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Preisbewegungen. 
—  Akademie  der  bildenden  Künste,  Ver- 


einigung mit  der  Kunstgewerbeschule  85 

—  Bauschule,  staatliche,  Tief  bauabteilung  136 

—  Friedhöfe,  Hans  Grässeis  Fr  261 

—  Kleinhaussiedlung  für  Angestellte  .    .  416 

—  Nymphenburger  Schloß,  Notwohnungen  646 

—  Residenz  als  Museum  372 

—  Technische  Stadträte  11 

—  Verwaltungsgebäude,  städtische  .    23,  171 

—  Wohnungsamt,  Jahresbericht  ....  615 
Münchineyer,  Otto,  Über  die  Bestimmung 

der  Sinus-Werte  beliebiger  Winkel 
ohne  Tabelle  230 

Münster  s.  Kirchen. 

Museen  s.  a.  Schauhaus. 

—  Leipzig,  Reichswirtschaftsmuseum   .    .  590 

—  München,  Residenz  372 

Muthesius,  H.,  Dr.-Ing.,  Die  Großstation 

Nauen  für  drahtlose  Telegraphie    .  510 
Mattray,  Wilhelm,  Doktor-Ingenieur  e.  h.  11 
Nachrichtenübermittlung,  drahtlose  Te- 
legraphie, Großstation  Nauen  497,  510 

—  Fortschritte  der  elektrischen  N.  .  .  .  507 
Xakouz.  Geheimer  Baurat  Friedrich  We- 

gener  f  .  112 

—  Über  Kanaldämme   404 

—  Staubecken  von  Ottmachau    ....  628 
Natermann,  Angenäherte  zeichnerische  Be- 
stimmung des  Kreisumfanges     .    .  358 

Naturbauweise,  Lehr-  und  Versuchsstelle 

in  Sorau   175,  562 

Naturdeuknialpflege,  Preußen  -  Hessen, 
Staatsvertrag  '  betr.  Erhaltung  der 
landschaftl.  Schönheit  des  Rhein- 
gaues  538 

Nauen,  Großstation  für  drahtlose  Tele- 

•    graphie   497,  510 

Nebelsignale,  Unterwasserschall-Signale  249 
Neckar,  Kanalisierung  290,  347,  463,  485,  592 

Neckarbaudirektion  463 

Neiße,  Glatzer,  Staubecken  bei  Ott- 
machau   369,  628 

Neuffer,  W.,  ®r.=§ng.  e.  h.  Böhmler  f 

(Nachruf)  639 

Neumanu,  Strohdach  oder  Lehmstrohdach  ?  295 
Neuyork,  Eisenbahnbrücke  über  das  Höllen- 
tor  632 

Niederlande,  Arbeitersiedlungen  beiRotter- 
dam, Utrecht  und  in  Treebeek  .    .  14 
•Noack,  Landwirtschaftliche  Baukunde.  Von 
A.  v.  Pannewitz  u.   O.  Schmiedt 
(Bücherschau)   .176 

—  Einfache  Schweineställe  257 

—  Ersatzbauweisen    bei  landwirtschaft- 

lichen und  Forstbauten  des  preu- 
ßischen Staates  358 

Normen, Straßenbrücken,  Regelquerschnitte  381 
Normen  der  deutscheu  Industrie,  Ver- 
sammlung in  Würzburg     ....  532 

—  Verzeichnis    der  genehmigten  Norm- 

blätter  -  452 
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Normen  der  deutschen  Industrie,  Beton 

und  Eisenbetonbau    ......  279 

—  Dachziegel  '21'.) 

Fenster  für  Kleinwohnungen  8(>,  123,  279 
Holzbalkendecken  in  Kleinhäusern  87,  38.'! 

-  .Holztreppen  für  Kleinwohnungen    .  .410 

—  Schlösser  für  Innentüren  279 

Straßenbaustoffe.    .    .    ,  51,  192,279,540 

—  Türen  für  Kleinwohnungen  .  .123,  270 
Norwegen,  Druckrohrleitungen,  hölzerne  520 

—  Landstraßenverkehr  221 

Notauslaß,  Kläranlage  .84 

Nöthling,  Explosionsgefahr  in  Faul- 
kammern  450 

Notstandarbeiten.    Ausführung   von  N. 

durch  die  Wasserbauverwaltung  .  169 
Notverschluß,  Schleuse  i  <<  Trollhättakanal  356 
Notwohnungen  im  Nymphenburger  Schloß  646 
Nürnberg  s.  a.  Preisbewegungen. 

-  Kirchen,  kath.  bayerische  Landeskriegs- 

gedächtnis-K  ....  202 

—  Wasserversorgung  aus  dem  Juragebiet  442 

—  Wohnhaus,  altes,  in  Kalksandbauweise  424 

—  Wohnungsamt,  Direktor  562 

Nulle  It.  Die  Berechnung  der  Warmwasser- 
heizung. Von  Hermann  Recknagel 
(Bücherschau)  4G4 

Obelisk  auf  Kriegergräbern  471 

Oder,  Ausbau  unterhalb  Breslau     .    .    .  355 

Oder-Spree-Kaual  355 

()fen  aus  Eisenbeton  nach  Kern  ....  464 

—  Grundsätze  für  0.-  und  Herdbau  in 

Bayern  311 

—  Erd-0.  der  Marienburg  i.  Westpr.   .  .154 

-  vom  Kochherd  beheizt  599 

—  aus  Mauersteinen,  nach  Bröseke  .    ...  464 

—  Mott-0   390,  463 

Ofenluftheizung  (D.  U.-G.-M.  740  136)  .  .  563 
Oeleuheinz.  Friedrich  Weinbrenner,  sein 

Leben  und  seine  Bauten.  Von  Artur 
Valdenaire  (Bücherschau)  ....  26s 
Olita,  Kriegsbrücke  über  die  Memel   .    .  399 
Orden,  preußische,  Überlassung  zu  Eigen- 
tum  19 

Ostpreuflische  Heimstätte,  ländliche  Bau- 
weise 310 

Ostwald,  Farbenlehre  24S,  589 

Ottmachau,  Staubecken   369,  628 

Ottmunn,  Ernst,  Doktor-Ingenieur  e.  h.  .  551 

—  Kanalisierung  der  holländischen  Maas  9 

—  Eine  Karte  der  Donau  von  Ulm  bis 

zur  Mündung  (Bücherschau)  .    .    .  262 

—  Neckar  -  Kanalisierung  von  Mannheim 

bis  Plochingen  290 

—  Verbesserung    der  Fahrwasserverhält- 

nisse des  Rheins  im  Binger  Loch    .  537 
Packwerkbuhnen,    Ersatz    durch  Sand- 
buhnen  12 

Paliistina,  Baudenkmäler  106 

Palmyra,  Grabkammer  mit  Wandmalerei  117 

—  Grabturm  118 

Parabel,  Zeichnung    .    ,  394 

Paris,  Entfestigung .    .    '.  455 

Patente  s.  a.  Gebrauchsmuster. 

Nr.     Seite  Nr.     Seite  Nr. 

217  536  115  304  888  544  318  060  183 

242323  456  310249  115  318284.367 

288  435    20  310  537  604  319  055  444 

290  377    31  312  112  152  319  452  282 

299  257  267  314  687  383  319  469  528 

301  975  330  315  138     8  319  854:15!) 

331      315  183  311      320  737  431 

302  820    12     315  516  184     322  284  508 

302  909  395     315  980    84     322  934  540 

303  502  395     316  166    72     324  0.13  463 

303  503  395     317  625  639     324  556  616 

304  702  331     317  871312     326  932  604 

Paetz,  Drahtlehmbauten  256 

Pausleinen,  Verwertung  von  alten  P.  .    .  R39 

Peilungen,  akustisches  Lot  253 

Persien,  Baudenkmäler  in  Churasan  .  .  374 
Petershageu,  Amtsgericht  und  Gefängnis  81 

Petra,  Felsgräber   .  .118 

Pfahlwerke,  eiserne  Pf.,  Verhalten  im  See- 
wasser  18S 

—  hölzerne,  Eisenbetonummantelung  ge- 

gen den  Bohrwurm    ....  404,  453 

—  Verbindung  von  Stahlblechtafel  und  Pf. 

in  Nordamerika  .416 

Pflaster,  Einheitformen  für  Straßenbau- 
steine 51,  192,  279 
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Pllegeanstalten  s.  Heimstätten,  Kranken- 
häuser. 

Phleps,  H.,  Sr.«3tt0-  Ostwalds  Farbenlehre  589 
Photogrammetrie     aus  Luftfahrzeugen 

(Bücherschau)  624 

Pinsk,  Synagogen   558,  615 

Plakute  s.  AnkUndigungswcscii. 
Platlmer,  Alte  Bohlendächer  in  lioten- 

burg  und  Halle  a.  d.  S  346 

Platten.  Beton-Pl.  für  Hohlwände  ...  72 
Plattcnhalkeii,  Eisenbetonberechnung  .  592 
Platzbilder  s.  a.  Straßenbilder. 

—  Graus  (Spanien)  475 

Polissje  (Westrußland),  Grabschmuck  aus 

Baumstämmen  286 

Poppenweiler  am  Neckar,  Schleusungs- 
versuche im  Werkkanal  487 

Portale,  Kiel,  Ingenieur-  u.  Deckoffizier- 

schule  38 

—  Trierer  Dom  und  Porta  Nigra    .    .    .  405 

Portalkran,  fahrbarer  ,    .  311 

Prämienhäiiser  in  der  preußischen  Berg- 
verwaltung   569,  599,  610 

Preisbewegungen  s.  a.  Stiftungen. 

—  Entscheidung  durch  die  Verfasser  .    .  44 

—  Arstabucht  bei  Stockholm,  Eisenbahn- 

brücke 53.  65,  70,  73,  125,  130,  193,  520 

—  Angerburg,  Siedlung  232 

—  Augsburg.  Elias-Holl-Denkmal    .    .    .  6C0 

—  —  St.  Josenhskirche  260 

—  —  Brücken,   künstlerische  Ausgestal- 

tung  7 

—  Baden,  Wappen  und  Dienstsiegel    .    .  147 

—  Berlin,  Akademie  der  Künste,  Staats- 

preis für  Architektur  220 

 'Architekteu-V.,  Schinkel-Pr.    .    94,  140 

—  —  Deutsche   Gesellschaft   für  Volks- 

bäder  260 

—  —  Reichspostministerium.  Briefmarken  114 
 Verein  für  deutsches  Kunstgewerbe, 

Kleinmöbel  638 

—  —  Verein  deutscher  Maschineninge- 

nieure, Beuth-Pr  23 

—  Berlin  -  Dahlem  ,  Landwirtschaftliche 

Hochschule    .    .    .    612,  615,  629,  644 
 Waldfriedhof  628 

—  Berlin-Lichterfelde,  Bahnhofsvorplatz  .  439 

—  —  Kleinwohnungen  auf  dem  Pfarracker 

44,  123,  127 

—  Berlin-Schmargendorf,  Kriegerdenkmal 

auf  dem  Friedhof  427 

—  Beuthpreis  23 

—  Brühl  a.  Rh.,  Bergmannssiedlung     .    .  636 

—  Bund  deutscher  Architekten,  Mitglied- 

karte  495 

—  Danzig,  Geschäftshaus  von  25  Stock- 

werken   .  4S4 

—  Dresden.  Deutsches  Hygiene-Museum 

und  Naturwissenschaftliche  Museen 

207,  380,  623,  636 
städt.  Hochbauten  und  Stadterweite- 
rung  31 

—  Eltville,  v.  Sohlernscher  Hof,  Bauten 

der  Firma  Matthäus  Müller  207,  311, 

390,  551,  566 

—  Essen,  Wege  und  Ziele  der  deutschen 

Brennstoffwirtschaft  439 

—  Frankfurt  a.  M.,  Erweiterung  der  Börse  319 

—  —  Werkbundhaus  579 

—  Freising,  Lehrerbildungsanstalt    .  383,  590 

—  Gadebusch,  Rathaus  282 

—  Gelsenkirchen,  Ausgestaltung  der  sog. 

„Wiese"  272 

Genthin,  Kreishaus  415,  587 

Gmünd,  Stadtbauplan     ....    63,  358 

—  Gotha,  Arbeiter-  u.  Beamtenwohnungen  31 

—  Halle  a.  d.  S.,  Bebauungsplan  .    .140.  468 

—  Johannesburg  i.  Ostpr.,  Gasthof  „Graf 

Yorck  v.  Wartenburg'-    .    151,  304,  427 

—  Köln  a.  Rh.,  Festungsgelände  .  19,  31,  350 
 Kriegergräber  der  Ehrenfriedhöfe    .  8 

Krefeld,  Oberrealschule  191 

—  Kreuznach,  Mittelwohnungen  ....  224 

—  Lübeck,  Siedlung  Dornbreite  ....  304 

—  Leuna,  Geschäftshaus  der  Ortskranken- 

kasse  8,  160 

—  Limfjord  (Dänemark).  Verbindung  zwi- 

schen Aalborg  u.  Nörresundby  .211,  380 

—  München,  Denkmal  für  die  Gefallenen 

im  Kuppelsaal  des  Armeemuseums  415 
-  —  Städt.  Verwaltungsgebäude    .    23,  171 
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Preisbewegungen,  Niederhermsdorf  (Kr. 

Waldenburg),  Siedlung  8 

Nowawes    bei    Potsdam,  Kleinhaus- 
siedlung  76,  211,  383 

Nürnberg,  Oberrealschule  2G0 

 Siedlungserweiterung  ......  200 

—  Oggersheim    und   Speyer,  Kleinwoh- 

nungen  200,  372 

—  Potsdam,   Krankenhaus,  Erweiterung 

114,  191,  380 
Khein,  Schiff  barm  ach  ung  von  Basel  bis 
Bodensee  8,  429 

—  Schinkelpreis   94,  140 

—  Schwerin,  Krieger-Gedenktafeln  .  127,  452 

—  Spandau,  Wohnlauben    ....  304,  467 

—  Speyer  u.  Oggersheim,  Kleinwohnungen 

200,  3/2 

—  Stockholm,  Eisenbahnbrücke  über  die 

Arstabucht  53,  65, 70,73, 125, 130, 193,  520 
-  Stolp,  Mittelwohnungen  im  Stockwerk- 
bau  556 

—  Stuttgart,  Bahnhofsvorplatz  u  Verkehrs- 

anlagen   476,  579 

 Wohnhäuser  der  Eisenbahnver- 
waltung 623 

—  Trier,  Anwesen  des  Evangel.  Bürger- 

vereins   8,  260,  532 

—  Wien,  Kliniken  auf  dem  alten  Spital- 

acker .  404 

—  Zürich  u.  Vororte,  Bebauungsplan  .    .  147 

—  Zwickau,  Denkmal  auf  dem  Ebren- 

friedhof   94,  232 

Preisermittlnng,  Geschäftsunkosten  und 

Meisterverdienst  500 

Preßluft  s.  Druckluft. 

Preuß,  Wilhelm,  Versicherung  landwirt- 
schaftlicher Großbauten  603 

Preußen  s.  a.  Amtsbezeichnungen,  Be- 
amte, Betriebsrätegesetz. 

— ■  Grundstückumlegung  71 

—  Hochbauverwaltung,  Angliederung  an 

das  Finanzministerium  .    .    .169,  183 

—  Hochbauverwaltung,  Entwicklung  .    .  298 

—  Staatshaushalt  1920    269,  562 

—  Wassergesetzgebung  in  Sachsen  und 

in  Pr  417 

Probebelastung  von  Brückenbauten    .    .  623 
Promotionen  s.  a.  Auszeichnungen.  Dok- 
tor-Ingenieure e.  h. 

—  Doktor-lngenieur-Pr.  an  den  preußischen 

Technischen  Hochschulen   ....  336 
Prüfanstalt  s  Versuchsanstalten. 
Prüfungen  s.  a.  Auszeichnungen,  Unter- 
suchungen. 

—  Preußen,  Diplom -Hauptprüfungen  an 

den  Technischen  Hochschulen    .    .  336 

—  —  Regierungsbaumeister-Pr.   .    .    .    .•  492 

 Pr.  für  den  Staatsbaudienst  .  330,  456 

 Prüfungsarbeiten,  Rückgabe  .    .  .641 

Technisches  Oberprüfungsamt,  Mit- 
glieder   225,  43:'. 

Prüf  uugsstelle  für  statische  Berechnungen 

in  Berlin  415 

Prüß,  Erfahrungen  mit  eisernen  Spund- 
wänden im  See-  und  Hafenbau  .    .  205 
Pnmpwerk   für   das  Gebiet   der  Alten 

Emscher  479 

Pntz  an  Lehmwänden  70 

O^ueis-Talsperre  bei  Goldentraum  .    82,  211 
Rad,   mechanische   Grundlagen   des  be- 
lasteten R   276,  293,  305 

Radkreuz  auf  Kriegergräbern  471 

Rammarbeiten  s.  Spundwände. 
Ramuipfähle  s.  Pfahlwerke. 

Ramin  verfahren,  neues  563 

Randzio,  Dr.jur.,  Der  Rammelburg-Tunnel  247 
Kasthaas,  Churasan  in  Persien   .    .    .    .  378 

—  Karawanserei  im  vorderen  Orient  .  .  576 
Rathäuser.  Frankenberg  in  Hessen  .    .    .  186 

—  Saalfeld,  frühere  R   .  .185 

Ratzebnhr,  Kriegerdenkmal  4  72 

Rauhigkeitsnntersuchungen    au  großen 

Kanälen  383 

Haveiina,  S.  Vitale,  Innensystem  ....  407 
v.  Reber,  Franz,  in  München  t  ....  93 
Rcgelquerschnitt,  Straßenbrücken  .  ,  .  381 
Regeusbnrg,  Kirchen.  Dom,  Kreuzgang  .  137 

—  Dom,  Westansicht,  auf  einem  Siegel 

von  1251    220 

Regierungsbaufiihrer,  Regierungsbau- 
meister  s  Auszeichnungen, Beamte. 
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Regieruugsgebäude,  Merseburg,  Erweite- 
rungsbau  397 

Rehder,  Peter,  £>r.*3ng.,  in  Lübeck  f    .  257 

Reichenau-Mittelzell,  Benediktinerkirche, 

Westbau  646 

Reichsbund  deutscher  Technik,  Tagung 

in  Cassel   5")  1 

Reichsdarlehen  s.  Wohnungswesen. 

Reichseisenbahnamt  s.  Eisenbahnver- 
waltung. 

Reichshaushalt  s.  Deutsches  Reich. 

Reichshochbaiinormnug  s.  Normen. 

Reiniche,  Fünfundzwanzig  Jahre  Eisen- 
bahn -  Verwaltungsordnung.  Von 
W.  Hoff  (Bücherschau)  175 

Reiseprämien  s.  Auszeichnungen. 

Reklame  s  Ankündiguugswesen. 

Remy,  ©r.*3ttg.,  Die  bulgarische  Querbahn 

von  Tirnowo  nach  Stara  Sagora  593,  607 

Residenz,  München,  als  Museum     .    .    .  372 

Rhein,  Abschließung,wasserfreie,  bei  Lobith  6 

—  Hochwasserschutz  183 

-  Verbesserung    des    Fahrwassers  im 

Binger  Loch  ?  537 

Rheiu-Weser-Kanal,  Schleppbetrieb  .  .  355 
Rheinberg,  Amtsgericht  und.  Gefängnis  .  79 
Riffelbildung  auf  Eisenbahn-Hauptgleisen  620 
Ringdübel  zur  Holz  Verbindung  .  .  .  .184 
Rittershausen,  Wiederzulassung  weicher 
Bedachungsarten  bei  Gebäuden  mit 

Feuerungsanlagen  85 

Rogge,  Hauptversammlung  der  Hafenbau- 
technischen Gesellschaft  in  Hamburg  517 
Rohrdächer  s.  Dächer. 
Rohrleitungen,  Ermittlung  von  Undichtig- 
keiten mit  der  Wünschelrute.   .    .  18 

—  Norwegen,  Hölzerne  Druck-R.     .    .    .  520 
Rostbildung,  Eisen  im  Seewasser,  Festig- 
keitsverlust, Schutzmittel  .    .    .  .188 

Rotenburg  a.  d.  Saale,  Scheune  mit  altem 

Bohlendach  346 

Rotterdam,  Arbeitersiedlung  Hilledeich  .  14 

—  Wasserstände   auf  dem  Wasserwege 

nach  R  586 

Rudolph,  Fritz,  Zeichnerisches  Hilfsver- 
fahren zur  Ermittlung  d.  ungünstig- 
sten Laststellung  bei  Einflußlinien  35,  358 
Ruhrkohlenbezirk,  Siedlungsverband  275,  495 

—  Arbeiterwohnungen    der  Bergverwal- 

tung  581,  597 

Riimelin,  Th.,  ®r.«3Ug.,  in  München  f.  .  612 
Rummel,   -K.,    S)r.  =  5n9-j  Deutschlands 

Wärmewirtschaft  95 

Ruß,  Viktor,  Dr.,  in  Vehlen  (Kärnten)  f  492 
Rutengänger  s.  Wünschelrute. 

Saale,  Kanalisierung  95 

Saaifeld,  Rathäuser,  frühere  185 

—  Hofapotheke,  altes  Schöffenhaus  .  .  .186 
Saarbrücken,  Bergarbeiterwohnungen  .  609 
Sachsen,  Wassergesetzgebung  in  S.  und 

Preußen  417 

Sackur,  Lehmsteine  bei  Vitruv  ....  222 
Säle,  Bielefeld.  Gerichtsgefängnis,  Betsaal  536 
 Landgericht,  Schwurgerichts-  und 

Strafkammersaal  537 

—  Berlin,  Universität,  Erweiterung,  Audi- 

torium Maximum  412 

-  —  dgl..  Erweiterung,  Mausoleumsaal  .  412 
 dgl .  Erweiterung,  Pergamonsaal    .  413 

—  Schloß  Elmau,  Erholungsheim,  Festsaal 

und  Speisesaal  446 

van  de  Sandt,  Arbeiterwohnungen  im 

westfälischen  Kohlengebiet  .  581,  597 
Sattler,  Karl,  Erholungsheim  Schloß  Elmau  446 
Sayner  Hütte,  Gußeiserne  Kunsterzeugnisse  628 
Schäden,   Versicherung   von  Gebäuden 

gegen  entwertende  Sch  602 

Schädlingsbekämpfung  mit  Blausäure- 
gas  19,  476 

Schallquellen,  Horchvorrichtung  für  unter- 
irdische Sch  260 

Schallsignale,  Unterwasser-Sch.  ....  249 
Schaper,  Der  Brückenbau.  Von  Dr.  Joseph 

Melan  (Bücherschau)  36S 

-  Eisen  im  Hochbau  (Bücherschau)    .    .  359 

—  Tabellen  der  Maximalquerkräfte  und 

Maximalmomente  durchlaufender 
Träger.  Von  W.  Kapferer  (Bücher- 
schau)  432 

•-  Deutscher  Eisenbau -Verband,  Haupt- 
versammlung in  Hamburgt   .    .    .  579 
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Schall eii länge  einer  Mauer  322 

Schanhaus,  Schul-Sch.  (Bücherschau)  .  .  440 
Scheunen,  Rotenburg  a.  d.  Saale,  Domäne, 

altes  Bohlendach  346 

—  Teilung  durch  Brandmauern  ....  603 
Schieferdach  s.  Dachschiefer. 

Schiffahrt  s.  a.  Kanäle.  Schleppbetiieb, 
Wasserstraßen. 
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Utrecht,  Arbeitersiedlung  Elinkwijk  .  .15 
Varnhagen,  Otto,  in  Wiesbaden  f  .  .  .  208 
Verankerung,  Einbetonieren  von  V.  unter 

Wasser  6ü 

Verband  s.  Vereine,  Ziegelsteine. 

Verdingung  unter  Berücksichtigung  ver- 
änderlicher Löhne  und  Preise    .  .165 

Verdingungswesen,  Bayern,  Aufhebung 

des  Verdingungsverfahrens .    .    ■    •  1 1 2 

—  Preußen,  Ausschreibung,  öffentliche    .  105 
 Vergebung  an  gemeinnützige  Arbeits- 
genossenschaften  129 

 Unterlagen  für  größere  Erdarbeiten  u. 

für  umfangreiche  Gründungsarbeiten  114 

Vereine  s.  a.  Preisbewerbungen,  Versamm- 
lungen. 

—  Arbeitsgemeinschaft    der  preußischen 

Bau-  und  Betriebsbeamten     .    .   .  304 

—  Arbeitsgemeinschaften,  gemeinnützige, 

Aufträge  an  g.  A  129 

—  Architekten-V.  in  Berlin,  Schinkelfest .  140 
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Vereine,  Berufs- V.  höherer  Staatsbau- 
beamter in  Preußen  85 

—  Bund  deutscher  Architekten,  Haupt- 

versammlung in  Würzburg    . .  266,  336 

—  Deutscher  Beton- V., Hauptversammlung 

281,  439 

—  Deutsche  Gesellschaft  f.  Bauingenieur- 

wesen  492 

-  Deutscher     technisch  -  wirtschaftlicher 

Verkehrsausschuß  220 

 Verband  technisch  -  wissenschaft- 
licher Vereine  111,  147 

—  —  V.  für  Wohnungsreform  ....  64 
 Volkswirtschaftlicher  Verband  111,  147 

 Wasserwirtschafts-  und  Wasserkraft- 
Verband   319 

—  Forschungsgesellscbaft  für  wirtschaft- 

lichen Baubetrieb  246 

—  Gesellschaft  für  Erforschung  der  Pro- 

portionsgesetze in  München  .   .    .  579 

-  Hafen  bautechnische  Gesellschaft,  Haupt- 

versammlung  439,  51' 

—  Normenausschuß   der   deutschen  In- 

dustrie    51,  86,  123,  192,  279,  383, 

415,  452,  532,  540 

—  Ostpreußische  Heimstätte  310 

—  Preußischer  Beamtenverein  in  Hannover  345 

—  Reichsanleihe-Schutzverband  ....  266 

—  Reichsbund  deutscher  Technik,  Tagung 

in  Hannover  60 

 dgl.  Technik,  Technische  Verwaltung 

für  Großberlin  508 

Reichsverband  der  deutschen  Mauer- 
stein-, Ziegel-  und  Tonindustrie  .    .  345 

—  —  dgl.,  See-  und  Küstenfischer  .   .   .  266 

—  —  zur  Förderung  sparsamer  Bauweise, 

Sitzungsbericht  44 

—  Siedlungsverband  für  den  Ruhrkohlen- 

bezirk  275,  495 

—  Vaterländische  Bauhütte,  Berlin,  Krie- 

gerehrenmale  638 

—  VerbanddeutscherArch.-undlng  -V., Ab- 

geordneten-Versammlung in  Braun- 
schweig   335,  451 

—  Verband    deutscher  Elektrotechniker, 

Jahresversammlung  in  Hannover  430,  50G 

—  Verband  der  Zentralheiznngsindustrie 

in  Berlin  389 

 dgl.,  „Wärmetechnische  Abteilung"  527 

—  V.  bayerischer  Wohnungsaufsichtsbe- 

amten,  Tagung  in  Augsburg  .   .   .  563 

—  V.    deutscher   Ingenieure,  Hauptver- 

sammlung 456 

—  —  dgl.,  techn.  Zeitschriftenschau    .   .  516 
V.  für  öffentliche  Gesundheitspflege, 

Tagung  in  Cassel  496 

—  Vereinigung  deutscher  Wohnungsämter, 

Tagung  in  Berlin  390 

—  —  der  höheren  technischen  Baupolizei- 

beamten Deutschlands   .   .   .  147,  211 

—  —  der  techn.  Oberbeamten  deutscher 

Städte,  Tagung  in  Cassel  220,  430,  496 

Vereinheitlichung  s.  Normen. 

Verglasungen,  „feuerbeständige  und  feuer- 
sichere" V  452 

Verkehr  s.  Eisenbahnen,  Schiffahrt, 
Wasserstraßen. 

Verkehrswesen,  Deutsches  Reich,  Mit- 
wirkung technisch  -  wirtschaftlicher 
Sachverständiger  220 

—  Norwegen,  Landstraßenverkehr   .    .    .  221 
Veröffentlichungen  s.  Bücherschau. 
Verpachtung  fiskalischer  Grundstücke  an 

Wasserbauarbeiter  273 

Versammlungen  s.  Vereine. 

—  Augsburg,  Jahres- V.  bayer.  Wohnungs- 

aufsichtsbeamten  563 

—  Cassel,  Reichsbund  deutscher  Technik  551 

—  Dresden,    Deutsche  Lehmbautagung 

246,  456,  468 

—  Eisenach,  Tagung  für  Denkmalpflege 

und  Heimatschutz   124,  272 

—  Hamburg,  Deutscher  Eisenbauverband, 

Haupt- V.   .  579 

—  —  Hafenbautechnische  Gesellschaft, 

Haupt- V  517 

—  Karlsruhe,  Schiffahrt-  und  Wasserwirt- 

schafts-Kongreß  495 

—  München  1921,  Woche  für  Wärmetechnik  615 

—  Sorau  N.-L.,  Tagung  für  Siedlungsbau  562 

—  Stuttgart,  Erster  deutscher  Farbentag  589 


Seite 

Versammlungen,  Würzburg,  Vierte  Tagung 

der  Reichshochbau  normun  ....  532 
Verschiebebahnhöfe  s.  Bahnhöfe. 
Versicherung   für  Gebäude   gegen  ent- 
.  wertende  Schäden  602 

—  landwirtschaftlicher  Großbauten  gegen 

Feuerschaden  603 

Versicherungswesen,  Bayern,  Baunot  Ver- 
sicherung  304 

—  Schleswig-Holstein,  Landesbrandkasse, 

Bedingungen  für  Lehmstrohdächer  50 
Versuche,  Deutscher  Eisenbauverband    .  296 

—  Fischschleuse  .  641 

—  Schiffschleusungen,    Einfluß    auf  die 

Wasserkraftanlagen  am  Neckar  .    .  485 

—  Stauhaltungen    bei   Anwendung  der 

Tagesspeicherung  434 

—  Wärmedurchlässigkeit  neuer  Bauweisen  1 24 
Versuchsanstalten,    Berlin  -  Lichterfelde- 

West,  Entstehung  und  Entwicklung  63 

 Tätigkeitsbericht  1918/19    ....  345 

Versuchstelle,  Sorau,  für  Naturbauweisen 

175,  484 

Verwaltungsgebäude,  Berlin,  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten,  Bau- 
geschichte  298 

-  Merseburg,     Regierungsgebäude,  Er- 

weiterung  397 

—  München,  städtisches  V  23,  171 

Virck,  F.  VV.,  Lübecker  Kleinwohnungen  605 

Vitruv,  Lehuibauweise  114,  222 

Vogts,  H.,  2)i\=3"3 .,  Zur  Förderung  der 

Schieferdeckung  266 

Volkmann,  Max,  in  Kettwig  a.  d.  Ruhr  t  168 
Vollmer,  Johannes,  in  Lübeck  f  .  .  .  344 
Vorlesungen,  Berlin,  Bund  für  deutsche 

Kachelwerkkunst  200 

—  —  Deutsches   Archiv    für  Siedlungs- 

wesen   8,  160,  246,  527 

 Deutsche  Beleuchtungstechnische  V.  343 

 Humboldt-Hochschule  23 

—  —  Kunstgewerbemuseum  527 

-  —  Technisches  Vorlesungswesen,  Groß- 

berlin   174,  476,  527,  590 

—  Düsseldorf,  Wärmewirtschaft  ....  95 

—  Wien,  Technische  Hochschule,  Fort- 

bildungsvorträge  8 

Voß,  C.,   Versicherungsbedingungen  für 

Lehmstroh-  oder  Lehmretdächer  50 

—  Das  Lehm  Strohdach  334 

Wagner-Speyer,  Das  Wesen  der  Baukunst. 

Von  ©r.*gng.  Paul  Klopfer  (Bücher- 
schau)  359 

Waltrop  i.  W.,  Siedlung  für  Bergarbeiter  583 

Wandbehang  mit  Dachziegeln  456 

Wandbekleiduugen,  „glutsichere"  W.  .    .  452 
Wände,  „feuerfeste  u.  feuersichere"  Bau- 
weisen  452 

-  Außen-W.,  wärmewirtschaftlicher  Ver- 

gleich  44 

—  Beton-Hohl -W  72 

—  Drahtlehm -W.  nach  Pätz  25G 

—  Eisenbeton -W.,  englische  71 

—  Eisenbeton-Gitter -W  137 

Hohl-W.    aus    gewöhnlichen  Ziegel- 
steinen  31,  543 

—  Lehm-W.  bei  den  Neubauten  des  Haupt- 

gestüts in  Altefeld  69 

—  —  zwischen  Fachwerk  310 

—  Lehmstampf -W.,  Fischers  Natur-Bau- 

stoff-System  311 

Wandler,  Verdeutschung  für  Multiplikator 

567,  646 

Wandmalereien  s.  Malereien. 
Wärmedurchlässigkeit  neuer  Bauweisen  .  124 
Wärmetechnik,  Kongreß  München  1921  .  615 
Wärme  Wirtschaft,  Deutschland  ....  95 

—  Vergleich  alter  u.  neuer  Bauweisen  .    .  44 

Warmluftheizung,  elektrische  359 

Warschau,  Wiederherstellung  der  Eisen- 
bahnbrücke  529 

Wasser  als  Schalleiter   249,  251 

—  Wünschelrutenfrage  .  .  .  .17,114,312 
Wasseraufnahmefähigkeit,  Klinker  und 

Hartbrandziegel  1 

Wasserbauverwaltung,  Kaiser  -  Wilhelm- 
Kanal,  Übernahme  durch  den  Reichs- 
verkehrsminister  249 

—  Preußen,  Amtsbezeichnungen  ....  297 

—  —  Beschäftigung  von  Regierungsbau- 

meistern des  Maschinenbaufaches  .  532 
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Wasserbauverwaltung,  Preußen,  Betriebs- 
vertretungen, Verordnung  über  dieB. 

233,  240,  244 

—  —  Hauptbetriebsrat,  engerer  Ausschuß  527 

-  —  dgl.  Geschäftsordnung  550 

 dgl.  Wahlausschreiben    .    .    .    .    .  273 

—  —  dgl.  Wahlvorschlagslisten   .    .321,  330 

 dgl.  Wahlergebnis  495 

 Lohntarifausschuß  539 

—  —  Notstandarbeiten  .169 

—  Schlichtungswesen  im  Bereich  der  W., 

Verordnung   239,  244 

—  —  Zahlung  der  Wartegelder  und  Kriegs- 

beihilfen  285 

—  —  Wasserbaubedienstete,  Beschaffung 

der  Dienstausrüstung    \    .    .    .    .  285 
Wasserbucheintragung  s.  Gesetzgebung. 

Wasserwirtschaft. 
Wasserdichter  Zement  oder  Mörtel     .    .  267 
Wassergesetz  s.  Gesetzgebung,  Wasser- 
wirtschaft. 

Wasserkräfte,  Ausnutzung  150,  506,  507,  553 

—  Bremse  für  Hochdruckwasserkräfte     .  115 

—  Niederdruckwasserkräfte  in  Verbindung 

mit  Hochdruckspeicherwerken  und 
Dampfkraft  363 

—  wirtschaftlicher  Wert  .     150,  .:>0G,  507,  553 

—  Bayern,  Donau,  Ausnutzung  ....  267 

—  Rheingebiet,  Ausnutzung  der  W.    .    .  183 

—  Weser,  oberes  Quellgebiet  4!)5 

—  Württemberg,  W.  zur  Elektrizitätsver- 

sorgung  217 

Wasser kra ft anlagen,  Ejektorenschütze  zur 

Vergrößerung  der  Wasserkraft   .    .  472 

—  Schiffsschleusungen,  Einfluß  auf  die  W. 

am  Neckar  485 

—  Stauhaltungen  zur  Tagesspeicherung  .  434 
Wasserkraftwerke,  Abbremsen  von  Hoch- 
druckwasserkräften  115 

—  Im  Ausbau  befindlich  553 

-  Poppenweiler  a.  Neckar,  Scbleusungs- 

versuche  im  Werkkanal  487 

—  —  Stauhaltung  zur  Tagesspeicherung  434 

—  Queis-W.  bei  Goldentraum  82 

Wasserkraftwirtschaft,  Neugestaltung  .  317 
Wasserkran  mit  Standrohr  und  getrennter 

Schwenksäule  444 

Wasserläufe   s.  Flüsse,  Gesetzgebung, 

Wasserwirtschaft. 
Wasserleitungen  s.  Rohrleitung,  Wasser- 
versorgung. 
Wasserstände,  norddeutsche  Stromgebiete, 
Monatsübersichten  179. 192,  208,  267, 

324,  367,  430,  484,  532,  588,  640 

—  auf  dem  Rotterdamer  Wasserwege  .  .  586 
Wasserstraßen  s.  a.  Mittellandkanal. 

—  Aschaffenburg — Passau.  Großschiffahrt  - 

Straße    .  391 

—  Donau  -W.  von  Kelheim  bis  Passau 

267,  391,  463 

—  Neckar,  von  Mannheim  bis  Plochingen  290 

—  Nordamerika,  W.   zwischen  Erie-  und 

Ontario-See  180 

—  Oder,  Verbesserung  unterhalb  Breslau  355 

—  Saale,  Ausbau  als  Großschiffahrtstraße  95 

—  Weser-Elbe-Kanal,  Eisenbahnverkehr  .  101 
Wasserversorgung,  Wassersuchen  mit  der 

Wünschelrute     .    .    .    .     17,  114,  312 

—  Dienstwohnhäuser,  Entschädigung  für 

W  273 

—  Undichtigkeiten  an  Leitungen  und  Be- 

hältern,     Ermittlung      mit  der 
Wünschelrute  18 

—  Bayerisches  Juragebiet  441 

—  Nürnberg,  Wasserleitung  vom  Juragebiet  442 

—  Yucatan  4N2 

Wasserwage  zum  Heben  schwimmender 

Körper   330,  331,  544 

Wasserwirtschaft,  Preußen,  bestehende 

Rechte  an  Wasserläufen  1.  Ordnung  33 

—  —  Wasserbucheintragung  bei  gewerb- 

lichen Anlagen  439 

Sachsen,  Sozialisierung  der  W.  (Bücher- 
schau)  417 

Watteumeer  hinter  der  Insel  Sylt,  Sturm- 
fluten 378 

Webers  Raumwinkelmesser  für  Helligkeits- 
messungen  219 

Wechmann,  Berechnungen  von  Zugbe- 
wegungen. Von  Ph.  Pforr  (Bücher- 
schau)  64 
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Wobeie,  Künstliche  Lüftung  im  Stollen- 
und  Tunnelbau  sowie  von  Tunneln 
im  Betrieb.    Von  Dr.  B,  Wiesmann 

(Bücherschau)'  304 

Anlage    und    Bau  der  Tunnel.  Von 

■  G.  Lucas  (Bücherschau)  604 

Wegcuer,  Friedrich,  in  Breslau  f  .    .   .  112 

Wehre,  Floß  wehr  616 

Fischschleuse  .    .  641 

Nadelwehre  der  oberen  Oder,  Betonver- 
ankerungen unter  Wasser  .    .    .    '.  63 

—  auf  angeschwemmtem  Untergründe.    .  417 
Weig,  Jos.,  Neuerungen  im  Eisenbahn- 
oberbau 158 

Weltkrieg,  Die  Technik  im  W.  (Bücher- 
schau)   .•  .    .  224 

Welz,  Eisenbetonberechnungen    ....  592 

Werkbnndhans,  Frankfurt  a.  M  579 

Wernekke,  Die  Entfestigung  von  Paris   .  455 
Weser,  Wasserkräfte  im  oberen  Quellgebiet  495 
Weser-Elbe-Kanal  s.  Mlttelland-Kanal. 
Westfalen,  Arbeiterwohnungen  im  Kohlen- 
gebiet   .   .    .    fc   581,  597 

Wettbewerbe  s.  Pveisbewerbungen. 
Weyrauch,  R.,  Hydromechanik  der  Druck- 
rohrleitungen. Von  £i\=3nQ-  Richard 

Winkel  (Bücherschau)  24 

Wiederaufbau,  Deutschland,  W.  der  See- 

und  Flußschiffahrt  .517 

-  Nord-Frankreich,  niederländische  Hilfe  128 
Wiederherstellungsbauten,  Kl.-Machnow 

bei  Berlin,  Herrenhaus  177 

—  Memelbrücken  bei  Grodno  und  Olita  .  399 
— -  Straßburg  i.  E.,  Münster,  Turmgrund- 
mauern  226 

—  Warschau,  Eisenbahnbrücke  über  die 

Weichsel  529 

Wiederkaufrecht  bei  Überlassung  reichs- 
eigener Grundstücke  246 

Wieland,  Ph.,  Xr.="\ng.,  Ehrenmitglied  des 

Württembergischen  Ingenieurvereins  112 
Winddruck  bei  Hochbauten     .    .  42,  48,  272 
Winkel,  Sinus-Werte  beliebiger  W.,  Be- 
stimmung ohne  Tabelle  230 

Winterstein,  Hans,  Zur  Belichtung  der 

Mitteltlure  144 

—  Eine  Siedlung  in  Berlin  am  Bahnhof 

Heerstraße  439 

—  Das  Lehrmittelzimmer  und  das  Schul- 

schauhaus.    Von  Friedrich  Rausch 
(Bücherschau)  440 

—  Zur  Abänderung  der  Vorschriften  über 

Anlage,  Bau  und  Einrichtung  von 
Kranken-,  Heil-  und  Pflegeanstalten  490 

-  Geschäftsunkosten  und  Meisterverdienst  500 

-  Die  Einwirkung  des  Krieges  auf  das 

Berliner  Baugewerbe.  Von  ®r.  =  ^ug. 
Alfred  Kray  (Bücherschau)     .    .    .  564 
Wirtschaft,  Deutsches  Reich,  Wasserkraft- 
wirtschaft, Neugestaltung  .    .    .  .317 

—  Großberlin,    Neuordnung  der  techni- 

schen W.  der  Einheitgemeinde   .    .  508 
Wirtschaftlichkeit,     Baubetrieb,  For- 
schungsgesellschaft  246 

-  Bautätigkeit  der  Gemeinde  Kristiania .  556 
Brückenträger,     durchlaufender  mit 

untenliegender  Fahrbahn    .    .    .  .318 

-  Grundstückumlegung  71 

-  Kraftversorgung  Württembergs  .    .  .217 
Kraftwagenverkehr,      Vergleich  mit 

Fuhrwerk  und  Eisenbahn  .    .    .    .  221 
-  Niederdruck  Wasserkräfte  in  Verbindung 
mit  Hochdruckspeicherwerken  und 

Dampfkraft  363 

Talsperre  im  Quellgebiet  der  Flüsse  .  150 
der  Wasserkräfte   553 
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Wirtschaftsgebäude,  Kiel.  Ingenieur-  und 

Deckoffizier-Sobule    ....    28,  39 

Wissenschaft,  Fachzeitschriften,  Anwei- 
sung für  Mitarbeiter  an  F.     .    .    .  628 

—  und    Kunst,    Förderung    durch  das 

Deutsche  Reich  600 

Wittcruiigskundc,  norddeutsche  Strom- 
gebiete, Witterung  und  Wasserstand 
179,  192,  208,  267,  324,  367,  430,  484, 

532,  588,  646 
Wohlfahrtnitege    s.  Arbeiterwohlfahrt, 

Kau  berat  mit;-. 
Wohnhäuser    s.   a.  Dieiistwohiihiiiiser, 
Herrenhaus. 

-  Geschoßzahl,  Einfluß  auf  Baustoffbe- 

darf und  Mietpreis  452 

—  Kleinwohnhausbauten  (Bücherschau)  .  552 

—  England,  Umwandlung  von  Reihenhäu- 

sern in  Stockwerkkleinwohnungen  .  208 

—  Haag,   Reihenhäuser   mit  besonderer 

Treppe  für  jede  Wohnung.    .    .    .  430 

—  Lübeck  605 

-  Nürnberg,  W.  in  Kalksandbauweise  .  424 
Wohnlauben,  Zulassung  in  Preußen    .    .  430 

—  Preisbewerbung  in  Spandau    .    .  304,  467 
Wohnungsaufsicht  s.  Wohnungswesen. 
Wohnungsfürsorge  s.  a.  Vereine,  Woh- 
nungswesen. 

—  Preußen,  Die  W.  in  der  Berg-,  Hütten- 

und  Salinenverwaltung    .  569,  577, 

581,  597,  609 
Wohnungswesen,  Bayern,   Abgabe  von 

Holz  für  Wohnungsbauten  .    .124,  266 

—  —  Baukostenzuschüsse   ....  128,  646 
—  Förderung  der  Bautätigkeit    .    .    .  404 

 staatliche   Gebäude,   Einbau  von 

Wohnungen   256,  646 

Wohnungsfürsorge,  staatliche     .    .  444 

—  Berlin,  Wohnungsverband  Großberlin, 

Bautätigkeit  444 

 dgl.,  Verwaltungsbericht     .    .    .  .519 

—  Deutsches   Reich,    Reichsbeihilfe  für 

Bergmannswohnungen  83 

-  Reichsdarlehen  für  neue  Wohnungen  83 

—  —  Reichskommissariat  für  das  W.,  Auf- 

lösung 174 

—  Drontbeim,  Wohnungsbau,  städtischer  96 

—  England,  Maßnahmen  gegen  die  Woh- 

nungsnot  637 

—  Hamburg,  Wohnungspolitik   1818  bis 

1919  (Bücherschau)  348 

—  München,  Jahresbericht  des  Wohnungs- 

amtes  615 

 Notwohnungen  im  Nymphenburger 

Schloß  646 

—  Preußen,   Staatsmittel  für  Kleinwoh- 

nungen von  Staatsbeamten    ...  44 
 Wohnlauben,  Sonderpolizeiverord- 
nung  430 

 Wohnungsfürsorge  in  der  Bergver- 
waltung.   .    .  .569,577,581,597,609 
Wulzinger,  K.,  Dr.-Ing.,  Die  Karawanserei 
im  vorderen  Orient.   Von  £r.=Sug. 
Karl  Müller  (Bücherschau)  ....  576 

Wünschelrute.   17,114,312 

Wiirth,  Albert,  Doktor-Ingenieur  e.  h.    .  646 
Württemberg,  Kraftversorgung  .    .    .  .217 
Yucatau,  Wasserversorgungsanlagen    .    .  482 
Zeichnerische  DarsteUungen,  Brandfälle 
an  weichgedeckten  Gebäuden  1909 

bis  1919  296 

 Eisenbahnoberbau,  Stoßeinsenkun- 
gen d.  Strecke  Rosenheim — München  159 

 Emscher,  Ausbau,  Baukosten     .    .  482 

 Faustformeln  zur  Berechnung  fluß- 
eiserner Druckstäbe  525 
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Zeichnerische  Darstellungen,  Faust- 
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renaissance. 
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richtigungen. 

Seite  236,  1.  Spalte  unter  Ziffer  3,  §  47,  3.  Absatz.  3.  Zeile  lies  §  75 
statt  §  72,  und  §  80  statt  §  77. 
„    239,  1.  Spalte,  7.  Zeile  v.  o.  lies  ihr  statt  ihm. 

292,  I.  Spalte,  3S.  Zeile  v.  o.  lies  Einzelkörper  statt  Eiuzelträger. 
„  304,  1.  Spalte,  18.  Zeile  v.  u.  lies  Wohnlauben  statt  Wohnbauten. 
„  520,  1.  Spalte,  21.  Zeile  v.  o.  lies  innerer  Bäume  statt  unserer  Räume. 
,.  564,  1.  Spalte,  6.  Zeile  v.  u.  lies  1906  statt  1908. 
„  590,  1.  Spalte,  Vermischtes,  2.  Absatz,  7.  Zeile  lies  wissenschaft- 
licher statt  wirtschaftlicher. 
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Erlaß,  betreffend  die  „Regeln  für  die  Lieferung  und  Prüfung 
von  Mauerziegeln  (Backsteinen)". 

Berlin,  den  8.  Dezember  1919. 
Auf  Anregung  des  Verbandes  der  deutschen  Ziegel-  und  Ton- 
industrie E.  V.  (früher  Deutscher  Tonindustrie -Verein  E.  V.)  habe  ich 
nach  Verhandlung  mit  Vertretungen  der  Beteiligten  und  nach  Benehmen 
mit  dem  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  „Regeln  für  die 
Lieferung  und  Prüfung  von  Mauerziegeln  (Backsteinen)"  aufgestellt. 
Ich  ersuche  ergebenst,  diese  „Regeln"  den  nachgeordneten  Behörden 
zur  Beachtung  mitzuteilen  und  künftig  den  Ziegellieferungen  zugrunde 
zu  legen.  In  der  Allgemeinen  Verfügung  der  Wasserbauverwaltung 
Nr.  3  S.  5  ist  die  Fußnote  durch  Hinweis  auf  diesen  Erlaß  zu  ergänzen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III.  1766.  B.  A.  In  Vertretung 

ICD.  19640.  Peters. 


Regeln  für  die  Lieferung 
und  Prüfung  von  Mauerziegeln  (Backsteinen). 
(Aufgestellt  im  preußischen  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  auf 
Anregung  des  Verbandes  der  deutschen  Ziegel-  und  Tonindustrie  E.  V. 
—  früher  Deutscher  Tonindustrie -Verein  E.  V.  —  unter  Hinzuziehung 
der  Beteiligten.) 

1.  Begriffsbestimmung.  Als  Mauerziegel  gelten  alle  gebrannten 
Mauersteine,  die  aus  Ton,  Lehm  oder  tonigen  Massen  zum  Teil  unter 
Zusatz  von  Sand,  Quarzbrocken,  getrocknetem  Tonmehl  oder  ge- 
branntem Ton  geformt  sind.  Sie  müssen  die  unter  3  geforderten 
Eigenschaften  besitzen. 

2.  Arten.  Die  Mauerziegel  werden  nach  ihrer  Druckfestigkeit 
eingeteilt  in:  a)  Klinker,  b)  Hartbrandziegel,  c)  Mauerziegel  1.  Klasse, 
d)  Mauerziegel  2.  Klasse.  Gebrannte  Ziegel,  welche  den  an  die 
i  Klasse  zu  stellenden  Anforderungen  in  bezug  auf  die  Druckfestigkeit 
nicht  entsprechen,  dürfen  nicht  den  Namen  Mauerziegel  führen;  sie 
heißen  Schwachbrand. 

3.  Druckfestigkeit.  Lufttrockene  Mauerziegel  müssen  im 
Mittel  aus  10  Versuchen  mindestens  folgende  Druckfestigkeiten  auf- 
weisen: a)  Klinker  350  kg/qcm,  b)  Hartbrand ziegel  250  kg/qcm, 
c)  Mauerziegel  lt  Klasse  150  kg/qcm,  d)  Mauerziegel  2.  Klasse  100  kg/qcm. 

4.  Gestalt.  Mauerziegel  müssen  die  Gestalt  eines  rechtwinklig 
begrenzten  Körpers  haben  und  sollen  nach  dem  im  Jahre  1872  ein- 
geführten Reichsmaß  (Normalform)  25  cm  lang,  12  cm  breit  und  6,5  cm 
hoch  sein.  Können  diese  Abmessungen  wegen  örtlicher  Gewohnheiten 
oder  Sonderheiten  des  Ziegeltones  nicht  eingehalten  werden,  dann  sollen 
Länge,  Breite  und  Höhe  annähernd  das  Verhältnis  4:2:1  besitzen. 

5.  Wasseraufnahmefähigkeit.  Die  Wasseraufnahmefähigkeit 
wird  wie  folgt  ermittelt:  Mindestens  fünf  Ziegel  werden  so  lange 
getrocknet,  bis  keine  Gewichtsabnahme  mehr  eintritt,  alsdann  werden 
sie  in  reinem  Wasser  so  lange  getränkt,  bis  keine  Gewichtszunahme 
mehr  festzustellen  ist.  Die  Gewichtszunahme  gegenüber  den  getrock- 
neten Ziegeln  darf  höchstens  betragen:  a)  für  Klinker  5  vH,  b)  für 
Hartbrandziegel  8  vH.  Für  Mauerziegel  1.  und  2.  Klasse  ist  die  Wasser- 
aufnahmefähigkeit in  der  Höhe  nicht  beschränkt.  Sie  soll  bei  den 
Ziegeln  für  Wohngebäude  in  der  Regel  nicht  unter  8  vH  herabgehen. 

6.  Frostbeständigkeit.  Klinker,  Hartbrandziegel  und  die  als 
Verblender-  oder  Vormauerungsziegel  in  den  Handel  gebrachten 
Mauerziegel  der  1.  und  2.  Klasse  müssen  frostbeständig  sein,  d.  h.  sie 
dürfen  bei  vorschriftmäßiger  Frostprobe  keine  Absplitterung  zeigen. 

Begründungen  und  Erläuterungen. 
Zu  2:  Die  Mauerziegel  bedürfen  einer  Klasseneinteilung,  damit 
bestimmte  Unterscheidungsmerkmale  und  Wertmesser  für  die  ver- 
schiedenen Gattungen  der  Ziegel  geschaffen  werden,  wie  dies  ebenso- 
sehr im  Interesse  ihrer  Erzeuger  wie  Abnehmer  liegt.  Weil  Form 
und  Größe  der  in  den  Handel  kommenden  Mauerziegel  außerordent- 
lich vielseitig,  nach  Landessitte  und  Gewohnheit,  teilweise  auch  nach 
dem  Verwendungszweck  wechselnd  sind,  anderseits  das  Gewicht  nicht 
nur  von  Rohstoff  und  Brenngrad,  sondern  auch  von  der  Größe  ab- 


hängig ist,  und  endlich  die  Beschaffenheit  der  Flächen  und  Kanten, 
die  Güte  der  zur  Herstellung  verwandten  Rohstoffe,  Aufbereitung, 
Brenngrad  und  Klang  sich  nur  schwierig  oder  doch  nicht  hinreichend 
zuverlässig  feststellen  lassen,  so  erscheinen  diese  Eigenschaften  nicht 
geeignet,  um  als  Merkmale  für  die  Klasseneinteilung  zu  dienen.  Als 
allgemein  zutreffendes  Unterscheidungsmerkmal  konnte  deshalb  nur 
die  Druckfestigkeit  gewählt  werden,  die  nicht  nur  eine  an  sich  wich- 
tige Eigenschaft  der  Ziegel,  sondern  auch  einen  Maßstab  für  deren 
sonstige  Beschaffenheit  darstellt  und  jederzeit  leicht  nachprüfbar  ist. 

Schwachbrand  ist  in  diesen  Regeln  erwähnt  worden,  weil  er  bei 
sonst  ausreichender  Beschaffenheit  da,  wo  nur  geringer  Druck  aus- 
zuhalten ist  und  Auswitterungen  nicht  zu  befürchten  sind,  unter 
Umständen  zweckmäßig  und  vorteilhaft  verwendet  werden  kann. 

Zu  3:  Die  angegebenen  Werte  stützen  sich  auf  die  bei  zahlreichen 
Prüfungen  gesammelten  langjährigen  Erfahrungen  und  Versuchsergeb - 
nisse.  Für  die  Beurteilung  der  Werte  muß  man  sich  vergegenwärtigen, 
daß  die  Festigkeit  von  Kalkmörtelmauerwerk  wesentlich  kleiner  ist, 
als  die  nach  dem  nachstehend  angegebenen  einfachen  Verfahren 
bestimmte  Druckfestigkeit  der  Mauerziegel.  Als  Maß  der  Druck- 
festigkeit dient  der  Mittelwert  aus  der  Prüfung  von  mindestens  zehn 
Ziegeln  gleicher  Art,  die  in  der  üblichen  Weise  geprüft  sind.  Zum 
Zwecke  der  Prüfung  werden  die  Ziegel  durch  Zersägen  in  zwei 
Hälften  geschnitten,  die  Hälften  mit  fettem  Zementmörtel  aufeinander- 
gemauert  und  die  der  Mauerfuge  parallelen  Druckflächen  des  Körpers 
mit  ebensolchem  Mörtel  abgeglichen.  Den  Abgleichschichten  und 
der  Fuge  muß  bis  zur  Prüfung  ausreichende  Zeit  zur  Erhärtung  und 
zum  Austrocknen  gelassen  werden.  Zu  schnelle  (künstliche)  Trock- 
nung ist  schädlich  und  veranlaßt  häufig  Rissigwerden,  Verziehen  oder 
Abblättern  der  Abgleichschichten.  In  jeder  Reihe  darf  von  den 
Klinkern  keiner  unter  300  kg/qcm,  von  den  Hartbrandziegeln  keiner 
unter  200  kg/qcm,  von  den  Mauerziegeln  1.  Klasse  keiner  unter 
120  kg,qcm  und  von  den  Mauerziegeln  2.  Klasse  keiner  unter 
90  kg/qcm  Druckfestigkeit  aufweisen.  Die  Auswahl  der  Probeziegel 
ist  so  zu  treffen,  daß  sie  den  Durchschnitt  der  Lieferung  darstellen. 
Da  die  Ziegel  beim  Brennen  schwinden,  so  entspricht  dem  Durch- 
schnittsbrand auch  eine  mittlere  Größe.  Mittelgroße  Ziegel  werden 
daher  im  allgemeinen  auch  eine  mittlere  Festigkeit  besitzen  und  sich 
somit  besonders  zu  Proben  eignen. 

Zu  5:  Für  Klinker  und  Hartbrandziegel  ist  die  Feststellung  eines 
zulässigen  Höchstwertes  der  Wasseraufnahmefähigkeit  notwendig,  weil 
für  gewisse  Bauzwecke  Undurchlässigkeit  gegen  Wasser  gefordert 
werden  muß.  —  Für  Mauerziegel  1.  und  2.  Klasse  ist  im  allgemeinen 
lediglich  eine  tunlichst  hohe  Festigkeit  erwünscht  ohne  Beeinträchti- 
gung der  Wasseraufnahmefähigkeit,  die  für  den  Luftausgleich  in  den 
Wohnräumen  und  für  das  Haften  des  Kalkmörtels  notwendig  ist. 

Zu  6:  Zum  Zwecke  der  Prüfung  auf  Frostbeständigkeit  werden 
je  10  Ziegel  mit  Wasser  getränkt,  in  einer  mindestens  './s  CDm  Luft- 
raum umschließenden  Grube  oder  in  einem  entsprechend  großen 
Kasten  25  mal  der  Frostwirkung  bei  mindestens  —  4  °  C  vier  Stunden 
lang  ausgesetzt  und  nach  jedesmaligem  Gefrieren  in  Wasser  von 
Zimmerwärme  wieder  aufgetaut. 


Erlaß,  betreffend  Beschäftigung  von  Bauassessoren  bei  der 
Lieffenschaftsabteilung'  des  Landesfinanzamts  Abt.  III. 

Berlin,  den  30.  November  1919. 
Sofern  es  der  Geschäftsbetrieb  gestattet,  sind  die  dem  Landes- 
finanzamt —  Abt.  III  —  überwiesenen  Bauassessoren  versuchsweise 
drei  Monate  der  Liegenschaftsabteilung  zur  Beschäftigung  zuzuleiten, 
wo  sie  mit  allen  einschlägigen  Fragen  eingehend  vertraut  zu  machen 
sind.  Insbesondere  sind  sie  zur  Bearbeitung  von  Verträgen  und 
Grundbuchsachen  hinzuzuziehen.  Zum  1.  Juli  1920  sehe  ich  einem  Be- 
richt entgegen,  wie  und  mit  welchem  Erfolg  sich  diese  Anordnung 
hat  durchführen  lassen. 

Der  Reichsschatzminister. 
In  Vertretung 
II  7/419  19.  Walther. 
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Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Fritz  Neubert, 
bisher  in  Bromberg,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1 
nach  Cassel,  Schloe,  bisher  in  Tilsit,  als  Mitglied  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektiou  nach  Erfurt,  Priester,  bisher  in  Elber- 
feld, als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Frankfurt  a.  Main, 
Engelhardt,  bisher  in  Fulda,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisen- 
bahndirektion nach  Elberfeld,  Ryssel,  bisher  in  Oppeln,  als  Vor- 
stand des  Eisenbahn-Maschinenamts  nach  Fulda  und  Ahlf,  bisher 
in  Glückstadt,  nach  Jena,  als  Vorstand  des  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst;  —  die  liegierungsbaumeister  des 
Eisenbahnbaufaches  August  Sauer,  bisher  in  Dirschau,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Limburg  a.  d.  Lahn,  Walter  Loycke, 
bisher  in  Posen,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  nach  Eberswalde,  Rohde, 
bisher  in  Posen,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Berlin  unter  Belassung 
in  seiner  bisherigen  Beschäftigung  als  Hilfsarbeiter  in  den  Eisenbahn- 
abteilungen des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten,  Schanze, 
bisher  in  Danzig,  zum  Eisenbahn-Betriebsamts  2  nach  Leipzig  und 
Frankenberg,  bisher  in  Elberfeld,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1 
nach  Hagen  i.  Westf.;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinen- 
baufaches Ernst  Dorpmüller,  bisher  in  Saarbrücken,  nach  Magde- 
burg, als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisen- 
bahn-Hauptwerkstätte Magdeburg-Salbke;  —  die  Regierungsbaumeister 
des  Hochbaufaches  Birkholz,  bisher  in  Hamm  i.  Westf.,  zur  Eisen- 
bahndirektion nach  Stettin,  Lechner,  bisher  in  Köln,  zur  Eisen- 
bahndirektion nach  Cassel,  und  Arnold,  bisher  in  Stettin,  zur  Eisen- 
bahndirektion nach  Erfurt  sowie  der  Eisenbahningenieur  Leupold, 
bisher  in  Nakel,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Soldin. 

Der  Baurat  Trier,  bisher  beurlaubt,  ist  dem  Oberpräsidium, 
Abteilung  für  Vorarbeiten,  in  Hannover  überwiesen. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Fritz  Schultze  ist  der  Verwaltung  der  Märkischen  Wasserstraßen  in 
Potsdam  zur  Beschäftigung  überwiesen  worden. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Breslau 
Stt.'iyTtg.  Paul  Oberhoff  er  ist  in  gleicher  Eigenschaft  an  die  Tech- 
nische Hochschule  Aachen  versetzt,  der  Privatdozent  an  der  Techni- 
schen Hochschule  Hannover  Professor  Dr.  Keppeler  zum  außer- 
ordentlichen Professor  an  dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  sind  einberufen:  die 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Johannes 
Baumann  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Erfurt  und  Arnold  Meier 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin. 


Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbau- 
führer des  Maschinenbaufaches  Karl  Günther  aus  Winne,  Kreis 
Schmalkalden,  und  Wilhelm  Lipperheide  aus  Menden,  Kreis 
Iserlohn. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Werner  Schenck  und  Heinrich  Brendel  (Hochbaufach). 

Dem  Oberbaurat  Heeser  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Dwnzig, 
den  Geheimen  Bauräten  Oesten,  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in 
Saarbrücken,  Kloos,  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in  Cassel, 
Settgast,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  3  in  Berlin,  Borg- 
greve,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  in  Marburg  (Bez.  Cassel), 
Gelbcke,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  in  Limburg  a  d.  Lahn, 
Schlonski,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  in  Soldin, 
Kudolf  Schulze,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  in  Cassel, 
und  dem  Regierungs-  und  Baurat  Hüter  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Essen  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst,  dem 
Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Bräuning,  bisher  in 
Breslau,  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatseisenbahndienst 
erteilt. 

Der  Regierungsbaumeister  Reese  in  Berlin  ist  in  den  Ruhestand 
getreten. 

Der  Oberbaurat  Emil  Bergerhoff,  früher  Mitglied  der  Eisenbahn- 
direktion Cassel,  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Durch  Erlaß  des  Reichspräsidenten  sind  der  Marine -Oberbaurat 
und  Schiffbau-Betriebsdirektor  Presse,  der  Geheime  Marinebaurat  und 
Maschinenbaudirektor  Richard  Müller  und  der  Marine-Oberbaurat  und 
Maschinenbau- Betriebsdirektor  Grauert  zu  Geheimen  Oberbauräten 
und  Vortragenden  Räten  in  der  Admiralität  ernannt  worden. 

Der  Geheime  Regierungsrat  Louis  Hintz,  früher  Mitglied  des 
Reichs-Patentamts,  ist  gestorben. 

Bayern. 

Der  Ministerialrat  im  Staatsministerium  für  Verkehrsangelegen- 
heiten Friedrich  Ritter  v.  Förderreuther  ist  auf  sein  Ansuchen 
unter  Anerkennung  seiner  ausgezeichneten  Dienstleistung  in  den 
dauernden  Ruhestand  versetzt  worden. 

Der  bei  der  Bayerischen  Wirtschaftsstelle  in  Berlin  tätige  Regie- 
rungsbaumeister Alexander  Terletzki  führt  für  die  Dauer  seiner 
Verwendung  bei  dieser  Stelle  den  Titel  eines  Baurats. 

Der  Architekt  Professor  Dr.-Ing.  Emanuel  v.  Seid!  in  München 
ist  gestorben. 


n  ii  p  e  p  - 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  u.  Richard  Bergius. 


a  Alte  Schmiede,  jotzt  Kistenschuppen.     b  KasteUan.     o  Garten  des  Kastellans, 
d  Garten  des  Heizers,    e  Garten  des  Inspektors. 

Abb.  1.  Lageplan. 


Die  Neubauten  der  Kunstakademie 
in  Königsberg  in  Preußen. 

Architekt:  Regierungsbaumeister  Prof.  F.Lahrs  in  Königsberg. 

Die  seit  dem  Jahre  1844  in  Königsberg  bestehende  Kunst- 
akademie war  bisher  in  einem  für  diese  Zwecke  in  der  König- 
straße errichteten  Gebäude  untergebracht.  Die  allseitig  ein- 
geschlossene Lnire  des  Grundstücks  bot  jedoch  Erweiterungs- 
möglichkeiten, deren  Notwendigkeit  sich  in  den  letzten  Jahr- 
zehnten immer  mehr  fühlbar  machte,  keinen  genügenden 
Raum,  und  daher  entschloß  man  sich,  der  Provinz  Ostpreußen 
eine  neue,  würdige  und  umfangreichere  Heimstätte  zur  Pflege 
der  bildenden  Künste  zu  errichten.  Durch  ein  Abkommen 
mit  der  städtischen  Verwaltung  wurde  Baugelände  in  Königs- 
berg-Ratshof von  dieser  durch  Austausch  gegen  das  alte 
Akademiegrundstück  hergegeben.  Ein  geeigneter  Bauplatz  in 
größerer  Nähe  der  Stadt  konnte  damals  nicht  gefunden 
werden,  und  nachdem  der  mit  der  Prüfung  der  örtlichen 
Verhältnisse  Betraute  das  gewählte  Gelände  (Abb.  1),  ins- 
besondere wegen  seiner  landschaftlich  schönen  Lage,  für 
den  beabsichtigten  Zweck  als  vorteilhaft  erklärt  hatte,  wurde 
im  Jahre  1913  mit  der  Errichtung  der  Gebäude  begonnen. 

Der  vom  Stadtkern  immerhin  etwa  4  km  entfernten  Lage 
des  neuen  Akademiegrundstücks  mußte  bei  Aufstellung  des  Bau- 
programms Rechnung  getragen  werden.  Aus  diesem  Grunde, 
und  auch  um  tüchtige  Lehrkräfte  auf  längere  Zeit  für  diese 
Anstalt  des  Ostens  zu  gewinnen  und  festzuhalten,  wurde  für 
die  Mehrzahl  der  ordentlichen  Akademieprofessoren  je  ein 
besonderes  Wohnhaus  mit  Werkstatt  vorgesehen,  eine  Maß- 
nahme,   die    im    Hinblick    auf   die  inzwischen  entstandene 


Wohnungsnot  noch  als  besonders  glücklich  bezeichnet  werden  muß. 
Da  auf  weitgehende  Ausnutzung  des  umfangreichen  Geländes  kein 
besonderer  Wert  gelegt  zu  werden  brauchte,  konnten  die  Gebäude 
in  freier  und  weiträumiger  Anordnung  verteilt  werden.  Hierdurch 
wurde  zugleich  das  Eintreten  von  Lichtbehinderungen  für  einzelne 
Arbeitsräume  vermieden,  ebenso  wird  das  von  den  Außenflächen 
gegenüberliegender  Häuser  zurückgestrahlte  Sonnenlicht  in  den  Werk- 
stätten nicht  mehr  störend  empfunden,  wie  es  bei  gedrängterer  Lage 
sonst  leicht  der  Fall  zu  sein  pflegt. 

Die  gesamte  Anlage  besteht  aus  dem  Klassengebäude  nebst 
Direktor-  und  Kastellanhaus,  dem  Bildhauerhaus,  dem  Graphikerhaus 
und  dem  Malerhaus,  ferner  aus  den  auf  der  Baustelle  bereits  vorhan- 


Abb.  3.   Klassengebäude,  Direktor-  und  Graphikerhaus  vom  Malerhaus  aus  gesehen 


denen  Baulichkeiten  des  Inspektorhauses  und  eines  Kistenschuppens. 
Um  einen  von  der  Werderallee  aus  zugänglichen,  die  Mitte  bildenden 
Platz  sind  auf  der  Südseite  das  Klassengebäude  mit  Direktor-  und 
Kastellanhaus,  auf  der  Nordseite  Bildhauer-  und  Graphikerhaus  an- 
geordnet (Abb.  1  u.  2).  Die  Ostseite  dieser  ehrenhofartigen  Anlage 
schließt  eine  Futtermauer  ab,  hinter  der  das  Gelände  in  beträchtlicher 
Neigung  bis  zum  Ratshofer  Freigraben  abfällt,  jenseit  des  Grabens  wieder 
ansteigend.  Auf  der  Höhe  dieses  Abhanges  an  der  Dürerstraße  war 
ursprünglich  die  Errichtung  von  drei  Malerhäusern  geplant;  als  jedoch 
im  Laufe  der  Kriegsjahre  Baustoffpreise  und  Arbeitslöhne  ständig 
stiegen,  entschloß  man  sich,  um  trotz  der  Teuerung  zunächst  mit  den 
bereitgestellten  Mitteln  auszukommen,  vorläufig  zwei  dieser  Häuser  fort- 
fallen zu  lassen  und  die  dafür  vor- 
gesehenen Summen  gleichmäßig  auf 
die  übrigen  Bauten  zum  Zweck  ihrer 
Fertigstellung  zu  verteilen.  Eine  nicht 
unwesentliche  Verbilligung  der  Ge- 
samtbaukosten trat  ferner  dadurch 
ein,  daß  ein  auf  der  Baustelle  mit- 
übernommenes Gebäude  nach  einigen 
baulichen  Umänderungen  für  die 
Dienstwohnung  des  Akademieinspek- 
tors verwendet  und  während  der  Bau- 
zeit das  Baubureau  darin  unter- 
gebracht werden  konnte. 

Bestimmend  für  die  Stellung  des 
Hauptgebäudes  (Abb. 4  bis  G  u.  15  bis  17) 
war  die  für  alle  Arbeitsräume  er- 
forderte Nordlage  der  Fenster;  es 
stellt  sich  daher  die  Nordseite,  die 
zugleich  die  Hauptansicht  ist,  als  ein 
länggestreckter,  durch  große  Glas- 
flächen aufgelöster  Körper  dar  (Abb.  4). 
Die  seitlichen,  etwas  vorgezogenen 
Flügel  haben  dagegen  schmalere 
Fenster  erhalten  und  leiten  auf  diese 
Weise  über  zu  den  unmittelbar  an- 
schließenden Wohnhäusern  des  Direk- 
tors auf  der  Ost-  und  des  Hauswarts 
und  des  Heizers  auf  der  Westseite. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 
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Betritt  man  das  Gebäude  durch  den  vom  Akademieprofessor 
Stanislaus  Gau  er  mit  zwei  Halbreliefs  geschmückten  Haupteingang 
(Abb.  18),  so  gelangt  man  durch  ein-.n  vom  Dienstzimmer  des  Hauswarts 
aus  zu  überwachenden  Windfang  in  die  Wandelhalle  des  Erd- 
geschosses, von  der  beiderseits  die  .Flure  abzweigen.  Im  östlichen  Quer- 
flügel  schließt  sich  der  Vorraum  zum  Festsaal  und  dieser  selbst  an,  der 
gleichzeitig  Ausstellungszwecken  dienen  soll  und  Oberlicht  erhalten  hat. 
Vom  Vorraum  führt  durch  das  Vor-  und  Amtszimmer  des  Anstalts- 
leiters eine  Verbindung  nach  dem  Direktorwohnhaus.  Im  übrigen 
enthält  das  Erdgeschoß  außer  Verwaltungsräumen  und  einem  Hörsaal 
mehrere  Klassen ,  Werkstätten  und  Räume  für  die  der  Akademie  an- 
gegliederte Zeichenlehrerabteilung,  das  Obergeschoß  die  Bücherei,  den 
Gipssaal,  einen  Kaum  für  Abendaktzeichnen,  Lehrerwerkstätten  und 
mehrere  Malklassen.  Im  vollständig  ausgebauten  Dachgeschoß  liegen 
Schülerwerkstätten,  Räume  für  Sammlungen  und  eine  Lichtbilddunkel- 
kammer. Unterkellert  ist  nur  ein  Teil  des  Westflügels  zur  Aufnahme 
der  Kessel-  und  Kohlenräume  der  Warmwasserheizung.    In  unmittel- 


barer Verbindung  mit  dem  Klassengebäude  liegen  ferner  die  Woh- 
nungen für  Hauswart  und  Heizer  mit  Keller-  und  Wirtschaftsräumen. 

Die  Einzelhäuser  der  Akademieprofessoren  (Abb.  7  bis  13,  14  u.  19) 
enthalten  neben  der  Dienstwohnung  je  eine  Meisterwerkstatt,  ferner 
beim  Bildhauer-  und  Graphikerhaus  noch  zwei  oder  drei  Schüler- 
arbeitsräume  und  werden  einzeln  für  sich  durch  Sammelheizung 
erwärmt.  Die  Einteilung  des  Inspektorwohnhauses  war  durch  den 
vorhandenen  Bau  gegeben.  Es  bedurfte  im  wesentlichen  nur  der 
Erneuerung  des  inneren  Ausbaues,  um  es  für  den  neuen  Zweck 
brauchbar  zu  machen.  Da  sich  Diensträume  in  diesem  Gebäude 
nicht  befinden,  ist  die  Kachelofenheizung  beibehalten  worden.  Auch 
in  der  Wohnung  des  Hauswarts  und  des  Heizers  ist  von  dem  An- 
schluß an  die  Zentralheizung  abgesehen.  Für  die  Übergangszeit 
im  Frühling  und  Herbst  wurden  mit  Rücksicht  auf  das  harte  ost- 
preußische Klima  zur  Erwärmung  einzelner  vielbenutzter  Räume 
einige  eiserne  Öfen  aufgestellt.  Zu  jeder  Dienstwohnung  der  Anstalt 
gehört   ein  Obst-   und  Gemüsegarten,    wofür    die  Weiträumigkeit 

des  Baugeländes  hinreichend 
Platz  gewährte. 

Bei  der  äußeren  und 
inneren  Gestaltung  sämtlicher 
Gebäude  wurde  größte  Zu- 
rückhaltung geübt;  die  gute 
Wirkung  ist  lediglich  durch 
sorgfältig  abgewogene  Ver- 
hältnisse und  ansprechende 
Gruppierung  erreicht.  Der 
architektonische  Schmuck, 
zu  dem  schwedischer  Kalk- 
stein verwendet  wurde,  be- 
schränkt sich  auf  die  Ein- 
gänge. Im  Innern  hat  nur 
die  Wandelhalle  des  Klassen- 
gebäudes eine  etwas  reichere 
Behandlung  in  Kunststein 
mit  sparsamer  Antragearbeit 
erfahren.  Endgültige  Fertig- 
stellung und  Ausmalung  des 
Festsaals  wurde  aus  tech- 
nischen und  Kostengründen 
auf  eine  geeignetere  Zeit 
verschoben.  Die  Außen- 
flächen der  Häuser  tragen 
gelbgetönten  Edelputz,  die 
Dächer  wurden  auf  Stülp- 
schalung mit  silbergrauen 
Pfannen  gedeckt:  iote  Dach- 
steine sind  des  starken  Farb- 
wiederscheins  wegen  ver- 
mieden worden. 

Von  den  Einzelheiten  der 
Ausführung  sei  kurz  folgen- 
des erwähnt.  Der  Fuß- 
bodenbelag in  den  Verkehrs-, 
Klassen-  und  Lehrräumen 
besteht  aus  Linoleum  auf 
Massivunterlage,  in  den  bes- 

Iseren  Wohnräumen  und  in 
den  Werkstätten  der  Pro- 
fessoren aus  Hartholzstäben, 
sonst  aus  Kieferndielung,  die 
Erdgeschoßhalle  hat  Platten- 
belag erhalten;  Decken  und 
Wände  sind  in  bellgetönter 
Leimfarbe  gestrichen,  in  den 
Wohnräumen  tapeziert;  der 
Vorraum  zum  Festsaal  und 
dieser  selbst  erhielten  Wand- 
bekleidung aus  Holz,  teilweise 
'  halbhoch,  teilweise  bis  an- 
nähernd unter  die  Decke 
reichend.  Zur  Beleuchtung 
dient  elektisches  Licht.  Im 
Abendaktsaal  ist  durch  einen 
an  der  Decke  befestigten 
eisernen  Führungsring  dafür 
.  gesorgt,  daß  die  Lichtquelle 
in  jede,  beliebige  Stellung  zu 
der  an  der  einen  Längsseite 
des  Raumes  befindlichen  Mo- 
dellbühne  gebracht  werden 
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kann.  Diese  Bühne  ist  außerdem  /.um 
Zweck  erhöhter  örtlicher  Erwärmung 
mit  einer  Heizschlange  umgeben. 

An  Nebenanlagen  sind  zu  er- 
wähnen: Die  ausgedehnten  hölzernen 
Umwehrungen  gegen  die  Straßen  und 
Nachbargrundstucke;  eine  Futtermauer 
mit  Freitreppe  nach  der  Schlucht;  die 
hufeisenförmige  mit  Steinpackung  be- 
festigte Ilmfahrtstraße  im  Ehrenhof; 
Bürgersteige  und  Gartenwege  mit 
Kiesbefestigung;  Pflasterung  des  Wirt- 
schaf tshol'es;  Baumpflanzungen  und 
Ansamungen  in  den  Gärten,  ein  Ober- 
flurwasserstock .  zur  Erhöhung  der 
Feuersicherheit  und  die  Wiederher- 
stellung einer  alten  aus  künstlerischen 
Rücksichten  erhaltenen  Mauer  am 
Akademiegarten. 

Schließlich  sei  noch  bemerkt,  daß 
eine  auf  dem  Grundstück  vorhandene 
ehemalige  Dorfschmiede  zu  einem 
Schuppen  für  Aufbewahrung  von 
Bilderkisten  hergerichtet  wurde.  In 
einer  später  noch  zwischen  Haupt- 
gebäude und  Inspektorwohnhaus  zu 
errichtenden  Werkstätte  sollen  die 
fehlenden  Räume  für  den  Hand- 
fertigkeitsunterricht untergebracht 
werden. 

Die  Baukosten  einschließlich  Bau- 
leitungskosten werden  voraussichtlich 
betragen : 

Hauptgebäude:  (1913 bis  1916)  = 
Direktorhaus:  (1913  bis  1916)  = 
Kastellanhaus:  (1913  bis  1916)  = 
Bildhauerhaus:  (1914  bis  1917)  = 
Graphikerhaus:  (1914  bis  1917)  == 
Malerhaus:  (1916  bis  1918)  = 
Inspektorhaus:   Umbau  1918  = 


382  500^  (21,90  J6/ cbm) 
77  000  M  (23,00  „«/cbm) 
27  500  M  (24,10  M/cbm) 

116  000.«  (27,20  Ji/ cbm) 
97  000  M  (29,80  JC/cbm) 
73  000  Jt  (30,80  JLjobm) 
30  000  Jt 


803  000  Jt 

Hierzu  kommen  für  Nebenanlagen  noch  rund  100  000  Mark  und 
für  die  innere  Einrichtung  47  000  Mark,  so  daß  sich  die  Gesamtkosten 
auf  rund  950  000  Mark  stellen. 

Die  gesamte  umfangreiche  Bauanlage  ist  im  wesentlichen  während 
des  Krieges  ausgeführt  worden.  Trotz  der  hierdurch  hervor- 
gerufenen vielen  Schwierigkeiten  und  Behinderungen  bei  der  Be- 
schaffung und  Heranbringung  der  Baustoffe  und  Bauteile,  trotz  des 


Abb.  18.   Hauptgebäude.    Wandelhalle  im  Erdgeschoß. 

häufigen  Wechsels  der  örtlichen  Bauleitung  und  des  Mangels  an 
Handwerkern  und  Bauarbeitern  ist  den  Beteiligten  die  Fertigstellung 
doch  so  rechtzeitig  gelungen,  daß  ein  Nachteil  für  die  Staatskasse 
nicht  entstanden  ist. 

Die  Aufstellung  und  Ausarbeitung  der  Entwürfe  war  dem  Re- 
gierungsbaumeister Professor  Lahrs  übertragen,  dem  auch  bis  zu  seiner 
Einberufung  zum"  Heeresdienst  die  Bauleitung  oblag.  An  seiner 
Stelle  wurde  im  November  1916  der  Regierungs-  und  Baurat  Zillmer 
von  der  Königsberger  Regierung  mit  der  Fortführung  der  Bauten 
beauftragt.  Hierbei  hatten  die  örtliche  Bauleitung  zunächst  die 
Regierungsbaumeister  ®r.=  3ng.  Maul  und  Kroner  und  seit  Sep- 
tember 1917  bis  Ende  1919  der  Regierungsbaumeister  Streich,  zeit- 
weise unterstützt  von  den  Regierungsbauführern  Fr itsch  und  Rohse 
und  dem  Bautechniker  Schmidt.  Die  Oberaufsicht  seitens  des 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  wurde  durch  den  Geheimen 
Oberbaurat  Saran  ausgeübt. 


Wasserfreie  Abschließung  des  Rheins  bei  Lobith. 


Nach  der  Anlage  des  Pannerdenschen  Kanals  am  Anfang  des 
18.  Jahrhunderts,  wodurch  der  Niederrhein  eine  zweite  Verbindung 
mit  dem  Rhein  ungefähr  10  km  unterhalb  der  älteren  erhielt, 
versandete  letztere  mehr  und  mehr,  namentlich  durch  die  Anlage 
des  Bylandschen  Kanals,  der  eine  stark  gebogene^Stromstrecke  nahe 


der  alten  Trennung  der  zwei  Rheinarme  in  der  zweiten  Hälfte  des 
18.  Jahrhunderts  durch  eine  nahezu  gerade  Stromstrecke  ersetzte  und 
den  Abflnß  nach  der  neuen  Mündung  des  Niederrheins  wesentlich 
verbesserte.  Da  jedoch  Preußen  damals  nicht  auf  die  alte  Mündung 
ganz  verzichten  wollte,  so  wurde  in  dem  Vertrag  vom  4.  Juli  1771  mit 
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Holland  vereinbart,  daß  die  alte  Mündung  in  einer  Breite  von  3:39,03  m 
in  Höhe  von  4,081  m  an  dem  Pegel  von  Arnheim  bestehen  bleiben  sollte. 

Die  Ländereien  längs  der  alten  Rheinmündung  waren  nach  der 
hier  beigefügten  Abbildung*)  nur  an  der  Westseite  bedeicht  (Boterdeich), 
an  der  Ostseite  war  die  Breite  der  Mündung  außer  durch  einen 
Sommerdeich  allein  durch  einen  Leitdamm  längs  des  Rheines  (Spijksche 
Deiche)  oberhalb  eingeschränkt.  Da  Durchbrüche  der  Spijkschen  Deiche 
in  beiden  Ländern  sowohl  in  den  Uferstrecken  wie  auch  weiter 
binnnenwärts  sehr  großes  Unheil  anrichten  konnten,  so  war  zwar  in 
dem  genannten  Vertrag  auch  vorgesehen,  daß  Holland  zur  Unter- 
haltung der  genannten  Deiche  beitragen  sollte,  doch  gab  die  Ver- 
teilung der  gemeinschaftlichen  Kosten  zu  unangenehmen  Verhand- 
lungen Veranlassung.  Der  Wiener  Kongreß  von  1815  suchte  diese 
Streitigkeiten  zu  regeln,  dadurch,  daß  mit  dem  Austausch  verschiedener 
Trennstücke  das  Interesse  der  preußischen  Regierung  an  der  guten  In- 
standhaltung beträchtlich  verringert  wurde,  sowie  daß  eine  Grenz- 
regelung auch  für  das  Gebiet  längs  des  Rheines  getroffen  werden 
mußte,  wozu  die  betreffenden  Regierungen  im  Jahre  1816  ihre  Ver- 
treter ernannten.  In  mehrfachen  Verhandlungen  wurde  schließlich 
vereinbart,  daß  Holland  Ländereien  am  rechten  Rheinufer  von  Preußen 
gegen  Austausch  erhält,  soweit  diese  gegenüber  holländischen  Lände- 
reien am  linken  Ufer  liegen,  die  Unterhaltung  der  Spijkschen  Deiche 
und  des  Boterdeiches  übernimmt,  dagegen  der  Überlauf  preußisch 
bleibt  und  die  alte  Rheinmündung  wie  irgend  ein  anderer  Punkt  des  an 
Holland  übergehenden  Alten  Rheines  nur  nach  dem  Vertrag  vom 
4.  Juli  1771  geschlossen  werden  darf.  Im  übrigen  wurde  der  Vertrag 
als  verfallen  erklärt.  Aus  dem  Plan  sind  die  Grenzen  vor  1816  und 
die  nach  dem  Vertrag  vom  7.  Oktober  1816  zu  ersehen  (s.  a.  Zeitschrift 
f.  Bauwesen  1881,  S.  28:3,  Blatt  K). 

Trotzdem  ist  einige  Jahre  später  die  wasserfreie  Abscbließung 
der  alten  Rheinmündung  von  Holland  bei  Preußen  anhängig  gemacht, 
da  es  für  die  Sicherheit  der  holländischen  Deich distrikte  und  der 
Schiffahrt  als  wünschenswert  erachtet  wurde,  diese  Mündung  in  die 
Hand  zu  bekommen  und  durch  die  Anlage  des  Bylandschen  Kanals, ' 
der  dem  Wasser  des  Oberrheins  einen  besseren  Zufluß  zu  der  Ver- 
zweigung in  Niederrhein  und  Waal  an  der  Trennungspitze  des 
Pannerdenschen  Kanals  verschaffte,  die  alte  Rheinmündung  mehr  den 
Charakter  eines  Überlasses  erhalten  hatte  und  eine  Verbesserung  der 
Wasserteilung  zwischen  diesen  beiden  Zweigen  nicht  möglich  sein 
würde,  solange  dieser  Uberlaß  bestehen  bleibe.  Der  deshalb  und 
zur  Erledigung  anderer  örtlicher  wasserbaulicher  Fragen  im  Jahre 
LS  19  eingesetzte  internationale  Ausschuß,  dessen  Verhandlungen  bis 
zum  Jahre  1862  fortgesetzt  wurden,  gelangte  jedoch  bezüglich  der 
wasserfreien  Abschließung  des  Überlasses  zu  keinem  Ergebnis. 


*)  Die  Abbildung  und  die  vorstehende  Mitteilung  entstammen 
einem  ausführlichen  Aufsatz  von  Jr.  C.  A.  Jolles  in  der  Zeitschrift 
de  Ingenieur"  1919,  Nr.  9. 


Nachdem  im  Jahre  1885 
zwischen  den  beiderseitigen 
Wasserbaubehörden  eine  Er- 
höhung des  Überlasses  um 
0,40  m  zur  Verringerung  der 
Sommerfluten  längs  des  Alten 
Rheines  angeregt  war,  ohne 
zu  bestimmten  Vorschlägen 
zu  führen,  ersuchte  endlich 
gegen  Ende  des  vorigen  Jahr- 
hunderts die  preußische  Re- 
gierung um  Erhöhung  des 
Überlasses  um  0,63  m,  um 
Schwierigkeiten  in  der  Ent- 
wässerung von  Ländereien 
zwischen  Emmerich  undElten 
durch  eine  Schleuse,  die  in 
dem  Vertrag  vom  Jahre  1816 
au  Preußen  durch  Austausch 
gefallen  waren,  in  dem  Alten 
Rhein  zu  begegnen.  Auf 
dieses  Ansuchen  erklärte  sich 
Holland  mit  der  Erhöhung 
einverstanden  unter  der  Be- 
dingung, daß  es  damit  zugleich  völlige  Freiheit  zur  wasserfreien 
Abschließung  unter  Wegfall  der  bezüglichen  Bestimmungen  in  dem 
Vertrag  erhält,  da  nach  der  Einwilligung  Hollands  in  die  Er- 
höhung jegliches  Interesse  an  der  Beibehaltung  des  Überlasses  auf- 
gehört hatte. 

Nach  Verlauf  mehrerer  Jahre  und  nachdem  der  Weltkrieg  die 
Verbesserung  der  Bodenkultur  mehr  in  den  Vordergrund  gebracht 
hatte,  wurden  im  November  1916  Besprechungen  zwischen  beiderseitigen 
Vertretern  angeregt,  um  Änderungen  des  Vertrages  vom  7.  Oktober 
1816  bezüglich  der  Erhöhung  des  Überlasses  im  Interesse  der  Ab- 
haltung von  Sommerfluten  wie  der  wasserfreien  Abschließung  herbei- 
zuführen. Die  Besprechungen  im  Januar  1917  in  Arnheim  hatten 
das  Ergebnis,  daß  Holland  das  Recht  erhält,  die  Alte  Rheinmündung 
wasserfrei  abzuschließen,  und'zwar  fünf  Jahre  nach  dem  am  29.  August 
1918  in  Berlin  abgeschlossenen  Vertrag,  wogegen  es  sich  verpflichtet, 
den  Überlaß  innerhalb  zwei  Jahren  um  1  m  zu  erhöhen  und  u.  U. 
zu  den  Kosten  der  Zurücklegung  einer  Deichhiegung  bei  Bimmen  in 
Preußen  am  linken  Ufer  behufs  deren  Sicherung  bei  Eisgang  (etwas 
oberhalb  des  Überlasses)  ein  Drittel  bis  zum  Höchstbetrag  von 
100  000  Mark  beizutragen.  Die  Abschließung  selbst  ist  in  einer  Länge 
von  400  m  bis  zu  einer  Höhe  von  4  m  über  dem  Gelände  anzulegen. 

Holland  erhält  durch  diesen  Vertrag  technische  und  wirtschaft- 
liche Vorteile,  die  in  folgendem  bestehen: 

1.  Verbesserung  des  Eisabganges  durch  den  Fortfall  der  Strom- 
verteilung bei  dem  Überlaß  und  der  durch  diesen  verursachten  ge- 
ringeren Regelmäßigkeit  in  der  Abströmung; 

2.  Beständigkeit  in  der  Wasserverteilung  auf  den  Rheinarmen, 
indem  der  außergewöhnliche  Zufluß  bei  hohem  Oberwasser  längs  des 
Überlasses  nach  dem  Pannerdenschen  Kanal  aufhört,  der  sonst  nur 
Vs  des  Wassers  des  Oberrheines  gegen  3/3  der  Waal  empfängt; 

3.  bessere  Instandhaltung  der  Schiffahrtsrinne  in  dem  Niederrhein 
in  der  Nähe  des  Überlasses  als  Folge  der  regelmäßigen  Abströmung 
auch  bei  Wasserständen,  wobei  sonst  der  Überlaß  wirken  würde; 

4.  Verbesserung  der  örtlichen  Zustände  von  Lobith  bis  Pannerden, 
indem  die  jetzt  durch  den  Überlaß  verursachten  Überströmungen 
aufhören  werden. 

Infolge  der  wasserfreien  Abschließung  wird  die  Waal  auch  bei 
den  höchsten  Ständen  das  Wasser  abführen  müssen,  das  jetzt  über 
den  Überlaß  nach  dem  Alten  Rhein  abfließt-.  Für  einen  so  mächtigen 
Arm  wie  die  Waal,  die  durch  die  Regelung  selbst  wie  durch  die 
Verstärkung  der  Gezeitenbewegung  am  unteren  Ende  infolge  Anlage 
der  Neuen  Merwede  bezüglich  des  Abflusses  von  hohem  Oberwasser 
und  Eis  verbessert  ist,  kann  die  Veränderung  durch  den  Abschluß 
der  Alten  Rheinmündung  ohne  weitere  Bedeutung  sein.  Mit  dem 
Vertrag  vom  29.  August  1918  hat  Holland  erreicht,  daß  der  schon 
seit  langer  Zeit  herbeigesehnte  Zustand  seiner  Rheinarme  und  der 
längs  derselben  belegenen  Landstrecken  durch  die  wasserfreie  Ab- 
schließung herbeigeführt  werden  kann.  —  n. 


Vermischtes. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor  i  graphie,  die  er  in  unermüdlicher  und  zielbewußter  Arbeit,  mit  ge- 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  auf  einstimmigen  reiftem  künstlerischen  Verständnis,  durch  Herstellung  neuer  von  be- 
Antrag  der  Allgemeinen  Abteilung  dem  Mitinhaber  der  Schriftgießerei  deutendsten  Künstlern  entworfener  Druckschriften  ungemein  be- 
Gebrüder Klingspor,  Karl  Klingspor  in  Offenbach  a.  M.  in  Würdi-  reicherte  und  in  neue  Bahnen  lenkte,  verliehen. 

guug  seiner  hervorragenden  Verdienste  um  die  künstlerische  Buch-  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  technischen  und  baukünstlerischen 

ausstattung,  insbesondere  um  die  Entwicklung  der  modernen  Typo-  Ausgestaltung  der  neuen  Brücken  über  die  Wertach  und  den  Kanal 
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im  Zuge  der  Pferseer  Stratte  in  Augsburg,  ausgeschrieben  unter 
Augsburger  nichtbeamteten  Architekten  (191S)  d.  Hl.,  S.  408  u.  T>2G). 
Es  erhielten  den  ersten  Preis  (1500  Mark)  Architekt  Dipl.-Ing. 
Seil weighard  mit  der  Tief bauunternehmung  Dyckerhoff  u.  Wid- 
mann, zwei  zweite  Preise  (der  zweite  und  dritte  Preis  vereinigt) 
Architekt  Heinz  Wolf  mit  Architekt  A.  Mayer  und  Architekten 
Springer  u.  Rottmann.  Verfasser  weiterer  vergüteter  Entwürfe 
sind  die  Architekten  Dipl.-Ing.  Schweighard,  Springer,  Dipl.-Ing. 
Kirchmayer  und  L.  Kalbitz. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Kriegergrab-Gedenkzeichen 
auf  den  städtischen  Kölner  Ehrenfriedhöfen  haben  erhalten  den  ersten 
Preis  Architekt  F.  Brantzky;  ein  zweiter  Preis  wurde  nicht  zuerkannt, 
dagegen  drei  dritte  Preise,  und  zwar  den  Architekten  F.  Willach, 
Peter  Doetsch  und  Fuß  u.  Hunzinger.  Fünf  weitere  Entwürfe 
wurden  zum  Ankauf  bestimmt. 

In  dorn  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Schiffbarmackung  des 
Rheins  von  Basel  bis  zum  Bodensee,  ausgeschrieben  von  den 
Rhein  -  Bodensee  -  Schiffahrtverbänden  (1913  d.  Bl. ,  Seite  290  u.  300; 
1914,  Seite  349;  1919,  Seite  547)  ist  die  Frist  für  Einreichung  der 
Entwürfe  noch  weiter  hinausgeschoben  und  auf  den  1.  Mai  1920  fest- 
gesetzt worden. 

Einen  Wettbewerb  für  Voreutwürfe  zu  einem  Verwaltungs- 
gebäude der  Allgemeinen  Ortskrankenkasse  Lützen  in  Leuna  schreibt 
die  genannte  Kasse  unter  selbständigen,  freien  Architekten  der  Provinz 
Sachsen,  Thüringen  und  Anhalt  aus  mit  Frist  bis  zum  28.  Januar  1920 
und  mit  drei  Preisen  von  1400,  900  und  GOO  Mark  sowie  600  Mark  zu 
zwei  Ankäufen.  Die  Unterlagen  zum  Wettbewerb  sind  für  5  Mark, 
die  dem  Bewerber  zurückvergütet  werden,  von  der  Kasse  der  „All- 
gemeinen Ortskrankenkasse"  in  Lützen  zu  beziehen. 

Wettbewerb  für  Voreutwürfe  zu  einem  Bebauungsplan  für  ein 
Siedlungsgelände  der  Gemeinde  Niederhermsdorf,  Kreis  Walden- 
burg i.  Schi.  Der  Wettbewerb  ist  auf  schlesische  Architekten  be- 
schränkt. Frist  ist  der  20.  Februar  1920;  zu  Preisen  sind  18  000  Mark 
bereitgestellt.  Die  Unterlagen  sind  für  20  Mark,  die  dem  Bewerber 
zurückerstattet  werden,  vom  Gemeinde-Bauamt  in  Niederhermsdorf 
zu  beziehen. 

Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zur  Bebauung  des  Anwesens  des 
Evangelischen  Bürgervereins  in  Trier  (1919  d.  BL,  S.  607).  Als 
erster  Preis  in  diesem  Wettbewerb  ist  der  Betrag  von  5000  Mark  vor- 
gesehen (nicht  6000  Mark  wie  an  der  angegebenen  Stelle  gedruckt). 

Das  deutsche  Archiv  für  Siedlungsweseu,  Berlin  NW.  C,  Luisen- 
straße 27/28,  beginnt  am  26.  Januar  seinen  fünften  Lehrgang.  Die 
Vortragsreihe  umfaßt  die  gesetzlichen  Grundlagen  und  die  technische 
Durchführung  des  Siedlungs-  und  Wohnungswesens  und  seine  Zweig- 
gebiete sowie  Ausflüge.  Die  Kosten  für  die  nachmittags  von  3  bis 
5  Uhr  gehaltenen  Vorträge  betragen  100  Mark,  diejenigen  für  die 
daran  anschließenden  Übungen  unter  Leitung  der  Regierungsbau- 
meister Jobst,  Langen  und  Sander  I2o  Mark.  Für  auswärtige 
Teilnehmer  empfiehlt  sich  wegen  der  UnterkunftbeschaffuDg  durch 
das  Wohnungsamt  die  Anmeldung  bis  spätestens  zum  lü.  Januar. 

Fortbildungsvorträge  au  der  Wiener  Technischen  Hochschule 
rinden  in  diesem  Winterhalbjahr  für  „in  der  Praxis  stehende  aka- 
demische Ingenieure"  statt.  Nach  unserer  Standesbezeichnung  also 
für  Diplomingenieure,  vornehmlich  wohl  für  solche,  denen  nach  der 
langen  Kriegszeit  eine  Auffrischung  ihrer  Kenntnisse  nottut  oder 
solche,  die  der  Stillstand  im  Bauwesen  Deutsch -Österreichs  zu  un- 
freiwilliger Muße  verurteilt.  Die  Vorlesungen,  die  bis  20  Stunden 
umfassen  werden,  berücksichtigen  vielfach  Gebiete,  die  in  der  Kriegs- 
zeit weiter  ausgebaut  wurden;  sie  sind  für  alle  Facbabteilungen  vor- 
gesehen, einzelne  Vorträge  haben  „Wechselrede'-  an  ihrem  Schluß  in 
Aussicht  gestellt.  Der  Hochbau  weist  im  Vergleich  mit  den  anderen 
Abteilungen  nur  wenige  Lehrgänge  auf,  und  zwar:  Dr.  Artmann 
„Selbständige  Bauwerke  aus  Holz",  Daub:  „Moderne  Mauern  und 
Decken",  Frhr.  v.  Ferstel:  „Neuzeitliche  Kultbauten",  Krauß: 
„Theater  und  verwandte  Bauten".  —  An  der  Ingenieurabteilung  sind 
u.  a.  vorgesehen:  Dr.  Hartmann:  „Moderne  Statik  und  ihre  An- 
wendung", Dr.  Saliger:  „Ausgewählte  Kapitel  des  Eisenbetonbaues 
nach  den  Bedürfnissen  der  Praxis",  Dr.  Schaffernak:  „Die  Berech- 
nungsgrundlagen für  Staumauern  und  Erddämme  nach  dem  neuesten 
Stande  der  Forschung",  Dr.  Söllner:  „Wasserkraftanlagen",  Pollack: 
„Spezialkapitel  auf  vermessungstechnischem  Gebiet"  usw.  Gr. 

Vorrichtung  zum  seitlichen  Hinausdrängen  des  Bodens  aus  den 
Klauen  beim  Einrammen  von  eisernen  Spundbohlen  mit  Wulst-  und 
Klauenverschlnß.  D.  R.  -  P.  315  138.  Deutsch-Luxemburgische 
Bergwerks-  und  Hütten  - Akt. -Ges.  in  Bochum.  —  In  Abb.  1  u.  2. 
sind  beispielweise  zwei  Spundbohlen  1  und  2  mit  Wulst-  ,und  Klauen- 
verschluß im  Grund-  und  Aufriß  dargestellt.  Der  Pfeil  zeigt  die 
Richtung  des  Fortschreitens  der  Rammarbeit.  Die  Spundbohle  1  ist 
bereits  eingerammt.     Die  Spundbohle  2  ist  in  der  Einrammung  be- 


Abb.  2 


griffen  und  treibt  dabei  den  in  der 
Klaue  3  sich  führenden  Dorn  6  mit  dem 
Wulst  4  vor  sich  her,  wodurch  der  in 
die  Klaue  3  etwa  seitwärts  eingedrungene 
Boden  seitwärts  wieder  hinausgedrückt 
wird.  In  das  untere 
Ende  der  Klaue  3  ist 
der  Rammdorn  5  ein- 
gesetzt, um  das  Ein- 
dringen von  Erde  in 
die  Klaue  3  von  unten 
her  zu  verhüten.  — 
Abb.  3  zeigt  in  grö- 
ßerem Maßstabe  die 
Klaue  3  mit  dem 
Dorn  6  im  Grundriß. 
Strichpunktiert  ist  an- 
gedeutet, wie  der 
Wulst  4  in  der  Klaue  3 
auf  dem  Dorn  6  ruht. 
Der  Dorn  6  hat  eine 
Schrägfläche  7,  deren 


Abb.  4. 


Grundlinie  8  gleich- 
laufend zu  der  üff- 
nungslinie  9-9  liegt,  so 

daß  der  in  der  Klaue  3  etwa  verbleibende  Boden  aus  der  Klauenöffnung 
in  der  Pfeilrichtung  herausgedrängt  wird.  —  In  Abb.  4  ist  der  säulen- 
förmige Dorn  G  mit  der  Schrägfläche  7  und  der  Grundlinie  8  (Schau- 
bild) dargestellt.  Andere  Querschnittausbildungen  des  Domes  sind  in 
Abb.  5  und  6  dargestellt;  dabei  zeigt  Abb.  5  die  Anwendung  des 
Dornes  bei  Bohlen  mit  Doppelverschluß,  während  der  Dorn  nach 
Abb.  G  an  seinem  nahezu  kreisrunden  Teil  noch  einen  Ansatz  be- 
sitzt, der  mit  der  Klauenöffnungslinie  9  —  9  abschließt  oder  sogar 
noch  etwas  darüber  hinausragt,  damit  sich  überhaupt  kein  Boden  in 
der  Klaue  festsetzen  kann. 


Bücherschau. 


Der  durchgehende  gelenklose  Bogen  anf  elastischen  Stützen. 

Von  2)r.=3u0-  Ernst  Pichl,  Ingenieur  der  Wayss  u.  Frey  tag-  A.-G., 
Stuttgart.  Stuttgart  1919.  Kourad  Wittwer.  69  S.  in  gr.  8°  mit  43  Abb. 
im  Text.    Geh.  4,60  M. 

Anordnungen  dieser  Art  sind  ihrer  vielfachen  statischen  Un- 
bestimmtheit wpgen  für  reine  Eisenbauten  nicht  gebräuchlich,  da 
hier  die  Einfügung  von  Gelenkeri  keine  Schwierigkeiten  bietet.  Bei 
Eisenbetonbauten  liegt  die  Sache  anders,  so  daß  ein  handliches  Ver- 
fahren zur  Berechnung  der  gelenklosen  Bauwerke  Bedeutung  gewinnen 
kann.  Der  Verfasser  der  vorliegenden  Schrift  hat  die  Notwendigkeit, 
eine  größere  Gruppe  von  Gleichungen  mit  zahlreichen  Unbekannten 
zusammen  aufzulösen,  dadurch  umgangen,  daß  er  zunächst  passend 
gewählte  Funktionen  von  diesen  als  neue  Unbekannte  einführt  und 
sich  so  dem  Endziel  stufenweise  nähert.  Dieser  Kunstgriff  ist  an  sich 
nicht  neu;  seine  Anwendung  erfordert  aber  in  jedem  Einzelfall 
mancherlei  sorgsame  Überlegungen  und  Zwischenrechnungen,  so  daß 
eine  geschickte  Durchführung  doch  ihre  Schwierigkeiten  und  Ver- 
dienste haben  kann.  Der  Verfasser  hat  die  Aufgabe  in  der  Weise 
gelöst,  daß  er  vom  Zweigelenkbogen  ausgehend  zunächst  den  Einfluß 
elastischer  Einspannung  der  Kämpfer  bei  unverschieblichen  Wider- 
lagern, dann  die  Wirkung  der  elastischen  Verschieblichkeit  der  starr 
miteinander  verbundenen  Kämpfer  und  Pfeilerköpfe  untersucht  und 
schließlich  die  Einzelwirkungen  zusammensetzt.  Das  Verfahren  wird 
e.rst  allgemein  für  ein  Bauwerk  mit  beliebiger  Form  und  Zahl  der 
Offnungen  vorgeführt  und  dann  an  einem  Zahlenbeispiel  für  eine 
Brücke  mit  nur  drei  gleichen  Öffnungen  ausführlich  erläutert.  An 
dem  allgemeinen  Teile  erkennt  man,  daß  die  Aufgabe  ziemlich  ver- 
wickelt ist.  Der  Verfasser  hat  sich  zwar  bemüht,  diese  Schwierig- 
keiten für  den  Leser  durch  eine  sehr  eingehende  Darstellungsweise 
zu  vermindern;  das  Beste  tut  aber  hierzu  das  24  Seiten  einnehmende 
Zahlenbeispiel.  Der  daran  geknüpfte  Vergleich  zwischen  einer  An- 
ordnung mit  schlanken  und  einer  solchen  mit  stärkeren  Pfeilern 
führt  zu  dem  bemerkenswerten  Ergebnis,  daß  der  Einfluß  der  Ver- 
drehbarkeit  der  Pfeilerköpfe  nahezu  ausgeschaltet  werden  kann  mit 
Abmessungen,  die  die  meist  gebräuchlichen  Maße  nicht  wesentlich 
überschreiten.  Die  Rechnung  wird  dabei  sehr  vereinfacht.  —  Die  Schrift 
eignet  sich  sowohl  als  Lehrstoff  wie  auch  als  brauchbares  Hilfsmittel 
für  Ausführungen.  Einige  im  mathematischen  Satz  verbliebene 
Druckfehler  (z.  B.  auf  Seite  8,  10,  27,  48  und  51)  wird  der  auf- 
merksame Leser  selbst  finden.  Bei  einer  etwaigen  Neuauflage  könnte 
vielleicht  auch  die  doppelte  Bedeutung  des  Buchstaben  M  auf  S.  27  (als 
Biegungsmoment  und  als  Knotenpunktzeichen)  beseitigt  werden.  Z. 
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Kanalisierung  der  holländischen  Maas. 


•  K Jnäle       ■»-■*-  gep/.  Hanä/e 


Abb.  1. 

Die  Maas  entspringt  in  dein  nordfranzösischen  Departement  Ober- 
marne, am  Westabhang  der  Monts  Faucilles  auf  dem  Plateau  von 
Langres  in  409  m  Höhe  über  dem  Meeresspiegel.  Nördlich  von  Givet, 
bei  Heer,  tritt  sie  in  Belgien  ein,  durchströmt  dort  in  einer  Länge 
von  128  km  die  Provinzen  Namur  und  Lüttich  und  nimmt  zwei  be- 
deutende Nebenflüsse  auf,  die  Sambre  und  die  Ourthe.  Nördlich  von 
Vise  berührt  die  Maas  niederländisches  Gebiet  (Abb.  1),  indem  sie  — 
mit  Ausnahme  eines  kurzen  Flußabschnitts  bei  Maastricht,  der  ganz  in 
Holland  liegt  —  auf  ungefähr  60  km  bis  kurz  oberhalb  Maasbracht 
Grenze  die  zwischen  den  Niederlanden  und  Belgien  bildet.  Innerhalb 
des  niederländischen  Strom abschnitts  nimmt  die  Maas  die  Geer,  die 


Geul,  die  Roer  sowie  die  Niers  auf  und  ergießt 
sich  bei  Woudrichem,  gegenüber  von  Gorinchem. 
in  die  Waal. 

Von  Roermond  bis  in  die  Gegend  südlich 
von  Ximwegen  läuft  die  Maas  so  nahe  der 
deutschen  Grenze  —  bis  auf  3  km  Abstand  — , 
daß  die  wasserbauliche  Behandlung  des  Flusses 
unter  Umständen  nicht  ohne  Einlluß  auf  die 
Kultur  Verhältnisse  —  Entwässerung,  Bewässe- 
rung und  Grundwasserstand  —  deutscher  Ge- 
bietsteile bleibt.  Deswegen  und  mit  Rücksicht 
auf  die  erhebliche  Verkehrsbedeutung,  welche 
die  Maas  durch  eine  Schiff  barmachung  für  große 
Fahrzeuge  erlangen  würde,  verdient  ein  Vortrag 
unsere  Beachtung,  welchen  F.  L.  Schlingemann 
über  diesen  Gegenstand  am  6.  September  1918 
in  dem  Königlichen  Institut  der  Ingenieure  in 
Rotterdam  gehalten  hat,  und  der  in  der  Zeit- 
schrift „De  Ingenieur"  ( 17.  Heft  vom  26.  April  v.  J.) 
wiedergegeben  ist. 

Der  Maas  strömen  oft  große  Regenmengen 
plötzlich  zu:  sie  weist  daher  große  und  sehr 
schnell  auftretende  Unterschiede  zwischen  den 
niedrigen  und  den  hohen  Wasserständen  auf. 
Erstere  treten  vornehmlich  im  Hochsommer  und 
im  Herbst  ein,  während  etwa  im  Dezember  die 
hohen  Wasserstände  beginnen  und  mit  Unter- 
brechungen ungefähr  bis  zum  Mai  andauern.  Ge- 
meinhin schwanken  die  Wassermengen  zwischen 
80  und  2000  cbm  in  der  Sekunde,  als  Grenz- 
zahlen für  die  Niedrig-  und  die  Höchstwasser- 
inenge  ergeben  sich  aber  30  und  3000  cbm 
für  die  Sekunde,  so  daß  das  Verhältnis  der 
kleinsten  zu  den  größten  Abflußmengen  1  : 100 
beträgt.  Die  Anschwellungen  bewegen  sich  in 
dem  Fluß  mit  einer  Geschwindigkeit  von  an- 
nähernd 80  km  in  24  Stunden.  Von  ihrem  Ein- 
tritt in  niederländisches  Gebiet  bis  in  die  Nähe 
von  Roermond  hat  die  Maas  ein  sehr  breites 
Winterbett.  Unterhalb  Roermond  bis  ungefähr 
nach  Boxmer  liegen  die  hohen  Ufer  dagegen 
dicht  am  Fluß.  Weiter  abwärts  schließlich  ge- 
winnt der  Strom  den  gewöhnlichen  Charakter 
der  niederländischen  Flachlandströme,  indem  er 
mit  vielen  Windungen  durch  ebenes  Gelände 
Hießt  und  beiderseits  bedeicht  ist.  Eine  Ein- 
deichung ist  zwar  auch  oberhalb  Roermond 
vorhanden,  aber  die  dortigen  Deiche  sind  viel- 
fach nicht  hoch  wasserfrei  angelegt  und  schützen 
nicht  Polder  von  der  in  Holland  üblichen  großen 
Breite.  Das  Gefälle  der  Maas  nimmt  von  oben 
nach  unten  "stark  ab  (Abb.  3).  Bis  ungefähr  nach 
Maasbracht  hin  beträgt  es  40  bis  50  cm  auf 
das  Kilometer  und  geht  dann  schrittweise  bis 
auf  6  cm  je  Kilometer  herab.  Die  untere  Maas 
hat  damit  ein  Gefälle,  das  kleiner  ist  als  das 
der  meisten  niederländischen  Flüsse,  während 
dasjenige  der  oberen  Maas  vier-  bis  fünfmal 
so  groß  ist. 

Durch  Regelung  des  Stroms  ist  bis  hinauf 
nach  Venlo,  dem  bisherigen  Endpunkt  der  regel- 
mäßigen Schiffahrt,  im  allgemeinen  eine  Fahr- 
wassertiefe von  3  m  unter  dem  mittleren  Regu- 
■  lierungswasserstand  allmählich  erreicht  worden, 
als  welcher  der  mittlere  Sommerwasserstand  aus  den  Jahren  1871 
bis  1880  gilt;  das  entspricht  ungefähr  einer  Tiefe  von  1,6  m  bei 
sehr  niedrigen  Wasserständen.  Oberhalb  Venlo  werden  die  Wasser- 
stände ungünstiger.  Roermond  ist  während  eines  großen  Teiles 
des  Jahres  für  die  Schiffahrt  noch  erreichbar:  in  der  trockenen 
Jahreszeit  aber  sind  zwischen  Venlo  und  Roermond  vielfach 
nur  80  cm  Wasser  vorhanden.  Weiter  stromaufwärts  werden  die 
Tiefen  wesentlich  geringer,  als  man  bei  den  Wassermengen  der 
Maas  erwarten  sollte.  So  ist  im  Sommer  1917  an  einer  Stelle  dicht 
oberhalb  Maasbracht  eine  Wassertiefe  von  nur  4  cm  festgestellt 
worden. 
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Um  für  das  an  der  Maas  sich  entwickelnde  Großgewerbegebiet 
eine  Wasserstraße  nach  den  Seehäfen  zu  schaffen,  wurde  in  den  Jahren 
1820  bis  1823,  also  in  der  erstaunlich  kurzen  Zeit  von  vier  Jahren, 
die  Süd -Wilhelms- Fahrt  hergestellt,  die  bei  Maastricht  aus  der  Maas 
abzweigt  und  bei  Herzogenbusch  in  den  Unterlauf  der  Dieze  und 
durch  diese  wieder  in  die  Maas  einmündet  (Abb.  1).  Im  Anschluß  an 
die  Süd -Wilhelms  -  Fahrt  ist  etwa  1850  der  Maasseitenkanal  von 
Maastricht  nach  Lüttich  ausgeführt  worden,  und  zwar  teils  auf 
niederländischem  und  teils  auf  belgischem  Gebiet,  jedoch  ausschließlich 
auf  belgische  Kosten.  Des  weiteren  haben  die  Belgier  zwischen  1850 
und  18G0  die  Maas  auf  belgischem  Gebiet  kanalisiert.  Nachdem  später 
auch  Kanalisierungsarbeiten  an  der  Maas  auf  französischem  Gebiet 
ausgeführt  waren,  war  ein  Wasserweg  zwischen  dem  ausgebreiteten 
Kanalnetz  Nordfrankreichs  einerseits  und  den  belgischen  sowie  den 
niederländischen  Nordseehäfen  anderseits  hergestellt  (s.  a.  1886  d.  Bl., 
Seite  182). 

Diese  nunmehr  seit  60  Jahren  bestehende  Wasserverbindung  ver- 
mag die  jetzigen  Ansprüche  des  Schiffsverkehrs  jedoch  in  keiner  Weise 
zu  befriedigen.  Die  vielen  Schleusen,  deren  Anzahl  zwischen  Herzogen- 
busch und  Maastricht  20  beträgt,  sowie  die  kleinen  Abmessungen 
der  Wasserstraße,  die  nur  Fahrzeuge  von  unzureichenden  Größen 
aufzunehmen  vermag,  beeinträchtigen  den  Wert  der  Schiffahrtstraße 
auf  das  Empfindlichste.  Mit  dem  Verkehr  des  Jahres  1913  von  un- 
gefähr 4  Mill.  t  ist  die  Grenze  der  Leistungsfähigkeit  erreicht,  ohne 
daß  den  Verkehrsbedürfnissen  Genüge  getan  wird,  zumal  da  infolge 
der  Überfüllung  des  Kanals  Schiffe  oftmals  14  Tage  gebrauchen,  um 
die  Strecke  von  Herzogenbusch  bis  Maastricht  zu  durchfahren. 

Da  für  die  Entwicklung  eines  Großgewerbegebiets  gute  und  wohl- 
feile Verkehrsmöglichkeiten  das  erste  Erfordernis  sind,  so  liegt  —  nach- 
dem in  Süd-Limburg  ausgedehnte  Kohlenlager  in  abbauwürdigen  Tiefen 
aufgefunden  worden  sind  —  nichts  näher,  als  die  Maas,  die  dem  von 
ihr  durchströmten  Tal  größte  Fruchtbarkeit  verleiht,  auch  dem  Ver- 
kehr durch  Ausgestaltung  zu  einem  bedeutenden  Schiffahrtwege 
dienstbar  zu  machen,  zumal  da  auch  Lüttich  eine  bessere  Verbindung 
mit  den  Seehäfen  anstrebt.  Bei  dieser  Gemeinsamkeit  der  Ziele 
der  Niederlande  und  Belgiens  setzten  die  Regierungen  der  beiden 
Länder  im  Jahre  1906  einen  Ausschuß  ein,  der  aus  vier  nieder- 
ländischen und  vier  belgischen  Wasserbaubeamten  bestand.  Diese 
wurden  beauftragt  zu  untersuchen,  wie  die  den  beiden  Ländern  ge- 
meinsame Maasstrecke  am  besten  schiffbar  gemacht  werden  könne. 
Im  Jahre  1912  legte  dieser  Ausschuß  das  Ergebnis  seiner  Arbeiten  vor, 
die  er  stromabwärts  bis  zu  dem  bereits  schiffbai-en  Abschnitt  der 
Maas  ausgedehnt  hatte.  Bevor  die  zwischen  den  Niederlanden  und 
Belgien  eingeleiteten  Erörterungen  des  Entwurfs  zum  Abschluß  ge- 
bracht werden  konnten,  entbrannte  der  Weltkrieg.  Da  dieser  die 
Fortführung  der  Verhandlungen  über  die  von  den  beiden  Staaten  ge- 
meinschaftlich auszubauende  Flußstrecke  nicht  gestattete,  haben  die 
Niederlande  sich  entschlossen,  zunächst  auf  ihrem  Gebiet  selbständig 
vorzugehen.  Jedoch  wird  nichts  ausgeführt,  was  dem  Gesamtplan 
widerspräche.  Nur  eine  Vervollständigung  hat  der  gemeinsame  Ent- 
wurf in  zweierlei  Hinsicht  von  den  Niederlanden  erfahren.  Von  der 
Maas  soll  ein  Verbindungskanal  erstens  von  Mook  —  oberhalb  Grave 
—  nach  der  Waal  unterhalb  Nim  wegen  und  zweitens,  um  einen 
kürzeren  Weg  zwischen  Limburg  und  Nordbrabant  einerseits  und  Zee- 
land  anderseits  zu  erlangen,  von  Wessem  —  oberhalb  Roermond  — 
nach  der  Süd- Wilhelms -Fahrt  bei  Nieder  weert  angelegt  werden. 

Durch  die  Arbeiten  des  Ausschusses  wurde  festgestellt,  daß 
bei  einer  Regelung  des  Flusses  dfe  Fahrtiefe  von  2,6  m  nur  bei 
einer  Einschränkung  der  Flußbreite  bis  auf  30  m  erreicht  werden 
kann.  Da  diese  Breite  unzureichend  ist,  und  da  überdies  bei  einer 
derartigen  Einschränkung  des  Flußbettes  die  Wassergeschwindig- 
keit zu  groß  wird,  muß  von  einer  Regelung  Abstand  genommen 
werden.  Auch  die  Zuhilfenahme  von  Sammelbecken  zur  Aufbesserung 
der  Niedrigwasserstände  hat  sich  nicht  als  anwendbar  erwiesen,  da 
die  Geländeverhältnisse  in  einem  Sammelbecken  nur  eine  Tiefe  von 
4  m  gestatten.  Dieses  müßte  dann  400  qkm  groß  werden;  allein  die 
Grunderwerbkosten  hierfür  würden  ein  Vielfaches  der  gesamten  Kosten 
einer  Kanalisierung  erfordern;  lediglich  letztere  kann  demnach  in 
Frage  kommen. 

Die  durch  eine  Kanalisierung  bedingte  Aufhöhung  der  niedrigen 
Wasserstände  darf  den  anliegenden  Ländereien  keinen  Schaden  ver- 
ursachen. Es  handelt  sich  bei  der  Maas  vornehmlich  um  Wiesen,  die 
infolge  der  jährlichen  Überschwemmungen  und  der  damit  verbundenen, 
immer  wiederholten  Schlammablagerungen  äußerst  fruchtbar  sind  und 
demgemäß  einen  Wert  von  etwa  5000  Gulden  für  das  Hektar  haben. 
Es  sollen  die  Staustufen  daher  eine  solche  Höhenlage  erhalten,  daß 
der  Grundwasserstand,  der  in  einem  weit  verzweigten  Netz  von  Peil- 
brunnen beobachtet  wird,  höchstens  bis  50  cm  unter  die  Wiesen- 
flächen angehoben  wird.  Dadurch  wird  die  Stauhöhe  in  den  oberen 
Stromstrecken  auf  etwa  2  m  beschränkt,  und  es  ergibt  sich  bei  einem 
Flußgefälle  von  1  : 2500  im  allgemeinen  der  Abstand  der  Stauanlagen 


voneinander  zu  nur  5  km.  Dabei  wird  es  notwendig,  in  der  Fluß- 
sohle nicht  unbedeutende  Baggerungen  vorzunehmen,  die  innerhalb 
der  unteren  Stromstrecken  allerdings  zumeist  auf  eine  Verbreiterung 


der  bestehenden  Fahrrinne  beschränkt  werden  können.  Eine  Ver- 
kürzung der  Schiffahrtstraße  wird  dadurch  erreicht,  daß  in  einigen 
Fällen  die  Schleuse  in  einem  langen  Schleusenkanal  angelegt  wird,  der 
eine  ausgedehnte  Stromschleife  abschneidet.  Zwischen  dem  obersten 
Punkte  der  niederländisch -belgischen  Grenze  und  der  Stelle,  wo  die 
Maas  ganz  in  die  Niederlande  eintritt,  sind  zehn  Staustufen  vor- 
gesehen; von  dort  an  sind  stromabwärts  nur  fünf  Staustufen  in  Aus- 
sicht genommen,  da  in  diesem  Flußabschnitt  das  Stromgefälle  geringer 
ist  und  die  Ufer  eine  höhere  Lage  haben,  so  daß  größere  Staustufen 
möglich  werden.  So  weist  die  Staustufe  zwischen  Belfeld  und  Boxmer 
—  wenn  dort  nicht  etwa  noch  die  schwebenden  Erwägungen  zu  der 
Einschaltung  einer  weiteren  Staustufe  führen  sollten  —  die  ansehn- 
liche Länge  von  46  km  auf. 

An  jedem  Wehr  wird  eine  Schiffahrtöffnung  angelegt,  durch  die 
im  Winter  bei  ganz  geöffnetem  Wehr  die  Fahrzeuge  ihren  Weg  nehmen. 
Die  Sohle  dieser  Öffnung  wird  tief  gelegt  und  ihre  Breite  auf  minde- 
stens 60  m  bemessen,  um  eine  sichere  Durchfahrt  zu  erzielen.  Im 
Sommer  bleibt  die  Schiffahrtöffnung  so  lange  geschlossen,  als  die 
Regelung  des  Wasserstandes  mit  Hilfe  der  seitlichen,  leicht  zu  be- 
dienenden Abflußöffnungen  erfolgen  kann,  deren  Drempel  eine  höhere 
Lage  erhalten.  Die  Gesamtabmessungen  der  Wehranlage  werden  so 
gewählt,  daß  ihr  Durchlaßvermögen  nahezu  demjenigen  des  freien 
Stromes  entspricht;  nur  soll  ein  geringfügiger  unschädlicher  Aufstau 
verhüten,  daß  sich  Sand  oder  Kies  auf  dem  Wehrdrempel  niederlegt. 
Sobald  der  mittlere  Regulierungswasserstand  um  0,5  bis  1  m  über- 
schritten ist,  sollen  bei  den  untersten  Staustufen  die  Wehre  geöffnet 
werden,  damit  die  Schiffe  nicht  mehr  die  Schleusen  zu  durchfahren 
brauchen.  Auf  dem  oberen  Teil  des  Flusses  aber  —  etwa  von  Roer- 
mond ab  —  sollen  die  Staustufen  nicht  nur  die  erforderliche  Wasser- 
tiefe schaffen,  sondern  auch  die  Stromgeschwindigkeit  vermindern, 
die  bei  gelegten  Wehren  der  Schiffahrt  größere  Schwierigkeiten 
schafft,  als  mit  dem  Durchfahren  der  Schleusen  verbunden  sind.  Hier 
ist  es  also  angebracht,  die  Wehre  so  lange  geschlossen  zu  halten  wie 
nur  eben  möglich.  Die  neben  der  Schiffahrtöffnung  belegenen  Abfluß- 
öffnungen müssen  in  diesem  Fall  so  groß  gestaltet  werden,  daß  das 
Wehr  nur  während  weniger  Wochen  im  Jahr  offen  zu  stehen  braucht. 
Insbesondere  ist  dies  bei  Linne  wünschenswert,  weil  aus  dieser  Haltung 
der  Kanal  Wessem — Niederweert  und  die  Zugänge  zu  mehreren  Hafen- 
anlagen abzweigen,  in  denen  die  Kohlen  in  Maasschiffe  geladen  werden. 
Die  unterste  Wehranlage,  bei  Grave,  wird  mit  einer  festen  Brücke 
für  eine  von  Nimwegen  kommende  Reichsstraße  verbunden.  An  der 
Brücke  sollen  bewegliche  Griesständer  befestigt  werden,  zwischen 
denen  sich  Schütztafeln  befinden. 

Bei  der  Festsetzung  der  Abmessungen  der  Wasserstraße  hat 
sich  der  Ausschuß  ivon  der  Erwägung  leiten  lassen,  daß  der  Kanal 
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für  große  Schiffe  befahrbar 
sein  muß,  wenn  er  wirtschaft- 
liche Bedeutung  erlangen  und 
eine  erste  Stelle  unter  den 
nordwesteuropäischen  Verkehrs- 
wegen einnehmen  soll,  zumal  da 
in  der  Rheinschiffahrt  die  kleinen 
Fahrzeuge  immer  mehr  von 
den  großen  Schiffen  verdrängt 


1 :  1  500  0U0  f.  d.  Längen 
1  :  750  f.  d.  Höhen. 


Abb.  3.    Längenschnitt  der  Maas  von  Vis<:  bis  Grave. 

werden.  Für  das  Normalschiff  der  kanalisierten  Maas  ist  daher  eine 
Tragfähigkeit  von  ungefähr  2000 1  angenommen  worden,  was  einer  Länge 
von  100  m,  einer  Breite  von  12  m  und  einem  Tiefgang  von  2,4  bis  2,8  m 
entspricht.  Die  Wassertiefe  soll  vorläufig  auf  2,6  und  später  auf  3  m 
unter  dem  zu  erwartenden  niedrigsten  Wasserstand  gebracht  werden. 

Die  Schleusen  werden  Schleppzugkammern  erhalten,  die  den 
Schleppdampfer  und  zwei  2000  t-Schiffe  aufnehmen  können.  Die 
Kammer  bekommt  demnach  260  m  nutzbare  Länge;  die  Torbreite 
ist  zu  14  m  und  die  Drempeltiefe  auf  wenigstens  3,3  m  festgesetzt. 
Die  Breite  der  Schleusenkammer  ist  auf  16  m  bemessen,  damit  Schiffe 
von  600  bis  800  t  mit  7  bis  7,5  m  Breite  nebeneinanderliegend  durch- 
geschleust werden  können.  Um  bei  Einzelschleusungen  Wasser-  und 
Zeitverluste  zu  vermeiden,  erhält  die  Schleusenkammer  ein  Mittel- 
haupt. Von  der  Herstellung  zweiter  Schleusen  wird  zunächst  Ab- 
stand genommen.  Als  erste  Schleuse  gelangt  diejenige  bei  Linne 
zur  Ausführung,  und  zwar  in  einem  Durchstich,  der  sandigen  und 
kiesigen  Untergrund  hat,  unter  Anwendung  von  Grundwassersenkung. 


Sie  wird  ganz  aus  Beton  und  Eisen  derart  hergestellt,  daß  jede 
Verkleidung  der  Mauern  unterbleibt,  und  daß  auch  für  die  Drempel 
und  Wendenischen  keine  Werksteine  verwendet  werden. 

Die  Kosten  der  Kanalisierung  von  Linne  bis  Grave  waren  zu 
Beginn  des  Jahres  1915  auf  20  Mill.  Gulden  veranschlagt;  dazu  traten 
4J/a  MiU.  Gulden  für  den  Kanal  Wessem  — Niederwert  und  6»/s  Mill. 
Gulden  für  den  Maas-Waal-Kanal.  Die  Kosten  der  in  Holland  geplanten 
Wasserstraßen  waren  also  zu  31  Mill.  Gulden  geschätzt.    Für  die  mit 
Belgien  gemeinschaftlich  auszubauende  Strecke  der  Maas  sollten  von 
den  Niederlanden  40  Mill.  Gulden  aufgewendet 
werden,  so  daß  die  Niederlande  71  Mill.  Gulden 
für  die  Gesamtanlage  auszugeben  willens  war.  In- 
zwischen sind  alle  Preise  nicht  nur  gewaltig  ge- 
stiegen, sondern  auch  so  unsicher  und  unüber- 
sehbar geworden,  daß  es  zur  Zeit  unmöglich  ist, 
ein  Werk  zu  veranschlagen,  dessen  Ausführung 
Jahrzehnte  erfordern  wird.    Die  Baukosten  der 
Schleuse  bei  Linne  werden  sich  jetzt  zu  ungefähr 
3 Vi  Mill.  Gulden  ergeben;   das  entspricht  dem 
dreifachen  Betrag,  der  im  Jahre  1915  erforderlich 
gewesen  wäre. 

Aber  glücklicherweise,  so  schloß  F.  L.  Schlinge- 
niann  seine  Ausführungen,  läßt  sich  die  Re- 
gierung nicht  abhalten,  das  Werk  in  Angriff  zu 
nehmen.  Was  die  Zukunft  hinsichtlich  der 
Preisgestaltung  bringen  wird,  kann  niemand 
vorhersagen.  Sicher  aber  ist,  daß  die  Niederlande 
in  dem  auf  den  Krieg  folgenden  wirtschaftlichen 
Wettbewerb  alle  Segel  beisetzen  muß,  um  den 
Platz  zu  behaupten,  den  es  im  Wettstreit  der 
Völker  erlangt  hat,  und  daß  alle  Mittel  an- 
gewendet werde7i  müssen,  um  seine  Stellung  noch 
günstiger  zu  gestalten.  Daß  hierbei  die  Verbesse- 
rung bestehender  und  die  Schaffung  neuer  Verkehrs- 
wege an  erster  Stelle  stehen,  braucht  Ingenieuren 
nicht  erst  bewiesen  zu  werden.  Und  darum  sind 
die  Niederlande  zu  beglückwünschen,  daß  ungeachtet  des  Druckes, 
den  der  Krieg  erzeugt  hat,  ein  Werk  des  Friedens  wie  die  Maaskanali- 
sierung  begonnen,  fortgesetzt  und  so  bald  wie  möglich  vollendet  wird. 

Nach  den  Angaben  über  den  Staatshaushaltanschlag  für  1920 
(„De  Ingenieur  '  vom  4.  Okt.  1919)  sind  die  Arbeiten  für  die  Maas- 
kanalisierung  im  Jahre  1919  durch  den  Mangel  an  Steinkohlen  und  Bau- 
stoffen erheblich  behindert  worden.  Demgemäß  wird  der  bisher  zur 
Verfügung  gestellte  Geldbetrag  von  1  Mill.  Gulden  nicht  verbraucht 
und  der  Rest  auf  das  Jahr  1920  übertragen  werden,  für  welches 
weitere  21/,  Mill.  Gulden  ausgeworfen  sind.  Damit  soll  der  Bau  der 
Schleuse  bei  Linne  gefördert  und  der  Wehrbau  begonnen  werden. 
Außerdem  ist  neben  größeren  Baggerarbeiten  der  Grunderwerb  für 
die  Staustufen  bei  Beifeld  und  Grave  in  Aussicht  genommen.  Schließ- 
lich sind  für  das  Jahr  1920  Grunderwerbungen  und  Bauausführungen 
für  den  Kanal  von  Wessem  nach  Niederweert  und  für  den  Maas- 
Waal-Kanal  von  Mook  nach  Nimwegen  geplant. 

Berlin.  Ottmann. 
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Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  wurde  von  der 
Technischen  Hochschule  Braunschweig  im  175.  Jahre  ihres  Bestehens 
verliehen:  dem  Wasserbaudirektor  Oberbaurat  Wilhelm  Muttray  in 
Hannover  in  Anerkennung  seiner  Verdienste  um  bedeutsame  Ver- 
besserungen der  deutschen  Wasserstraßen  durch  Kanalisierung  und 
Ausbau  deutscher  Flüsse  und  Ströme,  insbesondere  für  seine  Leistungen 
bei  der  so  wohl  geglückten  Regulierung  des  Weserstromes  in  Ver- 
bindung mit  der  Lösung  wasserwirtschaftlicher  Aufgaben  im  Talsperren- 
bau; —  dem  Oberbaurat  a.D.  Geheimen  Baurat  Waldemar  Suadicani 
in  Braunfels  in  Anerkennung  seiner  Leistungen  auf  dem  Gebiete  des 
Eisenbahnbaues,  insbesondere  seiner  großen  Verdienste  um  die  Aus- 
gestaltung der  Bahnanlagen  von  Großberlin;  —  dem  Geheimen  Re- 
gierungsrat Professor  Dr.  Hans  Lorenz  in  Danzig  in  Anerkennung 
seiner  Verdienste  um  die  Ausbildung  der  Technischen  Mechanik  und 
der  Theoretischen  Maschinenlehre. 

Berufung  technischer  Stadträte  in  München.  In  München  sind 
in  größerer  Zahl  Techniker  zu  berufsmäßigen  Stadträten  berufen 
worden.  Zunächst  wurden  die  neuen  Leiter  der  städtischen  Bauämter, 
des  Hochbauamts  und  des  Tief bauamts,  Oberbaurat  Beblo  und  Ober- 
baurat Bosch  gewählt.  Nunmehr  sind  auch  die  Direktoren  der 
städtischen  Werke,  nämlich  Baurat  Zell  von  den  Elektrizitätswerken, 
Baurat  Ries  von  den  Gaswerken  und  Direktor  Scholler  von  der 
Straßenbahn,  als  berufsmäßige  Mitglieder  mit  dem  Stimmrecht  für 
ihren  Wirkungskreis  —  auch  die  juristisch  vorgebildeten  Stadtrat- 
mitglieder haben  nur  für  ihren  Wirkungskreis  Stimmrecht  —  in  den 


Stadtrat  berufen  worden.  Sämtliche  Herren  führen  den  Titel  Ober- 
baurat. Zur  Zeit  schweben  u.  a.  noch  Erwägungen,  auch  den  Leiter 
des  Heizungsamtes  zum  berufsmäßigen  Stadtrat  mit  dem  Titel  Ober- 
baurat zu  wählen. 

Die  Herstellung  von  Schlackensteinen  hat  die  Generaldirektion 
der  badischen  Staatseisenbahn  bereits  im  Januar  1918  unternommen, 
um  dem  durch  den  Krieg  hervorgerufenen,  weiterhin  durch  die 
Staatsumwälzung  und  durch  die  Kohlennot  noch  ganz  empfindlich 
verstärkten  Mangel  an  Bausteinen  zu  begegnen.  In  ihrem  Auftrag 
hat  später  der  Bausekretär  Ho  ff  mann  zu  diesem  Zweck  eine  Fabrik 
in  den  Kriegsverpflegungshallen  in  Mannheim  eingerichtet.  Diese 
waren  durch  die  Eisenbahnverwaltung  Ende  1918  von  der  Militär- 
verwaltung angekauft  und  eigneten  sich,  da  sie  heizbar  waren,  auch 
im  Winter  sehr  gut  zur  Herstellung  der  Steine.  Die  hier  gemachten 
Erfahrungen  lassen  sich  kurz  wie  folgt  zusammenfassen: 

Die  Normalsteine  mit  den  Abmessungen  25  : 12  :  9,5  cm  werden 
zweckmäßig  im  Hand-  und  nicht  im  Maschinenbetrieb  hergestellt. 
Maschinenpressen  sind  nur  zur  Anfertigung  von  besonders  geformten 
oder  großen  Kunststeinen,  Hohlsteinen  u.  dergl.  zu  empfehlen.  In  dem 
Mannheimer  Betrieb  werden  täglich  etwa. 3500  bis  4000  Steine  angefertigt. 
Es  besteht  jedoch  die  Absicht,  die  Anlage  bedeutend  zu  vergrößern.  Der 
Selbstkostenpreis  für  die  Steine  stellte  sich  bei  genauer  Berechnung 
der  Betriebskosten  und  des  Anlagekapitals  am  Schlüsse  des  ersten 
Halbjahres  1919  für  1000  Stück  auf  rd.  110  Mark,  wobei  der  Arbeits 
lohn  15  Mark  für  8  Stunden  und  der  Zementpreis  9,05  Mark  für 


/ 


12 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


7.  Januar  1920. 


100  kg  betrug.  Du  beide  Preise  inzwischen  wieder  gestiegen  sind, 
erhöhen  sich  die  Kosten  für  das  fertige  Erzeugnis  entsprechend.  Wenn 
sich  somit  ;iuch  der  Stückpreis  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen, 
der  Höhe  der  Arbeitsluhne,  den  Kosten  für  die  Beschaffung  der 
Rohstoffe  usw.  um  10  bis  '20  vH  höher  stellt  wie  beim  Ziegelstein,  so 
ergeben  sich  doch  wieder  durch  den  geringen  Mörtelverbrauch  und 
die  Verminderung  der  Arbeitslöhne  beim  Vermauern  von  Steinen 
großer  Form  Ersparnisse.  Aber  auch  wenn  solche  nicht  eintreten 
sollten,  so  ist  dennoch  die  Verwendung  von  Schlackensteinen  ernstlich 
in  Betracht  zu  ziehen,  um  bei  der  bestehenden  Wohnungsnot  und 
Baustoff knappheit  Uberhaupt  einen  Baustein  zu  haben,  der  bei  einer 
Mindestverwendung  von  Kohle  die  sofortige  Aufnahme  oder  die  Be- 
schleunigung der  Bautätigkeit  ermöglicht. 

Die  Einrichtungen  für  den  Handbetrieb  sind  sehr  einfach  und 
billig,  und  es  können  bei  ihm  leicht  Arbeitslose  in  größerer  Zahl 
beschäftigt  werden.  Die  Arbeiter  widmen  sich  der  Arbeit  gern,  weil 
jeder  Former  für  sich  arbeitet.  Die  Einzeltagesleistung,  ungefähr 
500  Stück  in  8  Stunden,  kann  leicht  übersehen  und  festgestellt  werden. 
Wesentlich  anstrengender  ist  dagegen  die  Bedienung  von  Steinform- 
maschinen, schon  deshalb,  weil  größere  Gewichte  fertiger  Steine 
regelmäßig  von  der  Maschine  abgehoben  und  vorsichtig  nach  den 
Trockenstellen  geschafft  werden  müssen.  Eine  genaue  Anweisung  für 
das  Handbetriebverfahren  enthält  die  von  dem  Bausekretär  P.  Hoff- 
mann in  Mannheim  herausgegebene  und  im  Selbstverlag  des  Ver- 
fassers erschienene  kleine  Schrift.*)  Durch  fünf  Abbildungen  und  eine 
Zeichnung  wird  das  Formen  und  Lagern  der  Steine  erläutert.  Der 
Verfasser  glaubt,  daß  der  Schlackenstein  bei  Besserung  der  Verhältnisse 
dauernd  den  rheinischen  Schwemmstein  ersetzen  wird,  zumal  er  wie 
dieser  vorzugsweise  für  leichte  und  trockene  Zwischenmauern,  obere 
Stockwerke,  Stallungen,  Schuppen  u.  dergl.  in  Frage  kommt.     — t. 

Der  Ersatz  abgäiigiger  Packwerkbuhnen  durch  Sandbuhnen. 

Der  Aushau  der  schiffbaren  Ströme  auf  Mittelwasser  ist  schon  fast 
durchweg  soweit  vollendet,  daß  nur  noch  vereinzelt  kleinere  der 
Regelung  bedürfende  Lücken  vorhanden  sind,  die  aber  keine  aus- 
reichende Gelegenheit  mehr  bieten,  die  auf  Seite  350  des  Jahrg.  1919 
d.  Bl.  empfohlenen  Versuche  mit  Sandbuhnen  in  größerem  Umfang 
auszuführen.  Der  Bau  von  Sandbuhnen  wäre  jedoch  möglich,  wenn 
man  dazu  übergeht,  die  alten  verfallenen  und  verschlissenen  Pack- 
werkbuhnen, die  auch  in  gut  geregelten  Strecken  sich  stets  in 
größerer  Anzahl  vorfinden,  durch  Sandbuhnen  zu  ersetzen,  was 
gleichzeitig  mit  dem  Vorteil  einer  Ersparnis  an  Unterhaltungskosten 
verbunden  wäre.  Hierbei  entsteht  nun  zunächst  die  Frage:  Ist  es 
zweckmäßig,  die  alten  Packwerkbuhnen  umzubauen,  d.  h.  sie  als 
Unterlage  für  die  Sandbuhnen  wieder  zu  benutzen,  oder  besser,  die 
letzteren  oberhalb  der  alten  Werke  und  vollständig  getrennt  von 
diesen  für  sich  zu  errichten,  eine  Frage,  die  bei  einer  etwaigen 
späteren  allgemeinen  Einführung  des  Massivbaues  ohnehin  entschieden 
werden  müßte  und  deshalb  mit  einigen  anderen  damit  im  Zusammen- 
hang stehenden  hier  kurz  erörtert  werden  möge. 

Ich  glaube  von  einem  Umbau  der  Packwerkbuhnen  abraten  zu 
sollen,  da,  abgesehen  von  gewissen  Schwierigkeiten  der  Ausführung, 
zu  befürchten  ist,  daß  die  alten  Packwerkkörper  unter  dem  starken 
Druck  der  schweren  Belastung  mit  Sand  und  Steinen,  namentlich  in 
den  vorderen  Teilen  der  Werke,  weiter  erheblich  versacken,  die  damit 
verbundenen  ungleichmäßigen  Bewegungen  die  Standsicherheit  der 
gegen  Gleicbgewichtstörungen  solcher  Art  empfindlicheren  Sandbuhne 
gefährden  und  so  leicht  Anlaß  zu  Zerstörungen  geben  würden.  Der  Vor- 
zug des  Massivbaues  ginge  bei  einer  wesentlichen  Senkung  der  Buhnen- 
krone ja  auch  wieder  verloren.  Zwar  werden  die  Baukosten  durch 
die  Buhnenverlegung  im  allgemeinen  wohl  etwas  erhöht,  doch  dürften 
sich  die  Mehrkosten  innerhalb  mäßiger  Grenzen  bewegen,  weil  die 
Verlandungen  oberhalb  der  Buhnen  häutig  schon  soweit  vorgeschritten 
sind,  daß  der  zum  Aufbau  der  Werke  erforderliche  Sand  unmittelbar 
daraus  entnommen  werden  kann.  Nötigenfalls  ließe  sich  zur  Ver- 
minderung •  der  Kosten  auch  der  Verlan  dungsvorgang  noch  dadurch 
fördern  und  beschleunigen,  daß  die  spornartigen  Vorlagen  der  Sand- 
buhne schon  einige  Zeit  (ein  bis  zwei  Jahre)  vor  Errichtung  der 
eigentlichen  Werke  hergestellt  und  an  die  Vorlagen  der  alten  Pack- 
werkbuhnen angeschlossen  werden.  Die  Achsenverschiebung  der  Sand- 
werke richtet  sich  nach  den  Breiten  des  vorderen  Teils  der  Buhnen 
und  wird  in  der  Regel  so  zu  bemessen  sein,  daß  sich  das  Bankett 
oder  die  Vorlage  der  Sandbuhne  möglichst  lückenlos  an  die  alte  Pack- 
werkvorlage anschließt.  Hierdurch  wird  eine  gute  Stromführung 
auch  für  den  Fall  erzielt,  daß  der  Ersatz  der  am  anderen  Ufer  gegen- 
über liegenden  Buhnen  erst  später  erfolgt. 

Zu  den  Versuchen  wird  man  unter  den  alten  verfallenen  Pack- 


*j  Beitrag  zur  Behebung  bestehenden  Bausteinmangels  durch 
Schlackensteine.  Einrichtung  zu  deren  zweckmäßigster  Herstellung 
auf  Grund  eines  praktisch  erprobten  Betriebes.  Von  P.  Hoffmann. 
Bausekretär  bei  der  badischen  Staatseisenbahn  in  Mannheim. 


werkbuhnen  vielleicht  solche  ausfindig  machen  können,  deren  Ersatz 
durch  Sandbuhnen  nicht  oder  wenigstens  nicht  wesentlich  mehr  kostet 
als  ihre  Erneuerung.  Ist  dies  aber  nicht  der  Fall,  dann  würde  es 
sich  m.  E.  empfehlen,  bei  der  Auswahl  der  durch  Sandbuhnen  zu 
ersetzenden  Werke  so  zu  verfahren,  wie  bei  einem  grundsätzlichen 
Wechsel  der  Bauart,  wenn  es  sich  also  nach  dem  Ergebnis  der  Ver- 
suche darum  handelte,  allgemein  vom  Holz-  zum  Massivbau  überzu- 
gehen. Denn  da  alsdann  die  Verwendung  von  Faschinen  zur  Unter- 
haltung der  Werke  mit  Ausnahme  der  Vorlagen  grundsätzlich  aus- 
zuschließen und  die  Instandsetzung  oder  die  Beseitigung  der  Ver- 
schleiße und  Versackungen,  abgesehen  von  tieferen  im  unteren  Teil 
mit  Sand  auszufüllenden  Durchrissen  usw.,  in  der  Hauptsache  nur 
noch  mittels  Kies  und  Steinen  zu  bewirken  sein  dürfte,  so  erscheint  es 
aus  wirtschaftlichen  und  technischen  Gründen  geboten,  ein  gewisses 
Höchstmaß  als  Grenze  der  Aufholungen  festzusetzen,  bei  dessen  Über- 
schreitung von  der  weiteren  Unterhaltung  der  alten  Buhne  im  allgemeinen 
Abstand  zu  nehmen  und  ihr  Ersatz  durch  Sandwerke  vorzusehen 
sein  würde.  Wenn  man  ferner  berücksichtigt,  daß  die  Kosten  der 
Unterhaltung  in  erster  Linie  von  dem  Bedarf  an  Steinen  abhängen 
und  um  so  geringer  werden,  je  geringer  dieser  ist,  so  erscheint  es 
zweckmäßig,  das  Höchstmaß  der  Aufholungen  so  zu  bestimmen,  daß 
im  Grenzfall  nur  etwa  die  gleiche  Menge  von  Steinen  usw.  zur  In- 
standsetzung des  Werkes  gebraucht  wird,  als  zur  Herstellung  der 
Steindecken  des  später  bei  fortschreitender  Versackung  der  Buhne 
als  Ersatz  zu  erbauenden  Sandwerks  erforderlich  ist.  Als  größte 
durchschnittliche  Höhe  der  Aufholung  ergibt  sich  hiernach  eine  solche 
von  0,70  oder  0,80  m  je  nach  der  Lage  des  Werkes  im  Strom.  Es 
ist  dabei  angenommen,  daß  die  mit  Pfahl  reihen  zu  begrenzenden  Kronen 
und  1,5  fachen  Böschungen  der  aufzuholenden  Packwerkbuhnen  wegen 
der  zu  erwartenden  weiteren  Versackungen  nur  aus  Stein-  usw. 
Schüttung  hergestellt,  nicht  gepflastert  und  die  Kronenbreiten,  um 
an  Baustoffen  zu  sparen,  mit  wachsender  Schuttungshöhe  bis  auf 
1,75  m  eingeschränkt  werden. 

Schließlich  möchte  ich  noch  dringend  empfehlen,  auch  die  einer 
Instandsetzung  bedürfenden  Vorlagen  der  alten  Packwerkbuhnen 
nicht  in  der  bisher  üblichen  Weise  zu  erneuern,  sondern  ihnen  eben- 
falls die  sporn-  oder  leitdammartige  Form  zu  geben,  um  auch  bei 
dieser  Gelegenheit  den  Sandbuhnenbau  vorzubereiten  und  gleichzeitig 
auf  eine  Verbesserung  des  Fahrwassers  hinzuwirken. 

Guben.  B.  Fe  ebner. 

Klosettspülkasten,  wasserfrei  bei  Nichtgebrauch.  D.R  -P.302820. 
Georg  Renner  in  Düsseldorf.  —  Bei  diesem  Kasten  ist  die  Gummi- 
dichtung zwischen  Bodenventil  und  Sauger  durch  Blei  ersetzt;  die 
Bleidichtung  hat  das  Boden ventil  nur  solange  abzuschließen,  bis 
der  Spülkasten  bei  Gebrauch  gefüllt  ist.  Sofort  nach  der  Füllung 
erfolgt  selbsttätig  die  Entleerung.  —  Durch  Ziehen  der  Kette  am 
Steuerhebel  wird  das  unter  dem  oberen  Rande  des  Kastens  an- 
gebrachte Wasserzuflußventil  geöffnet  und  zugleich  der  Sauger  in  der 
Mitte  des  Kastens  senkrecht  gestellt  und  dadurch  das  Bodenventil 
geschlossen.  Das  Gelenkstück  am  Schwimmerhebel  stützt  sich  hier- 
bei auf  eine  Nase  am  Zuflußventil,  und  die  Schwimmerkugel  nimmt 
ihre  tiefste  Stellung  ein.  Durch  das  einströmende  Wasser  wird  die 
Schwimmerkugel  allmählich  gehoben,  bis  das  Gelenkstück  von  der 

Stütznase  abgleitet.  In  diesem 
Augenblick  tritt  das  Gegen- 
gewicht am  Ende  des  Steuer- 
hebels in  Tätigkeit.  Durch  dieses 
wird  der  Sauger  schräg  ge- 
stellt und  dadurch  das  Boden- 
ventil geöffnet,  gleichzeitig  aber 
auch  selbsttätig  das  Zuflußventil 
geschlossen.  Das  Wasser  im 
Kasten  strömt  nun  sowohl  durch 
die  Öffnung  zwischen  Boden- 
ventil und  Sauger  wie  auch  durch 
den  Sauger  selbst.  —  Als  Vorteile  dieser  neuen  Einrichtung  des  Spül- 
kastens werden  vom  Erfinder  angegeben:  Sämtliche  Teile  des  Kastens 
sind  leicht  zugänglich;  der  Sauger  kann  ohne  weiteres  herausgenommen 
werden,  wenn  das  Zuflußventil  geöffnet  ist:  die  Schwimmerkugel  konnte 
kleiner  wie  bisher  gewählt  werden,  weil  durch  den  Auftrieb  nicht 
das  Zuflußventil  zu  schließen,  sondern  nur  die  Reibung  des  Gelenk- 
stückes auf  der  Stütznase  zu  überwinden  ist,  der  Wasserverbrauch 
wird  auf  das  unumgänglich  Notwendige  beschränkt,  die  hierdurch 
erzielte  Einschränkung  des  Wasserverbrauches  und  die  Ersparnisse  an 
Wassergeld  wiegen  in  kurzer  Zeit  die  Anlagekosten  für  den  Kasten 
auf.  Die  gesamte  Innenarmatur  wird  in  Messing  und  die  Schwimmer- 
kugel in  Kupferblech  ausgeführt,  so  das  ein  Rosten  unmöglich  ist. 
Den  Alleinvertrieb  dieser  wasserfreien  Spülkasten  hat  für  Deutschland. 
Österreich  und  Ungarn  die  Firma  Fr.  Loos  in  Elberfeld,  Humboldtstr.  39, 
Generalvertreter  der  Firma  ist  Franz  Schwarz,  Eisenhütten-  und 
Emaillierwerk,  Düsseldorf- Bilk. 
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INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  13.  Dezember  1919,  betr.  die  Sclülfahrtsabteilung  beim  Chef  des  Feldeisenbahnwesens.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Niohtamtllohes:  Arbeiter- 
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gestaltung des  Festungsgelündes  der  Stadt  Köln  a.  Rh.  —  Vorbildung  und  dienstliche  Verhältnisse  der  technischen  Beamten.  —  Schädlingsbekämpfung 
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Bücherschau. 


Amtliche 


Erlaß,  betreffend '  die  Schiffahrtsabtei] ung  beim   Chef  des 
Feldeisenbahnwesens. 

Berlin,  den  13.  Dezember  1919. 

Die  Schiffahrtsabteilung  beim  Chef  des  Feldeisenbahnwesens  führt 
die  ihr  während  des  Krieges  übertragenen  Dienstleistungen  nunmehr 
als  Organ  des  Reichsverkehrsministeriums  weiter  fort.  Es  liegt  im 
allgemeinen  Verkehrsinteresse,  daß  die  Aufgaben  der  Schiffahrts- 
abteilung auch  durch  die  Behörden  der  Allgemeinen  Bauverwaltung 
unterstützt  und  gefördert  werden. 

Im  Anschluß  an  den  Erlaß  vom  10.  Dezember  d.  J.  —  III  K.  1329  C. 
M.  d.  ö.  A./III.  12833.  M.  f.  H.  u.  G.  —  ersuche  ich,  die  nachgeord- 
neten Behörden  anzuweisen,  daß  sie  sachlich  berechtigten  Wünschen 
der  Angestellten  der  Schiffahrtsabteilung  tunlichst  entsprechen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III.  1891  C.  AI  Oeser. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Regierungs-  und  Baurat 
Julius  Dorpmüller  in  Essen  zum  Oberbaurat  mit  dem  Range  der 
Oberregierungsräte  ernannt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen: dem  Regierungs-  und  Baurat  Robert  Lieffers  in 
Stettin  sowie  den  Bauräten  Theodor  Richard  in  Saarbrücken. 
Schweth  in  Essen  und  Bergmann  in  Köln  unter  Übernahme  aus 
dem  Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staatsdienst;  —  für 
Vorstände  der  Eisenbahn -Betriebsämter:  den  Bauräten  Emil  Hart- 
mann  in  Rheine,  Conrad  in  Saarbrücken,  Karl  Jordan  in  Lyck 
und  St  übel  in  Elberfeld  unter  Übernahme  aus  dem  Reichseisen- 
bahndienst in  den  preußischen  Staatsdienst,  dem  aus  dem  Reichseisen- 
bahndienst in  den  hessischen  Staatsdienst  übernommenen  Baurat 
Ewald  in  Darmstadt,  den  Regierungsbaumeistern  des  Eisenbahn- 
baufaches Eichert  in  Saarbrücken  und  Duerdoth  in  Berlin  und 
dem  Eisenbahningenieur  Blankenburg  in  Gumbinnen;  —  für  Vor- 
stände der  Eisenbahn -Werkstätten-  usw.  Ämter:  dem  Eisenbahn- 
ingenieur Herbold  unter  Versetzung  von  Saarbrücken  nach  Langen- 
berg i.  Rheinland ;  —  für  Regierungsbaumeister:  den  Regierungsbau- 
meistern des  Eisenbahnbaufaches  Riemann  in  Erfurt,  v.  Gizycki  in 
Altona  und  Binder  in  Berlin. 

Die  Bauräte  Tesenwitz  bei  der  Ministerialbaukommission  in 
Berlin  und  Trier  bei  dem  Oberpräsidium  (Abteilung  für  Vorarbeiten) 
in  Hannover  sind  zu  Regierungs-  und  Bauräten  ernannt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Geheimen  Bauräte 
Papke  von  Stade  nach  Magdeburg  an  die  Regierung  und  Haubach 
von  Oppeln  nach  Erfurt  an  die  Regierung;  —  die  Regierungs-  und 
Bauräte  Lang  von  Posen  nach  Cassel  an  die  Regierung,  Brauer  von 
Posen  nach  Berlin  an  die  Ministerialbaukommission,  Renner  von 
Posen  nach  Magdeburg  an  die  Regierung,  Holm  von  Gumbinnen  nach 
Stettin  an  die  Regierung,  Ahrns  von  Allenstein  nach  Liegnitz  an  die 
Regierung,  Plinke  von  Oppeln  nach  Minden  an  die  Regierung, 
Theuerkauf  von  Ratibor  nach  Ottmachau  zum  Staubeckenbauamt 
(Bereich  der  Oderstrombauverwaltung);  —  die  Bauräte  Lindstädt 
von  Breslau  nach  Krossen  als  Vorstand  des  Wasserbauamts  (Bereich 
der  Oderstrombauverwaltung),  Heinemann  von  Königsberg  i.  Pr.  nach 
Bartenstein  als  Vorstand  des  Hochbauamts,  Karl  Müller  von  Koes- 
feld  nach  Koblenz  als  Vorstand  des  Hochbauamts  und  der  Regierungs- 
baumeister Masur  von  Koblenz  nach  Mühlhausen  i.  Th. 

Überwiesen  sind:  der  Regierungs-  und  Baurat  Wellmann  (bisher 
zur  Reichskolonialverwaltung  beurlaubt)  der  Regierung  in  Stade,  der 
Baurat  Oppermann  beim  Kanalbauamt  in  Hannover  der  Wasser- 
straßendirektion daselbst  und  der  Regierungsbaumeister  Boenecke 
beim  Oberpräsidium  (Abteilung  für  Vorarbeiten)  in  Hannover  dem 
Kanalbauamt  daselbst  als  Vorstand. 

Übertragen  ist  den  Regierungsbaumeistern  Mahlberg  in  Aachen 
die  Vorstandstelle  des  Hochbauamts  I  daselbst  und  Sch  wenn  icke 


Mitteilungen. 

in  Berlin  die  Vorstandstelle  des  Hochbauamts  Berlin-Potsdam  II  (Be- 
reich der  Regierung  in  Potsdam). 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  der  Regierungsbaumeister 
des  Hochbaufaches  Lüttich  der  Hocbbauabteilung  des  Ministeriums 
der  öffentlichen  Arbeiten,  die  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und 
Straßenbaufaches  Stahl  und  Wiegmann  dem  Oberpräsidium  in 
Hannover  (Abteilung  für  Vorarbeiten  für  den  Weser-Elbe-Kanal). 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Karl  Luh- 
mann  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Essen  zur  Beschäftigung  im 
Staatseisenbahndienst  einberufen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Jakob  Grenzebach  aus  Nieder- 
aula, Kreis  Hersfeld;  —  die  Regierungsbauführer  des  Maschinenbau- 
faches Marcell  Grun  aus  Hildesheim  und  Eberhard  Lehmann  aus 
Berlin. 

In  den  Ruhestand  sind  getreten:  die  Regierungs-  und  Bauräte 
Geheimen  Bauräte  Sckerl  in  Magdeburg  und  Morant  in  Koblenz, 
der  Regierungs-  und  Baurat  Leithold  in  Liegnitz  und  die  Bauräte 
Daniels  in  Aachen,  Stuhl  in  Koblenz  und  Winter  in  Birnbaum. 

In  den  einstweiligen  Ruhestand  ist  der  Baurat  Teerkorn  in 
Schrimm  versetzt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Karl  Meyer,  Mitglied  der  Eisen- 
bahndirektion in  Hannover,  und  der  Stadtbaurat  Regierungsbaumeister 
Kampf  in  Lüneburg  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Durch  Erlaß  des  Reichspräsidenten  ist  der  Marine  -  Oberbaurat 
Schiffbau -Betriebsdirektor  Buschberg  zum  Geheimen  Baurat  und 
Vortragenden  Rat  in  der  Admiralität  ernannt  worden. 

Versetzt  sind:  die  Marinebauräte  Wie  gel,  Klette  und  Just  zur 
Reichswerft  Wilhelmshaven. 

Bayern. 

Dem  Oberregierungsrat  des  Staatsministeriums  für  Verkehrs- 
angelegenheiten Wilhelm  Arnold  ist  der  Titel  und  Rang  eines 
Ministerialrats  verliehen  worden. 

Der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  München  Wilhelm 
Schmidt  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die 
Betriebs-  und  Bauinspektion  Memmingen  in  etatmäßiger  Weise  be- 
rufen worden. 

Verliehen  wurde  der  Titel  und  Rang  eines  Oberbaurats  dem 
Regierungs-  und  Baurat  bei  der  Regierung  von  Mittelfranken  Jakob 
Frankl  und  dem  Regierungs-  und  Baurat  bei  der  Regierung  von 
Oberbayern  Alfred  Stamm:  —  der  Titel  und  Rang  eines  Regierungs- 
und Baurats  dem  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Augs- 
burg Hans  Dirrigl;  —  der  Titel  eines  Baurats  mit  dem  Rang  eines 
Regierungsrats  dem  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts 
Weiden  Rudolf  Laun;  —  der  Titel  eines  Bauamtmanns  den  Regie- 
rungs- und  Bauassessoren  Eugen  Dünnbier  bei  der  Regierung  von 
Niederbayern,  Albert  Haug  bei  der  Regierung  der  Oberpfalz  und  von 
Regensburg,  Otto  Hurt  bei  der  Regierung  von  Mittelfranken,  Karl 
Hoepfel  bei  der  Regierung  von  Oberfranken  und  Anton  Findel  bei 
der  Regierung  von  Unterfranken  und  Aschaffenburg;  —  der  Titel  und 
Rang  eines  Bauamtmanns:  den  Bauamtsassessoren  Ernst  Schnizlein 
bei  dem  Landbauamt  Regensburg,  Ludwig  Freiherrn  v.  Godin  bei 
dem  Landbauamt  Eichstätt  Max  Neidhardt  bei  dem  Landbauamt 
Freising  und  Konrad  Voit  bei  dem  Landbauamt  Würzburg,  dem 
Bezirkskulturingenieur  bei  dem  Kulturbauamt  Neustadt  a.  d.  H.  Hugo 
C lassen,  den  Bauamtsassessoren  und  Vorständen  der  Kulturbau- 
ämter Eugen  Vogler  in  Amberg,  Otto  Hahn  in  Landshut,  Ernst 
Götz  in  Donauwörth,  Alois  Steichele  in  Aschaffenburg  und 
Richard  Sachsperger  in  Weiden. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  befördert:  zum  Regierungs-  und 
Baurat  bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium  des 
Innern  der  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Regens- 
burg   Karl  Prandtl,    zum  Regierungs-  und  Baurat  bei   der  Re- 
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gjerung  <ler  Pfalz  der  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts 
Rosenheim  Ludwig  Uli  mann,  zum  Regierungs-  und  Baurat  bei  der 
Regierung  von  Schwaben  und  Neuburg  der  Bauamtmann  und  Vor- 
stand des  Landbauamts  Speyer  Waldemar  Anding,  zum  Bau- 
amtmann und  Vorstand  der  Sektion  für  Wildbachverbauungen 
in  Bosenheim  der  Bauamtsassessor  bei  dieser  Sektion  -Friedrich 
v.  Brückner;  —  in  etatmäßiger  Weise  sind  berufen:  zum  Regie- 
rung^- und  Baurat  bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium 
des  Innern  der  Regierungs-  und  B  iurat  bei  der  Regierung  der  Ober- 
pfalz und  von  Regensburg  Christian  Peruzzi.  zum  RegierUngs-  und 
Hau  rat  bei  der  Landesstelle  für  Gewässerkunde  der  Regierungs-  und 
Baurat  bei  der  Regierung  von  .Mittelfranken  Gustav  Bach  mann, 
zum  Bauamtmann  bei  der  Landesstelle  für  Gewässerkunde  der  Bau- 
amtmann und  Vorstand  der  Sektion  für  Wildbachverbauungen  in 
Rosenheim  Sv.=^siui.  Siegfried  Kurzmann,  zum  Bauamtmann  bei  der 
Regierung  von  Mittelfranken  der  Bauamtmann  und  Vorstand  des 
Kulturbauamts  Ansbach  Adolf  Brunner,  zum  Regierungs-  und  Bau- 
assessor bei  der  Regierung  von  Schwaben  und  Neuburg  unter  Ver- 
leihung des  Titels  eines  Bauamtmanns  der  Regierungs-  und  Bau- 
assessor bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium  des 
Innern  Wilhelm  Gollwitzer,  zum  Bauamtsassessor  bei  dem  Land- 
bauamt Regensburg  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbauamt 
Straubing  Herbert  Hoffmann;  —  in  etatmäßiger  Weise  sind  er- 
nannt: zum  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Regens- 
burg unter  Verleihung  des  Titels  und  Ranges  eines  Regierungs-  und 
Baurats  der  Regierungs-  und  Bauassessor  außer  dem  Stande  bei  der 
Regierung  von  Oberbayern  Hugo  Kaiser,  zum  Bauamtmann  und 
Vorstand  des  Landbauamts  Rosenheim  der  Regierungs-  und  Bauassessor 
bei  der  Regierung  von  Schwaben  und  Neuburg  Max  Egerer,  zum 
Bauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Speyer  der  Regierungs- 
und Bauassessor  bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium 
des  Innern  Karl  Bauer,  zum  Bauamtsassessor  bei  dem  Kulturbau- 
amt Mühldorf  der  zum  Reichskolonialdienst  beurlaubt  gewesene  Bau- 
amtsassessor außer  dem  Stande  Franz  Herr  mann. 

Der  Oberregierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Regensburg  Ludwig 
Sperr  sowie  die  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberbaurats  aus- 
gestatteten Regierungs-  und  Bauräte  Karl  Wolf  bei  der  Regie- 
rung der  Pfalz  und  Artur  Heberlein  bei  der  Regierung  von 
Schwaben  und  Neuburg  sind  auf  ihr  Ansuchen  unter  Anerkennung 


ihrer  ausgezeichneten  Dienstleistung  in  den  dauernden  Ruhestand 

versetzt. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  der  tit.  Ministerial- 
direktor Lupfer  im  Ministerium  der  auswärtigen  Angelegenheiten, 
Verkebrsabteilung,  zum  Ministerialdirektor  daselbst  ernannt  worden. 

Durch  Entschließung  des  Staatsministeriums  ist  dem  zum  Ver- 
bindungsbeamten des  Arbeitsministeriums  im  Ruhrgebiet  bestellten 
Oberingenieur  bei  der  Daimler- Motorengesellschaft  in  Untertürkheim 
Fritz  Lenz  für  die  Dauer  der  Bekleidung  jenes  Amtes  der  Titel 
eines  Baurats  verliehen  worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  zum  1.  April  d.  J.  den 
Professor  Xr.=^ua..  Nusselt,  z.  Zt.  Ingenieur  der  badischen  Anilin- 
und  Sodafabrik  in  Ludwigshafen,  zum  ordentlichen  Professor  der 
Maschinenlehre  an  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe   zu  er- 


nennen. 

Der  Bauinspektor  Emil  Ba*umann  in  Mannheim  ist  zur  Rlieinbau- 
inspektion  Karlsruhe  versetzt  worden. 

Das  Staatsministerium  hat  den  nichtetatmäßigen  Regierungsbau- 
meistern Karl  Bürkel  und  Leopold  Oppenheimer  in  Karlsruhe, 
Emil  Frank  in  Eberbach  und  Friedrich  Dippel  in  Mannheim  etat- 
mäßige Amtsstellen  von  zweiten  Beamten  der  Eisenbahnverwaltung 
übertragen. 

Zugeteilt  sind:  die  Regierungsbaumeister  Karl  Bürkel  der  Ge- 
neraldirektion, Leopold  Oppenheimer  der  Bahnbauinspektion  1  in 
Mannheim,  Emil  Frank  der  Bahnbauinspektion  in  Eberbach  und 
Friedrich  Dippel  der  Bahnbauinspektion  2  in  Mannheim. 

Mecklenburg-  Schwerin. 

Der  Regierungsbaumeister  Oeding  in  Hagenow  ist  in  gleicher 
Eigenschaft  in  das  Ministerialbaubureau  in  Schwerin  versetzt. 

Oldenburg. 

Es  sind  ernannt  worden:  die  Oberbauräte  Dittmann  und  Rieken 
in  Oldenburg  zu  Geheimen  Oberbauräten,  die  Bauräte  Schlodtmann 
und  Buddeberg  in  Oldenburg  zu  Oberbauräten,  die  Regierungsbau- 
meister Philipp  Wohlschläger,  Witzel  und  Küttner  in  Oldenburg 
zu  Bauräten. 


[Alle  Reohte  Torbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  Sergius. 


iSftO 


Arbeitersiedlungen  in  den  Niederlanden. 


')  Abgedruckt  in  der  Zeitschrift  ..De  Ingenieur''  2G  vom 
28.  Juni  1919. 

/  Vgl.  a.  Das  Baugenossenschaftswesen  in  Haarlem. 
1901  d.  Bl.,  S.  477. 

3)  Städtebau  und  Wohnungswesen  in  Holland.  Jena  1914. 
Gustav  Fischer.    Besprochen  im  Jahrg.  1914  d.  Bl.,  S.  382. 


In  einem  am  12.  April  v.  J.  vor  dem  Königlichen  Institut  der 
Ingenieure  in  Amsterdam  gehaltenen  Vortrage  !)  stellte  der  Ingenieur 
J.  H.  Faber  die  Zahl  der  in  den  Niederlanden  fehlenden  Wohnungen 
auf  mehr  als  250  000  fest.    Auch  dort  hatten  bis  zum  Jahre  1850 
zurückreichende,  durch  die  Ausstellung  im  Krystallpalast  in  London 
angeregte  Erörterungen  und  Erhebungen-')  sowie  das  durchgreifende 
Wohnungsgesetz    von    1901    einen    derartigen  Notstand 
nicht  beheben   können,    wie  ihn  die  Zählung  von  1909 
an  den  Tag  brachte:  unter  den  P/4  Millionen  Wohnungen 
der  Niederlande  gab  es  19 '/2  vH  einzimmerige  und  30  vH 
zweizimmerige.     In   den  nordöstlichen  Heidelandschaften 
stiegen   diese  Zahlen  sogar  auf  40  bis  55 '/3  vH  für  Ein- 
kammer-,  25  bis  31  vH  für  Zweikammerwohnungen.  Immer- 
hin wirkte  der  Schädlichkeit  der  oft  unglaublich  bescheidenen 
Hütten  der  Umstand  entgegen,  daß  es  sich  gerade  dort 
meist  um  Einfamilienhäuser  handelte,  so  daß  das  Zahlen- 
verhältnis der  Wohnungen  zu  den  Häusern,  welches  1909  für 
das    ganze  Land  125    zu   100   betrug,    in  jenen  zurück- 
gebliebenen Landstrichen  bis  auf  103  zu  100  herabsinkt. 
Diese  Gewöhnung   an  das  Einfamilienhaus  gewährte  der 
Gartenstadtbewegung  und  ähnlichen  Bestrebungen  frühzeitig 
Vorschub,  und  bereits  vor  dem  Gesetz  von  1901  waren  die 
vorbildlichen  Siedlungen  des  Stadtbauamts  in  Arnheim  und 
die  Anlagen  in  Amsterdam  im  Entstehen,  die  Eberstadt 
in   seinem  grundlegenden  Werk3)   mit  Recht  hervorhebt. 
Ihnen  folgten  alsbald  ähnliche  Unternehmungen,  u.  a.  in 
Almelo,  Hengelo,  Enschede,  Leeuwardeu,  im  Haag  und  in 
sonstigen   Städten  sowohl,  als  auf   dem  flachen  Lande. 


Letzteres  trat  in  seiner  Bedeutung  für  die  Wohnungsfrage  vor- 
läufig zurück,  als  der  Weltkrieg  hier  wie  überall  ein  unerwartetes 
Zusammenströmen  von  Arbeitern  an  den  Orten  neu  entstehender 
Großgewerbe,  z.  B.  in  den  Hafenstädten  und  in  dem  Kohlenbezirk 
der  Provinz  Limburg,  herbeiführte,  gleichzeitig  aber  durch  Kohlen- 
und  Baustoffmangel  die  Erzeugung  von  Wohnungen  in  bedenklicher 


Abb.  1.  Gartensiedluug 
Hilledeich  bei  Rotterdam 
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Weise  einschränkte.  Daß  man  diesen  Zuständen  nicht  müßig  zusah, 
mögen  trotz  des  eingangs  erwähnten  Fehlbetrages  die  nachstehenden 
dem  Jahrgang  1919  der  Zeitschrift  „De  Bouwwereld"  entnommenen 
Beispiele  zeigen. 

Die  Stadt  Rotterdam  war  infolge  ihres  gewaltigen  Aufschwunges 
zunächst  ohne  jeden  vermittelnden  Übergang  mit  dem  Häusermeer  in 
das  umgebende  Marschland  hinausgewachsen,  und  erst  neuerdings 
erkannte  man  den  Vorteil  einer  allmählichen  Überleitung  der  hoch- 
gebauten Innenstadt  in  die  freie  Landschaft  vermittels  Gärten  und 
offener  Bebauung,  die  durch  besondere  Maßnahmen  auch  für  dhV 
Zukunft  zu  sichern  waren.  Insbesondere  erwarb  die  Gesellschaft 
„Erstes  Rotterdamer  Gartendorf"  ein  zunächst  16  ha  großes,  später 
auf  27  ha  erweiterungsfähiges  Gelände,  welches'  sich  auf  dem  linken 


Eisenbahn    v.  Utrecht  n.  Amsterdam 
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Vorhandene  •  Staatsstraße  v.  Utrecht  n.  Amsterdam 


Abb.  G.   Lageplan  der  Siedlung  Elinkwijk  bei  Utrecht. 


Maasufer  an  den  von  schönen  Ulmen  bestandenen  Hilledeich  (auf 
dem  Lageplan  Abb.  1  zur  Linken)  anlehnt  und  von  einem  gleich- 
gerichteten Entwässerungsgraben  durchschnitten  wird.  In  ver- 
ständnisvoller Ausnutzung  dieser  Gegebenheiten  entwarf  der  Archi- 
tekt Dr.  Berlage  den  Bebauungsplan,  welcher  der  30  m  breiten 
doppelseitigen  Kaualstraße  und  einem  15  m  breiten  Hauptwege  die 
nur  6,5  m  breiten  Wohngassen  gegenüberstellte,  555  Einzelwohnungen 
von  durchschnittlich  45  qm  bebauter  Grundfläche  und  eine  Reihe 
von  Gemeinschaftsanlagen,  wie  Kaufläden,  Bad,  Waschanstalt  und 
Spielplatz  vorsah.  Der  Baubeginn  verzögerte  sich  durch  den  erfolg- 
losen Einspruch  der  Gemeinde  gegen  den  Straßenplan  und  gegen  die 
Höhenlage  der  Wege  über  dem  allerdings  hochwasserfreien  WieseU- 
geläude,  welche  wegen  des  Wachstums  in  den  verbleibenden  Garten- 
flächen absichtlich  niedrig  be- 
messen war.  Inzwischen  ist 
aber  eine  erhebliche  Zahl  von 
Häusern  fertig  geworden ,  und 
zur  Zeit  arbeiten  dauernd  400 
bis  500  Mann  an  der  von  der 
Gesellschaft  selbst  in  die  Hand 
genommenen  und  mit  allen 
.  Errungenschaften  des  Groß- 
betriebes geförderten  Unter- 
nehmung. Der  Erwerbspreis  des 
Grundstücks  betrug  0,75  Gulden 
für  1  qm,  die  Kosten  für  die 
mit  Klinkerpflaster  befestigten 
Straßen  kommen  auf  5  Gulden 
für  das  Quadratmeter.  Die 
Baukosten  für  eine  Wohnung 
stiegen  von  2300  Gulden  im 
Jahre  1913  bis  auf  5000  Gulden 
in  der  Gegenwart,  wobei  ein 
Staatsvorschuß  bis  zu  95  vH 
der  Baukosten  in  Anspruch  ge- 
nommen wurde. 

Unabhängig  von  staatlicher 
Beihilfe  hielt  sich  die  Siedlung 
Elinkwijk  bei  Utrecht  und 
konnte  infolgedessen  in  Ab- 
wechslung der  Gebäudeformen 
und  Mietwert  der  Wohnungen 
größeren  Aufwand  treiben.  Das 
Unternehmen  wurde  veranlaßt 
durch  die  Verlegung  einer 
•  größeren  Fabrik  von  Amster- 
dam nach  Utrecht,  und  von 
den  geplanten  330  Wohnungen 
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Arbeitersiedlungen 
in  den  Niederlanden. 


Abb.  7.   Lageplan  der  Siedlung  Treebeek. 


wurden  in  den  Jahren  1915  bis  1917  zu- 
nächst nur  die  auf  dem  Lageplan  (Abb.  6) 
schwarz  dargestellten  Teile  ausgeführt, 
während  die  übrigen  bis  zu  einer  der  Bauarbeit  günstigeren  Zeit  auf- 
geschoben wurden.  Der  Straßenplan  und  die  Einzelentwürfe  fertigte 
der  bei  der  weit  größeren  Anlage  in  He^igelo  bewährte  Architekt 
Karel  Müller  in  Amsterdam.  Von  der  7,85  ha  großen  Gesamtfläche 
entfallen  1,75  ha  auf  die  Straßen,  die  wiederum  einen  Wechsel 
zwischen  den  12  m  breiten  „Alleen"  mit  meist  beiderseitigen 
Vorgärten  und  den  innerhalb  der  Baufluchten  nur  10  m  breiten 
„Straßen"  zeigen.  Die  Einzelgrundstücke  messen  durchschnittlich 
210  qm,  von  denen  50  qm  auf  die  Häuser  und  150  qm  auf  die 
Gärten  entfallen,  die  durchweg  noch  einen  hinteren  Zugang  haben. 
Die  Vorgärten  sind  nach  dem  Entwurf  eines  Gartenkiinstlers 
angelegt  und  von  der  Baugesellschaft  ausgestattet.  Eine  mittlere 
Platzanlage  wird  durch  zweigeschossige  Wohnhäuser  und  ein  Gebäude 
von  gemeinnütziger  Bestimmung  betont.  Die  abgesonderte  Lage  des 
Einkaufgebäudes  mit  Genossenschaftsbäckerei  erklärt  sich  aus  dem 
Anschluß  einer  jenseit  der  Landstraße  belegenen  etwa  gleichgroßen 
anderweitigen  Siedlung.  Zu  der  Einzeldurchbildung  der  Wobnungen 
(Abb.  2  bis  5)  ist  zu  bemerken,  daß  die  Hauptwohnräume  jedesmal 
an  die  Sonnenseite,  also  in  der  Südreihe  der  Bessemerallee  nach 
rückwärts  gelegt  sind.  Die  Außenwände  sind  zweimal  einen  halben 
Stein,  mit  Luftschicht,  stark  und  zur  Bereicherung  des  Straßenbikles 
abwechselnd  geputzt  oder  im  Rohbau  belassen.  Die  wöchentlichen 
Mietpreise  betragen  je  nach  der  Anzahl  der  Räume  3,15  bis  10  Gulden. 

Bei  weitem  die  bedeutendste  Anlage  ist  jedoch  zu  Treebeek  bei 
Heerlen  (s.  d.  Karte  S.  9  d.  Bl.)  in  der  Provinz  Limburg  von  der  staat- 
lichen Bergverwaltung  ins  Leben  gerufen  worden.  Bei  dem  durch  den 
Weltkrieg  beschleunigten  Ausbau  der  Kohlenzechen  in  einem  bisher 


dünn  bevölkerten  Gebiet  bot  die  Unterbringung  der  Arbeiter  die  größten 
Schwierigkeiten.  Die  tägliche  Eisenbahnbeförderung  der  Belegschaft 
aus  Maastricht  und  anderen  Orten  verschlechterte  dort  die  schon  vorher 
ungünstigen  Wohnverhältnisse  noch  mehr,  und  setzte,  ebenso  wie  längere 
Radfahrten,  erwiesenermaßen  die  Arbeitsleistung  der  Leute  erheblich 
herab.  So  förderte  die  Staatsverwaltung  die  Neuansiedlung  mit  allen 
Mitteln,  zunächst  durch  Unterstützung  gemeinnütziger  Gesellschaften, 
sodann  für  die  Zechen  Emma  und  Hendrik,  deren  Mannschaft  in 
wenigen  Jahren  von  2500  auf  10  000  gestiegen  war,  durch  eigene 
Ausführungen  einer  unter  dem  Ingenieur  A.  E.  Dinger  stehenden 
Bauverwaltung.  Nachdem  zerstreute,  von  Ackerland  umgebene 
Gehöfte  sich  als  unzweckmäßig  erwiesen  hatten,  errichtete  man  an 
dem  die  genannten  Gruben  verbindenden  fast  3  km  langen  Wege  die 
auf  dem  Lageplan  (Abb.  7)  dargestellte  Siedlung  Treebeek.  Diese 
umfaßt  heute  bereits  1200  fertiggestellte  Wohnungen,  von  denen 
eine  geringe  Zahl  zur  Behebung  des  dringendsten  Bedürfnisses  als 
Einzel-  und  Doppelhäuser  zunächst  aus  Holz  erbaut  wurden.  Auch 
für  den  Bau  von  Schulen,  Kaufhäusern  mit  Läden  und  dergleichen 
mußte  in  der  vorher  durchaus  ländlichen  Gegend  sogleich  ge- 
sorgt werden.  Wie  der  Lageplan  und  die  Abb.  8  bis  13  zeigen,  sind 
die  Dauerwohnungen  überwiegend  als  Gruppen-  und  Reihenbauten  an- 
geordnet. Der  durch  seine  Genossenschaftsbauten  in  Amsterdam  be- 
kannt gewordene  Baukünstler  J.  H.  W.  Leliman'1)  hat  sowohl  die 
einen  angenehmen  Wechsel  der  Ansichten  gewährende  Anlage  <Rr 
Straßen  und  Plätze  als  die  Mehrzahl  der  einzelnen  Bauten  entworfen. 
Die  Grundrisse  enthalten  durchweg  Wohnküche,  Spülraum,  Abort 
und  drei  Schlafkammern,  also  auskömmlichen  Raum  in  einer  in  den 
Niederlanden  durch  die  Überlieferung  bereits  festgelegten  Anordnung. 


4)  Zugleich  Herausgeber  der  Wochenschrift  „De  Bouwwereld". 


Abb.  8.   Ansicht  zu  Abb.  9  u.  10. 


Erdgeschoß.  Obergeschoß. 
Abb.  11.  Grundrisse. 


Abb.  9. 
Erdgeschoßgrundrisse, 


Abb.  10.  Obergeschoß 
zu  Abb.  9. 

Abb.  8  bis  13.   Aus  der  Siedlung  Treebeek. 


 15,45  >j<-— — 5,0  >| 

Erdgeschoß.  Obergeschoß. 
Abb.  13.  Grundrisse. 
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Die  Außenmauern  wurden  in  Ziegelrohbau  ausgeführt,  die  Dächer 
teils  steil  mit  Ziegeln,  teils  in  bemerkenswerter  Gestaltung  flach  mit 
Pappe  eingedeckt.  Für  die  vollständige  Wirkung  bleibt  noch  das  Heran- 
wachsen der  Pflanzungen  in  den  öffentlichen  Anlagen  und  in  dem  zu 
jeder  Wohnung  gehörenden  Garten  abzuwarten. 

Diese  innerhalb  weniger  Monate  von  der  niederländischen  Zeit- 


schrift gebotene  Auslese  zeigt  die  Bautätigkeit  unseres,  stammver- 
wandten Nachbarvolkes  auf  einer  bemerkenswerten  Höhe,  die 
wie  Eberstadt  a.  a.  0.  überzeugend  dargelegt  hat,  in  der  Überliefe- 
rung der  besten  Zeiten  kräftigen  Bürgertums  begründet,  durch  den 


heutigen  wirtschaftlichen  Aufschwung  und  rechtzeitige  Selbstbesinnung 
gewonnen  ist.  Trotzdem  die  augenblickliche  Not  den  deutschen 
Unternehmungen  für  die  nächsten  Jahre  kaum  einen  gleichen  Auf- 
wand gestatten  wird,  kann  doch  der  Blick  auf  jene  Leistungen 
uns  ermutigen,  an  der  von  allen  Seiten  in  Angriff  genommenen 
Volksansiedlung  unentwegt  fortzuarbeiten  und  gerade  durch  dieses 


Mittel  die  Wiederkehr  besserer  Tage  vorzubereiten,  eine  Aufgabe, 
die  ihre  Diener  über  manche  Bitterkeit  der  Gegenwart  zu  erheben 
vermag. 

Berlin.  p.  Krause. 


Vor  einer  Reihe  von  Jahren  wurde  in  diesem  Blatte  in  mehreren 
ausführlichen  Ahhandlungen  das  Rätsel  der  Wünschelrute  und  die 
Frage  ihrer  Verwendbarkeit  erörtert,1)  Besonders  eingehend  wurde  der 
Stoff  vom  Wirklichen  Geheimen  Admiralitätsrat  Franzius  behandelt, 
der  auf  Grund  eigener  Erfahrungen  vorurteilslos  für  eine  Anwendung 
der  Wünschelrute  namentlich  bei  Feststellung  von  Grundwasser- 
strömungen eintrat.  In  dem  Bestreben,  durch  planmäßige  Forschung 
Klarheit  über  die  auf  den  Rutengänger  wirkenden  rätselhaften  Kräfte 
herbeizuführen,  hat  Franzius  im  Jähre  1911  den  „Verband  zur  Klärung 
der  Wünschelrutenfrage-  ins  Leben  gerufen,  eine  Vereinigung,  die 
neben  zahlreichen  Vertretern  des  werktätigen  Lebens  auch  Männer 
der  Wissenschaft  zu  den  ihrigen  zählt. 

Nachdem  bereits  im  Jahre  1909  die  Professoren  H.  Engels,  Endriß., 
Ksökowsky,  W.  Kübler,  Slaby,  M.  Weber  und  Weyrauch  keine  Be- 
denken getragen  hatten  zu  erklären,  daß  sie  die  wissenschaftliche  Er- 
forschung der  Erscheinung  für  durchaus  angezeigt  hielten,  hat  der 
„Verband  zur  Klärung  der  Wünschelrutenfrage"  im  Jahre  1912  sich 
dahin  geäußert,  daß  „die  bisherigen  Versuche  es  keineswegs  aus- 
geschlossen erscheinen  lassen,  daß  der  menschliche  Organismus  bei 
entsprechender  individueller  Veranlagung  die  Fähigkeit  besitzt,  auf 
Zustände,  wie  sie  in  der  Umgebung  von  Wasserläufen  oder  chemisch 
und  physikalisch  besonders  gearteten  Objekten  zu  bestehen  scheinen, 
zu  reagieren".  Diese  Anschauung  konnte  sich  auf  zahlreiche  Versuche 
stützen,  die  teils  von  Einzelpersonen,  teils  von  Körperschaften 
unter  wissenschaftlicher  Leitung  ausgeführt  worden  sind  und  unter 
denen  als  die  bekanntesten  nur  folgende  hervorgehoben  seien:  Die 
Versuche  mit  Rutengängern  im  Kalibergwerk  Riedel  bei  Hänigsen  am 
29.  September  1911  (veröffentlicht  im  2.  Heft  der  Schriften  des  Ver- 
bandes zur  Klärung  der  Wünschelrutenfrage),  ferner  die  Dichtungs- 
arbeiten an  der  Gothaer  Talsperre  bei  Tambach  (4.  Heft  derselben 
Schriften),  die  Rutengängerversuche  zur  Auffindung  von  Wasser- 
leitungschäden in  München  (5.  Heft  der  genannten  Schriften), 
sodann  die  Wünschelrutenversuche  des  französischen  Kongresses  fü'c 
experimentelle  Psychologie  in  Paris  im  März  1913  (veröffentlicht  in 
der  Zeitschrift  des  Vereins  der  Gas-  und  Wasserfachmänner  in  Öster- 
reich-Ungarn), endlich  die  Wassererschließungen  auf  den  Bahnhöfen 
Passow  in  der  Uckermark  und  Hademarschen  im  Eisenbahndirektions- 
bezirk Altona  sowie  auf  dem  Gelände  der  Sparherdfabrik  von  Senking 
in  Hildesheim  (veröffentlicht  u.  a.  in  der  Schrift  des  Dr.  F.  Behme, 
„Die  Wünschelrute",  2.  Teil).  Soweit  diesen  die  Verwendbarkeit  des 
Rutengängers  besonders  augenfällig  erweisenden  Versuchen  von 
Wünschelrutengegnern  der  Erfolg  streitig  gemacht  wird,  verweise  ich 
auf  die  widerlegenden  Veröffentlichungen  des  Grafen  Karl  v.  Klinckow- 
stroem  („Neues  von  der  Wünschelrute",  2.  Aufl.,  Seite  31  u.  f.  sowie 
7.  Heft  der  oben  genannten  Schriften,  Ziffer  3),  welche  bei  einer  Be- 
urteilung der  Wünschelrutenerfolge  nicht  übergangen  werden  dürfen. 

Zu  einer  Verwendung  der  Rutengänger  in  noch  nicht  dagewesenem 
Umfang  bot  der  Weltkrieg  Gelegenheit.    Neben  der  Frage  der  Wasser- 

«SAn^fi*  a-  1905  d-  BL'  S-  461'  619  u-  m'>  1906>  S-  90>  380  u.  657; 
.o?o'  I-  £5'  413  u-  586;  1910>  S-  374  u-  634;  1911>  S.  223,  296  u.  665; 
1912,  S.  168  u.  357;  1913,  S.  224  und  1917,  S.  408. 


Uber  die  Verwendbarkeit  der  Rutengänger. 

Vom  Intendantur-  und  Baurat  Machwirth  in  Berlin. 


erschließung  in  bisher  unerforschtem  Gelände  führte  namentlich  die 
Notwendigkeit  der  Feststellung  unterirdischer  Gänge  im  Minenkrieg, 
das  Aufsuchen  vergrabener  Geschütze  und  Munition,  die  Feststellung 
elektrischer  Kabel,  von  See-  und  Flußminen  u.  a.  m.  zu  einer  umfang- 
reichen Verwendung  von  Rutengängern.  Ausführliche  Darstellungen 
bietet  das  reichhaltige  Schrifttum  über  „Die  Wünschelrute  im  Kriege". 
Wenn  auch  diese  Versuche,  wie  von  Dr.  W.  Koehne  auf  Seite  490 
im  vor.  Jahrg.  d.  Bl.  ausgeführt  wird,  zur  wissenschaftlichen  Klärung 
der  Wünschelrutenfrage  wenig  beitragen,  so  sind  sie  doch  in 
zweierlei  Hinsicht  wertvoll.  Einmal  zeigen  sie  ungeahnte  Er- 
weiterungsmöglicbkeiten  in  der  Verwendung  der  Rutengänger, 
sodann  haben  diese  Versuche ,.  zweifellos  zu  einer  starken  Ver- 
breitung der  Kenntnis  der  Wünschelrutenfrage  und  der  Teilnahme 
daran  geführt.  Das  gewaltige  Anwachsen  des  neueren  Schrifttums 
über  die  Wünschelrute  läßt  dies  schon  jetzt  erkennen.  Wenn 
gleichwohl  die  wissenschaftliche  Klärung  noch  keine  nennens- 
werten Fortschritte  zu  verzeichnen  hat,  so  ist  der  Grund  hierfür  nicht 
zum  wenigsten  darin  zu  erblicken,  daß  bisher  noch  zu  wenig  Ver- 
suche nach  streng  wissenschaftlichen  Grundsätzen  im  Gelände  aus- 
geführt worden  sind.  Dies  ist  um  so  bedauerlicher,  als  heute  keine 
Zweifel  mehr  darüber  bestehen  dürften,  daß  die  Ursachen  unbestreit- 
barer Wünschelrutenerfolge  sich  nicht  durch  voraussetzungsreiche  Er- 
örterungen, sondern  durch  sorgfältig  vorbereitete,  wissenschaftlicher 
Prüfung  standhaltende  Versuche  im  Freien  klären  lassen  werden. 

Solche  Versuche  kosten  freilich  Geld.  Sie  werden  sich  aber  mit 
bescheidenen  Aufwendungen  bewerkstelligen  lassen,  wenn  sie  in  Ver- 
bindung mit  hierzu  geeigneten  Bauausführungen  des  Hoch-  und  Tief- 
baues angestellt  werden.  So  z.  B.  würde  vor  der  Ausführung  größerer 
Erdabschachtungen,  vor  der  Anlage  von  Wasserversorgungsanlagen 
und  dergleichen  der  nächsten  Ortsgruppe  des  „Verbandes  zur  Klärung 
der  Wünschelrutenfrage"  Gelegenheit  zur  genauen  Geländeunter- 
suchung durch  Rutengänger  zu  geben  sein,  während  die  Baubehörde 
den  Verband  über  den  Befund  nach  Fertigstellung  der  Arbeiten  zu 
benachrichtigen  hätte.  Ist  so  der  Technik  Gelegenheit  gegeben,  durch 
Bereitstellung  von  Versuchsgegenständen  in  dankenswerter  Weise  zur 
Klärung  der  Wünschelrutenfrage  beizutragen,  so  vermag  sie  dies  in 
noch  weit  höherem  Maße,  wenn  sie  selbst  in  möglichst  weitgehender 
Weise  bei  ihren  Arbeiten  sich  des  Rutengängers  bedient. 

Man  wende  nicht  ein,  der  Zeitpunkt  hierzu  sei  noch  nicht 
gekommen,  man  wolle  lieber  warten,  bis  es  möglich  sei,  den  Ruten- 
gänger, der  naturgemäß  von  mancherlei  körperlichen  und  geistigen 
Zuständen  beeinflußt  wird  und  daher  zuweilen  versagt  hat,  durch 
physikalische  Vorrichtungen  zu  ersetzen.  Demgegenüber  muß  ich  auf 
die  neueste  Erklärung  der  Leitung  des  „Verbandes  zur  Klärung  der 
Wünschelrutenfrage"  in  der  Zeitschrift  „Die  Wünschelrute"  vom  Sep- 
tember 1919  hinweisen,  wo  es  heißt:  „Die  äußerst  umfangreichen  Ver- 
suche, den  menschlichen  Organismus  oder  wenigstens  die  Möglichkeit 
der  direkten .  Muskelwirkung  auszuschalten,  sind  völlig  gescheitert. 
Apparate,  die  selbsttätig  arbeiten,  die  automatisch  registrieren  und 
den  so  störenden  Bereich  autosuggestiver  Täuschungen  von  unserer  For- 
schung fernhielten,  sind  bisher  nicht  gefunden  worden."  Chefingenieur 
Friedrich  Braikowich,   der   bekannte   österreichische  Wünschel- 


10.  Januar  1IC20. 


ruknforscher,  hat  in  einem  bedeutsamen  .Vortrag  über  „Wünschel- 
rute und  siderieches  Pendel" a)  erklärt:  „Wir  können  den  Ursachen 
der  Bewegung  von  Rute  und  Pendel  zwar  näherkommen  und  sie  be- 
greifen lernen,  aber  sie  erklären  —  niemals!"  Die  Versuche,  die  der 
Franzose  E.  N  o  <?  1  zur  Untersuchung  der  auf  den  Rutengänger  wirkenden 
Kräfte  mit  Pllanzenkörpern  als  Quelle  von  Pendelschwingungen  an- 
stellte,8) lassen  vermuten,  daß  die  Ilutenbewegungen  an  den  lebenden 
Körper  gebunden  sind.  Die  Aussichten  auf  baldigen  Ersatz  des  Ruten- 
gängers durch  ein  physikalisches  Gerät  scheinen  also  zur  Zeit  noch  recht 
gering  zu  sein.  Berücksichtigt  man  demgegenüber  die  andauernd 
wachsende  Zahl  unleugbarer  Erfolge  der  Rutengänger  und  die  heute 
so  notwendige  Ausnutzung  aller  Möglichkeiten  wirtschaftlicher 
Wiedererstarkung  unseres  Vaterlandes,  so  dürften  auch  diejenigen, 
welche  eine  Erscheinung  erst  dann  praktisch  verwerten  zu  dürfen 
glauben,  wenn  sie  ihre  wissenschaftliche  Erklärung  gefunden  hat,  ihre 
Bedenken  zurückstellen,  ohne  sich  den  Vorwurf  technischen  Glücks- 
spielertums  zuzuziehen. 

Welche  Verwendungsmöglichkeiten  des  Rutengängers  im  Bauwesen 
kommen  nun  in  Frage?  Es  wäre  m.  E.  zweckmäßig,  ihn'  bei  folgenden 
Arbeiten  zu  beteiligen: 

1.  Wasserversorgungsanlagen.  Nach  wie  vor  wird  man 
zunächst  versuchen,  mit  den  altbewährten  wissenschaftlichen  Ver- 
fahren zum  Ziele  zu  gelangen  und  nötigenfalls  den  Geologen  oder 
Hydrologen  zu  Rate  ziehen.  Daneben  aber  empfiehlt  es  sich 
auch  den  Rutengänger  zu  verwenden.  Während  der  Geologe  ein  be- 
stimmtes Gebiet  als  geeignet  für  die  Wassererschließung  bezeichnen 
wird,  wird  der  Rutengänger  zutreffendenfalls  innerhalb  dieses  Gebiets 
eine  oder  mehrere  Untergrundströmungen  festzustellen  und  über  die 
Tiefe  und  den  Verlauf  des  Wasservorkommens,  vielleicht  auch  seine 
Stärke,  sich  zu  äußern  haben.  Man  wird  gut  tun,  beide  Sachver- 
ständige unabhängig  voneinander  arbeiten  zu  lassen,  ihre  Darlegungen 
vor  Beginn  der  Bohrarbeiten  jedoch  schriftlich  genauestens  niederzu- 
legen und  beim  Rutengänger  alles  das  zu  beachten,  was  nach  den 
bisherigen  Erfahrungen  zur  Erzielung  einwandfreier  Ergebnisse  sich 
als  unbedingt  erforderlich  erwiesen  hat.  Es  würde  zu  weit  führen, 
dies  hier  ausführlich  zu  erörtern;  die  Wünschelrutenschriften,  ins- 
besondere die  wiederholt  erwähnten  „Schriften  des  Verbands  zur 
Klärung  der  Wünschelrutenfrage",  geben  hierüber  genügend  Aufschluß. 
Unkenntnis  dieser  Erfordernisse  aber  und  Unerfahrenheit  in  der 
Wünschelrutenfrage  überhaupt  hat  selbst  bei  sonst  günstigen  Um- 
ständen leider  oft  den  lückenlosen  Nachweis  eines  Erfolges  unmöglich 
gemacht.  Bei  Verwendung  des  Rutengängers  zu  Wassererschließungen 
begnüge  man  sich  jedoch  nicht  damit,  sich  eine  oder  mehrere  Bobrstellen 
bezeichnen  zu  lassen,  sondern  verlange  die  Angabe  des  Verlaufs 
sowie  der  Strömungsrichtung  des  gemuteten  Wasservorkommens. 
Der  erfahrene  Rutengänger  vermag  in  verhältnismäßig  kurzer  Zeit  Fluß- 
richtung und  genauen  Verlauf  der  von  ihm  ermittelten  Grundwasser- 
strömung anzugeben,  während  der  Geologe,  falls  ihm  nicht  Grund- 
wasserkurvenpläne in  ausreichendem  Maßstabe  zur  Verfügung  stehen, 
zu  zeitraubenden  Bohrungen,  Beobachtungen  benachbarter  Grund- 
wasserspiegel usw.  greifen  muß.  Auch  hier  wird  aus  dem  Zusammen- 
arbeiten beider  der  Staat  als  Bauherr  nur  Vorteil  ziehen. 

In  Gegenden,  deren  geologischer  Aufbau  das  Vorhandensein 
breiter  Grundwasserströme  vermuten  läßt,  wird  man  geneigt  sein,  die 
Verwendung  des  Rutengängers  für  überflüssig  zu  halten,  da  überall 
mit  dem  gleichen  Erfolg  Wasser  erschlossen  werden  könne.  Es  Hegt 
jedoch  Grund  zu  der  Vermutung  vor,  daß  die  vom  Rutengänger  hier 
angegebenen  Strömungen  Gebiete  besonders  starker  Wasserbewegungen 
sind,  daß  also  auf  diesen  mit  dem  größten  Erfolg  eine  Bohrung  nieder- 
gebracht werden  könne.  Wie  ungleich  in  ihrem  Erfolg  Wasserboh- 
rungen bei  scheinbar  gleichmäßigem  Aufbau  der  in  Betracht  kom- 
menden Erdschichten  verlaufen  können,  habe  ich  wiederholt  feststellen 
können.  So  z.  B.  bei  der  Anlage  eines  Gefangenenlagers  in  der  Nähe 
von  Sprottau.  Hier  mußte  eine  große  Anzahl  von  Brunnen  für  die 
Trinkwasserbeschaffung  hergestellt  werden,  außerdem  für  den  Bedarf 
einer  Entlausungsanlage  ein  Brunnen  von  besonders  großer  Ergiebig- 
keit. Da  bekannt  war,  daß  in  mäßiger  Tiefe  des  im  Alluvium  lie- 
genden Geländes  allenthalben  Grundwasser  zu  finden  sei,  wurde  ohne 
weiteres  mit  der  Ausführung  begonnen  und  die  Bohrstellen  wurden 
lediglich  nach  wirtschaftlichen  Rücksichten  gewählt,  ausgenommen  der 
Brunnen  für  die  Entlausungsanstalt.  Für  diesen  wurde  vom  Ruten- 
gänger eine  als  besonders  stark  empfundene  Untergrundströmung  ge- 
wählt. Im  ganzen  wurden  zehn  Bohrungen  von  ungefähr  gleicher 
Tiefe  unternommen  mit  dem  Ergebnis,  daß  eine  der  Bohrungen  wegen 
zu  geringer  Ergiebigkeit  aufgegeben  werden  mußte.  Von  den  übrigen 
Aufschlüssen  wiesen  fünf  einen  Wasserzufluß  von  2,0  bis  2,5  cbm/Std. 
auf,  ein  Brunnen  lieferte  4  cbm  'Std.,  ein  anderer  7,5  cbm/Std.,  die 

s)  Vgl.  ..Zeitschrift  des  österr.  Ingenieur-  u.  Architekten-Vereins" 
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nach  der  Wünschelrute  ermittelte  Bohrstelle  lieferte  10  cbm/Std.  und 
stand  in  auffallend  grobem  Kiese,  was  bei  den  übrigen  Brunnen  nur 
zum  Teil  der  Fall  war.  Noch  auffallendere  Unterschiede  ergaben  sich 
beim  Bau  des  Gefangenenlagers  Skalmierschütz  an  der  deutsch- 
russischen  Grenze.  Nachdem  eine  Bohrung  bis  zu  50  m  erfolglos  ge- 
bliehen war,  wurden  auf  demselben  Gelände  Bohrungen  nach  den 
Angaben  eines  Rutengängers  ausgeführt;  sie  erschlossen  stark  wasser- 
führende Schichten  in  einer  Tiefe  von  25  bis  32  m  beim  ersten,  von 
31  bis  46  m  beim  zweiten  und  von  26  bis  31  m  beim  dritten  Bohrloch. 
Auch  hier  ergab  sich,  daß  es  nicht  gleichgültig  war.  an  welcher  Stelle 
gebohrt  wurde,  trotzdem  die  Schichten  ziemlich  gleichmäßige  Be- 
schaffenheit an  jeder  Bohrstelle  vermuten  ließen. 

2.  Ermittlung  blitzgetährdeter  Stellen.  In  den  amtlichen 
Vorschriften  über  die  Anlage  von  Blitzableitern  wird  unter  den  eine 
Blitzgefahr  darstellenden  Verhältnissen  u.  a.  das  Vorhandensein  von 
Grundwasser,  besonders  von  Grundwasserströmungen  hervorgehoben. 
Die  Ermittlung  solcher  Strömungen  nach  rein  geologischen  Gesichts- 
punkten dürfte,  wo  nicht  breite  Grundwasserströme  vorhanden  sind, 
sich  schwierig  gestalten.  Infolgedessen  begnügt  man  sich  zur  Zeit 
bei  Untersuchung  der  Blitzgefahr  zumeist  mit  dem  allgemeinen  Hin- 
weis auf  vorhandenes  Grundwasser.  Dem  Rutengänger  dagegen  bietet 
die  Feststellung  strömenden  Grundwassers  keine  Schwierigkeiten.  Daß 
zwischen  Blitz  und  fließendem  Grundwasser  ein  Zusammenhang  be- 
steht, wird  durch  viele  Beispiele  in  Wünschelrutenschriften  belegt:  ich 
verweise  u.  a.  auf  die  Schrift  Dr.  Behmes  „Die  Wünschelrute",  1.  Teil 
Die  nicht  genügende  Beachtung  der  Plitzgefahr  über  Grund  wasser- 
strömungen  hat  bisher  zu  großen  Verlusten  durch  Blitzschäden  ge- 
führt, die  bei  den  heutigen  Geldmitteln  des  Reichs  diesem  fürderhin 
erspart  werden  müssen  und  erspart  werden  können.  Bei  den  zahlreich 
geplanten  Siedlungsanlagen  in  ländlichen  Gegenden  wird  man  diese 
Gefahr  nicht  außeracht  lassen  dürfen.  Hier  wird  u.  U.  schon  durch 
eine  Verschiebung  der  geplanten  Gebäude  der  Blitzgefahr  begegnet 
werden  können  oder  die  Blitzschutzmaßnahmen  werden  über  fest- 
gestellten Untergrundströmungen  vereinigt,  während  sie  außerhalb 
derselben  entbehrt  werden  können.  Kennt  man  erst  den  Verlauf  der 
Strömung,  so  kann  man  diese  auch  ohne  weiteres  als  günstigste  Ab- 
leitung für  die  Blitzableiteranlage  benutzen. 

3.  Auffindung  von  Rohrleitungen,  Kabeln  und  Hohl- 
gängen. Erstere  spielt  eine  Rolle  bei  Bauausführungen  auf  älterem 
Baugelände,  wo  es  an  zeichnerischen  Festlegungen  der  Leitungen  fehlt. 
Für  die  Ermittlung  von  Hohlräumen,  Kanälen,  stromlosen  Kat/ein  ist 
das  Verfahren  des  Rutengängers  überhaupt  das  einzige  mögliche, 
wenn  nicht  Nachgrabungen  aufs  Geratewohl  ausgeführt  werden,  was 
jedoch  meist  zu  hohe  Kosten  erfordert.  Bei  der  Untersuchung  älterer 
Bauanlagen,  bei  Nachgrabungen  für  Zwecke  der  Altertumsfonschung 
kann  der  Rutengänger  durch  vorherige  Geländeuntersuchungen  eine 
wertvolle  und  bei  der  Dürftigkeit  sonstiger  Hilfsmittel  sicher  hoch- 
willkommene Unterstützung  leisten. 

4.  Ermittlung  von  Undichtigkeiten  an  Wasserleitungen . 
Behältern  und  Talsperren.  Wieviel  Zeit  und  Geld  gerade  die 
Auffindung  von  Rohrbrüchen  in  Wasserleitungen  verursacht,  weiß 
jeder,  der  öfter  in  die  Lage  versetzt  wurde,  sich  mit  solchen  Arbeiten 
zu.  befassen  und  hierbei  die  Unzulänglichkeit  der  zur  Verfügung 
stehenden  Beobachtungsvorrichtungen  festzustellen.  Daß  auch  hier  der 
Rutengänger  mit  Erfolg  herangezogen  werden  kann,  ist  in  den  oben 
erwähnten  Schriften  betreffend  Wasserleitungsschäden  in  München 
und  Dichtungsarbeiten  an  der  Gothaer  Talsperre  eingehend  dargetan. 
Wegen  der  von  gegnerischer  Seite  hiergegen  erhobenen  Einwendungen 
und  der  hierauf  vom  Grafen  v.  Klinckowstroem  gemachten  wider- 
legenden Ausführungen  wird  auf  des  letzteren  Schrift  „Neues  von  der 
Wünschelrute",  2.  Aufl.,  verwiesen.  Der  dortigen  erseböpfenden  Be- 
handlung dieser  Fälle  ist  nichts  hinzuzufügen. 

Als  ein  weiteres  Beispiel  einer  Dichtungsarbeit  unter  Beihilfe  eines 
Rutengängers  sei  noch  die  Talsperrenanlage  bei  Brüx 4)  besonders  er- 
wähnt. Wie  bei  Gotha  wurden  auch  hier  die  Durchflußstellen  vom 
Rutengänger  gesucht  und  nach  seinen  Angaben  erbohrt,  wobei  hervor- 
zuheben ist,  daß  mit  jeder  Bohrung  auch  die  vom  Rutengänger  an- 
gegebene Durchtrittstelle  angetroffen  wurde.  Diese  Ermittlungen 
von  Undichtigkeiten  sind  wie  die  unter  3  erwähnten  Feststellungen 
für  die  Klärung  der  Frage  insofern  von  besonderer  Bedeutung,  als 
hier  die  zur  Beurteilung  des  Erfolges  des  Rutengängers  vorliegenden 
Verhältnisse  durchaus  klarliegen  und  keine  andere  Deutung  als  eleu 
die  des  Erfolges  des  Rutengängers  zulassen,  was  z.  B.  bei  den  .Mu- 
tungen nach  Wasser  meistens  nicht  der  Fall  ist. 

Hiermit  sind  die  Verwendungsmöglichkeiten  des  Rutengängers 
keineswegs  erschöpft.  Abgesehen  von  den  Mutuugen  nach  Mineralien, 
Erzen  und  ölen  weisen  die  Wünschelrutenschriften  noch  zahlreiche 
andere  Erfolge    von  Rutengängern   auf.     Die  Knappheit  des  zur 
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Verfügung  stehenden  Raumes  verbietet  leider,  hierauf  naher  ein- 
zugehen. 

Bei  dieser  Fülle  von  Möglichkeiten,  den  Rutengänger  bei  der  Lö- 
sung bautechnischer  Aufgaben  zur  Mitwirkung  heranzuziehen,  wird 
die  Beschaffung  der  erforderlichen  Zahl  von  Rutengängern  zunächst 
auf  Schwierigkeiten  stoßen,  da  erprobte  Rutengänger  nur  in  be- 
schränkter Anzahl  vorhanden  sind.  Sodann  würde  deren  Berufung 
in  allen  oben  genannten  Fällen  ganz  erhebliche  Ausgaben  verursachen. 
Ich  empfehle  daher  das  Beispiel  des  Wasserversorgungsamts  der  Stadt 
München  zur  Nachahmung.  Von  diesem  wurden,  als  es  sich  um  die 
Auffindung  von  Wasserleitungschäden  durch  Rutengänger  handelte, 
im  Jahre  1909  sämtliche  im  Dienste  der  Abteilung  für  Wasserver- 
sorgungstehenden Rohr-  und  Wassermesserwarte,  Mechaniker,  Scljjosser 
und  Betriebsleiter  einer  Prüfung  auf  Rutenempfindlichkeit  unterworfen. 
Von  etwa  60  Personen,  die  der  Beobachtung  unterzogen  wurden, 
erwiesen  sich  zwei  als  brauchbar.  Dies  entspricht  ungefähr  dem  Ver- 
hältnis, in  welchem  die  rutenemptindlichen  zu  den  unempfindlichen 
Personen  stehen  sollen.  Nach  Ermittlung  einer  genügenden  Anzahl  von 
Rutengängern  unter  den  Angehörigen  der  verschiedenen  technischen 
Verwaltungen  werden  jene  behufs  Ausbildung  als  Rutengänger  zu 


einem  kurzen  Lehrgang  zu  vereinigen  sein,  nach  dessen  Beendigung 
durch  eine  Prüfung  im  Gelände  ihre  Geeignetheit  endgültig  festzu- 
stellen wäre. 

So  wird  allmählich  ein  Stamm  geübter  Rutengänger  herangebildet 
werden  können,  der  nach  mehrjähriger  Erfahrung  und  fleißiger  Be- 
tätigung imstande  sein  wird,  die  zahlreichen  oben  geschilderten  Auf- 
gaben innerhalb  der  Grenzen  der  vorhandenen  Eignung  zu  bewältigen. 
Nicht  übersehen  werden  darf  hierbei,  daß  auch  die  Versuchsleiter  sich 
diejenige  Sachkenntnis  aneignen  müssen,  die  zur  einwandfreien  Durch- 
führung der  Versuche  unbedingt  erforderlich  ist.  Denn  gerade  der 
Mangel  an  ausreichender  Vertrautheit  mit  der  Wünschelrutenfrage  — 
dies  sei  nochmals  hervorgehoben  —  hat  leider  in  vielen  Fällen  an- 
gestellte Versuche  ergebnislos  verlaufen  lassen.  Wer  sich  aber  ernst- 
lich mitder  Wünschelrutenfrage  befaßt,  seier  Anhängeroder  Gegner,  wird 
sehr  bald  zu  der  Überzeugung  gelangen,  daß  die  Klärung  der  Wünschel- 
rutenfrage hauptsächlich  durch  fortgesetzte,  immer  mehr  zu  verbes- 
sernde Versuchsausführungen  gefördert  wird.  Hierbei  in  hervor- 
ragendem Maße  mitzuwirken,  liegt  nicht  nur  in  des  Technikers  Hand, 
es  ist  auch  angesichts  unserer  traurigen  wirtschaftlichen  Lage  seine 
vaterländische  Pflicht. 


Die  preußischen  Orden,  die  bisher  nach  dem  Ableben  des  Be- 
sitzers zurückgeliefert  werden  mußten,  können  nach  einer  Bestimmung 
des  Staatsministeriums  vom  22.  November  v.  J.  den  Beliehenen  gegen 
Zahlung  eines  angemessenen  Preises  zu  Eigentum  überlassen  werden. 
Die  für  die  einzelnen  Orden  zu  zahlenden  Preise  sind  durch  den 
Präsidenten  des  Staatsministeriums  festgesetzt  worden.  In  denjenigen 
Fällen,  in  denen  bisher  von  der  Generalordenskommission  für  die 
Rücklieferung  des  Roten  Adlerordens  4.  Klasse,  des  Allgemeinen 
Ehrenzeichens  und  des  Militärehrenzeichens  1.  und  2,  Klasse  eine  be- 
sondere Vergütung  gewährt  wurde,  können  die  genannten  Orden  un- 
entgeltlich überlassen  werden;  die  Vergütung  für  die  Rücklieferung 
fällt  dagegen  fort.  Unentgeltlich  soll  auch  die  Rettungsmedaille  am 
Bande  dem  Besitzer  belassen  werden. 

Bauliche  Ausgestaltung  des  Festungsgeländes  der  Stadt 
Köln  a.  Rh.  Zu  der  Mitteilung  in  Nr.  103  vor.  Jahrg.  d.  BL.  S.  620 
ist  nachzutragen,  daß  dem  beschließenden  Ausschuß  der  Stadt- 
verordnetenversammlung neben  etwa  20  Nichtfachleuten  höchstens 
2  Fachmänner  angehörten.  Ein  Antrag  des  Architekten  Professors, 
Si>oinj.  Jansen,  die  Entscheidung  einem  Sonderausschuß  von  städte- 
baulich geschulten  Fachleuten  zu  übertragen,  wurde  leider  abgelehnt. 

Zur  VorMlduug  und  über  die  dienstlichen  Verhältnisse  der 
technischen  Beamten  sind  gelegentlich  der  zweiten  Beratung  des 
Staatshaushaltplanes  des  Ministeriums  für  Wissenschaft,  Kunst  und 
Volksbildung  für  das  Rechnungsjahr  1919  von  der  preußischen  Landes- 
versammlung am  12.  Dezember  1919  unter  anderen  folgende  Beschlüsse 
gefaßt  worden:  Die  Staatsregierung  wird  ersucht:  den  staatswissen- 
schaftlichen Unterricht  an  den  Universitäten  und  Hochschulen,  nament- 
lich auch  durch  die  Ausgestaltung  der  Seminare  .und  durch  Vermeh- 
rung der  Lehraufträge  für  volkswirtschaftliche  Sondergebiete  und 
Nebenfächer  zu  fördern,  insbesondere  der  Finanzwissenschaft  eine  aus- 
giebigere Pflege  und  Förderung  angedeihen  zu  lassen  sowie  Vorlesungen 
über  Politik,  besonders  in  enger  Verbindung  mit  der  bereits  in  Angriff 
genommenen  Pflege  der  Auslandkunde,  anzuregen  und  durch  weitere 
Lehraufträge  zu  fördern.  Ferner  soll  die  Regierung  dafür  Sorge  tragen, 
daß  diesen  Fächern  in  den  Lehrplänen  und  Prüfungsordnungen  sowie 
bei  den  Prüfungen  im  Gebiet  der  Rechts-  und  Staatswissenschaften 
sowie  bei  der  Lehrerbildung  eingehende  Berücksichtigung  zuteil  werde 
und  daß  für  die  wissenschaftliche  Fortbildung  der  Beamten  in  diesen 
Fächern  mehr  als  bisher  Gelegenheit  geboten  würde.  Des  weiteren 
soll  die  Staatsregierung  dahin  wirken,  daß  die  ordentlichen  Professoren 
der  Technischen  Hochschulen  bezüglich  des  Gehalts,  der  Nebenbezüge 
und  der  Verabschiedung  denen  der  Universitäten  gleichgestellt  werden, 
daß  die  Vergütung  für  Lehraufträge  an  den  Technischen  Hoch- 
schulen zeitgemäß  aufgebessert  wird  und  daß  durch  den  Ausbau  des 
volkswirtschaftlichen  Lehrwesens  an  den  Technischen  Hochschulen  die 
Möglichkeit  geschaffen  wird,  auch  hier  eine  abgeschlossene  volkswirt- 
schaftliche Berufseignung  unter  starker  Einbeziehung  technischer  Bil- 
dung zu  erwerben.  Besonders  befähigte  Besucher  der  staatlich  aner- 
kannten Fachschulen  sind  als  ordentliche  Studierende  zuzulassen  unter 
der  Bedingung  einer  an  der  Hochschule  abzulegenden  Ergänzungs- 
prüfung in  den  Fächern  der  allgemeinen  Bildung  und  unter  gleich- 
zeitiger angemessener  Erleichterung  der  Vorprüfung.  Außerdem  soll 
es  ermöglicht  werden,  das  volkswirtschaftliche  Studium  mit  einer 
wissenschaftlichen  Einführung  in  die  Grundzüge  der  Technik  zu  ver- 
binden. Ferner  sind  die  Abteilungen  für  Allgemeine  Wissenschaften 
an  den  Technischen  Hochschulen  so  auszubauen,  daß  sie  den  Bedürf- 
nissen nach  Übermittlung  allgemeiner  Bildung  an  die  Studierenden 


voll  gerecht  werden  und  Oberlehrer  für  Mathematik  und  Physik  aus- 
bilden können,  auch  ist  diesen  Abteilungen  das  Promotionsrecht 
zu  verleihen.  Die  für  die  Universitäten  in  Aussicht  genommenen  Ein- 
richtungen für  eine  gründliche  Ausbildung  beruflich  tätiger  Volks- 
wirtschaftler sind  auch  auf  die  Technischen  Hochschulen  auszudehnen. 

Endlich  ist  am  17.  Dezember  mit  dem  Staatshausbaltplan  für  das 
Rechnungsjahr  1919  der  folgende  zum  Haushalt  der  preußischen  Re- 
gierung neu  gestellte  Antrag  angenommen  worden:  ..Die  Staats- 
regierung wird  ersucht,  mit  größter  Beschleunigung  dafür  Sorge  zu 
tragen,  daß,  entsprechend  den  angenommenen  Anträgen  (Drucksache 
Nr.  Sil  für  die  Bauverwaltung,  Nr.  781  für  die  Eisenbahnverwaltung 
und  Nr.  994  für  die  landwirtschaftliche  Verwaltung)  auch  für  die 
anderen  Zentralverwaltungen  und  deren  unterstellte  Behörden  die 
höheren  technischen  Beamten  in  ihren  Anstellungs-  und  Beförderungs- 
verhältnissen grundsätzlich  den  juristisch  vorgebildeten  Beamten  in 
derselben  Verwaltung  gleichgestellt  werden."  Bei  der  Begründung 
dieses  Antrages  ist  die  Antwort  auf  die  kleine  Anfrage  Nr.  215*)  als 
nicht  befriedigend  bezeichnet  worden,  weil  sie  für  gewisse  Ämter 
Vorbehalte  machte.  Es  sollen  nunmehr  in  allen  Verwaltungen  die 
Techniker  grundsätzlich  mit  den  Juristen  gleichgestellt  werden,  ein- 
schließlich derjenigen  Juristen,  die  zwar  nicht  unmittelbar  dem 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  unterstellt  sind,  aber  von  ihm 
genau  so  wie  die  Baubeamten  Anweisungen  erhalten.  Die  mit  An- 
nahme des  Antrages  aufgestellten  Grundsätze  sollen  schon  bei- der 
Einbringung  des  Haushalts  für  1920  von  der  Regierung  berücksichtigt 
werden. 

Berlin.  ,  Conradt. 

Die  Schädlingsbekämpfung  mit  Blausäuregas  betrifft  ein  Erlaß 
des  preußischen  Kriegsministers  vom  9.  Juli  1919,  der  in  Nr.  51  der 
Veröffentlichungen  des  Reichsgesundheitsamtes  vom  17.  Dezember  1919 
mitgeteilt  wird.  Cyanwasserstoff  vernichtet  in  gut  abgedichteten 
Kammern  bereits  in  einer  Beimengung  von  2  vH  des  Luftraumes  nach 
einstündiger  Einwirkung  mit  Sicherheit  Läuse  und  Läuseeier  und  ist 
für  Webwaren,  Leder  und  Metalle  völlig  unschädlich,  ebensowenig 
zerstört  er  allerdings  die  krankheiterregenden  Spaltpilze.  Wegen  der 
außerordentlich  gefährlichen  Handhabung  des  Gases  gibt  der  Erlaß 
eine  ausführliche,  auf  das  genaueste  zu  befolgende  Anweisung.  Ein 
zweiter  Abschnitt  enthält  den  Hinweis,  daß  die  Blausäuredurchgasung 
von  Gebäuden  auf  Grund  eines  von  der  Heeresverwaltung  abge- 
schlossenen Vertrages  der  Deutschen  Gesellschaft  für  Schädlingsbe- 
kämpfung m.  b.  H.,  Berlin  W66,  Wilhelmstraße  45,  übertragen  ist. 
Soweit  es  sich  nicht  um  Getreide  und  Nahrungsmittel  handelt,  für 
welche  nur  die  Blausäure  unschädlich  ist,  kommt  auch  die  weniger . 
gefährliche  Durchgasung  mit  schwefliger  Säure  oder  Claytongas  in 
Frage  (vgl.  Jahrg.  1915,  S.  299).  Für  die  Baufachleute  verdient  hierzu 
der  Hinweis  in  der  Chemikerzeitung  1918,  S.  261,  Beachtung,  nach  dem 
das  Blausäuregas  auch  ein  wirksames  Mittel  gegen  Holzbohr- 
würmer,  Ratten,  Mäuse  und  sonstiges  Ungeziefer  darstellt,  soweit 
es  möglich  ist,  die  betroffenen  Räume  während  der  Durchgasung 
dicht  gegen  die  Außenluft  abzusperren. 

Das  Titanweiß  ist  nach  einer  Mitteilung  der  schwedischen  Zeit- 
schrift Byggnadsvärld  vom  l.  November  durch  die  norwegischen 
Professoren  Dr.  Jebsen  und  Farup  in  einer  Form  dargestellt  worden, 
daß  es  als  überlegener  Ersatz  des  bisher  zur  Bereitung  der  Ölfarben 
verwendeten  Blei-  und  Zinkweiß   dienen  kann.    Das  Titandioxyd, 


*)  Vergl.  Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  608. 
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Ti  <  Ij,  ist  ein  bisher  schon  in  der  Porzellanmalerei  verwendeter  un- 
löslicher Stoff,  der  für  die  Außenluft.  Dämpfe  und  Säuren  so  gut  wie 
unangreifbar  und  für  den  Menschen  durchaus  giftfrei  ist.  Seine  Deck- 
fähigkeit  soll  so  groß  sein,  daß  mit  1  kg  Farbstoff  und  zweimaligem 
Anstrich  eine  Fläche  von  10  <]tn  gut  gestrichen  werden  kann.  Das  in 
den  Handel  gebrachte  Titanweiß  ist  mit  12  vH  reinen  Leinöls  zu  einer 
feinen  J'aste  verrieben  und  kann  mit  der  seinem  Gewicht  gleichen 
Menge  Leinöl  und  einem  Zusatz  von  Terpentin  bequem  streichfertig 
gemacht  werden.  In  Norwegen  wurde  mit  einem  Anlagevermögen 
von  G  Milk  Kronen  eine  Fabrik  für  die  jährliche  Erzeugung  von 
3000  t  in  Betrieb  gesetzt. 

Verfahren  zur  Herstellung  eines  dichten  Metallüberzuges,  auf 
Kunststeinen  und  Gegenständen  aus  Kunststeinmassen.  D.  R.-P. 
28S  435.  Henry  Welte  in  Znaini,  Mähren.  —  Das  Verfahren  gemäß 
der  Erfindung  besteht  darin,  daß  bei  der  Herstellung  von  Kunst- 
steinen aus  jeglicher  erhärtender  Grundmasse  auf  die  Masse  Metall- 
pulver gestreut  wird,  das  sich  dann  bei  dem  die  Formung  des  Kunst- 
steines oder  Gegenstandes  bewirkenden  Preßvorgang  iunig  als  ein- 
heitliche Schicht  mit  der  Grundmasse  verbindet.  Die  Pressung  muß 
unter  hohem  Druck,  beispielweise  auf  hydraulischen  Pressen,  erfolgen. 
Die  einzelnen  Teilchen  des  Metallpulvers  erhalten  kugelige  Gestalt  oder 
zackige  Form.  Auch  ist  ein  kleiner  Zusatz  von  Graphit,  zweckmäßig 
0,5  vH  des  Metalles,  zu  dem  Metallpulver  von  Nutzen.  Es  kann  jedes 
weiche  Metall  benützt  werden,  z.  B.  Blei,  Zink,  Zinn,  Aluminium  und 
ihre  Legierungen,  wie  Blei  mit  einem  geringen  Zusatz  von  Zinn  und 
Antimon.  Bei  weniger  leicht  preßbaren  Metallen  kann  die  Bildung 
der  zusammenhängenden  Überzugschicht  dadurch  erreicht  werden, 
daß  zunächst  das  Pulver  des  weicheren  Metalles  und  darüber  das 
weniger  weiche  oder  eine  Mischung  von  solchen  oder  überhaupt  von 
weichen  Metallen  und  Legierungen  in  Pulverform  gestreut  wird.  — 
Hiernach  würde  sich  die  Anwendungsweise  des  neuen  Verfahrens 
beispielweise  zur  Herstellung  von  Kalksandsteinmassen  als  Grund- 
lage folgendermaßen  gestalten:  Die  in  üblicher  weise  aus  Sand  und 
gelöschtem  Kalk  aufbereitete  Kalksandsteinmasse  wird  in  die  Preß- 
form eingetragen,  oberflächlich  etwas  abgeglichen  und  dann  eine 
dünne  Lage  Bleipulver  aufgesiebt.  Nunmehr  folgt  die  übliche  Ver- 
pressung  unter  hohem  Druck,  worauf  der  Formling  in  vorgeschriebener 
Weise  dem  Härtekessel  übergeben  wird.  Aus  diesem  entnimmt  man 
dann  einen  Kalksandstein  von  den  üblichen  Eigenschaften  mit  einem 
einseitigen,  gleichmäßigen,  dichten  und  gut  haftenden  Bleibelag.  — 
Soll  Asbestzementschiefer  mit  Metallbelag  hergestellt  werden,  so  ver- 
fährt man  folgendermaßen:  Der  von  der  Formpresse  kommende  ver- 
filzte Masseflor  wird  auf  die  gewünschte  Gestalt  zugeschnitten,  bei- 
spielweise Bleipulver  aufgesiebt  und  dann  in  der  Entwässerungspresse 
unter  sehr  hohem  Druck  gepreßt.  —  Die  so  erzeugten  Kunststeine 
oder  Geräte  mit  Metallbelag  besitzen  eine  erhöhte  Wetterbeständig- 
keit, sind  wasserundurchlässig,  bei  Anwendung  geeigneter  Metalle 
säurefest  und  lassen  sich  verlöten.  Letztere  Eigenschaft  ist  besonders 
wichtig.  Sie  erleichtert  die  Verbindung  einzelner  Platten  zum  Bau- 
werk, gestattet  z.  B.  eine  sichere  und  dichte  Herstellung  eines  Daches 
aus  Asbestzementschiefer  mit  Bleibelag.  Neben  der  Anwendung  als 
wetterbeständiges  Baumaterial  kommen  die  neuen  Erzeugnisse  auch 
für  schmückende,  gesundheitliche  und  allgemein  technische  Zwecke 
in  Frage  (z.  B.  Badewannen,  Baderäume,  Spültische,  Eisschränke 
Wandbelag,  elektrische  Sicherungen  usw.). 


Bücherschau. 

Der  Wohnungsbau  nach  dem  Kriege.  Von  Högg  u.  Schultz. 
180.  Flugschrift  des  Dürerbundes.  München  1919.  Georg  D.  W.  Callwey. 
10  S.  in  8°.    Geh.  0,40  Jt,  für  Dürerbundmitglieder  0,25  ji. 

Beide  Aufsätze  in  diesem  Heft  beschäftigen  sich  mit  der  Frage, 
wie  man  nach  dem  Kriege  die  fehlenden  Wohnungen  beschaffen  kann. 
Högg  warnt  vor  Anwendung  der  sogenannten  sparsamen  Bauweisen, 
wie  Lehmwände,  Dachpappe  und  Ersatzbaustoffe,  für  Dauerbauten. 
Er  verlangt  für  diese  die  Anwendung  der  erprobten  örtlichen  Bau- 
stoffe, aber  Sparsamkeit  in  der  Baugestaltung  durch  Vereinheitlichung 
der  Kleinwohnung  in  Grundriß  und  Aufbau,  indem  die  Baumasse, 
d.  i.  die  Zahl  der  Kubikmeter,  möglichst  sparsam  gehalten  wird. 
Einen  scharfen  Unterschied  macht  er  zwischen  den  Dauerbauten  und 
den  Behelfsbauten.  Letztere  sollen  in  Rücksicht  auf  die  Wohnungsnot 
so  schnell  wie  möglich  mit  den  Baustoffen,  die  gerade  zur  Hand  sind, 
von  den  Behörden  errichtet  und  der  Bevölkerung  zur  Verfügung  ge- 
stellt werden,  bis  diese  in  Dauerbauten  übersiedeln  kann. 

Schultz  erörtert  die  Kostenfrage  und  vertritt  den  Standpunkt,  daß 
das  Reich  die  unverzinst  bleibenden  Mehrkosten  der  Wohnungen  zu 
tragen  habe,  weil  diese  Wohnungsmehrkosten  noch  Kriegskosten  sind. 
Den  Gemeinden  aber,  die  Bauland  und  Baustoffe  zu  beschaffen  haben, 
empliehlt  er  die  Gründung  von  Wohnbau-Genossenschaften  m.  b.  H. 


unter  Zusammenfassung  aller  am  Wohnungsbau  beteiligten  Ge- 
sellschaften, Vereine  usw.  Die  Einzelaufgaben  dieser  Gesellschaften 
m.  b.  H.,  wie  Nachprüfung  der  Bauordnung  und  der  Baupläne  auf 
Verbilligung  des  Wohnungsbaues,  Baustoffeinkauf  im  großen,  Be- 
schaffung des  Baugeldes  für  die  einzelnen  Bauherren,  werden  näher 
erläutert.  —  Diese  kleine  Schrift  gibt  allen,  die  sich  jetzt  mit  der 
schwierigen  Aufgabe  des  Wohnungsbaues  beschäftigen  müssen,  sehr 
wertvolle  Richtlinien. 

Görlitz.  £>l'>3ng.  Küster. 

Voirder  Schruinpfarbcit  am  Fach  werk.  Von  Xr.=  3"9-  Ellerbeck 
Regierungs-  und  Baurat.  Sonderdruck  aus  der  „Zeitschrift  für  Bau- 
wesen" 1918.  Berlin  1918.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  45  S.  in  gr.  8°  mit 
50  Abb.    Geh.  3,20  Jl, 

Der  Verfasser  führt  den  neuen  Begriff  der  „Schrumpfarbeit  einer 
Kräftegruppe"  ein,  d.  i.  die  mechanische  Arbeit,  die  von  Kräften  ge- 
leistet wird,  wenn  ihre  Angriffspunkte  ohne  Veränderung  der  Größe 
und  Richtung  "der  Kräfte  die  Wege  nach  einem  bestimmten  Schrumpf- 
pol zurücklegen.  Die  Schrumpfung  der  Knotenpunkte  eines  Fach- 
werkes erfolgt  durch  allmähliche  Formänderung  derart,  daß  die  Stäbe 
ihre  Richtung  unverändert  beibehalten,  so  daß  das  Liniennetz  in 
stetig  sich  verkleinernde  ähnliche  Raumgebilde  in  ähnlicher  Lage 
übergeht,  bis  es  schließlich  in  einem  Punkte  zusammenschrumpft. 
Von  besonderer  Bedeutung  ist  die  Schrumpfarbeit  eines  einzelnen 
Fachwerkstabes  von  der  Länge  s  mit  der  Stabkraft  S.  Schrumpft 
dieser  derart  zusammen,  daß  der  eine  Endpunkt  in  der  Stabachse 
wandert,  bis  er  mit  dem  anderen  zusammenfällt,  so  ist  die  Schrumpf- 
arbeit (—  S  ■  s).  Der  bei  praktischen  Anwendungsfällen  der  Statik 
häufig  vorkommende  Ausdruck  2S-s  stellt  also,  abgesehen  vom  Vor- 
zeichen, die  Schrumpfarbeit  aller  Stabkräfte  oder  der  inneren  Kräfte 
des  Fachwerks  dar.  Wertvoll  sind  die  allgemeinen  Herleitungen 
des  Verfasssers,  die  unter  anderem  zu  dem  Satz  über  die  Schrumpf- 
arbeit im  Fachwerk  2S-s=  —  2-P-a  führen,  wenn  P  die  äußeren 
Kräfte,  a  die  Projektion  der  Schrumpfwege  auf  die  Kraftrichtung  be- 
deuten, also  2  ■  P  ■  a  die  Schrumpfarbeit  der  äußeren  Kräfte. 

Sowohl  die  äußere  Form  dieser  Grundgleichung  wie  auch  ihre 
Ableitung  lassen  vermuten,  daß  sie  in  engster  Beziehung  zu  dem 
bekannten  Gesetz  der  gedachten  Verschiebungen  2P-d=2S-Js 
steht,  das  eines  der  wertvollsten  Hilfsmittel  unserer  Statik  geworden 
ist,  seitdem  Otto  Mohr  es  1874  zum  ersten  Male  in  seiner  grund- 
legenden Bedeutung  erkannte  und  zur  Berechnung  statisch  un- 
bestimmter Systeme  verwendete.  Besonders  anregend  sind  die  Be- 
trachtungen des  Verfassers  über  den  Zusammenhang  dieser  beiuen 
grundlegenden  statischen  Beziehungen.  Sie  sind  am  übersichtlichsten 
zusammengefaßt  in  der  im  Nachtrag  enthaltenen  Gleichung 

2P-  ö  =  2  S-  j  4s-2(s  +  Js)  sin3^j. 

Das  zweite  Glied  des  Klammerausdrucks,  das  als  Fehlergröße 
bezeichnet  werden  kann,  verschwindet  einmal,  wenn  Js  =  —  s  wird, 
wenn  also  der  Stab  um  seine  ganze  Länge  zusammenschrumpft,  ferner 
aber  auch  dann,  wenn  der  Winkel  t,  um  den  sich  ein  Stab  gegen 
seine  ursprüngliche  Lage  dreht,  also  der  sogenannte  Stabdrehwinkel 
Null  ist.  Das  sich  dann  ergebende  Gesetz  der  gedachten  Verschie- 
bungen gilt  bekanntlich  tatsächlich  nur  für  unendlich  kleine  Be- 
wegungen. Um  sich  ein  Bild  von  der  Größenordnung  dieses  Fehler- 
gliedes zu  machen,  wurde  vom  Unterzeichneten  sein  Wert  für  den  in 
den  „Nebenspannungen  eiserner  Fachwerkbrücken"  (Berlin  1910 
Verlag  von  Wilh.  Ernst  u.  Sohn)  angegebenen  Versuchsträger  zu  im 
Mittel  V2  H.  T.  von  Js  ermittelt.  Die  Bedingung  t  —  0  ist  auch  dann 
erfüllt,  wenn  das  Fachwerk  infolge  Wärmeänderung  zu  einem  ähn- 
lichen Gebilde  zusammenschrumpft.  Das  Verfahren  der  Schrumpf- 
arbeit  ist  daher  für  derartige  Untersuchungen  besonders  geeignet,  so 
z.  B.  um  nachzuweisen,  daß  das  Zugband  in  einem  Zweigelenkbogen 
mit  aufgehobenem  Horizontalschub  infolge  gleichmäßiger  Wärme- 
änderuug  des  ganzen  Fachwerks  keine  Beanspruchung  erleidet. 

Eine  praktische  Anwendung  findet  der  Satz  von  der  Schrumpf- 
arbeit als  willkommene  Probe  für  die  Richtigkeit  der  nach  irgend 
einem  Verfahren  berechneten  Stabkräfte.  In  übersichtlicher  Weise 
wird  dies  vom  Verfasser  an  einer  Reihe  von  Beispielen  gezeigt,  wobei 
jeweils  nur  der  Ausdruck  2  S  ■  s  sowie  die  Schrumpfarbeit  der  äußeren 
Kräfte  zu  ermitteln  ist.  Endlich  kann  dieses  Verfahren  auch  zweck- 
mäßig zur  Berechnung  der  Stabkräfte  von  Wandgliedern  bei  un- 
günstiger Lage  der  Gurtschnitte  dienen  sowie  zur  Lösung  von  all- 
gemeinen Gleichgewichtsaufgaben. 

Die  vorliegende  Arbeit  ist  als  Sonderdruck  aus  der  Zeitschrift  für 
Bauwesen  1918  erschienen.  Da  sie  eine  Fülle  von  Anregungen  und 
zugleich  auch  mancherlei  praktische  Hilfsmittel  bietet,  kann  sie  dem 
gereiften  Statiker  wärmstens  empfohlen  werden. 

Dresden.  W.  Gehler. 


Verlag  von  Wilhelm  Em  it  *  So  bn,  Berün.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  r  n  e  t,  Berlin 
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[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 

Gedanken  über  die  Ausgestaltung  der  maschinentechnischen  Verwaltung  von  Großberlin. 

Von  Dipl.- lug.  Konrad  A.  Müller,  Regierungs-  und  Stadtbaumeister  in  Berlin. 

in  der  Poststraße  16,  im  Märkischen  Museum  und  im  städtischen 
Untersuchungsamt  versorgt. 

c)  Inspektoren  oder  Maschinenmeister  beaufsichtigen  die 
wärmetechnischen  Anlagen  der  Anstalten  in  Buch,  der  Irrenanstalt 
Dalldorf,  der  Krankenhäuser  Friedrichshain,  Moabit,  Am  Urban,  des 
Kaiser-  und  Kaiserin-Friedrich-Krankenhauses,  des  Siechenhauses  und 
der  zahlreichen  anderen  Anstalten,  Arbeits-  und  Waisenhäuser,  Heim- 
stätten, Warmbadeanstalten,  Volksküchen  und  dergl.  mehr. 

d)  Betriebsingenieuren  unter  einem  höheren  Verwaltungs- 
beamten unterstehen  die  technischen  Anlagen  im  Rudolf- Virchow- 
Krankenhaus,  in  der  Irrenanstalt  Herzberge,  in  der  Epileptikeranstalt 
Wuhlgarten  und  in  den  Schlachthöfen. 

e)  Die  Heizanlagen  für  die  Häfen  und  die  Nordsüdbahn 
werden  im  Technischen  Bureau  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau 
entworfen  und  von  dort  vergeben. 

T.  Feuerbestattung.  Müllverbrennung.  Die  Feuerbestattung 
in  der  Gerichtstraße  arbeitet  ohne  technische  Leitung  nur  mit  Heizern. 
Für  die  maschinellen  Einrichtungen  (Hebebühne;  wird  bei  Bedarf 
das  Technische  Bureau  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  hin- 
zugezogen. —  Die  Müllverbrennung  ist  erst  im  Entstehen. 

8.  Brennstoffbeschaffung  un d  Untersuchung.  Es  bestand 
bisher  eine  Brennstoff-Deputation  mit  einem  unbesoldeten  Stadtrat 
als  Vorsitzenden  und  ein  Brennstofflaboratorium  unter  Leitung  eines 
Laboratoriumsingenieurs. 

!).  Pumpwerke  der  Kanalisation.  Den  Betrieb  leitet  ein 
Magistratsbaurat  für  Maschinenbau,  der  dem  Direktor  der  Kanali- 
sationswerke, einem  bautechnischen  Oberbeamten,  unterstellt  ist. 

10.  Hebezeuge  und  Förderanlagen  aller  Art.  Der  Betrieb 
aller  Aufzüge  wird  durch  den  Dampfkessel-Uberwachungsverein  oder 
die  zuständigen  Berufsgenossenschaften  überwacht.  Hebezeuge  und 
Förderanlagen  im  Bereich  der  städtischen  Werke  werden  von  deren 
Ingenieuren  unterhalten.  Hebezeuge  und  Förderanlagen  für  die  Häfen 
und  für  den  Betriebsbahnhof  der  Nordsüdbahn  beschafft  und  unter- 
hält das  Technische  Bureau  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau. 
Die  Hebezeuge  auf  den  städtischen  Kohlenplätzen  werden  vom  Labo- 
ratoriumsingenieur der  Brennstoff-Deputation  mitversorgt.  Vereinzelte 
Hebezeuge  unterhält  das  Hochbauamt  für  Heizanlagen.  Bei  der 
Güterverwaltung  besteht  ferner  eine  maschinentechnische  Abteilung 
unter  Leitung  eines  städtischen  Oberingenieurs  für  die  landwirtschaft- 
lichen Maschinen. 

11.  Die  Hafenlokomotiven  werden  vom  Technischen  Bureau  IV 
des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  beschafft  und  unterhalten.  Dessen 
Vorstand  ist  gleichzeitig  Beauftragter  der  Aufsichtsbehörde  (Eisen- 
bahndirektion). 

12.  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Verschiebeanlagen, 
Wiegeeinrichtungen  und  örtliche  Wasserstationen  (Loko- 
motivwasserstationen) werden,  soweit  sie  zu  den  Werken  gehören,  von 
diesen  beschafft  und  unterhalten.  Auf  den  Häfen  und  für  die  Schnell- 
bahn werden  diese  Anlagen  vom  Technischen  Bureau  IV  des  Stadt- 
baurats für  den  Tiefbau  beschafft  und  unterhalten.  Dessen  Vor- 
stand ist  gleichzeitig  Beauftragter  der  Aufsichtsbehörden  (Eisenbahn- 
direktion). 

13.  Druckereien.  Die  Stadt  besitzt  zur  Zeit  keine  eigenen 
Druckereien.  Dagegen  beschäftigt  sie  eine  Plakatdruckerei  und  zwei 
Buchdruckereien  zur  Herstellung  der  Versorgungskarten.  Letztere 
stehen  unter  weitgehendem  Einfluß  des  Magistrats.  Die  Aufsicht  über 
die  Buchdruckereien,  Beschaffung  des  Papiers  für  die  Versorgungs- 
karten, Durchbildung  der  Verfahren  und  Durchführung  der  Maßnahmen 
gegen  Fälschungen  und  Diebstahl,  Anfertigung  von  Stadtkassenscheinen, 
ist  dem  Vorstand  des  Technischen  Bureaus  IV  des  Stadtbaurats  für 
den  Tiefbau  als  Beauftragtem  des  Lebensmittelverbandes  Großberlin, 
und  des  Magistrats,  Abteilung  für  Brotversorgung,  und  des  Finanz- 
bureaus übertragen. 

14.  öffentliche  Uhren.  Das  öffentliche  Uhrenwesen  ist  der 
Betriebsleitung  der  Normalzeit-G.  m.  b.  H.  unter  Aufsicht  des  Tech- 
nischen Bureaus  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  anvertraut. 

15.  Gewerbesaal.  Der  Gewerbesaal  untersteht  einem  technischen 
Direktor. 

16.  Die  technischen  Einrichtungen  der  Lebensmittel- 
betriebe (Mehlmischanlagen  auf  dem  städtischen  Osthafen,  Papier- 
zerfaserungsanlage  für  die  Versorgungskarten,  Förderanlagen  in  den 
Lagern  der  Fettstelle  Großberlin,  die  Molkereien  Großberlins,  Fuhr- 
wesen der  Fettstelle  Großberlin,  Kraftwagen,  Heizung  und  Beleuchtung 
der  Brotkommissionen)  unterstehen  dem  Vorstand  des  Technischen 


,  Der  Gesetzentwurf  über  die  Bildung  einer  Stadtgemeinde  Groß- 
berlin, der  gegenwärtig  den  gesetzgebenden  Körperschaften  zur  Bera- 
tung und  Beschlußfassung  vorliegt,  enthält  keine  Richtlinien  über  die 
künftige  Gestaltung  der  Bauverwaltung  in  dem  neuen  Gemeinwesen. 
Die  dem  Gesetzentwurf  angehängte  ..Begründung"  beschränkt  sich 
darauf,  an  Hand  von  Beispielen  aus  dem  technischen  Leben  der 
Keichshauptstadt  und  ihrer  Nachbargemeinden  auf  die  bisherige  Zer- 
rissenheit des  technischen  Wirtschafts-  und  Verwaltungskörpers  hinzu- 
weisen. Die  „Begründung"  kommt  zu  der  Erkenntnis,  daß  bei  der 
Versorgung  von  Großberlin  mit  Gas,  Wasser,  Elektrizität  und  Kanali- 
sation Millionen  unnütz  verausgabt  worden  sind.  Dies  Eingeständnis 
wird  dahin  ergänzt  werden  dürfen,  daß  große  Summen  in  den  weit- 
verzweigten technischen  Betrieben  des  umfangreichen  Gemeinwesens 
hatten  erspart  werden  können,  wenn  auch  dem  jüngsten  Kinde  der 
technischen  Wissenschaften,  dem  Maschinenbau,  die  Beachtung  und 
Pllege  zuteil  geworden  wäre,  die  es  beanspruchen  muß,  um  sich 
lebenskräftig  zum  Wohl  der  Allgemeinheit  entwickeln  zu  können. 

Ein  anschauliches  Bild  von  dem  Umfang  und  der  Bedeutung  der 
maschinentechnischen  Betriebe  Großberlins  bringt  die  „Begründung", 
die  15  Elektrizitätswerke,  17  Wasserwerke  und  43  Gaswerke  mit  ge- 
trennter Verwaltung  aufzählt  und  erwähnt,  daß  die  dem  Verband 
Großberlin  unterstellte  Große  Berliner  Straßenbahn  [gegenwärtig  133 
Linien  betreibt  und  28,  in  naher  Zukunft  sogar  37  Vororte  mit  Berlin 
verbindet.  Diese  Darlegungen  geben  aber,  wie  die  folgenden  Aus- 
führungen zeigen  werden,  noch  keinen  Begriff  von  dem  eigentlichen 
Umfang  der  maschinentechnischen  Verwaltungsaufgaben  Großberlins. 

Der  Maschinenbau  im  gegenwärtigen  Berliner  Gemeinwesen  (Stadt 
Berlin  ohne  Nachbarorte)  hat  keine  einheitliche  Verwaltung  wie  Hoch- 
und  Tiefbau  und  besitzt  trotz  seiner  großen  wirtschaftlichen  Bedeutung 
keine  sonderfachmännische  Vertretung  im  Magistrat.  Die  folgende  Auf- 
stellung soll  die  Vielgestaltigkeit  und  Zerrissenheit  dieses  wichtigen 
Vei  waltungszweiges  zeigen. 

1.  Elektrizität-,  Gas-,  Wasser-  und  Kanalisatiuns- 
werke.  Elektrizität-  und  Gaswerke  werden  nach  kaufmännischen 
Gesichtspunkten  geleitet.  An  der  Spitze  der  Elektrizität-  und  Gas- 
werke stehen  kündbare  Direktoren  mit  Grundgehalt  und  Gewinn- 
beteiligung. Im  Magistrat  sind  die  Werke  durch  fachtechnische 
Dezernenten  nicht  vertreten.  Die  Werkdirektoren  besitzen  nur  das 
Vortragsrecht  im  Magistrat.  Die  Kanalisationswerke  werden  von 
einem  bautechnischen  Direktor  geleitet  und  haben  eine  maschinen- 
technische  Abteilung  mit  einem  Fachmann  als  Leiter. 

2.  Straßenbahnen.  Die  städtischen  Straßenbahnen  unterstehen 
der  Verkehrsdeputation  und  werden  durch  einen  bautechnischen  Be- 
triebsleiter verwaltet.  Die  Große  Berliner  Straßenbahn  ist  gegenwärtig 
noch  dem  Zweckverband  Großberlin  unterstellt  und  hat  ihre  Direk- 
torialverfassung beibehalten. 

3.  Schnellbahnen.  Die  Schnellbahnen  sind  im  Bau.  Entwurf 
und  [Bauleitung  liegen  in  der  Hand  des  Stadtbaurats  für  Tiefbau. 
Die  maschinentechnischen  Aufgaben  (Betriebsmittel,  Unterwerke, 
Betriebsbahnhof,  Ausrüstung  der  Strecke)  werden  im  Technischen 
Bureau  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  bearbeitet.  Der  Vor- 
stand dieses  Amtes  ist  ein  Stadtbaumeister  für  Maschinenbau. 

4.  Kraft  wagen  fuhr  wesen.  Für  das  Kraftfuhrwesen  besteht 
ein  Fubramt  unter  Leitung  eines  Diplom-Maschineningenieurs.  Dem 
Fuhramt  sind  aber  nicht  alle  Kraftwagen  unterstellt.  Die  Lebens- 
mittelbetriebe unterhalten  eigene  Personenkraftwagen;  die  Gaswerke 
haben  gleichfalls  einen  eigenen  Kraftwagenpark  und  eine  besondere 
Werkstatt. 

5.  Feuerwehr.  Die  Feuerwehr  ist  als  Abteilung  des  Polizei- 
präsidiums vorläufig  noch  eine  staatliche  Einrichtung.  Mit  ihrem 
Haushalt  ist  sie  jedoch  von  der  Stadtverwaltung  abhängig.  Magistrats- 
kommissar ist  ein  juristisch  vorgebildeter  Stadtrat.  Technische  Gut- 
achten werden  von  den  städtischen  Werken  und  vom  Technischen 
Bureau  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  eingeholt. 

6.  Heizung  und  Lüftung,  technische  Anlagen  in  Markt- 
und  Kühlhallen,  Schlachthöfen,  Krankenhäusern,  Warm- 
badeanstalten. Dies  Arbeitsgebiet  wird  nicht  einheitlich  verwaltet; 
es  besteht: 

a)  ein  Hochbauamt  für  Heizanlagen  mit  einem  städtischen 
Oberingenieur  an  der  Spitze.  Seiner  Verwaltung  unterstehen  die 
wärmetechnischen  Anlagen  in  4G1S  Schulen  und  Turnhallen,  der  Spar- 
kasse, der  Stadtbibliothek  und  der  Blindenbeschäftigungsanstalt. 

b)  Ohne  technische  Oberleitung,  nur  durch  einen  Heizer 
werden  die  Heizanlagen  im  Rathaus,  Stadthaus,  Verwaltungsgebäude 
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Bureaus  IV  des  Stadtbaurats  für  den  Tiefbau  als  Beauftragtem  der 
zuständigen  Magistratsabteilungen  oder  der  Kommunal  verbände. 

17.  Schmiermittelbeschaffung  und  Rückgewinnung  wird 
nicht  einheitlich  gehandhabt.  sondern  ist  jeder  einzelnen  Verwaltungs- 
stelle- überlassen. 

18.  Die  Dampfkessel-  und  Aufzugüberwachung  obliegt 
dein  Dampf  kesselüberwachungsverein  Berlin,  also  keiner  städtischen 
Behörde. 

Noch  weniger  einheitlich  ist  die  Verwaltung  des  Maschinenbaues 
in  den  Nachbargemeinden  Berlins.  Für  vorliegenden  Zweck  möge  es 
genügen,  auf  die  einschlägigen  Verhältnisse  in  den  Städten  Charlotten- 
burg, Lichtenberg,  Neukölln,  Schöneberg,  Spandau  und  Wilmersdorf 
hinzuweisen.  Gas-,  Wasser-  und  Elektrizitätwerke  werden,  soweit 
stadteigene  Werke  vorhanden  sind,  nach  ähnlichen  Grundsätzen  wie 
in  Berün  verwaltet.  Eine  eigene  Straßenbahn  besitzt  nur  Spandau, 
die  dem  Tief  bauamt  unter  Leitung  eines  Betriebsingenieurs  angegliedert 
ist.  Eine  Schnellbahn  ist  in  Neukölln  im  Bau.  Die  maschinentech- 
nischen  Aufgaben  werden  durch  einen  Regierungsbaumeister  des 
Maschinenbaufaches  als  Angestellten  des  Verkehrsbauamts  bearbeitet. 
In  Schöneberg  und  Wilmersdorf  ist  der  Betrieb  der  Schnellbahnen 
verpachtet.  Das  Kraftwagenfuhrwesen  wird  in  Charlottenburg  durch 
einen  maschinentechnischen  Stadtbaumeister  beim  Tiefbauamt  ver- 
waltet. In  Neukölln  und  Schöneberg  ist  diese  Verkehrseinrichtung 
ein  Zweig  der  Feuerwehr.  In  Spandau  gehört  das  Kraftfahrwesen 
zum  Tiefbauamt.  Die  Feuerwehr  bildet  in  den  genannten  sechs 
Städten  einen  eigenen  Verwaltungskörper  unter  Leitung  von  Brand- 
direktoren oder  Brandinspektoren.  Das  Heizungswesen  ist  bei  drei 
Städten  dem  Hochbauamt  unterstellt.  Zwei  Städte  haben  hierfür 
keine  besondere  Verwaltungstelle.  Charlottenburg  besitzt  hierfür  ein 
eigenes  Maschinenbauamt,  das  dem  Hochbauamt  nachgeordnet  ist. 
Die  Brennstoff  besehaffung  bildet  bei  den  genannten  sechs  Städten 
keinen  gesonderten  Zweig  in  der  Gemeindeverwaltung.  Die  Pump- 
werke der  Kanalisation  unterstehen  in  Charlottenburg  einer  besonderen 
maschinentechnischen  Abteilung  des  Tiefbauamts.  In  den  übrigen 
fünf  Städten  sind  sie  dem  Tiefbauamt  unter  Leitung  von  Betriebs- 
ingenieuren angegliedert.  Hebezeuge  und  Förderanlagen  aller  Art 
werden  in  Charlottenburg  durch  eine  maschinentechnische  Abteilung 
beim  Tiefbauamt  beschafft  und  verwaltet.  In  Neukölln  befaßt  sich 
hiermit  das  Verkehrsbauamt  und  das  Grundstückamt.  Fachleute  in 
leitenden  Stellen  sind  nicht  vorhanden.  In  Spandau  ist  der  Hafen- 
betrieb verpachtet.  Eine  eigene  Druckerei  besitzt  nur  Neukölln,  die 
vom  Personalbureau  verwaltet  wird.  Öffentliche  Uhrenanlagen  werden 
in  Charlottenburg  vom  Maschinenbauamt  des  Hochbauamts  mit 
verwaltet. 

Aus  dieser  Darstellung,  die  einen  Anspruch  auf  Vollständigkeit 
nicht  machen  kann,  weil  bei  der  Zerrissenheit  der  Geschäftsführung 
erschöpfende  Auskünfte  nur  schwer  zu  erhalten  waren,  ist  aber  hin- 
reichend ersichtlich,  daß  in  den  Nachbargemeinden  Berlins  der 
Maschinenbau  eine  wesentliche  Bedeutung  in  der  Gemeindeverwaltung 
nicht  besitzt,  obwohl  auch  dort  beträchtliche  Werte  in  Betracht 
kommen  und  wirtschaftliches  Arbeiten  im  Nutzen  der  Allgemeinheit 
liegen  dürfte. 

Bei  der  Frage  der  Formgebung  der  maschinentechnischen  Ver- 
waltung im  künftigen  Großberlin  sind  die  im  Gesetzentwurf  bereits 
vorgesehenen  Verhältnisse  grundsätzlich  zu  berücksichtigen.  §  10  des 
Gesetzentwurfs  sagt:  „Der  Magistrat  besteht  aus  30  Mitgliedern- 
Über  die  Verteilung  der  Sitze  auf  besoldete  und  unbesoldete  Mit- 
glieder beschließt  die  Stadtverordnetenversammlung;  die  Zahl  der 
unbesoldeten  Mitglieder  soll  mindestens  lJ3  der  Gesamtzahl  betragen." 

Hiernach  verbleiben  nur  20  Sitze  für  besoldete  Magistratsmit- 
glieder. Im  gegenwärtigen  Berliner  Magistrat  entfallen  neun  Sitze  auf 
Fachstadträte:  Oberbürgermeister,  Bürgermeister,  Kämmerer,  Stadt- 
syndikus, zwei  Stadtbauräte,  zwei  Stadtschulräte,  Stadtmedizinalrat. 
Würde  zu  diesen  neun  Fachstadträten  in  Zukunft  noch  ein  dritter 
Stadtbaurat  für  Maschinenbau  treten,  so  wäre  die  Hälfte  der  be- 
soldeten Sitze  bereits  vergeben.  Im  Interesse  der  Sache  und  bei  der 
Bedeutung  der  Technik  in  einem  so  großen  Gemeinwesen  sollte  diese 
Lösung  unter  allen  Umständen  angestrebt  werden.  Es  erscheint 
jedoch  fraglich,  ob  aus  formalen  Gründen  die  Durchführung  dieses 
Vorschlages  möglich  ist.  Wird  die  Schaffung  des  Stadtbauratpostens 
für  Maschinenbau  wegen  Mangels  verfügbarer  Sitze  abgelehnt,  so  wäre 
es  denkbar,  die  Stadtbauratposten  für  Hoch-,  Maschinen-  und  Tief- 
bau zusammenzulegen  und  das  gesamte  Gebiet  der  Technik  durch 
einen  technischen  Stadtrat  (Oberbaurat)  im  Magistrat  vertreten  zu  lassen, 
der  keiner  bestimmten  Fachgruppe  angehört,  sondern  verwaltungs- 
mäßig genügend  vorgebildet  alle  Fäden  der  weitverzweigten  technischen 
Verwaltung  in  seiner  Hand  zusammenhält.  In  diesem  Vorschlag  liegt 
nichts  Ungewöhnliches.  Der  Leiter  jeder  größeren  Verwaltung  ver- 
einigt in  seiner  Hand  Arbeitsgebiete,  die  ihrer  Fachrichtung  nach  völlig 
voneinander  verschieden  sein  können.  Daß  der  Leiter  einer  so  weitver- 
zweigten technischen  Verwaltung  ein  Ingenieur  sein   kann  und 


muß,  darüber  dürfte  heute  kein  Wort  mehr  zu  verlieren  sein.  Für 
den  weiteren  Aufbau  der  technischen  Verwaltung  ist  es  ohne  Be- 
deutung, ob  der  erste  oder  der  zweite  Weg  beschritten  wird. 

Die  drei  Fachgebiete  -  Hochbau.  Maschinenbau,  Tiefbau  — 
unterscheiden  sich  in  ihrer  Verwaltungsform  grundsätzlich.  Hoch- 
und  Tiefbau  sind  wesentlich  dezentralisierte  Verwaltungen  mit  ört- 
lichen Baubehörden,  während  der  Maschinenbau  eine  vornehmlich 
zentralisierte  Verwaltung  erfordert.  In  welcher  Weise  bei  Hoch-  und 
Tiefbau  die  zentralisierte  Verwaltung  gegen  die  dezentralisierte  'ab- 
zugrenzen oder  mit  ihr  zu  verschmelzen  ist,  gehört  nicht  hierher. 
Aufgabe  dieser  Zeilen  ist  es  vielmehr,  einen  gangbaren  Weg  für  die 
Formgebung  der  maschinentechnischen  Verwaltung  zu  weisen. 

Das  gesamte  Gebiet  des  städtischen  Maschinenbaues  kann  in 
zwei  große  Gruppen  eingeteilt  werden:  die  Werkverwaltung  und  das 
Maschinen  amt. 

A.  Die  Werkverwaltung  wird  die  Elektrizitäts-,  Gas-,  Wasser- 
und  Kanalisationswerke  und  die  Verkehrseinrichtungen  (Schnell- 
bahnen, Straßen-  und  Kleinbahnen  und  das  Kraftfahrwesen)  zu  um- 
fassen haben.  Die  Wcrkverwaltungen  schaffen  Werte:  die  ent- 
stehenden Kosten  werden  von  den  Verbrauchern  getragen.  Die 
Werkverwaltungen  werden  zweckmäßig  nach  kaufmännischen  Ge- 
sichtspunkten geleitet.  An  der  Spitze  der  einzelnen  Werke  werden 
Direktoren  stehen,  die  der  Aufsicht  führenden  Deputation  verant- 
wortlich sind.  Die  Frage,  ob  an  erster  Stelle  einer  Werkverwaltung 
ein  Generaldirektor  stehen  soll,  kann  zunächst  offen  bleiben.  Jeden- 
falls sollten  die  Direktoren  Dezernenten  ihres  Fachgebietes  sein,  die 
in  der  Aufsicht  führenden  Deputation  Sitz  und  Stimme  haben  und 
berechtigt  sind,  Sonderfragen  ihres  Fachgebietes  persönlich  im  Magi- 
strat und  in  der  Stadtverordnetenversammlung  vorzutragen  und  zu 
vertreten.  Die  Werkverwaltungen  sind  in  ihrem  Gebiet  auf  eigene 
Füße  zu  stellen.  Ihnen  obliegt  demnach  Entwurf  und  Bau  neuer 
Anlagen  und  Ausbau  und  Ergänzung  bestehender  Betriebe,  Betriebs- 
stoffbeschaffung (Kohlen  und  Schmiermittel)  und  Betriebsmittelbe- 
schaffung beiden  Verkehrseinrichtungen. 

B.  Das  Maschinenamt.  Diesem  Amt  würde  Entwurf,  Neubau. 
Erhaltung  und  Ergänzung  aller  maschinentechnischen  Einrichtungen 
der  Stadt,  die  nicht  zur  Werkverwaltung  gehören,  obliegen.  Das 
Maschinenamt  könnte  sich  in  drei  Abteilungen  gliedern: 

1.  die  maschinentechnische  Abteilung, 

2.  die  elektrotechnische  Abteilung, 

3.  die  wärmetechnische  Abteilung. 

An  der  Spitze  jeder  Abteilung  würde  ein  Fachdezernent  stehen. 
Die  Bezeichnung  —  ob  Stadtbaurat  oder  Direktor  —  spielt  eine 
untergeordnete  liolle.  Wird  die  Amtsbezeichnung  Stadtbaurat  ge- 
wählt, dann  muß  das  übergeordnete  Magistratsmitglied  zur  Unter- 
scheidung die  Amtsbezeichnung  Oberbaurat  erhalten,  wie  dies  in 
Bayern  üblich  ist.  Der  Fachdezernent  würde  die  gleichen  Rechte 
und  Pflichten  wie  die  Werkdirektoren  haben.  Die  Aufsicht  führende 
Stelle  würde  auch  hier  wieder  die  Deputation  (Deputation  für 
Maschinenbau)  sein. 

Zu  l.  Die  maschinentechnische  Abteilung  könnte  vier  Gruppen 
umfassen : 

1.  Überwachung  der  Dampf-  und  Lokomotivkessel,  Aufzüge 
und  Krane. 

2.  Feuerwehr. 

3.  Wohlfahrtsbetriebe,  Krankenhäuser,  Desinfektionsanstalten. 
Markt-  und  Kühlhallen,  Meiereien,  landwirtschaftliche  Ma- 
schinen, Schlachthöfe,  örtliche  Wasserstationen.  Pumpwerke 
der  Kanalisation,  Wasserkünste,  Warmbadeanstalten. 

4.  Allgemeine  Gruppe,  umfassend  Hebezeuge  und  Förderanlagen 
aller  Art  einschließlich  der  maschinellen  Speicher-  und  Lager- 
hauseinrichtungen auf  Häfen  und  Gütern,  in  Lebensmittel- 
lagern und  -betrieben,  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Ver- 
schiebeanlagen, örtliche  Werkstätten  einschließlich  Gewerbe- 
saal und  Druckereien. 

An  der  Spitze  jeder  Gruppe  steht  ein  Amtsvorstand  (Magistrats- 
baurat oder  Stadtbaumeister,  bei  der  Feuerwehr  der  Branddirektor). 

Zu  2:  Die  elektrotechnische  Abteilung  würde  zwei  Hauptgruppen 
erhalten: 

1.  die  Gruppe  für  Beleuchtung  und  Kraft, 

2.  die  Schwachstromgruppe. 

In  Gruppe  1  wird  die  Versorgung  aller  städtischen  Gebäude.  Anlagen 
und  Betriebe  mit  Licht-  und  Kraftstrom  bearbeitet.  Zu  Gruppe  2  ge- 
hören die  örtlichen  Fernsprechnetze,  Feuermelder,  Alarmanlagen, 
rtirenanlagen.  Wächterüberwachung,  Signal-  und  Klingelanlagen. 

Zu  3.  Die  wärmetechnische  Abteilung  könnte  gleichfalls  in  zwei 
Hauptgruppen  unterteilt  werden: 

1.  die  Gruppe  für  Heizung,  Lüftung  und  Kühlung  einschließlich 
der  Feuerbestattung  und  Müllverbrennung, 

2.  die  Gruppe  für  Beschaffung  und  Untersuchung  der  Brenn- 
stoffe und  Schmiermittel. 
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Die  Verwaltung  der  elektrotechnischen  und  der  wärmetechnischen 
Abteilung  ist  in  gleicher  Weise  gedacht  wie  die  der  maschinentechni- 
schen  Abteilung. 

Der  Gesetzentwurf  über  die  Bildung  einer  Stadtgemeinde  Groß- 
berlin bestimmt  nun  in  §  13:  „Zur  Wahrnehmung  der  örtlichen 
Interessen  .  .  .  werden  für  jeden  Wahlkreis  als  Verwaltungsbezirk  je 
eine  Bezirksversammlung  und  je  ein  kollegiales  Bezirksamt  eingerichtet." 
Aus  dem  Wortlaut  der  Bestimmungen  der  §§13  bis  20  ist  ohne 
weiteres  ersichtlich,  daß  sich  die  großen  technischen  Verwaltungen 
den  der  Aufsicht  der  Bezirksversammlungen  unterstellten,  zur  Wahr- 
nehmung der  örtlichen  Interessen  eingerichteten  Bezirksämtern  nicht 
unterschiedlos  eingliedern  oder  unterordnen  lassen,  ohne  die  in  der 
„Begründung"  des  Gesetzentwurfs  mit  Recht  beklagte  Zerrissenheit 
des  technischen  Wirtschafts-  und  Verwaltungskörpers  noch  zu  ver- 
größern. Es  bedarf  keiner  näheren  Begründung,  daß  die  Werk- 
verwaltungen, die  Elektrizitäts-,  Gas-,  Wasser-  und  Kanalisations- 
werke, die  Verkehrseinrichtungen  aller  Art,  die  Häfen  und  Ladestraßen, 
die  Feuerwehr,  die  Leichenverbrennung,  Müllbeseitigung  und  Straßen- 
reinigung und  die  zum  Geschäftsbereich  des  Maschinenamts  gehören- 
den Verwaltungszweige  nicht  den  örtlichen  Interessen  einzelner,  nach 
politischen  Gesichtspunkten  abgegrenzter  Wahlbezirke,  sondern  der 
umfassenden  Gesamtheit  aller  Bezirke  dienen. 

Infolgedessen  müssen  selbständige  Verwaltungskörper  geschaffen 
werden,  die  den  Bezirksämtern  gleichgestellt  und  gleichberechtigt 
sind.  Die  Direktoren  der  Werke  und  Anstalten  und  die  Abteilungs- 
vorstände des  Maschinenamts  müssen  als  Mitglieder  in  die  Fach- 
ämter berufen  werden.  Die  Vorsitzenden  der  Fachämter  sollten  unter 
allen  Umständen  Fachleute  sein.  Die  Rechte  und  Pflichten  der  Mit- 
glieder der  Fachämter  würden  sich  nach  den  für  die  Mitglieder  der 
Bezirksämter  getroffenen  Bestimmungen  zu  regeln  haben. 

Zur  Wahrnehmung  der  örtlichen  Interessen  und  zur  Entlastung 
der  städtischen  Körperschaften  der  Stadtgemeinde  Großberlin  würden 
die  Fachämter  ihre  Vorlagen  den  für  ihre  Fachgebiete  eingesetzten 
Deputationen  und  den  örtlich  beteiligten  Bezirksversammlungen  zu 
unterbreiten  haben.  Vorlagen,  die  die  Gesamtheit  der  Stadtgemeinde 
Großberlin  betreffen,  würden  nach  Vortrag  in  den  Deputationen  und 


im  Magistrat  unmittelbar  der  Stadtverordnetenversammlung  vorzulegen 
sein.  Den  Mitgliedern  der  Fachämter  würde  Sitz  und  Stimme  in  den 
Fachdeputationen,  Vortrags-  und  Stimmrecht  für  das  von  ihnen  ver- 
tretene Dezernat  im  Magistrat  und  Vortragsrecht  in  den  Bezirksversamm- 
lungen und  in  der  Stadtverordnetenversammlung  einzuräumen  sein. 

Die  unterschiedlose  Eingliederung  oder  Unterordnung  der  tech- 
nischen Verwaltungen  unter  die  Bezirksämter  wäre  gleichbedeutend 
mit  der  Schaffung  eines  unnötigen  und  verwickelten  Instanzenzuges, 
der  ein  Überwuchern  des  starren  Formenwesens  vom  grünen  Tisch 
aus,  eine  weitere  Zerreißung  und  Verteuerung  des  technischen  Wirt- 
schafts- und  Verwaltungskörpers,  ein  Überhandnehmen  der  Zuständig- 
keitstreitigkeiten und  infolgedessen  eine  Verschleppung  der  wich- 
tigsten und  dringlichsten  Aufgaben  mit  Sicherheit  im  Gefolge  haben 
würde.  Die  Schaffung  von  Fachämtern  baut  dagegen  das  System  der 
Selbstverwaltung  weiter  aus,  verschafft  dem  Bürgervertreter  unmittel- 
baren Einfluß  auf  die  lebenswichtigsten  und  steuertechnisch  bedeu- 
tendsten Betriebe  und  Einrichtungen  der  Stadtverwaltung  durch  un- 
mittelbare Fühlungnahme  mit  ihren  berufenen  Vertretern,  vermindert 
das  Beamtenheer  und  verbürgt  anerkannten  Sachverständigen  in  der 
Beamtenschaft  den  ihnen  gebührenden  Einfluß  bei  Vertretung  ihrer 
Arbeits-  und  Schaffensgebiete. 

Die  wesentlichsten  Ergänzungen  des  Gesetzentwurfs  würden  bei 
den  §§  13  und  22  einzuschalten  sein  und  zweckmäßig  etwa  folgende 
Fassung  erhalten: 

Zu  §  13:  Zur  Wahrnehmung  allgemeiner  Interessen  können  außer- 
dem kollegiale  Fachämter  gebildet  werden. 

Zu  §  22:  Die  Fachämter  bestehen  aus  Mitgliedern,  die  durch  den 
Magistrat  und  solchen,  die  durch  die  Bezirksversammlungen  oder 
die  Stadtverordnetenversammlung  gewählt  werden.  Das  Verhältnis 
der  beiden  Mitgliedergruppen  soll  wie  2  zu  5  sein. 

Die  Vorsitzenden  der  Fachämter  und  ihre  Stellvertreter  werden 
vom  Magistrat  aus  den  von  ihm  gewählten  Mitgliedern  ernannt  und 
sollen  Sachverständige  ihres  Fachgebietes  sein. 

Die  Vorsitzenden  der  Fachämter  führen  die  Bezeichnung  General- 
direktor oder  Oberbaurat,  die  Mitglieder  führen  die  Bezeichnung 
Direktor  oder  Stadtbaurat. 


Vermi 

Beutlipreisbewerbung  des  Vereins  deutscher  Maschinen- 
ingenieure für  das  Jahr  1920.  Der  Verein  stellt  als  neue  Beuth- 
aufgabe:  „Brennstoffwirtschaft  in  der  Ubergangszeit  vom  Dampf- 
betrieb zum  elektrischen  Betrieb."  Eine  große  Eisenbahnverwaltung 
beabsichtigt,  zur  elektrischen  Zugförderung  überzugehen.  In  der 
Übergangszeit  sollen  die  Dampflokomotiven  mit  Halbkoks  aus  Gas- 
flammkohle gefeuert  werden.  Der  Halbkoks  soll  in  geeigneten  Ofen, 
etwa  nach  der  Bauart  Thyssen,  hergestellt  werden.  Die  Kokereien 
liegen  bei  den  Kohlenvorkommen  in  der  Nähe  großer  Ortschaften.  Eine 
solche  Kokerei  mit  einer  Tagesleistung  von  2500  t  Halbkoks  ist  zu 
entwerfen.  Sie  soll  an  einem  für  G00  t-Schiffe  benutzbaren  Kanal 
errichtet  werden,  auf  dem  für  gewöhnlich  etwa  die  Hälfte  ihrer  Er- 
zeugung nach  einem  Verteilungspunkt  im  Innern  des  Landes  gefördert 
wird.  Außerdem  ist  sie  mit  Eisenbahnanlagen  ausgestattet,  die  im- 
stande sind,  die  volle  Tagesleistung  sicher  zu  hewältigen. 

Zu  bearbeiten  sind  u.  a.:  Ein  Lageplan  der  Anlage;  ein  Plan  der 
Kokerei  mit  den  Anlagen  zum  Brikettieren  und  Gewinnen  des  Urteers 
sowie  des  schwefelsauren  Ammoniaks,  dem  Kraftwerk  und  den  Ein- 
richtungen zur  Abgabe  des  Gases  an  die  Fernheizung;  die  Zeichnung 
eines  Halbkoksofens  mit  den  Einrichtungen  zum  Gewinnen  des  Urteers 
und  des  schwefelsauren  Ammoniaks.  Für  preiswürdige  Lösungen  werden 
Beuthmedaillen  zuerkannt;  für  die  beste  von  ihnen  außerdem  der  Staats- 
preis von  nOOMark,  der  ausnahmsweise  auf  3000  Mark  erhöht  wird.  Der 
Verfasser  dieser  Lösung  hat  innerhalb  zweier  Jahre  eine  Studienreise 
von  wenigstens  drei  Monate  Dauer  anzutreten.  Es  bleibt  vorbehalten, 
dem  Verfasser  der  zweitbesten  Lösung  einen  Preis  von  400  Mark  zu- 
zuerkennen. Die  Beteiligung  steht  auch  Fachgenossen  frei,  die  nicht 
Vereinsmitglieder  sind,  jedoch  sollen  sie  zur  Zeit  der  Ablieferung  der 
Aufgabe  die  Mitgliedschaft  des  Vereins  erlangt  haben.  Die  Arbeiten 
sind  bis  zum  7.  Oktober  d.  J.  an  die  Geschäftstelle  des  Vereins 
deutscher  Maschineningenieure,  Berlin  SW,  Lindenstraße  99,  einzu- 
senden. Regierungsbauführer  können  beantragen,  daß  ihre  Bearbeitung 
der  Preisaufgabe  zur  Annahme  als  häusliche  Probearbeit  für  die 
zweite  Staatsprüfung  im  Maschinenbaufach  dem  preußischen  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten,  dem  sächsischen  Finanzministerium  oder 
dem  hessischen  Ministerium  der  Finanzen  seitens  des  Vereins  ein- 
gereicht werde. 

Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  einem  städtischen  Verwaltungs- 
gebäude in  München,  ausgeschrieben  unter  Münchener  Architekten 
(1919  d.  Bl.,  S.  348  u.  620).  Außer  den  zu  je  800  Mark  angekauften 
Arbeiten  hat  der  Stadtrat  noch  weiter  zu  erwerben  beschlossen  (zu  je 


500  Mark)  die  Entwürfe  von  Prof.  O.  O.  Kurz,  Prof.  Dr.  E.  v.  Seid), 
Prof.  O.  0.  Kurz  u.  Hegierungsbaumeister  Rosenthal,  Mathias 
Feller,  Architekten  W.  Flaschentraeger  u.  F.  Norkauer,  Diplom- 
ingenieur Friedrich,  Architekt  Oskar  Schärft,  Prof.  Troost,  Re- 
gierungsbaumeister Bergtholdt,  Fa.  Forstner  u.  Schmidbauer, 
Mitarbeiter  Diplomingenieur  Döllgast,  Dr.-Ing.  Schwäbl,  Diplom- 
ingenieure List  u.  Reuter,  Prof.  Bieber  u.  Regierungsbaumeister 
Hollweck,  Architekt  W.  Scherer. 

Der  Wiederaufbau  Ostpreußens  1914  bis  1919  betitelt  sich  eine 
mit  guten  Abbildungen  versehene  Schrift  von  Dr.  Ludwig  Goldstein.*) 
Von  einem  Laien  für  Laien  geschrieben,  wird  das  Buch  auch  für 
den  Fachmann  wertvoll  sein,  weil  der  Verfasser,  ein  mit  offenem 
Blick  für  die  Schönheitsart  seiner  Heimat  begabter  Mann,  den  Zweck 
der  für  den  Wiederaufbau  Ostpreußens  geschaffenen  behördlichen 
Einrichtungen:  „Schlechtes  zu  verhindern  und  den  allgemeinen  Stand 
der  Baugesinnung  zu  heben"'  richtig  erkannt  hat  und  den  erreichten 
Erfolg  sachlich  und  vorurteilsfrei  beurteilt.  S. 

Die  Humboldthochschule  in  Berlin,  eine  seit  Jahrzehnten  immer 
weiter  ausgebaute  freie  Anstalt  für  Volksbildung,  hat  neuerdings  ihre 
sowohl  für  Laien  als  für  Fortgeschrittenere  berechneten  Vorlesungen 
auf  das  Gebiet  der  Technik  ausgedehnt.  Aus  dem  Verzeichnis  der  im 
Januar  beginnenden  Vorträge  seien  als  beliebige  Proben  genannt: 
3?r.=iyng.  Jobst  Siedler,  Der  deutsche  Städtebau;  St.=5ng.  Wiener,  Die 
Wohnungsnot;  Kantor  Gericke,  Wärmewirtscbaft  beim  Heizen  und 
Kochen;  Ingenieur  Weeren,  Führungen  durch  das  Berliner  Groß- 
gewerbe; Dr.  Schulte,  Wirtschaftspsychologie;  Dr.  Eckstein,  Rechtslehre 
für  Techniker.  Die  Hörgebühr  beträgt  für  je  10  Stunden  10  Mark, 
alles  Weitere  ist  im  Hauptbureau,  C  2,  Neue  Friedrichstraße  53  bis  5G 
zu  erfahren. 

Die  Umgehuugsbalin  bei  Longuyon.  In  dem  Aufsatz  auf  S.  568 
des  vor.  Jahrg.  d.  Bl.,  werden  die  Betriebsverhältnisse  dieser  Bahn 
als  durchaus  günstig  bezeichnet.  Leider  war  aber  gerade  diese 
Bahn  wie  auch  andere  Kriegsbahnen  und  Umgehungsbahnen,  so 
z.  B.  besonders  die  bei  Montmedy  ein  Schulbeispiel  dafür^  daß  die 
Schnelligkeit  des  Baues  auf  Kosten  des  Betriebes  erreicht  worden  ist. 
Dies  ist  auch  später  als  grundsätzlicher  Fehler  anerkannt  worden. 
Die  Umgehungsbahn  bei  Longuyon  ist  nur  an  einem  einzigen  Tage 

*)  Der  Wiederaufbau  Ostpreußens  1914  bis  1919.  Von 
Dr.  Ludwig  Goldstein.  Geleitwort  vom  Oberpräsident  z.  D.  v.  Ba- 
'tocki.  Königsberg  i.  Pr.  1919.  Hartungsche  Zeitungs-  und  Verlags- 
"druckerei.    VIII  u.  72  S.  in  8°  mit  zahlreichen  Abb.    Geh.  b,h0  JL 
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14.  Januar  1920. 


An  den  Technischen  Hochschulen  Berlin,  Hannover,  Aachen, 
Danzig  und  Breslau  waren  im  Sommer  1919  eingeschrieben 


L)  Studierende 

a)  aus  Preußen  .    .  . 

b)  aus  den  andern  deut- 
schen Staaten    .  . 

c)  aus  dem  Auslände 

Zusammen 

2)  Hörer  

3)  Gastteilnehmer  .    .  . 
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Die  Studierenden  verteilen  sich  auf  die  einzelnen  Abteilungen 
wie  folgt: 


Berlin. 
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Hannover. 

Im  1.  Studienjahr 
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Höli.  Studienjahre 

Zusammen 
Dazu  Beurlaubte 
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Aachen. 

Im  1.  Studienjahr 
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Breslau. 

Im  1.  Studienjahr 

2 
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;  4. 

Höh.  Studienjahre 
Zusammen 


im  Betrieb  gewesen,  als  der  Tunnel  infolge  eines  Eisenbahnunfalls 
gesperrt  war.  Damals  konnte  aber  von  einem  Betrieb  auf  der 
Strecke  keine  Rede  sein.  Es  konnten  nur  einige  wenige  D-Züge  und 
auch  diese  nur  unter  den  größten  Schwierigkeiten  gefahren  werden. 
Als  Ende  1917  der  Plan  auftauchte,  die  rückwärtigen  Bahnlinien 
zur  Hebung  der  Leistungsfähigkeit  auszubauen,  wurde  auch  der 
Umbau  dieser  Bahn  mit  auf  das  Programm  gesetzt.  Sie  sollte  dazu 
dienen,  das  eingleisige  Tunnelstück  für  den  Betrieb  auszuschalten, 
d.  h.  die  eine  Richtung  durch  den  Tunnel,  die  andere  über  die 
Umgehungsbahn  zu  führen.  Als  Baudezernent  der  Abteilung  II  der 
Militär-Eisenbahn-Direktion  2  habe  ich  persönlich  die  Bahn  erkundet, 
mußte  aber  erkennen,  daß  sie  nicht  betriebsfähig  auszugestalten  sei. 
Es  hätte  auch  hier  ebenso  wie  bei  der  Umgehungsbabn  bei  Mont- 
medy  ein  Neubau  ausgeführt  werden  müssen.   Wie  weit  im  übrigen 


Besuch  der  Technischen  Hochschulen  München,  Dresden,  Stutt- 
gart, Karlsruhe,  Darmstadt  und  Braunschweig  im  Sommer  1919. 


•  II 

Hänchen 

1 

Dresden 

j 

Stutt- 
gart 

Karls- 
rahe 

Darm- 
stadt 

Braun- 
sen wetg 

1.  Studierende: 

a)  aus  Bayern    .   .  . 

jy          *    i  ' 1    l  1  oGll      ■         •  » 

Württemberg  . 
'„    Baden     .   .  . 
„    Hessen    .   .  . 
„    Braunschweig  . 

1602 

1423 

918 

634 

Oo7 

b)  aus  den  andern  deut- 
schen Staaten    .  . 

443 

437 

187 

32b 

853 

c)  aus  dem  Auslande  . 

202 

112_ 

17 

37 

44 

Zusammen 
Darunt.  außerord.  Stud. 

2247  ~ 

1972 

1122 

997 

1434 
159 

528 

2.  Außerordentl.  Stud.: 

67 

3.  Hörer: 

a)  Männer   .    .    .  . 

b)  Frauen  .... 

74 

Ii)-? 

37 

DU 

3 

2  ' 

4.  Gastteilnehmer: 

a)  Männer 

b)  Frauen    .   ..  .V  .  | 

238' 
18 

103 
111 

197 
213 

74 

57 

114 

192 

63 
38 

Zusammen  | 

2577 

2332 

1599 

1201 

1793 

673 

5.  Im  Heeresdienst  .  . 

342 

] 

Insgesamt  ' 

2919 

2332  | 

1599 

1201 

1782 

673 

Die  Studierenden  verteilen  sich  auf  die  einzelnen  Abteilungen 


\ 

Architektur 

i 

u 

p 
.S 
'S 
o 
w> 

t— 1 

ä 
d 

ß 

et 

bJO 

.5 

'3 

a 

05 

V 

g 
u 

> 

V 

Maschinen- 
Ingenieurwesen 

M  Elektrotechnik 

ü 
a 

Vi 

B 
'£ 

t> 

a 

Be 

a 
o 
"■3 
cS 
M 
'C 
x> 
* 
u 
o 

'S, 

oi 
Cm 

P 

o 

1 

43 

ü 

Ch 

o  Elektrochemie 

^  Fabrikingenieure 

3  Hüttenkunde 

a> 
'3 
as 
£ 

£ 

Ph 

| 

09 
3 
u 

% 

■ 

M 
O 

b. 
ä 

•o 
a 
i 
J 

i' 

Allg.  "Wissensch,  i 

Gesamtzahl 

München: 

Männer 

202 

306 

55 

705 

375 

299 

9 

199 

67 

2217 

Frauen 

9 

1 

10 

4 

6 

30 

Dresden : 

Männer 

281 

268 

21 

492 

222 

53 

347 

70 

168 

1922 

Frauen 

5 

7 

5 

12 

21 

50 

Stuttgart: 

95 

Männer 

164 

240 

1 

322 

117 

197 

18 

18 

1172 

Frauen 

3 

9 

1 

4 

17 

Karlsruh.: 

Männer 

130, 

203 

305 

147 

210 

21 

36 

1052 

Frauen 

3 

10 

5 

18 

Darmst.:*) 

Männer 

185 

302 

420 

207 

34 

157 

18 

22 

53 

1398 

Frauen 

11 

12 

2| 

z 

11 

36 

Braunsch. 

Männer 

50 

92 

151 

38 

90 

65 

  I 

27 

513 

Frauen 

2 

4 

4 

1 

5 

15 

*)  Ordentliche  und  außerordentliche  Studierende. 

die  Kenntnisse  des  Eisenbahnwesens  bei  den  Eisenbabntruppen  gingen, 
beweist  wohl  deutlich,  daß  bei  der  Erkundung  dieser  Umgehungsbahn, 
die  doch  eine  Hauptbahn  werden  sollte,  sogar  der  Gedanke  einer  Spitz- 
kehranlage aufgetaucht  und  überdies  noch  verfolgt  worden  war. 
Betzdorf  a.  d.  Sieg.  Guttstadt,  Regierungsbaumeister. 


Bücherschau. 

Hydromechanik  der  Druckrohrleitungeu  einschließlich  der 
Strömungsvorgänge  in  besonderen  Rohranlagen.  Von  Jr.^ug.  Richard 
Winkel.  München  u.  Berlin  1919.  R.  Oldenbourg.  VIII  u.  93  S.  in 
8°  mit  43  Abb.   Geh.  7,50  Jt  und  Teueruugszuschläge. 

Die  vorliegende  Arbeit  ist  keine  Hydromechanik  im  eigentlichen 
Sinn,  denn  es  fehlen  vielfach  die  Ableitungen  der  Gleichungen, 
sondern  vielmehr  eine  handliche  Zusammenstellung  der  wichtigeren 
für  die  Berechnung  von  Rohrleitungen  (nicht  nur  Druckrohrleitungen) 
in  Betracht  kommenden  Formeln.  Verfasser  behandelt  in  4  Kapiteln 
die  Grundlagen  und  empirischen  Gleichungen,  besondere  Rohranlagen, 
zusammengesetzte  Rohranlagen  und  die  wirtschaftliche  Kohrdimensio- 
nierung  und  hat  damit  manchem  einen  Dienst  erwiesen.  Für  eine 
etwaige  spätere  Auflage  wären  eine  größere  Vollständigkeit  des  Inhalts 
und  der  Quellenangaben  bei  den  einzelnen  Formeln  und  Verfahren 
sowie  bessere  Figuren  zu  wünschen.  R.  Weyrauch. 
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stellung der  Entwürfe  für  eine  Bebauung  des  ehemaligen  Festungsgelilndes  der  Stadt  Köln.  —  Reichsaufsicht  über  die  nicht  vom  Reich  verwalteten 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Oberbauräte  Zoche,  bisher  in  Essen,  zur 
Eisenbahndirektion  nach  Breslau  und  Julius  Dorpmüller,  bisher  in 
Stettin,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Essen;  —  die  Regierungs-  und 
Bauräte  Otto  Hoffmann,  bisher  in  Köln,  als  Oberbaurat  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektion  nach  Erfurt,  Robert  Lief  fers,  bisher  in  Berlin, 
als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Stettin,  Froese,  bisher  in 
Oberlahnstein,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach 
Saarbrücken,  Tschieb.,  bisher  in  Emden,  und  Rump,  bisher  in  Siegen, 
als  Mitglieder  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  Osten  nach  Berlin, 
Pontani,  bisher  in  Frankfurt  a.  Main,  als  Mitglied  (auftrw.)  der 
Eisenbahndirektion  nach  Elberfeld  und  Angst,  bisher  in  Magdeburg, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinenamts  nach  Frankfurt  a.  Main ;  — 
der  Eisenbahndirektor  Giesecke,  bisher  in  Langenberg  i.  Rhld.,  als 
Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Münster  i  Westf.;  —  der  Re- 
gierungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Sommer,  bisher  in  Anger- 
burg, als  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Betriebsamts  nach  Lüneburg;  — 
die  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufachs  Schlemmer,  bisher 
in  Hirschberg  i.  Schles.,  und  Deter,  bisher  in  Berlin,  zur  Eisenbahn- 
direktion nach  Breslau  sowie  Wilhelm  Becker,  bisher  in  Stargard 
i.  Pomm.,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Hannover. 

Dem  Baurat  Klockow  in  Greifswald  ist  unter  Übernahme  aus  dem 


Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staatsdienst  eine  planmäßige 
Stelle  für  Vorstände  der  Eisenbahnwerkstätten-  usw.  Ämter  verliehen. 

Tiberwiesen  ist:  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches 
Duerdoth,  Hilfsarbeiter  bei'  den  Eisenbahnabteilungen  des  Mini- 
steriums der  öffentlichen  Arbeiten,  als  Vorstand  zum  Eisenbahn- 
Betriebsamts  7  in  Berlin  und  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinen- 
baufaches Karl  Vogt  dem  Eisenbahn-Zentralamt  unter  Belassung  seines 
amtlichen  Wohnsitzes  in  Breslau. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches 
Hermann  Schultze  von  Berlin-Dahlem  nach  Düsseldorf  und  Großer 
von  Barby  nach  Görlitz. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Fritsch  der  Regierung  in  Königsberg  und  Feyer- 
abend  der  Regierung  in  Danzig. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Karl  Günther 
ist  beim  Eisenbahn-Zentralamt  in  Berlin  zur  Beschäftigung  im  Staats- 
eisenbahndienst einberufen. 

Dem  Regierungsbaumeister  Lembke  in  Harburg  ist  die  nach- 
gesuchte Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt  worden. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Bleiß,  Mitglied  der  Eisenbahn- 
direktion in  Kattowitz,  und  der  Magistratsbaurat  Julius  Jost  in 
Berlin  sind  gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  Bergius. 


Die  Ingenieur-  und  Deckoflizierschule  in  Kiel. 
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Hofansicht  vom  Schulhaus. 
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Abb.  4.  Erdgeschoß. 


Abb.  5.  Kellergeschoß. 


Abb.  G.  Dachgeschoß. 


Abb.  7.   Erstes  Obergeschoß. 


Abb.  2.    Schulgebäude.    Erstes  Obergeschoß. 


Abb.  4  bis  7.  Wirtschaftsgebäude. 
Abb.  2  bis  10.    Die  Ingenieur-  und  Deckoffizierschule  in  Kiel. 


Abb.  3.  Schulgebäude. 
Erdgeschoß. 


Abb.  10.    Maschinenhaus.  Erdgeschoß. 
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Abb.  11.  Haupteingang  an  der  Arkonastraße,  Scbulhaus  und  Mascbinenhaus. 


Abb.  12.  Lageplan. 


Da  die  Ingenieur-  und 
Deckoffizierschule  in  Wilhelms- 
haven den  Bedürfnissen  nicht 
mehr  genügte,  wurde  in  Kiel 
auf  einem  von  der  Stadt  der  Ma- 
rine geschenkten  Bauplatz  eine 
zweite  gleichartige  Schulanlage 
errichtet  und  am  1.  Oktober 
1913  in  Benutzung  genommen. 
Das  etwa  17  750  qm  große 
Grundstück  liegt  in  unmittel- 
barer Nähe  der  Marineanlagen 
im  Stadtteil  Wik.  Zur  Ermög- 
lichung einer  späteren  Erweite- 
rung der  Schulanlage  und  zur 
Abhaltung  unliebsamer  Nach- 
barbebauung wurde  ein  in  die 
geschenkte  Fläche  einschnei- 
dendes Teilstück  später  von  der 
Marine  dazugekauft,  so  daß  die 
Schule  jetzt  einen  von  Straßen 
umschlossenen  selbständigen 
Baublock  einnimmt  (Abb.  12). 

Die  Schulanlage  besteht 
aus  einem  Unterrichts-,  dem 
sogenannten  Schulgebäude,  mit 
dem  eine  Turnhalle  verbunden 
ist,  einem  Maschinen-  und 
Kesselhaus,  einem  Wirtschafts- 
gebäude und  einem  Wohn- 
hause. Der  Haupteingang, 
durch  den  der  gesamte  Verkehr 
zu  der  Anstalt  geht,  liegt 
zwischen  dem  Schulhaus  und 
dem  Maschinenhaus  und  ist 
durch  eine  überwölbte  Tor- 
durchfahrt und  zwei  seitliche 
Durchgänge  betont.  Einige 
untergeordnete  Nebeneingänge 
an  der  Ost-  und  Nordseite  dienen 
lediglich  dem  Verkehr  zu  eini- 
gen Familien-  und  Offizierwoh- 
nungen.  Am  Haupteingang 
befindet  sich  in  einem  niedri- 
ger gehaltenen  Teil  des  Schul- 
gebäudes das  Pförtnerzimmer 
und  die  Wache,  über  diesen  die 
Pförtnerwohnung  (Abb. 3  u.  11). 

Das  Schulhaus  hat  U- 
förmigen  Grundriß  und  um- 
schließt einen  an  der  Adalbert- 
straße liegenden  Turnhof.  Die 
Klassenzimmer  liegen  in  der 
Hauptsache  nach  dem  garten- 
artigen Haupthof  (Abb.  1).  zum  geringeren  Teil  nach  Süden  gegenüber  dem  Pfarr- 
garten der  evangelischen  Garnisonkirche.  Das  Erdgeschoß  des  Schulhauses 
(Abb.  3)  enthält  die  mit  ansteigenden  Sitzreihen  ausgestatteten  Sonderklassen- 
zimmer für  Physik,  Chemie,  Maschinenkunde  und  Elektrotechnik.  Seine  Geschoß- 
höhe ist  daher  größer  als  die  der  oberen  Stockwerke,  4,50  m  gegen  sonst  4  m 
(Abb.  8).  Im  südlichen  Flügel  des  ersten  Obergeschosses  (Abb.  2)  liegen  die  Räume 
für  den  Direktor  und  die  Verwaltung  sowie  das  Sitzungs-  und  das  Lehrerzimmer. 
Im  übrigen  befinden  sich  hier  sowie  im  zweiten  Stock  16  Klassenzimmer  für  je 
25  Schüler,  im  Dachstock  Zeichen-  und  Modellsäle,  die  Bücherei  und  zwei  Arrest- 
zellen, während  im  Keller  Versuchs-  und  Werkstatträume  und  die  elektrische 
Meßstelle  untergebracht  sind.  Das  Haupttreppenhaus  ist  turmartig  hochgeführt 
und  endet  in  einer  31  m  über  der  Straße  liegenden  Plattform,  die  dem  Unter- 
richt der  Steuermannschüler  dient. 

Die  Bauart  und  die  Ausstattung  des  Gebäudes  schließt  sich  im  allgemeinen 
an  die  für  höhere  Schulen  und  Hochschulen  üblich  gewordene  an;  auf  die  Ver- 
wendung dauerhaftester  Bauweisen  und  Werkstoffe  wurde  besonderer  Wert  gelegt. 
Hervorgehoben  seien  hier  nur  folgende  Besonderheiten.  Um  ungünstige  Schatten- 
bildungen an  den  Zimmerdecken  bei  der  für  die  Klassenzimmer  und  Verwaltungs- 
räume gewählten  halb  zurückgeworfenen  Beleuchtung  zu  vermeiden,  wurden  die 
Decken  trotz  der  großen  Spannweiten  ohne  sichtbare  Unterzüge  ausgeführt.  Die 
unvermeidlich  große  Stärke  dieser  Decken  kam  der  sehr  erwünschten  Schall- 
sicherheit zugute,  die  noch  dadurch  erhöht  wurde,  daß  alle  Schul-  und  Ver- 
waltungsräume Linoleumbelag  auf  Korkestrich  erhielten.  Flure  und  Aborte 
wurden  mit  einem  wenigstens  für  das  Auge  rißfreien  Terrazzoestrich  versehen, 
dessen  Zementunterlage  von  den  Betondecken  teils  durch  dünnes  Asphalt- 
papier, teils  durch  eine  schwache  Sandschicht  getrennt  und  mit  einer  Draht- 
geflechteinlage verstärkt  ist.  Die  Terrazzoflächen  wurden  dann  durch  Zinkstreifen 
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in  Felder  von  5  bis  6  qm  Größe  geteilt,  welche  eingefügte  Stein- 
reihen und  Friese  begrenzten.  Diese  Ausführung  bat  sich,  namentlich 
in  den  langen  Fluren,  gut  bewährt,  wo  die  unvermeidlichen  unregel- 
mäßigen Querrisse  der  Eisenbetondecken  sich  höchstens  in  einem 
leichten  Aufgehen  der  künstlich  angelegten  Fugen  bemerkbar  gemacht 
haben.  Ebenfalls  aus  Terrazzo  sind  die  Fensterlatteibretter  hergestellt. 
Die  Schrägen  des  Mansarddaches  sind  zusammen  mit  dem  Haupt- 
gesims und  den  Dachgeschoßdecken  in  Eisenbeton  oder  in  Hohlsteinen 
mit  Eiseneinlagen  ausgeführt.  Die  sichtbaren  Flächen  des  Haupt- 
gesimses wurden  mit  Vorsatzbeton  aus  grob  gemahlenem  Muschelkalk 
versehen  und  steinmetzmäßig  überarbeitet.  Zur  Befestigung  der  Dach- 
latten wurden  auf  den  massiven  Dachschrägen  anstatt  der  Sparren 
kräftige  Latten  mit  Schraubenbolzen  angebracht. 

Die  Treppenstufen  haben  Terrazzobelag  aus  besonders  hartem 
Rohstoff  und  Vorstoßschienen  erhalten.  Gegen  das  seitliche  Ablaufen 
von  Wasser  beim  Scheuern  dienen  Wangen,  auf  denen  auch  das 
schmiedeeiserne  Geländer  steht.  Die  an  diesem  vorkommenden  schrägen 
Überschneidungen  mehrerer  Stäbe  konnten  durch  das  autogene 
Schweißverfahren  dauerhaft,  sauber,  schnell  und  auch  billig  hergestellt 
werden.  Das  Tragwerk  der  Treppen  besteht  aus  Eisenbeton.  Bei  der 
Nebentreppe  wurden  dabei  die  Unterzüge  so  angeordnet  und  aus- 
gebildet, daß  große  vertiefte  Felder  entstanden,  die  ebenso  wie  die 
Teilungen  anderer  Decken  und  Gewölbe,  z.  B.  im  Haupteingang,  gleich 
bei  der  Ausführung  des  Betons  hergestellt  wurden.  Die  Sonderklassen 
im  Erdgeschoß  haben  fest  eingebaute  Klassentische  mit  Klappsitzen, 
die  übrigen  Klassen  zwei-  und  dreisitzige,  0,50  m  breite  und  1,60  oder 
2,-10  m  lange  Tische  und  gewöhnliche  Stühle  erhalten.  Die'  Turnhalle, 
die  auch  als  Versammlungsraum  dient,  hat  eine  gewölbte  Decke  er- 
halten, deren  Binderbogen  aus  Eisenbeton  und  deren  Zwischenflächen 
aus  Hohlsteinen  mit  Eiseneinlagen  bestehen. 

Das  Maschinenhaus  (Abb.  10),  das  von  dem  Schulgebäude  durch 
die  überwölbte  Tordurchfahrt  getrennt  ist,  enthält  ein  Klassenzimmer 
und  ein  Lehrerzimmer,  die  Maschinenhalle,  das  Kesselhaus,  eine 


Werkstatt  nebst  Schmiede  und  verschiedene  Nebenräume.  Die  großen 
Betriebsräume  des  Maschinenhauses  reichen  bis  in  das  Dachgeschoß 
hinein;  die  Maschinenhalle  ist  etwa  9,50  m  hoch  und  hat  eine  Decke 
aus  Drahtputz  in  der  Form  eines  Spiegelgewölbes.  Im  Kesselraum 
ist  der  eiserne  Dachstuhl  und  die  Dachdeckung  innen  sichtbar  ge- 
blieben. Der  Fußboden  der  Maschinenhalle  ist  mit  roten  Mettlacher 
Platten,  derjenige  des  Kesselhauses  und  der  Schmiede  mit  Klinker- 
sleinen belegt.  Die  Werkstatt  hat  eichenen  Riemenfußboden  in 
Asphalt  erhalten.  Tiber  den  weniger  hohen  Räumen,  wie  Klassen- 
zimmer, Lehrerzimmer  usw.,  befindet  sich  die  Wohnung  für  den 
Maschinisten.  Sämtliche  Räume,  mit  Ausnahme  des  Kesselraums 
und  der  Schmiede,  sind  unterkellert.  Der  Schornstein  ist  etwa  35  m 
hoch. 

Das  Wirtschaftsgebäude  (Abb.  4  bis  7  u.  9)  dient  der  Ver- 
pflegung und  dem  Erholungsaufenthalt  der  Schüler,  und  zwar  das 
Erd-  und  Kellergeschoß  den  170  Deckoffizierschülern,  das  erste  Ober- 
geschoß den  130  Ingenieurschülern.  Im  Keller  befindet  sich  außerdem 
noch  ein  Speiseraum  für  80  Ordonnanzen.  Da  die  Deckoffizierschüler 
und  Ordonnanzen  kasernenmäßig  in  Selbstbewirtschaftung  verpflegt 
werden,  die  Beköstigung  der  Ingenieurschüler  aber  durch  Vertrag 
einem  Wirt  übertragen  ist,  so  enthält  das  Haus  zwei  völlig  von- 
einander getrennte  Abteilungen  mit  verschiedenen  Eingängen.  Die 
Wohnung  des  Wirts  und  die  Kammern  für  seine  Bediensteten  be- 
finden sich  im  feuersicher  ausgebauten  Mansardengeschoß,  das  mit  den 
von  ihm  zu  bewirtschaftenden  Räumen  in  Verbindung  steht,  und  • 
haben  eine  besondere  Treppe  mit  Zugang  von  der  Straße  erhalten. 
Die  Höhe  des  Erdgeschosses  beträgt  4,50  m,  die  des  ersten  Ober- 
geschosses 4  m  mit  Ausnahme  des  5  m  hohen  Saales,  das  Decke 
in  das  Dachgeschoß  hineinreicht.  Die  innere  Ausstattung  ist  einfach. 
Die  Decken  der  Säle  sind  als  Felderdecken  ausgebildet,  deren  Ver- 
tiefungen gleich  bei  der  Ausführung  des  Eisenbetons  hergestellt  wurden. 
Die  Säle  und  Nebenzimmer  haben  eichenen  Stabfußboden  auf  Blind- 
boden erhalten.  (Schluß  folgt.) 


Vorschläge  zur  Umgestaltung  des  Hochschulstudiums. 


Der  inhaltreiche  Aufsatz  von  Riedler  „Zerfall  und  Neubau  der  i 
Technischen  Hochschulen"  (Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure 
1919,  S.  302  u.  332)  hat  in  den  Fachzeitschriften  eine  große  Zahl 
von  wertvollen  Beiträgen  zu  der  Frage  einer  Fortentwicklung  unseres 
Hochschulunterrichts  hervorgerufen.  Unter  Verwertung  dieser  An- 
regungen, die  sich  wie  die  Riedlers  oft  auf  das  Maschinenbaufach 
bezogen,  soll  hier  besonders  für  das  Bauingenieurwesen  gezeigt 
werden,  wie  in  Anknüpfung  an  die  bestehenden  Verhältnisse  der 
Lehrgang  Umgebildet  werden  müßte,  um  den  Bedürfnissen  von  Gegen- 
wart und  Zukunft  rechtzeitig  Rechnung  zu  tragen.  Dabei  wird  auf 
den  Grundlinien  aufgebaut,  die  in  dem  Aufsatze  „Vorschläge  zum 
Hochschulstudium"  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  243  vorgezeichnet  sind. 

Zur  Technischen  Hochschule  sollte  nur  zugelassen  werden,  wer 
naturwissenschaftliche  Begabung,  sei  es  durch  ein  gutes  Durchschnitt- 
zeugnis beim  Schulabgang  oder  durch  eine  besondere  Aufnahme- 
prüfung, nachweist.  Andere  Länder,  wie  Frankreich  mit  seiner  e'cole 
polytechnique,  und  auch  die  eigene  Heeresverwaltung  mit  ihrer  Kriegs- 
akademie haben  die  Auslese  seit  langem  und  mit  Erfolg  durchgeführt. 

Für  den  Lehrinhalt  der  Hochschule  muß  als  oberster  Grundsatz 
keine  Vollzähligkeit  des  Wissens,  sondern  ein  gründliches  Durcharbeiten 
einzelner  Gebiete  gefordert  werden.  Die  meisten  naturwissenschaftlichen 
Fächer  bedürfen  keiner  besonderen  Vorlesungen  mehr,  wenn  sie  vorher 
auf  der  Mittelschule  (Gymnasien  usw.)  ausreichend  erlernt  werden 
können.  Die  Erweiterung  dieser  Kenntnisse  geschieht  in  der  Vorstufe 
unter  enger  Anlehnung  an  die  Anwendung.  Mathematik  und  Mechanik 
werden  vereinigt  und  als  angewandte  Wissenschaft  während  mehrerer 
Semester  gelehrt.  Mechanik,  Statik  und  Vermessungskunde  bieten  ge- 
nügend Gelegenheit,  die  mathematischen  Kenntnisse,  wie  darstellende 
Geometrie  öder  Trigonometrie,  zu  vertiefen.  Ebenso  kann  die  Physik 
in  der  Elektrotechnik  oder  Optik,  die  Geologie  in  der  Gesteinskunde 
und  im  Tunnelbau  gepflegt  werden.  Neben  die  Naturwissenschaft  tritt 
gleichberechtigt  die  Kulturwissenschalt  mit  Volkswirtschaftslehre, 
Rechts-  und  Bürgerkunde,  Philosophie  und  Kulturgeschichte.  Im  Gegen- 
satz zu  den  vorigen  Fächern  soll  sich  hier  der  Lehrplan  über  die 
ganze  Hochschulzeit  erstrecken  und  der  Unterricht  planmäßig  in  enger 
Fühlung  mit  der  Gegenwart  und  unter  Betonung  der  Bedürfnisse  des 
Alltags  vertieft  werden.  Die  für  alle  Schüler  gemeinsame  Vorstufe, 
durch  die  Mittelschule  erheblich  entlastet,  wird  sich  zunächst  auf 
drei  und  später  sicher  auf  zwei  Semester  beschränken  können. 

In  der  Hauptstufe  wird  für  jede  Fachrichtung,  also  Tiefbau, 
Hochbau,  Maschinenbau,  Elektrotechnik  und  Chemie  eine  zusammen- 
fassende Vorlesung  gehalten,  die  das  ganze  Fachgebiet  umfaßt  und 
sich  einheitlich  über  die  ganze  Dauer  des  Hauptabschnittes  erstreckt. 
Für  das  Bauingenieurwesen  z.  B.  besteht  diese  Sammelvorlesung  aus 
Eisenbau,  Erd-,  Stein-  und  Betonbau,  Gründungen,  Wasser-  und 


Tunnelbau.  Daneben  werden  für  die  Bauingenieure  Festigkeitslehre, 
Straßenbau,  Bahnbau,  Fluß-  und  Hafenbau  sowie  Brückenbau  besonders 
vorgetragen;  die  Baubetriebslehre  ferner  macht  den  Schüler  mit  der 
Einrichtung  der  Baustellen,  den  Ausführungsplänen  usw.  bekannt, 
und  die  Bauwirtschaftslehre  führt  ihn  in  das  Verdingungs-,  Vertrags- 
und Abrechnungswesen  ein.  Der  Bauingenieur  hört  neben  seiner 
eigenen  Sammelvorlesung  noch  diejenigen  des  Maschinenbaues  und 
der  Elektrotechnik,  da  die  Krafterzeugung  und  Kraftverwertung,  der 
Bau  und  die  Unterhaltung  der  Geräte  auch  für  den  Tiefbau  eine 
große  Rolle  spielen.  Für  die  Hauptstufe  werden  in  dieser  Weise  wohl 
vier  Semester  genügen. 

Endlich  hat  die  Sonde rausbildung  die  Aufgabe,  die  Kenntnisse 
in  bestimmten  Zweigen  des  Faches  und  der  Kulturlehre  zu  vertiefen.  Der 
Bauingenieur  hat  nun  die  Wahl  unter  folgenden  Sonderfächern:  eiserne 
oder  gewölbte  Brücken,  Eisenbeton,  Gründungen,  Tunnelbau,  Eisen- 
bahnbau oder  Eisenbahnbetrieb,  Städtebau,  Entwässerung,  Wasser- 
versorgung, Kulturtechnik,  Wasserkraftanlagen,  Wasserstraßenbau,  Bau- 
wirtschaft usw.  Als  Sonderfächer  aus  dem  Gebiete  der  Kulturwissen- 
schaft seien  u.  a.  genannt:  Staatswirtschaftlehre,  Handelsrecht,  Zoll- 
und  Steuerwesen,  Verfassungsrecht,  Verkehrswesen,  Erdkunde  und 
fremde  Sprachen.  Diese  Ausbildung  dauert  mindestens  ein  Semesterund 
kann  nach  Belieben  verlängert  werden.  Sie  bietet  günstige  Gelegen- 
heit zur  besonderen  Vorbildung  des  höheren  Eisenbahn-,  Staats-  und 
Gemeindebaubeamten  und  ist  besser  als  z.  B.  eine  von  manchen  Seiten 
erstrebte  Eisenbahnabteilung. 

Der  Lehrbetrieb  der  Hochschule  ist  so  zu  gestalten,  daß  im  all- 
gemeinen in  allen  drei  Abschnitten  Vortrag,  Seminar  und  Übung  ge- 
boten werden,  die  möglichst  in  der  Hand  eines  von  Hilfskräften  unter- 
stützten Lehrers  liegen.  Die  Hörerzahl  kann  im  Vortrag  beliebig 
groß  sein,  soll  aber  im  Seminar  nicht  über  dreißig,  in  der  Übung 
nicht  über  zehn  Schüler  für  jeden  Lehrer  oder  Gehilfen  anwachsen. 
Das  Seminar  soll  in  vorbereiteten  Vorträgen  der  Schüler  den  Ge- 
dankenaustausch zwischen  Lehrer  und  Schüler  vermitteln.  Die  in  den 
Übungen  gestellte  Entwurfsaufgabe  soll  dagegen  möglichst  aus  dem 
wirklichen  Leben  so  ausgewählt  werden,  daß  sie  für  den  Fachzweig  be- 
zeichnend und  für  den  Schüler  lehrreich  ist.  Der  Sinn  für  verant- 
wortliche Tätigkeit  kann  entwickelt  werden,  wenn  an  der  gleichen 
Aufgabe  mehrere  Schüler  gemeinsam  und  sich  gegenseitig  prüfend 
arbeiten.  Der  Entwurf  soll  wenigstens  in  einzelnen  Teilen  baureif 
durchgeführt  werden.  Darüber  hinaus  muß  sich  die  Untersuchung 
auch  auf  die  eigentliche  Herstellung  erstrecken,  also  eine  Zeiteinteilung 
und  für  einzelne  Teile  einen  Kostenanschlag  enthalten.  Hier  wie  in 
den  anderen  Unterrichtsformen  soll  fortgesetzt  gezeigt  werden,  wie  die 
Eigenart  der  Baustoffe,  die  Wirtschaftlichkeit  des  Betriebes,  die  Rück- 
sicht auf  Ort  und  Zeit  der  Herstellung  bestimmenden  Einfluß  ausüben. 
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Der  vorbildliche  Hochschullehrer  soll  gleichmäßig  die  guten 
Eigenschaften  eines  Lehrers,  Forschers  und  Schöpfers  in  sich  verei- 
nigen. Im  allgemeinen  kann  mangelnde  Lehrbegabung  am  leichtesten 
durch  geeignete  Auswahl  der  Hilfskräfte  ausgeglichen  werden.  Vor 
allem  aber  muß  der  Lehrer  auf  Grund  eigener  wissenschaftlicher 
Forschung  und  selbstschöpferischer  Tätigkeit  vortragen.  Für  die 
Technische  Hochschule  scheint  die  sonst  übliche  Laufbahn  —  Student, 
Assistent,  Privatdozent.  Professor  —  nicht  die  richtige  zu  sein;  viel- 
mehr sind  angesehene  und  erprobte  Kräfte  aus  der  gewerblichen  Unter- 
nehmung und  dem  Staatsdienst  zu  berufen.  Empfehlen  würde  es  sich 
auch,  daß  der  Lehrer  nach  fünf  bis  zehn  Jahren  zeitweise  oder  für  immer 
in  das  Erwerbsleben  zurückkehrt.  Allerdiugs  setzt  das  voraus,  daß  der 
Lehrer  entsprechend  den  Verhältnissen  des  Erwerbslebens  bezahlt 
und  nicht  auf  Hörergelder  und  sonstige  unsichere  Einnahmen  an- 
gewiesen wird.  Auch  die  Hilfskräfte  des  Lehrers  sollen  dem  Berufs- 
leben entstammen  und  dorthin  nach  wenigen  Jahren  zurückkehren, 
aber  vor  nicht  zu  langer  Zeit  die  Hochschule  verlassen  haben, 
damit  sie  die  kleinen  Nöte  des  Schülers  noch  aus  eigener  Erfahrung 
kennen  und  damit  der  Altersunterschied  zwischen  beiden  nicht  zu 
groß  wird. 

Als  Forscher  soll  der  Lehrer  sowohl  für  rein  wirtschaftliche 
Zwecke  als  für  den  Unterrichtsbetrieb  und  endlich  auch  in  fremdem 
Auftrag  arbeiten.  Gerade  die  Aufträge  des  Staates  oder  Großgewerbes 
bedeuten  eine  wesentliche  Förderung  auch  der  wissenschaftlichen 
Forschung,  da  sie  den  lebendigen  Zusammenhang  mit  dem  Wirtschafts- 
leben unterhalten.  Die  enge  Verbindung  mit  dem  wirklichen  Leben 
kann  aber  nur  gewahrt  werden,  wenn  der  Hochschullehrer  ähnlich 
wie  der  Ingenieur  des  Erwerbslebens  die  Bearbeitung  von  baureifen 
Entwürfen,  die  Oberaufsicht  über  Bauausführungen,  Ausarbeitung  von 
Gutachten  und  dergl.  übernehmen  kann.  Die  für  den  Lehrbetrieb 
notwendigen  eigenen  Erfahrungen  werden  nur  durch  die  eigene 
Schöpfertätigkeit  ständig  erneuert.  Sie  erleichtert  ihm  auch  "die  Rück- 
kehr in  das  Berufsleben,  die  wegen  der  Frischhaltung  des  Lehr- 
körpers nach  einer  Reihe  von  Jahren  erwünscht  ist. 

Da  der  Bedarf  an  wirklich  schöpferischen  Kräften  nicht  allzu 
groß  ist,  so  wird  die  große  Zahl  der  Techniker  besser  und  gründ- 
licher für  die  Aufgaben  des  Alltags  auf  der  Technischen  Mittel- 
schule ausgebildet,  wenn  diese  sich  auf  ihre  eigene  Aufgabe  be- 
schränkt und  sich  von  einer  Nachahmung  der  Hochschule  fernhält. 
Auch  im  Heere  wurde  ja  der  Unterschied  durchgeführt,  daß  der 
Durchscbnittsoflizier  die  Kriegsschule  und  nur  der  künftige  höhere 
Führer  die  Akademie  besuchte.  Dadurch  wird  sich  die  Schülerzahl 
ohne  weiteres  in  einer  für  den  Lehrbetrieb  günstigen  Weise  ver- 
ringern. Die  ohne  Zweifel  vorteilhafte  vorherige  Tätigkeit  des  Schülers 
im  Erwerbsleben  sollte  bei  der  jetzigen  ungünstigen  wirtschaftlichen 
Lage  zur  Vermeidung  einer  verlängerten  Ausbildungszeit  nach  dem 
ersten  Unterricbtsabschnitt  in  einer  Dauer  von  drei  bis  vier  Monaten 
eingeschaltet  werden.  Der  angehende  Bauingenieur  würde  sie  auf 
kleineren  Baustellen  verbringen  und  hier  rasch  vom  Meßgehilfen  zum 
Zeichner  und  Bauaufseher  aufrücken.  Nach  dem  zweiten  Hauptab- 
schnitt läßt  sich  wieder  eine  solche  Tätigkeit  einfügen,  die  er  aber 
diesmal  als  Bauführer  und  als  Entwurfsmitarbeiter  verleben  soll.  Die 
Baustelle  müßte  entsprechend  dem  Sonderfach  gewählt  werden,  dem 
er  seinen  dritten  Ausbildungsabschnitt  widmen  will. 

Grundsätzlich  sollen  die  Prüfungen  die  Lehrzeit  nicht  verlängern, 
damit  der  Schüler  frühzeitig  seinen  Lebensunterhalt  selbst  verdienen 
kann.  Das  wird  erreicht,  wenn  der  Schüler  nach  Abschluß  eines  jeden 


Unterrichtsfaches  sich  darin  prüfen  lassen  kann,  wobei  für  die  Beurtei- 
lung der  Leistungen  auch  Seminar  und  Übung  maßgebend  sein  müßten. 
Die  weitere  Prüfung  am  Schluß  des  Unterrichtsabschnittes  erstreckt 
sich  dann  nur  über  die  noch  nicht  geprüften  Fächer  und  dauert  daher 
nicht  lange.  Für  die  Prüfung  in  der  Entwurfsbearbeitung,  welcher  der 
Schüler  seine  ganze  Kraft  und  Zeit  widmen  soll,  werden  im  allge- 
meinen vier  Wochen  genügen,  wenn  die  Aufgabe  so  gestellt  wird,  daß 
der  Schüler  von  allem  Nebensächlichen  entlastet  ist.  Der  Besuch  des 
nächst  höheren  Abschnittes  müßte  von  dem  Bestehen  der  Prüfung  im 
vorhergehenden  abhängig  gemacht  werden,  um  Versager  rechtzeitig 
abzuweisen  und  vor  unnötigem  Zeitverlust  zu  bewahren.  Das  Auf- 
teilen der  bisherigen  Prüfung  in  Einzelprüfungen  nach  Abschluß 
eines  jeden  Faches  erleichtert  auch  den  Wechsel  in  der  Hochschule,  da 
der  Lehrer  immer  zugleich  auch  Prüfender  ist.  Auch  sonst  empfiehlt 
es  sich,  die  Freizügigkeit  im  Reich  durch  weitere  Vereinheitlichungen 
der  Lehrpläne  zu  fördern. 

Die  technische  Arbeit  stellt  hohe  Anforderungen  an  die  körper- 
liche Tüchtigkeit,  und  es  ist  eine  für  die  Zukunft  unseres  Volkes 
wichtige  Aufgabe,  nicht  nur  geistig  fähige,  sondern  auch  körperlich 
tüchtige  und  leistungsfähige  Führer  heranzubilden.  Auch  auf  der 
Hochschule  sollten  daher  unbedingt  täglich  mehrere  Stunden  für  Leibes- 
übungen verwendet  werden,  deren  regelmäßiger  Besuch  eine  Vor- 
bedingung für  die  Zulassung  zu  den  drei  Schlußprüfungen  bilden 
muß.  Bei  der  vorgeschlagenen  Beschränkung  der  Schülerzahl  wird 
es  vielleicht  auch  möglich  werden,  daß  die  Hochschule  die  Sorge  für 
Unterkunft  und  Verpflegung  ihrer  Schüler  übernimmt.  Die  durch  die 
Abrüstung  frei  werdenden  Kasernen  und  dergl.  würden  die  Einrichtung 
solcher  Schülerheime  erleichtern.  Der  Staat  kann  bei  derartiger  Für- 
sorge von  dem  Schüler  regelmäßige  Pflichterfüllung  verlangen,  ohne 
daß  der  Schulzwang  kleinlich  zu  werden  braucht. 

Die  Verwirklichung  all  dieser  Vorschläge  und  Anregungen  verlangt 
Zeit  und  Geld.  Ein  großer  Teil  scheint  aber  durchführbar,  ohne  daß 
der  Staatsverwaltung  besondere  Kosten  entstehen  und  ohne  daß  für 
die  Umstellung  längere  Zeit  nötig  ist.  So  kann  es  keine  besonderen 
Schwierigkeiten  bieten : 

1.  Die  Schülerzahl  durch  Erschwerung  der  Aufnahme  zu  be- 
schränken. 

2.  Die  Lehrer  und  Hilfskräfte  nach  den  vorigen  Richtlinien  künftig 
auszuwählen.  • 

3.  Das  Studium  nach  drei  Abschnitten  —  Vorstudium,  Haupt- 
studium, Sonderstudium  —  zu  gliedern  und  auf  sieben  Semester  zu 
verkürzen. 

4.  Jede  Lehre  in  Vortrag,  Übung  und  Seminar  zu  zerteilen. 

5.  Für  jede  Fachabteilung  eine  Sammelvorlesung  einzurichten,  die 
sich  über  den  ganzen  zweiten  Abschnitt  erstreckt  und  von  den 
Hörern  der  Nachbargebiete  mitbenutzt  wird. 

6.  Die  Prüfung  in  die  einzelnen  Fachprüfungen  aufzuteilen. 

7.  Die  Kulturwissenschaft  als  vollwertiges  Glied  und  Hauptfach 
für  jeden  Hörer  während  aller  drei  Abschnitte  auszubilden. 

Bei  gutem  Willen  der  beteiligten  Kreise,  insbesondere  bei  ein- 
mütigem und  gleichzeitigem  Fordern  der  Studenten  und  der  aus  der 
Technischen  Hochschule  hervorgegangenen  Techniker  werden  sich 
etwaige  aus  dem  Beharrungsbestreben  zu  erklärende  Widerstände 
überwinden  lassen,  und  unsere  Technischen  Hochschulen  werden 
einem  neuen  Aufschwung,  auch  unter  den  schwierigen  Verhältnissen 
der  Jetztzeit,  entgegengeführt  werden. 
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Verfahren  zur  Spannimgsermittlung  in  Eisenbetonquerschnitten 
hei  Biegung  mit  Achsdruck. 


Die  Lage  der  Nullachse  x — x  in  Eisenbetonquerschnitten,  die  außer 
einem  Biegungsmoment  M  noch  eine  Längskraft  N  oder,  was  das 
gleiche  ist,  eine  einseitig  (exzentrisch)  angreifende  Längskraft  N  aus- 
zuhalten haben,  ist  durch 
eine  Gleichung  dritten  Grades 
in  x  festgelegt.  Aus  dieser 
läßt  sich  der  Abstand  x 
(vgl.  Abb.  1)  am  einfachsten 
durch  Ausproben  ermitteln, 
was  immerhin  einen  be- 
trächtlichen Rechnungsauf- 
wand erfordert.  Weitaus 
schneller  führt  das  folgende 
Verfahren  zum  Ziel.  Es  dürfte 
im  Schrifttum  noch  nicht  be- 
kannt sein  und  sei  deshalb 
nachstehend  mitgeteilt. 

In  der  Regel  ist  das  Biegungsmoment  M  auf  eine  bestimmte 
Querschnitthöhe,  z.  B.  auf  die  halbe  Balken-Nutzhöhe  Abgegeben, 


woselbst  dann  auch  die  Längskraft  N  angreift.  Man  denke  sich  zuerst 
die  Kraft  N  in  die  Ä2-Linie  der  Eisenzugspannungen  versetzt,  so  daß 
das  nun  angreifende  Moment  beträgt 

M0  =  M+N-^  1) 

Setzt  man  den  Hebelarm  hs  der  Mittelkraft  Sd  der  Druck- 
spannungen von  der  Mittelkraft  aus  Sz  und  N  als  bekannt  oder  als 
annähernd  bekannt  voraus,  dann  besteht  wegen  des  Gleichgewichts- 
zustandes zwischen  inneren  und  äußeren  Kräften  die  Beziehung 


S.  +  N-. 


q  _  M0 


woraus  mit  der  Zugeiseneinlage  Fe  und  der  Eisenzugspannung  ae  wird 

M0 


Fe-ae+N= 
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Hieraus  folgt  die  Eisenzugspannung 
1 

^F. 


Fe  V  K  ) 


-') 


Hat  man  mit  geschätztem  ht  die  Eisenzugspannung  ae  ermittelt, 
dann  läßt  sich  vorstehende  Gleichung  auch  schreiben: 

-^o  ri    i  N   

hs  ■  (Xe  (Te 
Es  kann  •  _  N 

F*  =  Fe+  ^  ..  3) 


als  eine  Ersatzquerschnittfläche  der  Zugeisen  aufgefaßt  werden,  so 
daß  der  Querschnitt  mit  dieser  nur  für  ein  Biegungsmoment  M{) 
allein  zu  berechnen  ist.  Die  so  ermittelten  Randspannungen  ab  des 
Betons  und  ae  des  Eisens  sind  dann  zutreffend,  wenn  der  geschätzte 
Hebelarm  hs  mit  dem  endgültig  gefundenen  hs  übereinstimmt;  oder 
die  zuerst  überschläglich  mit  Gl.  2)  ermittelte  Eisenzugspannung  ae 
mit  der  zuletzt  —  aus  dem  Biegungsmoment  M0  bei  einer  Eiseneinlage 
Fe*  —  ermittelten  Kantenspannung  ae  sich  deckt.  Wer  einige  Übung 
im  Schätzen  von  hs  hat,  erhält  schon  im  ersten  Rechnungsgang 
praktisch  zutreffende  Ergebnisse,  ganz  sicher  aber  bei  einer  Wieder- 
holung mit  verbessertem  Hebelarm  hs.  Es  wird  auf  diese  Weise  die 
mit  Achsdruck  verbundene  Biegung  auf  den  Fall  der  reinen  Biegung 
zurückgeführt.  Statt  Gleichungen  dritten  sind  nur  solche  zweiten 
Grades  aufzulösen.  Das  Verfahren  gilt  für  alle  Arten  der  Bewehrung 
(einfache,  beiderseitige);  für  Rechteckquerschnitte  und  Plattenbalken, 
für  symmetrische  und  unsymmetrische  Querschnitte. 

Der   Hebelarm  hs  schwankt    bei  Rechteckquerschnitten 
zwischen  0,67  h  und  0,9  h;  im  allgemeinen  nur  zwischen  0,7  bis 
0,85  k,  also  innerhalb  verhältnismäßig  enger  Grenzen.  Das  Bewehrungs- 
Fe 

Verhältnis  tp  —  ^er  Zugeisen  ist  für  die  Schätzung  von  hs  maß- 


gebend 
der  Kräfte 

h 


und  N  zueinander.   Nähert  sich  letzteres  der  Einheit. 


also 


weit  weniger  das  der  Druckeisen;  sodann  noch  das  Verhältnis 

Mo 
hs 

0  —  N,  dann  wird  die  Spannung  der  Zugeisen  gleich  Null; 

Das  Verhältnis 


der  Querschnitt  erleidet  nur  Druckbeanspruchungen. 

der  Kraft  -  -  (auch  mit  nur  geschätztem  hs)  zur  Längskraft  N  gibt 
hs 

eine  gute  Vorstellung  über  die  Verteilung  der  Inanspruchnahme  des 
Querschnitts  durch  das  Moment  M0  gegenüber  der  Längskraft  N. 

Wird  — kleiner  als  N.  dann  ist  der  Querschnitt  wie  ein  solcher 

hs 

gleichmäßigen  Baustoffs  —  unter  Berücksichtigung  einer  mit  dem 
n-  fachen  einzuführenden  Eiseneinlage  —  auf  einseitigen  Druck  zu 
behandeln. 

Beim  Plattenbalken  (Abb.  2)  läßt  sich  der  Hebelarm  hs  von  vorn- 
herein noch  genauer  angeben.  Die  Mittelkraft  Sd  der  Druckspan- 
nungen wird  nur  wenig  oberhalb  von  Plattenmitte  zu  liegen  kommen, 
auch  wenn  eine  Druckbewehrung  vorhanden  ist.   Es  kann  also  hier 

d 

gesetzt  werden  hs  =  ~  h  5-  • 

Ist  die  Längskraft  kein  Druck,  sondern  Zug,  dann  hat  man  in 
den  vorstehenden  Gleichungen  N  nur  mit  dem  Minuszeichen  ein- 
zuführen. 

Beispiel.  Gewählt  wird  als  gegebener  Querschnitt  ein  Pfeiler  nach 
Abb.  36  aus  den  im  Jahrg.  1919  d.  Bl.  auf  S.  278  mitgeteilten  Muster- 
beispielen (vgl.  auch  Abb.  3).   Die  Druckkraft  iV=11000  kg  greife 


-5  =  3Qcm  • 


dabei  12  cm  vom  Mittelpunkt  des  Querschnitts  einseitig  an.  Damit 
erhält  man  das  auf  die  Fe- Linie  bezogene  Biegungsmoment 
Mo  =  11  000  (12+  12)  =  264  000  cmkg;  dazu  N=  11  000  kg. 

Der  Hebelarm  hs  wird  —  mit  Absicht  etwas  zu  klein  —  zu 
0,75  •  h  =  0,75  •  27  =  20,3  cm  geschätzt.    Man  bekommt  dann 

,,  =  .,i.,.f2MOoo_noooN 


nach  Gl.  2) 


4,02 


7 


20,3 

(13  000  —  1 1  000)  =  498  kg/cm2; 

1  1  ODO 

498 

Das  Bewehrungsverhältnis  <p  der  Ersatz-Zugeiseneinlage  Fe*  ist 
=  3,23  vH.   Weil  jedem  Bewehrungsverhältnis  q>  ein  zu- 


nach  Gl.  8) 


Fe* 


1 

~  4,02 
4,02  + 


=  26,1  cm2 


30-27 


(x-.h)* 


gehöriges  Verhältnis  x :  h,  gegeben  durch  die  Bedingung 

1  —  (x :  h) 

=  -2  ■  nrf  —  30  <f  entspricht,  wobei  die  Druckeiseneinlage  wegen  ihres 
geringen  Einflusses  praktisch  vernachlässigt  werden  kann,  so  erhält 

3  23 

man  das  zu  >p  —  ~^qq    zugehörige  Verhältnis  x  :h  zu  0,612  =  und 

16,5 


x  =  0,612  ■  27  =  16,5  cm;  hs  =  ~  27 


21,5  cm  =  0,80  h;  das 


zuerst  eingesetzte  h$  war  zu  20,3  cm  geschätzt.  Wie  man  sieht,  kann 
hs  auch  auf  anderem  Wege  sehr  schnell  verbessert  werden,  ohne  die 
ganze  Rechnung  durchzuführen,  besonders  wenn  man  vorhandene 
Zahlentafeln*)  benutzt. 

Mit  dem  so  verbesserten  A«  =  21,5  cm  folgt: 

(2^900  _nm^=         (12250- 11000) 


4*02 


.Fe* =4,02  + 


4,02 


11000 
310 


310  kg/qcm : 


—  39,6  qcm. 


Ein  Querschnitt  mit  einer  Zugeiseneinlage  von  39,6  qcm,  einer 
Druckeiseneinlage  von  4,023  qcm,  sonst  wie  in  Abb.  3,  besitzt  für 
reine  Biegung  eine  Nullachse,  deren  Lage  sich  bestimmt  aus 


30 


X' 


+  15-4,02  (x- 


30 


3)  ==15-39,6  (21— x)  zu  x 
17,7  '  2-17,7 


17,7  cm ; 


Hebelarm  hs  =  9,3  + 


14  7 


14,7 


+  15-4,02-$- 


=  21,55  cm  =  0,80  h. 
Der  letzte  Wert  hs  =  21,55  cm  stimmt  mit  dem  vorhin  gefundenen 
21,5  cm  so  genau  überein,  daß  er  auf  diese  scharfe  Weise  hätte 
zu  werden  brauchen.    Weiter  folgen  die  Rand- 


As  = 

gar  nicht  ermittelt 
Spannungen  zu 
264  000 

Oft 


21,55       17,7  •  30 


2 


+  15  •  4,02 


14,7 


=  38,8  kg/qcm; 


ae  == 


264  000 


h 


OL 


■1?  a 


v 

A 


4,02er"2 

/  e 

402cm2 

1 — #=11000  kq 


t»  =  17,7cm 


15pm 


15<:m 


1 

~2p5   '  39,6  ~~ 
Demgegenüber 
rechnet 

17,7 


309  kg/qcm. 
wurde    in  dem 


Musterbeispiel  be- 


igem 

1 


9,3 

_v_  V 


x  =  1 1,  <  cm;    00  =  38,8;    <re    -  306  kg/qcm. 
Die  Ubereinstimmung  ist  vollständig. 
Düsseldorf.  E.  Elwitz. 


Abb.  2. 


Abb. 


*)  Vgl.  E.  Elwitz:  Die  Querschnittbestimmung  von 
Platten  und  Plattenbalken  nach  wirtschaftlichen  Gesichts- 
punkten.  Beton  u.  Eisen  1905,  1.  Heft. 


Die  Akademie  des  Bauwesens  hat  in  der  Sitzung  vom  5.  d.  M. 
unter  dem  Ehrenvorsitz  des  Alterspräsidenten  Professor  Schwcchten 
den  Ministerial-  und  Oberbaudirektor  Dr.-Ing.  Sympher  zum  Präsi- 
denten wiedergewählt  und  zum  Dirigenten  der  Ingenieurabteilung 
neugewählt.  Die  Wahl  zum  Dirigenten  der  Hochbauabteilung  fiel 
erneut  auf  Geheimen  Oberbaurat  Dr.  Stübben.  Stellvertreter  wurden 
Ministerial-  und  Oberbaudirektor  Uber  für  den  Präsidenten,  Geheimer 
Oberbaurat  Fürstenau  für  denDirigenten  der  Hochbau-  und  Ministerial- 


direktor a.D.  Wiesner  für  den  Dirigenten  der  Ingenieurabteilung. 
Die  Wahlen  des  Präsidenten  und  der  Abteilungsdirigenten  bedürfen  der 
Bestätigung  durch  die  preußische  Staatsregierung.— Nach  der  Wahlhand- 
lung hielt  das  außerordentliche  Mitglied  der  Akademie  Geheimer  Baurat 
Paul  Wittig  einen  bedeutsamen  Vortrag  über  die  Führung  der  Hoch- und 
Untergrundbahnen  durch  die  inneren  und  äußeren  Stadtteile  Großberlins, 
insbesondere  über  die  Durchbrechung  von  Baublöcken  und  Unterfahrung 
von  Gebäuden  in  konstruktiver  und  architektonischer  Beziehung. 
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Wettbewerbe  der  Stadt  Dresden  auf  dem  Gebiet  des  Hochbaues 
und  der  Stadterweiterung',  ausgeschrieben  vom  Stadtrat  unter 
Dresdner  Architekten  (1919  d.  Bl.,  S.  428).  Eingesandt  waren  65  Ent- 
würfe, und  zwar  5  für  einen  Bebauungsplan  der  Vorstadt  Kotta, 
2  Entwürfe  für  einen  solchen  in  Dresden-Neustadt  NW  und  4  Ent- 
würfe für  einen  Bebauungsplan  der  Vorstadt  Trachau;  ferner  54  Ent- 
würfe für  das  Amtsgebäude  des  Zentralarbeitsnachweises.  —  Es  er- 
hielten für  den  Bebauungsplan  Kotta  einen  zweiten  Preis  Johannes 
Böhme,  je  einen  dritten  Preis  Kurt  Bärbig  u.  Max  Schöne  sowie 
Erich  Hartmann;  —  für  die  Bebauung  des  Geländes  Dresden-Neu- 
stadt einen  dritten  Preis  Fräulein  Gertrud  Lincke;  —  für  den  Bebau- 
ungsplan von  Trachau  einen  zweiten  Preis  Max  Krautschick,  einen 
dritten  Preis  Johannes  Ulbricht,  angekauft  wurde  der  Entwurf  von 
Karl  Baer. 

Unter  den  Entwürfen  für  das  Amtsgebäude  des  Zentralarbeits- 
nachweises erhielten  die  sechs  Preise  Paul  Löf f ler,  Ernst  Ufer, 
Hans  Richter,  Emil  Wolf,  Arnulf  Scheicher  und  F.  Voretzsch; 
angekauft  wurden  die  Entwürfe  von  Willi  Preschany  u.  Otto 
Heidel,  Regierungsbaumeister  Rümpel,  Karl  Seifert  u.  Fritz 
Franz,  Max  Krautschick,  Aug.  Schultzik,  Otto  Schreiner, 
Erich  Hartmann,  Willi  Schubert,  Karl  Rummrich,  Otto  Eber- 
hard, Kurt  Bärbig,  Georg  Herzog  u.  Felix  Müller,  Hans  Adam 
und  Willi  Ahn  er  t. 

Einen  Wettbewerb  für  Voreutwiirfe  zu  Arbeiter-  und  Beamten- 
Wohnungen  in  Gotha  schreibt  die  Landesvermögensverwaltung  in 
Gotha  unter  Gothaer  Architekten  aus,  mit  Frist  bis  zum  1.  März 
d.  J.  und  drei  Preisen  von  2500,  2000  und  1500  Mark.  Die  Bedin- 
gungen und  Unterlagen  sind  durch  die  Registratur  (Schloß  Frieden- 
stein) der  genannten  Verwaltung  kostenlos  zu  beziehen. 

Die  Entwürfe  für  eine  Bebauung  des  ehemaligen  Festungs- 
geländes der  Stadt  Köln  (1919  d.  Bl.,  S.  620;  1920,  S.  19)  waren 
kurze  Zeit  zur  Besichtigung  öffentlich  ausgestellt.  Die  Pläne  von 
Stooß,  Dr.  Schumacher  und  Dr.  Jansen  haben  in  Gesamtanlage  wie 
Einzelheiten  allgemein  große  Beachtung  in  weiten  Kreisen  gefunden, 
besonders  auch  in  denjenigen  der  Kölner  Architektenschaft.  Sie  hat 
einen  Ausschuß  gebildet,  dem  die  Aufgabe  zugeteilt  ist,  in  einer  Denk- 
schrift die  Arbeiten  zu  bewerten,  um  damit  das  fachliche  Interesse 
an  diesem,  für  Kölns  Zukunft  ungemein  wichtigen  und  für  praktische 
Wahrung  der  Grundsätze  des  Städtebaues  bedeutungsvollen  Unter- 
nehmen wach  zu  rufen. 

Die  Reichsaufsicht  über  die  nicht  vom  Reich  verwalteten  Eiseu- 
bahnen  wird  nach  dem  neuen  Gesetz  über  die  Eisenbahnaufsicht  vom 
3.  Januar  d.  J.  (Reichsanzeiger  7  vom  9.  Januar  1920)  von  dem  Reichs- 
verkehrsminister ausgeübt;  auf  ihn  gehen  die  Befugnisse  und  Zu- 
ständigkeit über,  die  dem  Reichseisenbahnamt  beigelegt  waren.  Das 
Gesetz  vom  27.  Juni  1873  über  die  Errichtung  eines  Reichseisenbahn- 
amtes wird  aufgehoben.  Das  neue  Gesetz  tritt  mit  Wirkung  vom 
1.  Oktober  1919  in  Kraft. 

Dem  Stadtbaumeister  Beringer,  Vorsteher  des  Landbaubureaus 
bei  der  Rostocker  Kämmerei-  und  Hospitalverwaltung,  ist  vom  Rat 
die  Amtsbezeichnung  Baudirektor  beigelegt  worden. 

Hohlwände  aus  gewöhnlichen  Ziegelsteinen  vereinigen  bei  zweck- 
müßiger Ausführung  die  Ersparnis  an  Baustoffen  mit  erhöhter  Wärme- 
haltung, werden  also  bei  Wohnungsbauten  überall  in  Frage  kommen, 
wo  nicht  der  Mangel  an  gebrannten  Steinen  überhaupt  eine  andere 
Bauart  vorschreibt.  Da  gegen  die  neuerdings  wieder  von  Baurat 
K.  Siebold  empfohlenen  durchgehenden  Luftschichten   von  anderer 
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Abb.  1.    1  Stein  stark. 

Abb.  1  u.  2.  Tebeverband. 


Abb.  2.  17a  Stein  stark. 


rinr^nnrT- 


Seite  häutig  Bedenken  erhoben  werden,  so  hat  man  schon  frühzeitig 
versucht,  den  Luftraum  in  kleinere  Teile  zu  zerlegen.  Unter  anderem 
hatte  im  Jahrgang  1905  d.  Bl.  (S.  267)  Dr.  G.  Schönermark  angeregt, 
durch  halbsteinstarke  Lufträume  zwischen  Bindern,  deren  Stoßfugen 
mörtelfrei  bleiben,  die  üblichen  Verbandmaße  einzuhalten  und  eine 
ausreichende  Trennung  zwischen  innerer  und  äußerer  Wand  zu  er- 
zielen. Mit  hohlen  Stoßfugen  arbeitet  auch  das  in  Abb.  1  und  2  dar- 
gestellte schwedische  Patent  Nr.  42  462  ,Tebe"  der  Aktiengesellschaft 

Tegelbesparing  in  Stock- 
holm. Für  die  einen  Stein 
(in  Schweden  29  cm)  starke 
Wand  wird  in  einer  von 
der  Unternehmung  ver- 
breiteten Beschreibung 
fast  4/5  der  Druckfestig- 
keit der  vollen  Mauer  und 
die  Wärmedichtigkeit  einer 
iyä  Stein  (in  Schweden 
47  cm  j  starken  Vollwand 
nachgewiesen.  —  Einen 
Verband  nur  aus  hochkant 
stehenden  Ziegeln  nach 
Abb.  3  stellt  K.  Stodieck 
io  Charlottenburg,  in„Heim 
und  Scholle"  19.  Heft  vom 
7.  Mai  1919  der  Allgemein- 
heit gebührenfrei  zur  Ver- 
fügung. Durch  Ausein- 
anderrücken der  Steg- 
steine können  hier  weitere 
Steine  gespart  werden. 
Eine  ganz  ähnliche  Lö- 
sung zeigt  die  in  Abb.  4 
wiedergegebene,  als  Mu- 
ster geschützte  „  Tau  her - 
wand",  für  welche  die 
Ausführungserlaubnis  durch  H.  Krebs  in  Weida  i.  Th.  vergeben  wird. 
Noch  größere  Luftzellen  endlich  sieht  nach  Abb.  5  die  Katonawand, 
D.  R.-P.  290  377,  der  Baugesellschaft  Union  in  Berlin  vor.  Hier  wird 
der  Zusammenhang  zwischen  den  beiden 
Wandschalen  durch  Flacheisen  in  den  Lager- 
fugen der  Stege  gesichert,  die  im  übrigen  y^M^^/iJßB 
vom  Ziegelverband  unabhängig  nach  Bedarf 
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Abb.  3.  Stodieckverband. 


Abb.  4.  Tauberwand. 

angeordnet  werden.  Bei  den  zuletzt  genannten  Ausführungen  ist 
allerdings  eine  Verbesserung  des  Mörtels  durch  Zementzusatz  er- 
forderlich, eine  bei  der  heutigen  Knappheit  nicht  unbedenkliche  Not- 
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Abb.  5. 
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wendigkeit.  Hingegen  bedeutet  es  keinen  Nachteil,  daß  die  dar- 
gestellten Verbände  von  gelernten  Maurern  und  unter  ordentlicher 
Aufsicht  ausgeführt  werden  müssen.  Denn  gerade  jene  weiter  zu 
beschäftigen,  ist  bei  der  eingeschränkten  Bautätigkeit  volkswirt- 
schaftlich besonders  erwünscht.  Kr. 

Otto  Frühling'  f.  Am  22.  November  1919  starb  der  verdienst- 
volle Fachmann  im  Baggereiwesen,  Baurat  Otto  Frühling  in  Braun- 
schweig, kurz  nach  Vollendung  des  70.  Lebensjahres.  Der  Tod  kam 
zu  ihm  als  sanfter  Erlöser  von  dem  schweren  Leiden,  das  seine 
Kräfte  in  monatelangem  Siechtum  verzehrt  hatte.  Die  Hoffnung 
seiner  Angehörigen  und  Freunde,  daß  die  Entlastung,  die  er  sich 
seit  Beginn  des  Jahres  1919  durch  die  Hinzuziehung  seiner  Söhne  zu 
seinen  Arbeiten  zu  schaffen  suchte,  ihm  Besserung  seines  Zustandes 
und  Erholung  bringen  würde,  war  vergeblich. 

Otto  Frühling  war  am  7.  Oktober  1849  zu  Blankenburg  a.  H.  ge- 
boren als  Sohn  des  dortigen  Kreisbaumeisters,  Baurats  Karl  Heinrich 
Frühling.  Er  besuchte  in  seiner  Vaterstadt  das  Gymnasium  und  be- 
stand im  Oktober  1S69  die  Reifeprüfung.  Nach  dem  Feldzuge,  an 
dem  er  im  Braunschweigischen  Infanterie -Regiment  Nr.  92  teilnahm, 
widmete  er  sich  dem  Studium  des  Baufaches  auf  der  Bauakademie 
in  Berlin.  Im  Jahre  1874  bestand  er  die  Bauführerprüfung  und  trat 
dann  bei  dem  Bau  der  Moselbahn  als  Bauführer  bei  der  III.  Bau- 
abteilung in  Alf  ein  (Bau  des  Tunnels  durch  den  Prinzenkopf  und 
des  Viadukts  bei  Reil).  1878  zum  Regierungsbaumeister  ernannt, 
wurde  er  bei  der  Königlichen  Direktion  der  Ostbahn  in  Bromberg 
als  Assistent  des  Vorstehers  des  bautechnischen  Zentralbureaus  an- 
gestellt. Von  1881  bis  18S4  leitete  er  in  Graudenz  das  Neubaubureau 
einer  Strecke  der  Weichselstädtebahn  Marienburg — Thorn  und  erbaute 
darauf  bis  1886  als  Vorstand  der  Bauabteilung  Karthaus  die  Bahn 
Praust — Karthaus. 

Im  Jahre  1887  verließ  er  den  Staatsdienst  und  wandte  sich  nach 
Berlin,  wo  er  mit  den  Herren  Polensky  und  Zöllner  die  Firma 
Frühling,  Polensky  u.  Zöllner  errichtete.  Bereits  1889  siedelte  er 
nach  Rendsburg  über,  um  die  Ausführung  von  drei  großen  Losen 
beim  Bau  des  Nord -Ostsee -Kanals  zu  übernehmen.  1894  verzog  er 
nach  seiner  Heimat  Braunschweig.  Von  dort  aus  hat  er  die  ver- 
schiedensten Unternehmungen  im  In-  und  Ausland  ins  Leben  ge- 
rufen und  geleitet  und  durch  sie  bedeutende  Bauingenieurarbeiten 
zur  Ausführung  gebracht.  Weit  über  die  Grenzen  seiner  engeren 
Heimat  hinaus  wurde  sein  Name  bekannt  durch  die  Ausbildung 
und  erfolgreiche  Einführung  der  von  ihm  in  langjähriger  Arbeit  und 
nach  umfangreichen  Versuchen  geschaffenen  Saugebaggertypen,  der 
nach  ihm  benannten  „Bagger  System  Frühling".*) 

Die  Anregung  zur  Verwertung  seines  erfinderischen  Talents  —  das 
ihn  bereits  zu  den  verschiedensten  Verbesserungen  an  den  bei  Unter- 
nehmerarbeiten gebrauchten  Geräten  veranlaßt  hatte  —  in  großem 
Stile,  bot  ihm  die  Schwierigkeit,  die  Schleuseneinfahrten  von  Bruns- 
büttel von  den  sich  dauernd  absetzenden  großen  Schlickmengen  frei- 
zuhalten. Er  suchte  nun  ein  Gerät  zu  schaffen,  welches  die  Schiffahrt 
in  den  Einfahrten  nicht  durch  ausgelegte  Ketten  oder  nebengelegte 
Prahme  und  Schlepper  beengte,  das  aber  imstande  war,  ein  vor- 
geschriebenes Profil  zu  baggern  und  auch  bei  Seegang  arbeiten 
konnte.  So  entstand  im  Laufe  der  Jahre  die  unter  seinem  Namen 
bekannte  Bauart.  Die  Frühlingbagger  haben  mit  Erfolg  in  aller 
Herren  Länder  den  Wettbewerb  mit  den  bisher  dort  ausschließ- 
lich verwendeten  englischen  und  holländischen  Baggergeräten  auf- 
genommen und  mitgeholfen,  den  deutschen  Namen  im  Ausland  be- 
kannt und  geachtet  zu  machen.  In  enger  Zusammenarbeit  mit  der 
Firma  Schichau  in  Elbing  wurden  während  der  Jahre  1900  bis  1914 
eine  große  Anzahl  dieser  Bagger  durchgearbeitet  und  geliefert,  darunter 
neun  für  deutsche  Häfen,  je  zwei  für  die  Donaumündung,  England, 
Australien,  Japan  und  Kanada.  Ferner  neben  einem  kleineren  Bagger 
der  größte  zur  Zeit  in  Betrieb  befindliche  Saugbagger,  der  New  Orleans, 
für  die  Marine  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika." 

Neben  Frühlings  beruflicher  Tätigkeit  ging  eine  eifrige  Betätigung 
auf  kommunalem  Gebiet  einher.  Als  Vorsteher  der  Baukommission 
des  Stadtverordnetenkollegiums  von  Braunschweig  nahm  er  an  der 
Lösung  der  sich  auf  städtebaulichem  Gebiet  ergebenden  Aufgaben 
führenden  Anteil  und  sah  so  manche  seiner  Ideen  Gestalt  an- 
nehmen. 

Wer  Gelegenheit  hatte,  Frühling  näher  kennen  zu  lernen,  schätzte 
in  ihm  eine  kraftvolle  Persönlichkeit  von  ausgesprochener  Eigenart, 
deren  sein  ganzes  Wesen  durchleuchtende  Herzensgüte  etwa  auf- 
tretende Gegensätze  zu  mildern  und  damit  verbundene  Härten  ver- 
gessen zu  machen  wußte.  In  glücklichstem  Familienleben  fand  er  die 
Ruhe  und  Erholung,  deren  er  bei  seiner  unermüdlichen,  aufreibenden 


*)  Vgl.  1902  d.  Bl.,  S.  57:  Truhisen,  Pumpenbagger  für  den  Kaiser- 
Wilhelm  -  Kanal. 


Tätigkeit  dringend  bedurfte.  Ein  reiches  Leben,  rastlos  verbracht,  wie 
er  es  sich  wünschte,  und  von  Erfolgen  erfüllt,  liegt  hinter  ihm.  Dies 
und  der  Gedanke  an  den  sanften  Tod,  der  ihm  beschieden  war,  wird 
denen,  die  er  zurückgelassen  hat,  ein  Trost  sein. 

Buchschlag,  den  3.  Januar  1920.         S)r.=3ng.  L.  Brennecke. 


Bücherschau. 

Die  Verkehrs-  und  Siedlungspolitik  der  Freien  und  Hansestadt 
Hainburg.  Von  Dr.  jur.  Sr.Og.  Anton  Sürth.  Heft  2/3  der  Groß- 
hamburgischen Streitfragen.  Herausgegeben  von  Fred  S.  Baumann. 
Hamburg  1919.  L.  Friedrichsen  u.Ko.  100  S.  in  8°  mit  1  Plan  im 
Text.    Geh.  6,60^. 

Allen  denen,  die  einen  Überblick  gewinnen  wollen  über  das  große 
Gebiet  der  bisherigen  städtebaulichen  Entwicklung  Hamburgs  wie 
seiner  künftigen  Entwicklung  zur  Weltstadt,  sei  diese  Schrift 
empfohlen.  Gleichsam  zur  Entschuldigung  für  den  hoffnungsfrischen 
Zukunftsblick,  der  die  Schrift  durchwaltet,  wird  vom  Herausgeber 
Regierungsrat  Fred  S.  Baumann  im  Vorwort  mitgeteilt,  daß  die  Schrift 
bereits  1917  entstanden  sei,  aber  erst  jetzt  habe  veröffentlicht  werden 
können.  Gerade  diese  Zukunftsfreude  aber  macht  die  Schrift  so  an- 
ziehend, und  im  übrigen  behalten  die  vom  Verfasser  für  die  künftige 
städtebauliche  Entwicklung  Hamburgs  dargelegten  Grundsätze  und 
aufgestellten  Forderungen  dauernde  Gültigkeit,  wie  auch  die  Zeiten 
sich  gestalten  mögen. 

Im  ersten  der  vier  Teile  des  Buches  wird  die  Grundlage  jeder 
Weltstadtbildung,  die  Lösung  der  Verkehrsfrage,  besprochen.  Der 
zweite  Abschnitt  befaßt  sich  mit  den  bisherigen  Maßnahmen  Hamburgs 
zur  Lösung  der  Siedlungsfrage,  wobei  auch  ein  sehr  fesselnder  Einblick 
in  die  Siedlungspolitik  Altonas  gegeben  wird.  Der  dritte  Teil  be- 
schäftigt sich  mit  weiteren  Grundlagen  zur  Lösung  der  welt- 
städtischen Siedlungsfrage  Großhamburgs,  insbesondere  mit  dem 
Wesen  und  der  Wirkung  von  Bauordnung  und  Bebauungsplan.  Der 
vierte  Abschnitt  schließlich  beleuchtet  die  entgegenstehenden  in  der 
deutschen  Kleinstaaterei  wurzelnden  Schwierigkeiten  und  weist  auf 
die  sich  bietenden  Möglichkeiten  zu  ihrer  Uberwindung  hin.  Mit 
Recht  sehr  eingehend  ist  in  der  ersten  Hälfte  der  Schrift  der  be- 
stimmende Einfluß  der  Verkehrsanlagen  auf  die  Gesamtanordnung 
des  Stadtplans  dargelegt.  Zunächst  müssen  die  Raumbedürfnisse  der 
Häfen,  der  Wasserstraßen,  und  der  Eisenbahnen  und  zwar  nicht  nur 
für  die  Gegenwart,  sondern  auch  für  eine  weite  Zukunft,  festge- 
stellt sein,  ehe  im  einzelnen  die  Gegenden  für  das  Großgewerbe  und 
die  Wohnungen  bestimmt  werden  können.  Hier  wäre  vielleicht  noch 
stärker  als  geschehen  hervorzuheben  gewesen,  daß  die  breite  Masse 
der  Bevölkerung  in  tunlichster  Nähe  der  hauptsächlichsten  Gewerbe- 
und  Hafengebiete  untergebracht  sein  muß;  daß  Stadtschnellbahnen 
in  einer  Weltstadt  wohl  eine  Notwendigkeit  sind,  aber  daß  ihre  Aul- 
gabe denn  doch  nicht  darin  besteht,  die  Masse  der  Bevölkerung,  die 
dank  einem  fehlerhaften  Stadtplan  weit  entfernt  von  ihrer  Arbeits- 
stelle wohnt,  täglich  hin  und  zurück  zur  Arbeit  zu  fahren. 

Wer  den  Dingen  nicht  ganz  fern  steht,  wird  sich  nicht  wundern, 
in  einer  solchen  Abhandlung  außer  viel  Anerkennendem  auch  manchem 
Tadel  an  den  hamburgischen  städtebaulieben  Maßnahmen  zu  begeg- 
nen. So  ist  die  Warnung  gewiß  nicht  ohne  Grund,  Hamburg  möge 
die  Unterbringung  und  Verteilung  des  jährlichen  Bevölkerungs- 
zuwachses nicht  weiterhin  vernachlässigen.  Fehlt  es  doch  für 
einen  bedeutenden  Teil  der  Hafenarbeiter  —  nach  Schätzung  des  Ver- 
fassers 14  000  Haushaltungen  —  durchaus  an  genügender  Wohn- 
gelegenheit in  unmittelbarer  Nähe  des  Hafens.  Leider  auch  nur  zu 
berechtigt  ist  das  Urteil  über  den  völlig  unzureichenden  General- 
bebauungsplan aus  dem  Jahre  189G  und  über  seine  Folge,  die  Ent- 
wicklung Hamburgs  von  einer  Stadt  von  J/a  Million  Einwohnern  zu 
einer  Weltstadt  von  1  Million  Einwohnern  ohne  neuzeitlichen  Bebau- 
ungsplan und  eine  entsprechende  Bauordnung,  wie  sie  etwa  die 
neuere  Altonaer  Siedlungspolitik  geschaffen  hat. 

Von  den  zur  Ermöglichung  einer  gedeihlichen  Zukunftsentwick- 
lung erhobenen  Forderungen  seien  hier  nur  erwähnt  die  Aufstellung 
eines  einheitlichen  Bebauungsplanes  für  das  ganze  Gebiet  von  Groß- 
hamburg, Schaffung  einer  entsprechenden  einheitlichen  Bauordnung 
und  eines  gemeinsamen  Städtebauamts  sowie,  auf  diesen  Maßnahmen 
fußend,  Inangriffnahme  einer  großzügigen  Bodenwirtschaft  der 
Gemeinde.  Sehr  ernste  Worte  der  Mahnung  findet  der  Verfasser  zum 
Schluß  gelegentlich  der  Erörterung  der  politischen  Hindernisse,  die 
der  Weltstadtbildung  entgegenstehen:  „Woran  es  bis  jetzt  noch  fehlt, 
ist  eine  von  feierlichem,  ernstem,  durchgreifendem,  tatkräftigem  und 
unabänderlichem  Willen  getragene  und  auf  gesetzmäßigem  Boden 
gereifte  Verständigung  zwischen  den  beiden  in  Frage  kommenden 
Regierungen." 

Hamburg.  Baumeister  Sieveking. 
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INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  2.  Mai  1914,  betr.  die  Behandlung  der  beim  Inkrafttreten  des  Wassergeset/.es  vom  7.  April  1913  bestehenden  Rechte  an  Wasser- 
läufen I.  Ordnung.  -=r  Niohtamtliohes:  Zeichnerisches  Hilfsverfahren  zur  Ermittlung  der  ungünstigsten  Laststellung  bei  Einflußlinien.  —  Vermischtes:  Ver- 
leihung der  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Stadtbaurat  Sonnabend  in  Stargard  i.  Pomm.  —  Benennung  der  technisch  verwendeten  Gesteine. 


Amtliche 

Erlaß,  betrellend  die  Behandlung  der  beim  Inkrafttreten  des 
Wassergesetzes  vom  7.  April  1913  bestehenden  Rechte 
an  Wasserläuten  L.  Ordnung.1) 

Berlin,  den  2.  Mai  1914. 
Die  .  .  .  ersuche  ich.  bei  der  Behandlung  der  beim  Inkrafttreten  des 
Wassergesetzes  v.  7.  April 19132)  —  Gesetzsamml.  S.  53  —  bestehenden 
Hechte  an  Wasserläufen  I.  Ordnung  nach  folgenden  Grundsätzen  zu 
verfahren : 

A.  Das  Wassergesetz  uiid  die  geltenden  wasserrechtliclieii 
Vorschriften. 

Das  Wassergeseti  regelt  das  Wasserrecht  einheitlich  für  ganz 
Preußen.  Die  dem  Wasserrecht  angehörenden  Vorschriften  des  geltenden 
Rechtes  treten  außer  Kraft,  soweit  sie  nicht  Gegenstände  betreffen, 
die  von  dem  Gesetz  nicht  berührt  werden  (§  399).  Nur  eine  be- 
schränkte Anzahl  von  Gesetzesbestimmungen,  wie  sie  in  den  §§  387  u.  f. 
aufgeführt  werden,  bleibt  neben  dem  Wassergesetz  bestehen.  Dazu 
gehören  u.  a.  das  Wasserstraßengesetz  vom  1.  April  19053)  i Gesetz- 
samml. 179)  und  die  anderen  Einzelgesetze,  welche  in  den  letzten 
Jahrzehnten  für  den  Ausbau  natürlicher  und  künstlicher  Wasserläufe 
ergangen  sind  (§  395).  Der  7.  Titel  des  Abschnittes  über  die  Ver- 
hütung von  Hochwassergefahr  (§§  323  u.  f.)  beläßt  es  ferner  im  Ebbe- 
und  Flutgebiet  der  Provinzen  Hannover  und  Schleswig -Holstein  im 
großen  und  ganzen  bei  dem  eingebürgerten  Deich-  und  Sielrecht. 
Auch  die  durch  Staatsverträge  getroffenen  Abmachungen  bleiben 
neben  dem  Wassergesetz  bestehen,  namentlich  soweit  den  Ufer- 
anliegern eines  Wasserlaufs  infolge  des  Ausbaues  ein  Anspruch  gegen 
den  anderen  Staat  gegeben  ist.  Für  die  Wesermündung  sind  von 
Bedeutung  die  Verträge  mit  Bremen,  insbesondere  der  Vertrag  über 
die  weitere  Vertiefung  der  Unterweser  vom  29.  März  1906  (Gesetz- 
samml. S.  236),  für  die  Verhältnisse  an  der  Elbe,  der  Vertrag  mit 
Hamburg  vom  14.  November  1908  (Gesetzsamml.  1909,  S.  752). 

B.  Aufrechterlialtuug  der  unter  den  bisherigen  Gesetzen 
erworbenen  Rechte. 

I.  Allgemeine  Bemerkungen. 

Mit  den  Gesetzen  ließen  sich  nicht  die  Rechte  beseitigen,  die 
unter  ihrer  Herrschaft  entstanden  waren.  Sie  bleiben  mit  dem  bis- 
herigen Inhalt  bestehen,  wie  dies  des  näheren  in  den  §§  9,  379  u.  f. 
bestimmt  wird;  beurteilt  müssen  sie  werden  nach  dem  sie  be- 
gründenden Rechtsakt  und  den  bis  zum  Inkrafttreten  des  Wasser- 
gesetzes gültigen  Gesetzen.  Ausnahmslos  werden  aufrecht  erhalten 
die  verleihbaren  Rechte,  soweit  sie  sich  auf  einen  besonderen  Titel 
stützen  (§  379  Abs.  1).  Unter  besonderen  Titeln  sind  sowohl  öffent- 
lich-rechtliche Titel  —  Enteignung,  Privileg.  Rezeß  —  wie  privat- 
rechtliche  Titel  —  Vertrag,  Ersitzung  —  zu  verstehen.  Keinen  Rechts- 
titel gewährt  eine  polizeiliche  Genehmigung,  da  sie  lediglich  feststellt 
daß  vom  polizeilichen  Standpunkt  Bedenken  gegen  das  Vorhaben 
nicht  geltend  zu  machen  sind.  Solche  Genehmigungen  können  nach 
der  Rechtsprechung  des  Überverwaltungsgerichtes  (Bd.  32  S.  263) 
ohne  Gewährung  einer  Entschädigung  jederzeit  widerrufen  oder  ein- 
geschränkt werden,  sofern  das  öffentliche  Interesse  dies  erfordert. 
Die  Genehmigung  einer  Anlage  nach  §  IG  der  Reichsgewerbeordnung 
hat  insofern  eine  weitergehende  Bedeutung,  als  ihr  nach  §  25  Abs.  1 
Satz  1  und  2(1  a.  a.  0.  einschneidende  öffentlich-rechtliche  und 
privat-rechtliche  Wirkungen  zukommen.  Im  Gebiet  des  Allgemeinen 
Landrechts  standen  sämtliche  Nutzungen,  welche  der  öffentliche  Fluß 
unbeschadet  seiner  Substanz  zu  gewähren  vermochte,  und  welche 
über  das  Recht  des  Gemeingebrauches  hinausgingen,  dem  Staate  als 
niedere  Regalien  zu  (§  24  II.  14  A.  L.  R.).  Sie  sind  jedoch  seitens  des 
Staates  wieder  vielfach  au  andere  gegen  Entgelt  zur  Ausübung  über- 
lassen worden.  Sie  konnten  auch,  wie  auf  Grund  des  §  16  II.  14.  A.  L.  R. 
wiederholt  von  der  Rechtsprechung  anerkannt  worden  ist  (Striethorst 
Bd.  75  S.  345,  Bd.  87  S.  .!20,  R.  G.  2  S.  191,  Gruchot  Bd.  37  S.  1015), 
von  Privatpersonen  ersessen  werden.  Unter  bestimmten,  unten  (III  2) 
näher  zu  erörternden  Voraussetzungen  verbleibt  es  auch  bei  solchen 
Rechten,  die  lediglich  auf  dem  bisherigen  Gesetz  unmittelbar  beruhen, 
ohne  daß  ihnen  ein  besonderer  Titel  zur  Seite  steht. 

Die  Aufrechterhaltung  der  Rechte  hindert  die  Polizei  nicht,  in 
sie  einzugreifen,  wenn  es  das  öffentliche  Interesse  (§  10  II.  17  A.  L.  R.) 
erfordert.  Das  Oberverwaltungsgericht  (Pr.  Verwaltungsblatt  Bd.  19 
S.  271)  hat  in  seiner  Praxis  daran  festgehalten,  daß  jeder  Eigentümer 

!)  Die  Veröffentlichung  dieses  Erlasses  im  Zentralblatt  der  Bau- 
verwaltung, die  seinerzeit  unterblieben  ist,  hat  sich  inzwischen  als 
erwünscht  erwiesen. 

*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1913,  S.  136  u.  417. 

:;)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1905,  S.  181. 


I  gezwungen  werden  kann,  seine  Sache  in  einem  mit  dem  Gemein woh  1 
verträglichen  Zustand  zu  erhalten.  Bei  den  nicht  verleihbaren  Rechten 
an  einem  Wasserlauf  (IV)  kommt  im  §  382  zum  Ausdruck,  daß  sie  zwar, 
soweit  sie  bei  Inkrafttreten  des  Gesetzes  bestehen,  unberührt  bleiben, 
aber  die  Bestimmung  für  die  Vorflut  und  bei  Wasserläufen  erster 
Ordnung  auch  für  die  Schiffahrt  in  keiner  Weise  zu  beeinträchtigen 
imstande  sind  (zu  vergl.  II.  Ausfuhrungsanweisung  Ziffer  4  Buchstabe  f). 

In  den  durch  eine  Genehmigung  nach  §  16  der  Reichsgewerbe- 
ordnung geschaffenen  Rechtszustand  kann  indessen  —  solange  eine 
Zurücknahme  der  Genehmigung  nach  §  51  dieses  Reichsgesetzes  nicht 
erfolgt  ist  —  nur  von  der  Genehmigungsbehörde  und  auch  von  dieser 
nur  in  Ausnahmefällen  eingegriffen  werden,  nämlich  nur  dann,  wenn 
sie  sich  in  dem  Genehmigungsbeschluß  die  Befugnis  zu  einer  nach- 
träglichen Abänderung  der  Genehmigungsurkunde  ausdrücklich  vor- 
behalten hat  (sieh  Nr.  28  Abs.  6  der  Ausführungsanweisung  zur  Gewerbe- 
ordnung vom  1.  Mai  1904). 

II.  Eigentumsrechte. 

1.  Bisherige  Möglichkeit  der  Begründung.  Nach  den  in 
den  drei  großen  Rechtsgebieten  Preußens  bis  jetzt  geltenden  Gesetzen 
waren  die  öffentlichen  Flüsse  dem  privaten  Sondereigentum  entzogen. 
Das  Allgemeine  Landrecht  weist  alle  von  Natur  schiffbaren  Flüsse 
als  gemeines,  nicht  als  fiskalisches  Eigentum  dem  Staate  zu.  Öffentliche 
Flüsse  waren  bis  zum  Inkrafttreten  des  Wassergesetzes  daher  im 
Grundbuch  nicht  eintragungsfähig.  Ihre  trotzdem  erfolgte  Buchung 
ist  inhaltlich  unzulässig,  die  Löschung  ist  herbeizuführen  (Grundbuch- 
ordnung §  54  Abs.  1  Satz  2,  Kammergericht,  Johow  42  S".  175).  Eine 
Ersitzung  des  Eigentumsrechtes  war  schon  nach  den  Vorschriften  des 
Allgemeinen  Landrechtes  ausgeschlossen.  Das  Reichsgericht  hat  in 
Sachen  der  Stadt  Stettin  wider  den  Staatsfiskus  (Pr.  Verwaltungs- 
blatt Bd.  29  S.  286)  aber  anerkannt,  daß  durch  Rechtsordnungen,  die 
vor  dem  Allgemeinen  Landrecht  ergangen  seien,  eine  von  diesem  ab- 
weichende Regelung  habe  getroffen  werden  können.  Das  Reichs- 
gericht hat  der  Stadt,  welche  auf  alte  Verleihungsurkunden  der 
pommerschen  Herzöge  fußte,  das  Privateigentum  an  der  ganzen 
beanspruchten  Oderstrecke  zuerkannt.  Ob  in  den  Sondergebieten  des 
provinziellen  Auenrechts  die  öffentlichen  Flüsse  mit  zu  der  Feldmark 
gehören,  wie  sie  der  Gutsherrschaft  als  Privateigentum  vom  Landes- 
herrn zugeteilt  wurde,  ist  bestritten  (Reichsgericht.  Gruchot  Beiträge 
Bd.  24  S.  1056.  Pr.  Verwaltungsblatt  Bd.  32  S.  122).  Die  für  das 
Auenrecht  niedergesetzte  Unterkommission  des  Abgeordnetenhauses 
(Anl.  II  zu  dem  Bericht  der  Wassergesetzkommission  Drucks.  Session 
1912/13  Nr.  611  B  S.  52)  hat  die  Frage  verneint  und  sich  damit  der 
Praxis  der  Verwaltung  angeschlossen.  Die  Auffassung,  daß  die  Ströme 
nach  gemeinrechtlichen  Grundsätzen  dem  König  vorbehalten  waren 
und  deshalb,  solange  nicht  das  Gegenteil  im  Einzelfall  erhellt,  nicht 
als  Bestandteil  der  Feldmark  mit  vergeben  wurden,  wird  sich  auch 
weiterhin  mit  Erfolg  vertreten  lassen. 

Für  das  Gebiet  des  gemeinen  Rechtes  und  des  französischen 
Rechtes  ist  die  Rechtslage  im  wesentlichen  ähnlich  zu  beurteilen.  Im 
Gebiet  des  gemeinen  Rechtes  galten  die  ständig  fließenden  Gewässer 
oder  nach  einigen  Rechten  wenigstens  die  größeren  unter  ihnen  als  öffent- 
liche Sachen  (R.  G.  Bd.  16  S.  144  und  Bd.  52  S.  382).  Der  Artikel  538 
des  code  civil  erklärte  die  schiffbaren  oder  flößbaren  Ströme  und 
Flüsse  für  Teile  des  Staatsvermögens. 

Das  Wassergesetz  spricht  dem  Staat  ein  privatrechtliches  Eigen- 
tum zu  (§§  7  und  13),  das  einem  anderen  übertragen  werden  kann. 
Soweit  das  öffentliche  Interesse,  namentlich  die  Bestimmung  für 
Vortlut  und  Schiffahrt,  dagegen  spricht,  werden  die  Behörden  von 
einer  Übertragung  abzusehen  haben. 

2.  Auf  rechterhaltung  nach  Wassergesetz.  Dem  Vorschlag 
der  Regierungsvorlage,  es  neben  dem  staatlichen  Eigentum  bei  dem 
zur  Zeit  einem  anderen  zustehenden  Eigentum  nur  unter  der  Be- 
dingung zu  belassen,  daß  sich  dieses  auf  einen  besonderen  Titel 
gründet,  ist  das  Wassergesetz  nicht  gefolgt.  Nach  der  Bestimmung 
des  §  9  bleibt  das  fremde  Eigentum  überhaupt  aufrecht  erhalten. 
Aus  der  Aufrechterhaltung  allein  lassen  sich  jedoch,  da,  wie  das 
Gesetz  ausdrücklich  sagt,  das  Eigentum  seinen  bisherigen  Inhalt 
unverändert  behält,  nicht  die  weitgehenden  Nutzungsrechte  an  dem 
vom  Flußbett  geführten  Wasser  ableiten,  welche  das  Wassergesetz 
dem  Wasserlaufseigentümer  zuspricht.  Wenn  das  Eigentum  kein 
volles  Eigentum  im  Sinne  des  Wassergesetzes  war,  hatte  es  z.  B.,  was 
in  der  Regel  angenommen  werden  kann,  sich  nur  auf  das  Bett  erstreckt 
oder  nur  einzelne  Nutzungsrechte  umfaßt,  so  besteht  daneben  selb- 
ständig das  staatliche  Eigentum,  das  alle  anderen  Nutzungsrechte  umfaßt. 

3.  Die  mit  dem  aufrechterhaltenen  Eigentum  ver- 
bundene   Unterhaltungslast.     Die    dem    Rechte    bisher  inne- 
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wohnenden  Beschränkungen  und  die  darauf  ruhenden  Lasten  bleiben 
bestehen.  Seitens  der  Behörden  ist  hiernach  dafür  zu  sorgen,  daß 
mit  dem  Eigentum  am  Wasserlaufe  I.  Ordnung  gleichzeitig  die  dem 
Eigentümer  im  Verhältnis  zum  Staat  obliegenden  Gegenleistungen, 
soweit  sie  privatrechtlicher  Natur  und  eintragungsfähig  sind,  mit  zum 
Grundbuch  übernommen  werden.  Nachdem  durch  die  Königliche 
Verordnung  vom  18.  März  1914  (Gesetzsamml.  S.  49)  zur  Änderung 
der  Verordnung,  betreffend  das  Grundbuchwesen,  vom  13.  November 
1899  (Gesetzsamml.  S.  519)  und  der  Verordnung,  betreffend  die  An- 
legung der  Grundbücher  im  Gebiet  des  vormaligen  Herzogtums 
Nassau,  vom  !  I.Dezember  1S99  (Gesetzsamml.  S.  595)  vorgeschrieben 
worden  ist,  daß  vor  der  Eintragung  des  Grundstücks  die  mit  der 
Verwaltung  des  Wasserlaufs  betraute  Provinzialbehörde  zu  hören  ist, 
ist  zur  Stellung  der  gebotenen  Anträge  Gelegenheit  gegeben.  In  den 
Privilegien  sind  dem  Wasserlaufseigentümer  mitunter  Unterhaltungs- 
verpfliebtungen  auferlegt.  Solche  Verpflichtungen  ergeben  sich  im 
übrigen  kraft  öffentlichen  Rechtes  aus  dem  bereits  umstehend  erwähnten 
Grundsatz  des  Oberverwaltungsgerichts.  Die  öffentlich-rechtlichen 
Unterhaltungsverpflichtungen  anderer  als  des  Staates  erlöschen  an 
allen  natürlichen  Wasserläufen  I.Ordnung  nunmehr  nach  §  115  Abs.  1 
Nr.  I.  Die  einzige  Ausnahme  gilt  für  den  Fall,  daß  der  Wasserlauf 
von  einem  anderen,  wenn  auch  vor  dem  Inkrafttreten  des  Gesetzes, 
planmäßig  ausgebaut  worden  ist  und  diesem  daher  nach  §  115  Abs.  3 
die  Unterhaltung  verbleibt.  Anderseits  wird  dem  Staate  durch  §  128 
die  Möglichkeit  offengehalten,  den  Entlasteten  in  Höhe  seiner  Lris- 
herigen  Verpflichtungen  zu  den  Kosten  der  Unterhaltung  heranzu- 
ziehen. Soweit  die  Unterhaltungslasten  mit  dem  Eigentum  als  solchem 
verbunden  sind  und  einen  Ausfluß  von  ihm  bilden,  wird  dem  Ver- 
pflichteten nach  allgemeinen  Rechtsgrundsätzen  die  Möglichkeit  nicht 
abgeschnitten  werden  können,  sich  dadurch  zu  befreien,  daß  er  vor 
dem  Grundbuchamt  den  Verzicht  auf  das  Grundeigentum  erklärt. 

4.  Zwang  zur  Eintragung  des  Eigentums  in  das  Grund- 
buch. Das  aufrecht  erhaltene  Eigentum  an  einem  natürlichen  Wasser- 
lauf I.  Ordnung  geht  auf  den  Staat  über  mit  Ablauf  vou  zehn  Jahren 
nach  Inkrafttreten  des  Wassergesetzes,  es  sei  denn,  daß  der  bisherige 
Grundeigentümer  vorher  in  das  Grundbuch  eingetragen  ist  oder  seine 
Eintragung  beantragt  hat  (§  9  Abs.  1  Satz  2).  Eine  gleiche  Be- 
stimmung ist  für  die  künstlichen  Wasserläufe  I.  Ordnung  nicht  gegeben- 
Daß  der  Staat  das  fremde  Eigentum  an  einem  Wasserlauf,  der  von 
ihm  unterhalten  wird,  jederzeit  gegen  volle  Entschädigung  für  sich  in 
Anspruch  zu  nehmen  vermag,  hebt  der  §  10  hervor. 

III.  Verleihbare  Nutzungsrechte. 

1.  Aufrechterhaltung  der  titulierten  Rechte.  Verleihbare 
Nutzungsrechte,  wie  sie  nach  §  40  an  Wasserläufen  im  Wege  der 
Verleihung  zu  erwerben  sind,  bleiben  allgemein  aufrecht  erhalten, 
vorausgesetzt,  daß  sie  einen  besonderen  Titel  für  sich  haben  (§  379 
Abs.  1).  Zu  ihnen  gehören  außer  den  Gebrauchs-  und  Verbrauchs-, 
insbesondere  den  Ableitungsrechten,  außer  Einleitungs-  und  Aufstau- 
rechten des  §  40  Abs.  2  die  Rechte  zur  Herstellung  von  Häfen  und 
Stichkanälen,  von  größeren  Anlegestellen,  von  kommunalen  und  ge- 
meinnützigen Badeanstalten. 

2.  Rechtmäßige  Anlagen  die  Vorbedingung  der  Auf- 
rechterhaltung nicht  titulierter  Rechte.  Unter  gewissen  Vor- 
aussetzungen schützt  der  §  379  Abs.  2  Nutzungsrechte  der  bezeichneten 
Art,  die  nicht  auf  einem  besonderen  Titel  beruhen.  Es  erschien 
unbillig,  Rechte  zu  nehmen,  für  deren  Ausübung  im  Vertrauen  auf 
die  damalige  Gesetzeslage  Aufwendungen  gemacht  worden  sind.  Mit 
der  Vernichtung  der  geschaffenen  Werte  würde  der  Allgemeinheit 
nicht  gedient  sein. 

Die  Anlagen  sind  in  ihrem  Fortbestehen  gesichert.  Werden  jedoch 
an  dem  Betrieb  oder  der  Betriebstätte  Erweiterungen  oder  sonstige 
Änderungen  vorgenommen,  die  eine  vermehrte  Wassernutzung  bedingen 
und  nicht  bereits  nach  bisherigem  Rechte  zugelassen  waren,  so  greifen 
die  Bestimmungen  des  Wassergesetzes  Platz. 

a>  Vorbedingung  für  das  Fortbestehen  nicht  titulierter,  verleih- 
barer Rechte  ($  379  Abs.  2)  ist,  daß  zu  ihrer  Ausübung  Anlagen  vor- 
handen sind,  sei  es  in  Gestalt  von  baulichen  Vorrichtungen,  sei  es  in 
Gestalt  von  einfacheren  Einrichtungen,  wie  z.  B.  Auf  höhungen  und 
Vertiefungen  der  Erdoberfläche.  Die  Anlagen  müssen  vor  dem 
1.  Januar  1913  errichtet  oder  es  muß  wenigstens  vor  diesem  Stichtage 
mit  der  Errichtung  begonnen  worden  sein.  Es  ist  notwendig,  daß 
die  Anlagen  rechtmäßig  sind.  Es  müssen  also  für  die  Ausführung 
die  gesetzlichen  Vorschriften  beachtet  worden  sein.  Ob  dies  der  Fall 
ist.  bleibt  nach  den  Vorschriften  des  bisherigen  Rechtes  zu  beurteilen. 
Vnn  diesen  kommen  insbesondere  in  Betracht  die  96.  97  I.  8,  44. 
16,  52,  61,  62,  229  II.  15  A.  L.  R.  Um  den  Nachweis  der  Rechtmäßig- 
keit zu  erleichtern,  soll  diese  nach  näherer  Bestimmung  des  §  379 
Abs.  3  vermutet  werden,  sofern  die  Anlage  am  1.  Januar  1912  schon 
mehr  als  10  .Jahre  bestanden  hat. 

b)  Da  der  Inhalt  der  aufrechterhaltenen  Rechte  sich  nach  den 
bisherigen  Gesetzen  bestimmt  (§  379  Abs.  4),  so  bleiben  auch  die 


einschränkenden  Vorschriften  des  bisherigen  Rechtes  nach  wie  vor 
zu  beachten.  Die  Herstellung  von  Stauanlagen  und  die  Ableitung 
von  Wasser  über  das  Maß  des  Haus-  und  Wirtschaftsbedarfs 
hinaus  waren  im  Gebiet  des  A.  L.  R.  als  regale  Nutzungsrechte 
dem  Staate  vorbehalten.  Sodann  gehören  hierhin  die  bisherigen 
Vorschriften,  die  auf  eine  Verhütung  der  Verunreinigung  der 
Wasserläufe  hinzielen.  Dies  sind,  von  der  allgemeinen  Vorschrift 
des  §  10  II.  17  A.  L.  R.  abgesehen,  diejenigen,  welche  in  der 
Anlage  I  der  Allgemeinen  Verfügung  vom  20.  Februar  1901  (Min.  Bl. 
S.  91  ii.  f.)  sich  zusammengestellt  linden.  In  feststehender  Recht- 
sprechung ist  ferner  von  dem  Reichsgericht  (Bd.  64  S.  365)  für  den 
ganzen  Umfang  der  Monarchie  festgehalten,  daß  die  Unterlieger  Ein- 
leitungen nicht  zu  dulden  brauchen,  die  nach  Maß  und  Art  das  näch 
örtlichen  Verhältnissen  Regelmäßige,  Gemeinübliche  überschreiten  — 
eine  Einschränkung,  die  das  Wassergesetz  nunmehr  gesetzlich  festlegt, 
indem  §  379  Abs.  4  jede  Verunreinigung  für  unzulässig  erklärt,  die 
über  das  Gemeinübliche  hinausgeht. 

3.  Sicherstellung  aufrechterhaltener  Benutzungs- 
rechte. Seinem  aufrechterhaltenen  Rechte  kann  der  Inhaber  die 
gleiche  Bedeutung  verschaffen,  wie  sie  ein  nach  dem  Wassergesetz 
verliehenes  Recht  besitzt,  indem  er  nach  §  86  bei  dem  Bezirks- 
ausschuß die  Sicherstellung  beantragt.  Werden  die  Rechte  nicht 
sichergestellt,  wird  aber  eine  grundbuchliche  Eintragung  beantragt, 
so  darf  nicht  übersehen  werden,  daß  solche  nach  dem  Bürgerlichen 
Gesetzbuch  nur  für  einen  geschlossenen  Kreis  von  Rechten  zu- 
gelassen ist,  von  denen  hier  Erbbaurechte  und  Dienstbarkeiten  in 
Betracht  kommen.  Wegen  der  Aufnahme  der  sichergestellten  Rechte 
in  das  Wasserbuch  ist  das  Nähere  zu  ersehen  aus  der  IV.  Aus- 
führungsanweisung zum  Wassergesetz. 

4.  Zwang  zur  Eintragung  in  das  Wasserbuch.  Das  auf- 
rechterhaltende Recht  erlischt  mit  Ablauf  von  10  Jahren  nach  dem 
Inkrafttreten  des  Gesetzes,  falls  nicht  vorher  seine  Eintragung  in  das 
Wasserbuch  beantragt  worden  ist:  ein  Erlöschen  kommt  nicht  in 
Frage  bei  Rechten,  die  im  Grundbuch  eingetragen  stehen  (i;  380}. 
Etwaigen  Härten .  die  diese  Bestimmung  zur  Folge  haben  könnte, 
wird  durch  den  dem  Bezirksausschuß  aufgegebenen  öffentlichen  Hin- 
weis auf  die  Gefahr  des  Erlöschens  vorgebeugt.  Das  aufrechterhaltene 
Recht  kann,  wenn  es  sichergestellt  worden  ist,  wie  ein  verliehenes 
Recht  seitens  des  Bezirksausschusses  wegen  überwiegender  Nachteile 
oder  Gefahren  für  das  öffentliche  Wohl  gegen  Entschädigung  zurück- 
genommen oder  beschränkt  werden  (§  84). 

IV.  Nicht  verleihbare  Nutzungsrechte. 

Nicht  verleihbare  Nutzungsrechte  am  Wasserlauf  (§  4G)  bestehen 
nach  §  382  nur  unter  der  Voraussetzung  weiter  fort,  daß  sie  auf  be- 
sonderem Titel  beruhen.  Bleiben  sie  aufrecht  erhalten,  so  ist  auch 
bei  ihnen  der  bisherige  Inhalt  des  Rechtes  maßgebend  (oben  B  I 

Für  die  Entschädigungspflicht  der  Verwaltung,  wenn  sie  in 
Fischereigerechtsame  eingreift,  bleibt  die  ergangene  Rechtsprechung 
des  Reichsgerichts  von  Bedeutung  (R.  G.  54  S.  265). 

Der  §  382  zählt  unter  den  mannigfachen  Rechten,  welche  in  Frage 
kommen,  der  bei  der  parlamentarischen  Verhandlung  ergangenen  An- 
regung folgend,  außer  den  vorerwähnten  Fischereirechten  Fährgerechtig- 
keiten und  Rechte  auf  Nutzung  des  im  Wasserlauf  stehenden  Pflanzen- 
wuchses (Rohr,  Binsen  usw.)  auf.  Ferner  kommen  in  Betracht 
die  Benutzung  des  Wasserlaufs  zur  Durchführung  von  Leitungen, 
die  Entnahme  von  Ton,  Lehm,  Sand,  Kies  und  ähnlichen  Stoffen  aus 
dem  Flußbett.  Die  Entnahme  von  Eis  wird  durch  den  §  25  nur  für 
die  eigene  Haushaltung  und  Wirtschaft  als  Gemeingebrauchsrecht  zu- 
gelassen und  gehört,  soweit  sie  hierüber  hinausgeht,  ebenfalls  zu  den 
nicht  verleihbaren  Nutzungsrechten.  Das  Eislaufen  gehört  auf  den 
Wasserläufen  I.  Ordnung  zu  den  Gemeingebrauchsrechten.  Endlich 
bleiben  u.  a.  zu  erwähnen  die  verschiedenartigen  Einrichtungen  im 
Wasserlauf,  welche  der  Flußanlieger  im  Nichteinigungsfall  nach 
§§  331  und  333  auf  Grund  eines  Zwangsrechts  durchsetzen  und  her- 
stellen kann,  wie  Treppen,  Brücken.  Bootshäuser,  Wascheinrichtungen, 
Haltepfähle  für  eigene  Haushaltungen  und  Wirtschaft,  wie  nicht- 
kommunale  und  nichtgemeinnützige  Badeanstalten,  Anlegestellen  ohne 
bauliche  Vorrichtungen  von  größerer  Bedeutung. 

Die  Befugnis  der  Anlieger  zur  Anlegung  von  Uferschutzwerken 
regelten  die  §§  239  u.  f.  I.  9  A.  L.  R.;  jetzt  greift  der  §  123  des  Wasser- 
gesetzes Platz. 

Zum  Wasserbuch  können  die  Rechte  nicht  übernommen  werden, 
es  sei  denn,  daß  sie  zum  Gegenstand  eines  Zwangsrechts  gemactit 
sind  (§  182).  Gleichwohl  wird  auch  bei  dieser  Klasse  der  nicht  ver- 
leihbaren Rechte  von  den  Behörden  auf  eine  Inventarisierung  und 
Klarstellung  hinzuwirken  sein.  Namentlich  gilt  dies  für  die  Fähr- 
gerechtsame am  Rhein,  für  welche  im  Laufe  der  Erörterungen  im 
Abgeordnetenhause  (Sitzung  vom  11.  Februar  1913)  eine  dahingehende 
Zusage  gegeben  wurde. 

Der  Mildster  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III  A  I.  34.  ('.  A.  v.  Breitenbach. 


Nr.  Ii. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


35 


fAlle  Rechte  vorbehalten] 


Nichtamtlicher  Teil. 


Zeichnerisches  Hilfsverfahren  zur  Ermittlung  der  ungünstigsten  Laststellunj» 

bei  Kin II Ii ni cii. 

+  A.j  gleich  — //]  wird).    Man  erhält  somit  (sieh  letzten  Klammer- 


Bei  der  Untersuchung  der  ungünstigsten  Stellung  zweiachsiger  (auch 
vierachsiger  Drehgestell-)  Lastfahrzeuge  (Dampfwalzen .  Kessel-  und 
Straßenbahnwagen)  auf  massiven  Bogenbrücken  mit  Spargewölben 
(Abb.  1)  oder  auf  Eisenbetonbalkenbrücken  mittels  Einflußlinien  unter 
Annahme  einer  Verteilung  des  Raddruckes  im  Bauwerke  nach  Abb.  la 
und  1  b,  sieht  man  sich  der  Teilaufgabe  gegenüber,  aus  einer  Einfluß- 
fläche (Abb.  1  c)  zwei  Flächenstreifen  1<\  und  F3  von  den  Breiten  /, 
und  /._>  und  dem  festen  Abstände  a  so  herauszuschneiden,  daß  die 
Summe  f\  -p^  -{-F3  •  ps  den  größtmöglichen  Wert  erreicht,  wobei 
px  und  p-2  die  Belastungsgrößen  der  Belastungslängen  /,  und  /3  sein 
mögen.  Die  meist  übliche  Lösung  dieser  Aufgabe  durch  Probieren 
ist   zeitraubend   und  recht 

wenig  genau,  vor  allem  bei  '    ?      a  b 

großer  Verschiedenheit  \o\\px 
und  da  dann  das  Ein- 
schätzen des  ungefähren 
Stellungsbereiches  große 
Schwierigkeiten  bereitet.  Es 
dürfte  sich  demnach  die  im 
folgenden  angegebene  zeich- 
nerische Lösung,  die  rasch 
genügend  genaue  Werte  er- 
gibt, empfehlen. 

1.  Annahme:  a)  die  Einflußfläche  sei  ein  Dreieck  A  B  C  'Abb.  2  ; 
bi  die  Belastungen  px  und  p3  seien  einander  gleich  (=p).  Demnach 
wird  gefordert,  das  System  der  beiden  Flächenstreifen  Fx  und  F3  80 
in  die  Eintlußfläche  zu  stellen,  daß  {Fx-\-F*)-p  den  größtmöglichen 
Wert  erreicht. 

Verschiebt  man  das  System  der  in  festen  Abständen  /,,  a  und  Z., 
zueinander  stehenden  Parallelen  Su  Sx',  S2  und  £Y  aus  der  gezeichneten 
Lage  senkrecht  zur  Grundlinie  AB  um  die  Strecke  J  e  nach  links,  so.  nimmt 
der  Flächenstreifen  fj  um  das  Parallelogramm  jF,  zu,  der  Flächen- 
streifen F3  um  das  Parallelogramm  JF-,  ab.  JFX  und  äF3  sind  den 
Höhen  //,  und  h3  proportional.  Bei  jeder  kleinsten  Verschiebung 
des  Systems  werden  somit  die  augenblicklichen   Änderungen  der 


Abb.  1. 


Flächenstreifen  Fx  und  F2  durch  die  Größen  Äj  und  h.,  dargestellt- 
Bei  einer  Verschiebung  des  Systems  von  A  nach  />'  wird  (wie  Abb.  3  a 
u.  Hb  erkennen  lassen)  durch  die  Seiten  des  Einflußdreiecks  und  die  eines 
kongruenten,  um  lx  bezw.  L  wage  recht  nach  links  verschobenen  Dreiecks 
A\  Hx  Ox  bezw.  Ai  B3  C,  auf  der  linken  Kante  des  Flächenstreifens  l-\ 
bezw.  F3  stets  die  Flächenänderungsgröße  hx  bezw.  J>3  abgeschnitten. 

Die  Abb.  3a  und  3b  zeigen  deutlich  die  Änderung  der  //,  bezw. 
der  h3  (beim  Verschieben  des  Systems  von  A  nach  B)  von  +  h  zu  —  h, 
d.  b.  von  Flächenstreifenzunahmen  zu  Abnahmen.  Die  augenblickliche 
Gesamtänderung  der  Flächenstreifensumme  Ft  +  F.,  wird  durch  die 
Summe  von  (+  hx)  und  (+  h2)  dargestellt.  Die  gesuchte  Größtwert- 
stellung des  Systems  wird  offenbar  dann  erreicht,  wenn  beim  Ver- 
schieben von  A  nach  B  die  Gesamtänderung  weder  positiv  noch 
negativ,  also  zu  Null  geworden  ist,  wenn  also  die  Zunahme  von  Fx 
gleich  der  Abnahme  von  F3  (—  h2)  wird  (oder  auch,  wenn 


ausdruck  und  Abb.  4a  und  3b)  je  nach  den  beiden  möglichen,  gegen- 
seitigen Stellungen  der  Flächenstreifen  (Fx  links  oder  rechts  von  F..) 
zwei  Größtwertlagen,  von  denen  eine  den  absolut  größten,  also 
gesuchten  Wert  der  Summe  7*',  -f-  F3  ergibt.  Wie  eine  einfache  Be- 
trachtung, deren  Ausführung  hier  jedoch  zu  weit  führen  dürfte,  zeigt, 
ist  stets  diejenige  gegenseitige  Stellung  der  Flächenstreifen  zu  wählen, 
bei  welcher  der  breitere  Streifen  auf  der  Seite  der  steileren  Dreieck- 
seite steht.  Die  Verschiebung  des  Systems  ist  dann  nach  der  flacheren 
Dreieckseite  zu  auszuführen.  In  diesem  Falle  bezeichnet  die  Lage 
desjenigen  positiven  hlf  welches  gleich  dem  negativen  ho  wird,  die 
Stellung  der  Innenkante  des  breiteren  Flächenstreifens  und  somit  die 
gesuchte  Grenzlage  des  Systems. 

Man  stelle  also  das  Flächenstreifensystem  so,  daß  die  breitere 
Fläche  auf  die  Seite  der  steileren  Dreieckseite  zu  stehen  kommt,  und 
zeichne  kongruente,  um  /,  bezw.  h  nach  der  flacheren  Dreieckseite  zu 
verschobenen  Dreiecke  A{  Bx  Cx  bezw.  A.,  B2  C,  (nur  je  eine  Seite  dieser 
Dreiecke  erforderlich.  Abb.  5).  Die  Lage  desjenigen  positiven  hy, 
welches  gleich  dem  negativen  h3  ist.  erhält  man  hier  am  bequemsten 
durch  Verdopplung  der  Strecke  EI-  nach  unten.  Der  Endpunkt  G 
bezeichnet  dann  die  Stellung  der  Innenkante  der  breiteren  Fläche  Fx 
und  somit  die  gesuchte  Größtwertstellung  des  Flächenstreifensystems. 

2.  Annahme:  a)  die  Einflußfläche  sei  wiederum  ein  Dreieck  A  B  G; 
b)  diesmal  seien  die  Belastungen  />,  und  p,  voneinander  verschieden. 
Es  wird  gefordert,  daß  die  Summe  i'",  •pi  -\-  F3-p3  beim  Verschieben 

des  Flächenstreifensystems 


Abb. 


in  der  Einflußfläche  den 
größtmöglichen  Wert  er- 
reicht. 

Wie  bei  obiger  Unter- 
suchung suchen  wir  auch 
hier  die  Fläcbenstreifen- 
änderungsgrößen- /i,  u.  h... 
die  diesmal  die  Änderung 
der  Streifen  Fx  •  px  und 
1',  ■  p3  darstellen,  zu  er- 
mitteln. Wir  erhalten  sie 
in  ähnlicher  Weise  wie  vor- 
her, doch  ist  hier  (Abb.  (Ii 
das  Verschieben  der 
Flächenstreifen  zwischen  A 
und  B  nicht  gemeinsam  im 
Grundeinflußdreieck/1  B  C, 
sondern  getrennt  je  in  den 
Dreiecken  Ax  BXCX  und 
As  B..  C3  auszuführen,  de- 
ren Inhalte  sich  vom  In- 
halt des  Grunddreiecks  um 
den  Faktor  p,  bezw.  p., 
unterscheiden.  Durch 
Zeichnen  wagerecht  um  l\ 
bezw.  L  verschobener,  zu 
den  überhöhten  Dreiecken 
kongruenter  Dreiecke 
Ax'  H{  ty  und  A3'  BJ  C,' 
(Abb.  7a  u.  Tb)  ergeben 
sich  in  ähnlicher  Weise  wie 
in  voriger  Untersuchung 
zwischen  den  Paaren 
paralleler,  zusammengehöriger  Dreieckseiten  die  sämtlichen  beim  Ver- 
schieben des  Systems  von  A  nach  B  auftretenden  +  fn  und  +ä2. 

Die  gesuchte  Größtwertlage  wird  auch  hier  dann  erreicht,  wenn 
beim  Verschieben  von  A  nach  B  die  Gesamtänderung  der  Flächen- 
streifensumme Fx  ■  pj  -f-  F3  ■  p3,  dargestellt  durch  hx  4-  h3,  zu  Null 
geworden  ist,  d.  h.  wenn  die  Zunahme  des  Flächenstreifens  Fx-pu 
(+•*»)  gleich  der  Abnahme  des  Flächenstreifens  F»-p.2  {—/>..)  wird 
(oder  auch,  wenn  -f-  h2  gleich  —  hx  wird). 

Um  von  den  beiden  (sieh  letzteren  Klammerausdruck),  durch  die 
zwei  verschiedenen,  gegenseitigen  Stellungen  der  Flächenstreifen  be- 
gründeten, möglichen  Größtwertlagen  die  des  absolutgrößten  Wertes  von 
Fi  ■  pi  -r-  F..  ■  p..  zu  erhalten,  ist  auch  diesmal  das  System  so  zu  stellen, 
daß  der  breitere  Flächenstreifen  auf  der  Seite  der  steileren  überhöhten 
Dreieckseite  steht.  Die  Verschiebung  des  Flächenstreifensystems  hat 
nun  vom  Fußpunkte  dieser  Seite  aus  nach  dem  Dreiecksinneren  zu  er- 
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folgen.  Dann  bezeichnet  die  Lage  desjenigen  positiven  hx,  welches  gleich 
dem  negativen  wird,  die  Stellung  der  Innenkante  des  breiteren 
Flächenstreifens  und  somit  die  gesuchte  Größtwertlage  des  Systems. 

Durch  Konstruktion  der  überhöhten  Höhen  Cx  I)  =  CD  ■  px  und 
C2D  =  CDp.2  nach  Abb.  S  erhält  man  die  überhöhten  Dreiecke 
AXBXCX  und  A.jl{2C.,.  Hierauf  stellt  man  die  Flächenstreifen  Fx-px 
und  F.,  ■  p2  so  zueinander,  daß  der  breitere  auf  der  Seite  der  steilsten 
überhöhten  Dreieckseite  steht,  und  zeichnet  zu  den  überhöhten  Drei- 
ecken kongruente,  um  h  bezw.  l2  wagerecht  in  der  oben  bezeichneten 
Verschiebungsrichtung  verschobene  Dreiecke  Ax  B-y  Gx  und  A3'  IL/  C2' 
dann  findet  man  die  Lage  desjenigen  positiven  hu  welches  gleich  dem 
negativen  Ji2  wird,  hier  am  einfachsten  durch  Ziehen  einer  inneren 
Parallelen  zur  flacheren  Seite  des  stärker  überhöhten  Dreiecks  in  der 
senkrecht  gemessenen  Entfernung  h2,  deren  Schnittpunkt  mit  der 
Seite  Ax  Cx  die  Lage  der  Innenkante  des  breiteren  Flächenstreifens 
I'\  ■  Pi  und  somit  die  gesuchte  Größtwertlage  des  Systems  bezeichnet. 

3.  Annahme:  ä)  die  Einflußfläche  sei  von  einem  gebrochenen 
Linienzuge  begrenzt;  b)  die  Belastungen  px  und  p.>  seien  wiederum 
verschieden  voneinander.  Die  Forderung  ist  die  gleiche  wie  oben: 
^1  "  Pi  +  J?2  ■  P-2  s°h  den  größtmöglichen  Wert  erreichen. 

Die  Untersuchung  dieses  Falles  ist  der  vorhergehenden  völlig 
gleich.  Ein  Unterschied  besteht  nur  darin,  daß  man  an  Stelle  der 
um  px  bezw.  p.3  überhöhten  Dreiecke  überhöhte  Einflußflächen  zu 
zeichnen  hat,  die  von  affinen  Linienzügen  i  Grundlinie  als  Affinitäts- 
achse) begrenzt  werden 
(Abb.  9).  Hierzu  kon-  Abb.  9. 
gruente,  um  lx  bezw.  L 
wagerecht  verschobene 
Linienzüge  ergeben 
dann  wie  im  vorher- 
gehenden Falle  sämt- 
liche beim  Verschieben 
entstehenden,  augen- 
blicklichen Flächen- 

streifenänderungs- 
größen  +  hx  bezw.  +/f3 
(Abb.  10a  u.  10b). 

Die  Größtwertlage 
des  Systems  tritt  offen- 
bar auch  hier  dann 
ein.  wenn  beim  Ver- 
schieben von  A  nach  H 
die  Gesamtänderung 
(±  h)  +{±h)  zu  Null 
wird,  d.  h.  wenn  +  h%, 
die  Zunahme  von  Fx-px, 
gleich  — h.,,  der  Ab- 
nahme von  F%  ■  p-2  (oder 
auch  4~  Ii  %  gleich  — Ax) 
wird. 

Auch  hier  sind, 
um  den  gesuchten, 
absolut  größten  Wert 
der  beiden  möglichen 
Grenzwerte  zu  erhalten, 
sieh  letzteren  Klammerausdruck)  die  Flächenstreifen  so  zueinander 
zu  stellen,  daß  der  breitere  Streifen  auf  die  Seite  des  steilsten  über- 
höhten Linienastes  zu  stebeh  kommt.  Die  Verschiebung  ist  vom 
Fußpunkt  dieses  Astes  aus  nach  dem  Flächeninneren  ausgeführt  zu 


Abb.  11. 


denken;  dann  bezeichnet  die  Lage  desjenigen  positiven  ä,  ,  das 
gleich  dem  negativen  h.,  wird,  die  Stellung  der  Innenkante  des 
breiteren  Flächenstreifens  in  der  gesuchten  Größtwertlage  des  Systems. 
Danach  ergibt  sich  folgende  zeichnerische  Ermittlung: 

Man  erhöhe  die  Ordinate  y  eines  Eckpunktes  des  Linienzuges 
auf  y-p\  bezw.  y-p2  und  zeichne  durch  die  beiden  Endpunkte  mit 
Hilfe  der  Grundlinie  als  Afiinitätsachse  zur  .gegebenen  Einflußlinie 
zwei  affine  Linienzüge.  Hierauf  legt  man  in  oben  geforderter  Weise 
die  gegenseitige  Stellung  der  Flächenstreifen  fest  und  zeichnet  zu  den 
beiden  überhöhten  Linienzügen  kongruente,  um  lx  bezw.  /ä  vom  Fuß- 
punkt des  steilsten  Linienastes  aus  nach  dem  Flächeninneren  ver- 
schobene Linieiiziige. 

Um  die  Lage  desjenigen  positiven  hf  zu  ermitteln,  das  heim 
Verschieben  gleich  dem  negativen  //.>  wird,  ziehe  man  auf  durch- 
scheinendem Papier  zwei  Parallelen  im  Abstände  a  +  /2,  die  man  so- 
lange rechtwinklig  auf  der  Grundlinie  verschiebt,  bis  die  von  den 
überhöhten  Linienzugpaaren  (sieh  Abb.  11)  auf  diesen  Parallelen  ab- 
geschnittenen lix  und  h.j  gleich  groß  werden.    Diese  Lage  der  beiden 

Parallelen  bezeichnet  die  Stellung 
der  hinsichtlich  der  Verschie- 
bungsrichtung äußeren  Flächen- 
streifenkanten  und  somit  die 
gesuchte  Größtwertlage  des 
Systems. 

Pf 
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Abb.  12. 


4.  Annahme:  a)  die  Einflußfläche  sei  von  einer  Kurve  begrenzt: 
b)  die  Belastungen  px  undp«  seien  wiederum  voneinander  verschieden. 

Der  Übergang  vom  gebrochenen  Linienzuge  zur  stets  punktweise 
zu  konstruierenden  Kurve  ändert  nichts  am  Gange  der  Untersuchung 
und  Konstruktion;  sieh  Abb.  12.  (Es  genügen  wenige  Punkte,  um 
genügend  genaue  Werte  zu  erhalten.) 

Schlußbemerkungen:  1)  Die  Abb.  11  und  12  lassen  deutlich 
die  Schwierigkeiten  erkennen,  die  bei  der  Lösung  durch  Probieren 
durch  das  notwendige  Schätzen  des  ungefähren  Bereiches  der  Größt- 
wertlage entstehen  würden,  während  das  zeichnerische  Verfahren 
rasch  und  genügend  genau  den  gesuchten  Grenzwert  ergibt. 

2)  Im  allgemeinen  ist  (sieh  Abb.  1  a)  }x=/2,  so  daß  das  ange- 
gebene zeichnerische  Verfahren  sich  noch  etwas  einfacher  gestaltet 
(Abb.  12).  Die  gegenseitige  Stellung  der  Flächenstreifen  in  der  Einfluß- 
fläche ist  dann  beliebig;  man  hat  aber,  um  den  absolut  größten  Wert 
Fx  •  px -\- F2  ■  p2  zu  erhalten,  die  Verschiebung  stets  vom  Fußpunkte 
des  steileren  überhöhten  Linienzuges  (Kurvenastes,  Dreieckseite)  aus 
nach  dem  Flächeninneren  zu  vorzunehmen. 

Nur  bei  einer  außerordentlichen  Verschiedenheit  zwischen  Vorder- 
und  Hinterraddurchmesser  (Dampfwalze)  dürfte  es  nötig  sein,  ver- 
schieden lange  Raddruckflächen  anzunehmen. 

Dresden.  Fritz  Rudolph,  Kand.  Ing. 


Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  wurde  durch  | 
Beschluß  von  Rektor  und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Aachen 
verliehen:  dem  Geheimen  Regierungsrat  Prof.  Johannes  Stumpf  in 
(  harlottenburg  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden  Verdienste  um 
die  Ausgestaltung  und  Neubelebung  der  Dampfmaschine  und  um  die 
Erziehung  der  studentischen  Jugend  zu  verantwortungsbewußten 
Konstrukteuren  und  dem  Baurat  E.  W.  Koester,  Generaldirektor  der 
Frankfurter  Maschinenbau-Aktiengesellschaft  vorm.  Pokorny  u.  Witte- 
kind in  Frankfurt,  in  Anerkennung  seiner  schöpferischen  Leistungen 
auf  dem  Gebiet  der  Drucklufterzeugung  und  Druckluftverwertung. 

Der  Stadtbaurat  Sonnabend  in  Stargard  i.  Pomm.  erhielt  beim 
Übertritt  in  den  Ruhestand  den  Ehrentitel  eines  Stadtältesten 

Zur  Benennung'  der  technisch  verwendeten  Gesteine  gibt  in 
der  Fachzeitung  „Der  deutsche  Steinbildhauer"  vom  20.  Dezember  1919 
Professor  Dr.  0.  Herrmann  die  beachtenswerte  Anregung,  jedesmal 
deutlich   das  gesteinbildende  Mineral,   das  Gestern  selbst  und  das 


technisch  verwendete  Erzeugnis  durch  die  Wortbildung  zu  unter- 
scheiden. Zu  der  ersten  Gruppe  gehören  z.  B.  Kalkspat,  Gipsspat, 
Flußspat,  Eisenglanz  oder  Brauneisenerz;  die  Gesteine  sollen  Kalk- 
stein, Gipsstein,  Roteisenstein,  Tuffstein  usw.  heißen,  während  die 
kurzen  Bezeichnungen  wie  Kalk,  Gips  oder  Traß  den  durch  Brennen 
oder  sonstige  Verfahren  gewonnenen  Stoffen  vorzubehalten  sind. 
Auch  an  die  häufige  mißbräuchliche  Verwendung  der  Wörter 
Marmor  und  Granit  für  alle  möglichen  Gesteine,  die  mit  der 
wissenschaftlich  gemeinten  Gattung  nur  noch  eine  ganz  oberfläch- 
liche Ähnlichkeit  haben,  sei  hier  erinnert.  Jene  strengeren,  in 
der  Wissenschaft  u.  a.  auch  in  der  amtlichen  Ausgabe  ..Die  Ge- 
steinsvorkommnisse des  preußischen  Staates"  von  J.  Hirschwald, 
Berlin  1910  bereits  gültigen  Festsetzungen,  bedürfen  im  Baustoff- 
gewerbe noch  der  nachdrücklichsten  Durchführung,  wobei  außer 
den  Baugewerkschulen  und  den  Fachverbänden  auch  die  Auftrag- 
geber für  die  Lieferungen  durch  sorgfältige  Abfassung  ihrer  Schrift» 
sätze  mitzuwirken  hätten. 


Verl«  g  von  Wilhelm  F.  r  n  s  t  & S  oh  n  ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Schultz«,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  dem  Vortragenden  Rat  im 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  Geheimen  Oberregierungsrat 
Wieb ler  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Hans  Nebelung, 
Marutzky,  Göhner,  Hilleke,  Franz  Schramke,  Ziehl  und 
Oehmichen,  sämtlich  bisher  in  Bromberg,  zur  Eisenbahndirektion 
Osten  nach  Berlin,  Haupt,  bisher  in  Danzig,  als  Mitglied  der  Eisen- 
bahndirektion nach  Stettin,  Bach,  bisher  in  Lüneburg,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn -Betriebsamts  1  nach  Elberfeld,  Jaeschke,  bisher  in 
Bromberg,  nach  Breslau,  als  Vorstand  eines  "Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  1  daselbst,  Otto  Keßler,  bisher  in  Brom- 
berg, als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinenamts  2  nach  Magdeburg, 
Balfanz,  bisher  in  Könitz,  nach  Neustettin,  als  Vorstand  des  nach 
dort  verlegten  bisherigen  Eisenbahn  -  Maschinenamts  Könitz  und 
Lüders,  bisher  in  Thorn,  nach  Berlin,  als  Vorstand  eines  Werk- 
stättenamts bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  in  Berlin-Grunewald;  — 
der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Lercb.  bisher  in 
Thorn.  als  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  9  nach  Berlin;  — 
der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Sußmann,  bisher 
in  Bromberg,  nach  Magdeburg,  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts 
bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  in  Magdeburg-Buckau. 

Die  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Eberhard 
Lehmann  und  Wilhelm  Lipperheide  sind  bei  dem  Eisenbahn- 
Zentralamt  in  Berlin  zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  ein- 
berufen. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen :  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Spiegel berg  der  Regierung  in  Arnsberg,  Felix  Müller 
der  Regierung  in  Frankfurt  a.  d.  Oder  und  Knolle  der  Regierung 
in  Münster;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßen- 
baufaches Bahr  der  Regierung  in  Schleswig. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  der  Regierungsbau- 
führer des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufacbes  Julius  Grapow  aus 
Lissa  i.  Posen  und  die  Regierungsbauführer  des  Maschinenbaufaches 
Friedrich  Neesen  aus  Berlin -Schöneberg  und  Friedrich  Reckel  aus 
Göttingen. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Gustav  Brecht, 
zuletzt  Hilfsarbeiter  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  ist  in- 
folge Ernennung  zum  Geheimen  Regierungsrat  und  Vortragenden  Rat 
im  Reichs-Wirtschaftsministerium  aus  dem  Staatseisenbabndienst  aus- 
geschieden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Egbert  Kramer  und  Otto  Kasper  (Hochbaufacb) ;  —  Helmut  Welker 
(Wasser-  und  Straßenbaufach). 

Der  Diplomingenieur  Regierungsbaumeister  a.  D.Fritz  Proskauer 
in  Breslau -Krietern  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Geheime  Baurat  Franz  Allmaras  ist  zum  ständigen  Vertreter 
des  Präsidenten  der  Reichsrücklieferungskommission  ernannt  worden. 

Bayern. 

Zu  Oberregierungsräten  sind  in  etatmäßiger  Weise  befördert  worden : 
die  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregiernngsrats  bekleideten  Re- 
gierungsräte der  Eisenbabndirektion  Wilhelm  Weiß  in  Würzburg  und 
August  Reif  in  Augsburg  sowie  der  Regierungsrat  im  Staatsministerium 
für  Verkehrsangelegenheiten  Hugo  Hundsdorfer. 


Der  Vorstand  der  Maschineninspektion  I  München  Regierungsrat 
Friedrich  May  scheider  ist  auf  sein  Ansuchen  in  gleicher  Dienstes- 
eigenschaft an  die  Eisenbahndirektion  München  in  etatmäßiger  Weise 
versetzt  worden. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  zu  Regierungsräten  befördert  worden: 
der  Vorstand  der  Bauinspektion  Salzburg  Direktionsrat  Ernst  Arnold, 
der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein  Albert 
Lehr,  der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Regensburg  Heinrich 
Nather  und  der  Vorstand  der  Maschineninspektion  Aschaffenburg 
Direktionsrat  Heinricli  (ließen. 

An  die  Eisenbahndirektion  München  sind  auf  ihr  Ansuchen  in 
gleicher  Diensteseigenschaft  in  etatmäßiger  Weise  versetzt  worden: 
der  Vorstand  der  Betriebsinspektion  I  München  Regierungsrat  Friedrich 
Münz  und  der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  II  München  Re- 
gierungsrat Georg  Hinkelbein. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  in  etatmäßiger  Weise  berufen 
worden:  der  Vorstand  der  Betriebs-  und  Bauinspektion  Homburg 
i.  d.  Pfalz  Regierungsrat  Karl  Neumann  an  die  Eisenbahndirekticni 
München,  der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  II  Neuaubing 
Direktionsrat  Jobann  Mühl  an  die  Maschineninspektion  I  München 
als  deren  Vorstand  und  der  Vorstand  der  Betriebswerkstätte  I  München 
Direktionsrat.  Hermann  Angerer  an  die  Werkstätteninspektion  II 
München  als  deren  Vorstand;  —  die  Direktionsräte  Friedrich  Fet- 
tinger, Vorstand  der  Maschineninspektion  Augsburg,  als  Vorstand  an 
die  Werkstätteninspektion  Augsburg,  Harald  Kuli  bei  der  Eisenbahn  - 
direktion  Augsburg  als  Vorstand  an  die  Maschineninspektion  Augs- 
burg, Ernst  Berg  bei  der  Eisenbahndirektion  Regensburg  als  Vorstand 
an  die  Werkstätteninspektion  II  Weiden  und  Otto  Michel  bei  der 
Eiseobahndirektion  Nürnberg  als  Vorstand  an  die  Maschineninspek- 
tion I  Nürnberg  sowie  der  Eisenbahnassessor  der  Eisenbahndirektion 
Würzburg  Friedrich  Böttinger  als  Vorstand  an  die  Werkstätten  - 
lnspektion  III  Nürnberg. 

Auf  ihr  Ansuchen  treten  unter  Anerkennung  ihrer  ausgezeichneten 
Dienstleistung  am  1.  Februar  d.  J.  in  den  dauernden  Ruhestand:  der 
Vorstand  des  Baukonstruktionsamts  der  Staatseisenbahnen  in  München 
Oberregierungsrat  Ernst  Ebert,  der  Vorstand  des  Maschinenkonstruk- 
tionsamts der  Staatseisenbahnen  in  München  Oberregierungsrat  Heinrich 
Ashton,  die  Oberregierungsräte  der  Eisenbahndirektion  München 
Albrecht  Grimm  und  Franz  Beckers,  der  mit  dem  Titel  und  Rang 
eines  Oberregierungsrats  bekleidete  Regierungsrat  der  Eisenbahn- , 
direktion  Würzburg  Philipp  K  eßler,  der  Oberregierungsrat  der  Eisen- 
bahndirektion Augsburg  Albert  Frank,  der  Regierungsrat  des  Bau- 
konstruktionsamts der  Staatseisenbahnen  in  München  Johann  Göllner 
unter  Verleihung  des  Titels  und  Ranges  eines  Oberregierungsrats,  der 
Direktionsrat  des  Baukonstruktionsamts  der  Staatseisenbahnen  in 
München  Eduard  Adam  Borst  unter  Verleihung  des  Titels  und 
Ranges  eines  Regierungsrats,  die  mit  dem  Titel  und  Rang  eines 
Oberregierungsrats  ausgestatteten  Regierungsräte  der  Eisenbahndirek- 
tion Augsburg  Georg  Haberstumpf  und  August  Kieffer,  der  mit 
dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  ausgestattete  Regierungs- 
rat der  Eisenbahndirektion  Nürnberg  Hugo  v.  Müller,  der  Vorstand  der 
Werkstätteninspektion  I  München  Regierungsrat  Michael  Schremmer, 
der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  I  Nürnberg  Regierungsrat 
Michael  Hauck,  der  Vorstand  der  Werkstäfcteninspektion  I. Regensburg 
Regierungsrat  Joseph  Schmitt  und  der  Vorstand  der  Bauinspektion 
Augsburg  Regierungsrat  Albrecht  v.  Bezold. 


t™"M ~"]  Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  Berjgiuä. 


Die  Ingenieur-  und  Deckoffizierschule  in  Kiel. 

(Schluß  aus  Nr.  5.) 

Das  Wohnhaus  (Abb.  1.'!  u.  14)  bietet  im  Ostflügel  80  Ingenieur-  i  Ordonnanzen  Unterkunft.  Die  älteren  Ingenieurschüler,  die  sogenannten 
Schülern  (Applikanten),  im  Nord flügel  150  Deckoffizierschülern  und  80    I    Aspiranten  und  auch  die  verheirateten  Deckoffizierschüler  wohnen 
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außerhalb  der  Anstalt.  Als  Wohn-  und 
Schlafraum  steht  den  Ingenieurschulern 
eine  Fläche  von  11  qm  und  den  Deck- 
oftizicrschülern  eine  solche  von  (i  bis  8  qm 
für  den  Kopf  zu.  Für  je  sechs  Ingenieur- 
schuler wurden  ein  Wohn-  und  ein  damit 
in  Verbindung  stehendes  Schlafzimmer 
angelegt.  Zwischen  je  zwei  derartigen 
Zimmergruppen,  deren  Schlafräume  ein- 
ander zugekehrt  sind,  befindet  sich  ein 
von  den  Schlafzimmern  aus  zugänglicher 
Waschraum  für  zwölf  Schüler  mit  zwölf 
fest  eingebauten  Feuertonwaschbecken 
und  Wasserleitung.  Diese  Anordnung,  die 
also  Gruppen  von  fünf  zusammengehöri- 
gen Räumen  bildet,  hat  sich  bewährt. 
Die  Deckoffizierschüler  sind  in  kasernen- 
mäßig angelegten  Stuben  zu  je  sechs 
Mann  untergebracht.  Die  Waschräume 
für  sie  liegen  zu  beiden  Seiten  des 
Treppenhauses.  Auch  hier  ist  für  jeden 
Mann  ein  besonderes  Waschbecken  aus 
Feuerton  vorgesehen.  Im  Dachstock  des 
Flügels  für  die  Deckoffizierschüler  sind 
die  80  Ordonnanzen  untergebracht.  Der 
übrige  Dachstock  dient  für  spätere  Er- 
weiterung.    Sämtliche  Wohnräume  sind 
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Abb.  13.   Wohnhaus.  Erdgeschoß. 


Heizschlange  erwärmt.  Außer  den  genannten  Räumen 
sind  in  dem  Südende  des  Ostflügels  im  Erdgeschoß 
Wohnungen  für  zwei  unverheiratete  Aufsichtofliziere 
und  im  zweiten  Obergeschoß  eine  Krankenabteilung 
für  Leichtkranke,  im  Westende  des  Nordflügels  aber 
in  jedem  Stock  eine  aus  drei  Stuben  bestehende  Fa- 
milienwohnung für  Unterbeamte  und  Feldwebel.  Der 
innere  Ausbau  ist  ähnlich  dem  der  übrigen  Gebäude, 
doch  haben  die  Stuben  Fußboden  aus  amerikanischem 
Fichtenholz  auf  Lagerhölzern  erhalten. 

Die  äußere  Gestaltung  der  Gebäude 
schließt  sich  an  die  schleswig-holsteinischen  Barock- 
bauten an  (Abb.  1, 11  und  15  bis  '20).  Die  Mauerflächen 
wurden  mit  roten  Handstrichsteinen  verblendet,  wobei 
der  Verband  im  allgemeinen  als  Kreuzverband  durch- 
geführt, jedoch  verschiedentlich  durch  Binder-  oder 
Läufersteine  unterbrochen  wurde.  Die  Mauerflächen 
sind  an  einzelnen  Stellen  durch  Bildhauerarbeiten 
belebt,  die  aus  vorgemauertem  ßacksteinbossen  so 
ausgemeißelt  wurden,  daß  die  Mörtelfugen  sichtbar 
blieben.  Wirkungsvoll  hebt  sich  das  in  der  Haupt- 
sache mit  schwarz  glasierten  Pfannen  gedeckte  Dach 
ab.  Die  Glasur  der  Pfannen  ist  aber  nicht  ganz 
gleichfarbig,  sondern  es  wurde  etwa  die  Hälfte  der 
Pfannen  schärfer  als  die  übrigen  gebrannt,  so  daß  die 
Glasur  bei  diesen  dünnflüssiger  wurde  und  den 
roten  Scherben  durchschimmern  läßt.    Außerdem  er- 

a  Revierstube  f.  Ingenieursehüler.   b  Saiiitätsmantischafteii 
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Abb.  14.    Wohnhaus.   Zweites  Obergeschoß. 


nach  Osten  oder  nach  Süden  gelegt.  Im  Keller  befindet  sich  die 
Badeanlage  mit  zehn  Brausen  und  sieben  Wannen.  Das  Wasser 
wird  erwärmt  und  die  Baderäume  werden  geheizt  durch  zwei 
Niederdruckdampfkessel,  die  je  nach  Bedarf  einzeln  oder  vereint 
arbeiten  können.  Das  Wasser  wird  mittelbar  durch  einen  Kessel  mit 


hielten  etwa  3  bis  5  vH.  dunkelgrüne  Glasur  und  wurden  beliebig  mit 
den  übrigen  Pfannen  vermischt.  Hierdurch  entstand  ein  Farbenspiel, 
das  namentlich  bei  Sonnenschein  von  feiner  Wirkung  ist. 

Sämtliche  Gebäude  werden  von  einer  Stelle  aus  durch  eine 
Warmwasserpumpenheizung  erwärmt.    Zur  Erhitzung  des  Wassers 


Abb.  15.   Eingang  zu  den 
Familienwohnungen  an  der  Meteorstraße. 


Abb.  IC.   Eingang  zu  den 
Offizier wohnungen  an  der  Hertastraße. 


Abb.  17.   Hoteingang  zum 
Wirtschaftsgebäude. 


Nr.  7. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


39 


Abb.  18.    Wirtschafts-  und  Wobngebäude  Ecke  Arkona-  und  Hertastraße 


dienen  drei  schmiedeeiserne  Kessel  und  ein  Vorwärmer,  der  durch 
den  Abdampf  der  Betriebsmaschinen  gespeist  wird;  diese  wiederum 
erhalten  ihren  Dampf  von  zwei  Kesseln  mit  je  50  qm  Heizfläche  und 
15  Atmosphären  Druck.  In  den  Übergangszeiten  reicht,  sofern  die 
Maschinen  im  Betrieb  sind,  deren  Abdampf  für  die  Heizung  der 
Gebäude  aus.  Die  Rücklaufleitungen  aus  den  Gebäuden  sind  getrennt 
bis  zum  Kesselhaus  geführt,  so  daß  die  Wasserwärme  ohne 
Umstellungen  an  den  in  den  einzelnen  Gebäuden  liegenden  Lei- 
tungen von  hier  aus  geregelt  werden  kann.  Den  Umlauf  des 
Wassers  bewirken  zwei  Kreiselpumpen,  von  denen  die  eine  durch 


Abb.  19.   Eingang  zum  Haupttreppenhaus 
im  Turm  des  Schulhauses. 


eine  Dampfturbine,  die  andere 
durch  einen  Elektromotor  an- 
getrieben wird.  Zur  Über- 
wachung der  Heizwirkung 
sind  außer  einer  Kernthermo- 
meteranlage für  die  zu  be- 
heizenden Räume  noch  selbst- 
schreibende Wärme-  und 
Druckmesser  für  das  Heiz- 
wasscr  vorhanden. 

Die  Beleuchtung  ge- 
schieht durchweg  elektrisch; 
in  den  Hörsälen  und  Wohn- 
räumen durch  Glühlicht  in 
halbzurückwerfender  Kassung, 
auf  den  Höfen  durch  Quarz- 
lampen ,  wofür  der  Strom 
(•2X110  Volt  Spannung)  im 
.Maschinenhaus  erzeugt  wird. 
Außerdem  sind  hier  eine 
Dampfturbine,  eine  Dampf- 
maschine, eine  Gasmaschine 
und  ein  Dieselmotor  auf- 
gestellt. Diese  Maschinen 
erzeugen  auch  den  für  Ar- 
beitsleistungen und  Versuche 
erforderlichen  Strom .  dienen 
gleichzeitig  dem  Unterricht 
und  sind  deshalb  noch  be- 
sonders für  Versuche  ein- 
gerichtet. Im  Keller  des 
Maschinenhauses  ist  eine 
Sammlerbatterie  unterge- 
bracht. 

Zur  vorübergehenden  Auf- 
stellung     von  Versuchs- 
maschinen ist  auf  dem  Kuß- 
boden   des  Maschinenhauses 
ein    besonderer    Rost  aus 
I- Trägern  vorgesehen,  auf  dem   solche  Maschinen  ohne  besondere 
Grundmauern    aufgestellt  und    unverrückbar  festgeklemmt  werden 
können.     Auch  für  Aufstellung  weiterer  Maschinen  ist  noch  ge- 
nügend Platz  vorhanden. 

Kür  den  Unterricht  in  der  Elektrotechnik  ist  ein  besonderer  Werk- 
raum im  Keller  des  Schulhauses  eingerichtet.    Sein  Kußboden  sowie 
seine  Wände  und  Decken  sind  mit  Korkplatten  bekleidet,  welche  die 
Schallübertragung  nach  den  darübergelegenen  Hörsälen  vollständig 
verhindern.    Vom  elektrotechnischen  Arbeitsraum  aus  führen  unab- 
hängig von  den  Lichtleitungen  über  eine  besondere  Schalttafel  Lei- 
tungen  zu  den  Übungs-  und 
Hörsälen  zur  wahlweisen  Ab- 
gabe von  Wechsel-  und  Gleich- 
strom verschiedener  Spannung 
für  die  Anstellung  von  Ver- 
suchen und  für  die  Speisung 
von  Lichtbildwerfern. 

Mit  dem  Bau  wurde  im 
Mai  1911  begonnen;  am 
1.  Oktober  1913  wurde  die 
Schule  übergeben  und  in  Be- 
trieb genommen.  Die  Baukosten 
betrugen  einschließlich  der 
inneren  Einrichtung  und  der 
Nebenanlagen  etwa  1 860  000 
Mark.  Der  Entwurf  wurde 
aufgestellt  und  der  Bau  aus- 
geführt unter  Oberleitung  des 
Intendantur-  und  Baurats  Ge- 
heimen Baurats  Hagen  durch 
den  Vorstand  des  Garnison- 
bauamts II,  Baurat  Kleinert, 
der  Sonderentwurf  für  das 
Maschinen-  und  Kesselhaus 
und  die  Ausarbeitung  der 
Heizungs-,  der  elektrischen  und 
der  Maschinenanlagen  rühren 
von  den  jeweiligen  Vorständen 
des  Garnison  -  Maschinenbau- 
amts, Regierungsbaumeister 
Abb.  20.  Nebeneingang  im  Hof  BrauDmüller    und  Baurat 

des  Schulhauses.  Kau  sei  her. 
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Die  neuen  preußischen  Hochbaubelastungsvorschriften 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Bestimmungen  über  Knicksicherheit. 

Vom  Regierungs-  und  Baurat  lSi-.=3ug.  Ellerbeck  in  Berlin. 


Unter  dem  24.  Dezember  1919  sind  von  dem  Minister  für  Volks- 
wohlfahrt zugleich  im  Namen  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten 
neue  „Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden  Be- 
lastungen und  über  die  zulässigen  Beanspruchungen  der  Baustoffe" 
erlassen  worden,1)  die  an  Stelle  der  bislang  in  Preußen  geltenden 
„Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden  Belastungen 
und  die  Beanspruchungen  der  Baustoffe  und  Berechnungsgrundlagen 
für  die  statische  Untersuchung  von  Hochbauten"  vom  31.  Januar  1910 
treten.")  Als  Vorläufer  der  letztgenannten  Vorschriften  waren  die 
ehemaligen  „Bestimmungen  über  die  Aufstellung  vou  statischen  Be- 
rechnungen zu  Hochbaukonstruktionen  sowie  über  die  hierbei  an- 
zunehmenden Belastungen  bezw.  Beanspruchungen"  vom  16.  Mai  18903) 
anzusehen,  die  nur  für  die  preußische  Staatsbauverwaltung  galten, 
während  der  ein  verwandtes  Gebiet  behandelnde  gemeinsame  Erlaß 
der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  für  Handel  und  Gewerbe, 
betreffend  „Bestimmungen  für  die  Berechnung  der  Standfestigkeit  von 
Schornsteinen"  vom  30.  April  1902 4)  Grundsätze  für  die  Prüfung  von 
Genehmigungsgesuchen  enthält.  Die  preußischen  Hochbaubelastungs- 
vorschriften vom  31.  Januar  1910,  die  teilweise  auch  in  anderen 
deutschen  Ländern  maßgebend  geworden  sind,  zerfallen  in  zwei  Teile, 
von  denen  der  erste,  die  ausführlichen  „Bestimmungen",  vorwiegend 
für  Staatsbauten  Anwendung  findet,  dagegen  der  zweite,  die  „Be- 
rechnungsgrundlagen", die  im  wesentlichen  nur  eine  verkürzte  Wieder- 
holung des  ersten  Teils  darstellen,  als  Unterlage  für  die  baupolizei- 
liche Prüfung  von  Hochbauentwürfen  dienen  sollte.  Diese  Zwei- 
teilung, die  übrigens  bei  der  Wiedergabe  der  Bestimmungen  in  Taschen- 
büchern usw.  nicht  immer  berücksichtigt  ist,  hat  sich  nicht  in  vollem 
Umfang  als  zweckmäßig  erwiesen;  sie  ist  daher  bei  der  Neubearbeitung 
verlassen  worden,  so  daß  nunmehr  eine  einheitliche  für  Staatsbauten 
und  Baupolizei  gleichmäßig  gültige  Fassung  vorliegt. 

Inhaltlich  hatten  die  Bestimmungen  vom  31.  Januar  1910  schon 
zahlreiche  Ergänzungen  und  Abänderungen  erfahren,  so  durch  die 
ministeriellen  Runderlasse  vom  5.  Januar  1912,  betreffend  anderweitige 
Feststellung  des  Ziegelgewichtes,5)  vom  13.  Februar  1912,  betreffend 
die  Bemessung  des  Winddrucks,6)  vom  10.  März  1912,  betreffend  die 
Berechnung  und  Ausbildung  solcher  Bauglieder,  die  der  Gefahr  des 
Knickens  ausgesetzt  sind,7)  vom  14.  Januar  1913,  betreffend  die  Ge- 
wichte ebener  Decken  aus  Hohlsteinen s)  sowie  durch  Ministerialerlasse 
über  die  Frage,  in  welchen  Fällen  eine  Beschränkung  der  Durch- 
biegung von  Trägern  zu  fordern  ist,  über  die  Berücksichtigung  des 
Gewichts  von  Scheidewänden  als  Deckenbelastung,  über  die  zulässige 
Beanspruchung  von  Fichten-  und  Tannenholz,  über  eine  Ermäßigung 
der  für  Unterrichtsräume  anzunehmenden  Nutzlast  und  anderes  mehr. 
Die  zur  Ergänzung,  Abänderung  oder  Erläuterung  der  bisherigen 
Bestimmungen  ergangenen  Erlasse  sind  größtenteils  mit  einigen  Ände- 
rungen inhaltlich  in  die  neuen  Vorschriften  übernommen  worden 
und  damit  bedeutungslos  geworden.  Soweit  sie  mit  den  neuen  Be- 
stimmungen in  Widerspruch  stehen,  sind  sie  durch  den  Einführungs- 
erlaß ausdrücklich  aufgehoben.  Der  Runderlaß  vom  10.  März  1912, 
betreffend  die  Berechnung  und  Ausbildung  solcher  Bauglieder,  die 
der  Gefahr  des  Knickens  ausgesetzt  sind,  enthält  teilweise  Angaben, 
die  über  den  Rahmen  der  Hochbaubelastungsvorschriften  hinausgehen 
und  daher  ihre  Bedeutung  behalten.  Im  übrigen  bleibt  neben  den 
neuen  Bestimmungen  eine  Anzahl  von  Vorschriften  verwandten  In- 
halts in  Kraft,  insbesondere  der  schon  erwähnte  Erlaß  der  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  und  für  Handel  und  Gewerbe  über  die  Be- 
rechnung der  Standfestigkeit  von  Schornsteinen  vom  30.  April  1902,*)  der 
Runderlaß  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  vom  13.  Januar  191G, 
betreffend  Bestimmungen  für  Ausführung  von  Bauwerken  aus  Eisen- 
beton und  Beton9)  nebst  den  Musterbeispielen  dazu  vom  3.  Juni  1919 10) 
und  der  Runderlaß  des  Staatskommissars  für  das  Wohnungswesen, 
betreffend  die  baupolizeiliche  Behandlung  ebener  Steindecken  vom 

November  1918. u)  Damit  nicht  bei  einer  etwaigen  Änderung 
dieser  Bestimmungen  auch  die  Hochbaubelastungsvorschriften  ge- 
ändert werden  müssen,  hat  man  darauf  verzichtet,  ihren  Inhalt  ganz 
oder  teilweise  in  die  neuen  Vorschriften  aufzunehmen.    Bei  der  Viel- 


')  Gelangen  demnächst  im  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  zum 
Abdruck. 

3)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1910,  S.  101. 

')  Vgl.  Anbang  B  zu  dem  Nachtrag  zur  Geschäftsanweisung  für 
das  Technische  Bureau  der  Abteilung  für  das  Bauwesen  im  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten. 

*)  Zentralb],  d.  Bauverw.  1902,  S.  297.  —  5)  Ebenda  1912,  S.  65.  - 
«)  Ebenda  1912,  S.  105.  —  7)  Ebenda  1912,  S.  153.  —  8)  Ebenda  1913, 
S.65.  —  9)  Ebenda  191fi,  S.  113,  121,  133.  —  lü)  Ebenda  1919,  S.  265.  — 
")  Ebenda  1918,  S.  505. 


heit  dieser  verstreut  veröffentlichten  nebeneinander  geltenden  Be- 
stimmungen wäre  freilich  die  Herausgabe  eines  sie  alle  enthaltenden 
Sammelheftes  zu  begrüßen. 

Bei  außergewöhnlich  großen  Eisenbauwerken,  als  hohen  Turm- 
masten, großen  Luftschiffhallen  und  hohen  Kranbauten,  können  den 
Verhältnissen  des  Einzelfalles  entsprechend  höhere  Anforderungen 
insbesondere  hinsichtlich  der  Belastung  durch  Schnee  und  Winddruck 
und  der  Knicksicherheit  mehrteiliger  Stäbe  gestellt  werden. 

Bemerkenswert  ist,  daß  vor  einiger  Zeit  auch  in  Bayern  neue 
Hochbaubelastungsvorschriften  erlassen  sind,  und  zwar  die  „Ober- 
polizeilichen  Vorschriften  für  die  Aufstellung  und  Prüfung  von  Trag- 
fähigkeitsnachweisen bei  Bauwerken"  vom  25.  März  1918.12) 

Im  folgenden  sollen  die  wesentlichsten  sachlichen  Änderungen 
der  neuen  preußischen  Vorschriften  gegenüber  denen  von  1910  er- 
örtert und  einige  Erläuterungen  gegeben  werden. 

Im  Hinblick  auf  die  allenthalben  herrschende  Wohnungsnot  und 
angesichts  unseres  wirtschaftlichen  Niederganges  drängt  sich  dabei 
zunächst  die  Frage  auf,  inwieweit  etwa  neu  getroffene  Bestimmungen 
eine  weitergehende  Ausnutzung  der  Tragfähigkeit  der  Baustoffe  und 
damit  ein  sparsameres  Bauen  ermöglichen.  Nach  dieser  Richtung 
ist  vornehmlich  die  wesentliche  Erhöhung  der  für  Mauerwerk  aus 
künstlichen  Steinen  zulässigen  Beanspruchungen  anzu- 
führen, die  sich  durch  Festsetzung  von  Druckfestigkeitsgrenzzahlen 
für  Ziegel  und  Kalksandsteine  hat  erreichen  lassen.  Auf  Grund  ein- 
gehender Verhandlungen  mit  den  Beteiligten  wurden  nach  Maßgabe 
der  nachzuweisenden  Druckfestigkeit  df>r  Bausteine  unterschieden: 

Klinker  mit  mindestens   350  kg.'qcm 

Hartbrandziegel  und  Kalksandhartsteine  mit  mindestens  250  „ 
Mauerziegel  1.  Klasse  und  Kalksandsteine  mit  mindestens  150  „ 
Mauersteine  2.  Klasse  sowie  Mörtelsteine  mit  mindestens  100  ,, 
nachgewiesener  Druckfestigkeit.13) 

Nun  ist  zwar  je  nach  dem  verwendeten  Mörtel  die  Druckfestig- 
keit des  Ziegelmauerwerks  verschieden  und  meist  wesentlich  geringer 
als  die  an  kleinen  würfelförmigen  Körpern  beobachtete  Festigkeit  der 
einzelnen  Backsteine.  Schon  deshalb  geht  es  nicht  an,  etwa  einen 
bestimmten  Bruchteil  dieser  Würfelfestigkeit  als  Beanspruchung  des 
Mauerwerks  zuzulassen.  Nichtsdestoweniger  bietet  aber  gerade  diese 
Würfelfestigkeit,  die  erfahrungsgemäß  zugleich  ein  vorzügliches  Kenn- 
zeichen für  die  sonstigen  wichtigen  Eigenschaften  der  Ziegel  darstellt, 
einen  guten  und  wohl  den  besten  überhaupt  erreichbaren  Maßstab, 
um  —  unter  Berücksichtigung  der  Beschaffenheit  des  Mörtels  —  auch 
für  das  Mauerwerk  abgestufte  Beanspruchungszahlen  festzusetzen. 
Für  Kalksandsteine  gilt  ungefähr  das  gleiche.  Während  nun  bisher 
unter  der  Voraussetzung  kunstgerechter  und  sorgfältiger  Ausführung 
für  Mauerwerk  aus  Ziegeln  oder  Kalksandsteinen  (ohne  Angabe  der 
Festigkeit)  in  Kalkmörtel  mit  dem  Mischungsverhältnis  von  1  Raum- 
teil Kalk  auf  3  Raumteilen  Sand  nur  eine  Druckbeanspruchung  von 
7  kg/qcm  zulässig  war,  darf  künftig  Mauerwerk  aus  Mauerziegeln 
1.  Klasse  oder  Kalksandsteinen  (mit  mindestens  150  kg/qcm  Druck- 
festigkeit, wie  oben  angegeben)  in  Kalkmörtel  von  demselben  xMischungs- 
verhältnis  mit  10  kg/qcm  belastet  werden. 

Da  man  für  tragendes  Mauerwerk  wichtiger  Art,  für  das  allein 
strenge  Berechnung  und  volle  Ausnutzung  der  Festigkeit  von  Be- 
deutung ist,  regelmäßig  Bausteine  von  mindestens  dieser  Druckfestig- 
keit verwenden  wird  —  oder  doch  verwenden  sollte  — ,  so  bedeutet 
diese  Bestimmung  eine  fast  allgemeingültige  Erhöhung  der  für  der- 
artiges Mauerwerk  zuzulassenden  Beanspruchung  um  rd.  43  vH  mit 
der  Maßgabe,  daß  die  Würfelfestigkeit  der  Bausteine  nachgewiesen 
werden  muß.  Mauerwerk  aus  denselben  Steinarten  in  Kalkzement- 
mörtel aus  2  Raumteilen  Kalk,  1  Raumteil  Zement  und  8  Teilen  Sand 
darf  mit  14  kg/qcm  belastet  werden,  während  für  Mauerwerk  aus 
Ziegeln  2.  Klasse  oder  Mörtelsteinen  die  Beanspruchung  auf  7  kg/qcm 
beschränkt  bleibt.  Für  Mauerwerk  aus  Hartbrandziegeln  oder  Kalk- 
sandhartsteinen in  Kalkzementmörtel  von  der  angegebenen  Zusammen- 
setzung werden  18  kg/qcm,  für  Mauerwerk  aus  Klinkern  in  Zement- 
mörtel 1 : 3  35  kg/qcm  Druckbeanspruchung  zugelassen.  Für  Pfeiler, 
sind  je  nach  deren  Schlankheit  die  Beanspruchungen  zu  ermäßigen. 


13)  Gesetz-  u.  Verordnungsblatt  f.  d.  Königreich  Bayern  1918,  S.  251. 

ly)  In  der  gleichen  Weise  werden  die  Ziegel  in  dem  Entwurf 
zum  Normenblatt  105  (Deutsche  Industrienormen  —  Fachnormen  für 
Bauwesen)  sowie  in  den  damit  übereinstimmenden,  mit  dem  Rund- 
erlaß des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  vom  8.  Dezember  1919 
festgesetzten  „Regeln  für  die  Lieferung  und  Prüfung  von  Mauerziegeln 
(Backsteinen)"  unterschieden  (vgl.  Mitteilungen  des  Normenausschusses 
der  deutschen  Industrie,  Heft  vom  November  1919,  S.  93  und  Zentralbl. 
d.  Bauverw.  1920,  S.  1). 
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Kalksandsteine  und  Kalksandhartsteine  müssen  (wenn  sie  mit  mehr 
als  7  kg/qcm  belastet  werden  sollen)  ein  leicht  erkennbares  Merkmal 
tragen,  durch  das  sie  als  solche  gekennzeichnet  werden  und  von 
Mörtelsteinen  und  untereinander  zu  unterscheiden  sind.  Über  die 
Art  dieser  Kennzeichnung  ist  noch  keine  Festsetzung  getroffen.  Bis- 
lang hat  man  Kalksandhartsteine  auf  verschiedene  Art  gekennzeichnet, 
so  durch  oberflächliches  Färben  je  einer  Kopf-  und  Lagerfläche 
■■Hamburg),  durch  in  der  Mitte  der  Kopf-  und  Lagerflächen  ange- 
brachte, von  Lagerfläche  zu  Lagerfläche  verlaufende  gerauhte  Streifen 
(Nürnberg),  oder  endlich  durch  Stempel  auf  einer  Lagerfläche  (Breslau). 
Den  Vorzug  verdienen  Kennzeichnungen,  die  auch  nach  dem  Ver- 
mauern sichtbar  bleiben.  Vergleichsweise  sei  angeführt,  daß  die  oben 
erwähnten  neuen  bayerischen  Bestimmungen  für  Mauerwerk  aus 
Ziegeln  und  Kalksandsteinen  die  folgenden  Beanspruchungsgrenzwerte 
vorschreiben:  für  gewöhnliches  Ziegelmauerwerk  in  Kalkmörtel  7,  in 
Kalkzementmörtel  9,  in  Portlandzementmörtel  12  kg/qcm,  für  Mauer- 
werk aus  Kalksandsteinen  in  Kalkmörtel  7,  in  Portlandzementmörtel 
12  kg/qcm,  für  Ziegelmauerwerk  aus  hartgebrannten  Maschinensteinen 
in  Portlandzementmörtel  15  und  für  bestes  Klinkermauerwerk  in 
Portlandzementmörtel  20  kg/qcm. 

Des  ferneren  kommt  hier  hauptsächlich  die  wesentliche  Vermin- 
derung der  vorgeschriebenen  Deckennutzlasten  in  Frage,  die  gleich- 
mäßig der  Ausnutzung  aller  Baustoffe  zugute  kommt  und  weiter 
unten  zu  behandeln  ist. 

Im  übrigen  sei  bemerkt: 

Zu  den  Abschnitten  A.  Eigengewichte  der  gebräuchlichsten  Bau- 
stoffe und  Baukörper  sowie  einiger  Füll-  und  Lagerstoffe 
und  B.  Eigengewichte  von  Bauteilen. 

Die  Gewichtsangaben  sind  wesentlich  erweitert;  jedoch  haben 
die  zum  Teil  veralteten  Abbildungen  von  Dächern  und  Decken  und 
die  zugehörigen  Ermittlungen  dem  Bestreben  weichen  müssen,  die 
Fassung  zu  kürzen  und  den  Anforderungen  der  baupolizeilichen  Ver- 
wendung anzupassen.  Für  manche  der  aufgeführten  Stoffe  ist  das 
Gewicht  überaus  schwankend.  So  wurden  für  verschiedene  Papier- 
sorten vom  hiesigen  Materialprüfungsamt  Gewichte  von  330  kg/cbm 
(für  Löschpapier)  bis  1350  kg/cbm  (für  Pergamyn)  festgestellt;  der  mit- 
geteilte Durchschnittswert  von  1100  kg/cbm  kann  nur  als  Näherungs- 
wert für  Papier  gewöhnlicher  Beschaffenheit  gelten.  Liegen  auch  für 
andere  Stoffe  die  Gewichtsgrenzen  nicht  so  weit  voneinander,  so  wird 
man  doch  bei  Benutzung  der  angegebenen  Zahlen  die  Möglichkeit 
starker  Schwankungen  stets  im  Auge  behalten  müssen.  Diese  Zahlen 
sollen  Werte  darstellen,  mit  denen  im  allgemeinen  ohne  Gefahr  ge- 
rechnet werden  kann,  sie  sind  nicht  immer  Mittelwerte  aus  den 
Grenzzahlen. 

Für  die  Gewichte  mancher  Stoffe  weichen  die  in  verschiedenen 
Vorschriften  oder  Lehrbüchern  mitgeteilten  Werte  erheblich  vonein- 
ander ab.  In  solchen  Fällen  war  erneute  Feststellung  des  Gewichtes 
notwendig;  es  geht  nicht  an,  eine  Zahl  lediglich  auf  die  nur  wenig 
beweiskräftige  Mehrheit  der  vorhandenen  Angaben  zu  stützen. 

Im  Regelfalle  verlangt  die  Rücksicht  auf  Sicherheit  des  Bauwerks 
reichliche  Gewichtsansätze,  was  bei  Angabe  der  anzunehmenden 
Durchschnittsbelastungen  zu  beachten  war.  Ausnahmsweise,  z.  B.  bei 
Stützmauern  und  Talsperren,  bei  denen  das  Gewicht  des  Mauerwerks 
die  Kantenpressungen  günstig  beeinflußt,  kann  der  entgegengesetzte 
Fall  eintreten  und  daher  die  Einführung  niedrigerer  Einheitsgewichte 
zugunsten  der  Sicherheit  angebracht  sein.  Man  wird  dann  von  den 
angegebenen  Durchschnittswerten  nicht  immer  Gebrauch  machen 
dürfen  und  gegebenenfalls  die  in  Betracht  kommenden  Einheitsgewichte 
besonders  feststellen  müssen. 

Bezüglich  des  Durchschnittsgewichtes  von  Ziegelmauer  werk, 
das  in  den  Bestimmungen  vom  31.  Januar  1910  zu  1600  kg/cbm 
angegeben  war,  hatte  schon  der  Erlaß  vom  5.  Januar  1912  •>)  auf 
Grund  eingehender  Ermittlungen  festgesetzt,  daß  diese  früher  allge- 
mein übliche  Gewichtsangabe  nur  noch  in  wenigen  Gegenden  mit  dem 
tatsächlichen  Eigengewicht  in  Einklang  steht  und  durch  1800  kg/cbm 
ersetzt  werden  muß.  Für  den  Fall  des  Nachweises  geringeren  Ge- 
wichtes, der  nach  den  neuen  Vorschriften  als  erbracht  gilt,  wenn  das 
Gewicht  des  einzelnen  Ziegels  normalen  Formats  3,3  kg  unter- 
schreitet, wird  eine  entsprechende  Herabsetzung  der  Gewichtsannahme, 
äußerstenfalls  auf  1600  kg/cbm  zugestanden.  Andere  Vorschriften 
haben  an  niedrigeren  Gewichtszahlen  festgehalten,  so  geben  die  neuen 
bayerischen  Vorschriften  als  Eigengewicht  an:  für  Mauerwerk  aus 
Backsteinen  in  Kalkmörtel  1600,  in  Zementkalkmörtel  1700,  in  Port- 
landzementmörtel 1750  kg/cbm,  dagegen  für  Mauerwerk  aus  Klinkern 
sowie  für  solches  aus  Kalksandsteinen  1900  kg/cbm. 

Die  Gewichtszahlen  für  Hölzer  sind  zur  Erleichterung  des  An- 
wendungsbereiches nicht  wie  bisher  für  lufttrockenes,  sondern  für 
„baureifes"  Holz  und  demzufolge  etwas  höher  angegeben  als  bisher, 
ein  Zusatzvermerk  weist  darauf  hin,  daß  für  lufttrockene  Hölzer  um 
50  kg/cbm  niedrigere  Gewichte  gelten.    Da  man  die  in  den  Balken- 


lagen und  Decken  vorhandenen  Hölzer  im  allgemeinen  als  lufttrocken 
ansehen  darf,  so  sind  dementsprechend  die  unter  B.  a.  für  Holz- 
balkendecken mitgeteilten  Gewichtszahlen  nicht  mit  der  unter  A.  f. 
für  baureifes  Kiefernholz  angeführten  Gewichtszahl  von  700  kg/cbm, 
sondern  mit  einem  Durchschnittsgewicht  von  650  kg  für  1  cbm  Holz 
ermittelt. 

Zu  Abschnitt  C.  Belastungen. 

In  Gebäuden  zu  geschäftlichen  Zwecken  werden  zuweilen  größere 
Räume  zunächst  ohne  jede  Scheidewand  gelassen  und  erst  später 
dem  jeweiligen  Verwendungszweck  entsprechend  durch  sogenannte 
freitragende,  in  Wirklichkeit  aber  die  Decke  belastende  leichte  Wände 
verschiedener  Bauart  in  einzelne  kleinere  Räume  aufgeteilt.  Da  bei 
Einreichung  der  baupolizeilichen  Genehmigungsgesuche  die  Lage 
solcher  Wände  noch  nicht  feststeht  und  diese  unter  Umständen  auch 
nachträglich  wieder  umgesetzt  werden,  so  empfiehlt  es  sich,  ihr  Ge- 
wicht in  der  Standsicherheitsberechnung  der  sie  tragenden  Decken 
durch  einen  Zuschlag  zu  der  auf  1  qm  Grundfläche  entfallenden 
gleichförmig  verteilten  Nutzlast  zu  berücksichtigen,  was  in  der  Vor- 
bemerkung zu  C.  a.  der  Bestimmungen  als  zulässig  erklärt  wird.  Der 
Zuschlag  soll  je  nach  der  Stärke  der  Zwischenwände  75  bezw. 
150  kg/qm  betragen.  Neben  einer  Nutzlast  von  500  kg/qm  erübrigt 
er  sich,  da  nach  der  Aufteilung  die  Räume  nicht  mehr  als  schwerst 
belastete  Lagerräume  benutzt  werden. 

Unter  C.  a.  2.  und  3.  sind  die  regelmäßig  anzunehmenden  Nutz- 
lasten für  Decken  in  Wohngebäuden,  Kontorhäusern  und  Dienst- 
gebäuden sowie  für  Läden  mit  weniger  als  50  qm  Grundfläche  von 
250  auf  200  kg/qm,  diejenigen  für  Klassenzimmer  in  Schulen  und 
Hörsäle  sowie  für  die  Holztreppen  in  Klein-  und  Mittelhäusern  ein- 
einscbließlich  der  Podeste  und  Zugänge  von  500  auf  350  kg/qm 
ermäßigt. 

Auf  die  besonderen  baupolizeilichen  Erleichterungen  für  Klein- 
und  Mittelhäuser,  für  deren  Decken  mit  einer  Nutzlast  von  nur 
150  kg/qm  gerechnet  werden  darf,  ist  in  den  Vorschriften  nur  hin- 
gewiesen; man  vergleiche  darüber  die  mit  dem  Runderlaß,  betreffend 
Förderung  von  Kleinhaussiedlungen  und  Kleinhausbauten,  vom 
26.  März  1917  mitgeteilten  Leitsätze  zur  Förderung  von  Kleinhaus- 
siedlungen und  Kleinhausbauten,  Jahrg.  1917,  d.  Bl.,  S.  201,  den  Ent- 
wurf zu  einer  Sonder-Baupolizeiverordnung  für  Kleinhäuser  —  sieh 
Jahrg.  1918  d.  Bl.,  S.  167  —  und  den  Runderlaß  des  Staatskommissars 
für  das  Wohnungswesen,  betreffend  baupolizeiliche  Erleichterungen 
für  Mittelhäuser  (dreigeschossige  Wohnhäuser)  vom  10.  Februar  1919 
(Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  93). 

Es  sind  demnach  neuerdings  für  die  Berechnung  von  Wohnhaus- 
decken aller  Art  gegenüber  den  bisher  gebräuchlichen  Belastungs- 
annahmen wesentliche  Erleichterungen  zugelassen.  Macht  man  davon 
Gebrauch,  so  wird  man  aber  m.  E.  im  Interesse  des  Bauherrn  zweck- 
mäßig sich  nicht  immer  damit  begnügen,  daß  die  Beanspruchungen 
der  Baustoffe  unter  dem  zulässigen  Höchstwert  bleiben,  sondern  ge- 
gebenenfalls auch  darauf  Rücksicht  nehmen,  daß  die  Durchbiegungen 
die  durch  die  Benutzung  der  Räume  gebotenen  Grenzen  nicht  über- 
schreiten. Wählt  man  für  Klein-  und  Mittelhäuser  ohne  weitere  Vor- 
sichtsmaßregeln die  kleinsten  nach  der  Festigkeitsberechnung  noch 
zulässigen  Holzbalkenstärken,  wie  sie  z.  B.  in  den  Entwürfen  zu  den 
Normenblättern  104b  und  c  nachgewiesen  sind,  so  wird  man  unter 
Umständen  zu  Deckenanordnungen  gelangen,  die  starken,  die  Be- 
nutzung beeinträchtigenden  Schwankungen  ausgesetzt  sind  oder  auch 
—  besonders  unter  der  Last-  des  Ofens  —  allzu  große  bleibende 
Durchbiegungen  zeigen.  (Auch  in  gut  gebauten  Berliner  Wohnhäusern 
findet  man  bisweilen  schief  stehende  Kachelöfen.) 

Für  die  Bemessung  von  Bauteilen,  die  die  Lasten  mehrerer 
Geschosse  aufzunehmen  haben  (Stützen,  Unterzüge,  Wandpfeiler, 
Grundmauern  und  dergl.)  ist  eine  Ermäßigung  der  in  Ansatz  zu 
bringenden  Nutzlasten  für  zulässig  erklärt.  Bei  der  Festsetzung  der 
grundlegenden  Deckennutzlasten  hat  berücksichtigt  werden  müssen, 
daß  durch  ungewöhnliches  Zusammentreffen  sehr  großer  Belastungen 
deren  Durchschnittsbetrag  unter  Umständen  sehr  erheblich  über- 
schritten wird;  insbesondere  wird  das  z.  B.  beim  Aufenthalt  unge- 
wöhnlich vieler  Menschen  auf  der  Decke  eintreten.  Wirken  die 
Lasten  mehrerer  Decken  zusammen  auf  denselben  Bauteil,  so  ist 
nicht  zu  erwarten,  daß  bei  jeder  von  ihnen  die  Belastung  gleich- 
zeitig den  für  eine  einzelne  Decke  in  Betracht  zu  ziehenden  Höchst- 
wert erreicht,  daher  ist  in  solchem  Falle  eine  Ermäßigung  der  Be- 
lastungszahlen —  Staffelung  —  zulässig.  Ausnahmsweise,  z.  B.  bei 
Lagerräumen,  trifft  das  freilich  nicht  zu,  denn  bei  solchen  liegt  die 
gleichzeitige  volle  Belegung  aller  Böden  im  Rahmen  der  Möglichkeit. 
Bei  großen  Warenhäusern  wird  zu  bedenken  sein,  daß  die  haupt- 
sächlichste der  hier  in  Betracht  kommenden  Belastungen,  diejenige 
durch  heftigen  Menschenandrang,  zu  gewissen  Zeiten,  z.  B.  vor  Weih- 
nachten, sehr  wohl  in  allen  Geschossen  gleichzeitig  in  größter  Stärke 
auftreten  kann.    Dachgeschosse,  für  die  bei  Wohngebäuden  schon 
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eine  reichliche  Ermäßigung  zugestanden  ist,  sollen  für  die  Ermäßi- 
gung durch  Staffelung  ausscheiden.  Nach  den  Bestimmungen  sind 
die  Nutzlasten  der  Dachgeschosse  und  der  beiden  obersten  den  be- 
treffenden Bauteil  belastenden  Vollgeschosse  (Vollgeschoß  steht  hier 
einfach  im  Gegensatz  zu  Dachgeschoß)  mit  dem  vollen  Betrag  ein- 
zusetzen; von  der  Nutzlast  der  folgenden  Stockwerke  darf  dagegen 
ein  von  Geschoß  zu  Geschoß  um  '20  vH  bis  zum  Höchstbetrag  von 
SO  vH  wachsender  Bruchteil  in  Abzug  gebracht  werden,  so  daß  dafür 
der  Reihe  nach  80,  ßO,  40,  20  vH  der  vollen  Nutzlast  in  Ansatz  zu 
bringen  sind. 

Die  ehemaligen,  am  1.  August  1917  aufgehobenen  Hamburger 
Vorschriften  vom  1.  Oktober  1915  enthielten  eine  ähnliche  Bestimmung. 
Nach  dieser  waren  „die  Nutzlasten  des  Dachgeschosses  oder  der  Dach- 
geschosse und  des  obersten  Geschosses  darunter"  mit  dem  vollen 
Betrag  einzusetzen;  die  neue  Fassung  „der  Dachgeschosse  und  der 
beiden  oberen  den  Bauteil  belastenden  Vollgeschosse"'  soll  auch  den 
Fall  mitumfassen,  daß  ein  Bauteil  zwar  die  Deckenlasten  mehrerer 
Stockwerke,  darunter  aber  nicht  diejenigen  der  obersten  Geschosse 
trägt.  Nach  den  Hamburger  Bestimmungen  betrug  die  Größe  der 
Abzugsstaffel  bei  Wohngebäuden,  Geschäfts-  und  Warenhäusern  25  vH, 
bei  Werkstätten-,  Fabrik-  und  Industriegebäuden  10  vH.  Die  Ver- 
minderung der  gesamten  auf  einem  Bauteil  ruhenden  Nutzbelastung 
durfte  bei  ersteren  40  vH,  bei  letzteren  25  vH  nicht  überschreiten: 
ein  dementsprechender  —  die  Gesamtverminderung  begrenzender  — 
Zusatz  konnte  in  den  neuen  preußischen  Bestimmungen  entbehrt 
werden,  weil  die  als  zulässig  erachtete  Höchstgrenze  der  Verminde- 
rung der  Gesamtlast  —  40  vH  —  hier  erst  bei  einer  praktisch  nicht 
in  Betracht  kommenden  Geschoßzahl  überschritten  werden  würde. 
Wollte  man  den  Geltungsbereich  der  Bestimmungen  auch  auf  Gebäude 
von  sehr  hoher  Geschoßzahl  ausdehnen,  so  müßten  sie  m.  E.  unbe- 
dingt einen  solchen  Zusatz  erhalten.  (Zur  Bequemlichkeit  bei  der 
Anwendung  sind  die  Belastungswerte  für  die  einzelnen  Stockwerke 
angegeben;  will  man  die  dabei  sich  ergebenden  unstetigen  und  will- 
kürlich erscheinenden  Zahlenwerte  auf  ihre  Angemessenheit  prüfen, 
so  empfiehlt  es  sich,  als  für  die  Beurteilung  maßgebend,  die  bei  den 
einzelnen  Ansätzen  auf  jedes  Geschoß  entfallende  Durchschnittslast 
zu  ermitteln,  die  sich  z.  B.  für  vier  gleichbelastete  Vollgeschosse  zu 

100  +  100  +  80  +  60     qk    tj      .ii     »*■        ,     ,  ,       t«  A- 

 J  =  So  vH  ergibt.  Man  gelangt  dann  für  die  ver- 
schiedenen Stockwerkszahlen  der  Reihe  nach  zu  100,  100,  93,  85,  76, 
67,  60  vH,  bei  Anwendung  auf  höhere  Geschoßzahlen  müßten  m.  E. 
alle  weiteren  Zahlen  übereinstimmend  60  lauten,  d.  h.  für  die  weiteren 
Decken  wäre  nur  eine  Ermäßigung  um  40  vH  zulässig.  ,  Man  beachte 
dazu,  daß  die  im  Sinne  der  Wahrscheinlichkeitsrechnung  richtige 
Reihe  der  Werte  sich  asymptotisch  einem  festen  Zahlenwert  nähern 
müßte,  der  die  Durchschnittsbelastung  aller  Decken  der  betreffenden 
Gattung  darstellt,  usw.). 

Die  auf  das  Grundmauerwerk  entfallenden  Deckennutzlasten  eines 
großstädtischen  Wohnhauses  mit  sechs  Vollgeschossen  und  einem 
die  Bodenräume  enthaltenen  Dachgeschoß  waren  nach  den  bisherigen 
Vorschriften  je  qm  anzusetzen  mit  125  +  6-250  =  1625  kg,  nach  den 
neuen  Bestimmungen  mit  1 25  +  (1  +  1  +  0,8  +  0,6  +  0,4  +  0,2)  •  200 
=  925  kg,  das  sind  rd.  57  vH  des  soeben  angegebenen  Wertes. 

Für  Lagerräume,  Speicher,  Werkstätten-  und  Fabrikgebäude  für 
schweren  Betrieb  sowie  für  große  Warenhäuser  ist  eine  derartige 
Belastungsermäßigung  durch  Staffelung  ausgeschlossen. 

Die  oben  angeführten  neuen  bayerischen  Vorschriften  ver- 
langen für  die  Zwischendecken  in  Kleinwohnungen  150  kg/qm,  in 
sonstigen  Wohnungen  200  kg/qm  Nutzlast,  enthalten  aber  im  Übrigen 
für  Decken  und  Treppen  teilweise  abweichende  und  zwar  in  der 
Mehrzahl  der  Fälle  etwas  kleinere  Belastungszablen  als  unsere  zur 
Erörterung  stehenden  Bestimmungen.  Eine  Lastverminderung  für 
Bauteile,  die  die  Lasten  mehrerer  Geschosse  aufzunehmen  haben,  ist 
darin  aber  nicht  vorgesehen. 

Bei  stark  belasteten  Lagerräumen  wird  zweckmäßig  zu  verlangen 
sein,  daß  die  zulässige  Höchstbelastung  der  Fußböden  durch  eine  ins 
Auge  fallende  und  nicht  leicht  zu  entfernende  Inschrift  an  den  Türen 
bezeichnet  wird  —  eine  dahingehende  Bestimmung  ist  aber  nicht 
Gegenstand  der  vorliegenden  Vorschriften. 

Für  wagerechte  oder  ganz  flach  geneigte  Dächer,  die  zum 


zeitweiligen  Aufenthalt  von  Menseben,  also  etwa  als  Spiel-  oder  Er- 
holungsplätze oder  zur  Beobachtung  benutzt  werden  können,  ist  eine 
Nutzlast  von  250  kg/qm  einzuführen,  neben  einer  solchen  bleibt  dann 
aber  Belastung  durch  Schnee  und  Wind  außer  Betracht. 

Neu  ist  auch  die  Vorschrift  unter  C.  a.  10,  betreffend  die  Seiten- 
kraft  auf  die  Abschlußgeländer  von  Treppen  und  Baikonen,  die  im 
allgemeinen  40  kg/m,  in  Theatern,  Lichtspielhäusern  und  bei  Ver- 
sammlungsräumen indes  100  kg/m  betragen  soll;  die  höhere  Last- 
annahme erscheint  geboten,  wenn  zu  besorgen  ist,  daß  z.  B.  bei 
Brandgefahr  oder  anderen  Bestürzung  hervorrufenden  Ereignissen  ein 
heftiger  Massenandrang  gegen  das  Geländer  entsteht.  Eine  Bestimmung 
fast  desselben  Inhalts  findet  sich  in  den  neuen  bayerischen  Vor- 
schriften. 

Die  bisher  in  den  Bestimmungen  unter  C.  b.  3  angeführte,  aber 
in  die  Berechnungsgrundlagen  nicht  übernommene  Vorschrift,  daß  in 
der  Mitte  der  einzelnen  Dachteile  (Sparren,  Pfetten,  Sprosseneisen  usw.i 
eine  Nutzlast  von  100  kg  für  einzelne,  das  Dach  bei  Wiederher- 
stellungsarbeiten oder  zur  Reihigung  betretende  Personen  anzunehmen 
ist,  wurde  erweitert  und  mit  dem  Zusatz  versehen,  daß  ein  gleiches 
auch  für  die  Dachhaut  gelten  soll,  soweit  ein  Betreten  dieser  überhaupt 
in  Frage  kommen  kann.  Bei  der  außerordentlich  großen  Mannigfaltig- 
keit der  Bauweisen  für  die  Abdeckung  von  Dächern  ging  es  nicht  an, 
die  Fälle  genau  abzugrenzen,  in  denen  auch  für  die  Dachhaut  eine 
solche  Einzellast  anzunehmen  ist.  Für  Gewächshäuser,  die  der  Auf- 
zucht dienen  und  die  nicht  zum  Aufenthalt  von  Menschen  bestimmt 
sind,  ist  die  bezeichnete  Vorschrift  —  ebenso  wie  diejenige  Über 
Schneelast  —  außer  Kraft  gesetzt.  Diese  Erleichterung  kommt  nur 
für  kleinere  Gewächshäuser,  keinesfalls  für  Palmenhäuser  und  ähnliche 
in  Betracht. 

Von  einer  Berücksichtigung  der  Schneelast  darf  bei  Dächern, 
die  steiler  geneigt  sind  als  1  :  1,  ganz  abgesehen  werden.  Die  in  dieser 
Hinsicht  strengeren  bayerischen  Vorschriften  verlangen  eine  Berück- 
sichtigung bis  zu  einem  steileren  Dachneigungswinkel.  Auf  die  Not- 
wendigkeit, die  in  Rechnung  zu  stellende  Scbneebelastung  für  Bauten 
im  Gebirge  sowie  anderseits  auch  für  Dächer,  bei  denen  die  Möglich- 
keit einer  Bildung  von  Schneesäcken  vorliegt,  angemessen  zu  ver- 
größern, ist  besonders  hingewiesen. 

Für  die  Bemessung  des  Winddrucks  auf  zur  Windrichtung 
geneigt  liegende  Flächen  ist  an  der  —  auch  in  Bayern  als  maßgebend 
angesehenen  —  Beziehung  W=  w0  ■  F-  sin2*  festgehalten,  im  übrigen 
sind  die  Vorschriften  über  Winddruck  weitgehend  umgearbeitet;  für 
die  Werte  w0  ist  die  untere  Grenze  von  125  auf  100  kg  qm  herab- 
gesetzt, eine  Abstufung  nach  der  Höhenlage  der  vom  Wind  getroffenen 
Fläche  vorgesehen  und  eine  Ermäßigung  zur  Berücksichtigung  dauernd 
vorhandenen  Windschutzes  zugelassen.  Die  obere  Grenze  von  150  kg  qm 
ist  im  allgemeinen  beibehalten,  jedoch  werden  für  Gegenden  mit  be- 
sonders großen  Windstärken,  namentlich  an  der  Küste  und  im  Ge- 
birge, Zuschläge  von  25  bis  50  vH  verlangt.  Daraus  ergibt  sich  im 
Höchstfälle  ein  Winddruck  von  225  kg/qm.  Derartige  Windgrößen, 
die  nach  neueren  Messungen  stoßweise  auftretend  tatsächlich  beob- 
achtet sind,  werden  auch  bisher,  namentlich  an  der  norddeutschen 
Küste,  vielfach  den  Standsicherheitsnachweisen  zugrund  gelegt,  für 
Leuchttürme  z.  B.  stellt  man  mit  gutem  Grund  noch  höhere  Wind- 
lasten in  Ansatz.  Die  Sonderbestimmung  unter  C.  b.  2  Abs.  2  der 
bisherigen  Vorschriften,  betreffend  die  Untersuchung  freistehender, 
nicht  durch  Querwände  versteifter  Gebäude  auf  Standsicherheit  gegen 
Winddruck,  die  in  der  Anwendung  zu  stark  schwankenden  Aus- 
legungen geführt  hat,  ist  aufgehoben.  Dagegen  kann  bei  hohen  Bau- 
werken mit  kleiner  Grundfläche  die  sinngemäße  Anwendung  der  Be- 
stimmungen des  im  Eingang  erwähnten  gemeinsamen  Erlasses  der 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  für  Handel  und  Gewerbe  über 
die  Berechnung  der  Standfestigkeit  von  Schornsteinen  vom  30.  April 
1902  4)  verlangt  werden.  Die  bayerischen  Bestimmungen  sehen  durch- 
gängig einen  Winddruck  von  150  kg/qm  vor,  ergeben  daher  im  all- 
gemeinen höhere  Windkräfte  als  die  preußischen  Bestimmungen. 

Die  in  den  bisherigen  Vorschriften  enthaltenen  Angaben  über 
die  Gesamtbelastung  von  Dächern  für  1  qm  Horizontalprojektion  sind 
fortgefallen.  Bei  der  großen  Verschiedenheit  der  Dachanordnungen 
erscheint  die  Mitteilung  solcher  Gesamtwerte  in  einer  grundlegenden 
Vorschrift  unangebracht.  (Fortsetzung  folgt ) 


Emanuel 

Am  Christmorgen  1010  zwischen  4  und  5  Uhr  verschied  in  München 
Architekt  Ptofessor  Dr.-Ing.  Emanuel  v.  Seidl  an  Herzschwäche  im 
Alter  von  63  Jahren.  Mit  ihm  ist  ein  Künstler  von  ungewöhnlicher 
Tatkraft  und  Schaffenskraft,  von  seltenem  Anpassungsvermögen  an 
die  Aufgaben  der  Zeit,  von  Eigenart  und  großer  Herzensbildung  von 
uns  gegangen.  Wie  sein  älterer  Bruder  Gabriel  (1913  d.  Bl.,  S.  233), 
so  ist  auch  er  mitten  aus  seinem  fruchtbaren  Wirken  und  Schaffen 
herausgerissen  worden.  Sein  Scheiden  wird  nicht  nur  im  Münchener, 


v.  Seiöl  f. 

sondern  im  ganzen  deutschen  Kunstleben  eine  schmerzliche  Lücke 
hinterlassen. 

E.  v.  Seidl,  geboren  am  22.  August  1856  als  der  Sohn  des  dem 
Bauernstand  entstammten  kunstliebenden  und  kunstfördernden  Bäcker- 
meisters Anton  Seidl  in  München,  wandte  sich  nach  Beendigung  seiner 
Studien  am  Hollandeum  und  an  der  Technischen  Hochschule  München 
zunächst  der  Raumausstattung,  späterhin  der  Architektur  im  allge- 
meinen zu.   Fast  bei  allen  Werken  überwog  im  Gegensatz  zu  den 
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ernsteren  Schöpfungen  seines  noch  geistvolleren  Bruders  Gabriel  das 
Schmuckhafte,  das  seine  Bauten  und  Innenräume  stets  mit  sonniger 
Heiterkeit,  Festtagstimmung  und  gemütvoller  Wärme  erfüllte.  Diese 
Vorliehe  für  malerischen  Schmuck  und  farbige  Ungebundenheit  hielt 
ihn  im  allgemeinen  von 
Bauaufgaben  größeren  Um- 
fangs  fern.  Zu  nennen  sind 
nur  die  Marien -Ludwig- 
Ferdinand-Anstalt  inMün 
chen-Neuhausen,  das  Tbe- 
resiengymnasium,die  Aus- 
gestaltung des  Karlsplatz- 
rondels ,  das  Kurhaus  in 
Bad  Kreuznach  (1916  d.Bl., 
S.508)  und  die  Fortführung 
der  von  seinem  Bruder 
begonnenen  Bauten  des 
Deutschen  Museums  in 
München  und  des  Kur 
hauses  in  Bad  Tölz  (191G 
d.  Bl.,  S.  50C).  So  hervor- 
ragend auch  die  genann- 
ten Bauten  sind,  so  lag 
E.  v.  Seidls  Bedeutung 
doch  mehr  in  der  Schaf- 
fung von  Ausstellungsbau- 
ten und  Festschmuck  und 
in  der  Schöpfung  von  herr- 
schaftlichen Landhäusern 
und  deren  künstlerischer 
Innenausstattung.  Aus 
seinem  farbenfrohen  Fest- 
schmuck, seinen  Ausstel- 
lungsbauten ,  sprießt  die 
Lebensfreudigkeit  und 
frohe  Laune  des  Münche- 
ner Künstlers,  der  ,  mit 
seinen  Aufgaben  seelisch 
verwachsen  war  und  das 
Glück  hatte,  die  Blütezeit 
Münchens  unter  der  ge- 
segneten Regierung  Lud- 
wigs II.  und  des  Prinz- 
regenten Luitpold  mitLen- 
bach,  Gedon  und  gleich- 
begabten Männern  mit- 
erlebt zu  haben. 

.Mit  den  Bauten  der 
Deutschnationalen  Kunst-' 
ausstellung  am  Isarkai  in 
München  trat  Seidl  1888 
zuerst  vor  die  Öffentlich- 
keit und  erwarb  sich  durch 
die  Wiederaufnahme  des 
heiteren  Barockstils  große 

Bewunderung.  1894  war  er  dann  bei  der  Weltausstellung  in  Chicago, 
1896  bei  der  Bayerischen  Landesausstellung  in  Nürnberg  tätig,  1899 
oblag  ihm  die  Gestaltung  der  deutschen  Abteilung  der  Weltaus- 
stellung in  Paris,"  1905  der  Deutschen  Kunstausstellung  in  Venedig. 
In  aller  Erinnerung  ist  noch  das  reizvolle  Gewand  der  Festbauten 
und  der  farbenprächtige  Festzug  anläßlich  des  Deutschen  Bundes- 
schießens im  Jahre  1906  in  München,  denen  er  den  Stempel  seiner 
Persönlichkeit  ganz  besonders  aufprägte.  Auch  für  das  Gelingen 
des  Festzuges  und  der  Straßenausschmückung  bei  der  Grundstein- 
legung des  Deutschen  Museums  war  Seidls  Einfluß  und  Geschick 
ausschlaggebend.  Die  stimmungsvolle  Gestaltung  des  Schleißheimer 
Künstlerfestes  und  der  Kelheimer  Fürstenfeier  im  Jahre  1913  schließen 
den  reichen  Kranz  des  Seidischen  Festschmucks.  Von  bleibenden 
Ausstellungsbauten  haben  ihm  das  Wirtschaftsgebäude  des  Münchener 
Ausstellungsgeländes  (1908  d.  Bl.,  S.  497),  das  Kunsthaus  Brackl 
die  Galerie  Heinemann  (1904  d.  Bl.,  S.  417),  insbesondere  aber  die 
Bauten  des  Tierparkes  Hellabrunn  (1916  d.  BL,  S.  519)  durch  ihre 
vornehm  einfache,  aber  zweckmäßige  Gestaltung,  letztere  insbesondere 
durch  ihre  treffliche  Anpassung  an  die  umgebende  Natur  vollste  An- 
erkennung eingebracht.  Sie  alle  bringen  durch  Vermeidung  prunk- 
voller Zutaten,  das  Auszustellende  zur  vollsten  Geltung. 

Als  Zeugen  der  vielseitigen  Schaffenskraft  des  Künstlers  auf  dem 
Gebiet  der  ländlichen  und  herrschaftlichen  Wohnbauten  erstanden  in 
allen  deutschen  Gauen  reizvolle  Schlösser  und  Landhäuser  ohne  auf- 
dringlichen Prunk  und  in  bewunderungswürdigem  Zusammenklang 
mit  der  jeweiligen  Landschaft.    Während  er  sich  so  der  Natur  in 
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weitgehendstem  Maße  unterordnete,  verstand  er  es  als  Gartenarchitekt 
anderseits  die  Natur  seinen  Zwecken  dienstbar  zu  machen  und  schuf 
aus  irgend  einer  Wildnis,  einem  Stück  Wald  paradiesische  Gärten 
und  prächtige  Parkanlagen.    Umgekehrt  gelang  es  ihm  auch,  den 

Garten  in  seine  Räume  zu 
Ubertragen  und  hier  mit 
ausgesuchtem  Farbensinn 
und  mit  feinfühlendem 
Geschick  sonnige  und  trau- 
liche Wirkungen  zu  er- 
zielen. Es  seien  hier  nur 
genannt  sein  reizvoller 
Landsitz  in  Murnau,  des- 
sen wir  erst  vor  kurzem 
bei  der  Besprechung  des 
Werkes  „Mein  Stadt-  und 
Landhaus"  Erwähnung  ge- 
tan haben  (1919  d.  Bl., 
S.  572),  Haus  Knorr  in  Gar- 
misch, Haus  Pschorr  in 
München,  Haus  Wolf  in 
Stein  im  Erzgebirge,  Haus 
Stumm  in  Ramholz  bei 
Gmünden,  Jagdhaus  Skoda 
bei  Wien,  Haus  Oppenheim 
in  Rehnitz  in  der  Mark,  die 
alle  in  gleicher  Weise  durch 
ihre  reizvollen  und  vorneh- 
men Fassaden  wie  durch 
ihre  stimmungsvolle,  stets 
heitere  Innenausstattung 
und  prächtige  Farben - 
gebung  entzücken.  Seine 
sonstigen  Schöpfungen  an 
Land-  und  Edelsitzen  im 
oberen  Deutschland,  in  den 
Rheinlanden,  in  Tirol  und 
Böhmen  sowie  seine  Herr- 
schaftshäuser in  Nürnberg 
und  München  können  hier 
unmöglich  einzeln  aufge- 
zählt werden. 

Seidls  Meisterschaft  in 
der  Farbe  gibt  sich  beson- 
ders auch  in  der  Wieder- 
belebung der  Fassaden - 
maierei  der  ihm  zur  zwei- 
ten Heimat  gewordenen 
Lieblingsstadt  Murnau 
kund,  wo  er  an  alte  Über- 
lieferung anknüpfend,  je- 
doch vollständig  dem  Em- 
pfinden der  neuen  Zeit 
Rechnung  tragend,  ein 
Gegenstück  zu  den  Lei- 
stungen seines  Bruders  Gabriel  in  Bad  Tölz  schuf.  Große  Verdienste 
hat  sich  E.  v.  Seidl  auch  um  die  Veredlung  des  Handwerks  und  Kunst- 
gewerbes erworben  dadurch,  daß  er  bei  den  Gegenständen  des  täg- 
lichen Bedarfs  Zweckmäßigkeit,  einfache  Linienführung  und  Verwen- 
dung einheimischer  Werkstoffe  wieder  in  den  Vordergrund  rückte. 

Wie  Seidl  im  Stegreifentwurf  großen  öffentlichen  Festschmucks 
Meister  war,  so  verstand  er  es  in  gleicher  Weise  im  eigenen  Heim 
Feste  von  ausgesuchter  Eigenart  und  Vielseitigkeit  künstlerisch  zu 
gestalten.  Freundschaft  und  Geselligkeit  im  kleinen  Kreis  liebte  er 
über  alles,  aber  haßte  den  Prunk.  Mit  stets  neuen  Einfällen  verstand 
er  es  —  oft  unter  Verwendung  der  einfachsten  Mittel  — ,  seine  Gäste 
zu  überraschen  und  zu  fesseln,  und  selbst  in  der  jüngsten  Vergangen- 
heit wußte  er  durch  solche  Feste  auf  einige  Stunden  die  Sorgen  der 
Gegenwart  zu  verscheuchen,  einer  Zeit,  die  für  seine  heitere  Kunst, 
für  seine  ganze  Persönlichkeit  so  gar  nicht  mehr  passen  wollte.  Auch 
Seidl  wußte  das  wohl,  und  er  gab  deshalb  noch  in  den  allerletzten 
Tagen  die  Mahnung  an  unsere  Jugend,  es  möchte  gerade  in  dieser 
furchtbaren  ernsten  Zeit  die  deutsche  Kunst  und  die  Freude  an  ihr 
hochgehalten  werden,  damit  wenigstens  sie  vor  dem  Zusammenbruch, 
der  uns  ringsum  bedroht,  bewahrt  bleibe.  Wir  können  dies  wohl 
am  besten,  wenn  wir  es  dem  Verstorbenen  gleichtun  im  unermüd- 
lichen Streben  nach  der  edlen  Kunst,  in  seiner  unvergleichlichen  Liebe 
zur  Natur  und  zum  Heimatland,  die  ihn  so  manche  ehrenvolle  Be- 
rufung außerhalb  seiner  Vaterstadt  ausschlagen  ließ,  und  wenn  wir 
das  Andenken  des  ausgezeichneten  Künstlers,  des  liebenswürdigen 
Menschen  stets  in  Ehren  halten.  — n. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


24.  Januar  1920. 


Vermischtes. 


Weitere  Staatsmittel  für  Kleinwohnungen  von  Staatsbeamten 

(s.a.  r.HG  d.  Bl.,  S.  331).  In  einem  der  verfassunggebenden  preußi- 
schen Landesversammlung  zugegangenen  Gesetzentwurf  vom  31.  De- 
zember v.J.  werden  für  diesen  Zweck  weitere  40  Millionen  angefordert. 
Von  der  zu  bewilligenden  Summe  sollen  25  Millionen  der  Eisenbahn- 
verwaltung;, ö'/j  Millionen  der  Bergverwaltung  und  '/a  Million  der 
Bauverwaltung  zugeteilt  werden,  während  9  Millionen  für  die  Unter- 
stützung von  Baugenossenschaften,  denen  Angestellte  und  Arbeiter 
des  Staates  in  größerer  Anzahl  angehören,  bestimmt  sind;  die  letztere 
Summe  steht  in  Verwaltung  des  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt. 

Einen  Wettbewerb  für  Yorontwiirfe  zur  Bebauung:  des  Pfarr- 
ackers in  Berlin-Lichterfelde  schreibt  die  Gemeinde  unter  Lichter- 
leider  Architekten  mit  Frist  bis  zum  23.  Februar  d.  J.  aus.  Die  Ent- 
würfe bezwecken  die  Aufteilung  des  vom  „Kriegerheim"-Bauverein 
zu  besiedelnden  sogenannten  Ffarrackers  und  die  Errichtung  von 
Klein-  und  Mittelwohnungen  auf  diesem  Gelände.  Es  sind  drei  Preise 
von  3500,  2500  und  1500  Mark  vorgesehen;  für  Ankäufe  stehen  er- 
forderlichenfalls weitere  Mittel  zur  Verfügung.  Dem  Preisgericht 
gehören  u.  a.  an  Architekt  Friers,  Gemeindebaumeister  £r.*3ng. 
M eurer,  Architekt  Professor  Möhring,  Architekt  Geheimer  Regie- 
rungsrat  £r.=  3ng.  Muthesius;  als  Stellvertreter  Gemeindebaurat 
Tietgen  und  Architekt  Geßner.  Die  Unterlagen  sind  vom  Hoch- 
bauamt der  Gemeinde  Berlin-Lichterfelde  zu  beziehen. 

Regierungsbaumeister  als  städtische  Beigeordnete  (1918  d.  Bl. 
S.  124).  Zum  Beigeordneten  für  Hochbau,  Baupolizei  und  für  das 
Wohnungsamt  der  Stadt  Elberfeld  ist  der  Stadtbaurat  Rudolph  Koch 
gewählt  und  die  Wahl  durch  die  preußische  Regierung  am  20.  No- 
vember bestätigt  worden.  Der  Gewählte  gehört  seit  1908  der  Elber- 
felder Verwaltung  an;  er  errang  in  den  Wettbewerben  des  Architekten- 
vereins in  Berlin  um  den  Strauchpreis  für  das  Jahr  1916  wie  auch  für 
1919  (1916  d.  Bl.  S.  523;  1919  S.  315)  den  Preis. 

Förderung-  sparsanier  Bauweise.  Auch  die  beiden  letzten  Hefte 
des  ersten  Jahrgangs  der  Sitzungsberichte  des  Arbeitsaus- 
schusses im  Reichsverband  zur  Förderung  sparsamer 
Bauweise  (vgl.  Jahrg.  1919,  Seite  315  und  47G)  enthalten  wieder 
außerordentlich  beachtenswerte  Beiträge  aus  dem  Arbeitsgebiet  des 
Verbandes;  zunächst  das  Ergebnis  einer  Umfrage  über  die  Bewährung 
des  Lehmmörtels,  der  nach  den  von  erfahrenen  Fachleuten  einge- 
gangenen Urteilen  häufig  den  kohlenverbrauchenden  Kalkmörtel  er- 
setzen kann.  Auf  gleichem  Wege  ergaben  sich  als  billige  Zwischen- 
decken für  Wohnbauten  vorzüglich  solche  mit  gespundeter  Dielung 
und  unten  sichtbaren  Balken,  zwischen  denen  Gipsdielen  oder  Leicht- 
betonplatten einen  geeigneten  Füllstoff  tragen.  Für  die  Pappdächer 
konnte  ein  einwandfreier  Vorschlag  zur  Verbesserung  der  Wärme- 
haltung nicht  erlangt  werden,  um  so  beachtenswerter  ist  daher  das 
neuerliche  Eintreten  des  Professors  Nußbaum  für  die  weiche  Ein- 
deckung  in  ländlichen  Kleinsiedlungen,  wobei  die  Feuersgefahr  durch 
das  Verbot  von  Wohnräumen  im  Dachgeschoß  und  durch  einen 
schützenden  Estrich  über  der  Wohngeschoßdecke  erheblich  vermindert 
werden  kann.  Von  grundlegender  Bedeutung  ist  ferner  der  wirt- 
schaftliche Vergleich  alter  und  neuer  Bauweisen  durch  die  Diplom- 
ingenieure Halle  und  Krakau,  die  für  das  viel  erörterte  Verhältnis 
von  Ausführungskosten,  Kohlenbedarf  bei  der  Herstellung,  Jahresauf- 
wand an  Unterhaltung,  Zinsen  u.  dergl.  und  endlich  vom  jährlichen 
Heizbedarf  bestimmte,  auf  1  qm  Außenwand  bezogene  Zahlen  werte 
beibringen  und  ausführlich  begründen.  In  den  vorliegenden  Heften 
sind  diese  Berechnungen  für  Vollwände  aus  sieben  verschiedenen 
Baustoffen,  unter  denen  der  Lehm  allerdings  noch  fehlt,  für  elf  Arten 
Hohlziegelmauerwerk  und  für  zehn  Arten  Betonhohlwände,  jedesmal 
für  mehrere  Wandstärken,  zu  übersichtlichen  Tafeln  zusammengestellt, 
deren  Beachtung  nicht  dringend  genug  empfohlen  werden  kann.  Der 
sorgfältige  Aufbau  macht  auch  ein  Versehen,  nämlich  die  Annahme 
von  180  Tagen  im  Jahr  mit  einem  Wärmeunterschied  von  30°  (auf 
S.  1G0),  insofern  belanglos,  als  man  die  Werte  der  Spalte  X  der 
Tafeln  leicht  verhältnismäßig  abändern  kann.  Der  zu  hoch  be- 
rechnete Heizbedarf  wird  außerdem  ausgeglichen  durch  die  von 
den  Verfassern  selbst  zugegebene  Nichtberücksichtigung  der  Durch- 
feuchtung der  äußeren  Wände  und  durch  den  geringen  Wirkungs- 
grad der  üblichen  Heizeinrichtungen.  Trotzdem  sind  hier  zum  ersten 
Male  die  vielfach  verstreuten  und  sehr  verschieden  zu  bewertenden 
Einzeluntersuchungen  zu  einem  brauchbaren  Ergebnis  zusammen- 
gefügt, so  daß  die  Fortsetzung  der  Untersuchungen  mit  Spannung  zu 
erwarten  ist.  Mit  der  Wärmefrage  beschäftigen  sich  auch  Stadtrat 
Ecker  im  Anschluß  an  die  Münchener  Vorbilder  für  Heiz-  und  Koch- 
anlagen (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  550),  sowie  Baurat  Ebeling,  der 
in  einer  ausführlichen,  mit  vielen  sorgfältigen  Abbildungen  ausge- 
statteten Arbeit  die  Grudefeuerung  befürwortet,  die  für  die  mittel- 
deutsche Braunkohle  dieselbe  Bedeutung  hat,  wie  die  Zerlegung  in 


Gas,  Teer  und  Koks  für  die  Steinkohle.  Weitere  Aufsätze,  wie 
mehrere  Äußerungen  zu  dem  Ersatz  der  Überteuerungszuschüsse, 
gehen  zwar  über  das  eigentliche  Arbeitsgebiet  des  Verbandes  hinaus, 
behandeln  aber  zeitgemäße  und  dringende  Fragen  ebenfalls  zum 
Nutzen  des  Lesers.  Kr. 

Die  Entscheidung  von  Wettbewerben.  Die  Stadt  Krefeld  hat 
kürzlich  auf  Vorschlag  des  Stadtbaurats  Bollert  einen  Wettbewerb 
dadurch  entschieden,  daß  die  eingegangenen  Entwürfe  nicht  durch 
besonders  ernannte  Preisrichter  beurteilt  wurden,  sondern  durch  ihre 
Verfasser  selbst.  Jeder,  der  einen  Entwurf  geliefert  hatte,  durfte 
stimmberechtigt  an  der  Beurteilung  und  Preiszusprechung  teilnehmen. 
Das  Verfahren  hat  sich  gut  bewährt.  Die  Beurteilung  war  äußerst 
sachlich  und  eingehend  und  führte  in  verhältnismäßig  kurzer  Zeit, 
trotz  der  großen  Anzahl  der  Preisrichter,  zu  fast  einstimmigem  Urteil. 

|Das  Verfahren  ist  nicht  neu.  Bei  dem  Wettbewerb  zum  Hause 
der  Freundschaft  in  Konstantinopel  —  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  117  —  wurde 
in  gleicherweise  verfahren.  Die  Schriftleitung. | 


Uücherschau. 


Deutsche  Forschuiigsstätten  technischer  Arbeit.  Handbuch  der 
auf  dem  Gebiet  der  Technik  und  verwandten  Wissenszweige 
arbeitenden  Forschungs-,  Versuchs-  und  Prüfanstalten  u.  dergl.  sowie 
der  diese  Anstalten  unterstützenden  Vereine,  Körperschaften  und 
Organisationen.  Bearbeitet  von  Diplomingenieur  Wallich.  Heraus- 
gegeben vom  Verein  deutscher  Ingenieure.  Berlin  1919.  Selbstverlag  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure.  Für  den  Buchhandel:  Julius  Springer. 
Berlin.    183  S.  in  gr.  8°. 

Das  vorliegende  Handbuch  wird  jedem  Fachmann  in  dieser  Zeit 
doppelt  willkommen  sein,  in  der  beim  Wiederaufbau  unseres  wirt- 
schaftlichen Lebens  der  enge  Zusammenschluß  der  praktischen  Arbeit 
mit  der  technisch-wissenschaftlichen  Forschung  nötiger  als  je  ist.  — 
Der  Stoff  ist  im  ersten  Teil  nach  den  Heimatsorten  der  Anstalten 
und  nach  dem  ABC  gesichtet,  eine  Einteilung,  die  sich  von  selbst 
ergab,  da  zahlreiche  Forschungsstellen  sich  über  weite  technische  Ge- 
biete erstrecken,  eine  Einteilung  nach  Fachgruppen  also  zahlreiche 
Wiederholungen  notwendig  gemacht  hätte.  Ein  Sachverzeichnis  im 
dritten  Teil  weist  auf  die  einzelnen  Fachgebiete  hin.  Der  zweite  Teil 
umfaßt  Stiftungen,  Vereine,  Verbände  usw.,  die  zum  Teil  mit  reichen 
Mitteln  gemeinnützige  technische  und  wissenschaftliche  Forschungen 
unterstützen.  Wenn  auch  da  und  dort  noch  Lücken  vorhanden  sein 
sollten,  die  bei  dem  erstmaligen  Erscheinen  eines  derartigen  um- 
fassenden Werkes  (das  Buch  umfaßt  183  Oktavseiten)  unvermeidlich 
sind,  so  lassen  doch  Stichproben  erkennen,  daß  die  bedeutendsten 
Anstalten  restlos  Aufnahme  gefunden  haben.  Die  nach  Nummern 
geordneten  Anstalten  sind  gekennzeichnet  durch  Briefanschrift,  Fern- 
sprecher, Gründungsjahr,  Zweck  und  Arbeitsgebiet,  Einteilung,  Leitung 
und  Personen,  Jahresausgaben,  Vermögen  und  Besitz,  Stiftungen,  Ge- 
bührenordnung und  Angabe  der  Druckschriften,  in  denen  die  Berichte 
über  die  Forschungsarbeiten  erscheinen.  Bei  einigen  Anstalten  sind 
auch  noch  besondere  erläuternde  Bemerkungen  angeschlossen. 

Das  Buch  kann  jedem  Baubeflissenen,  Ingenieur,  Techniker  und 
Chemiker  als  ein  wertvolles  Hilfsmittel  bei  Benutzung  geeigneter 
wissenschaftlicher  Forschungsstätten  zur  Unterstützung  technischer 
Arbeiten  wärmstens  empfohlen  werden.  G. 

Welche  gesetzlichen  Bestimmungen  und  Richtlinien  sind  bei  der 
Herstellung  von  Bauprojekten  gewerblicher  Anlagen  zu  beachten.' 

Wegweiser  für  Industrielle,  Betriebsleiter,  Bauunternehmer  u.  dgl.  Von 
Paul  Neumann,  Gewerberat.  Magdeburg  1919.  Karl  E.  Klotz 
Verlag.    205  S.  in  8°.    Geb.  8  Jl. 

In  dem  vorliegenden  Buche  hat  der  Verfasser  die  allgemeinen 
Richtlinien,  welche  bei  der  Anfertigung  der  den  Behörden  einzu- 
reichenden Genehmigungsgesuche  für  gewerbliche  Anlagen  zu  beachten 
sind,  in  möglichst  gedrängter  Form  zusammengestellt  und  ihnen  die 
darauf  bezüglichen  besonderen  gesetzlichen  Bestimmungen  und  Ver- 
ordnungen je  nach  der  Bedeutung,  die  sie  für  den  Interessenten  be- 
sitzen, vollständig  oder  auszugsweise  als  einzelne  Anhänge  angefügt. 
Veranlassung  zu  dieser  Veröffentlichung  gab  die  Tatsache,  daß  bei 
Ausarbeitung  dieser  Gesuche  sehr  häutig  diejenigen  Bestimmungen 
der  Arbeiterschutzgesetze,  welche  die  bauliche  Beschaffenheit  und 
Einrichtung  der  Gewerbebetriebe  zum  Gegenstand  haben,  an  den  mit 
der  Herstellung  der  Vorlagen  betrauten  Stellen  im  einzelnen  noch 
nicht  hinlänglich  bekannt  sind  und  in  ausreichendem  Umfange  berück- 
sichtigt werden.  Hierdurch  wird  die  amtliche  Prüfung  erschwert  oder 
unmöglich  gemacht  und  ergeben  sich  häufiger  daraus  bei  Aufnahme 
des  Betriebes  störende  Änderungen  und  Umbauten.  Dies  zu  vermeiden, 
bezweckt  das  angeführte,  allen  Interessenten  nur  zu  empfehlende 
Buch.  Tr. 


Verlag  von  Wilhelm  ErnitiSohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  S  chultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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INHALT:  Amtliohei:  Erlaß  vom  21.  Dezember  1919,  betr.  die  Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden  Belastungen  und  über  die  zulässigen  Be- 
anspruchungen dor  Baustoffe.  —  Niohtamtllohes:  Versicherungsbedingungen  für  Lehmstroh-  oder  Lehmretdächer.  —  Vermischtes:  Gesetzentwurf  Groß- 
berlin.  —  Feuersicheres  Strohdach.  —  Normen  für  Straßenbaustoffe.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Krlaß,  betreffend  die  Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten 
anzunehmenden  Belastungen  und  über  die  zulässigen 
Ueanspriichung-en  der  Baustoti'e. 

Berlin,  den  24.  Dezember  1911). 

Im  folgenden  werden  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden 
Belastungen  und  die  Beanspruchung  der  Baustoffe  neue  für  die 
Baupolizei  und  die  Staatsbauverwaltung  geltende  Bestimmungen  er- 
lassen, die  an  Stelle  der  am  31.  Januar  1910  von  dem  Minister  der 
Öffentlichen  Arbeiten  erlassenen  „Bestimmungen  über  die  bei  Hoch- 
bauten anzunehmenden  Belastungen  und  die  Beanspruchung  der  Bau- 
stoffe und  „Berechnungsgrundlagen  für  die  statische  Untersuchung 
von  Hochbauten"  (Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1910,  S.  101)  treten. 

In  der  Anlage  lasse  ich  Ihnen  .  .  .  Abdrucke  der  neuen  Be- 
stimmungen mit  dem  Ersuchen  zugehen,  sie  an  die  in  Betracht 
kommenden  Staatsbaubeamten  und  Wohnungsaufsichtsbeamten  des 
dortigen  Bezirkes  zu  verteilen. 

Im  §  11  der  mit  Erlaß  des  Staatskommissars  für  das  Wohnungs- 
wesen vom  i'5.  April  1919  (Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1919,  S.  225) 
übersandten  Musterbauordnung  und  wohl  auch  in  den  meisten  gelten- 
den Bauordnungen  ist  eine  Veröffentlichung  der  Bestimmungen  in 
den  Regierungsamtsblättern  vorgeschrieben.  Die  hierfür  erforder- 
lichen Abdrucke,  die  den  Amtsblättern  als  Sonderbeilage  beizufügen 
sind,  werden  von  dem  Minister  des  Innern  unmittelbar  übersandt 
werden. 

Ich  ersuche,  die  Baupolizeibebönlen  noch  ausdrücklich  auf  die 
neuen  Bestimmungen  hinzuweisen. 

Im  einzelnen  bemerke  ich  zu  den  Bestimmungen  folgendes.  Die 
zu  den  bisherigen  Bestimmungen  als  Erläuterung  erlassenen  Vor- 
schriften, soweit  sie  mit  den  neuen  Bestimmungen  im  Widerspruch 
stehen,  werden  aufgehoben.  Dagegen  bleiben  neben  den  neuen  Vor- 
schriften mehrere  Bestimmungen  verwandten  Inhalts  in  Kraft,  ins- 
besondere der  Erlaß  der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  für 
Handel  und  Gewerbe,  betreffend  Bestimmungen  für  die  Berechnung 
von  Schornsteinen  vom  30.  April  1902,  die  Bestimmungen  für  Aus- 
führung von  Bauwerken  aus  Eisenbeton  vom  13.  Januar  191G,  die 
Bestimmungen  für  Ausführung  von  Bauwerken  aus  Beton  vom 
13.  Januar  1916  einschließlich  der  Musterbeispiele  vom  3.  Juni  1919 
und  der  Runderlaß  des  Staatskommissars  für  das  Wohnungswesen, 
betreffend  die  baupolizeiliche  Behandlung  ebener  Steindecken  vom 
23.  November  1918. 

Ferner  weise  ich  darauf  hin,  daß  bei  außergewöhnlich  großen 
Eisenbauwerken,  als  hohen  Turmmasten,  großen  Luftschiff  hallen, 
hohen  Kranbauten,  den  Verhältnissen  des  Einzelfalles  entsprechend 
höhere  Anforderungen,  insbesondere  hinsichtlich  der  Belastung  durch 
Schnee  und  Winddruck  und  der  Knicksicherheit  mehrteiliger  Stäbe 
gestellt  werden  können. 

Zugleich  ermächtige  ich  Sie,  die  Bestimmungen  nach  Bedarf 
zu  ergänzen,  sofern  die  Verwendung  besonderer  Baustoffe  von  ört- 
licher Bedeutung  dies  für  den  dortigen  Bezirk  erforderlich  machen 
sollte. 

Für  den  weiteren  Bedarf  an  Abdrucken,  insbesondere  den  der 
Baupolizeibehörden,  verweise  ich  auf  den  Buchhandel. 

Zugleich  im  Namen  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Der  Minister  für  Volkswohlfahrt. 
St.  G.  588.  Stegerwald. 


Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden 
Belastungen  und  über  die  zulässigen  Beanspruchungen 

der  Baustoffe. 
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d)  Mauerwerk  aus  künstlichen  Steinen   50 
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Wenn  nicht  besondere  Nachweise  geführt  werden,  sind  die  folgenden 

Eigengewichte  und  Beanspruchungen  maßgebend. 
A.  Eigengewichte  der  gebräuchlichsten  Baustoffe  und  Baukörper 
sowie  einiger  Füll-  und  Lagerstoffe. 


Als 

Gewichts- 

Durch- 

schnitts- 

Nr. 

Gegenstand 

grenzen 

gewicht 
anzu- 

Bemerkungen 

nehmen 

kg/cbm 

kg/cbm 

1 

2            ' ;  .< 

3 

4 

5 

a)  Füllstoffe 

iu  geschüttetem  Zustand. 

1  Erde,  Sand,  Lehm,  naß 

2  „        „  trocken 

3  Kies,  naß  

4 
5 
6 
7 


9 

10 
11 

12 
13 
14 
15 
IG 


17 
18 

19 


20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 


„  trocken  

Koksasche  

Kesselschlacke  .  .  .  . 
Hochofenschlacke    .   .  . 

a)  Stückschlacke  in  der 
Körnung  von  Eisen- 
bahnschotter .   .    .  . 

b)  Granulierter  Schlacken- 
sand   

Bimssteinsand    .    .   .  . 

b)  Werkstücke  und  Mauer- 
werk aus  natürl.  Steinen. 

Granit,  Syenit,  Porphyr  . 

Basalt  

Basaltlava,  ziemlich  dicht 
porig     .    .  . 

Marmor  

Kalksteine,  dicht    .    .  . 

porig   .    .  : 

Sandsteine  (schwerere 
Grauwacke  und  Kohlen- 
sandstein)   

Sonstige  Sandsteine 

Tuffstein,  Porphyr- 
dichter  Kalktuff  . 

Bimsstein,  Leuzit 
lockerer  Kalktuff     .  . 

c)  Mauerwerk  aus  künstl. 
Steinen,  und  zwar  aus: 

Klinkern  

Ziegeln  

porigen  Vollziegeln.    .  . 

Lochziegeln  

porigen  Lochziegeln  .  . 
Schwemmsteinen    .    .  . 

Korksteinen  

Kalksandsteinen  .  .  .  . 
Kunstsandsteinen    .    .  . 


und 
und 


1700- 

2500 

2100 

1400- 

1800 

1600 

1900- 

2100 

2000 

1500- 

1900 

1700 

600- 

■  850 

750 

700- 

1000 

1000 

1200- 

1600 

1400 

500- 

1400 

1000 

400- 

900 

700 

2200- 

3000 

2800 

2700- 

3300 

3000 

1800- 

3000 

2800 

1500- 

-2000 

1800 

2600- 

2800 

2700 

1900- 

■2700 

2500 

1500- 

-2200 

2000 

2500- 

2800 

2700 

2000- 

2600 

2400 

1600- 

-2200 

2000 

1200- 

-1500 

1400 

1800- 

-2000 

1900 

1700- 

-1900 

1800 

1000- 

-1200 

1100 

1250- 

-1300 

1300 

900- 

-1100 

1000 

900- 

-1100 

1000 

500- 

-  700 

600 

1700- 

-1900 

•  1S00 

2000- 

2200 

2100 

Zu  Nr.  6:  Die  Zahl 
gilt  für  einge- 
stampfte Schlacke. 


Zu  Nr.  21  u.  27 :  Ist 
das  Gewicht  der 
Ziegelsteine  nor- 
malen Formats 
nachweislich  ge- 
ringer als  3,3  kg. 
so  kann  das  Ge 
wicht  des  Mauer- 
werks entspre- 
chend, jedoch 
nicht  unter  1600 
kg/cbm  herabge- 
setzt werden. 
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Gegenstand 

Als 

.  .  ,  Durch- 
ixe WlChtS-  „chnitts 

grenzen  newicht 
°  anzu- 
nehmen 

kg/obiu  kg/cbm 

2 

■ ''fr,    'H  i  '4  jjfl 

Bemerkungen 


d)  Mörtel. 

29  |  Zementmörtel  .  .  .  . 
.30   Kalkzementmörtel  .    .  . 

31  Kalkmörtel  

32  Traßmörtel  

33  I  Gips,  gegossen    .  '.    .  . 

e)  Beton, 

und  zwar  aus: 
Kies,  Granitschotter  u.  dgl. 
Dgl.  mit  Eiseneinlage  .  . 

Ziegelschotter  

Kohlenschlacke  mit  Sand- 
zusatz   

Bimskies  mit  Sandzusatz 
Hochofenschlacke   .    .  . 

f)  Bauhölzer,  baureif. 
Kiefer  (Föhre)     .    .    .  . 
Fichte  (Rottanne)    .    .  . 
Tanne  (Weißtannc) .    .  . 

Lärche  

Pechkiefer  (Pitchpine) 
Gelbkiefer  (Yellowpine)  . 

Eiche  

Buche  

Australische  Harthölzer  . 

g)  Metalle. 

Gußeisen  

Schweißeisen  

Flußeisen  

Flußstahl  

Blei  

Kupfer,  gewalzt  .    .    .  . 

Bronze   

Zink,  gegossen    .   .    .  . 

„  gewalzt  

Zinn,  „   

Messing  

h)  Lagerstoffe. 

oc.  Brennstoffe. 

Braunkohle  . 

Holz  in  Scheiten  .  .  . 
Kohle  (Steinkohle)  .  .  . 
Koks 

a)  Zechenkoks  .    .    .  . 

b)  Gaskoks   

Preßkohlen  


2000 
1800- 
1G50 
1900 
900- 


1SO0 

1500- 

1200- 
1450 

1800- 


2300 
2000 
1800 
210D 
1000 


2400 

-  2000 

-  1900 
1750 

-  2400 


ß.  Feld-  und  Garten- 
früchte. 

Gerste  

Gras  und  Klee    .    .  . 

Hafer  ; 

Heu  

Heu,  gepreßt  .... 

Kartoffeln  

Malz  

Malzkeime  

Obst  

Roggen   

Rüben  

Stroh  

Weizen  


11300- 
8800- 
7500- 
6850- 
7150- 
7200- 
8400 


700 

330- 

800- 

380- 

360 

750- 


11450 

-  9000 

-  8900 

-  7000 

-  7200 

-  7500 

-  8700 


-  800 

-  420 

-  950 

-  530 
470 

1250 


y.  Verschiedene 
Lagerstoffe. 

Aktengerüste  u.  Schränke 
in  Registraturen,  Büche- 
reien, Archiven  usw.  . 

Asche ........ 

Hausmüll  •  . 

Kaffee  

Mehl  (losei  

Papier  

Salz  

Torfstreu  

Wolle  

Zement 

a)  lose   

b)  eingerüttelt  .  . 
Zucker   


2100 
1900 
1700 
2000 
1000 


2200  Zue:  DieBaupolizei 
"-'400  'sl  berechtigt,  den 
i^nn  genauen  Gewichts 
nachweist  des  Be- 
tons zu  verlangen. 


1600 
1600 
2200 


700 
600 
600 
650 
900 
800 
900 
800 
1100 

7250 
7800 
7850 
7860 
11400 
8900 
8600 
6900 
7200 
7400 
8600 


.750 
400 
900 

500 
450 
1000 


690 
350 
550 

70 
280 
750 
530 
200 
350 
680 
650 

45 
760 


Das  Gewicht,  luft- 
trockenen Holzes 
ist  utn  etwa  50 
kg/cbm  geringer. 


(  bei  einer  Packhöhe 
\     bis  zu  etwa  3  ni. 


/  bei  einer  Packhöhe 
i     Iiis  zu  etwa  3  in 


500  :  Einschließlich  der 
Hohlräume. 

900 

660 

700 

500 
1100 
1250 

230 
130(i 

1400 
2000, 
750"! 


B.  Eigengewichte  von  Bauteilen. 


Nr.1 


11 
12 
13 

14 


15 


17 
18 

19 

20 

21 


22 
23 
24 
25 


Ge genstand 

~2 


I  Gewicht 

kg/qm 


a)  Holzbalkendecken. 

Balken  24/2G  cm  stark ,  bei  1  m  Ent- 
fernung (von  Mitte  zu  Mitte)  .  . 
Bei  einer  Verminderung  der  Ent- 
fernung um  je  5  cm  mehr  je   .  . 

lialken  (Halbholzbalken)  12/26  cm 
stark,  bei  0,80  m  Entfernung  (von 

Mitte  zu  Mitte)  

Bei  einer  Verminderung  der  Ent- 
fernung um  je  5  cm  mehr  je    .  . 

Lagerhölzer  10/10  cm  stark,  bei  I  m 
Entfernung  (von  Mitte  zu  Mitte  i  . 
Bei  einer  Verminderung  der  Ent- 
fernung um  je  5  cm  mehr  je    .  . 

Kieferner  Bretterfußboden  bezw.Scha- 
lung 

2,0  cm  stark  

2,5  „  „   

3,0  „     „     .  .  

3,5  „     „  ......... 

6,0  „  ,  

Gestreckter  Windelboden  aus  Schleet- 
stangen  7cmDurchm.  (25kg).  Lehm 
und  Stroh  dazu  (160  kg)    .    .    .  . 

Stülpdecke  aus  3  cm  starken  Brettern 
mit  8  bis  11  cm  starkem  Lehm- 
schlag  mit  Stroh  

Halber  Windelboden  bei  1  m  Balken- 
entfernung 

Stakhölzer,    3  cm  stark 

Latten,  4/6  cm  stark  

Lehmschlagl  1  emstark  einschl. Stroh 
Ganzer  Windelboden,  dgl. 

Stakhölzer,  4  cm  stark  

Latten,  4/6  cm  stark  

Lehmschlag   (ausseid.  Stakhölzer, 

26  cm  stark)  

Rohrung  und  Putz  

b)  Gewölbte  Decken 

(Preußische  Kappen  bis  2  m  Spann- 
weite, ohne  Trägergewicht.) 

V«  Stein  stark  aus  Ziegeln  einschl. 
Hintermauerung  

1  Stein  stark  wie  vor  

V2  Stein  stark  aus  Lochziegeln     .  . 

Ya  Stein  stark  aus  Schwemmsteinen 
oder  porigen  Lochziegeln .... 

Decke  aus  Rabitz  in  Gewölbeform 
5  cm  stark  (in  der  Grundfläche  ge- 
messen), bei  Verwendung  leichter 

Zuschlagstoffe  

Für  jedes  cm  Mehrstärke  .    .    .  . 

c)  Ebene  Stein-  und  Betondecken 

(ohne  Trägergewicht.) 
Für  alle  hier  nicht  besonders  aufge- 
führten Deckenarten  ist  das  Gewicht 

nachzuweisen. 
10  cm   starke   Betondecke  einschl. 

Eiseneinlagen  

Ebene  Steindecken  ohne  Eisen  (Bau- 
art Kleine  und  ähnliche),  und  zwar: 
10  cm  starke  Decke  -ohne  Eisen  aus 
porigen  Lochziegeln   in  Zement- 
mörtel   

12  cm  starke  Decke,  wie  vor  .  .  . 
12  cm  starke  Decke  aus  Vollsteinen 
Ebene  Steindecken  m  i  t  Eisen  (Bauart 

Kleine  und  ähnliche),  und  zwar: 
12  cm  starke  Decke  aus  Schwemm- 
steinen in  Zementmörtel,  einschl. 

Eisen  

12  cm  starke  Decke  aus  vollen  Hart- 
brandziegeln    in  Zementmörtel. 

einschl.  Eisen  

10  cm  starke  Decke  aus  porigen  Loch- 
ziegeln in  Zementmörtel,  einschl. 

Eisen  

Dgl.  12  cm  stark  

•^:>%;v  ;  >  

„•   18  „     „    .  .  

„    20  „   


41 


26 


0.4 


13 
16 
20 
23 
40 


185 


168 


13 
3 
134 

16 

3 

274 

20 


2<i> 
540 
200 

155 


100 
20 


240 


125 
150 

220 


125 


220 


130 
lp6 
195 
234 
260 


Bemerkungen 


Die  Zahlen  gelten 
für  ein  Holzgcwicht 
von  660  kg/cbm, 
entsprechend  dem 

Durchschnitts- 
gewicht lufttrocke- 
nen Kiefernholzes. 


Zu  15.  Für  Verstär- 
kungen an  den  Auf- 
lagern durch  Kehlen 
oder  Schrägen  ist 
das  Gewicht  mit 
einem  Eigengewicht 
von  2200  kg  für  das 
cbm  in  jedem  Fall«- 
besonders  zu  ermit- 
teln. 

Zu  Iß.  Bei  Lochziegeln 
mit  kopfseitig 
offenen  Hohl- 
räumen ist  da* 
Eigengewicht  10  \  II 
höher  anzunehmen, 
wenn  eineGe  wich!  k- 
vermehrung  durch 
einlaufendenMört  <•  I 
zu  erwarten  ist. 

Bei  gestelz  tenDek- 
ken  ist  das  Gewicht 
der  Kiesbetonstel- 
zung  in  jedem  Falle 
besonders  ZU  ermit- 
teln. 

Zu  20.  Vgl.  Anmer- 
kung zu  Ziffer  Mi. 


Nr.  S. 
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Nr. 
1 


26 

27 
28 


29 
30 
31 

32 

33 


34 
35 
36 
37 


38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 

4i; 


47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 


56 

57 
58 
59 
Cd 
Iii 


G2 
G3 

l!4 

G5 

66 
67 

68 

69 


70 


72 


G  e  er  e  n  s  t  u  ii  (1 


StegzenientdielenmitEisen,  und  zw  ar: 
5  cm  starke  Stegzementdielen    .  . 

8  »  V  •  • 

10  „  „ 

(!)  Deckenfüllstoffe. 

Je  1  cm  Auffüllung  mit  Sand 


Gewicht 


1 

Schlackenbeton 


Lehm .... 
.„  Koksasche  .  . 
„  Kesselschlacke 
„  Kessel- 
mit  Sandzusatz. 


und  zwar  im  Mischungsverhältnis: 
1:4:4  (l  Teil  Zement,  4  Teile 
Kesselschlacke,  4  Teile  Saud)  .  . 
2:1-  1:5:3  


1:6:2 
1:7:1 
1:8  . 


e)  Estriche  und  Fußbodenbeläge 

aus: 

je  1  cm  Zement  oder  Zementfliesen  . 

„   1  „  Gips  

„  1  „  Terrazzo  

„  1  „  Gußasphalt  

„   I   „  Tonfliesen  

„  1  „  Korkplatten  (als  Unterlage)  . 
je  1  cmSteinholzfußboden(Torgament) 

„  1  „  Xylolith  

„  1  mm  Linoleum  

f)  Putz  und  Drahtputz. 

Kohrdeckenputz  einschl.  Rohr  .  . 
Je  1  cm  Putz  in  Kalkmörtel    .  . 
,      „     „  Kalkzementmörtel 
,      „     „  Zementmörtel  . 
,      „     ,,  Traßmörtel    .  . 

„  „  Gipsmörtel  •  .  . 
,  Rabitz-  oder  Drahtputz  . 
,  Monier-  od.  Zementdrahtputz 

g)  Dächer. 

Einfaches  Ziegeldach  aus  Biber- 
schwänzen von  Normalform,  einschl. 
Lattung  und  Sparren  (Spließdach) 

Dasselbe,  aber  böhmisch  gedeckt  in 
voller  Mörtelbettung  

Doppeldach  wie  Nr.  55  j 

Dasselbe,  aber  böhmisch  gedeckt    .  | 

Kronendach  wie  Nr.  55  '•. 

Dasselbe,  aber  böhmisch  gedeckt 

Pfannendach  auf  Lattung  in  böhmi- 
scher Deckung,  einschl.  Lattung 
und  Sparren,  bei  Verwendung 
kleiner,  sog.  holländischer  Pfannen 

Pfannendach  wie  vor.  aber  mit  großen 
Pfannen  j 

Pfannendach  wie  vor,  aber  auf  Stülp- 
schalung einschl.  Schalung,  Streck- 
latten ,  Dachlatten  und  Sparren 
(verschaltes  Pfannendach)     .  . 

Falzziegeldach  einschl.  Lattung  usw 
wie  Nr.  55  

Mönch-  und  Nonnendach,  einschl 
Lattung  usw.  wie  Nr.  55  .   .  . 

Dasselbe,  böhmisch  gedeckt    .  . 

Englisches  Schieferdach  auf  Lattung. 
wie  Nr.  55  

Englisches  Schieferdach  auf  Schalung, 
einschl.  Schalung  und  Sparren .  . 

Deutsches  Schieferdach  auf  Schalung 
und  Pappunterlage,  einschl.  Pappe, 
Schalung  und  Sparren  (aus  Steinen 
von  rd.  35  cm  Länge  und  25  cm 
Breite)  

Deutsches  Schieferdach  wie  vor  (aus 
kleineren  Steinen  von  rd.  20  cm 
Länge  und  15  cm  Breite)  .... 

Zinkdach  in  Leistendeckung,  einschl. 
der  Schalung,  Sparren  usw.  (Zink- 
blech Nr.  13)  

Kupferdach,  mit  doppelter  Falzung 
eingedeckt,  einschl.  wie  vor  (Kupfer- 1 
blech  0,6  mm  stark)  | 


90 
120 
155 


k; 

IG 
7 

10 


19 

17,25 
15,50 
13,75 
12 


22 
21 
20 
14 
20 

3 
18 
18 

1.30 


20 
17 
19 
21 
20 
10 
15 
24 


U) 

85 
95 
115 
105 
130 


80 
85 

100 

65 

10n 
115 


Nur  Xür  Dächer  und 
unbelastet«'  Decken 
zulässig. 


65 
60 
40 
40 


Für  1  tj  in  geneigte 
Dachfläche  ohne  die 
Pfetten  und  Dach- 
binder, jedoch  ein- 
schließl.  der  Spar 
ren,  die  im  allge- 
meinen in  In  Ab- 
stand 12/16  cm  stark 
angenommen  sind. 


Nr.  Gegenstand 

1  I  2 


73 

74 

75 
76 


78 

79 
SO 
81 

81a 

Slb 

81  o 
Sld 

8le 

81f 

82 


Wellblechdach  aus  verzinktem  Eisen- 
blech auf  Winkeleisen  

Einfaches  Teerpappdach  einschl. 
Schalung  und  Sparren  

Doppelpappdach  wie  vor    .    .    .  . 

ffolzzementdach  einschl.  Schalung, 
Sparren  und  einer  7  cm  starken 
Kiesschiclit  bei  14/18  cm  Sparren- 
stärke   

Leinwanddach  (Weber  -  Falkenberg 
und  ähnliche)  einschl.  Lattung 
und  Sparren  

Schindeldach  einschl.  Lattung  und 
Sparren  

Rohrdach  einschl.  Lattung  u.  Sparren 

Strohdach  einschl.  Lattung  u.  Sparren 

Glasdach  auf  Sprossen  eisen,  einschl. 
der  letzteren  bei  4  mm  starkem  Glase 

Dasselbe  bei  5  mm  starkem  Rohglas 

Dasselbe  bei  5  mm  starkem  Drahtglas 

Dasselbe  bei  6  mm  Rohglas    .   .  . 

Dasselbe  bei  6  mm  Drahtglas  .    .  . 

Für  jedes  mm  Mehrstärke  des  Glases 
Mehrgewicht  

Dgl.  bei  Verwendung  von  Drahtglas 

Gewölbtes  Dach  aus  Glasbausteinen 
(Bauweise  Falconnier  und  ähnliche) 


Gewicht 

kg/qm 


25 


Bemerkungen 

4 


55 


180 


25 

35 
80 
75 

22 
25 
30 
30 
35 


o 

65 


C.  Belastungen. 

a)  Nutzlasten. 

Für  Werkstätten  und  Fabriken  mit  schwerem  Betrieb,  für 
stark  belastete  Lagerräume  und  dgl.  ist  die  Nutzlast  in  jedem  Einzel- 
falle zu  ermitteln. 

Für  das  Gewicht  von  geputzten  Holzwänden,  Gipsdielen-  und 
Drahtputz  wänden  und  ähnlichen  Wandanordnungen  kann  statt  eines 
genauen  Nachweises  der  Wandgewichte  ein  Zuschlag  zur  gleichförmig 
verteilten  Deckennutzlast  eingeführt  werden.  Dieser  Zuschlag  muß 
bei  Wänden  bis  6,5  cm  Stärke  mindestens  75  kg/qm,  bei  Wänden  bis 
13  cm  Stärke  mindestens  150  kg/qm  betragen.  Neben  Nutzlasten,  die 
nach  Ziffer  5  zu  500  kg/qm  anzunehmen  sind,  erübrigt  sich  ein  solcher 
Zuschlag. 

Im  übrigen  sind  mindestens  die  nachfolgenden  Belastungen  zu- 
grunde zu  legen: 


Nr. 
1 


Art  der  Nutzlast 


kg/qm 


Bemerkungen 
4 


Für  Dachbodenräume  in  Wohn- 
gebäuden   125 

Für  Wohngebäude, 

für  Kontorhäuser  und  Dienstgebäude 
sowie  für  Läden  mit  weniger  als 
50  qm  Grundfläche  :  200 

Für  Holztreppen  in  Klein-  und  Mittel- 
häusern, einschl.  der  Podeste  und 
Zugänge, 

für  Klassenzimmer  in  Schulen  und 

für  Hörsäle  |  350 

Für  Geschäftshäuser,  Warenhäuser,Lä- 
den  von  mehr  als  50  qm  Grundfläche,  | 

Theater,  Lichtspielhäuser,  Versamm-  j 
lungsräume,  Turnhallen,  Tanzsäle, 
größere  Gastwirtschaften, 

in  Werkstätten  und  Fabriken  für 
leichteren  Betrieb, 

in  Schlächtereien,  Bäckereien, 

in  Büchereien,  Archiven  und  Akten- 
räumen  (soweit  nicht  die  Nutzlast 
auf  Grund  der  Angaben  unter  A 
besonders  nachgewiesen  wird), 

in  Kraftwagenschuppen ,  Großvieh- 
ställen, 

für  Flure,  die  zu  Unterrichts-  und 

Versammlungsräumen  führen, 
für  Balkonc, 

für  Treppen,   Treppenpodeste  und 
Treppenzugänge  jeglicher  Art,  mit ; 
Ausnahme  der  unter  Ziffer  3  be- 
zeichneten, 

für  Decken  unter  nicht  befahrbaren  j 
Höfen   500 


Die  Gewichtsangaben 
zu  1  bis  3  gelten  so- 
weit die  Belastung 
ausschließlich  aus 
Menschen.  Möbeln. 
Geräten.  unbe- 
trächtlichen Waren- 
mengen und  dgl. be- 
steht, ohne  die  in 
einzelnen  Räumen 
etwa  vorkommen- 
den besonderen  Be- 
,  lastungen  durch 
Akten,  Bücher. 
Warenvorräte,  Ma- 
schinen, Zwischen- 
wände usw.  Für 
Klein-  u.  Mittel- 
häuser gelten  be- 
sondere baupolizei- 
liche Erleichte- 
rungen. 
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Art  der  Nutzlast  j  kg/qm  Bemerkungen 

2  1  j'      "~~  '  4 

Hei  Berechnung  der  Abmessungen  für 
Bauteile,  die  die  Lasten  mehrerer 
Geschosse  aufzunehmen  haben 
(Stützen,  Wandpfeiler,  Grund- 
mauern u.  dgl.),  ist  eine  Ermäßi- 
gung der  in  Ansatz  zu  bringenden 
Nutzlasten  in  dem  nachstehend 
angegebenen  Umfange  zulässig. 
Die  Nutzlasten  der  Dachgeschosse 
und  der  beiden  obersten  den  Bau- 
teil belastenden  Vollgeschosse 
sind  mit  dem  vollen  Betrage  ein- 
zusetzen. Von  der  Nutzlast  der 
folgenden  Geschosse  darf  ein  von 
Geschoß  zu  Geschoß  um  20  vH 
bis  zum  Höchstbetrage  von  80  vH 
wachsender  Bruchteil  in  Abzug 
gebracht  werden,  so  daß  dafür  der 
Reihe  nach  80  vH,  60  vH,  40  vH, 
20  vH  der  vollen  Nutzlast  in 
Rechnung  zu  stellen  sind.  —  Für 
Speicher  und  Lagerräume  sowie 
für  Werkstätten  und  Fabriken  mit 
schwerem  Betrieb  ist  eine  solche 
Ermäßigung  der  Belastungsan- 
nahmen nicht  zulässig. 
Für  Decken  unter  Durchfahrten  und 
befahrbaren  Höfen,  wenn  nicht 
größere  Einzellasten  (Raddruck)  zu 

berücksichtigen  sind   800 

Für  Werkstätten  und  Fabriken  mit 
schwerem  Betrieb,  sowie  fürDecken 
unter  Durchfahrten  und  befahr- 
baren Höfen  ist,  wenn  stoßweise 
wirkende  Erschütterungen,  z.  B. 
durch  Maschinen  oder  schwere 
Kraftwagen  zu  erwarten  sind,  auf 
Verlangen  der  Baupolizei  die  Be- 
lastungsziffer um  50  bis  100  vH 
zu  erhöhen. 
Für  wagerechte  oder  bis  1/20  geneigte 
Dächer  ist  mit  einer  Nutzlast  von 
250  kg/qm  einschl.  Wind-  und 
Schneedruck  zu  rechnen,  wenn  zeit- 
weiliger Aufenthalt  von  Menschen, 
z.  B.  zu  Spiel-,  Beobachtungs-  und 
Erholungszwecken  nicht  ausge- 
schlossen ist. 
Für  alle  Dächer  ist  in  der  Mitte  der 
einzelnen  Pfetten,  Sparren  oder 
Sprosseneisen,  sofern  die  auf  sie 
wirkende  Wind-  und  Schneelast 
weniger  als  200  kg/qm  beträgt« 
unter  Außerachtlassung  dieses 
Schnee-  und  Winddruckes  eine 
Nutzlast  von  100  kg  anzunehmen 
für  Personen,  die  das  Dach  bei 
Reinigungs-  oder  Wiederherstel- 
lungsarbeiten betreten.  Ein  Gleiches 
gilt  für  die  Dachhaut,  soweit  ein 
Betreten  dieser  überhaupt  in  Frage 
kommen  kann. 
Für  Abschlußgeländer  von  Treppen 
und  Baikonen  eine  in  Holmhöhe 
nach  außen  wirkende  Seitenkraft 
von  40  kg/m.  In  Theatern,  Licht- 
spielhäusern und  Versammlungs- 
räumen statt  dessen  eine  Seiten- 
kraft von  100  kg/m. 

b)  Schneelast. 

1.  Die  Schneebelastung  einer  wagerechten  Fläche  ist  zu  mindestens 
75  kg/qm  anzunehmen. 

2.  Bei  Dachflächen  mit  erheblicher  Neigung  kann  die  Schneelast, 
sofern  nicht  etwa  einzelne  Dachteile  Schneesäcke  bilden,  geringer  an- 
genommen, bei  einer  Neigung  von  mehr  als  45°  ganz  außer  acht 
gelassen  werden. 

3.  Die  auf  1  qm  der  wagerechten  Projektion  einer  Dachfläche 
entfallende  Schneelast  S  ist  dabei  mindestens  nach  Maßgabe  der  Dach- 
folgenden Zusammenstellung  zu  bemessen,  in  der  «  den  Neigungs- 
winkel der  Dachfläche  gegen  die  Wagerechte  bedeutet. 


Für  Gewächshäuser, 
die  der  Aufzucht 
dienen  und  nicht 
zum  Auf  en  thalt  von 
Menschen  bestimmt 
sind,  ist  die  Ein- 
führung derSchnee- 
last  und  der  Einzel- 
last von  100kg  nicht 
erforderlich. 


«  =  20°     25°     30°     35°  40° 
S  =  lb       70       65       60  55 
Zwischenwerte  sind  geradlinig  einzuschalten. 


45°  >  45° 

50         0  kg/qm. 


4.  Die  Möglichkeit  einer  Bildung  von  Schneesäcken  ist  zu  prüfen 
und  gegebenenfalls  bei  erheblichem  Gewicht  zu  berücksichtigen. 

5.  Die  Möglichkeit  einer  vollen  oder  einer  einseitigen  Schnee- 
belastung ist  zu  berücksichtigen. 

6.  Bei  Bauten  im  Gebirge  ist  die  Schneelast  den  örtlichen  Ver- 
hältnissen entsprechend  höher  anzunehmen. 

7.  Wegen  der  bei  Gewächshausbauten  zu  gewährenden  Erleichte- 
rungen sieh  Bemerkung  zu  Ziffer  9  des  Abschnittes  C.  a), 

c)  Winddruck. 

1.  Die  Windrichtung  kann  im  allgemeinen  wagerecht  angenommen 
werden. 

2.  Bezeichnet  w0  den  Winddruck  auf  1  qm  einer  zur  Windrichtung 
senkrechten  ebenen  Fläche  F,  so  ist  bei  beliebigem  Anfallswinkel  a 
der  auf  F  entfallende,  senkrecht  zu  ihr  wirkende  Winddruck  mit 
W—  w0  ■  F-  sin* «  in  Rechnung  zu  stellen. 

3.  Für  iv0  gelten  folgende  Werte: 


Nr. 

Vom  Winde  getroffene 
Fläche 

wu 

kg/qm 

Bemerkungen 

1 

3 

4 

Wandteile  bis  zu  einer 
Höhe  von  15  m   .    .   .  100 

Wandteile  in  der  Höhe 
von  15  bis  25  m  und 
Dächer  in  weniger  als 
25  m  Höhe  125  j 

Über  25  m  hoch  liegende 
Wandteile  und  Dächer  150 

Eisengitterwerk,  Holz- 
gerüste und  Masten  .   .  150 

Für  Schornsteine  gelten 
besondere  Bestimmun- 
gen (vgl.  den  Runderlaß 
vom  30.  IV.  1902  — 
Zentralblatt  der  Bauver- 
waltung 1902,  S.  297. 


Zu  1.  Bei  Bauwerken  in  geschützter 
Eage  kann  der  unter  Nr.  1  ange- 
gebene Wert  des  Winddrucks  dem 
dauernd  vorhandenen  Wind- 
schutz entsprechend  ermäßigt 
werden,  jedoch  nicht  unter  75  kg/qm. 

Zu  2.  Bei  Daclmeigungen  unter  25  0 
genügt  in  der  Regel  unter  Vernach- 
lässigung der  wagerechten  Seiten- 
kraft  ein  Zuschlag  zur  senkrechten 
Belastung. 

Zu  i.  Für  die  Berechnung  elek- 
trischer Freileitungen  sind 
die  Normalien  des  Verbandes 
deutscher  Elektrotechniker  maß- 
gebend. 

Zu  5.  Bei  h  ohen  B  au  werken  m  i  t 
kleiner  Grundfläche  kann  die 
sinngemäße  Anwendung  der  unter 
Nr.  5  angeführten  Bestimmungen 
verlangt  werden. 


4.  In  Gegenden  mit  besonders  großen  Windstärken,  namentlich 
an  der  Küste  oder  im  Gebirge,  sind,  die  Winddruckzahlen  um  25  bis 
50  vH  zu  erhöhen.  y 

5.  Gebäude,  die  durch  Wände  und  Decken  hinreichend  ausgesteift 
sind,  brauchen  in  der  Regel  nicht  auf  Winddruck  untersucht  zu 
werden. 

6.  Bei  offenen  Hallen  ist  ein  auf  Dach  und  Wände  von  innen 
nach  außen,  bei  freistehenden  Dächern  ein  von  unten  nach  oben 
wirkender  Winddruck  von  60  kg  für  1  qm  rechtwinklig  getroffener 
Fläche  zu  berücksichtigen. 

I).   Zulässige  Beanspruchung  der  Baustoffe  uiid  des  Baugrundes. 
I.  Vorbemerkungen. 

1.  Bei  der  Berechnung  von  Baugliedern  aus  Eisen  oder  Holz,  die 
der  Gefahr  des  Knickens  unterworfen  sind,  ist  nachzuweisen,  daß 
der  nach  der  zweiten  Eulerformel  berechnete  Sicherheitsgrad  den 
im  folgenden  gestellten  Anforderungen  entspricht.  Die  Anwendung 
anderer  Berechnungsarten  soll  nicht  ausgeschlossen  sein,  doch  bedarf 
es  daneben  des  Nachweises  der  Knicksicherheit  nach  der  Eulerschen 
Formel. 

2.  (Überschreitet  die  nach  der  Eulergleichung  sich  ergebende  so- 

genannte  Knickspannung  a K  =  — fr^jp — '  worin  E  das  Elastizitäls- 

maß  des  Baustoffs,  /  die  Länge,  F  den  Querschnitt  und  «7  das  Träg- 
heitsmoment des  Stabes  bedeuten,  die  Porportionalitätsgrenze  des 
Baustoffes,  so  verliert  die  Formel  ihre  Geltung,  da  das  Verhältnis 

Spannung  unterhalb  der  Proportionalitätsgrenze  durch  den  in 
Dehnung  r  ° 

der  Gleichung  enthaltenen  Festwert  E  dargestellt  wird,  dann  ver- 
änderliche Werte  annimmt.  Beispielweise  überschreitet  bei  Fluß- 
eisen mit  dem  Elastizitätsmaß  E  =  2  100  000  kg/qcm  und  der  Proportio- 
nalitätsgrenze 0p  =  1900  kg/qcm  die  Größe  des  Wertes  0K  jedesmal 
dann  diejenige  von  fip ,  wenn  die  Länge  des  gedrückten  Stabes  ge- 
ringer ist  als  etwa  das  105  fache  des  Trägheitshalbmessers  seines 
Querschnittes.  Bei  Baustoffen,  für  die  auch  bei  kleineren  Spannungen 

das  Verhältnis  ^Pa°DullS  veränderlich  ist  und  durch  einen  Mittelwert 
Dehnung 

ersetzt  werden  muß,  stellt  dementsprechend  die  Eulerformel  überhaupt 
nur  eine  Näherungsgleichung  dar.) 

3.  Überschreitet  bei  druckbeanspruchten  Bauteilen  die  nach  der 
Eulergleichung  sich  ergebende  Knickspannung  wesentlich  die  Proportio- 
nalitätsgrenze, so  ist  eine  Nachprüfung  der  Knicksicherheit  nach 


Nr.  S 
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einem  anderen  Verfahren*)  zu  empfehlen  und  in  wichtigen  Fällen 
unter  Umständen  zu  verlangen.  Die  im  folgenden  gegebenen  Kegeln 
beschränken  sich  auf  die  Anwendung  der  Eulergleichung. 

4.  Bei  der  Berechnung  der  Knickfestigkeit  eines  Stabes  hat  als 
Knicklänge  seine  z.  B.  aus  dem  Liniennetz  eines  Fachwerkes  zu  ent- 
nehmende volle  Länge  zu  gelten,  wobei  etwaige  Einspannung  un- 
berücksichtigt bleibt. 

5.  Stehen  Stützen  in  mehreren  Stockwerken  übereinander  und 
werden  sie  durch  anschließende  Deckenträger  unverrückbar  gehalten, 
so  ist  die  Geschoßhöhe  als  Knicklänge  anzunehmen. 

(').  Bei  der  Berechnung  der  Knicksicherheit  sind  mit  besonderer 
Sorgfalt  alle  in  Betracht  kommenden  Belastungsfälle  zu  untersuchen. 
Dabei  dürfen,  wenn  nur  zentrisch  wirkende  Belastung  angenommen 
wird  und  die  Knicksicherheit  nur  eben  den  vorgeschriebenen  Mindest- 
wert erreicht,  die  unteren  Werte  der  zulässigen  Spannungen  nicht 
überschritten  werden. 

7.  Liegt  neben  Knickung  exzentrischer  oder  quer  gerichteter 
Kraftangriff  vor  oder  ist  bei  einer  Stütze  die  Möglichkeit  vorhanden, 
daß  sie  einem  solchen  ausgesetzt  wird  (z.  B.  in  Fabriken  und  Lager- 
häusern), so  hat  die  Untersuchung  der  Standfestigkeit  sich  auch  auf 
die  hierbei  eintretenden  größten  Kantenpressungen  zu  erstrecken. 
Nur  unter  dieser  Voraussetzung  dürfen  die  unteren  Werte  der 
Spannungszahlen  Uberschritten  werden.  In  besonders  wichtigen 
Fällen  kann  verlangt  werden,  daß  bei  der  Ermittlung  der  infolge  von 
exzentrisch  oder  quer  gerichteten  Kraftangriffen  eintretenden  Bean- 
spruchungen das  Maß  der  Ausbiegung  berechnet  und  als  Hebelsarm 
der  Längskraft  eingeführt,  bezw.  dem  Hebelsarm  der  exzentrisch 
wirkenden  Längskraft  zugerechnet,  oder  daß  statt  dessen  das  An- 

p.  i 

griffsmoment  um  den  Wert  9  vermehrt  wird,  wobei  P  die  Längs- 
kraft bedeutet. 

8.  Besondere  Aufmerksamkeit  ist  der  Einzelausbildung  gedrückter 
eiserner  Bauwerkglieder  zuzuwenden.  Bei  Anordnung  von  Vergitte- 
rungen und  Bindeblechen  zur  Verbindung  der  einzelnen  Querschnitts- 
teile ist  dafür  zu  sorgen,  daß  an  den  Enden  auf  eine  zur  Aufnahme 
der  Scherkräfte  ausreichende  Länge  volle  Bleche  eingefügt,  und  daß 
die  Anschlüsse  an  die  Längsstäbe  bei  den  Vergitterungsstäben  möglichst, 
bei  den  Bindeblechen  immer  mit  mindestens  je  zwei  Nieten  hergestellt 
werden.  Die  Einzelstäbe  für  sich  müssen  auf  die  Teillängen  zwischen 
den  Vergitterungen  oder  Bindeblechen  mindestens  die  vorgeschriebene 
Sicherheit  gegen  Knicken  besitzen,  und  zwar  unter  Voraussetzung 
drehbarer  Enden  dieser  Teilstücke.  Für  Querschnitte,  deren  Einzel- 
stäbe durch  Vergitterung  oder  Bindebleche  verbunden  sind,  empfiehlt 
es  sich,  in  wichtigeren  Fällen  die  Einzelteile  besonders  zu  berechnen ; 
ausnahmsweise  kann  eine  solche  Berechnung  verlangt  werden. 

9.  Die  Einhaltung  eines  bestimmten  Höchstmaßes  für  die  Durch- 
biegung von  Trägern  ist  nicht  allgemein  vorgeschrieben,  wird  aber 
in  besonders  gearteten  Fällen  zu  verlangen  sein,  so  insbesondere  bei 
stark  beanspruchten  Transmissionsträgern  sowie  bei  denjenigen  über 
7  m  langen  Trägern  und  Unterzügen,  die-  ein  Gebäude  aussteifen  und 
an  Stelle  der  sonst  vorhandenen  Quer-  und  Längswände  treten.  In 
solchen  Fällen  soll  die  Durchbiegung  ein  FUnfhundertstel  der  freien 
Länge  nicht  überschreiten. 

10.  Bei  der  Berechnung  der  Angriffsmomente  eines  Trägers  ist 
als  Stützweite  die  Entfernung  der  Auflagermitten  einzuführen.  Bei 
Lagerung  unmittelbar  auf  dem  Mauerwerk  gilt  als  Stützweite  die  um 
mindestens  Vjo  vergrößerte  Lichtweite. 

II.  Einzelbestimmungen. 

a)  Eisen. 

1.  Die  folgenden  Angaben  unter  Ziffer  4  bis  6  beziehen  sich  aut 
Flußeisen;  sollte  ausnahmsweise  noch  Schweißeisen  verwendet  werden, 
so  sind  die  Beanspruchungen  um  10  vH  zu  ermäßigen.  Für  altes, 
wieder  zur  Verwendung  gelangendes  Eisen  ist  die  Beanspruchung  je 
nach  seiner  Beschaffenheit  noch  weiter  herabzusetzen. 

2.  Bei  der  Bemessung  der  im  folgenden  angegebenen  Bean- 
spruchungszahlen ist  ausreichende  Sicherung  des  Eisens  gegen  Ver- 
rosten vorausgesetzt. 

3.  Führen  Festigkeitsberechnungen  bei  verbundenen  Eiseukon- 
struktionen  zu  sehr  kleinen  Blech-  und  Profilstärken,  so  sind  bei 
Hauptkonstruktionsteilen  mit  Rücksicht  auf  Fehler  bei  der  Aus- 
führung und  Rostgefahr  größere  Abmessungen  zu  wählen.  Dies  gilt 
nicht  für  Bauwerke  und  Konstruktionsteile  zu  vorübergehenden 
Zwecken  und  von  untergeordneter  Art,  wie  Gartenzelte,  Vorgarten- 
überdeckungen, Einfriedigungen  u.  dgl. 

4.  Träger  zur  Unterstützung  von  Decken  und  Treppen 
dürfen  höchstens  mit  1200kg/qcm  beansprucht  werden. 


*)  Einzelbestimmungen  bleiben  bis  nach  Abschluß  der  in  Aussicht 
genommenen  eingehenden  Versuche  und  Forschungen  auf  diesem 
Gebiet  vorbehalten. 


5.  Stützen  dürfen  mit  120U  kg/qcm,  bei  genauer  Berechnung 
der  durch  ungünstigste  Laststellung  (Winddruck,  Einzellasten,  z.  II. 
Kranbahnträger,  exzentrischer  Kraftangriff  u.  dgl.)  eintretenden  größten 
Kantenpressung  mit  1400  kg/qcm  beansprucht  werden.  Sie  müssen 
ferner  nach  der  Eulerschen  Formel  mit  fünffacher  Sicherheit  gegen 
Knicken  berechnet  werden  {J-min  —  2,38  fl1  oder  auch  rd.  2,5  PI2), 
wobei  J  in  cm4,  P  in  t,  l  in  m  anzusetzen  ist. 

G.  Dächer,  Fachwerk  wände,  Träger  zur  Unterstützung 
von  Wänden,  Kranbahnträger  u.  dgl.  dürfen  in  denjenigen 
Teilen,  deren  (Querschnitt  durch  die  ständige  Last,  die  Nutzlast  und 
den  Schneedruck  allein  bedingt  ist,  mit  1200  kg/qcm  beansprucht 
werden,  während  für  diejenigen  Teile,  deren  größte  Spannung  bei 
gleichzeitiger  ungünstigster  Wirkung  der  genannten  Lasten  und 
des  Winddruckes  eintritt,  mit  einer  Beanspruchung  des  Eisens  von 
1400  kg/qcm  gerechnet  werden  darf.  Die  Spannung  von  1400  kg/qcm 
ist  nur  zulässig,  wenn  der  Winddruck  zu  mindestens  I50kg/qm  an- 
gesetzt wird  und  die  Beanspruchung  durch  ständige  Last  allein,  also 
ohne  Winddruck,  den  Betrag  von  1200  kg/qcm  nicht  überschreitet. 

Die  Spannung  von  1400  kg/qcm  darf  bei  Dächern  ausnahmsweise 
bis  zu  1600  kg  qcm  gesteigert  werden,  wenn  für  eine  den  strengsten 
Anforderungen  genügende  Durchbildung,  Berechnung  und  Ausführung 
volle  Sicherheit  gewährleistet  ist.  Dabei  ist  Vorbedingung,  daß  das 
Eisen  durch  einen  erfahrenen  Fachmann  den  anerkannten  Lieferungs- 
bedingungen gemäß  abgenommen  und  seine  einwandfreie  Beschaffen- 
heit und  Gleichartigkeit  gewährleistet  ist,  ferner,  daß  die  Bauausführung 
durch  einen  zuverlässigen,  auch  mit  der  Standsicherheitsberechnung 
vertrauten  Ingenieur  überwacht  und  endlich,  daß  die  Erhaltung  der 
Eisenkonstruktion  durch  sorgfältigen  Rostschutz  weitestgehend  ge- 
sichert wird. 

Die  nach  der  Eulerschen  Formel  zu  berechnende  Knicksicherheit 
der  auf  Druck  beanspruchten  Bauglieder  muß  im  ungünstigsten  Fall 
eine  vierfache  sein  (t/min  =  1,90  PI-  oder  rd.  2,0  PI2). 

7.  Die  Scherspannung  der  Niete  und  gedrehten  Bolzen  darf 
höchstens  1000  kg/qcm,  der  Lochleibungsdruck  2000  kg/qcm,  bei  ge- 
wöhnlichen Schrauben  die  Scherspannung  höchstens  750  kg,  qcm ,  der 
Lochleibungsdruck  1500  kg/qcm  betragen.  Hierbei  ist  für  Niete  und 
kegelförmig  abgedrehte  Bolzen  der  Bohrungsdurchmesser,  für  Schrauben 
der  Schaftdurchmesser  in  Rechnung  zu  stellen. 

8.  Bei  fachwerkartigen  Bauteilen  brauchen  die  sogenannten  Neben- 
und  Zwängungsspannungen  nicht  berücksichtigt  zu  werden. 

'J.  Anker  dürfen  nur  mit  800  kg/qcm  beansprucht  werden. 

10.  Schmiedestahl  darf  auf  Zug,  Druck  und  Biegung  bis  zu 
1400  kg  qcm, 

11.  Stahlformguß  auf  Biegung  mit  1200  kg/qcm, 

12.  Gußeisen  in  Lagern  auf  Druck  mit  1000,  in  anderen  Bau- 
teilen auf  Druck  mit  500,  auf  Biegung  mit  250,  auf  Abscherung  mit 
200  kg/qcm  beansprucht  werden. 

Gußeiserne  Säulen  sind  nach  der  Eulerschen  Formel  mit 
sechs-  bis  achtfacher  Sicherheit  auf  Knicken  zu  berechnen  («7mm  =  6  PI2 
bis  8  PI2). 

1.  b)  Holz. 


Nr. 


Holzart 


2 


Zulässige  Beanspruchung 


Eichenholz  j  gesundes  trockenes 
Kiefernholz  l  Holz  von  einwand- 
Fichtenholz  I  freier  Besch  äffen - 


Tannenholz  ' 


heit 


kg/qcm 

1 

Zug 

Druck 

Bie- 
gung 

Ab- 
scherung 

5 

6 

100 
100 
90 
80 

80 
60 
50 
50 

100 
100 
90 
80 

10 
10 

8 

Dauerad  durchnäßtes  Holz  hat  wesentlich  geringere  Widerstands- 
fähigkeit. 

2.  Bei  Bauten  für  vorübergehende  Zwecke  (Rüstungen,  Aus- 
stellungshallen u.  dgl.)  dürfen  die  Zahlen  um  25  vH  erhöht  werden. 

3.  Stützen  und  gedrückte  Bauglieder  müssen  nach  der  Eulerschen 
Formel  mit  £=  100000  kg/qcm  eine  sieben-  bis  zehnfache 
Knicksicherheit  besitzen  (/min  =  70  PI2  bis  100  PI2).  Die  unterere 
Grenze  von  J  gilt  aber  nur  für  Bauten  zu  vorübergehenden  Zwecken. 

c)  Mauerwerk  aus  natürlichen  Steinen. 

1.  Bestimmte  Mittelwerte  für  die  Druckfestigkeit  lassen  sich  bei 
der  großen  Verschiedenheit  der  Gesteine  in  den  einzelnen 
Brüchen  und  dort  wieder  in  den  einzelnen  Schichten  und  Lagen  — 
namentlich  für  Sandstein  —  nicht  angeben. 

2.  Für  Auflagersteine  ist  eine  .    .    .  10  bis  15 fache  Sicherheit 

„   Pfeiler  und  Gewölbe  ist  eine  15  ,,  20  „ 
„    schlanke  Pfeiler  und  Säulen 

ist  eine  25  „  30   .,  „ 
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anzunehmen.  Als  schlank  gelten  Pfeiler  und  Säulen,  deren  geringste 
Stärke  kleiner  ist  als  '/,,,  der  Höhe. 

3.  Wenn  keine  Festigkeitsnachweise  erbracht  werden,  sind  neben- 
stehende Werte  nicht  zu  überschreiten. 

d)  Mauerwerk  aus  künstlichen  Steinen. 
Unter  der  Voraussetzung  kunstgerechter  und  sorgfältiger  Aus- 
führung  sowie   ausreichender  Erhärtung   des   Mörtels   gelten  für 
die  zulässige  Druckbeanspruchung  des  Mauerwerks  untenstehende 
Werte. 

Die  Baupolizei  kann  den  Nachweis  verlangen,  daß  die  in  Spalte  .". 
geforderten  Mindestdruckfestigkeiten  tatsächlich  vorhanden  sind. 

e)  Baugrund. 

Guter  Baugrund  darf  mit  3  bis  4  kg/qcnj  beansprucht  werden. 
Die  nur  ausnahmsweise  zulässige  Wahl  höherer  Beanspruchungen  ist 
besonders  zu  begründen. 


Nr.  Gesteinsart 


1    Basalt  . 


Granit .  . 
Syenit  .  . 
Porphyr  . 
Marmor 
Basaltlava 
Sandstein 
Tuffstein  . 


9  Bruchsteine 


zulässige  Druckspan- 
nung in  kg/qcm 

Auf- 
lager- 
Steine 

Pfeiler 

und 
(iewölbe 

Schlanke 
Pfeiler  u. 
Säulen 

o 

J  3 

4 

5  t 

n» 

45 

n 

30 

!  60 

40 

25 

55 

40 

25 

40 

30 

20 

30 

20 

15 

1  20 

15 

10 

20 

15 

10 

'10 

5—7 

- 

Bemerkungen 


Die  unter  Ziffer  1  bis  8  ange- 
gebenen Beanspruchung 
zahlen  gölten  für  Quadern 
und  bestes  Quadermauer- 
werk bei  Beanspruchung 
annähernd  rechtwinklig  zur 
l.agerflächc.  —  Zu  5.  Bunt- 
geaderter Marmor  hat  in 
der  Nähe  der  Spaltrichtung 
keine  in  Betracht  kommende 
Festigkeit.  —  Zu  7.  Bei  der 
Verwendung  von  Sandstein 
ist  besondere  Vorsioht  ge- 
boten. —  Zu  9.  Je  nach  Be- 
schaffenheit. 


Nr. 


S  teinsorte 


Nachzu-  J 
weisende  j 
Mindest- 
druck- 
festigkeit 
der 
Steine 


kgAicm 


Mörtelmischung 
in 

Rauinteilen 


Zement  Kalk 


Schwemmsteine  .   .  . 
Hochofenschwemmsteine 


l'orige  Ziegel  ! 

Gewöhnliche  Schlackensteine 
Mauerziegel  zweiter  Klasse  und  sogenannte 

Mörtelsteine  

Mauerziegel  erster  Klasse  und  Kalksand- 
steine*")  ' 

Dgl. 


8  Hartbrandziegel  und  Kalksandhartsteine* 

9  im  ^S'IäK- 


10  Klinker 


1  Dgl. 


20 
15 


100 

150 
dgl. 

250 


dcl. 


350 


Sand 


Zulässige  Druckspannung 


in 

Mauer- 
werk 


kg/qcin 


für  Pfeiler 

Verhältnis 
der  ge- 
ringsten 
Stärke  » 

zur  Höhe  // 


kg/qcm 


Bemerkungen 


10 


3  bis  6 

3  „  6 


|  Je 


1 

3 

bis  7 

1 

3 

10 

2 

8 

14 

2 

8 

18 

dgl. 


mit  Zusatz  von  etwas 
Kalkmilch 


dffl. 


35 


0,30 
0,25 
0,20 
0,15 
0,10 
0,10 


0,30 
0,25 
0,20 
0,15 
0,10 
0,10 


18 
14 
12 
10 

8 

<  8 


35 
25 
20 
15 
10 
<  10 


ZuJ.  Nur  für  Flachbauten  (Bau-  |  Die  unter  Nr.  I 
ten  von  nicht  mehr  als  2  Voll-  bis  I  angefuhr- 
geschossen)  und  unbelastete  [  t*nSteiD»orteii 
Zwischenwände  zu  verwenden,  f  dunen  «i  Frei 

I  lern  nicht  ver- 

nach  Beschaffenheit.  J  wendet  wer- 

den. 

Zu  5.  Zu  tragenden  Bauteilen  nur  bei  unter- 
geordneten Bauten  zulässig. 

j  1  Zu  Pfeilern,  deren  geringste  Stärke  kleiner 
|     als  0,25  A  ist,  unzulässig. 


Zwischenwerte  sind  geradlinig  einzuschalten. 


*)  Kalksandsteine  und.  Kalksandhartsteine  müssen  ein  leicht  erkennbares  Merkmal  tragen, 
diesen  beiden  Steinarten  sie  gehören. 


Nur  in  besonderen  Fällen  zulässig. 


Zwischenworte  sind  geradlinig  einzuschalten. 


Nur  in  besonderen  Fällen  zulässig. 

aus  dem  zu  ersehen  ist.  zu  welcher,  von 


[Alle  Rechte  vorbehalten] 


Nichtamtlicher  Teil. 


Versicherungsbedingungen  für  Lehmstroh-  oder  Lehmretdächer. 


Bei  der  Landesbraudkasse  in  Schleswig-Holstein  wird  z.  Z.  eine 
günstigere  Behandlung  der  weichen  Bedachung  in  den  Versicherungs- 
bedingungen erwogen.  Die  Knappheit  sonstiger  Dachdeckungsstoffe 
legt  es  nahe  genug,  gerade  bei  ländlichen  Siedlungen  auf  diesen  in 
jeder  anderen  Hinsicht  so  bewährten  Baustoff  zurückzugreifen,  vor- 
ausgesetzt, daß  es  gelingt  seine  Feuergefährlichkeit  herabzusetzen  (vgl. 
Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  134,  147  u.  596).  Da  nun  gerade  der  Einfluß  der 
Versicherungsgesellschaften  der  Verbreitung  des  Strohdaches  am  meisten 
entgegenstand,  so  ist  die  Möglichkeit,  in  dieser  Hinsicht  einen  Aus- 
gleich zu  finden,  von  besonderer  Bedeutung  und  rechtfertigt  eine 
Bekanntgabe  der  in  Aussicht  genommenen  Form,  wenn  auch  wegen 
der  Schwierigkeit  der  Frage  eine  Entscheidung  noch  nicht  getroffen 
ist.  Die  für  Schleswig-Holstein  vorgeschlagenen  Bedingungen  beziehen 
sich  auf  die  Sicherung  der  Halme  durch  Verwendung  von  Lehm  und 
haben  folgende  Fassung:  , 

„Für  Neubauten  von  Lehmstroh-  oder  Lehmretdächern  (für 
die  Folge  kurz  Lehmstrohdächer  genannt)  werden  künftig  die 
Versicherungsbedingungen  für  harte  Dachung  angewandt, 
wenn  sie  nachfolgenden  Anordnungen  entsprechen: 

1.  In  den  mit  Lehmstroh  gedeckten  Gebäuden  dürfen  sich  keine 
mit  starkem   Feuer   arbeitende   Feuerungsanlagen  (Schmiedefeuer. 


Backöfen  usw.)  befinden.  Die  vorhandenen  Schornsteine  für  die 
Feuerungsanlagen  müssen  besteigbar  sein. 

2.  Die  Firste  müssen  mit  feuersicherem  oder  anderem  von  der 
Landesbraudkasse  anerkannten  Material*)  eingedeckt  sein.  Dieser 
Deckmittel  muß  in  fettem  Lehmbrei  oder  Mörtel  verlegt  sein.  Hei- 
den Hohlraum  an  der  First  vollständig  ausfüllt.  Die  Firsteindeckung 
muß  die  letzte  volle  Schicht  des  Lehmstrohdaches  mindestens  10  cm 
weit  überdecken. 

3.  Das  Dach  muß  in  der  ganzen  Dicke  der  Deckung  mit  fettem 
Lehmbrei  durchtränkt  (eingeschlämmt)  sein.  Der  verwendete  Lehm 
muß  nach  dem  Trocknen  so  fest  an  den  einzelnen  Halmen  haften,  daß 
er  mit  der  Hand  nicht  leicht  abgestreift  werden  kann. 

4.  Auf  der  Oberseite  des  Daches  und  an  seinen  Kanten  dürfen 
keine  brennbaren  Teile  angebracht  sein. 

5.  Durchbrechungen  der  Dachfläche  sind  nur  dann  statthaft,  wenn 
sie  in  allen  Teilen  feuersicher  oder  aus  einem  Baustoff  hergestellt 
sind,  der  von  der  Landesbraudkasse  als  hierfür  genügend  anerkannt 
ist.   Fenster  und  Luken  dürfen  nicht  zum  öffnen  eingerichtet  sein. 

6.  An  der  inneren  Dachseite  dürfen  Ähren  und  Rispen  des  Deck- 

*)  Lehmstroh  gilt  nicht  als  feuersicher. 
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mittels  picht  über  die  Latten  herabhängen.  Das  zum  Vorspreizen  be- 
nutzte Deokmittel  darf  keine  Ähren  und  Rispen  enthalten  und  muß  eben- 
falls mit  Lehmbrei,  wie  für  das  Dach  unter  3.  angegeben,  getränkt  sein 

7.  Stoßen  Lehmstrohdächer  gegen  Mauern,  so  müssen  diese  in 
einer  Höhe  von  mindestens  5  m  massiv  hergestellt  sein.  In  der 
massiven  Mauer  dürfen  Fenster  nur  dann  angelegt  werden,  wenn  sie 
aus  feuersicherem  Stoff  bestehen  und  nicht  zum  Offnen  eingerichtet 
sind.  Andere  Öffnungen  sind  nicht  gestattet.  Von  dem  höher  ragenden 
Gebäudeteil  dürfen  brennbare  Teile  innerhalb  einer  Höhe  von  5  m 
über  dem  Lehmstrohdach  seitlich  nicht  hinausragen. 

8.  Weichgedeckte  Gebäude  und  Holzgebäude  müssen  von  Ge- 
bäuden, die  mit  Lehmstrohdach  gedeckt  sind,  durch  eine  Brandmauer 
getrennt  sein,  die  das  Lehmstrohdach  mindestens  50  cm  lotrecht  über- 
ragt;  In  diesen  Brandmauern  dürfen  Öffnungen  nicht  angebracht  sein. 

9.  Veränderungen  an  der  Dacheindeckung  dürfen  nur  nach  den 
unter  l.  bis  S.  genannten  (irundsätzen  vorgenommen  werden. 

10.  Ohne  Zutun  des  Versicherungsnehmers  entstehende  Offnungen 
in  der  Dachfläche  (Windbruch,  Ungezieferfraß)  sind  unverzüglich  nach 
den  unter  1.  bis  8.  genannten  Grundsätzen  zu  schließen.  (Es  ist  dem- 
uacb  nicht  gestattet,  Ausbesserungen  am  Lehmstrohdach  mit  gewöhn- 
lichem, nicht  mit  Lehmbrei  getränktem  Stroh  oder  Ret  vorzunehmen,  i 

LI.  Derjenige  Schaden,  der  an  dem  Lehmstrohdach  bei  einem 
Brande  durch  Abbrennen  der  oberen  Schicht  entsteht,  ist  in  die  Haf- 
tung nicht  eingeschlossen,  es  sei  denn,  daß  diese  Haftung  gegen  einen 
Zuschlag  von  1  bis  l'/a  vT  ausdrücklich  vereinbart  worden  ist.  In 
solchem  Falle  wird  nur  derjenige  Schaden  ersetzt,  der  in  einer  durch 
das  Abbrennen  der  oberen  Schicht  herbeigeführten  geringeren  Lebens- 
dauer des  Daches  besteht.  Der  Versicherungsnehmer  kann  jedoch 
nicht  Ersatz  der  Kosten  für  die  Wiederherstellung  des  Daches  in  den 
Zustand  vor  dem  Brande  verlangen. 

12.  Die  Ausführung  des  Daches  muß  von  Sachverständigen,  die 
ihre  Sachverständigkeit  der  Landesbrandkasse  nachzuweisen  haben 
und  von  dieser  anerkannt  sind,  laufend  überwacht  worden  sein.  Die 
Überwachung  ist  der  Landesbrandkasse  schriftlich  nachzuweisen. 

13.  Treten  im  Laufe  der  Versicherung  Umstände  ein,  die  das 
Lehmstrohdach  derart  verändern,  daß  den  Bedingungen  unter  1.  bis  10. 
und  12.  nicht  mehr  entsprochen  wird,  so  fallen  die  gewährten  Ver- 
günstigungen fort  und  es  werden  den  jeweiligen  Umständen  ent- 
sprechend die  Versicherungsbedingungen  geändert. 

14.  Die  Landesbrandkasse  behält  sich  vor,  in  jedem  einzelnen  Falle 
nach  Lage  der  Verhältnisse  festzustellen,  ob  das  Gebäude  den  oben  ge- 
nannten Bedingungen  entspricht.  Sind  einzelne  der  Bedingungen  nicht 
erfüllt,  so  gelten  die  Versicherungsbedingungen  für  weiche  Dachuug." 

Für  bestehende  Lehmstrohdächer  sind  besondere  Ver- 
sicherungsbedingungen vorgeschlagen.  Sie  werden  nur  dann  als  harte 
Dachung  anerkannt,  wenn  sie  den  unter  1  bis  10.,  12.  und  13.  ge- 
nannten Bedingungen  entsprechen.  Im  übrigen  gelten  für  die  Ver- 
sicherung die  unter  11.  und  14.  genannten  Vorbehalte.  Entsprechen 
die  bestehenden  Dächer  den  obigen  Vorschriften  nicht  in  allen  Punkten 
und  sollen  sie  gemäß  den  Versicherungsbedingungen  für  harte  Dachung 
versichert  werden,  so  sind  sie  innerhalb  G  Monaten  nach  Aufforderung 
der  Landesbrandkasse  den  Bedingungen  für  Neubauten  entsprechend  um- 
zubauen. Können  bestehende  Lehmstrohdächer  nicht  ohne  erhebliche 
l  '  mbankust  en  den  Anforderungen  für  Neubauten  entsprechend  hergestellt 
werden,  so  können  die  gegen  die  Vorschriften  1.  bis  14.  bestehenden 
Ali  weichungen  gegen  bestimmte  Beitragzuschläge  zugelassen  werden. 


Sehl1  wichtig  für  die  Verwendüng  des  Lehmstrohdaches  ist  der 
Vorschlag,  daß  der  Inhalt  der  mit  Lehmstroh  gedeckten  Gebäude 
mit  Ausnahme  der  Erntevorräfe  zu  denselben  Beitragsätzen  wie  bei 
hartgedeckten  Gebäuden  versichert  wird. 

Den  Versicherungsbedingungen  is  eine  Anleitung  zur  Herstel- 
lung vo  n  Lehm  Strohdächern  etwa  in  folgender  Fassung  beizugeben : 

„1.  Die  Dachneigung  darf  nirgends,  auch  in  den  Kehlen  nicht, 
geringer  als  45°  sein. 

2.  Das  verwendete  Stroh  muß  sogenanntes  gerades,  ilegelge- 
droschenes  und  geschüttetes  Stroh  sein.  Das  gebundene  Stroh  und 
Ret  darf  keine  losen  Blätter  und  Blattreste  enthalten,  ebenso  keine 
krummen  und  schiefliegenden  Halme.  (Blätter  und  schiefliegende 
Halme  verringern  die  Regendicht igkeit  und  die  Luftdurchlässigkeit, 
halten  außerdem  die  eingedrungene  Feuchtigkeit  länger  als  nötig  fest 
und  tragen  zum  Vermodern  des  Daches  außerordentlich  bei.;  Eine 
Mischung  des  Strohes  oder  Rets  mit  Heide  oder  dergl.  ist  unzulässig. 

3.  Der  verwendete  Lehm  muß  nach  dem  Abtrocknen  derartig  fest 
auf  den  einzelnen  Halmen  haften,  daß  er  mit  der  Hand  nicht  leicht  ab- 
gestreift werden  kann.  Sandiger  Lehm  darf  zum  Schlemmen  nicht  ver- 
wendet werden.  Lehm,  der  an  sich  nicht  die  genügende  Haftbarkeit 
besitzt,  kann  durch  Zusatz  von  (Ups  verbessert  werden.  Der  Zusatz  von 
Salzwasser,  Ammoniakwasser  oder  ähnlichen  Stoffen  ist  zu  vermeiden. 

4.  Die  Herstellung  des  Daches  kann  auf  zweierlei  Weise  geschehen, 
a)  es  werden  die  losen  Stroh-  oder  Retbündel,  nachdem  sie  von  Ähren 
oder  Rispen  befreit  sind,  in  den  Lehmbrei  getaucht,  bis  sie  sich  voll- 
ständig mit  diesem  durchsetzt  haben,  dann  naß  auf  das  Dach  gebracht 
und  dort  in  der  üblichen  Weise  befestigt;  b)  das  Stroh  oder  Ret  wird  zu 
zusammenhängenden  Platten  genäht,  solange  in  den  Lehmbrei  getaucht, 
bis  sich  die  Platten  vollständig  mit  Lehmbrei  durchsetzt  haben .  als- 
dann einige  Zeit  zum  Ablecken  hingestellt  und  dann  naß  auf  das  Dach 
gebracht  und  dort  befestigt.    Die  erstere  Art  verdient  den  Vorzug. 

5.  Die  Sachverständigen,  welche  die  Ausführung  der  Lehmstroh- 
dächer überwachen,  haben  die  in  Funkt  1  bis  4  gegebenen  Hinweise 
und  außerdem  die  in  den  Versicherungsbedingungen  für  Lehmstroh- 
dächer unter  Punkt  1  bis  10  genannten  Verhältnisse  zu  prüfen. 

G.  Es  empfiehlt  sich  ,  zum  Vorspreizen  (sieh  Punkt  G  der  Ver- 
sicherungsbedingungen) die  Schwerdtfegerschen  Firstplatten  (Rohr- 
gewebe) zu  verwenden. 

7.  Bei  solchen  Gebäuden,  bei  denen  auf  Luftwechsel  kein  be- 
sonderes Gewicht  gelegt  zu  werden  braucht,  empfiehlt  es  sich,  auf  der 
inneren  Dachseite  einen  Verputz  aus  Lehm-  oder  Gipsbrei  herzustellen." 

Hoffentlich  gelingt  es  bald,  diese  Vergünstigungen  in  Schleswig- 
Holstein,  wo  das  Stroh-  oder  Retdach  ein  gutes  altes  Heimatrecht  ge- 
nießt, einzuführen,  und  lassen  sich  auch  andere  Landschaften  mit 
gleichen  Bedürfnissen  eine  derartige  nicht  unerhebliche  Erleichterung 
der  Baustoffrage  angelegen  sein.  Im  übrigen  muß  immer  wieder 
darauf  hingewiesen  werden,  daß  die  größere  Feuersgefahr  im  Innern 
des  Hauses  liegt.  Bei  Flugfeuer  sind  auch  andere,  nicht  mit  weicher 
Bedachung  versehene  Bauten  gefährdet.  Bei  freistehenden  Häusern 
mit  weicher  Deckung  ist  darauf  zu  achten,  daß  sie  tunlichst  nicht  in 
der  herrschenden  Windrichtung  hintereinander  errichtet  werden. 
Endlich  sei  an  den  Schutz  erinnert,  den  eine  künstlich  beförderte 
Moosbedeckung  und  in  Ortschaften  mit  Druckwasserleitung  eine  First- 
berieselung bietet,  die  bei  einem  in  der  Nachbarschaft  ausbrechenden 
Brand  in  Betrieb  gesetzt  werden  kann. 

Burger  Tiefe,  Fehmarn.  0.  Voß,  Architekt. 


Der  Gesetzentwurf  Großberlin  wird  den  Gegenstand  einer  Aus- 
sprache am  31.  Januar,  abends  6  Uhr,  im  großen  Saale  des  Künstler- 
hauses in  Berlin,  Bellevuestraße  4,  bilden,  zu  der  ein  zahlreiches  Er- 
scheinen erwünscht  ist.  Die  Berichterstattung  haben  Reichs-  und 
Landesabgeordnete  sowie  technisch  und  wirtschaftlich  gebildete  Fach- 
leute übernommen. 

Das  feuersichere  Strohdach  ist  in  der  Form,  in  der  es  am  An- 
fang unseres  Jahrhunderts  aufkam,  anscheinend  sehr  alt.  In  dem 
kleinen  Werk:  „Das  deutsche  Haus  in  Dorf  und  Stadt"  von  0.  Lau  ff  er 
(Leipzig  1919.  Quelle  u.  Meyer.  126  S.  in  8o  mit  13  Abb.  Geb.  1,50  Ji), 
das  außerordentlich  reichen  Stoff  zur  Hausforschung  in  klarer  Weise 
zusammenfaßt  und  starke  Anregungen  bietet  —  auch  da,  wo  man 
dem  Verfasser  in  seinen  letzten  Schlüssen  nicht  zustimmt  — ,  wird 
auf  Seite  91  eine  nürnbergische  Polizeiverordnung  angeführt,  die 
Lauffer  ins  14.  Jahrhundert  setzt.  „Nieman  sol  in  der  Vorstat 
decken  mit  rohen  Schauben,  er  sliere  sie  denne."  Dieses  „Slieren"  ist 
tränken  mit  Lehm,  also  nichts  weiter,  als  dasselbe  Verfahren,  mit  dem 
man  in  unserer  Zeit  Strohdächer  „feuersicher"  machte,  nur  daß  man 
noch  Ochsengalle  zusetzte.  —  Inzwischen  ist  es  nach  den  lebhaften 
Erörterungen  vor  einigen  Jahren  wieder  still  geworden  vom  feuer- 
sicheren Strohdach.  Leider,  möchte  man  sagen,  es  hätte  auch  ein 
wertvolles  Hilfsmittel  der  Denkmalpflege  werden  können.    Unter  den 


vielen  Urteilen  über  Wert  und  Unwert  scheinen  doch  die  letzteren  zu 
überwiegen.  Vielleicht  liegt  das  letzten  Endes  daran,  daß  das  An- 
wendungsgebiet zu  eng  begrenzt  war  und  die  Fachleute  zu  wenig 
anregte.  Und  auch  wohl  daran,  daß  die  berechtigten  Widerstände  da, 
wo  dieses  Dach  seine  eigentliche  Verwendungsfähigkeit  hätte  ent- 
falten können  —  auf  dem  Lande  —  zu  groß  waren.  Kr. 

Normen  für  Straßenbanstoffe.  Vom  Normenausschuß  der  deut- 
schen Industrie,  Abteilung  Straßenbaustoffe,  sind  abweichend  von  den 
früheren  Vorschlägen  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  279)  vorläufige  Normen  fest- 
gestellt worden  für  Bordschwellen  und  Bordsteine,  Bürgersteigplatten, 
sowie  für  Kleinstein-  und  Mosaiksteinpflaster,  während  für  Reihenstein- 
pflaster, für  Kilometer-  und  Grenzsteine  eine  Normung  noch  nicht  statt- 
finden konnte,  hierfür  vielmehr  Äußerungen  bis  1.  Februar  an  den 
Normenausschuß,  Berlin  NW  7,  Sommerstraße  4  a  erbeten  werden,  so- 
wie auch  etwaige  Einwendungen  gegen  die  bereits  gefaßten  Normen. 

Für  Bordschwellen  und  Bordsteine  sollen  als  ..Reichsnorm' 
folgende  Bestimmungen  gelten: 

a)  für  Bordschwellen  aus  Naturstein:  Größe  I  Breite  40  cm 
und  Höhe  25  cm,  Größe  II  30  und  25,  Größe  III  25  und  25,  Größe  IV 
20  und  25,  Größe  V  20  und  32  bis  35,  Größe  VI  15  und  30  bis  35, 
Größe  VII  12  und  30  bis  35  cm;  Länge  für  alle  Größen  bei  Granit 
mindestens  80  cm,  bei  anderen  Natursteinen  mindestens  30  cm. 
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Fase  15  cm  liocli,  Rücksprung  in  der  Wagerechten  (Trittfläche)  3  cm 
bei  den  Grüßen  I  bis  V,  2  cm  bei  Grüße  VI.   Grüße  VII  hat  keine  Fase. 

Bearbeitung:  Die  Oberfläche  (Trittfläche)  und  die  Fase  bei  weniger 
hartem  Felsen  scharriert,  der  übrige  Teil  der  Vorderfläche  bossiert, 
Stoßflächen  in  der  ganzen  Ausdehnung  winklig  bearbeitet,  alle  übrigen 
Flächen  bruchrauh,  Vertiefungen  in  der  bossierten  Fläche  bis  2  cm 
Tiefe  und  8  cm  Länge  zulässig,  an  den  unbearbeiteten  übrigen  Flächen 
bis  zu  5  cm  Tiefe  und  20  cm  Länge. 

Bordschwellen  mit  abgeschrägter  Oberiläche  iTrittfläche)  sind  be- 
sonders zu  bestellen.  Die  Bearbeitung  eines  5  cm  breiten  Streifens 
unterhalb  der  Fase  und  eines  5  cm  breiten  Streifens  auf  der  Bück- 
seite unterhalb  der  Oberiläche  auf  Schlagkante  bedarf  der  jedes- 
maligen Vereinbarung. 

(Die  bayerische  Steinindustrie  hat  Bordschwellenprofile,  welche 
von  den  genannten  abweichen,  vorgeschlagen;  falls  eine  Einigung 
nicht  erzielt  werden  kann,  sollen  diese  bayerischen  Profile  neben  der 
„Reichsnorm"  als  „Landesnorm''  veröffentlicht  werden.) 

b)  für  Bordschwellen  aus  Beton:  Grüße  I  Breite  30  cm  und 
Hühe  25  cm,  Grüße  II  20  cm  und  25  cm,  Größe  III  20  und  35  cm, 
Länge  bei  allen  Größen  1  m;  Fase  bei  allen  Grüßen  15  cm  hoch  bei 
4  cm  llücksprung  in  der  Wagerechten. 

c)  für  Bordsteine  aus  Naturstein:  Breite  10  bis  12  cm,  Höhe  30 
bis  35  cm,  Länge  mindestens  80  cm  bei  Granit  und  mindestens  30  cm 
bei  den  übrigen  Natursteinen.  Keine  Fase.  Bearbeitung:  Oberfläche 
und  Vorderseite  auf  15  cm  unter  der  Oberiläche  gespitzt,  die  Stoß- 
tlächen  gefugt. 

d)  für  Bordsteine  aus  Beton:  Breite  15  cm,  Hühe  35  cm, 
Länge  100  cm.   Rechteckig,  ohne  Fase. 

Bürgersteigplatten,  a)  aus  Naturstein.  B-Flatten:  Länge 
1  m,  Breite  mindestens  65  cm,  Stärke,  abgesehen  von  den  Kanten, 
mindestens  10  cm.  Bearbeitung:  Oberfläche  gestockt  und  mit  geraden 
Kanten  ohne  Anarbeitung  von  Seitenflächen.  Unterseite  roh  und 
verschieden  stark.  C- Platten:  Länge  1  m,  Breite  mindestens  65  cm, 
Stärke  mindestens  10  cm.  Bearbeitung :  Oberfläche  sauber  gestockt, 
mit  geraden  Kanten  und  mit  6  cm  hohen  gestockten  Seitenflächen. 
Unterfläche  roh. 

b)  aus  Beton:  Ausgewählt  sind  nur  fünf  Plattenformen,  nämlich 
die  quadratische  Platte,  die  Bischofsmütze  oder  Friesplatte,  das  große 
Eckstück,  die  Kreuzungsplatte  (Vereinigung  der  quadratischen  mit 
einer  Dreieckplatte)  und  das  kleine  Eckstück. 


( I  röße 

I 
II 

Hl 
IV 
V 


250/250  mm, 
300/300  „  a  =  300, 
350/350  ,.  a  =  350, 
500/500  „  a  =  50<) 
750/750  „  a  =  750 
Mosaiksteinpflaster: 


Plattengrüße 

a  =  250,  b  =  354, 


b  =  424, 
b  =  495, 


c  =  327, 
c  =  362, 
c  =  498. 


d  =  150  mm 
d  =  150  „ 
d  =  250  „ 


Hindest- 
stärke 

35  mm 
40  „ 

50  .. 
70  ,. 
70-  „ 


Grüße 

Be- 
zeichnung 

Hohe 

Breite 

Länge 

I 

*U 

>  6  cm 

3  bis  4  cm 

3  bis  4  cm 

II 

3/5 

3  bis  5  „ 

3  bis  5  „ 

3  bis  5  „ 

III 

Va 

4  bis  6  „ 

4  bis  6  .. 

4  bis  6  , 

IV 

'  5/r 

5  bis  7  „ 

5  bis  7  „ 

5  bis  7  „ 

V 

78 

6  bis  8  „ 

6  bis  8  „ 

6  bis  8  „ 

Ftißfl.  >  3  4  Kopffläche 


Klein  Steinpflaster,   a)  aus  Granit.    Klasse  I: 


iße 


I 
II 
III 


Höhe 

7  bis  9  cm 

8  bis  10  „ 

9  bis  11  „ 


Breite 

7  bis  9  cm 

8  bis  10  „ 

9  bis  11  „ 


Länge 

7  bis  9  cm 

8  bis  10  „ 

9  bis  II  || 


Fußfl.  2  %  Kopffläche 

p        —Ii  n 
>  3/ 

Bearbeitung:  Kopffläche  eben  und  rechteckig,  die  anderen  Flächen 
bruchrauh,  Aushöhlungen  und  vorstehende  Buckel  unzulässig.  Fuß- 
fläche annähernd  parallel  zur  Kopffläche  und  nicht  größer  wie  die 
Kopffläche.  Klasse  II:  Höhe  8  bis  12  cm,  Breite  6  bis  12  cm,  Länge 
9  bis  12  cm,  Fußfläche  >%  Kopffläche. 

Bearbeitung:  Kopf  viereckig  und  bruchrauh. 

b)  aus  Basalt.  Klasse  I:  Höhe  7  bis  9  cm,  Breite  7  bis  9  cm, 
Länge  1-  bis  1  Ys  fache  Breite.  Bearbeitung:  Kopffläche  eben  und 
rechteckig,  die  anderen  Flächen  bruchrauh,  Aushöhlungen  und  vor- 
stehende Buckel  unzulässig,  Fußfläche  annähernd  parallel  zur  Kopf- 
fläche und  nicht  größer  wie  die  Köpffläche.  Klasse  II  (Polygonalsteine) : 

Größe  Höhe  Kopfflüchc 

I       7  bis  9  cm       30  bis  55  qcm  Fußfläche 

II  8  bis  10  „        50  bis  75  „ 

III  9  bis  II       ■   G5  bis  90   „  > 
Bearbeitung:  Gespalten. 
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Bücherschau. 

Naturbaimeisen.,  ein  Ratgeber  für  Siedler  und  Baulustige.  Im 
Auftrage  des  lieichsverbandes  zur  Forderung  sparsamer  Bauweise  E.  V. 
und  in  Verbindung  mit  dem  Deutschen  Verein  für  ländliche  Wohl- 


fahrt- und  Heimatpflege  bearbeitet.  Von  Alfons  Anker.  Berlin  1919. 
Deutsche  Landbuchhandlung.   146  S.  in  8<>  mit  129  Abb.   Geh.  f',:>0.,C 

Altbewährte  heimatliche  Bauweisen.  Im  Auftrage  des  Bundes 
Deutscher  Heimatschutz  und  der  Vereinigung  für  deutsche  Siedlung  und 
Wanderung  herausgegeben.  Von  ©r.*Sittg.  Werner  Lind  n  er.  Berlin  1919. 
Deutsche  Landbuchhandlung.    84  S.  in  8"  mit  vielen  Abb.   Geh.  6  Jl '. 

Der  Lehmbau.  Praktische  Ergebnisse  der  vom  Landesverein  für 
Volkswohlfahrt  in  Hannover  mit  Unterstützung  des  Reichskommissars 
für  das  Wohnungswesen  veranstalteten  Lehrgänge  in  der  Lehmbauweise. 
Von  A.  Engelhardt.  Hannover  1919.  Architektenverlag.  124  S.  in  8" 
mit  19  Zeichnungen  und  27  Naturaufnahmen.    Steif  geh.  6  JL 

Der  Lehmstampfbau.  Von  Richard  Niemeyer.  Haan  Rheinland), 
ohne  Jahr.    Max  Barth.    38  S.  in  80.    Geh.  2,20  JL 

Wohnungsnot  und  Baustoffknappheit  haben  die  deutschen  Volks- 
wirte und  Baumeister  vor  schier  unüberwindliche  Schwierigkeiten  ge- 
stellt. Daß  aber  weder  diese,  noch  die  bittere  allgemeine  Not  des  Vater- 
landes unsere  Fachleute  untätig  haben  verzweifeln  lassen,  beweist  neben 
dem  wenn  auch  noch  recht  langsamen  Arbeitsbeginn  auf  den  Baustellen 
das  Schrifttum,  das  mit  dem  Rüstzeug  der  Erfahrung  und  Erlindung  die 
LOsung  jener  Aufgaben  versucht.  Als  Wegweiser  für  neu  hinzutretende 
Anfänger  und  als  zuverlässige  Helfer  für  bereits  zu  solchen  Aufgaben 
Berufene  seien  heute  die  obengenannten  Bücher  kurz  gekennzeichnet: 

Der  am  Niederrhein  tätige  Stadtbaumeister  Niemeyer  betrachtet 
seine  knappe  aber  sachkundige  Anweisung  über  alle  Einzelheiten  des 
Lehmstampfbaues  im  wesentlichen  als  eine  Ergänzung  zu  der 
Sieboldschen  Schrift  Viventi  satis  (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  224)  und  tritt 
insbesondere  für  ein  von  der  Gemeinde  Haan  (Rheinland)  vertriebenes 
gesetzlich  geschütztes  Stampfgerüst  und  -gerät  ein.  Der  Außenputz 
soll  mit  Hilfe  besonderer  Einsatzlehren  aus  Eisenblech  zugleich  mit 
der  Hochführung  in  21/2  bis  3  cm  Stärke  eingestampft  werden. 

Der  Kreisbaumeister  Engelhardt  in  Achim  bei  Bremen  ist  durch 
die  Leitung  der  Lehrgänge  im  Badener  Moor  (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  171 | 
bekannt  geworden  und  beschreibt  unter  Beigabe  sorgfältiger  Zeich- 
nungen und  anschaulicher  Lichtbilder  nicht  nur  den  Stampf  hau. 
sondern  auch  das  Patzenmauerwerk  aus  ungebrannten,  normalgroßen 
Formlingen,  die  Paetzsche  Lehmdrahtbauweise  und  andere  Ver- 
fahren. Den  Vorrang  gibt  er  dem  Lehmpatzenbau,  welcher  der  immer- 
hin schwierigen  und  kostspieligen  Einschalung  nicht  bedarf  und 
eine  ungleich  schnellere  Austrocknung  des  Neubaues  ermöglicht  als 
das  Stampfverfahren.  Eine  besonders  sorgfältige  Darstellung  erfährt 
die  Sicherung  der  Lehmmauern  gegen  die  Grundfeuchtigkeit  und  die 
Herstellung  des  Außenputzes,  für  dessen  Haltbarkeit  die  vollständige, 
erst  etwa  nach  Jahresfrist  zu  erwartende  Austrocknung  der  Wände 
als  Hauptbedingung  erklärt  wird. 

Die  Mitarbeiter  des  Lindn ersehen  Sammelheftes  behandeln 
neben  allen  Zweigen  der  Lehmbauweise,  etwa  in  dem  eben  angedeuteten 
Umfang,  noch  den  Kalksandstampf  bau  und  das  Stroh-  und  Retdach. 
Das  Kalksandverfahren  kommt  insbesondere  für  sandreiche  Gegenden 
in  Frage  und  erfordert  für  die  beim  Kleinhaus  je  nach  Belastung  25 
bis  45  cm  starken  Wände  die  Beimengung  von  '/s  bis  Vio  Raumteil 
gelöschten  Kalkes.  Der  weichen  Bedachung  ist  eine  Darstellung  ge- 
widmet, die  sowohl  —  und  hier  wohl  überhaupt  zum  erstenmal  — 
die  verschiedenen  üblichen  Ausführungsarten  der  Stroh-,  Ret-  und 
Heidedeckung  wie  auch  die  bisherigen  Verfahren  zur  Sicherung  gegen 
Brandgefahr  umfaßt  (vgl.  auch  Jahrg.  1919,  S.  134,  147,  570  und  596; 
1920,  S.  50).  Wegen  der  sonstigen  Vorzüge  und  der  immer  noch  un- 
gelösten Widersprüche  in  der  Beurteilung  bezüglich  der  Feuersgefahr 
wird  auch  hier  eine  beschleunigte  wissenschaftliche  Untersuchung 
dringend  gefordert.  An  die  Wiedergabe  einiger  Gesamtentwürfe  für 
zeitgemäße  Siedlungsbauten  schließt  sich  endlich  ein  Anhang  mit 
sehr  beachtenswerten  und  fast  nur  günstigen  Gutachten,  die  offenbar 
sachkundige  und  unvoreingenommene  Ärzte  über  die  gesundheitliche 
Bewährung  der  Lehmhäuser  in  den  Bezirken  althergebrachten  Be- 
standes abgegeben  haben.  Insbesondere  wird  hier  wiederholt  die 
Ungeziefergefahr,  abgesehen  von  Ratten  und  Mäusen,  deren  Eindringen 
bei  Neubauten  durch  festes  Grundmauerwerk  verhindert  werden  kann, 
als  nicht  vorhanden  erklärt. 

Die  umfassendste  Aufgabe  hat  sich  die  von  Professor  Dr.  Seeßel- 
berg  mit  einem  Vorwort  versehene  Werbeschrift  des  Reichsverbandes 
für  Sparbau  weisen  gestellt;  sie  verbreitet  sich  über  alle  bei  der  Bau- 
ausführung in  Betracht  kommenden  Fragen  von  der  Geldbeschaffung 
und  Entwurfsbearbeitung  bis  zur  Gartenanlage  und  Umwebrung, 
wendet  sich  aber  mit  ihren  Aufklärungen  zunächst  an  die  baulustigen 
Laien.  Trotz  dieses  Umfanges  werden  für  die  besonderen  Bauweisen 
viele  beachtenswerte  Einzelheiten  mitgeteilt,  wie  etwa  bei  den  Lehm- 
ziegeln das  Einformen  von  Dreikanteinschnitten  für  die  Stoßfugen, 
die  für  den  Anschluß  an  Pfosten  und  Rahmen  so  zweckmäßig  sind, 
oder  beim  Stampfbau  die  vielfache  Verwendungsmöglichkeit  von 
Drahtankern.  Eine  Fülle  derartiger  Angaben  macht  das  entsprechend 
den  Zeitumständen  in  bescheidenem  Gewände  sich  darbietende  Büch- 
lein auch  für  den  Fachmann  wertvoll.  Kr. 


Verlag  von  Wilhelm  Ernst&Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schul  tze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Knut,  Berlin. 
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Ersoheint  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung:  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  6,50  Mark;  desgl.  für  das  Ausland  7,5u  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtliches:  Dienst -Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm.  —  Die  neuen  preußischen 
Hochbaubelastungsvorschriftcu.  (Fortsetzung.)  —  Vermischtes:  Verleihung  der  Würde  eines  Doktors  der  technischen  Wissenschaften.  —  Wahl  zum 
Stadtbaurat  von  Ulm.  —  Arbeitsgemeinschaft  der  Bau-  und  Betriebsbeamten  der  preußischen  Staatsbauverwaltung.  —  Außerordentliche  Tagung  des 
Reichsbundes  deutscher  Technik.  —  Deutsche  Gewerbesohau  in  München  1922. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußeii. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Oberbaurat  Gutbrod  in 
Köln  zum  Präsidenten  der  Eisenbahndirektion  in  Cassel  ernannt. 

Der  Regierungsbaumeister  Fr  eise  bei  der  Eisenbahndirektion  in 
Kattowitz  ist  zum  Regierungs-  und  Baurat  ernannt. 

Versetzt  sind:  die  Bauräte  Ahlefeld  von  Bromberg  an  die  Re- 
gierung in  Schneidemühl  und  Felix  Maier  von  Lissa  i.  Posen  an  die 
Regierung  in  Erfurt;  —  die  Regierungsbaumeister  Goehrtz  von  Danzig 
an  die  Regierung  in  Köslin,  Schumann  von  Wollstein  an  die  Regie- 
rung in  Stade,  Frowein  von  Posen  an  die  Regierung  in  Stralsund, 
Garrelts  von  Posen  nach  Leer,  Lehmann  von  Ostrowo  nach  Stettin, 
S kutsch  von  Wilhelmshaven  an  die  Regierung  in  Aurich,  Staeding 
von  Jarotschin  an  die  Regierung  in  Magdeburg,  Wein  mann  von 
Reinerz  nach  Glatz,  ®r.=  3na.  Dunaj  von  Myslowitz  an  die  Regierung 
in  Breslau  und  Heinrich  von  Altona  an  die  Regierung  in  Hannover. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn- 
baufaches Kriesel,  bisher  in  Lissa  i.  Posen,  als  Vorstand  des  Eisen- 
bahn -  Betriebsamts  1  nach  Glogau  und  Metz,  bisher  in  Senftenberg 
i.  d.  Lausitz,  zum  Eisenbahn -Betriebsamt  2  nach  Dortmund;  —  der 
Eisenbahn -Verkehrsinspektor  Kirste,  bisher  in  Guben,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn -Verkehrsamts  1  nach  Breslau. 

Der  Privatdozent,  außerordentlicher  Professor  Dr.  Hans  Happel 
in  Tübingen  ist  zum  ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hoch- 
schule Breslau  ernannt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Friedrich 
Reckel  ist  bei  dem  Eisenbahn-Zentralamt  in  Berlin  zur  Beschäftigung 
im  Staatseisen  bahn  dienst  einberufen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Gerhard  Hille,  Hans  Wiesinger,  Paul  Stamer  und  Hans  Bach- 
mann (Hochbaufach);  —  Walter  Sartorius  und  Gustav  G  oedecke 
(Wasser-  und  Straßenbaufach):  —  Robert  Jacki  (Eisenbahn-  und 
Straßenbaufach). 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Hüter  in  Essen  ist  in  den  Ruhe- 
stand getreten. 

Der  Geheime  Baurat  Theodor  Ko eh n  in  Berlin  und  der  Professor 
Karl  Gundelach,  Dozent  an  der  Technischen  Hochschule  Hannover, 
sind  gestorben. 

Bayern. 

Den  Direktionsräten  Friedrich  Fahr  in  Nürnberg  und  Gg.  Fleidl 
iu  Lichtenfels  wird  aus  Anlaß  ihrer  Versetzung  in  den  Ruhestand  in 
Anerkennung  ihrer  Dienstleistung  der  Titel  und  Rang  eines  Re- 
gierungsrats verliehen. 

Der  Bauamtsassessor  beim  Straßen-  und  Flußhauamt  Traunstein 
Joseph  Kleider  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  in  etatmäßiger 
Weise  an  die  Oberste  Baubehörde  im  Staatsministerium  des  Innern 
berufen. 

Der  Vorstand  der  Kanalbauinspektion  Passau  Bauamtsassessor 
Wilhelm  Frank  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  das  Straßen- 
und  Flußbauamt  Deggendorf  in  etatmäßiger  Weise  berufen  worden. 

Vom  1.  Februar  d.  J.  an  werden  unter  Anerkennung  ihrer  aus- 
gezeichneten Dienstleistung  in  den  dauernden  Ruhestand  versetzt  der 
Oberregierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Würzburg  Gustav  Markert, 


der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  bekleidete 
Regierungsrat  der  Eisenbahndirektion  München  Friedrich  Schwenck 
und  der  Direktionsrat  der  Werkstätteninspektion  1  München  Andreas 
Bartschmid. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  die  ordentliche 
Professur  für  Wirtschafts-  und  Staatswissenschaften  an  der  Abteilung 
für  allgemeine  Wissenschaften  der  Technischen  Hochschule  Stuttgart 
dem  Staatsminister  a.  D.  Dr.  v.  Pistorius  in  Stuttgart  übertragen, 
der  Baurat  Rempis.  Vorstand  des  Stellwerkbureaus  der  General- 
direktion der  Staatseisenbahnen,  zum  Mitglied  dieser  Generaldirektion 
ernannt  und  der  Telegrapheningenieur  Honold  bei  der  Telegraphen- 
inspektion Stuttgart  zum  Vorstand  dieser  Telegrapheninspektion  mit 
der  Dienststellung  eines  Telegraphenbauinspektors  befördert  worden; 
ferner  ist  die  erledigte  Stelle  eines  planmäßigen  Regierungsbaumeisters 
bei  der  Straßen-  und  Wasserbauverwaltung  dem  bei  der  Landes- 
verwaltung in  Elsaß-Lothringen  beschäftigt  gewesenen  Regierungsbau- 
meister Eduard  Blum  in  Stuttgart  und  die  bei  der  Gebäudebrand- 
versicherungsanstalt erledigte  Brandversicherungsinspektorstelle  dem 
planmäßigen  Regierungsbaumeister  Kraut  mann  bei  der  genannten 
Anstalt  mit  dem  Titel  eines  Bauinspektors  übertragen  worden. 

Der  Baurat  Aldinger,  Vorstand  der  Eisenbahnbauinspektion 
Ravensburg,  tritt  auf  sein  Ansuchen  in  den  Ruhestand. 

Baden. 

Ernannt  sind:  die  Oberbauinspektoren  Hermann  Ganz  und 
Christian  Schnitzspahn  in  Karlsruhe  sowie  der  Bauinspektor  Julius 
May  in  Mannheim  zu  Kollegialmitgliedern  der  Generaldirektion  der 
Staatseisenbahnen,  die  Bauinspektoren  Kurt  Specht  in  Kehl  zum 
Vorstand  der  Bahnbauinspektion  Kehl,  Otto  Strack  in  Mannheim 
zum  Vorstand  der  Bahnbauinspektion  III  Karlsruhe,  Eugen  Wasmer 
in  Karlsruhe  und  Max  Brunner  in  Heidelberg  zu  Inspektionsbeamten 
der  Generaldirektion. 

Der  Bauinspektor  Eugen  Riegler  in  Villingen  ist  in  den  Ruhe- 
stand getreten. 

Mecklenburg-  Schwerin. 

Der  Regierungshaumeister  Paul  Friedrich  Schulz  in  Schwerin  ist 
als  Regierungsbaumeister  bei  der  Mecklenburg-Schwerinschen  Landes- 
eisenbahn bestellt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Hahn  ist  zum  Regierungsbaumeister 
bei  der  Mecklenburgischen  Chaussee-  und  Flußbauverwaltungskom- 
mission  in  Schwerin  bestellt  worden. 

Die  Anstellung  des  Diplomingenieurs  Philipp  Becker  als  Direktor 
des  Mecklenburgischen  Uberwachungsvereins  für  Dampfkessel  und 
elektrische  Anlagen  in  Rostock  ist  seitens  des  Ministeriums  des  Innern 
nach  Maßgabe  der  Vereinssatzungen  bestätigt  worden. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Regierungsbaumeister  a.  D.  Ludwig  Hermann 
Heinrich  Eduard  Seiberg  zum  Baumeister  bei  der  Deputation  für 
'das  Beleuchtungswesen  ernannt. 

Der  stellvertretende  Schiff  baudirektor  und  Vorstandsmitglied  der 
Vulkan  werke  Hamburg  und  Stettin  Aktiengesellschaft  Marine  -  Schiff- 
baumeister a.  D.  Regierungsrat  Karl  Paulus  ist  gestorben. 


[Alle  Rechte  Torbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Sergius. 


Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm. 

Vom  Professor  H.  Kayser  in  Darmstadt. 
1.  Grundlagen  des  Wettbewerbs  und  Verteilung  i   von  Vorschlägen  für  eine  Eisenbahnbrücke  über  den  geplanten  See- 

der  Preise.  schiffahrtweg  „Hammarbyleden''  südlich  um  Stockholm  bei  „Arsta-Hol- 

Die  schwedische  Eisenbahnverwaltung  hatte  im  Jahre  1918  einen  I  mar".  Die  Brücke  sollte  in  den  Jahren  1919  his  1923  erbaut  werden 
öffentlichen  internationalen  Wettbewerb  ausgeschrieben  zur  Erlangung   '    (1919  d.  Bl.,  S.  52,  92,  464  u.  514).  Die  Lage  des  Bauwerks  ist  aus  dem 
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Lageplan  Abb.  1  zu  ersehen. 
Die  Bahnlinie  Uberschreitet 
zunächst  die  große  südliche 
Fahrrinne,  führt  danach  über 
eine  größere  Inselgruppe 
hinweg,  um  nach  Überschrei- 
tung der  nördlichen  kleinen 
Fahrrinne  «la.s  Nordufer  der 
Bucht  zu  erreichen.  Mit 
Rücksicht  auf  die  Größe  des 
Bauunternehmens  und  die 
hervorragende  Lage  der 
Brücke  waren  sowohl  in 
baulicher  als  auch  in  künst- 
lerischer Beziehung  hohe  An- 
forderungen an  das  Bauwerk 
zu  stellen.  Für  die  Schiffahrt 
sollte  unter  der  Brücke  in 
der  südlichen  Fahrrinne  eine 

lichte  Höhe  von  mindestens  26  m  über  Mittelwasser  in  einer  Breite 
von  100  m  freigehalten  werden.  Außerdem  war  eine  bewegliche  Öffnung 
für  hochbem'astete  Schiffe  mit  einer  Lichtweite  von  mindestens  24  m 
vorzusehen  und  derart  auszubilden,  daß  in  der  Höhe  eine  unbegrenzte 
Durchfahrtmöglichkeit  bestand.  Aus  Gründen  der  Seefahrt  sollte  die 
bewegliche  Spannweite  in  der  großen  Fahrrinne  südlich  der  Arsta- 
Inseln  angeordnet  werden.  Sie  konnte  jedoch  auch,  nach  den  Be- 
stimmungen des  Programms,  an  anderer  Stelle  gewählt  werden,  falls 
durch  die  Verlegung  wesentliche  Vorteile  für  das  Brückenbauwerk  und 
seine  Kosten  bedingt  wurden. 


Bezirk 


Lageplan  mit  dem  Vorschlag  1,  II,  u.  III 
des  Entwurfs  „Simplicitas". 

Die  Brücke  war  für  4  Eisenbahngleise  vorzusehen;  davon  sollten 
2  Gleise  sofort  zur  Ausführung  kommen,  während  die  beiden  anderen 
Gleise  für  einen  späteren  Bauabschnitt  vorzusehen  waren.  Die  Unter- 
bauten jedoch  sollten  schon  derart  eingerichtet  werden,  daß  bei  der 
Ausführung  des  3.  und  4.  Gleises  Schwierigkeiten  nicht  entstanden. 

Als  Baustoff  für  die  Brücke  war  sowohl  Eisen  als  auch  Beton 
zugelassen.  Die  Berechnung  der  Eisenkonstruktion  sollte  nach  den 
schwedischen  Normalbestimmungen  für  Eisenkonstruktionen  für  Haus-, 
Wasser-  und  Brückenbauten  durchgeführt  werden.  Hiernach  kam 
für  den  Eisenoberbau  ein  Lokomotivachsdruck  von  18  t  in  Frage. 


Abb.  2.    Angekauft  für  2500  Kronen.    Kennwort  „Sic  vero  mihi  placet".    Verfasser:  K.  Kreuger  u.  0.  Linton;  Otto  Linton  in  Stockholm. 


Abbi  3.   Zum  Ankauf  empfohlen.   Kennwort  „Platbage".    Verfasser:  Baurat  Fr.  Voß  u.  Diplomingenieur  Schwyzer  in  Kiel. 


Abb.  4.  Zum  Ankauf  empfohlen.  Kennwort  „Völund".  Verfasser:  Maschinenfabrik  Augsburg -Nürnberg,  Werk  Gustavsburg; 
Dyckerhoff  u.  Widmann  A.-G.,  Biebrich  a  Rhein,  mit  denselben  Mitarbeitern  wie  in  dem  preisgekrönten  Entwurf  „SiinplicitaS*. 
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Abb.  5.    Erster  Preis.    Kennwort',„Simplicitas".'7:.  Verfasser:  Maschinenfabrik  Augsburg -Nürnberg  A.-G.,  Werk  Gustavsburg 
in  Gustavsburg  bei  Mainz;  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  A.-G,  Tiefbauunternehmung  in  Biebrich  a.  Rhein;  A.-G.  Arcus, 
iSpezialfirma  für  bewehrten  Beton  in  Stockholm,  Architekten  Sven  Jonsson  und  Olof  Lundgren  in  Stockholm. 


Auf  die  dynamischen  Einflüsse  war  besonders  Bedacht  zu  nehmen. 
Für  die  Berechnung  von  Betonbauten  sollten  die  Deutschen  Be- 
stimmungen für  Eisenbeton  vom  13.  Januar  1916  zugrunde  gelegt 
werden,  wobei  Lokomotiven  mit  einem  Achsdruck  von  20  t  zu  be- 
rücksichtigen waren.  Dynamische  Einflüsse  brauchten  bei  bewehrten 
Betonbauten  nicht  besonders  in  Rechnung  gestellt  zu  werden.  Zur 


rungen  und  Arbeitslöhne  vorgesehen.  Im  übrigen  entsprachen  die 
Ausschreibungsbedingungen  den  üblichen  technischen  Vorschriften. 

An  Preisen  standen  30000  Kronen  zur  Verfügung,  und  zwar  für 
den  ersten  Preis  15  000  Kronen,  für  den  zweiten  Preis  10O00  Kronen 
und  für  den  dritten  Preis  5000  Kronen.  Außerdem  konnte  das  Preis- 
gericht weitere   5000  Kronen   zum  Ankauf  vor,  nicht  mit  Preisen 


Abb.  6.   Zweiter  Preis.   Kennwort  „Über  Land  und  Wasser".   Verfasser:  Brückenbaukonstruktionsbureau  Nilsson  u.  Ko.  in  Stockholm: 
Ernst  Nilsun:  Nils  Bolinder;   Gustav  ( 'ervin;  S.  Kasarnowsky;  Architekt  K.Martin  Westerberg  in  Stockholm. 


Milderung  der  Stöße  sollten  jedoch  die  Bettungskoffer  der  Massiv- 
konstruktionen unter  den  Gleisen  eine  Tiefe  von  mindestens  70  cm 
von  der  Oberkante  des  Betons  bis  zur  Unterkante  der  Schiene 
erhalten. 

Um  für  die  Kostenberechnung  möglichst  einheitliche  Grundlagen 
zu  gewinnen,  waren  Einheitpreise  für  Eisen,  Zement  und  Beton, 
Gerüstholz,  Steinarbeiten,  Ballast  und  Gleise,  Sprengarbeiten,  Bagge- 


bedachten  Entwürfen  verwenden.  Das  Urteil  des  Preisgerichtes  war 
in  jeder  Beziehung  für  die  deutschen  Unternehmungen,  die  sich 
an  dem  Wettbewerb  beteiligten,  ein  günstiges  und  kann  als  ein 
großer  Erfolg  der  deutschen  Technik  im  Ausland  in  Anspruch 
genommen  werden.  Einen  Überblick  über  die  preisgekrönten,  an- 
gekauften und  zum  Ankauf  empfohlenen  Entwürfe  geben  die  bei- 
stehenden Abb.  2  bis  7  mit  den  zugehörigen  Unterschriften. 


Abb.  7.   Dritter  Preis.   Kennwort  „Hammarbyleden".   Verfasser:  Fried.  Krupp  A.- G.  in  Essen  (Bauverwaltung); 
Friedrich  -  Alfred  -  Hütte,  Abt.  Eisenbauwerkstätten,  Rheinhausen  (Niederrhein);  Grün  u.  Biltinger,  A.-G.  in  Mannheim. 
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Ferner  wurde  für  2500  Kronen  ein  Entwurf  mit  dem  Kennwort 
„Bifrosfc"  angekauft.  Leider  stehen  Abbildungen  dieses  Entwurfes  nicht 
zur  Verfügung.  Seine  Verfasser  sind:  Aktiengesellschaft  Skanska 
Cementjuteriet,  Stockholm;  Aktiengesellschaft  Titan,  Kopenhagen; 
Architekt  Torben  Grut,  Stockholm. 

Wie  aus  dem  Urteil  des  Preisgerichtes  zu  entnehmen  ist,  war  die 
Festlegung  der  beweglichen  Brückenöffnung  von  ausschlaggebender 
Bedeutung,  sowohl  in  baulicher  als  auch  in  künstlerischer  Beziehung. 
Es  mußte  daher,  da  in  den  eingereichten  Entwürfen  die  verschiedensten 
Vorschläge  für  die  Lage  der  beweglichen  Öffnung  gemacht  worden 
waren,  zunächst  durch  das  Preisgericht  grundsätzlich  hierzu  Stellung 
genommen  werden, 

Das  Preisgericht  hat  sich  dahin  entschieden,  daß  von  den  mög- 
lichen Lagen  für  die  Klappbrücke  in  erster  Linie  eine  solche  in  der 
Mitte  der  Insel  Arsta-Holmar  und  ferner  eine  Lage  in  der  nörd- 
lichen Fahrrinne  in  Betracht  komme.  Weniger  geeignet  wurde  aus 
seefahrttechnischen  Gründen  die  ursprünglich  in  Aussicht  genommene 
Lage  der  Klappbrücke  in  der  südlichen  Fahrrinne  erachtet. 

Zu  dem  Wettbewerb  waren  über  30  Entwürfe  rechtzeitig  eingereicht 
worden,  von  denen  nach  der  ersten  Durchsicht  noch  13  in  die  engere 


Wahl  kamen;  bei  der  zweiten  Durchsicht  verblieben  noch  sieben  Ent- 
würfe, die  einer  eingehenden  Prüfung  mit  Rücksicht  auf  die  Preis- 
verteilung unterzogen  wurden.  Trotz  der  vorgeschriebenen  Einheitpreise 
für  die  verschiedenen  Baustoffe  waren  die  Grundlagen  für  die  Kosten- 
berechnung nicht  einheitlich.  Das  Preisgericht  hat  daher  die  ver- 
schiedenen in  Betracht  kommenden  Vorschläge  noch  einmal  bezüglich 
der  Kosten  einer  Prüfung  unterzogen  und  hierbei  festgestellt,  daß 
alle  ungefähr  das  gleiche  Preisergebnis  aufwiesen,  so  daß  die  Kosten 
des  Bauwerks  bei  der  Bewertung  der  verschiedenen  Vorschläge  nicht 
ausschlaggebend  waren. 

Was  die  Frage  anbelangt,  ob  es  zweckmäßig  sei,  das  Bauwerk 
ganz  aus  Eisen,  aus  Eisen  und  Beton  oder  ganz  aus  Beton  herzustellen, 
so  war  das  Preisgericht  der  Ansicht,  daß  eine  Ausführung  in  den 
beiden  genannten  Baustoffen  die  besten  technischen  und  wirtschaft- 
lichen Ergebnisse  gezeitigt  habe.  In  den  nachfolgenden  Besprechungen 
sollen  zunächst  die  mit  Preisen  ausgezeichneten  Entwürfe  und  hier- 
nach, soweit  sie  von  den  Verfassern  zugänglich  gemacht  wurden,  die 
zum  Ankauf  empfohlenen  und  einige  der  in  engere  Wahl  gekommenen 
Entwürfe  einer  Besprechung  unterzogen  werden. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Die  neuen  preußischen  Hochbaubelastungsvorschriften 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Bestimmungen  über  Knicksicherheit. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  7.) 


Zu  Abschnitt  D.   Zulässige  Beanspruchung  der  Baustoffe  und  des 
Baugrundes.   I.  Vorbemerkungen. 

Die  in  den  ersten  Teilen  der  Vorbemerkung  zu  Abschnitt  D  ent- 
haltenen Angaben  über  die  Berechnung  und  Ausbildung  solcher  Bau- 
glieder, die  der  Gefahr  des  Knickens  ausgesetzt  sind,  haben  eine 
wesentliche  Erweiterung  erfahren,  die  sich  an  die  Bestimmungen  des 
im  Eingang  angezogenen  Runderlasses  vom  10.  März  1912  anlehnt. 
Als  Grundlage  dient  wie  bisher  die  Eulergleichung;  die  Anwendung 
anderer  Berechnungsverfahren  soll  nicht  ausgeschlossen  sein,  doch 
wird  daneben  ein  Nachweis  der  Knicksicherheit  nach  der  Eulerformel 
verlangt.  Es  ist  darauf  hingewiesen,  daß  der  Geltungsbereich  dieser 
Formel  sich  in  Strenge  nur  so  weit  erstreckt,  als  die  aus  ihr  sich  er- 

Pk 

gebende  mittlere  Knickspannung  Ü)fc=='-=-  innerhalb  der  Proportio- 
nalitätsgrenze des  Baustoffs  liegt,  hei  wesentlicher  Überschreitung  dieser 
Grenze  ist  Nachprüfung  nach  einem  anderen  Verfahren  zu  empfehlen 
und  in  wichtigen  Fällen  unter  Umständen  zu  verlangen.  Für  diese 
Nachprüfung  wird  kein  bestimmter  Rechnungsgang  vorgeschrieben. 
Es  liegen  zwar  auch  für  den  Bereich  der  sogenannten  unelastischen 
Knickung  umfassende  Forschungsarbeiten  vor  (einen  zusammenfassen- 
den Uberblick  gibt  der  recht  bemerkenswerte,  freilich  von  Druckfehlern 
und  kleinen  Versehen  nicht  freie  Aufsatz  „Die  Frage  der  Knickung  und 
ihre  planmäßige  Lösung  durch  den  Versuch"  von  S)r.=3ng.  Fisch  mann 
u.  Diplomingenieur  Weirich,  Eisenbau  1916,  S.  255);  das  Ergebnis  der 
Untersuchungen  ist  aber  noch  nicht  in  solchem  Maße  abgeschlossen 
und  allgemein  anerkannt,  daß  es  schon  als  Grundlage  für  baupolizei- 
liche Vorschriften  geeignet  wäre.  Der  Erlaß  von  Einzelbestimmungen 
darüber  ist  demzufolge  bis  nach  Abschluß  der  in  Aussicht  genommenen 
weiteren  Versuche  und  Forschungen  auf  diesem  Gebiet  vorbehalten. 

Als  Grundlage  dient  die  für  beiderseitige  Freilagerung  hergeleitete 
zweite  Eulergleichung,  etwaige  Einspannung  bleibt  unberück- 
sichtigt, die  Anwendung  der  dritten  und  vierten  Eulerformel  ist  da- 
durch mit  gutem  Grund  ausgeschlossen.  (Ist  ausnahmsweise  ein 
einseitig  eingespannter  und  auf  der  anderen  Seite  frei  beweglicher 
Stab  zu  berechnen,  so  gilt  selbstverständlich  die  erste  Eulergleichung 
bezw.  ist  die  doppelte  Stablänge  als  Knicklänge  einzuführen.) 

Die  zweite  Eulergleichung  läßt  sich  schreiben: 

1N  n2-E 

1)  <tk  =  — p— , 

worin  fffc  die  Knickspannung,  E  das  Elastizitätsmaß  des  Baustoffes 
und  k  das  „Schlankheitsverhältnis"  des  Stabes  bedeuten.  (Bezeichnet 
man  mit  l  die  Länge,  mit  F  den  Querschnitt,  mit  J  das  maßgebende 
Trägheitsmoment  und  mit  i  den  Trägheitshalbmesser  des  Stabes, 


wobei  i2  = 
bezw 


J 

F' 


so  gilt  k  =  — ,  l?  = 
t 


P-F 


vierfache  Sicherheit  verlangt 
■EJ 

der  „Sicherheitsgrad"). 


J 

<y  =  b 


Für  Flußeisen  wird  fünf- 
bezw.  =  4,   dabei  ist 


Spannungen  zuzulassen  höchstens 


Das  heißt,  es  sind  als  mittlere 


2) 


&  = 


n*-E 


bes 


3) 


E 


4P 


Die  mehrfach  angezogenen  bayerischen  oberpolizeilichen  Vor- 
schriften verlangen  unter  §  9  Ziffer  4  für  den  Regelfall  die  An- 


wendung der  Navier-Schwarz-Rankineschen  Knickformel,  welche  für 

die  zuzulassende  mittlere  Spannung  den  Wert  ff  =  T+lTTs  ergibt, 

wobei  <S  die  ohne  Berücksichtigung  der  Knickung  zulässige  Druck- 
spannung, k  einen  vom  Baustoff  abhängigen  Festwert  und  l  wieder 
das  Schlankheitsverhältnis  bedeutet.  Dabei  ist  für  gewalztes  Flußeisen 
A:  =  0,00013  und  je  nach  der  Art  der  Belastungsannahmen  3  =  1200 
oder  =1,25-1200  =  1500  kg/qcm  einzusetzen.  Demnach  gilt  für  die 
zuzulassenden  mittleren  Spannungen 

1200  n    -  _  1500 

4)  0  —  1  +  0;00013A2  '  'J)  a    ~  1  4-  0,00013  X2  ' 

Obwohl  die  Anwendungsbereiche  der  Gl.  4)  und  5)  nicht  in  der-  * 
selben  Weise  gegeneinander  abgegrenzt  sind  wie  diejenigen  der  Gl.  2) 
und  3),  so  soll  doch  im  folgenden  zur  Vereinfachung  ff*  lediglich 
mit  ff'  und  dementsprechend  ff**  nur  mit  ff"  in  Vergleich  gestellt 
werden.  Beiläufig  gilt  offenbar  o" :  ff"  =  0*  :  ff**  =  4:5,  eine  Erweite- 
rung der  Vergleiche  ist  danach  leicht  möglich. 

Um  ein  übersichtliches  und  genaues  Bild  davon  zu  geben,  in 
welchem  Verhältnis  die  Ergebnisse  der  Berechnungen  auf  Grund  der 
Gl.  2)  und  3)  (Preußen)  und  auf  Grund  der  Gl.  4)  und  5)  (Bayern)  zu- 
einander stehen  und  um  einen  Vergleich  beider  mit  wichtigen  Forschungs- 
ergebnissen zu  ermöglichen,  sind  die  Abb.  lau.  lb  beigefügt.  In 
beiden  stellen  die  Abszissen  im  Zahlenmaßstab  1  mm  =  2  das  Schlank- 
heitsverhältnis k  dar.  (Beispiele:  Für  einen  Würfel  ist  k  —  3,46,  für 
einen  quadratischen  Stab,  dessen  Länge  dem  zehnfachen  der  Quer- 
schnittsseite gleich  ist,  folgt  daher  k  =  M,G  usw.  Für  einen  Rundstab 
2  / 

gilt  k  =  —  ■   Für  ein  Winkeleisen  N.  P.  10/10/1  von  1  m  Länge  ist 

A  —  51.18,  bei  2  m  Länge  demzufolge  102,36  usw.)  In  Abb.  la  be- 
deuten die  Ordinaten  Spannungen  im  Maßstab  1  mm  =  20  kg/qcm. 
Die  Kurven  1  bis  5  geben  die  vorstehend  mitgeteilten  Gl.  1)  bis  5) 
zeichnerisch  wieder.  Kurve  1  stellt  die  zweite  Eulergleichung  für 
Flußeisen  dar,  für  n"-  ist  10,  für  E  der  Wert  2  100  000  kg/qcm 
(der  mit  den  Beobachtungsergebnissen  besser  in  Einklang  steht  als 
der  sonst  vielfach  benutzte  Wert  E  —  2  150  000  kg/qcm)  eingesetzt. 
Die  den  preußischen  Bestimmungen  entsprechenden  Formeln  für  die 
zulässige  Knickbeanspruchung  [Gl.  2)  und  3),  vgl.  die  Kurven  2  und  3] 
finden  nur  solange  Anwendung,  bis  die  mittlere  Spannung  die 
höchste  zulässige  Druckspannung  von  1200  kg/qcm  erreicht,  bei  ge- 
drungenen Stäben  ist  diese  maßgebend.  Für  Flußeisen  ist  in  ge- 
wissen Fällen  eine  Beanspruchung  von  1400  kg  qcm  zugelassen;  da 
aber  nach  der  ausdrücklichen  Vorschrift  unter  D  I  Ziffer  6  die 
Druckspannung  auf  1200  kg/qcm  beschränkt  bleiben  muß,  wenn  die 
Knicksicherheit  nur  eben  den  vorgeschriebenen  Mindestwert  erreicht, 
so  ist  für  einen  in  den  Vorschriften  nicht  genau  umgrenzten  Bereich 
des  Schlankheitsverhältnisses  die  Beanspruchung  von  1200  kg/qcm 
allein  maßgebend.  In  der  Abbildung  ist  das  so  gut  wie  möglich  zum 
Ausdruck  gebracht.  Auf  die  nur  für  Dächer  und  nur  ausnahmsweise 
zulässige  Beanspruchung  von  1600  kg/qcm  ist  dabei  keine  Rücksicht 
genommen.  Den  bayerischen  Vorschriften  entsprechen  die  Linien 
4  und  5;  vergleicht  man  diese  mit  den  Linien  2  und  3,  so  erkennt 
man,  daß  bei  allen  Schlankheitsverhältnisseu  über  SO  (genau  80,14, 
die  beiden  maßgebenden  Kurvenschnittpunkte  liegen  ■  offenbar  über- 
einander) ff*  >  o",  ff**  >  ff",  d.  h.  bei  schlankeren  Stäben  verlangen 


i\r.  1). 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 
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die  preußischen  Vorschriften 
größere  Sicherheit  als  die 
bayerischen;  bei  Stäben,  deren 
Scblankheitsverhältnis  kleiner 
ist,  findet  das  Umgekehrte 
statt,  jedoch  schneidet  die 
Kurve  5  für  G**  bei  k  =  43,85 
die  Wagerechte  a=  1200  und 
hei  k  —  23,44  die  Wagerechte 

0  =  1400  kg/qcm.  (DieKurven 
4  und  5  nahen  beiläufig  bei 

1  =  50,637,  tf*  =  900,  ff**  = 
1125  kg/qcm  Wendepunkte.) 

Tetmajer  hat  bekannt- 
lich auf  Grund  seiner  um- 
fangreichen Knickversuche 
Erfahrungsformeln  für^  die 
Knickbelastung  im  unelasti- 
schen Bereich  aufgestellt;  die- 
jenige für  weiches  Flußeisen 
lautet: 

6)  tfklT)=  3100  —  11,4/1, 

<Sk(T)  WU^  demnach  durch 
eine  Gerade  dargestellt,  die 
in  der  Abb.  1  a  als  Linie  6 
wiedergegeben  ist  und  die 
unsere  Kurve  1  bei  k  =  105,07 


M 


deren  Abmessungen  den  Gl.  2)  und  3)  entsprechen,  die  Knicksicher- 
heit nach  Tetmajer  an.    "u?)   erreicüt  seinen  kleinsten  Wert  für 
=  59,16  mit  2,02,  r2{T)  für       66,14  mit  1,995. 

Kärmän  hat,  ausgehend  von  der  Beziehung  (7)  flj,^  =  ~f 

welcher  M  innerhalb  der  elastischen  Bereiches  den  Festwert  E,  im 
unelastischen  Bereich  indes  eine  Veränderliche  bedeutet,  auf  Grund 
seiner  Versuche  und  Forschungen  M  als  Funktion  von  k  zu  bestimmen 
versucht.  Den  von  Kiirmän  gewonnenen  Ergebnissen  entspricht 
annähernd  die  in  Abb.  la  als  Linie  7  wiedergegebene  Kurve.  In 
Abb.  lb  sind  in  den  Linien  3  und  4  annähernd  die  Verhältniswerte 


und 


Jk(K) 


l'l(K)  —  — GT-  "2  (AT;  a 

Diese  Werte  sind  die  Knicksicherheitsgrade  i>{K),  die  ein  nach  den 
Gl.  2)  bezw.  3)  berechneter  Stab  gegenüber  der  Knickbelastung  nach 
K;'irm;in  aufweist. 

Die  Linien  Gabis  6 e  lassen  die  Schwierigkeiten  erkennen,  die  sich 
der  Aufstellung  einer  Berechnungsvorschrift  auf  Grund  der  Tetmajer- 
gleichung  entgegenstellen.  Bei  Wahl  eines  bestimmten  Sicherheits- 
grades wird  man  entweder  für  sehr  gedrungene  Druckstäbe  nicht  die 
als  zulässig  erkannten  Beanspruchungsgrenzwerte  oder  für  schlankere 
Stäbe  nicht  die  erforderliche  Sicherheit  erreichen.  Als  Beispiel  für 
eine  solche  Vorschrift  seien  die  Bestimmungen  der  Reichseisenbahnen 
in  Elsaß-Lothringen  für  Festigkeitsberechnungen  bei  Hochbauten  vom 
Dezember  1912  angeführt.  Nach  diesen  war  für  weiches  Flußeisen 
Qcz  <  4000  kg/qcm)  im  unelastischen  Bereich  die  Anwendung  der 
Gl.  6)  und  für  den  elastischen  Bereich  die  Anwendung  der  Gl.  1) 
vorgeschrieben,  und  zwar  jedesmal  mit  dem  Sicherheitsgrad  3,3.  Die 
daraus  sich  ergebenden  Spannungszahlen  sind  in  dem  Linienzug  8 
dargestellt,  weitere  Ausdeutung  erscheint  entbehrlich.  (Für  hartes 
Flußeisen  galten  etwas  höhere  Festwerte,  die  bei  flußeisernen  Stäben 
neuer  Bauwerke  in  der  Regel  benutzt  werden  sollten.) 

Mit  Rücksicht  auf  die  angebene  Schwierigkeit  hat  man  zu  dem 
Aushilfsmittel  gegriffen,  den  Sicherheitsgrad  veränderlich  zu  gestalten. 
So  verlangen  die  Vorschriften  der  badischen  Staatsbahnen  vom 
Februar  1903  für  die  Druckstäbe  der  eisernen  Brücken  in  Haupt- 
bahnen, daß  die  Sicherheit  gegen  Knicken  betragen  soll:  v'  —  3  +  0,01  k 
für  k  <L  100,  v'  =  4  für  k  >  100.  Dabei  ist  innerhalb  des  unelasti- 
schen Bereiches  für  k  =  10  bis  105  Gl.  6)  und  innerhalb  des  elasti- 
schen Bereiches  Gl.  1)  zugrunde  zu  legen.  (Freilich  ist  für  Fluß- 
eisen 15  =  2122  000  kg/qcm  und  als  Knicklänge  nicht  immer  die 
volle  SystemläDge  des  Stabes  einzuführen.)  Innerhalb  der 
Grenzen  k  —  10  und  A  =  100  beträgt  demnach  die  zuzulassende 

.  3100  — 11,4  k         .       „   .  .  ... 

Beanspruchung  tf  =  ~ß  _|_  Q01  A — •    Diese  Beziehung  ist  m 

Abb.  1  a  durch  die  Kurve  9  dargestellt.  (Kurve  9  ist  beiläufig 
eine  gleichseitige  Hyperbel,  deren  Asymptoten  den  Koordinaten- 
achsen parallel  laufen.)  Das  kennzeichnende  Merkmal  der 
Tetm aj ergleich ung,  die  lineare  Abhängigkeit,  ist  nicht  mehr 
vorhanden,  man  kann  daher  m.  E.  die  gegebene  Beziehung 
kaum  noch  schlechthin  als  eine  Anwendung  der  Tetmajer- 
gleichung  ansprechen.  Zwischen  k  —  100  und  k  =  105  wird 
die  in  Erörterung  stehende  Vorschrift  durch  die  Gerade  6e, 
darüber  hinaus  mit  großer  Annäherung  durch  die  Kurve  3 
wiedergegeben. 

Die  mit  vorstehendem  erläuterten  Kurvenbilder  dürften  deutlicher 
als  selbst  ausführliche  Erläuterungen  die  in  Betracht  kommenden 
Verhältnisse  darstellen  und  insbesondere  auch  ersichtlich  machen, 
unter  welchen  Umständen  es  angebracht  ist,  von  der  in  den  Vor- 
schriften für  den,  unelastischen  Bereich  empfohlenen  bezw.  unter 
Umständen  zu  verlangenden  Nachprüfung  der  auf  Grund  der  Euler- 
formel  ermittelten  Knicksicherheit  Gebrauch  zu  machen. 

Der  Verfasser  empfiehlt,  neben  öfacher  Knicksicherheit  im  Sinne 
der  Eulerformel  stets  etwa  2,3 fache  nach  der  Tetmajergleichung 
und  neben  4facher  Sicherheit  nach  Euler  etwa  2,2  fache  nach 
Tetmajer  zu  verlangen.  Dann  ermäßigen  sich  innerhalb  des  in  Be- 
tracht kommenden  Bereichs  die  zulässigen  Ouerschnittspannungen  a' 
und  ct"  so,  wie  das  in  Abb.  la  durch  die  punktierten  Geraden  2' 
und  3'  dargestellt  ist.  Den  Geraden  2' und  3'  entsprechen  in  Abb.  lb 
die  gleichfalls  punktiert  gezeichneten  Geraden  1'  und  2'.  Die  Dar- 
stellungen lassen  auch  erkennen,  innerhalb  welchen  Bereichs  der 
Schlankheitsgrade  nach  diesem  Vorschlag  die  Tetmajergleichung  an- 
zuwenden ist.  Der  Anwendungsbereich  erstreckt  sich  für  v'  =  5  und 
V(T)'  =  2,3  von  k  =  29,8  bis  k  =  63,8  und  für  v'  =  4  und  v(T)'  =  2,2  von 
A  =  40,4  bis  k  =  71,0.  Unterhalb  der  Grenzwerte  ist  die  zulässige 
Druckspannung  <Sd  =  1200  kg/qcm  und  oberhalb  die  Eulergleichung 
maßgebend.  Die  Linienzüge  2,  2'  und  3,  3'  stellen  nunmehr  zeichnerische 
Tafeln  für  die  jedem  Schlankheitsgrade  entsprechende  höchstzulässige 
Querschnittspannung  für  auf  Knicken  beanspruchte  Stäbe  dar,  sie 
können   leicht  durch  bequeme  Zahlentafeln  ersetzt  werden.  Ein 


als  Funktionen  von  k  dargestellt. 


Abb.  la. 


A 

Z      1       1       1  ! 

und  ak  =  1902,2  kg/qcm 
schneidet.  Neben  dieser  Ge- 
raden 6  sind  unter  den  Be- 
zeichnungen 6a,  6b,  6c,  6d 
und  6e  die  Geraden 

1_ 
2£ 

1 

1 


und  tf  : 
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Abb.  lb. 


100 


dargestellt.  Mit  Hilfe  dieser 
Linien  kann  man  leicht  ab- 
schätzen ,  welchen  Sicher- 
heitsgrad ein  nach  den 
Gl.  2)  bis  5)  berechneter  Stab 
gegenüber  der  Knickbelastung  nach  Tetmajer  besitzt  und  um  wieviel 
die  Spannung  ermäßigt  werden  muß,  um  einen  bestimmten  Sicher- 
heitsgrad zu  erreichen.  Um  das  Bild  noch  deutlicher  zu  machen, 
sind  ferner  in  Abb.  lb  durch  die  Kurven  1  und  2  im  Zahlenmaß- 


stabe  1  cm  =  1  die  Verhältniswerte  v 


Jh{T)        ,  k(T) 
1(T)=      gi      und  "2(7)  =  -^- 

als  Funktionen  von  k  dargestellt.   Diesej  Werte  geben  also  für  Stäbe, 
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solches  Verfabren  stellt  freilich  nur  einen  Behelf  dar,  erscheint  aber 
nichtsdestoweniger  zweckmäßig,  denn  bis  zum  Abschluß  der  in  An- 
griff genommenen  eingehenden  Versuche  und  Arbeiten  auf  dem  Gebiet 
der  Kuicksicherheit  wird  man  sich  füglich  mit  einer  vorläuligen 
Regelung  begnügen  müssen.  Die  Ergebnisse  dieser  Versuche  werden 
hoffentlich  zu  einer  endgültigen,  allgemeine  Anerkennung  findenden 
Berechnungsvorschrift  führen. 

Die  Bestimmungen  unter  Ziffer  (i  der  Vorbemerkung  sind  dem 
Erlaß  vom  10.  März  1912  entnommen.  An  den  gleichen  Erlaß  an- 
lehnend lautet  der  Eingang  zu  Ziffer  7:  „Liegt  neben  Knickung 
exzentrischer  oder  quer  gerichteter  Kraftangriff  vor,  oder 
ist  bei  einer  Stütze  die  Möglichkeit  vorhanden,  daß  sie  einem  solchen 
ausgesetzt  wird  (z.  B.  in  Fabriken  und  Lagerhäusern),  so  hat  die 
Untersuchung  der  Standsicherheit  sich  auch  auf  die  hierbei  ein- 
tretenden größten  Kantenpressungen  zu  erstrecken.  Nur  unter  dieser 
Voraussetzung  dürfen  die  unteren  Werte  der  Spannungszahlen  über- 
schritten werden."  Diese  Bestimmung  entspricht  auch  derjenigen 
unter  §  17,  Ziffer  10,  der  Eisenbetonvorschriften,  wo  es  heißt:  ist 
eine  Stütze  exzentrisch  belastet  oder  ist  die  Möglichkeit  vorhanden, 
daß  sie  seitliche  Drücke  erhält  (z.  B.  in  Fabriken  und  Lagerhäusern), 
so  sind  neben  dem  Nachweis  der  Knicksicherheit  die  größten  Kanten- 

P  M 

Pressungen  aus  der  Gleichung  a  =    --  +  ==  zu  ermitteln." 

r  ~~  W 

Wirkt  auf  den  durch  eine  Achsialkraft  beanspruchten  Stab 
gleichzeitig  ein  Angriffsmoment,  so  wird  man  selbstverständ- 


lich den  Knicksicherheitsgrad 


Pfc 

gegenüber  dem  zugelassenen 

Mindestwert  angemessen  erhöhen  müssen;  über  das  Maß  dieser 
Erhöhung  gibt  es  noch  keine  allgemein  anerkannte  Berechnungsregel. 
Die  Beziehung 

s)  P  4_  M  < -  y 


W 


worin  <&d  wieder  die  zulässige  Druckbeanspruchung  bedeutet,  be- 
friedigt in  dieser  Hinsicht  nicht.  Auch  wenn  die  zulässige  Inanspruch- 
nahme der  Tragkraft  des  Stabes  im  Sinne  der  Knicksicherheit  schon 
durch  die  Achsialkraft  P  in  vollem  Umfang  erreicht  wird,  so  daß 

Pk  <>  ! 

,-  -L,  =  &k,  wobei  ^jfc  die  mit  Rücksicht  auf  die 


,  P 

und  -=  - 


Knicksicherheit  zulässige  mittlere  Querschnittspannung  bedeutet,  so 
würde  doch  die  Ungleichung  8)  beim  Hinzutreten  eines  Angriffs- 
momentes erfüllt  bleiben,  solange  dieses  nicht  die  Größe  W  (&d —  S/c) 


überschreitet.    Setzt  man  dagegen  in  Gl.  8)  M 


0,  so  folgt  Bd, 


während  die  Rücksicht  auf  Knicksicherheit  die  Erfüllung  der  Be- 

P 

dingung  ^,  <  2/t  verlangen  würde.    Gl.  8)  gilt  eben  für  Druck  und 

Biegung  und  nimmt  keine  Rücksicht  auf  Knickgefahr.  Zu  einer 
vollen  Berücksichtigung  dieser  führt  der  folgende  Gedankengang. 
Man  betrachte  den  der  Gleichung 

ö  P    i  M 


F 


Ii- 


entsprechenden  Mindestquerschnitt  F  als  aus  zwei  Bestandteilen  I\ 
und  F3  mit  den  Trägheits-  und  Widerstandsmomenten  Ju  J.,  und  Wu  W2 
zusammengesetzt,  derart,  daß  Ft:  Fs:  F~  J1:  J2:  J  =  W1.W3:  W  und 

P    M  P  M 

ferner  Fi :  F2  =  ^  '■  ^ >  so  gilt  —  =  ^^=3tf,  das  heißt,  Fi  ver- 
mag für  sich  allein  die  Druckkraft  P,  F2  für  sich  allein  das  Moment  M 
aufzunehmen.  Ersetzt  man  nun  zur  Berücksichtigung  der  Knickgefahr 
den  Querschnitt  F  durch  einen  Querschnitt  F\  der  sich  in  ähnlicher 
Weise  unter  Innehaltung  der  obigen  grundlegenden  (ersten)  Verhältnis- 
gleichung in  zwei  Bestandteile  P/  und  PV  zerlegen  läßt,  jedoch  derart, 
P  M 

daß      ;  =  w /,-,  =-r  =  <s</,  wobei  <&k  für  jeden  der  beiden  Teile  den 
gleichen  Wert  hat  wie  für  den  Gesamtquerschnitt,  so  gelangt  man 
mit  Fi'—  —  ■  F' )  zu  einer  einfachen,  an  Stelle  der  Gl.  Sa)  tretenden 


Ueziehung,  die,  wenn  man  die  Gleichheitszeichen  sinngemäß  wieder 
mit  Ungleichheitszeichen  vertauscht,  übergeht  in 

9a)    v  >  hä~'v      bezw.   9  b)   -j^r  — ~  <Ci'- 


M_ 
W 


gültig  nur  für  6/^3,/.  GL  9  a)  zeigt,  um  welches  Maß  der  Wert 
des  verlangten  Knicksicherbeitsgrades  eines  auf  Knicken  beanspruchten 
Stabes  mit  Rücksicht  auf  ein  hinzutretendes  Augriffsmoment  vergrößert, 
Gl.  ')b),  um  wie  viel  die  zulässige  Kantenpressung  eines  auf  Biegung 
beanspruchten  Stabes  mit  Rücksicht  auf  das  Hinzutreten  einer  Achsial- 
kraft verkleinert  werden  muß.  sie  erfüllen  gleichzeitig  die  Anforde- 


rungen der  Knicksicherheit  und  der  Innehaltung  der  zulässigen  Kanten- 
pressung.  Ihr  Ergebnis  deckt  sich  vollkommen  mit  demjenigen  des 
Vorschlags  von  Krohn  im  Zentralbl.  d.  Bauverw.,  Jahrg.  1917,  S.  441, 

nach  dem  in  Gl.  8)  P  durch  l"  =  P-  %<i  ersetzt  werden  soll.  Ihre 


Anwendung  ist  im  Interesse  der  Sicherheit  zu  empfehlen.  Ist  für  die 
Beurteilung  der  Knicksicherheit  nicht  die  Euler-,  sondern  die  Tetmajer- 

gleichung  maßgebend,  so  ersetze  man  den  Verhältniswert  durch 


den  entsprechenden  Wert 


'(/■) 
''('/•) 


usw. 


Während  nun  die  Eisenbeton  Vorschriften  an  der  oben  angezogenen 
Stelle  fortfahren:  „Beträgt  die  Höhe  der  Stütze  mehr  als  das  Zwanzig- 
fache der  kleinsten  Querschnittsabmessung,  so  ist  M  noch  um  den 

Wert  P  •       ,  der  der  Wirkung  der  Knickkraft  am  Hebelarm  der 

Durchbiegung  Rechnung  tragen  soll,  zu  vermehren'',  bestimmen  die 
neuen  Hochbaubelastungsvorschriften  weiter:  „In  besonders  wichtigen 
Fällen  kann  verlangt  werden,  daß  bei  der  Ermittlung  der  infolge  von 
exzentrisch  oder  quer  gerichteten  Kraftangriffen  eintretenden  Be- 
anspruchungen das  Maß  der  Ausbiegung  berechnet  und  als  Hebel- 
arm der  Längskraft  eingeführt  bezw.  dem  Hebelarm  der  exzentrisch 
wirkenden   Längskraft    zugerechnet    oder    daß    statt   dessen  das 

p.  i 

Angriffsmoment  um  den  Wert      ^    vermehrt   wird,    wobei  P  die 

Längskraft  bedeutet.? 

Bezüglich  der  Berechnung  dieser  Ausbiegung  wird  bemerkt: 
Die  Durchbiegung  eines  gleichzeitig  durch  eine  quergerichtete  Be- 
lastung Q  und  eine  Längskraft  P  beanspruchten  gewöhnlichen  Balken- 
trägers von  gleichbleibendem,  symmetrischem  Querschnitt  im  Sinne 
von  Q  beträgt  in  der  Mitte: 

A.  wenn  die  Belastung  gemäß  Abb.- 2  gleichförmig  über  die 
Trägerlänge  verteilt  ist: 

-  - -\y (-  ■.  -)i ■ 

B.  wenn  Q  gemäß  Abb.  3  als  Einz.ellast  in  der  Mitte  wirkt: 


f  = 


4P 


te 


2  V 


C.  die  Ausbiegung  eines  gemäß  Abb.  4  a  durch  eine  um  das 
Maß  e  exzentrisch  wirkende  Längskraft  P  (oder,  was  dasselbe  be- 
deutet, durch  zwei  entgegengesetzt  gleiche  Auflagermomente  M„  =  Pe 
und  eine  achsiale  Längskraft  P)  beanspruchten  Trägers  beträgt  in  der 
Mitte : 

1 


12) 


f-- 


cos 


L      2  Vi 


bedeutet  wieder  den  Wert 


EJ 


l-  ■  P 


,  d.  i.  den  Sicherheitsgrad 


gegen  Knicken  für  den  ausschließlich  von  einer  achsialen  Längskraft  P 
beansprucht  gedachten  Stab  im  Sinne  der  Eulergleichung. 

Diese  drei  Gleichungen  sind  für  die  Anwendung  so  unbequem, 
daß  ihre  Benutzung  im  allgemeinen  nicht  in  Frage  kommen  kann, 
sie  können  aber  durch  eine  ganz  einfache,  dabei  überaus  scharfe 
Näherungsformel  ersetzt  werden. 

Bezeichnet  man  mit  fQ  die  in  der  Trägermitte  durch  eine  beliebige 
symmetrische  Querbelastung  von  der  Größe  Q  erzeugte  Durchbiegung 
(=  Durchbiegung  für  den  Fall  P  =  0),  so  gilt  für  die  Gesamtdurch- 
biegung 

13)  /=~-JL_./0. 

(Ableitungen  dieser  Gleichung  linden  sich  bereits  im  Schrifttum, 
eine  eingehendere  Herleitung,  die  auch  über  den  Zusammenhang  mit 
den  Gl.  10)  bis  12),  die  Fehlergrenzen  usw.  Aufschluß  gibt,  behält 
sich  der  Verfasser  vor.) 

P' 


Für  den  Fall  der  Abb.  2  ist  beispielsweise  fn  —  »0.  »  r 

oo4  J!i  ■  J 


für  den  Fall  der  Abb.  3  gilt  f0  = 


48; 

Auch  für  den 


4SE  J  ~  I2v  1 
Fall  exzentrischer  Belastung  gemäß  Abb.  4  gilt  die  Gl.  13);  die  den 
Biegungspfeil  f0  .erzeugende  Querbelastung  geht  dann  in  den  durch 


")  Taschenbuch  Hütte,  22.  Auflage,  Bd.  I,  S.  578,  579,  freilich 
mit  anderen  Bezeichnungen. 
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Abb.  4  b   dargestellten  Grenzzustand   über.     Es  folgt  f, 

PeV1     n--e         5     e  , 
=  -  -    ,  =    ■     =rv  ,  •  und 
SEJ      8i>  4  v 

5  e 
"A'v-1 

(Von  dieser  einfachen  Beziehung  macht  z.  B. 
dem'Aufsatz  in  der  Zeitschrift  „Eisenbau'  1911.  S 
Gl.  13)  gilt  für  den  Fall. 


Mo- 


i  n 


f- 


Müller-Breslau  in 
339  u.  f.  Gebrauch. 


Ahl. 


Abb.  3.  JL 


-l-  - 


Abb.  4a. 


Abb.  4b. 


der  Abb.  4  etwas  weni 
ger  genau  als  in  den 
Fällen  der  Abb.  2  u.  3. 
Die  Abweichung  ist  zu- 
ungunsten der  Sicher- 
heit, wird  aber  für  die 
in  Betracht  kommen 
den  Werte  v  schon 
durch  die  vorgenom- 
mene Aufrundung  des 
Wertes  n2  =  9,8696  auf 
10  mehr  als  ausge- 
glichen, so  daß  die  Un- 
gcnauigkeit  der  Nähe- 
rungsgl.  14)  stets  zugunsten  der  Sicherheit  ausschlägt.) 

Für  das  größte  Angriffsmoment  gilt  in  Fällen  der  betrachteten 
Art  stets 

15)  M=Ma  +  P-f. 

Aus  dieser  Beziehung  in  Verbindung  mit  Gl.  13)  lassen  sich  die 
folgenden  bekannten  weiteren  Näherungsgleichungen  herleiten: 

M0 


M„=Pe 


M„-Pe 


Für  den  Fall  der  Abb.  2  mit  /' 


DP 


1(>) 


M 


für  den  Fall  der  Abb.  3  mit  f' 


V 

— 1 

<  0,32 


M0, 


IT) 


v  —  0,18 


21f„ 

-1)P 


18) 


v-  1 

(Diese  Gleichungen  sind  etwas  weniger  genau  als  unmittelbare 
Anwendung  der  Gl.  13)  und  15).)  Für  den  Fall  der  Abb.  4  folgt  aus 
den  Gl.  14)  und  15)  wegen  M0— P  •  e  unmittelbar: 

"1+0,25  - 

v-  1 

Auf  die  Behandlung  von  Fällen  unsymmetrischer  Belastung  möge 
liier  nicht  eingegangen  werden. 

Um  der  für  „besonders  wichtige  Fälle"  an  erster  Stelle  anheim- 
gegebenen Vorschrift  Genüge  zu  leisten,  wird  man  zweckmäßig  das 
aus  den  vorstehenden  Beziehungen  sich  ergebende  Angriffsmoment  M' 
in  die  Gl.  9a)  bezw.  9b)  einsetzen.  Man  gelangt  damit  zu  einer 
m.  E.  allen  begründeten  Anforderungen  gerecht  werdenden  und  volle 
Sicherheit  gewährleistenden  Bemessung  der  Querschnitte.  Bei  der 
praktischen  Anwendung  wird  man  übrigens  in  der  Regel  mit  hin- 
reichender Annäherung  ohne  Rücksicht  auf  die  Art  der  Lastverteilung 
von  Gl.  16)  Gebrauch  machen  dürfen.15) 

Die  wahlweise  zugelassene  Vermehrung  des  Angriffsmomentes  um 

den  Betrag  stellt  eine  derbere  Maßnahme  zur  Erzielung  hin- 

reichender Knicksicherheit  dar,  die  zu  größeren  Werten  für  das 
Moment  und  demgemäß  zu  stärkeren  Querschnittsabmessungen  führt. 
Das  letztere  gilt  meist  auch  dann  noch,  wenn  man  das  sich  ergebende 

P  •  l 

Gesamtmoment  M"  —  M0  -f-  200  statt  in  Gl.  9a)  in  Gl.  S)  einsetzt: 

nur  bei  recht  schlanken  Stäben  ergibt  Gl.  8)  auch  nach  Einführung  von 
M"  noch  minder  sichere  Werte,  als  Gl.  9)  sogar  bei  Einsetzung  von  M0. 

Beispiele:  Drei  Säulen  von  dem  in  Abb.  5  dargestellten  Quadrant- 
eisenquerschnitt seien,  wie  ebenda  angegeben,  durch  eine  exzentrisch 
wirkende  Auflast  P  und  eine  in  der  Mitte  der  Höhe  angreifende  wasre- 


l5)  Beispielsweise  läßt  Krohn  im  Jahrg.  1917  des  Zentralbl.  d. 
Bauverw..  S.  441,  die  Gl.  IC)  auch  für  den  Fall  der  Abb.  4  noch  gelten. 
(Bei  der  Herleitung  dieser  Gleichung  geht  Krohn  dort  aus  von  der 
Annahme  eines  Momentes  7J/0  =  oc  ■  x"  -f-  ß  ■  x  -f  y,  entsprechend  einer 
gleichförmigen  Belastung  von  der  Größe  —2^  je  Längeneinheit  und 
zwei  im  allgemeinen  ungleichen  Auflagermome'nten ;  durch  den  Zu- 
satz ,.Das  Größtmoment  möge  im  mittleren  Punkte  des  Stabes  statt- 
linden-' beschränkt  er  dann  die  Annahme  auf  den  Fall  gleichförmiger 
Belastung  von  der  angegebenen  Größe  und  zweier  gleicher  Auflager- 
momente von  der  Größe  y,  wobei  ß  =  —  «  ■  /.  Aber  auch  dieser  Fall 
umfaßt  mit  <x  =  ß  =  0  und  y  =  P-e  noch  den  Gren/.fall  der  Abb.  4.) 


recht'e  Kraft  Q  beansprucht.  Die  voneinander  abweichenden  Zahlen- 
werte der  Höhen  /  und  der  angreifenden  Kräfte  P  und  Q  sind  in  den 
Zeilen  1  bis  3  der  nachstehenden  Tafel  zusammengestellt.  Die  Säulen 
sollen  vergleichsweise  nach  allen  erörterten  Berechnungsverfahren  auf 
Standsicherheit  untersucht  werden.  Verlangt 
wird  5  fache  Knicksicherheit  nach  Euler  und  bei 
der  etwaigen  Nachprüfung  nach  anderem  Ver- 
fahren 2,3  fache  nach  Tetmajer  (»-'  =  5,  vfo  =  2,3), 
die  zulässige  Druckbeanspruchung  sei  @,z  = 
1,4  t/qcm. 

Für  den  Säulenquerschnitt  gilt  gemäß  Tafel 
im  Taschenbuch  des  Stahlwerksverbandes  F— 
128,8  qcm,  .7=12156  cm4,  i  =  9,70  (Berechnung 
des  Wertes- aus  J-'  und  J  ergäbe  freilich  9,71), 
Wz=675  cm3.  Die  daraus  sich  ergebenden  für 
die  Anwendung  der  Gl.  8)  und  9)  maßgeblichen 
Zahlenwerte  sind  in  den  Zeilen  4  bis  13  der  Tafel 
nachgewiesen,  bei  Säule  I  war  die  Tetmajer- 
gleichung  anzuwenden.  Die  in  Zeile  II  er- 
mittelten Kantenpressungen  [vgl.  Gl.  8)|  mit 
1,26,  1,17  und  0,96  t/qcm  bleiben  hinter  der 
zulässigen  Druckbeanspruchung  so  wesentlich 
zurück,  daß  der  Querschnitt  danach  überreich- 
lich erscheint.  Nach  der  Bedingungsgleichung  9  a) 
gelangt  man  auf  Grund  der  in  den  Zeilen  7,  9, 
12.  13  nachgewiesenen  Zahlen  werte  zu  den  Be- 
ziehungen 8,15  7,20,  16,7  14,5,  13,5  >  11,7,  die  den  Säulenquer- 
schnitt in  allen  drei  Fällen  als  noch  reichlich,  aber  angemessen  er- 


Abb.  5. 


scheinen  lassen. 

Zeile 

Säul«  1 

Siiule  II 

Säule  III 

1 

/  

=  485 

679 

970  cm 

=  40 

33 

20  t 

3 

Q  

=  2,0 

1,7 

1,4  t 

4 

p  P 
r>d  =  F  ~  128.s  •    ■    •  * 

=  0  3106 

0,256 

0  1 5T>M  Wncin 

i   ■/  „  ,:  - 

—  50 

70 

100 

6 

21  000 

=  8,40 

4,28<; 

i\10  t/qcm 

7 

=  2i,() 

16,7 

1J.5 

8 

o-/;rr)  =  3:i    0,01 14 .  .  . 

—  2,53 

—  t  ( icm 

9 

ak(T) 

>m-   öd      ■  ■  ■  ■ 

=  8.15 

10 

M0=P-e  +  QAl  .    .    .  . 

=  643 

619 

540  emt 

1 1 

%  T  w       d^  675 

=  1,26 

1,17 

0,96  t/qcm 

12 

W(/      W        '  675 

14.5 

11.7 

13 

d      M  67o 

=  7,20 

14  M' 

,-  +  0,25            ,'-0,18  Q-l 
-   y-l    -r-e-f-   y     l    ■  4 

=  670 

660 

582  emt 

15 

1.4-5 

14-  *'-    •  -    •    *  • 
'  675 

16.6 

13.0 

16 

.  1,4-2,3 

yjT2g  '  ■ '  '  ' 

'  675 

=  7,90 

17 

M"  =  M0  +  P-2lQ()     .    .  . 

=  740 

731 

637  emt 

18 

1,4-5 

,  4  -  X" 
675 

22,1 

15.3 

19 

1,4-2,3 

=  10,6 

1  4  —1 

'  675 

20 

P  .  M"          .  M" 

°'=  f+  w=a<*+  m  ■  ■ 

=  1,41 

1,34 

1,10  t/qcm 

des 
Iii  r 


Soll  die  Untersuchung  unter  Berücksichtigung  der  Vergrößerung 
Angriffsmomentes  durch  die  Ausbiegung  der  Säule  nach  der 
besonders  wichtige  Fälle  an  erster  Stelle  vorgesehenen  Berech- 
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nungswcise  durchgeführt  werden,  so  setze  man  die  aus  den  Gl.  18) 

J  .m    •  u        v     .     _ _ _   ,     ,„      r  +  0,25  _     .    »'  —  0,18    O  l 

und  17)  sich  ergebenden  Werte  M  = — ' — --    P-e-\  ,     •  . 

■  i>  —  1  y-^-14 

(oder  auch  mit  etwas  gröberer,  aber  für  praktische  Fälle  vollkommen 


ausreichender  Annäherung  M' 


M0)  in  die  Beziehung  9  a)  ein. 


Mit  den  in  den  Zeilen  15  und  IG  der  Tafel  nachgewiesenen  Zahlen- 
werten gelangt  man  dann  zu  den  Bedingungen  8,15  >  7,90,  16,7  >  16,6, 
13,5  >  115,0,  d.  h.  im  Sinne  dieser  m.  E.  den  anderen  Ermittlungsarten 
überlegenen  Berechnungsweise  ist  der  Querschnitt  in  allen  drei  Fällen 
gerade  ausreichend. 

An  zweiter  Stelle  ist  in  den  Vorschriften  wahlweise  eine  Ver- 

•  P  ■  l 

größerung  des  Angriffsmomentes  um  ^qq   vorgesehen.    Die  Werte 

PI 

M"=M0-{-  sind  in  Zeile  17  der  Tafel  nachgewiesen.  Setzt 

man  diese  in  Gl.  9  a)  ein,  so  gelangt  man,  wie  aus  den  Zeilen  18, 
19,  7,  9  der  Tafel  hervorgeht,  zu  den  Bedingungen:  8,15  ^>  10,6, 
16,7.2:22,1,  13,5  "5;  15,3,  von  denen  keine  erfüllt  ist,  d.  h.  dieses 
Berechnungs verfahren  würde  stärkere  Querschnitte  verlangen.  Er- 
mittelt man  aber  im  Sinne  der  Gl.  8)  unter  Einsetzung  von  M" 
Kantenpressungen  ö"',  so  ergeben  sich  gemäß  Zeile  20  der  Tafel  der 
Reihe  nach  die  Werte  1,41,  1,34,  1,10  t/qcm,  d.  h.  bei  Säule  I  wird 
die  zulässige  Druckspannung  ein  wenig  über-,  bei  Säule  III  wesentlich 
unterschritten.  Bei  den  Schlankheitsverhältnissen  usw.  der  Säule  III 
ist  demnach  ein  solches  Verfahren  minder  sicher,  als  das  empfohlene 
der  Anwendung  der  Gl.  9),  selbst  wenn  man  in  diese  den  Wert  M0 
einführt,  bei  Säule  I  gewährt  es  dagegen  größere  Sicherheit  usw. 
(Wollte  man  unter  allergenauester  Erfüllung  des  Wortlautes  der  Vor- 
schriften zunächst  die  Werte  f  und  daraus  Momente  M  =  M0-\-  P  •  f 

5        e            V  Ö  ■  ls 

ermitteln,  so  gelangt  man  mit  /"=--•   jf  '  48 g  j 

für  die  Momente  zu  Werten,  die  sich  von  den  in  Zeile  14  der  Tafel 
ermittelten  um  weniger  als  . eine  cmt  unterscheiden.) 


Auch  die  unter  Ziffer  8  folgenden  Bestimmungen  über  die 
Einzelausbildung  gedrückter  eiserner  Bau  werk  gliedergeben 
diesbezügliche  Vorschriften  des  Ministerialerlasses  vom  10.  März  1912 
wieder.  Die  Einzelstäbe  mehrteiliger  Querschnitte  müssen  danach  auf 
die  Teillängen  zwischen  den  Vergitterungen  oder  Bindeblechen  minde- 
stens die  vorgeschriebene  Sicherheit  gegen  Knicken  besitzen,  und  zwar 
unter  Voraussetzung  drehbarer  Enden  dieser  Teilstücke.  Nun  hat 
schon  im  Zentralbl.  der  Bauverw.  1908  S.  559  Krohn  darauf  hinge- 
wiesen, daß  sich  beim  Ausknicken  eines  mehrteiligen  Druckstabes  die 
Druckkraft  nicht  gleichmäßig  über  die  einzelnen  Querschnittsteile  verteilt. 
Man  wird  es  daher  im  Interesse  der  Sicherheit  nicht  für  ausreichend 
ansehen  dürfen,  wenn  sich  die  Einzelstäbe  bei  einer  unter  der  An- 
nahme gleichmäßiger  Kraftverteilung  durchgeführten  Berechnung  gerade 
noch  als  knicksicher  ergeben,  vielmehr  die  Verbindungen  kräftiger 
und  ihre  Abstände  so  klein  wählen  müssen,  daß  mit  Sicherheit  eine 
möglichst  vollkommene  einheitliche  Wirkung  des  ganzen  Querschnitts 
erzielt  wird.  (Bezüglich  der  Anwendung  von  Bindeblechen  vergl.  noch 
den  Schlußsatz  der  Bestimmungen  vom  10.  März  1912.)  Außer  Krohn 
haben  insbesondere  Engeßer  und  Müller  -  Breslau  in  eingehenden 
Untersuchungen  Verfahren  für  die  Berechnung  mehrteiliger  Druckstäbe 
auf  Knicken  vorgeschlagen.  (Vergl.  u.  a.  Zentralbl.  d.  Bauverw.  1891 
S.  483,  1909,  S.  136,  Eisenbau  1911,  S.  339,391,  Müller-Breslau,  Neuere 
Methoden  der  Festigkeitslehre,  4.  Auflage.)  Aber  von  diesen  Unter- 
suchungen ist  —  ganz  abgesehen  von  der  verwickelten  Form  ihrer 
Ergebnisse  —  noch  keine  so  allgemein  anerkannt,  daß  ein  darin  vor- 
geschlagenes Berechnungsverfahren  in  einer  allgemeingültigen  polizei- 
lichen Verordnung  zur  Anwendung  vorgeschrieben  werden  könnte. 
Die  neuen  Vorschriften  begnügen  sich  daher  damit,  ohne  Stellung 
bestimmter  Forderungen  allgemein  zu  sagen:  Für  Querschnitte,  deren 
Einzelstäbe  durch  Vergitterung  oder  Bindebleche  verbunden  sind, 
empfiehlt  es  sich  in  wichtigen  Fällen,  die  Einzelteile  besonders  zu 
berechnen;  ausnahmsweise  kann  eine  solche  Berechnung  verlangt 
werden.  Der  Erlaß  eingehender  Sonderbestimmungen  bleibt  somit 
auch  hier  vorbehalten.  (Schluß  folgt.) 


Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktors  der  technischen  Wissenschaften 
Or.-^ng.)  wurde  von  der  Technischen  Hochschule  M ün che n  auf  ein- 
stimmigen Antrag  der  Architektenabteilung  dem  ordentlichen  Professor 
der  Technischen  Hochschule  Berlin,  Geheimen  Baurat  Richard  Borr- 
mann verliehen,  „dem  ausgezeichneten  Kenner  und  Interpreten  der 
klassischen  Baukunst,  dem  begeisternden  und  beliebten  Lehrer  und 
Forscher". 

Zum  Stadtbaurat  von  Ulm  und  zum  technischen  Berichterstatter 
ist  der  Stadtbauinspektor  Feuchtinger,  bisher  in  Kiel,  gewählt 
worden. 

Die  Arbeitsgemeinschaft  der  Bau-  und  Betriebsbeamten  der 
preußischen  Staatsbauverwaltung  ist  von  dem  Minister  der  öffent- 
lichen Arbeiten  durch  Erlaß  vom  24.  Januar  1920  —  III  P  5.  305  A- 
B.  C.  —  als  Vertreterin  der  gemeinschaftlichen  Interessen  der  höheren, 
mittleren  und  unteren  Beamten  der  Staatsbauverwaltung  anerkannt 
worden. 

Eine  außerordentliche  Tagung  des  Reichsbjindes  deutscher 
Technik  fand  in  Hannover  am  10.  und  11.  Januar  d.  J.  statt  und 
war  trotz  der  ungünstigen  Verkehrsverhältnisse  gut  besucht.  Der 
Vorsitzende,  Direktor  Dahl,  gab  in  seiner  Begrüßung  einen  Über- 
blick über  die  heutige  Lage,  insbesondere  auf  wirtschaftlichem  Gebiet. 
Vertreter  der  Stadt,  der  Ortsgruppe  Hannover  des  Bundes,  des  Reichs- 
verbandes des  deutschen  Handwerks,  des  Bundes  deutscher  Archi- 
tekten und  anderer  technischer  Verbände  der  Provinz  hielten  An- 
sprachen. Sodann  berichtete  der  Schriftleiter  der  Bundeszeitung, 
Oberingenieur  Hart  mann,  über  die  Bundesarbeit.  Auf  die  Eisenacher 
Richtlinien  eingehend,  betonte  er,  daß  der  Reichsbund  deutscher 
Technik  eine  Bewegung  von  kulturgeschichtlicher  Bedeutung  darstelle. 
Technischer  Geist  muß  das  ganze  Volk  durchdringen,  und  die  Zukunft 
unserer  gesamten  Wirtschaft  hängt  von  richtig  geleiteter  technischer 
Arbeit  ab.  Der  Bedeutung  des  Technikers  steht  aber  ein  großer  Teil 
des  Volkes  mit  völliger  Unkenntnis  gegenüber.  Dem  Reichsbund  deut- 
scher Technik  eröffnen  sich  daher  ständig  wachsende  Aufgaben.  Die 
Arbeit  nach  innen  leisten  in  verwaltungswissenschaftlichen  und  rede- 
technischen Lehrgängen  die  Ortsgruppen.  An  der  Fürsorge  für  die 
Lehrgänge  in  Berlin  beteiligen  sich  z.  B.  führende  Männer,  wie  der 
Rektor  der  Technischen  Hochschule  und  der  Oberbürgermeister.  Nach 
außen  hin  spielt  sich  die  Bundesarbeit  zum  großen  Teil  in  Eingaben, 
Verhandlungen  u.  dgl.  mit  Reichs-,  Staats-  und  Stadtbehörden  ab.  Als 
einen  nennenswerten  Erfolg  des  parlamentarischen  Hauptausschusses 
des  Bundes  kann  man  besonders  die  zwischenparteilichen  Techniker- 

V  erlag  Ton  Wilhelm  EtnitASohn,  Berlin. 


gruppen  in  den  Volksvertretungen  bezeichnen.  Auch  die  Beschlüsse 
auf  Gleichstellung  der  Techniker  mit  den  juristischen  Verwaltungs- 
beamten sind  seiner  Anregung  zu  danken  (vgl.  S.  19  d.  Bl.).  Von 
schwebenden  innerpolitischen  Fragen  beschäftigt  sich  der  Bund  in 
erster  Linie  mit  dem  Reichsverkehrsministerium,  ferner  hat  er  einen 
Vertreter  in  den  Beirat  zum  Reichspostministerium  entsandt;  für  die 
Auswanderungsfrage  arbeitet  ein  besonderer  Ausschuß,  auch  die 
Wiederaufbau-  und  Patentverlängerungsfrage  erforderten  manche 
Sitzung  und  Arbeit.  Die  deutsche  Presse  wird  allmählich  den 
Bundesbestrebungen  gegenüber  zugänglicher.  Die  zur  Zeit  wichtigste 
Frage  ist  die  technische  Beteiligung  bei  der  Reichstagswahl.  Diese 
ist  unbedingt  erforderlich,  damit  nicht  der  Reichswirtschaftsrat  der 
Volksvertretung  allmählich  die  Führung  abnimmt. 

In  den  weiteren  Berichten  der  einzelnen  Ortsgruppen  und  an- 
geschlossenen Verbände  wurde  besonders  die  Besetzung  und  Ein- 
richtung des  Reichsverkehrsministeriums  erörtert  und  auch  eine  dieses 
betreffende  Entschließung  angenommen.  Ferner  wurde  die  Einsetzung 
eines  Ausschusses  für  Wasserfragen  beschlossen,  da  das  neue  Wasser- 
gesetz für  die  Monarchie  viele  Mängel  zeige.  Eine  längere  Aussprache 
befaßte  sich  mit  der  Zeitungsfrage.  Es  wurde  schärfster  Einspruch 
gegen  das  Reichswirtschaftsministerium  wegen  der  Papierverteilung 
für  Tageszeitungen  erhoben,  da  das  Papier  für  die  Bundeszeitung 
„Die  Arbeit"  seit  über  zehn  Monaten  beantragt  ist  und  immer  wieder 
abgelehnt  wurde.  Außerdem  nahmen  die  Abgeordneten  zur  Bundes- 
versammlung an  einem  Vortragsabend  der  Ortsgruppe  Hannover  teil, 
an  dem  Professor  Sr.^^ug.  Blum  über  „Das  Eisenbahnwesen  im 
neuen  Deutschland"  sprach.  Den  in  diesem  Vortrag  zum  Ausdruck 
kommenden  hoffnungsvollen  Anschauungen  über  unsere  und  unserer 
Wirtschaft  Zukunft  sowie  der  Beurteilung  der  Ursachen  für  die  heutigen 
Verkehrsverhältnisse  konnte  sich  wohl  mancher  der  Zuhörer  nicht  voll 
anschließen.  W.  B. 

Eine  deutsche  Uewerbesckau  in  München  soll  im  Jahre  1922  in 
den  architektonisch  bedeutsamen  Ausstellungshallen  auf  der  Theresien- 
höhe  stattfinden.  Richtunggebend  sollen  sein  die  Erlesenheit  des 
künstlerischen  Gedankens  und  der  künstlerischen  Arbeit,  der  schöpfe- 
rische Zug  in  Handwerk  und  Industrie,  also  die  Kunst  und  nicht  die 
Masse.  Es  sollen  ausgestellt  werden  Gewebe,  Möbel,  Holzwaren, 
Schnitzereien,  Stein,  edle  und  unedle  Metalle,  Tonwaren,  Glas,  Korb- 
waren, Leder,  Graphik,  Papier,  Buchgewerbe,  Reklame,  Wachs,  Spiel- 
waren und  Warenpackungen  sowie  alles,  was  auf  Werkkunst  An- 
spruch erheben  kann. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortUch :  Fr.  Schultze,  Berlin.  — 
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INHALT:  Die  neuen  preußischen  Hochbaubelastungsvorschriften.  (Schluß.)  —  Vermischtes:  "Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  zeitgemäßen  Umgestaltung  des 
Stadtbauplans  von  Gmünd  und  die  weitere  Ausdehnung  des  Stadtbauplangebiets.  —  Technische  Stadträte  in  Nürnberg.  —  Das  preußische  staatliche 
Materialprüfungsamt,  seine  Entstehung  und  Entwicklung.  —  Einbetonieren  von  Verankerungen  unter  Wasser.  —  Biioherschau. 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Die  neuen  preußischen  Hochbaubelastungsvorschriften 

uuter  besonderer  Berücksichtigung  der  Bestimmungen  über  Knicksicherheit. 

(Schluß  aus  Nr.  9.) 


In  den  Hochbaubelastungsvorschriften  vom  31.  Januar  1910  war 
zur  Vermeidung  unwirtschaftlichen  Baustoffaufwandes  davon  abgesehen 
worden,  ein  Höchstmaß  für  die  Durchbiegung  eines  Trägers 
vorzuschreiben.  Es  hat  sich  aber  als  notwendig  herausgestellt,  für 
besonders  geartete  Fälle,  so  für  stark  beanspruchte  Transmissionsträger 
und  für  lange,  zugleich  zur  Aussteifung  eines  Gebäudes  dienende 
Träger,  eine  Beschränkung  der  größten  Durchbiegung  auf  V500  der 
Länge  zu  fordern.  Dazu  sei  beiläufig  bemerkt:  Nimmt  ein  Träger 
von  der  Länge  l  beispielweise  eine  in  der  Mitte  wirkende  Einzellast  Q 
auf,  so  beträgt  seine  größte  Durchbiegung,  wenn  h  und  J  Höhe  und 
Trägheitsmoment  des  gleichbleibenden  Querschnitts  und  G  seine  größte 

Q  ■  P  l2  •  G 

Beanspruchung  bedeuten,  f0  =  —  qT~W'   Ist  die  Bedingung 

zu  erfüllen,  so  folgt  daraus  mit  E  =  2  100  000  kg/qcm 


/  500 


<X<25  200  ,  oder 


T2 


Soll  G  den  höchsten  zulässigen 


l   •  l       25  200 

Wert  von  1200  kg/qcm  erreichen,  so  darf  in  solchem  Fall  die  Träger- 
höhe h  demzufolge  nicht  kleiner  sein  als  1  —  },  t.   (Der  Ein- 

2o  200  21 

fluß  des  Eigengewichts  ist  dabei  außer  acht  geblieben.)  Für  eine 
gleichförmig  verteilte  Last  Q  lauten  die  entsprechenden  Beziehungen 

U  =  4ß^T  =  jj^Ty  mit  L  <  folgt  G  <  20  160  h 


h 


384  E  ■  J 
G 


l 


500 


oder 


/  >  20  160 


G  erreicht  den  Wert  von  1200  kg/qcm  in  diesem  Fall 


nur  dann,  wenn  h 


I 


nicht  kleiner  ist  als  -  .  /. 

lo,o 


Nimmt  der  Träger 

als  Aussteifungsträger  zugleich  eine  achsiale  Kraft  P  auf,  so  läßt  sich 
seine  größte  Durchbiegung  in  beiden  Fällen  mittels  der  Näherungs- 
gleichung 13)  in  einfacher  Weise  bestimmen. 

Nach  Ziffer  10  der  Vorbemerkungen  ist  bei  der  Berechnung  der 
Angriffsmomente  eines  Trägers  als  Stützweite  die  Entfernung 
der  Auflagermitten  einzuführen.  Bei  Lagerung  unmittelbar  auf 
dem  Mauerwerk  gilt  als  Stützweite  die  um  mindestens  '/an  vergrößerte 
Lichtweite.  Die  Bestimmung  des  ersten  Satzes,  die  sich  schon  in  den 
ehemaligen  Vorschriften  rindet,  hat  schon  so  häufig  zu  Anfragen 
Anlaß  gegeben,  daß  trotz  der  Ein- 
fachheit der  Sache  eine  kurze  Er- 
läuterung am  Platze  sein  dürfte. 
Erstreckt  sich  beispielweise  die 
gleichförmig  verteilte  Belastung 
eines  Trägers  nach  Abb.  6  nur  auf 
die  Lichtweite  V,  während  die  Stützweite  l  =  V  -f-  a  betragen  möge, 
so  gilt  für  das  Angriffsmoment  in  der  Trägermitte  bei  genauem  Ansatz: 

$■1'  f        a  _  V_\  _  q  ■  V  (l  -f  2  a) 
2    V  2  4j 


•kfi 


 V 

—l'V+a.  - 
Abb.  6. 


3* 


17)  J/: 


v 


Ist  also  beispielweise  nach  dem  zweiten  Satz  a  = V  -\-  2  a  - 


1,1/', 


so  ist  M—  1,1 


8 


(Bringt  man  die  Belastung  als  auf  die  ganze 


Stützweite  wirkend  in  Ansatz,  so  gelangt  man  zu  dem  Wert  M'  = 


q-l*  _  q-(i'  +  a)2 


■  M  + 


der  sich  von  M  nur  um  einen  über- 


aus kleinen,  für  die  Anwendung  regelmäßig  belanglosen  Betrag  unter- 
scheidet.   Für  den  soeben   angeführten   Wert  von   a  ergäbe  sich 

beispielweise  M'  =  1,1025  -  '— 

0 

q  ■  l'2 


Der  Unterschied  gegen  M  beträgt 


nur  0,0025 


d.  i.  rd.  0,23  vH). 


Der  angezogene  zweite  Satz  unter  Ziffer  10  ist  neu  eingeführt,  er 
erleichtert  die  Rechnung  und  ermöglicht  auch  vermöge  der  angegebenen 

Beziehung  M—  1,1  -  g —  die  Berechnung  bequemer  Tafeln  für  An- 
griffsmomente usw.  bei  gegebener  Lichtweite.  Derartige  Tafeln  für 
hölzerne  Deckenbalken  finden  sich  in  den  Entwürfen  zu  den  Normen- 
blättern 104b  und  104c;  sie  sind  allerdings  für  a  =0,04Z'  entworfen, 
werden  aber  auf  den  hier  angewandten  Wert  a  =  0,05  /'  umgearbeitet, 
der  den  tatsächlichen  Verhältnissen  besser  Rechnung  trägt,  auch  den 
Vorschriften  unter  §  9'-'  der  mehrfach  angezogenen  bayerischen  Be- 
stimmungen entspricht  und  sich  den  Vorschriften  unter  §  162  der 
Eisenbetonbestimmungen  anpaßt. 


Zu  Abschnitt  I).  IL  Eiuzelbestiinmungen. 

Die  Beanspruchungszahlen  für  Flußeisen,  die  dem  Ergebnis 
einer  am  G.  Januar  1910  mit  Vertretern  der  Eisenindustrie  gepflogenen 
Verhandlung  entsprechen,  sind  im  wesentlichen  unverändert  geblieben. 
Für  ihre  Anwendung  ist  ausreichende  Sicherung  gegen  Verrosten  als 
Vorbedingung  neu  eingeführt.  Ferner  wird  gefordert,  daß  bei  Haupt- 
bauteilen verbundener  Eisenkonstruktionen  mit  Rücksicht  auf  Fehler 
bei  der  Ausführung  und  Rostgefahr  dann  größere  Abmessungen  zu 
wählen  sind,  als  der  Festigkeitsberechnung  entspricht,  wenn  die 
Rechnung  zu  sehr  kleinen  Blech-  oder  Profilstärken  führt.  Diese 
Forderung  gilt  nicht  für  Bauwerke  und  Bauteile  zu  vorübergehenden 
Zwecken  und  von  untergeordneter  Art  wie  Gartenzelte,  Vorgarten- 
überdeckungen und  Einfriedigungen.  Bestimmte  Mindestmaße  für  die 
bei  den  Hauptbauteilen  anzuwendenden  Profilstärken  sind  nicht 
angegeben.  Man  wird  füglich  die  für  den  Landespolizeibezirk  Berlin 
ergangene  Verfügung  des  Polizeipräsidenten  vom  17.  März  1915  als 
Richtschnur  annehmen  dürfen,  in  der  es  unter  anderem  heißt:  „Alle 
freitragenden  Einzelglieder  (Systemstäbe)  von  .„Haupttragwerken" 
sollen,  wenn  sie  aus  Walzeisen  bestehen,  mindestens  50  mm  Breite 
und  5  mm  Wandstärke  im  Steg,  Flansch  und  Schenkel  besitzen; 
Flacheisen  und  Bleche  sind  mindestens  8  mm  stark  auszuführen. 
Der  nicht  vernietete  oder  verschraubte,  abstehende  Schenkel,  der  nur 
die  Steifigkeit  des  Stabes  erzeugt,  darf  eine  geringere  Breite  haben. 
Als  „Haupttragwerke"  im  Sinne  dieser  Bestimmungen  sind  anzusehen: 
Dachbinder,  Stützen,  Rahmen,  Unterzüge,  Windverbände  und  Ver- 
steifungsträger, Kranbahn-  und  Bruckenkonstruktionen,  Pfetten,  soweit 
sie  Glieder  von  Wind-  und  Versteifungsträgern  sind,  Lasten  tragende 
Stiele  in  Fachwerkwänden  und  ähnliche  vollwandige  oder  fachwerk- 
artige  Bauteile.  Treppenwangen  aus  Blechen  sollen  bei  notwendigen 
Treppen  mindestens  5  mm  Stärke  besitzen." 

Die  Gebrauchsformeln  zur  Berechnung  flußeiserner  Stäbe  auf 
Knicken  sind  unter  Beseitigung  einer  in  den  früheren  Bestimmungen 
enthaltenen  Unstimmigkeit  auf  Grund  des  den  Versuchsergebnissen 
am  besten  entsprechenden  Wertes  E=2  100  000  kg/qcm  neu  ermittelt. 

5  P  ■  ß  ■  107 

Es  ergibt  sich  für  fünffache  Sicherheit  J=  —    ■  ^  ^  =  2,38  P  •  P 

oder  rd.  =  2,50  P  I2,  für  vierfache  Sicherheit  entsprechend  J— 1,90  P- 1, 
oder  rd.  =  2,0P  Z2,  wobei  /  in  cm4,  P  in  t,  l  in  m  einzuführen  ist. 

Schon  nach  den  bisherigen  Vorschriften  durfte  die  bei  un- 
günstigstem Zusammenwirken  von  Eigengewicht,  Nutzlast,  Schnee- 
belastung und  hohem  Winddruck  für  Flußeisen  in  Dächern,  Fach- 
werkwänden .  Wand-  und  Kranbahnträgern  zulässige  Höchstbean-, 
spruchung  von  1400  kg/qcm  bei  Dächern  ausnahmsweise  auf 
1600  kg/qcm  gesteigert  werden,  wenn  für  eine  den  strengsten 
Anforderungen  genügende  Durchbildung,  Berechnung  und  Ausführung 
volle  Sicherheit  gegeben  ist.  Diese  Bestimmung  ist  trotz  entgegen- 
stehender Bedenken  aufrecht  erhalten,  aber  durch  den  Zusatz  ergänzt: 
..Dabei  ist  Vorbedingung,  daß  das  Eisen  durch  einen  erfahrenen  Fach- 
mann den  anerkannten  Lieferungsbedingungen  gemäß  abgenommen 
und  seine  einwandfreie  Beschaffenheit  und  Gleichartigkeit  gewährleistet 
ist,  ferner,  daß  die  Bauausführung  durch  einen  zuverlässigen,  auch 
mit  der  Standsicherheitsberechnung  vertrauten  Ingenieur  überwacht 
und  endlich,  daß  die  Erhaltung  der  Eisenkonstruktion  durch  sorg- 
fältigen Rostschutz  weitestgehend  gesichert  wird."  Als  „anerkannte 
Lieferungsbedingungen"  für  Flußeisen  werden  zur  Zeit  anzusehen  sein : 

1.  die  Vorschriften  für  Lieferung  von  Eisen  und  Stahl,  aufgestellt 
von  dem  Verein  deutscher  Eisenhüttenleute  (Ausgabe  1911,  Verlag 
Stahleisen  m.  b.  EL,  Düsseldorf), 

2.  die  Normalbedingungen  für  die  Lieferung  von  Eisenkonstruk- 
tionen für  Brücken  und  Hochbau,  aufgestellt  von  dem  Verbände 
deutscher  Architekten-  und  Ingenieurvereine,  dem  Verein  deutscher 
Ingenieure,  dem  Verein  deutscher  Eisenhüttenleute  und  dem  Verein 
deutscher  Brücken-  und  Eisenbaufabriken  (13.  Auflage,  19i2,  Otto 
Meißners  Verlag,  Hamburg)  und 

3.  die  Besonderen  Vertragsbedingungen  für  die  Anfertigung,  An- 
lieferung und  Aufstellung  von  Eisenbauwerken  vom  14.  Juni  1912,  die 
vom  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  erlassen  und  für  Staatsbauten 
maßgebend  sind. 

Diese  drei  Vorschriften  weichen  hinsichtlich  der  Güteprüfungen 
nur  in  wenigen  Punkten  voneinander  ab.  Zur  Zeit  wird  übrigens 
die  Schaffung  einheitlicher  Vorschriften  angestrebt.  Der  Arbeitsaus- 
schuß für  Werkstoffe  im  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie 
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hat  einen  Unterausschuß  für  Stahl  und  Eisen  eingesetzt,  der  sich  mit 
dieser  Angelegenheit  befaßt. 

Zur  Sicherung  des  Rostschutzes  gehört  neben  der  erstmaligen 
Aufbringung  eines  geeigneten  AnstrichesC|dessen  dauernde  Überwachung 
und  regelmäßige  Erneuerung,  doch  würden  besondere  Bestimmungen 
darüber  über  den  Kähmen  der  lielastungsvorschriften  hinausgehen. 

Der  ministerielle  Runderlaß  vom  31.  Januar>1917 Ir>),  der  für  Kriegs- 
bauten gewisse  Erhöhung  der  Beanspruchungszahlen  zuließ,  kommt 
nicht  mehr  zur  Anwendung.  Für  Anker  ist  die  niedrige  Bean- 
spruchungsgrenze von  800  kg/qcm  beibehalten  worden,  wobei  ge- 
gebenenfalls die  Spannung  im  Kernquerschnitt  des  Gewindes  maß- 
gebend ist.  Diese  Vorschrift  gilt  in  erster  Linie  für  die  im  Hochbau 
vorkommenden  gewöhnlichen  Verankerungen  und  schließt  nicht  aus, 
daß  bei  großen  Verankerungen  von  außergewöhnlicher  Art  ausnahms- 
weise höhere  Beanspruchungen  zugelassen  werden. 

Auch  für  Gußeisen  sind  die  Beanspruchungszahlen  unverändert 
geblieben,  es  darf  in  Lagern  auf  Druck  mit  1000,  in  anderen  Bau- 
teilen auf  Druck  mit  500,  auf  Biegung  mit  250,  auf  Abscheren  mit 
200  kg/qcm  beansprucht  werden.  Daneben  wird  in  Ubereinstimmung 
mit  den  bisherigen  Bestimmungen  für  Staatsbauten  für  Säulen  sechs- 
bis  achtfache  Knicksicherheit  nach  Euler  verlangt,  während  die  Be- 
rechnungsgrundlagen durchweg  achtfache  Sicherheit  vorschrieben. 
'  Dem  entsprechen  für  die  mittlere  Querschnittspannung  der  auf 
Knicken  beanspruchten  Stäbe  mit  E  =  1  000  000  kg/qcm  die  Werte 

10  000  00t)        ,    „       10  000000    ,    .  „.  ,  „. 

a  =  tttz —     und  a  '=   kg/qcm.    Eine  Nachprüfung 
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nach  der  Tetmajergleichung  <7£(7")  = 
geringerer  Bedeutung,  da  sie  auch  für  die  ungünstigsten  Grenzfälle 
einer  den  vorstehenden  Regeln  entsprechenden  Berechnung  noch  Sicher- 
heitsgrade       von  mehr  als  fünf  bezw.  mehr  als  sechs  ergeben  würde. 

Der  Verein  deutscher  Eisengießereien  beabsichtigt  dem  Vernehmen 
nach  im  Materialprüfungsamt  zu  Berlin -Lichterfelde  eine  Reihe 
von  Versuchen  ausführen  zu  lassen,  die  insbesondere  auch  über  den 
zu  erreichenden  Grad  der  Gleichartigkeit  des  Gußeisens  Aufschluß 
geben  sollen  und  will  damit  den  Beweis  erbringen,  daß  für  Gußeisen 
höhere  Spannungen  zugelassen  werden  dürfen.  Die  mehrfach  ange- 
zogenen neuen  bayerischen  Vorschriften  lassen  größere  Beanspruchungen 
zu,  indem  sie  als  Spannungsgrenzwerte  für  Druck  allgemein  1000, 
für  Zug  250  und  für  Abscheren  und  Biegung  500  kg/qcm  angeben. 
Bei  Anrechnung  sämtlicher  Belastungen  einschließlich  Wind  usw. 
dürfen  diese  Werte  noch  um  '/*  erhöht  werden.  Der  in  erster  Linie 
maßgebende  Grenzwert  für  die  Druckbeanspruchung  erfährt  aber  durch 
die  vorgeschriebene  Anwendung  der  Navier-  Schwarz  -Rankineschen 
Knickformel  mit  k  =  0,0006  (vergl.  oben)  eine  Verminderung  auf 

tf  =       nfuw-  i9  (bezw.  u.  U.  V*  mehr).    Dieser  Ausdruck  erreicht 
1  -j-  0,000b  kJ 

bei  X  =  41  die  in  den  preußischen  Bestimmungen  vorgeschriebene  Grenz- 
zahl 500  und  liefert  für  Schlankheitsgrade  zwischen  41  und  71  sogar  etwas 
kleinere  Spannungen  als  die  preußischen  Vorschriften  bei  Forderung 
„einer  achtfachen  Knicksicherheit  nach  Euler.  Auch  für  Gußeisen  wäre 
eine  weitere  Klärung  durch  sorgfältige  Versuche  sehr  zu  begrüßen. 

Unter  den  Beanspruchungsgrenzen  für  Eichenholz  ist  diejenige 
für  Abscherung  längs  der  Faser  mit  Rücksicht  auf  das  nicht  seltene 
Auftreten  von  erheblichen,  die  Scherfestigkeit  beeinträchtigenden 
Rissen  ermäßigt, l7)  im  übrigen  sind  die  bisher  nach  den  Berechnungs- 
grundlagen maßgebenden  Zahlen  für  die  Holzbeanspruchung  — 
teilweise  aus  den  Vorschriften  vom  31.  Januar  1910,  sonst  aus  dem 
oben  angezogenen  Erlaß  über  die  zulässige  Beanspruchung  von  Fichten- 
und  Tannenholz  —  beibehalten.  Nach  den  vorliegenden  Erfahrungen 
und  Versuchsergebnissen  erscheint  es  wohl  begründet,  die  Bean- 
spruchungszahlen für  Fichten-  und  Tannenholz  gegenüber  denjenigen 
für  Kiefernholz  zu  ermäßigen,  was  im  Gegensatz  zu  den  mehrfach 
angezogenen  bayerischen  Vorschriften  steht,  in  denen  für  die  Nadel- 
hölzer übereinstimmend  auf  Zug,  Druck  bezw.  Biegung  100,  70 
bezw.  90  kg/qcm  zugelassen  werden.  (Im  Schrifttum  befinden  sich 
unter  der  Bezeichnung  „Tannenholz"  stellenweise  Ergebnisse  von 
Bruchversuchen,  die  an  Nadelhölzern  vorgenommen  sind,  deren 
botanische  Zugehörigkeit  nicht  festgestellt  war.)  Die  angegebenen 
Spannungsgrenzwerte  gelten  für  Beanspruchung  in  der  Faserrichtung 
und  für  gesundes  trockenes  Bauholz  von  einwandfreier  Beschaffen- 
heit, von  dem  vorausgesetzt  wird,  daß  sich  in  den  gefährlichen  Quer- 
schnitten keine  Äste  befinden.  Die  Forderung  der  Astfreiheit  für 
Kiefernholz  ist  fallen  gelassen.  (Auch  bisher  pflegte  man  Kiefern- 
hölzer von  mehr  als  4  m  Länge  mit  nur  gesunden  Ästen  von  höchstens 
4  cm  Durchmesser  noch  als  „astfrei"  anzusprechen.)  Dauernd  durch- 
näßtes Holz    hat    eine    wesentlich    geringere  Widerstandsfähigkeit, 


worauf  in  den  Bestimmungen  durch  einen  besonderen  Vermerk 
hingewiesen  ist;  überhaupt  nimmt  die  Festigkeit  des  Holzes  mit 
wachsendem  Feuchtigkeitsgehalt  ab.  Ebenso  wird  man  beachten 
müssen,  daß  ein  Holz,  das  in  nicht  unerheblichem  Umfange  Splint 
enthält,  nicht  als  Holz  von  einwandfreier  Beschaffenheit  im  Sinne 
der  Vorschriften  gelten  kann  und  daher  auch  für  volles  Rundholz 
nur  etwas  geringere  Spannungen  zulassen  dürfen.  Auch  bei  wieder- 
holter Verwendung  von  Bauholz  wird  man  die  Höchstbeanspruchung 
herabsetzen  müssen. 

Für  die  nur  seltener  in  Betracht  kommende  Beanspruchung  senk- 
recht zur  Faser  werden  in  den  Bestimmungen  keine  Grenzwerte  an- 
gegeben. Für  einwandfreies  Kiefernholz  wären  etwa  die  Werte  zu 
empfehlen:  Zug  0,  Druck  12,  Abscheren  35  kg/qcm. 

Für  Bauten  zu  vorübergehenden  Zwecken  wird  eine  Er- 
höhung der  Beanspruchungszahlen  um  25  vH  zugestanden,  die  den  bis- 
lang für  die|Baupolizei  maßgebenden  Berechnungsgrundlagen  fremd  war, 
während  die  Bestimmungen  für  Staatsbauten  bei  Anlagen  zu  vorüber- 
gehenden Zwecken  bisher  eine  Erhöhung  der  Beanspruchung  bis  zu 
50  vH  zuließen.  (Die  obere  Grenze  der  zulässigen  Erhöhung  galt  für 
Bauten  untergeordneter  Art,  für  die  eine  baupolizeiliche  Genehmigung 
überhaupt  nicht  in  Frage  kommt,  die  daher  für  eine  vorwiegend  bau- 
polizeiliche Vorschrift  ausscheiden.)  Auch  eine  Bestimmung  über  die 
Untersuchung  der  Hölzer  auf  Knicksicherheit  fehlte  in  den  Berechnungs- 
grundlagen; die  nunmehr  aufgenommene  Vorschrift  lehnt  sich  an 
diejenige  der  Bestimmungen  für  Staatsbauten  an,  jedoch  ist  die  nur 
für  vorübergehende  Bauten  untergeordneter  Art  gültige  untere  Grenze 
des  verlangten  Trägheitsmomentes  entsprechend  erhöht. 

Die  Angaben  über  die  zulässige  Beanspruchung  von  natürlichen 
Bausteinen  und  das  aus  solchen  hergestellte  Mauerwerk  lehnen  sich 
an  die  ehemaligen  Berechnungsgrundlagen  an,  sind  aber  erweitert 
und  teilweise  neu  festgestellt,  wobei  sich  stellenweise  eine  Ermäßi- 
gung als  notwendig  erwiesen  hat. 

Ein  allseits  fest  umschlossener  und  dadurch  an  der  Querdehnung 
gehinderter  Körper  vermag  einen  wesentlich  größeren  Druck  aufzu- 
nehmen als  ein  ringsum  freier.  In  diesem  Sinne  darf  ein  Auflager- 
stein, der  eine  im  Vergleich  zu  seiner  Gesamtfläche  kleine  Auflager- 
platte trägt,  auf  die  Flächeneinheit  dieser  Platte  bezogen,  einer  wesent- 
lich höheren  Druckbeanspruchung  ausgesetzt  werden,  als  ein  in  voller 
Fläche  belasteter  Quader,  worauf  in  den  Bestimmungen  Rücksicht 
genommen  ist.  Beachtet  man  diesen  Gesichtspunkt,  so  wird  man 
auch  in  außergewöhnlichen  Fällen  entscheiden  können,  ob  für  einen 
Quader  die  höhere  für  Auflagersteine  zugelassene  Beanspruchungs- 
zahl angewendet  werden  darf  oder  nicht. 

Die  Erhöhungen  der  Beanspruchungszahlen  für  Ziegel  und  Kalk- 
sandsteine sind  schon  oben  erörtert.  Ziegel  und  Kalksandsteine  er- 
fordern zu  ihrer  Herstellung  viel  Brennstoff  und  sind  bei  der  gegen- 
wärtigen Kohlenknappheit  schwer  zu  haben;  man  wird  daher  zur 
Zeit  in  besonderem  Maße  auf  die  Verwendung  von  Baustoffen  Bedacht 
nehmen  müssen,  deren  Gewinnung  weniger  Kohle  erfordert.  Von 
solchen  sind  als  Abfallerzeugnisse  die  Schlackensteine  und  die 
Hochofenschwemmsteine  (Schlackenlei chtsteine)  von  Bedeutung. 
Für  diese  sind  in  den  Bestimmungen  Druckbeanspruchungsgrenzwerte 
festgesetzt.  Für  Schlackenleichtsteine  werden  unter  der  Voraus- 
setzung des  Nachweises  einer  Mindestdruckfestigkeit  von  15  kg/qcm 
in  Übereinstimmung  mit  den  rheinischen  Schwemmsteinen  3  kg/qcm 
und  für  gewöhnliche  Schlackensteine  —  entsprechend  den  porigen 
Ziegeln  —  je  nach  Beschaffenheit  3  bis  €  kg/qcm  zugelassen. 

Die  Angaben  über  die  für  guten  Baugrund  zulässige  Pressung 
sind  aus 'den  bisherigen  Vorschriften  unverändert  übernommen. 

Auf  der  Tagung  der  Vereinigung  der  höheren  Technischen  Bau- 
polizeibeamten Deutschlands  im  Februar  1912  hatte  SBr.=§ng.  Fisch- 
mann vorgeschlagen,  die  Vereinigung  mö^e  in  Gemeinschaft  mit  dem 
Verein  deutscher  Ingenieure,  dem  Verband  deutscher  Architekten- 
und  Ingenieurvereine  und  dem  Verein  deutscher  Eisenhüttenleute  die 
Aufstellung  einheitlicher  technischer  baupolizeilicher  Vor- 
schriften beraten.  In  Verfolg  dieses  Vorschlags  war  im  Jahre  1913 
ein  Ausschuß  zur  Aufstellung  von  technischen  Grundlagen  für  ein- 
heitliche Baupolizeivorschriften  gebildet  worden,  dem  außer  den  be- 
zeichneten Körperschaften  der  Verband  für  die  Materialprüfungen  der 
Technik  und  der  Deutsche  Betonverein  angehörten.  Dieser  Ausschuß 
trat  aber  nicht  in  Wirksamkeit16)  und  ruhte  während  des  Krieges 


16)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1917,  S.  73. 

17)  Über  die  für  Holz  zulässige  Beanspruchung  vergl.  u.  a.  Lang, 
Das  Holz  als  Baustoff.  Wiesbaden  1915.  Kreideis  Verlag,  s.  a.  1916 
d.  BL  S.  276. 


18)  Als  recht  bemerkenswerte  Einzelarbeit  auf  dem  zur  Erörterung 
stehenden  Gebiet  ist  die  Schrift  von  Sr.=3ng.  Mertens  zu  nennen: 
„Über  technische  Baupolizeivorschriften  und  die  Möglichkeit  und 
Notwendigkeit  ihrer  Vereinheitlichung".  Würzburg  1919.  Universitäts- 
druckerei. —  Nachträglich  werde  ich  von  der  Schriftleitung  des  Zentral- 
blattes der  Bauverwaltung  auf  einen  im  22.  Heft  des  Jahrg.  1919  der 
Zeitschrift  „Der  Brückenbau"  erschienenen  Aufsatz  vom  Oberingenieur 
Bruno  Pfütze  über  „Ersparnisse  an  Eisen  in  Eisenkonstruktionen" 
aufmerksam  gemacht,  der  auch  hierher  gehörige  Fragen  behandelt. 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 
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ganz.  Im  April  v.  J.  ist  er  im  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie 
als  Fachausschuß  für  einheitliche  technische  Baupolizeivorschriften 
aufs  neue  ins  Leben  gerufen.  Wenn  nun  auch  dem  vor  einiger 
Zeit  geäußerten  Wunsche  dieses  Ausschusses  um  Beteiligung  an  der 
Bearbeitung  der  neuen  Hochbaubelastungsvorschriften  schon  wegen 
der  Dringlichkeit  ihrer  Herausgabe  nicht  hat  stattgegeben  werden 
können,  und  wenn  auch  diese  Vorschriften  weniger  unter  dem  Ge- 


sichtspunkt einer  Vereinheitlichung  aufgestellt  sind  als  unter  dem- 
jenigen einer  fortschrittlichen  Hinwirkung  auf  wirtschaftliche  und 
dabei  doch  standsichere  Bauten,  so  ist  doch  zu  hoffen,  daß  sie  die 
recht  wünschenswerte  Vereinheitlichung  der  technischen  Baupolizei- 
vorschriften innerhalb  des  ganzen  Deutschen  Reiches  fördern  helfen; 
auch  dieser  Aufsatz  will  dazu  beitragen. 

Berlin.  Sü\=3llfl-  Ellerbeck,  Regierungs-  und  Baurat. 


Vermischtes. 


Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  zeltgemäßen  Umgestaltung 
des  Stadtbauplans  von  Gmünd  und  die  weitere  Ausdehnung  des 
Stadtbanplangebiets  schreibt  die  Stadtgemeinde  unter  württemberger 
Fachleuten  aus;  doch  wird  die  Teilnahme  nur  denjenigen  empfohlen, 
die  über  städtebauliche  Erfahrung  und  eingehende  Ortskenntnis  ver- 
fügen, weil  die  vorhandenen  Unterlagen  nur  für  etwa  140  Bewerber 
ausreichen.  Die  Entwürfe  Sindbis  zum  1.  Mai  d.  J.  einzureichen.  Dem 
Preisgericht  gehören  u.  a.  an  Oberbaurat  Schmohl,  Stadtbaurat  Mues- 
mann,  Professoren  Elsäßer  und  2>r.=3»0-  Weyrauch  in  Stuttgart, 
BauratPeter  und  Stadtbaumeister  Ege  in  Gmünd.  Zur  Preisverteilung 
sind  IT)  000  Mark  ausgesetzt,  und  zwar  für  drei  Preise  von  5500,  4000 
und  3000  Mark;  der  Rest  ist  für  Ankäufe  vorgesehen.  Die  Wett- 
bewerbunterlagen sind  für  25  Mark,  die  dem  Bewerber  zurückerstattet 
werden,  vom  städt.  Tiefbauamt  Gmünd  erhältlich. 

Zu  technischen  Stadträten  in  Nürnberg  sind  vom  Stadtrat  ge- 
wählt worden:  für  Hochbauwesen  der  bisherige  Stadtbaurat  2)r.=2>"9- 
Wagner  in  Fürth,  für  Tiefbauwesen  der  Bauamtmann  Huber  in 
Nürnberg. 

Das  preußische  staatliche  Materialprüfuugsamt,  seine  Ent- 
stehung und  Entwicklung.  Unter  diesem  Titel  hat  der  Direktor 
des  Amts,  Geheimer  Regierungsrat  Sr.=J,ng.  e.  h.  Rudeloff  in  den 
„Mitteilungen"  aus  dem  Materialprüfungsamt  Jahrg.  1919,  3.  u.  4.  Heft, 
einen  an  das  Ministerium  für  Wissenschaft,  Kunst  und  Volksbildung 
erstatteten  Bericht  veröffentlicht.  Er  legt  hier  dar,  inwieweit  das 
Amt  sich  bisher  durch  Forschungsarbeiten  betätigt  hat  und  welche 
Maßnahmen  etwa  erforderlich  sind,  um  seinen  Wirkungskreis  weiter 
auszubauen.  Der  Inhalt  des  22  Druckseiten  fassenden  Berichts  ist 
in  sieben  Abschnitte  gegliedert,  von  denen  der  erste  die  Geschichte 
der  einzelnen,  aus  getrennten  Anfängen  entstandenen  Veranstaltungen 
auf  dem  Gebiet  des  technischen  Versuchswesens  und  ihres  all- 
mählichen Zusammenwachsens  zu  der  heutigen  aus  sechs  Abteilungen 
gebildeten  Anstalt  darstellt.  Ihren  Arbeitsgebieten  entsprechend  sind 
es  die  Abteilungen  für  Metallprüfung,  für  Baustoffprüfung,  für  Papier- 
prüfung, für  Metallographie,  für  Chemie  und  für  Olprüfung.  Die  Be- 
dürfnisse und  Bestrebungen  der  verschiedenen  Gewerbe  des  Landes, 
die  Pflege  der  technischen  Wissenschaften  an  den  Unterrichtsanstalten 
des  In-  und  Auslandes  und  die  notwendige  behördliche  Regelung  der 
für  die  Sicherheit  und  Dauerhaftigkeit  aller  Bauten  zu  treffenden  Be- 
stimmungen, verbunden  mit  der  wirtschaftlichen  Bedeutung  der  der 
gesamten  Bevölkerung  dienenden  technischen  Leistungen  haben  mit 
zwingender  Macht  zusammengewirkt,  um  dem  großen  Werk  seine 
heutige  Gestalt  und  Ausdehnung  zu  verleihen. 

Der  zweite  Abschnitt  des  Berichts  beschreibt  die  Entwicklung 
der  Abteilungen  bis  zum  Jahre  1903,  nennt  die  Aufgaben,  durch  die 
sie  hervorgerufen,  und  die  Namen  der  Männer,  denen  sie  ihre  Erfolge 
verdanken,  wie  Martens,  Rudeloff,  Heyn,  Gary,  Holde  usw.  Abschnitt  III 
bezeichnet  die  Aufgaben  des  Amts,  IV  seine  Tätigkeit  auf  amtlichen 
und  wissenschaftlichen  Gebieten,  V  verzeichnet  eine  große  Zahl  von» 
Beispielen  aus  den  Forschungsarbeiten  des  Amts  und  seiner  Mitglieder, 
von  denen  außer  den  obengenannten  noch  Burchartz,  Dittmer,  Herz- 
berg, Dale'n,  Bartsch,  Heermann,  Frederking,  0.  Bauer,  Wetzel,  Rothe, 
Hinrichsen,  Mecklenburg,  Marcussohn,  Meyerheim,  Schlüter,  Schwarz, 
Schilling  und  Memmler  als  Verfasser  größerer  Arbeiten  hervortreten. 
Abschnitt  VI  umfaßt  die  Tätigkeit  des  Amts  seit  1914  und  gibt  darin 
einen  Überblick,  wie  die  Anforderungen  des  Krieges  das  Amt  in  Mit- 
leidenschaft gezogen  haben,  wie  aber  trotzdem  die  sonstige  Prüfungs- 
und Forschungstätigkeit  auf  keinem  Gebiet  geruht  hat,  sondern  fort- 
gesetzt wurde,  soweit  der  Heeresdienst  es  gestattete. 

Den  Schluß  des  Berichts  bildet  im  Abschnitt  VII  ein  kurzer  Hin- 
weis auf  den  künftigen  Ausbau  der  Forschertätigkeit,  die  bei  der 
sicher  bevorstehenden  erhöhten  Inanspruchnahme  der  technisch- 
wissenschaftlichen Anstalten  durch  die  auf  den  Wettbewerb  mit  dem 
Ausland  angewiesene  Industrie  stets  ihre  Aufgaben  finden  wird  und 
auch  der  wirksamen  Mitarbeit  des  Materialprüfungsamts  nicht  wird 
entraten  können.  Kräftige  Ansätze  dazu  sind  reichlich  vorhanden  und 
gewähren  hoffnungsreiche  Ausblicke  in  die  Zukunft  des  Amts,  dessen 
Leiter  alle  beteiligten  Kreise  zu  tatkräftiger  Mitarbeit  aufruft.  E. 

Das  Einbetonieren  von  Verankerungen  unter  Wasser.  Beim 
Ausbau  der  Staustufen  der  Oder  von  der  Glatzer  Neiße  bis  Breslau 
sind  Nadelwehre  mit  erweitertem  Bockabstand  (über  4  m)  gewählt 


worden.  Zur  Aufnahme  des  in  dem  vorderen  Bocklager  entstehenden 
starken  Zuges  mußte  die  Verankerung  abweichend  von  früheren  Aus- 
führungen bis  zur  Sohle  des  Betons  hinabgeführt  werden.  Sie  bestand 
aus  einem  oben  offenen,  aus  Winkeleisen  mit  Blechverkleidung  ver- 
sehenen Kasten  und  angenieteter  Grundplatte. 

Diese  Ankerkasten  mußten 
nach  Lage  und  Höhe  möglichst 
genau  unter  Wasser  eingebracht 
und  einbetoniert  werden,  da  ein 
späteres  Verschieben  der  Anker- 
anschlüsse nur  in  sehr  be- 
schränktem Umfange  möglich 
war.  Aussparungen  durch  Holz- 
verschalung im  Beton  herzu- 
stellen, wurde  verworfen,  da 
die  spätere  Wasserhaltung  da- 
durch in  Frage  gestellt,  zum 
mindesten  sehr  erschwert  worden 
wäre,  #uch  das  Einbringen  der 
Ankerkasten  sich  recht  schwierig 
gestaltet  hätte,  ganz  besonders 
aber  deswegen,  weil  bei  nach- 
träglichem Einbringen  der  Ver- 
ankerung keine  innige  und  ge- 
nügend weit  greifende  Ver- 
bindung mit  der  unter  Wasser 
eingebrachten  Betondecke  hätte 
erzielt  werden  können.  Daher 
wurden  in  die  Ankerkasten  zwei 
in  gewissen  Abständen  mit  Zwi- 
schenstücken versehene,  hölzerne 
Ständer  genau  lotrecht  eingesetzt 
und  verbolzt.  Ihre  Länge  ent- 
sprach der  Tiefe  der  Baugrube. 
Mittels  dieser  Ständer  wurde 
die  Verankerung  an  einen  an  der  Spundwand  angebrachten  und  gegen 
seitliche  Verschiebung  gesicherten  Galgen  freischwebend  aufgehängt 
(Abb.  1).  Um  nun  beim  Betonieren  unter  Wasser  ein  Ausweichen  des 
Kastens  zu  verhindern,  wurde  genau  über  dessen  Mitte  zwischen  den 
Pfosten  ein  40  mm  starkes  Rundeisen  angeordnet,  das  mit  seiner 
unteren  Spitze  ein  wenig  aus  der  angebohrten  Grundplatte  und  etwa 
1,25  m  über  den  Galgen  herausragte.  Sobald  nun  die  genaue  Lage  der 
Verankerung  einwandfrei  festgestellt  war,  wurde  das  Rundeisen  un- 
gefähr 1  m  tief  in  den  Boden  getrieben.  Nunmehr  konnte  der  Beton 
unter  Wasser  eingebracht  werden,  wobei  der  Trichter  in  der  Querrich- 
tung der  Baugrube  zwischen  die  Galgen  gefahren  wurde  (Abb.  2).  Der 
Beton  wurde  nur  etwa  15  cm  unter  Oberkante  der  Ankerverkleidung 
hochgezogen,  um  ein  Vollaufen  des  Ankerkastens  zu  vermeiden  und  um 


Abb.  1. 
Aufhänge- 
vorrichtung 
des  Anker- 
kastens. 


Abb.  2.    Ansicht  der  Aufhängung. 
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nach  Trockenlegen  der  Baugrube  die  Verbolzung  der  Ständer  lösen 
und  diese  sowie  das  Rundeisen  entfernen  zu  können.  Letzteres  hatte 
in  seinem  unteren  Teil  eine  Muffenverbindung;  es  verblieb  also  nur 
das  unterste  Stück  im  Boden,  während  das  oberhalb  der  Grundplatte 
befindliche  zur  Wiederverwendung  abgeschraubt  werden  konnte.  — 
Die  die  Ankerriegel  haltenden  U- Eisen  wurden  an  Ort  und  Stelle 
unter  Wasserhaltung  angebracht,  wobei  etwaige  kleine  Verschiebungen 
in  der  Höhenlage  des  Ankerkastens  berücksichtigt  werden  konnten. 
Das  Verfahren  hat  sich  sehr  gut  bewährt. 

Koblenz  a.  Rhein.  Knoetzelein,  Baurat. 

Bücherschau. 

Kommunale  Wohnungs-  und  Siedlungsäniter.  Von  Stadtrat 
Dr.  Ludwig  Landmann  in  Frankfurt  a.  M.,  Stadtbauinspektor  Sr.sgng. 
Hahn  in  Rüstringen,  Regierungsrat  Gretzschel  in  Berlin.  Herausge- 
geben vom  Deutschen  Verein  für  Wohnungsreform.  Stuttgart  1919. 
Verlag  von  Ferdinand  Enke.    V  und  107  S.  in  gr.  8°.    Geh.  1JI. 

Im  ersten,  von  Stadtrat  Dr.  Ludwig  Landmann  in  Frankfurt  a.  M. 
herrührenden  Abschnitt  dieses  Buches  „Das  Siedlungsamt  der  Groß- 
stadt", der  wiederum  in  vier  Unterabteilungen  zerfällt,  zeigt  der  Ver- 
fasser zunächst,  wie  der  Krieg  hier  einschlägige  Änderungen  ver- 
ursachte, und  wie  es  nunmehr  gilt,  mit  doppeltem  Eifer  Bevölkerungs- 
politik zu  treiben.  Nach  einleitenden  Worten  über  die  allmähliche 
Entwicklung  des  städtischen  Wohnungs-  und  Siedlungswesens  be- 
handelt der  Verfasser  weiter  die  Notwendigkeit  seiner  einheitlichen 
behördlichen  Gestaltung.  Nur  durch  eine  Zusammenfassung  aller 
hier  beteiligten  Behörden  mit  den  bereits  mancherorts  bestehen- 
den Stadterweiterungsämtern  zu  einer  einbeitlichen  Ausgestaltung  ist 
eine  gesunde  und  vernunftgemäße  Siedlungs-  und  Wohnungspolitik  be- 
dingt. Preußen  ging  allen  anderen  Bundesstaaten  während  des  Krieges 
durch  Einführung  einer  obersten  leitenden  Behörde  für  das  Wohnungs- 
wesen voran.  Wie  weit  wir  aber  von  dem  einheitlichen  idealen 
Siedlungsamt  noch  stehen,  beweist  uns  der  Verfasser  in  einer  dritten 
Abhandlung  unter  Darlegung  des  gegenwärtigen  Standes  der  Zersplitte- 
rung der  verschiedenen  Ämter  mit  dem  altzöpfischen  Bureaukratismus. 
Unter  „Reform"  wird  versucht,  Fingerzeige  zu  einem  gesunden  Auf- 
bau der  zu  schaffenden  Wohnungs-  und  Siedlungsämter  zu  geben. 
Doch  sei  es  an  dieser  Stelle  bemerkt,  daß  leider  dieses  Buch  mit  all 
seinem  Mahnen  und  Erkennen  etwas  verspätet  auf  den  Plan  tritt. 
Erst  der  völkerverheerende  Krieg  mußte  solche  Schritte  erwirken. 
Ein  „Anhang"  noch  gibt  uns  ein  Bild  von  dem  Stand  der  Dinge  in 
den  wichtigsten  deutschen  Großstädten. 

Im  zweiten  Abschnitt  bespricht  Stadtbauinspektor  Hahn 
in  Rüstringen  in  klarer  Weise,  wie  es  mit  dem  Siedlungswesen  in 
unseren  deutschen  Mittelstädten  aussieht,  wie  es  zum  Teil  sehr  im 
Argen  liegt  und  seine  Bedeutung  fast  vollständig  verkannt  wird.  Was 
wir  an  der  Abhandlung  schätzen,  ist  nicht  nur  die  Klarheit,  mit  der 
der  Verfasser  zu  uns  spricht,  sondern  daß  er  es  versteht,  manche 
Wahrheiten  offen  und  frei  zu  sagen,  namentlich  in  der  Verwendung 
von.  Juristen  an  Stellen,  die  nur  dem  Techniker  gebühren.  In  der 
letzten  Abhandlung  über  die  „Ausbildung  des  Städtebauers"  hören 
wir  dann  von  teilweise  noch  unzulänglichem  Unterricht  im  Städtebau 
an  den  Technischen  Hochschulen. 

Endlich  im  dritten  Abschnitt  des  Buches  „Wohnungs-  und  Sied- 
lungsämter für  die  kleineren  Gemeinden  bezw.  Landkreise"  vom 
Landeswohnungsinspektor  a.  D.  Regierungsrat  Gretzschel  in  Berlin 
sehen  wir,  wie  die  Dinge  auf  dem  flachen  Lande  liegen.  Überall  das 
gleiche  Bild.  Hier  gilt  es  ebenfalls,  durch  Zusammenfassung  einzelner 
Gemeinden  planmäßig  zum  Aufbau  eines  Wohnungsamtes  zu  kommen, 
von  dem  aus  Ersprießliches  und  Gedeihliches  für  die  teilweise  fast 
noch  schlechter  wohnende  Landbevölkerung  getan  werden  kann. 

Alles  in  allem  ein  Buch,  mit  dem  der  Deutsche  Verein  für  Woh- 
nungsreform einen  guten  Wurf  getan  hat,  das  sowohl  zum  Städte- 
bauer selbst  als  zu  allen  anderen  verwandten  Berufen  spricht. 

Hier  anschließend  sei  noch  gestattet,  Ziele  und  Bestrebungen  des 
Deutschen  Vereins  für  Wohnungsreform  zu  kennzeichnen.  Der  §  1 
seiner  Satzungen  bestimmt:  „Der  am  25.  Mai  1898  als  „Verein  Reichs- 
Wohnungsgesetz"  gegründete  Deutsche  Verein  für  Wohnungsreform, 
eingetragener  Verein,  hat  den  Zweck,  durch  wissenschaftliche  Tätigkeit, 
durch  Agitation,  Schaffung  und  Förderung  von  Organisationen  und 
durch  andere  geeignete  Mittel  auf  eine  durchgreifende  Verbesserung 
der  Wohnungs-  und  Ansiedlungsverhältnisse  im  ganzen  Reiche  hinzu- 
wirken." Der  Verein  ist  parteipolitisch  und  religiös  vollständig  neutral. 
Sein  Sitz  ist  Berlin-Schöneberg,  Neue  Steinmetzstraße  4,  II.  Vor- 
sitzender ist  Staatssekretär  a.  D.  Exzellenz  Freiherr  v.  Stein.  Dem 
Verein  ist  der  am  23.  September  1916  in  Frankfurt  a  M.  gegründete 
Wohnungsausschuß  angegliedert,  der  nur  körperschaftliche  Mitglieder 
umfaßt. 

Siedlungswcrk.  Herausgegeben  von  der  Vereinigung  für  deutsche 
Siedlung  und  Wanderung  und  dem  Deutschen  Bund  Heimatschutz. 


5.  und  6.  Lieferung:  Die  Streusiedlung  (kleinbäuerliche  Siedlung  in 
lockerer  Bauweise).  Bearbeitet  von  Gustav  Langen,  Regierungsbau- 
meister. Mit  einem  Beitrag:  Der  Raumbedarf  an  Wirtschaftsgebäuden 
für  Kleinsiedlungen  von  Max  Bruno,  Assistent  an  der  landwirtschaft- 
lichen Hochschule  in  Berlin.  Eingeleitet  von  Dr.  Hollmann,  Professor 
an  der  landwirtschaftlichen  Hochschule  in  Berlin.  München  1919.  Georg 
D.  W.  Callwey.  75  S.  in  gr.  8°  mit  G  Bild-  und  2  anderen  Tafeln 
und  58  Abbildungen.   Geh.  tiji  (Einzelbezug  SM). 

Als  5.  und  6.  Lieferung  des  II.  Teiles  des  Siedlungswerkes*)  liegt 
die  Langensche  Arbeit  über  die  Streusiedlung  vor.  Unter  diesem 
Namen  werden  diejenigen  ländlichen  Siedlungsformen  verstanden, 
bei  denen  sich  die  einzelnen  Anwesen  nicht  zu  einem  Ortsbild  zu- 
sammenschließen, sondern,  wie  der  Name  sagt,  zerstreut  erscheinen. 
Die  Anwesen  können  eng  oder  weit  verstreut  sein  und  völlig  regellos 
oder  auch  mit  einer  gewissen  Regelmäßigkeit  auftreten,  je  nach  der 
Größe  der  Anwesen,  der  Landessitte,  der  zufälligen  oder  planmäßigen 
Entstehung.  Demgemäß  werden  „enge"  und  „weite"  Streusiedlungen 
in  gleicher  Weise  behandelt  wie  auch  die  von  der  Siedlungskunde 
als  „Haufendörfer"  und  als  „Reihen-"  oder  „Kettendörfer"  bezeichneten 
Siedlungsgebilde 

Die  Arbeit  erörtert  zunächst  die  Grundbedingungen  für  die 
Streusiedlung,  wobei  die  Ansiedlung  in  rein  ländlichen  Gebieten 
von  derjenigen  in  der  Nähe  von  Städten  unterschieden  wird.  Den 
größeren  und  wichtigsten  Teil  der  Veröffentlichung  bildet  der  „Dorf- 
atlas", in  dem  an  der  Hand  von  Ausschnitten  aus  Meßtischblättern, 
zum  Teil  auch  von  Bildtafeln  (Fliegeraufnahmen)  56  bestehende  Sied- 
lungen bezüglich  der  Zweckmäßigkeit  ihrer  Anordnung  usw.  durch- 
gesprochen werden.  Der  Verfasser  läßt  sich  hierbei  von  dem  Grund- 
satz leiten,  daß  der  Siedlungstechniker  „nicht  eine  schematische  An- 
lage als  Muster  und  Leitbild  im  Auge  haben  darf,  sondern  viele 
Lösungen  und  Möglichkeiten  kennen  muß,  um  für  jedes  Gelände  ver- 
schiedene Anordnungen  der  Besiedlung  erwägen  und  aus  der  Natur- 
beschaffenheit eines  Siedlungsgeländes  herauslesen  zu  können,  wie 
es  ländlich  zu  bebauen  ist".  Aus  der  Betrachtung  der  Siedlungen 
werden  dann  zusammenfassend  die  wichtigsten  Lehren  für  die  Gründung 
größerer  bäuerlicher  Siedlungen  gezogen.  Außer  den  oben  erwähnten 
Bildtafeln  enthält  die  Veröffentlichung  noch  zwei  weitere  Tafeln,  eine 
Größentafel  für  Landbesitz  und  Flureinteilung  für  Meßtischblätter 
1 : 25  000  und  eine  Tafel  mit  entworfenen  Vergleichsbeispielen  für 
ländliche  und  halbländliche  Siedlungen,  an  denen  gezeigt  wird,  wie 
auch  bei  der  Streusiedlung  gewisse  geschlossene  (architektonische) 
Wirkungen  erzielt  werden  können. 

Die  vorliegenden  Lieferungen  schließen  sich  in  bezug  auf  Gediegen- 
heit des  Inhalts  und  der  Ausstattung  den  bisher  erschienenen  Liefe- 
rungen an.  Die  gründliche  Sachkenntnis,  die  sich  der  Verfasser  als 
Leiter  des  Deutschen  Archivs  für  Siedlungswesen  erwerben  konnte, 
ist  zur  Genüge  bekannt. 

München.  £r.=  3:tg.  Albert  Gut. 

Berechnungen  von  Zugbeweguugen.  Von  Ph.  Pforr.  München 
und  Berlin  1919.  R.  Oldenbourg.  28  S.  in  8°  mit  29  Abb.  Geh.  1,80  M 
und  Teuerungszuschläge. 

Wenn  die  Kennlinien  eines  elektrischen  Bah'nmotors  auf  dem 
Versuchsstand  festgelegt  sind,  so  lassen  sich  aus  ihnen  und  den  be- 
kannten Zugwiderständen  die  Bewegungsverhältnisse  eines  Zuges  und 
der  zugehörige  Stromverbrauch  mit  größter  Genauigkeit  ermitteln. 
Eine  Reihe  einfacher  und  durchsichtiger  Bildrechnungen  hierfür  hat 
Direktor  Pforr  bei  der  Allgemeinen  Elektrizitäts- Gesellschaft  durch- 
gebildet und  auch  bereits  in  Zeitschriften  nach  und  nach  veröffent- 
sicht,  legt  sie  aber  nunmehr  gesammelt  den  Fachgenossen  vor.  Be- 
handelt werden  zunächst  die  Aufzeichnung  der  Fahrlinien  (Geschwin- 
digkeit über  Zeit  und  Weg)  und  die  Darstellung  des  Stromverbrauches 
in  Abhängigkeit  von  der  Zeit  und  der  Anlaufbeschleunigung.  Es 
folgen  Untersuchungen  über  die  Aufteilung  der  Gesamtfahrzeit  auf 
die  einzelnen  Fahrabschnitte,  über  die  kürzeste  Zugfolgezeit  und  über 
den  Einfluß  von  Zugverspätungen.  Die  zugehörigen  Schaubilder  sind 
übersichtlich  gezeichnet  und  im  Druck  scharf  wiedergegeben. 

Die  Pforrschen  Bildrechnungen  werden  nicht  nur  in  der  Bahn- 
abteilung  seiner  Gesellschaft  angewandt,  sondern  haben  sich  wegen 
ihrer  Zweckmäßigkeit  auch  rasch  bei  vielen  Bahnverwaltungen,  die 
derartige  Berechnungen  für  elektrische  Zugförderung  vornehmen.  Ein- 
gang verschafft.  Die  dort  beschäftigten  Ingenieure  werden  das  hand- 
liche Büchlein  mit  Freuden  begrüßen.  Ein  wertvoller  Führer  wird 
es  aber  auch  für  alle  sein,  die  sich  dem  elektrischen  Bahnwesen  zu- 
wenden wollen,  da  es  eine  Reihe  von  Grundkenntnissen  anschaulich 
vermittelt.  Hoffentlich  wird  es  daneben  auch  Betriebsleitern  von 
Dampfbahnen  bei  der  Aufstellung  von  Fahrplänen  Anregung  geben. 

Berlin.  Wechmann. 


*)  Besprechung  des  I.  Teiles  sowie  der  ersten  Lieferungen  des 
II.  Teiles  s.  Jahrg.  1919,  S.  349. 
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40.  Jahrgang; 


Ertohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung:  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif bandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohes:  Dienst- Nachrichten.  —  Nlohtamtllohes:  Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm.  (Fortsetzung.)  —  Erfahrungen 
mit  Lehmbauweisen  bei  den  Neubauten  des  Hauptgestütes  in  Altefeld.  —  Vermischtes:  Entwurf  eines  Gesetzes  über  die  Umlegung  von  Grundstücken 
(Umlegungsordnung).  —  Die  Technik  im  neuen  Großberlin.  —  Aufruf,  betreffend  die  Wiederherstellung  der  französischen  Kohlengruben.  —  Gemauerte 
Anlage  zum  Abfangen  von  Teer  in  Abwässern.  —  Eisenbetonwände  bei  beschleunigten  Wohnhausbauten.  •-  Hohlwand  aus  Platten  mit  ungleich  hohen 
Rippen.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Panthel,  bisher  in 
Kattowitz,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Frankfurt  a.  Main, 
War  necke,  bisher  in  Kattowitz,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion 
nach  Hannover,  Dr.  phil.  Sr.=3n3-  Artur  Schmitz,  bisher  in  Koes- 
feld  i.  Westf.,  als  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  2  nach  Köln- 
Deutz,  Kirberg,  bisher  in  Bentschen,  nach  Schwiebus,  als  Vorstand  des 
nach  dort  verlegten  Eisenbahn-Betriebsamts  Bentschen,  Chaussette, 
bisher  in  Berlin,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach 
xMagdeburg,  Bonnemann,  bisher  in  Aachen,  als  Mitglied  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektion  nach  Köln  und  Fr  eise,  bisher  in  Kattowitz, 
zur  Eisenbabndirektion  nach  Halle  a.  d.  Saale;  —  die  Regierungsbau- 
meister des  Eisenbahnbaufaches  Kredel,  bisher  in  Essen,  als  Vor- 
stand (auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach  Koesfeld  i.  Westf., 
Täniges,  bisher  in  Erfurt,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  2  nach  Tilsit,  Mi  eck,  bisher  in  Koblenz,  zum  Eisenbahn- 
Betriebsamt  3  nach  Trier  und  S5r.=!3Ttg.  Wilhelm  Schröder,  bisher 
in  Danzig,  zur  Eisenbabndirektion  nach  Hannover;  —  der  Regierungs- 
baumeister des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Kotzulla,  bisher  in 
Saarbrücken,  in  den  Bezirk  der  Eisenbahndirektion  nach  Kattowitz ;  — 
der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Frank,  bisher  in 
Köln,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn  -  Maschinenamts  nach 
Aachen;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Ziertmann, 
bisher  in  Halle  a.  d.  Saale,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Essen;  —  der 
Eisenbahn -Ingenieur  Lunz,  bisher  in  Bentschen,  nach  Schwiebus, 
als  Vorstand  des  nach  dort  verlegten  Eisenbahn  -  Maschinenamts 
Bentschen. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Baurat  Markers  von  Liegnitz  nach 
Münster  i.  W.  an  die  Regierung;  —  die  Regierungsbaumeister  B 1  ü m  e  1 
von  Königsberg  i.  Pr.  nach  Gumbinnen,  Lakemeyer  von  Filehne 
nach  Düsseldorf,  Dulitz  von  Lingen  nach  Gumbinnen  sämtlich  an 
die  Regierung,  undRühring  vom  Kanalbauamt  in  Hannover  an  das 
Kanalbauamt  in  Hildesheim;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Hoch- 
baufaches Ahlstädt  von  Gumbinnen  nach  Königsberg  i.  Pr. 

Überwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Knopp  in  Breslau 
an  die  Regierung  daselbst,  Kall  mann  in  Stettin  an  die  Regierung 
daselbst,  Odenkirchen  und  Ludwig  Bräuler  vom  Kanalbauamt  in 
Hannover  an  das  Oberpräsidium,  Abteilung  für  Vorarbeiten,  daselbst 
und  Maaske  und  Hahn  von  dem  Oberpräsidium,  Abteilung  für  Vor- 
arbeiten, in  Hannover  an  das  Kanalbauamt  daselbst. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Hornemann  der  Regierung  in  Wiesbaden  und  Thum 
der  Ministerial- Baukommission  in  Berlin. 


Zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  sind  einberufen: 
die  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Friedrich  Neesen 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin  und  Marceil  Grun  bei  dem 
Eisenbahn-Zentralamt  in  Berlin. 

Das  Mitglied  des  Senats  der  Akademie  der  Künste  Professor 
$r.=3ng.  e.  h.  Hermann  Jansen  ist  zum  ordentlichen  Honorar- 
professor in  der  Abteilung  für  Architektur  bei  der  Technischen  Hoch- 
schule Berlin  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Ludwig  Stromeyer  und  Willi  Lüdeke  (Hochbaufach);  —  Heinrich 
Kohlschütter  (Wasser-  und  Straßenbaufach). 

Dem  Regierungsbaumeister  des.  Maschinenbaufaches  Prankel, 
bisher  in  Gleiwitz,  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staats- 
eisenbahndienst erteilt. 

Der  außerordentliche  Professor  für  Kulturtechnik  und  Fischzucht 
an  der  Universität  Königsberg  i.  Pr.  Baurat  Dr.  Gustav  Richter 
ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Beim  Reichsschatzministerium,  Abteilung  III,  ist  dem  Marinebaurat 
Grundt  die  Amtsbezeichnung  Geheimer  Baurat  beigelegt  worden. 

Das  Kollegialmitglied  der  württembergischen  Zentralstelle  für 
Gewerbe  und  Handel  Baurat  ®r.=  3ug.  Meuth  in  Stuttgart  ist  für  die 
Dauer  von  weiteren  fünf  Jahren  zum  beigeordneten  Mitglied  der 
Reichsanstalt  für  Maß  und  Gewicht  ernannt  worden. 

Bayern. 

Dem  Regierungsrat  Franz  Wagner  in  München  ist  der  Titel  und 
Rang  eines  Oberregierungsrats  verliehen  worden. 

Dem  Vorstand  des  Universitätsbauamts  Erlangen  Bauamtsassessor 
mit  Titel  und  Rang  eines  Universitäts- Bauamtmanns  Dr.  Friedrich 
Schmidt  ist  zum  Zwecke  des  Eintritts  in  den  Reichsdienst,  ferner 
dem  Syndikus  der  Technischen  Hochschule  München  Diplomingenieur 
2)r.=3n9-  Friedrich  No eil  die  erbetene  Entlassung  aus  dem  bayerischen 
Staatsdienst  unter  Anerkennung  ihrer  Dienstleistung  bewilligt  worden. 

Ihrer  Dienstleistung  werden  auf  Ansuchen  enthoben:  der  Privat- 
dozent für  Geschichte  der  Architektur  an  der  Architektenabteilung 
der  Technischen  Hochschule  München  Dr.  Karl  Wulzinger  vom 
Schlüsse  des  Winterhalbjahres  1919/20  ab  und  der  Privatdozent  für 
neuere  Kunstgeschichte  an  der  Allgemeinen  Abteilung  dieser  Hoch- 
schule Dr.  Rudolf  Oldenbourg  vom  Winterhalbjahr  1919/20  ab. 

Der  Direktionsrat  der  Eisen bahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein 
Heinrich  Grieß,  ist  aufsein  Ansuchen  unter  Anerkennung  seiner  aus- 
gezeichneten Dienstleistung  in  den  dauernden  Ruhestand  versetzt. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Sergius. 


Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  9.) 

Von  dem  angekauften  Entwurf  „Bifrost"  (s.  S.  56  d.  Bl.)  geben  wir  in  Abb.  8  ein  nachträglich  eingesandtes  Gesamtbild. 


Abb.  8.   Angekauft  für  2500  Kronen.   Kennwort  „Bifrost".   Verfasser:  Aktiengesellschaft  Skanska  Cementjuteriet,  Stockholm; 
Aktiengesellschaft  Titan.  Kopenhagen;  Architekt  Torben  Grut,  Stockholm. 
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A.  Die  preisgekrönten 
Entwürfe.! 

Erster  Preis:  Entwurf  mit 
dem  Kennwort  „Simplicitas". 
Verfasser:  Maschinenfabrik  Augs- 
burg -  Nürnberg  A.  -  G. ,  Werk 
Gustavsburg  in  Gustavsburg  bei 
Mainz;  Firma  Dyckerhoff  u. 
Widmann  A.-G.  in  Biebrich; 
A.-G.  Arcus  in  Stockholm,  Archi- 
tekten Sven  Jonsson  u.  Olof 
Lundgren  in  Stockholm  (vgl.  a. 
Abb.  1  u.  5,  S.  54  u.  55). 

Der  Entwurf  ist  in  drei 
verschiedenen  Vorschlägen  ein- 
gereicht worden  (vgl.  Abb.  9,  10 
u.  11).  Der  erste  Vorschlag  ist, 
abgesehen  von  einer  kleinen 
Viaduktstrecke  auf  der  Insel,  als 
Eisenkonstruktion  ausgebildet. 
In  dem  zweiten  Entwurf  ist  ein 
großer  Teil  des  Bauwerks,  der 
über  den  beiden  Inseln  gelegen 
ist,  als  Massivkonstruktion  ent- 
worfen (vgl.  Abb.  15),  und  in  dem 
dritten  Vorschlag  ist  die  Massiv-, 
konstruktion  auch  über  den 
nördlichen  Wasserarm  der  Bucht 
ausgedehnt  worden.  Ausschlag- 
gebend für  die  Gesamtanord- 
nung und  die  Wirkung  des  Ent- 
wurfes war  die  Lage  der  beweg- 
lichen Schiffahrtsöffnung.  Die 
Verfasser  haben  sich  entschlos- 
sen, diese  zwischen  den  beiden 
Inseln  anzuordnen  und  eine 
besondere  Fahrrinne  für  die 
Durchfahrt  herzustellen.  Bei 
einer  Lage  der  beweglichen 
Öffnung  in  der  südlichen  Fahr- 
rinne hätte  diese  sehr  nahe  an 
die  Ufer  herangerückt  werden 
müssen,  da  außerdem  Platz  für 
die  freie  Durchfahrt  von  100  m 
Breite  an  dieser  Stelle  vorzu- 
sehen war.  Die  Zufahrt  zu  der 
beweglichen  Brücke  wäre  da- 
durch aber  ungünstig  geworden, 
und  die  Schiffe  hätten  in  scharfer 
Kurve  durch  die  Brücke  hin- 
durchfahren müssen.  Infolge  des 
schrägen  Schnittes  der  Schiff- 
fahrtstraße und  der  Brücken- 
achse wäre  eine  größere  Weite 
der  Brückenöffnung  erforderlich 
geworden,  und  außerdem  wäre 
die  Gefahr  entstanden,  daß  die 
Schiffe  leicht  an  die  Pfeiler  des 
Bauwerks  angefahren  oder  an 
dem  Uferstrand  aufgelaufen 
wären.  Die  Verlegung  der  Fahr- 
rinne zwischen  die  Inseln  ver- 
mied diese  Nachteile,  sie  trennte 
außerdem  die  Fahrstraße  der 
gewöhnlichen  Schiffahrt  von  der- 
jenigen der  Schiffe  mit  hohen 
Masten.  Die  letztere  durch- 
schneidet die  Bucht  (vgl.  Abb.  1) 
in  schlanken  Bogen  und  trifft 
nahezu  senkrecht  auf  das  neue 
Bauwerk  und  die  westlich  davon 
gelegene  Straßenbrücke,  bietet 
also  für  die  Schiffahrt  besonders 
günstige  Verhältnisse.  Die  Weite 
der  Klappbrücke  braucht  wegen 
der  senkrechten  Durchschnei- 
dung des  Bauwerks  nicht  größer 
zu  sein  als  das  verlangte  Maß 
von  24  m.  Die  Herstellung  einer 
entsprechend    breiteren  Fahr- 
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rinne  zwischen  den  bei- 
den Inseln  bot  keine 
besonderen  technischen 
Schwierigkeiten.  Die  in 
dem  Entwurf  „Simpli- 
citas"  gewählte  Lage 
der  beweglichen  Brücken- 
öffnung ist  als  eine  be- 
sonders glückliche  zu  be- 
zeichnen und  hat  mit 
dazu  beigetragen,  daß  die 
Lösung  dieses  Entwurfes 
an  die  erste  Stelle  ge- 
rückt wurde. 

Der  südliche  Brük- 
k enteil.  Die  Überbrük- 
kung  des  südlichen  Wasser- 
armes ist  in  allen  drei 
Vorschlägen  vollständig 
gleichartig  zur  Ausfüh- 
rung gelangt.  An  eine 
große  durch  einen  Bogen- 
träger  überspannte  Mittel- 
offnung  von  144  m  Stütz- 
weite schließen  sich  bei- 
derseits durch  Parallel- 
träger  überbrückte  Seiten- 
öffnungen von  73  m  Stütz- 
weite an  (Abb.  9  bis  12). 
Das  Haupttragsystem  ist 
als  Gerbersche  Balken- 
brücke zur  Ausführung 
geplant,  indem  die  Balken 
der  Seitenöffnungen  16  m 
in  die  Mittelöffnung  aus- 
gekragt sind.  Auf  ihre 
Endpunkte  stützt  sich  der 
mittlere  Teil  des  Bogen- 
trägers  mit  112  m  Spann- 
weite. Dieser  Teil  ist  als 
Fachwerkbogen  mit  Zug- 
band entworfen. 

Während  die  System- 
höhe der  Seitenöffnungen 
6,5  m  beträgt,  ist  sie  über 
den  Pfeilern  auf  14,5  m 
vergrößert  und  im  Schei- 
tel des  Bogens  auf  5,5  m 
herabgemindert  worden. 


Querschnitt  c  c. 

Querschnitt  b  6.  Abb.  13.   Entwurf  „Simplicitas". 

II.  Vorschlag.  Querschnitte  zu  Abb.  10  u.  12 


Querschnitt  d  d. 


50  100  200m 


c)  Schließung  des 
Bogens  und  des 
Zugbandes  durch 
Anheben  der  Mit- 
telauflager. 


Abb.  14.    Aufstellung  der  Eisenkonstruktion  der  Hauptträger  über  dem  Südarm. 
Entwurf  „Simplicitas".    I.,  II.  u.  III.  Vorschlag. 


Abb.  15.   Entwurf  „Simplicitas".   II.  Vorschlag.   Gesamtbild  der  Brücke. 
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Knotenpunkt  XI  des  Obergurts 
über  dem  Mittelpfeiler. 


Neueren  Auffassungen  entsprechend  sind  die 
Querschnitte  des  Tragsystems  möglichst  geschlossen 
und  gedrungen  ausgebildet.  Während  die  Obergurt- 
stäbe durchweg  obere  durchlaufende  Platten  erhalten 
haben,  sind  die  Untergurtstäbe  im  allgemeinen  mit 
Vergitterung  versehen.  Nur  in  der  Nähe  der  mittleren 
Auflagerpunkte,  wo  diese  besonders  große  Kräfte 
aufzunehmen  haben,  sind  auch  die  Untergurtträger 
mit  durchlaufenden  Platten  ausgesteift  worden.  Mit 
Rücksicht  auf  die  schlechten  Untergrundverhältnisse 
in  der  Mitte  der  südlichen  Wasserstraße  sieht  der 
Entwurf  die  Aufstellung  des  Bauwerks  mittels  freien 
Vorbaues  vor.  Nachdem  die  Seitenöffnungen  mit 
Hilfe  fester  Rüstungen  aufgestellt  und  vernietet  sind, 
erfolgt  der  weitere  Vorbau  von  den  Mittelpfeilern 
aus  durch  bewegliche  Krananlagen,  welche  auf  der 
Fahi  bahnkonstruktion  laufen  (vgl.  Abb.  14). 

Der  spannungslose  Zusammenschluß  der  Gurte 
und  des  Zugbandes  in  der  Mitte  der  Öffnung  erfolgt 
durch  Anheben  der  Auflagerpunkte  mittels  hydrau- 
lischer Pressen.  Während  des  Vorbaues  wird  die  Ge- 
lenkwirkung der  beiden  Bogenhälften  durch  Einfügung 
des  dem  Gelenkpunkt  gegenüberliegenden  Obergurt- 
stabes aufgehoben. 

Der  nördliche  Brückenteil.  Die  Überbrückung 
der  nördlichen  Wasserstraße  ist  in  den  drei  eingereich- 
ten Vorschlägen  verschieden  geplant.  In  dem  ersten 
Vorschlag  ist  die  Überbrückung  dieses  Teiles  der  Bucht 
durch  einen  durchlaufenden  eisernen  Fachwerkträger 
mit  drei  Öffnungen  erfolgt.  Da  die  Widerlager  und 
Pfeiler  bis  auf  den  festen  Felsen  hinabgeführt  werden 
sollen,  konnte  mit  ziemlich  unnachgiebigen  Auflager- 
punkten gerechnet  werden,  wodurch  sich  die  wirt- 
schaftlich günstige  Wahl  eines  durchlaufenden  Trägers 
rechtfertigen  läßt.  Die  Spannweiten  des  Trägers  be- 
tragen 57,  58  und  57  m.  Als  Hauptträgerentfernung 
ist  das  Maß  von  5,2  m  gewählt  worden,  so  daß  die 


Knotenpunkt  11  am  Auflager 

Abb.  16.    Entwurf  „Simpli- 
citas".  L,  IL  u.  III.  Vorschlag 
Hauptöffnung  über  dem  Süd- 
arm. 


Gelenkknotenpunkt  13  (auseinandergezogen). 


Die  Pfeilhöhe  des  Untergurts  der  Mittelöffnung  über  dem  Zugband 
beträgt  20  m,  etwa  1  : 5,5  der  Stützweite.  Bei  einer  Gleisentfernung 
von  4,5  m  ist  ein  Hauptträgerabstand  von  9,8  m  gewählt  worden,  der 
in  der  Mittelöffnung  und  Seitenöffnung  gleichmäßig  durchgeführt  wurde 
(vgl.  Abb.  13). 

Die  beiderseits  angeordneten  Fußwege  sind  durch  Geländer  ab- 
geschlossen, deren  Entfernung  10,4  m  beträgt,  so  daß  außerhalb  des 
Profiles  des  freien  Raumes  mit  2,12  m  von  Mitte  Gleis  ein  Raum  von 
0,83  m  freibleibt. 

Einzelheiten  der  sehr  sorgfältig  durchgebildeten  Eisenkonstruktion 
sind  aus  Abb.  16,  die  Anordnung  der  Horizontalverbände  ist  aus 
der  Grundrißzeichnung  Abb.  12  zu  ersehen.  Für  den  Bogen  der 
Mittelöffnung  ist  ein  Windverband  im  Obergurt  vorgesehen,  der  durch 
ein  Portal  über  den  Gelenken  abgestützt  wird.  Ein  weiterer  Wind- 
verband liegt  in  der  Nähe  der  Fahrbahn  und  erstreckt  sich  von  Wider- 
lager zu  Widerlager.  Seine  Gurte  werden  in  der  Mittelöffnung  durch 
die  Zugbänder,  in  der  ersten  Seitenöffnung  durch  die  Obergurtstäbe 
und  für  den  Kragträger  durch  in  der  Fahrbahnebene  liegende  Hilfs- 
stäbe gebildet.  Die  Vergitterung  ist  in  der  üblichen  Weise  durch 
Diagonalen  und  durch  die  Fahrbahnquerträger  erfolgt.  Zur  Aufnahme 
der  Bremskräfte  ist  in  der  Mitte  jeder  Öffnung  ein  Bremsverband  an- 
geordnet. Um  zu  vermeiden,  daß  die  Längsträger  einen  Teil  der  Kraft 
des  Zugbandes  übernehmen,  was  mit  Rücksicht  auf  die  Anschlüsse 
derselben  an  die  Querträger  nicht  wünschenswert  ist,  wurden  die 
Längsträger  an  den  Gelenkpunkten  längsbeweglich  angeschlossen. 


Querträger  auf  die  Gurte  der  Hauptträger  frei  aufgelagert  werden 
konnten. 

In  dem  zweiten  Vorschlag  ist  die  auf  der  Insel  ausgeführte  Via- 
duktstrecke weiter  nach  Norden  verlängert,  so  daß  der  verbleibende 
Teil  der  Fahrstraße  durch  einen  vollwandigen  Blechbogen  von  1 10  m 
Stützweite  überbrückt  werden  konnte.  Die  Pfeilhöhe  dieses  Bogens 
beträgt  14  m,  d.  h  etwa  1 :  8  der  Stützweite,  der  Abstand  der  Haupt- 
träger 5,2  m.  Als  Stehblechhöhe  des  kastenförmig  ausgebildeten  Haupt- 
trägers ist  im  Scheitel  2,80  m  und  am  Kämpfer  1,80  m  gewählt  worden. 
Sowohl  in  der  Fahrbahnebene  als  auch  im  Obergurt  des  Blechbogens 
ist  ein  Windverband  vorgesehen.  Der  Fahrbahnwindverband  stützt 
sich  in  der  Mitte  auf  den  Hauptwindverband  des  Bogens.  Einzelheiten 
der  Konstruktion  sind  der  Abb.  17  zu  entnehmen. 

Bei  dem  dritten  Vorschlag  ist  die  Viaduktstrecke  noch  weiter  nach 
Norden  verlängert  worden,  so  daß  es  möglich  war,  den  verbleibenden 
Teil  der  Wasserstraße  durch  einen  Massivbogen  von  80  m  Spannweite 
zu  überbrücken.  Das  Betongewölbe  ist  als  Dreigelenkbogen  ohne  Eisen- 
einlagen durchgebildet.  Von  der  Wahl  eines  gelenklosen  Bogens  sah 
man  mit  Rücksicht  auf  die  Temperaturspannungen  und  eine  möglichst 
günstige  statische  Wirkung  ab.  Die  Gelenke  sind  als  Stahlgelenke  zur 
Ausführung  vorgesehen.  Einzelheiten  der  Ausführung  des  Gewölbes 
sind  den  Abb.  18  bis  21  (S.  70)  zu  entnehmen. 

Der  mittlere  Brückenteil  über  den  Arsta-Inseln.  Der 
mittlere  Teil  des  Brückenbauwerks  unterscheidet  sich  in  den  drei  Ent- 
würfen dadurch,  daß  im  ersten  Vorschlag  ein  Teil  als  Eisenkonstruktion 


\v.  Ii. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


69 


Normaler  Querschnitt  durch  die  Fahrbahn. 


Querschnitt  des  Bogens. 

und  nur  ein  kleinerer  Teil  als  Massivkonstruk- 
tion geplant  ist.|  In  den  zwei  weiteren  Vor- 
schlägen ist  nur  die  bewegliche  Brückenöff- 
nung in  Eisen  zur  Ausführung  vorgesehen, 
während  sich  links  und  rechts  dieser  Öffnung 
kleine  Massivbogen  anschließen.  Die  Spann- 
weiten der  einzelnen  Massivöffnungen  be- 
tragen nur  10,80  m.  Das  Preisgericht  war  der 
Ansicht,  daß  eine  Vergrößerung  dieser  Spann- 
weiten zweckmäßig  sei.    (Fortsetzung  folgt.) 


Abb.  17.   Entwurf  „Simplicitas". 
II.  Vorschlag.   Einzelheiten  der  Eisen- 
konstruktion  des  Blechbogens  über 
dem  Nordarm. 


Ausbildung  des  Bogens  am  Auflager 


1IUV  M  PJt//'V  


Oberansicht  des  Bogens  am  Auflager. 


Erfahrungen  mit  Lehmbauweisen  bei  den 

Der  infolge  der  Baustoffnot  wieder  in  Aufnahme  gekommene 
Lehmbau  scheint  nach  den  Erfahrungen  im  ersten  Jahre  der  allge- 
meineren Wiederanwendung  enttäuscht  zu  haben.  Den  zahlreichen 
Schriften  und  Aufsätzen  über  die  Vorzüge  und  leichte  Anwendbar- 
keit der  Lehmbauweisen  folgen  jetzt  manche  Stimmen,  die  nach 
eigenen  Erfahrungen  einen  ablehnenden  Standpunkt  gegenüber  dem 
Lehmbau  vertreten.  Über  die  Tatsache,  die  auch  der  Staatskommissar 
für  das  Wohnungswesen  in  seiner  Druckschrift  Nr.  2  „Ersatzbauweisen" 
(vgl.  1919  d.  B1.,S.  288)  ausspricht,  daß  „der  gebrannte  Ziegelstein  wegen 
seiner  vortrefflichen  Eigenschaften  niemals  vollwertig  durch  andere 
Baustoffe  ersetzt  werden  kann",  dürften  sich  alle  einig  sein. 

Trotzdem  wird  man  sich  nach  der  Lage  der  Dinge  noch  jahre- 
lang wohl  oder  übel  mit  der  Lehmbauweise  abfinden  müssen. 

Bei  den  Neubauten  des  Hauptgestütes  in  Altefeld  im  Regierungs- 
bezirk Cassel  wurden  unter  Leitung  des  Regierungsbaumeisters  Kuhlow 
im  Frühjahr  und  Sommer  1919  zunächst  Versuche  kleineren  Umfangs 
mit  verschiedenen  Arten  des  Stampfbaues  sowie  mit  Herstellung 
von  bewehrten  und  nichtbewehrten  Quadern  ausgeführt,  nach  denen 
die  Paetzsche  Lehmdrahtstampfwand,  was  sowohl  die  Tragfähigkeit 
als  auch  das  Haften  des  Kalkmörtelputzes  angeht,  gute  Erfolge  ver- 
sprach. Da  es  aber  in  diesem  Jahre  zur  Ausführung  ganzer  Bauten 
von  solcher  Herstellungsart  nicht  kam,  soll  ein  endgültiges  Urteil 
darüber  noch  nicht  abgegeben  werden.  Dagegen  wurden  die  auch 
in  der  erwähnten  Druckschrift  ..Ersatzbauweisen"  als  brauchbar  be-  • 
zeichneten  sogenannten  „grünen"  Steine  in  größerem  Umfang  ver- 
wendet. Die  Steine  waren  aus  fettem,  durch  Beimengung  von  Sand 
verbessertem  Lehm  in  der  zur  Baustelle  gehörigen  Ziegelei  mit  der 
Strangpresse  geformt  und  an  der  Luft  getrocknet  worden.  Auf 
die  sehr  erwünschte  Beimischung  faseriger  Bestandteile,  wie  Stroh, 
Häcksel  oder  Heidekraut,  mußte  wegen  der  Schwierigkeit  des  Durch- 
schneidens bei  der  maschinenmäßigen  Herstellung  verzichtet  werden. 
Die  Lehmsteine  wurden  zur  Ausmauerung  von  Fachwerkwänden,  zur 
Hintermauerung  von  Bruchsteinwänden,  zur  Herstellung  massiver 
Wände  und  später,  nachdem  in  beschränkter  Menge  auch  gebrannte 
Ziegel  wieder  zur  Verfügung  standen,  mit  diesen  gemischt  in  Mauer- 
werk mit  Luftschichten  (Hohlraummauerwerk)  verwendet. 

Bei  der  Ausmauerung  von  Fachwerkwänden  bewährte  sich  der 
luftgetrocknete  Stein,  sofern  besondere  Putzträger  verwendet  wurden, 


Neubauten  des  Hauptgestütes  in  Altefeld. 

vollkommen.  Da  beim  Mauern  mit  Lehmmörtel  die  einzelnen  Fach- 
werkfelder in  sich  stärker  schwinden,  als  dies  bei  Ziegelausmauerung 
mit  Kalkmörtel  der  Fall  ist,  müssen  verhältnismäßig  starke  Leisten  an 
die  Fachwerkhölzer  genagelt  werden,  an  denen  die  tief  ausgeklinkten 
Lehmsteine  auch  nach  dem  Schwinden  noch  Halt  linden.  Ratsam  ist 
daher  die  Gestaltung  kleiner  Gefache,  wie  das  auch  eine  hervor- 
stechende Eigentümlichkeit  aller  alten  Fachwerkbauweisen  gewesen  ist. 

Mehr  Vorsicht  und  Sorgfalt  ist  bei  der  Herstellung  massiver  Lehm- 
steinwände und  bei  der  Hintermauerung  von  Bruchsteinwänden  ge- 
boten. Gleichartig  und  mäßig  belastete  Wandteile,  sofern  die  Wänd- 
stärke nicht  unter  25  cm  betrug,  zeigten  keine  Mängel.  Dagegen  traten 
an  Stellen  stärkerer  Druckbeanspruchung,  bei  der  Ausführung  ein- 
facher Wölbungen  sowie  bei  V2  Stein  starken  Wänden  mehrfache 
Nachteile  zutage.  Bei  Aufbringung  einer  Balkenlage  wurde  durch 
Mauerlatten  von  gewöhnlicher  Stärke  allein  keine  genügende  Druck- 
verteilung erzielt.  Die  beiden  obersten  Lehmsteinschichten  bröckelten 
stark  aus.  Die  Aufbringung  einer  Betonschicht  oder  die  Ausführung 
der  drei  bis  vier  oberen  Schichten  in  gebrannten  Ziegeln  ist  un- 
erläßlich. 

Werden  balkentragende  Lehmsteinwände  nicht  mit  Kalk-,  sondern 
mit  Lehmmörtel  ausgeführt,  was  an  sich  nicht  nur  aus  Sparsamkeits- 
gründen, sondern  auch  wegen  des  besseren  Abbindens  zu  einer  gleich- 
artigen Masse  den  Vorzug  verdient,  so  ist  darauf  zu  achten,  daß  die 
Lehmmörtelfugen  auch  im  Innern  der  Mauerung  völlig  trocken  sind, 
.  ehe  die  Wand  belastet  wird.  Andernfalls  ist  ein  erhebliches,  meist 
ungleichmäßiges  Setzen  der  Wände  beobachtet  worden.  Auch  bei 
leichten  Bogen  oder  einfachen  Wölbungen  mit  Lehmsteinen  traten 
empfindliche  Mängel  in  Erscheinung.  In  mehreren  scheitrechten,  nur 
wenig  belasteten  Fensterstürzen  von  85  cm  Spannweite  entstand  nach 
Wegnahme  der  Lehre  eine  1  cm  breite  Rißfuge,  die  etwa  in  der 
Gewölbedrucklinie  verlief.  Der  Versuch  einen  an  anderer  Stelle  aus 
gebrannten  Ziegeln  mit  eisernem  Anker  hergestellten  und  gut  haltenden 
Bogen  von  1,67  m  Spannweite  auch  in  Lehmsteinen  mit  eiserner  Ver- 
ankerung auszuführen,  zeigte  sich  gleichfalls  als  verfehlt.  Nach  Fort- 
nahme  des  Lehrbogens  gab  das  Widerlager,  eine  25  cm  starke  Lehm- 
steinwand, erheblich  nach  und  in  dem  Bogen  zeigte  sich  eine  mit  der 
Wölbung  gleichbogig  verlaufende  2  cm  breite  Rißfuge.  Der  eiserne 
Anker  hatte  sich  in  die  verhältnismäßig  weichen  Lehmsteine  einge- 
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Abb.  19.    Querschnitt  durch  das  Lehrgerüst. 


Abb.  20.  Schnitt  BB 
durch  den  Betonbogen. 


Entwurf  „Simplicitas".    III.  Vorschlag. 

schnitten,  so  daß  der  Gewölbeschub  nicht  hinreichend  aufgehoben 
wurde. 

Ein  eigenartiges  Verhalten  zeigten  '/a  Stein  starke  massive  Lehm- 
steinwände beim  Putzen.  Die  ohne  Schwierigkeit  hochgeführten 
Wände  von  etwa  3,50  m  Breite  und  Höhe  bauchten  sich,  nachdem 
auf  einer  Seite  der  Putz  (Kalkmörtelputz)  aufgebracht  war,  so  erheb- 
lich nach  der  anderen  Seite  aus,  daß  sie  wieder  abgetragen  und  durch 
Fachwerkwände  ersetzt  werden  mußten.  Bei  Wänden  von  1  Stein 
Stärke  wurde  diese  Beobachtung  nicht  gemacht. 

Im  ganzen  nimmt  natürlich  die  Brauchbarkeit  der  Lehmsteine 
erheblich  zu,  wenn  für  besonders  beanspruchte  Mauerteile  zur  Mit- 
verwendung auch  gebrannte  Ziegel  zur  Verfügung  stehen.  Gut  be- 
währte sich  ein  bei  mehreren  Wärterwohnhäusern  in  Altefeld  an  den 
Außenwänden  angewandtes  gemischtes  Mauerwerk  mit  Luftschichten. 
Die  äußere  '/a  Stein  starke  Schale  und  die  Leibungen  der  Öffnungen 
wurden  mit  gebrannten  Ziegeln,  die  innere,  25  cm  starke  Schale  aus 
je  vier  Schichten  Lehmsteinen  und  einer  durch  die  Luftschicht  durch- 
bindenden Ziegelschicht  gemauert.  Als  Bindemittel  wurde  Kalkmörtel 
verwendet.  Ein  ungleichmäßiges  Setzen  der  inneren  und  äußeren 
Schicht,  das  etwa  befürchtet  werden  könnte,  wurde  nicht  beobachtet. 
Werden  die  Innenwände  aus  reinem  Lehmsteinmauerwerk  hergestellt, 
so  beträgt  der  Gesamtbedarf  an  gebrannten  Ziegeln  etwa  ein  Drittel 
der  bei  ungemischtem  Ziegelmauerwerk  nötigen  Zahl,  wobei  die 
Widerstandfähigkeit  der  beschriebenen  Ausführungsweise  besonders 
gegenüber  äußeren  Witterungseinflüssen  der  des  reinen  Ziegelbaues 
nicht  weit  nachsteht. 

Was  das  Haften  des  Putzes  an  den  Lehmwänden  betrifft,  so  dürfte 


Abb.  21.  Ausbildung 
des  Scheitelgelenks. 


Kalkputz  ohne  Verwendung  be- 
sonderer Putzträger  auch  bei 
sorgfältigster  Ausführung  auf  die 
Mauer  keinen  befriedigenden 
Halt  finden.*)  Der  Lehm  nimmt 
beim  Aufbringen  des  Putzes 
einen  Teil  der  im  Mörtel  not- 
wendig enthaltenen  Feuchtigkeit 
auf.  Die  äußere,  etwa  2  mm 
starke  Lehmschicht  ändert  hier- 
bei ihren  Umfang,  backt  aber 
beim  Trocknen  nicht  wieder  zu 
der  festen  Masse  des  Steins  zu- 
sammen, sondern  trocknet  zwi- 
schen der  festgebliebenen  Lehm- 
wand und  der  schneller  er- 
härteten Putzschicht  zu  einer 
dünnen  Staubschicht  auf,  die 
ein  ausreichendes  Haften  der 
Kalkputzmasse  unmöglich  macht. 
Wo  man  wegen  der  hohen 
Kosten  auf  die  Anwendung  be- 
sonderer Putzträger  verzichten 
muß,  dürfte  am  zweckmäßigsten 
auf  den  alten  mit  Stroh  und 
Heu  durchsetzten  Lehmputz  zu- 
rückzugreifen sein,  der  alljähr- 
lich mit  einer  im  Notfall  vom 
Wohnungsinhaber  selbst  auszu- 
führenden Kalktünche  überzogen 
werden  kann. 

Bei  einem  Einheitpreis  von 
150  Mark  für  das  Tausend  vom 
Händler    bezogener  Ringofen- 
für das  Tausend  in  eigenem  Feldbrand  her- 
für das  Tausend  grüner 


steine,  von  75  Mark 

gestellter  Ziegelsteine  und  von  40  Mark 
Steine  —  frei  Baustelle  gerechnet  —  ordnen  sich  die  oben  erwähnten 
in  Altefeld  ausgeführten  Mauerwerkarten  nach  der  Kostenhöhe 
wie  folgt: 


Ar- 
beits- 
lohn 

Bau- 
stoffe 

Summe 

1  cbm 

Ziegelmauerwerk  (Ringofensteine)  .  . 

31,86 

74,92 

107,00  Jt 

1  „ 

„            (Feldbrandsteine)  . 

31,86 

42,92 

75,00  „ 

1  « 

reines  Lehmsteinmauerwerk  .... 

31,86 

26,92 

58,80  , 

I  _ 

gemischtes  Mauerwerk  einer  Außen- 

wand aus  Ringofen-  und  Lehmsteinen 

31,86 

56,94 

88,80  „ 

1  ,= 

dgl.  aus  Feldbrand-  und  Lehmsteinen 

31,86 

35,34 

67,20  „ 

1  qm 

Ziegelfachwerkwand  ohne  Putzträger 

20,70  „ 

mit  Ringofensteinen  ausgemauert  .  . 

7,00 

13,70 

dgl.  mit  Feldbrandsteinen  ausgemauert 

7,00 

11,00 

18,00  „ 

Lehmstein  fach  werkwand   mit  beider- 

8,00 

13,00 

21,00  „ 

Die  Preise  sind  sämtlich  ohne  Putz  berechnet.  Die  Geldersparnisse 
beim  Lehmsteinbau  sind  danach  gegenüber  dem  durch  Förder- 
kosten  nicht  verteuerten  Feldbrandziegel   nur   mäßig   und  fallen 


*)  Das  Einstampfen  des  Putzes  und  andere  von  älteren  und 
neueren  Fachleuten  empfohlene  Sonderverfahren  scheinen  nicht  ver- 
sucht worden  zu  sein.    D.  Schriftltg. 
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ganz  fort,  wenn  man  durch  Verwendung  besonderer  Putzträger  die 
Schwierigkeiten  des  Putzens  zu  beseitigen  sucht.  Da  es  sich  jedoch 
darum  handelt,  Kohlen  zu  sparen  und  über  das  Haupthindernis  zur 
Behebung  der  Wohnungsnot,  den  Mangel  an  Baustoffen,  hinwegzu- 
kommen, wird  man  zunächst  auf  den  Lehmbau  nicht  verzichten 


können  und  wird  besonders  in  der  Nähe  vorhandener  Ziegeleien,  die 
ja  heute  meist  stilliegen,  auch  den  dort  noch  vorrätigen  oder  leicht 
herstellbaren  lufttrockenen  Lehmstein  mit  gutem  Erfolg  zur  Anwendung 
bringen  können. 

Schadeck  bei  Runkel  a.  d.  Lahn.      Huth,  Regierungsbauführer. 


Vermischtes. 


Der  Entwurf  eiues  Gesetzes  Uber  die  Umleguug  von  Grund- 
stücken (Umlegiingsordnung)  ist  nebst  Begründung  der  preußischen 
Landesversammlung  zur  Beschlußfassung  zugegangen.  Gerade  die 
bittere  Not  unserer  Zeit  erheischt  es,  dem  vaterländischen  Grund  und 
Boden  die  höchsten  Erträge  abzuringen.  Das  setzt  voraus,  daß  die 
Grundstücke  eines  Besitzers  nicht  zerstreut  und  im  Gemenge  mit 
anderen  liegen,  sondern  daß  sie  wirtschaftlich  zusammenhängen.  Die 
Grundstücke  in  Gemeinden,  in  denen  die  frühere  Zersplitterung  durch 
Umlegung  der  Grundstücke  beseitigt  oder  doch  stark  gemindert  war 
und  die  durch  ein  gutes  Wege-  und  Grabennetz  erschlossen  waren, 
haben  sowohl  höhere  Erträge  gebracht,  als  besonders  auch  viel  schneller 
und  leichter  bestellt  und  abgeerntet  werden  können,  als  in  denjenigen 
Gemeinden,  in  denen  ein  Umlegungsverfahren  noch  nicht  stattgefunden 
hatte.  Um  Grundbesitzer,  die  ihrer  Pflicht  zu  möglichster  Ausnutzung 
ihrer  Grundstücke  nicht  gerecht  werden,  zwingen  zu  können,  muß  eine 
gesetzliche  Handhabe  geschaffen  werden,  die  das  Zustandekommen 
von  Umlegungen  in  jeder  Weise  fördert.  Es  kommt  hinzu,  daß  der 
in  neuerer  Zeit  immer  stärker  hervortretende  Wunsch  kleinerer  Be- 
sitzer, ihre  Stelle  durch  Zukauf  von  Land  aus  angrenzendem  Groß- 
grundbesitz zu  vergrößern,  oft  zweckmäßig  nur  erfüllt  werden  kann, 
wenn  das  hinzuerworbene  Land  in  wirtschaftlichem  Zusammenhang 
mit  dem  alten  Besitz  gebracht  werden  kann.  —  Während  bisher  zur 
Einleitung  neuer  Umlegungsverfahren  der  Antrag  der  Beteiligten  er- 
forderlich war,  will  der  vorliegende  Entwurf  die  Einleitung  neuer 
Umlegungen  auch  ohne  Antrag  der  Beteiligten  zulassen,  diesen  aber 
möglichste  Sicherung  gegen  die  Einleitung  nicht  wirtschaftlicher  oder 
unzweckmäßiger  Umlegungen  geben.  Zugleich  will  er  aber  auch  eine 
größere  Übersichtlichkeit  über  den  für  die  wirtschaftlichen  Umlegungen 
geltenden  Rechtszustand  und  eine  größere  Einheitlichkeit  in  den  anzu- 
wendenden Vorschriften  herstellen. 

Die  Technik  im  neuen  Großberlin.  Arn  31.  v.  Mts.  fand  in 
Berlin,  von  dem  Reichsbund  deutscher  Technik  veranstaltet,  eine  trotz 
verspäteter  Einladung  gut  besuchte  Versammlung  statt,  um  vom 
Standpunkt  der  Technik  zur  Frage  Großberlin  Stellung  zu  nehmen. 
Nach  den  Eröffnungsworten  des  Bundes  Vorsitzenden,  Direktor  Dahl, 
führte  Magistratsbaurat  Jentsch  aus  Charlottenburg  als  Bericht- 
erstatter aus,  welche  Bedeutung  gerade  technische  Gesichtspunkte  für 
die  Gemeinwirtschaft  hätten.  In  den  vorliegenden  drei  Hauptent- 
würfen der  Regierung,  des  Bürgerrats  in  Verbindung  mit  Stadtbaurat 
Beuster  und  der  Vorortgemeinschaft  des  Kreises  Teltow  würden  aber 
die  Forderungen  der  Technik  nicht  genügend  beachtet.  Der  Reichs- 
bund hat  deshalb  eine  Eingabe  an  die  Regierung  gesandt  mit  der 
Forderung,  daß  drei  Bürgermeister  an  der  Spitze  der  Stadt  stehen 
sollen,  von  denen  einer  Techniker  ist,  und  daß  ein  Drittel  der 
Magistratsmitglieder  technisch  -  wirtschaftlichen  Berufen  angehören 
muß.  In  gleichem  Sinne  sprachen  der  Schriftleiter  des  Verbands- 
blattes, Oberingenieur  Hartmann,  im  Namen  des  Berliner  Bezirks- 
vereins deutscher  Ingenieure,  ein  Vertreter  des  Bundes  technischer 
Beamten  und  Angestellten  sowie  die  Stadtbauräte  Beuster  und 
Dr.  Wagner.  Von  den  anwesenden  Angehörigen  der  preußischen 
Nationalversammlung  sprach  das  einzige  technische  Mitglied  des  für 
die  Frage  Großberlin  eingesetzten  Sonderausschusses,  der  sozialdemo- 
kratische Abgeordnete  Lüdemann,  in  einem  weniger  den  Geist  der 
Versammlung  treffenden  Sinne.  Besonders  die  Behauptung,  die  Bürger- 
meister seien  nur  Männer  von  Scheinwirkung,  fand  starken  Wider- 
spruch bei  den  folgenden  Rednern.  Nachdem  noch  der  Vorsitzende 
der  technischen  Gruppe  in  der  preußischen  Nationalversammlung 
(vergl.  1919  d.  Bl.,  S.  620),  über  die  Tätigkeit  dieser  Gruppe  gesprochen 
und  eine  weitere  Aussprache  stattgefunden  hatte,  wurde  die  bean- 
tragte Entschließung  angenommen.  W.  B. 

Aufruf,  betreifend  die  Wiederherstellung  der  französischen 
Kohlengruben.  Bei  den  Besichtigungen  der  nordfranzösischen  Kohlen- 
gruben durch  deutsche  und  französische  Bergsachverständige  hat  sich 
nach  den  „Mitteilungen  aus  dem  Reichswirtschaftsministerium"  (Nr.  6)  er- 
neut herausgestellt,  daß  die  genaue  Kenntnis  der  während  des  Krieges 
an  den  Schachtanlagen,  insbesondere  an  den  Schachtröhren,  vorge- 
nommenen Zerstörungen  unerläßliche  Vorbedingung  für  den  Wieder- 
aufbau der  Gruben  bildet.  Der  größte  Teil  der  amtlichen  Aufzeich- 
nungen über  die  Art  und  den  Umfang  der  Zerstörungen  —  soweit 
solche  überhaupt  vorhanden  waren  —  ist  bei  dem  Rückzüge  der 
deutschen  Truppen  im  Herbst  1918  verloren  gegangen.  Die  Wieder- 
herstellung der  französischen  Kohlengruben  ist  sowohl  für  das  fran- 
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zösische  als  auch  für  das  deutsche  Wirtschaftsleben  von  ein- 
schneidendster Bedeutung  und  muß  daher  mit  allergrößter  Beschleu- 
nigung betrieben  werden.  Hierzu  ist  erforderlich,  daß  die  Unterlagen 
über  die  Zerstörungen  tunlichst  schnell  und  lückenlos  gesammelt  und 
ausgewertet  werden.  Alle  Personen,  die  irgendwelche  zweckdienlichen 
Angaben  über  die  Entstehung  der  Schäden,  inbesondere  über  die 
Tiefe,  in  welcher  die  einzelnen  Schächte  gesprengt  sind,  über  den 
Erfolg  der  Sprengungen,  über  die  Menge  des  verwendeten  Spreng- 
stoffes, über  Beschädigungen  der  Schächte  durch  Hinabstürzen  von 
Förderwagen,  Munition  u.  dergl.  machen  können,  werden  daher  ge- 
beten, Mitteilungen  hierüber  zur  Verfügung  zu  stellen.  Mündliche 
und  schriftliche  Mitteilungen  nimmt  die  mit  der  Sammlung  des 
Materials  betraute  Reichsentschädigungskommission,  Abteilung  KE  A.  II, 
Berlin  W  8,  Unter  den  Linden  17/18,  entgegen. 

Gemauerte  Anlage  zum  Abfangen  von  Teer  in  Abwässern.  Bei 

einem  zweckmäßig  eingerichteten  Gasanstaltsbetrieb  läßt  sich  die 
Vermischung  von  teerhaltigen  Bestandteilen  mit  dem  Abwasser  auf 

jeden  Fall  verhindern ;  die  teerhaltigen  Be- 
standteile werden  bis  auf  den  letzten  Rest 
im  Betrieb  selbst  aufgebraucht,  weil  sie 
sehr  wertvoll  sind.  Daher  ist  eine  Not- 
wendigkeit, die  teerhaltigen  Bestandteile 
aus  dem  Abwasser  herauszuschaffen,  kaum 
vorhanden.  Da  teerhaltige  oder  teerartige 
Bestandteile  leichter  als  Wasser  sind  und 
wie  öl-  und  fetthaltige  Bestandteile  auf 
der  Oberfläche  schwimmen,  so  ließen  sie 
sich  durch  fettopfähnliche  Anlagen  zu- 
rückhalten, wie  solche  auf  Grundstücken, 
die  viel  Öl  und  Fett  erzeugen,  z.  B. 
Schlächtereien,  Wurstm  achereien,  Gar- 
küchen und  dergl.,  in  die  Entwässerungs- 
anlagen eingeschaltet  zu  werden  pflegen 
(vgl.  1916  d.  BL,  S.  148  u.  580;  1917,  S.  48 
u.  492).  Gewöhnliche,  im  Handel  käuf- 
liche Fettöpfe  aus  Eisen  würden  bei  Gasanstalten  zu  klein  sein.  Es 
wird  empfohlen,  an  geeigneter  Stelle  eine  oder  mehrere  Fettabfange- 
anlagen aus  Mauerwerk  nach  der  vorstehenden  Skizze  einzubauen. 

Br. 

Für  die  Anfertigung  von  Eisenbetonwändeu  bei  beschleunigten 
Wohnhausbauten  und  ähnlichen  Bauaufgaben  gibt  der  englische 
Ingenieur  W.  W.  Love  im  Builder  vom  31.  Oktober  1919  eine  An- 
weisung, die  auch  für  deutsche  Verhältnisse  Beachtung  verdient.  Danach 
soll  das  Tragegerüst  aus  bewehrten  Pfosten  von  25  X  25  cm  Quer- 
schnitt, Rahmen  und  Balken  bestehen,  die  zur  Aufnahme  der  Füllungen 
mit  Falzen  versehen  sind.  Sowohl  die  Wände  als  die  unteren  Fuß- 
böden, die  Zwischendecken  und  die  Dachflächen  sind,  wenn  möglich 
auf  der  Baustelle,  im  voraus  als  Betontafeln  fertigzustellen.  Zu 
ihrer  Verbindung  untereinander  und  mit  den  Pfosten  ragen  die  Draht- 
einlagen etwa 
15  cm  über  die 
seitlichen  Kan- 
ten  hinaus.  Diese 
für  beliebige 
Feldgrößen  ver- 
stellbaren Form- 
)  rahmen  sind  da- 
her an  diesen 
Seiten  mit  Ein- 
schnitten zum 
Durchziehen  der 
Drähte  und  mit 
einer  Nagelreihe 
auf  einer  Neben- 
leiste versehen 
(Abb.l).  Ebenso 
sinnreich  ist  die 
Herstellung  der 

Hohltafeln  erdacht:  Nachdem  die  äußere  Tafel  aus  einem  wetterfesten 
Beton  mit  besonders  gemischter  Außenhaut  auf  einem  Bretterboden 
ausgebreitet  ist,  werden  auf  dem  noch  frischen  Beton  innerhalb  be- 
sonderer Lehren  kegelförmige,  etwa  7  cm  starke  Zapfen  geformt  und 
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Abb.  2. 


Abb.  3. 
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mit  dem  Untergrund  durch  Drähte  verbunden,  deren  Enden  oben 
herausragen  (Abb.  2).  Nunmehr  wird  der  künftige  Hohlraum  mit  Sand 
angefüllt  und  hierauf  die  innere  Wand  aus  einer  wärmehaltenden 
Mischung  aufgebracht  und  mit  den  Drahtenden  der  Zapfen  verbunden. 
Nach  dem  Abbinden  wird  die  Sandfüllung  beseitigt.  Soll  die  innere 
Wand  nicht  aus  Beton,  sondern  aus  Verbretterung,  geputzten  Latten 
oder  dergleichen  bestehen,  so  sind  in  die  Zapfen  umgekehrte  Nägel  ein- 
zufügen, auf  welche  die  Unterlagsbretter  aufgetrieben  werden  (Abb.  3). 
In  gleicher  Weise,  jedoch  ohne  die  Zapfen,  kann  auch  ein  Bretter- 
fußboden auf  den  Zwischendecken  befestigt  werden.  Kr. 

Hohlwand  aus  Platten  mit  ungleich  hohen  Kippen.  D.R.-P.316 1 GG. 
Artur  Müller,  Land-  und  Industriebauten  A  -G.  in  Berlin-Johannistal. 
—  Die  Hohlwand  bestellt  aus  Platten  von  großen  Abmessungen, 
die  infolge  ihrer  unsymmetrisch  zu  der  Plattenquerachse  und  in  einem 
gewissen  Abstand  von  den  Seitenkanten  angeordneten,  ungleich  hohen 
Rippen  einen  leichten  Aufbau  der  Hohlwände  ermöglichen  und  den 
richtigen  Abstand  uud  die  richtige  Lage  der  sich  gegenüberliegenden 
Platten  beider  Wandungen  zueinander  sichern.  —  Abb.  1  zeigt  ein 
Schaubild  zweier  in  einer  Ecke  zusammenstoßender  Hohlwände,  in 
denen  die  Schiebten  I  und  II  abwechseln,  die  in  Abb.  2  u.  3  im 
Grundriß  dargestellt  sind;  Abb.  4  ist  ein  Querschnitt  durch  die  Hohl- 
wand nach  4  —  4  in  Abb.  3;  Abb.  5  ist  das  Schaubild  einer  Bauplatte ; 
in  Abb.  6  ist  gezeigt,  wie  lediglich  durch  andere  gegenseitige  Lage 
der  Platten  breitere  Hohlräume  hergestellt  werden  können;  Abb.  7 
zeigt,  wie  durch  eine  Ausfalzung  der  Rippenenden  die  gleichen  Platten 
auch  für  IHohlwände  mit  größerer  lichter  Weite  verwandt  werden 
können.  —  Die  niedrigen 
Rippen  c  und  die  hohen  b 
der  gegenüberliegenden  Wan- 
dungen bilden  eine  gegen- 
seitige Führung.  Die  Platten 
werden  so  aufgestellt,  daß 
abwechselnd  die  hohe  Rippe 
der  einen  und  die  der  gegen- 
überliegenden Platte  überein- 
ander liegen,  so  daß  immer 
je  zwei  einen  Hohlraum  ein- 
schließende, durchgehende 
Querwände  gebildet  werden. 
Dadurch  wird  sowohl  in  den 
Längs-  wie  in  den  Querwän- 
den ein  regelrechter  Verband 
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Abb.  4. 


herbeigeführt.  Je  nachdem  die  hohen  Rippen  innen  an  den  niedrigen  an- 
liegen (Abb.  1  bis  3  u.  6),  entstehen  schmalere  oder  breitere  Hohlräume, 
die  durch  Ausgießen  mit  Beton  zu  besonders  tragfähigen  Stützen  aus- 
gebildet werden  können.  Die  Ecken  werden  zweckmäßig  in  jeder  Schicht 
durch  eine  Platte  und  die  zugehörige  breitere  Rippe  gebildet.  Der  über 
diese  Rippe  vorstehende  Teil  der  Platte  wird  abgebrochen.  Zur  Ergänzung 
wird  in  der  einen  Wandung  jeder  Schicht  eine  flache  Platte  d  bezw.  e 
von  entsprechender  Länge  anschließend,  an  die  Ecken  eingebaut. 
Werden  die  Enden  der  Rippen  treppenförmig  abgestuft  (Abb.  7),  dann 
können  die  hohen  Rippen  b  sowohl  neben  die  kürzeren  c  (Abb.  1 
bis  3  u.  6)  wie  auch  stumpf  an  Rippen  c  herangeschoben  werden 
(Abb.  7),  wobei  die  treppenförmigen  Absätze  ineinandergreifen  und 
wieder  sich  gegenseitig  führen.  Es  entstehen  dann  Hohlwände  und 
Hohlräume  von  größerer  lichter  Weite.  Die  Betonpfeiler  erhalten 
dadurch  eine  entsprechend  größere  Tragfähigkeit  und  Knickfestigkeit. 
Die  beiden  gegenüberliegenden  Wandungen  einer  Hohlwand  können 
in  bekannter  Weise  miteinander  verankert  werden.  Die  Bauweise 
wird  unter  dem  Namen  „  Ambi-Massiv"  vertrieben,  Anfragen  an  Ambi, 
Abt.  1/106  a,  Berlin-Johannistal  (vergl.  auch  Jahrg.  1918  d.  Bl.,  S.  506 
und  513).   

Bücherschan. 

Handbuch  des  Wohnungswesens  und  der  Wohnungsfrage.  Von 

Dr.  Rudolf  Eberstadt.  Vierte  umgearbeitete  und  erweiterte  Auflage. 
Jena  1920.  Gustav  Fischer.  X  u.  735  S.  in  groß  8U  mit  164  Abb. 
Geh.  30  Jt,  geb.  35  Jft. 

Da  die  dritte  Auflage  des  Werkes  erst  im  Jahrgang  1918  d.  Bl. 
(auf  Seite  35)  ausführlich  besprochen  ist,  läge  es  nahe,  die  so  bald 
folgende  Neuauflage  mit  einer  bloßen  Anzeige  abzutun.   Jedoch  hat 


in  den  verflossenen  zwei  Jahren  die  Wohnungsfrage  eine  so  über- 
ragende Bedeutung  gewonnen,  daß  von  dem  Verfasser,  der  ihr  bereits 
seit  Jahrzehnten  seine  Lebensarbeit  gewidmet  hat,  alle  Sachkundigen 
eine  besondere  Wertung  der  letzten  Entwicklung  erwarten  konnten. 
Dieses  Vertrauen  rechtfertigt  der  vorliegende  Band  mehr  noch,  als 
die  mäßige  Vermehrung  der  Seiten-  und  Abbildungenzahl  es  erwarten 
läßt.  Trotz  jener  Umwälzungen  aber  sind  Eberstadts  viel  umstrittene, 
heute  von  immer  weiteren  maßgeblichen  Kreisen  angenommenen  Grund- 
sätze nicht  widerlegt,  sondern  vielmehr,  wenn  auch  oft  in  trauriger 
Weise,  bestätigt  worden. 

Alle  einzelnen  Teile  des  als  Grundriß  des  Wohnungswesens  an- 
erkannten Buches  sind  nach  der  Entwicklung  der  Dinge  bis  zum 
November  1919  ergänzt,  insbesondere  auch  die  wertvollen  Verzeich- 
nisse der  Schriftquellen  mit  der  bisherigen  Zuverlässigkeit  bis  dahin 
fortgeführt.  So  werden  von  den  die  Baubeamten  zunächst  angehenden 
Dingen  die  preußische  Musterbauordnung  vom  25.  August  1919 
(Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  225  u.  241),  die  Reichsverordnung  über  das 
Erbbaurecbt  vom  15.  Januar  1919  (1919  d.  BL,  S.  60)  und  diejenige 
über  die  Landbeschaffung  vom  29.  Januar  1919  (1919  d.  BL,  S.  288  u.  420) 
sowie  manche  andere  Erlasse  des  Reichs-  und  Staatswohnungskom- 
missars und  des  Wohlfahrtsministers  ausführlich  dargestellt  und 
sachkundig  gewürdigt.  Zahlenangaben,  Abbildungen  und  Schrift- 
quellen erläutern  ferner  die  wenigen  deutschen  Siedlungsunternehmen, 
welche  aus  diesem  traurigen  Zeitabschnitt  bekannt  geworden  sind, 
sowie  die  Leistungen  des  neutralen  und  feindlichen  Auslandes.  Das 
preußische  Wobnungsgesetz  vom  28.  März  1918  (1918  d.  BL,  S.  114), 
dessen  Entwurf  in  der  dritten  Auflage  ausführlich  besprochen  war, 
wird  nunmehr  als  Anhang  I  mit  seiner  Begründung  im  Wortlaut 
gegeben.  Als  besonders  wertvoll  erweist  sich  der  Anhang  II,  dessen 
erster  Teil  die  deutsche  „Bodenpolitik"  der  Gegenwart  zusammen- 
fassend beurteilt.  Die  bisherige  Gewährung  der  Baukostenzuschüsse 
wird  hier  mit  Recht  als  eine  nur  vorübergehend  mögliche  Lösung 
erkannt,  für  den  Dauerzustand  aber,  in  den  die  gegenwärtige  Wirt- 
schaftslage überzugehen  droht,  der  Grundsatz  der  Renten  Zuschüsse 
aufgestellt.  Danach  soll  sich  das  Baubedürfnis  wegen  der  Geldbe- 
schaffung nicht  mehr  an  Staat  oder  Gemeinde,  sondern  an  den  einzelnen 
Vermögensbesitzer  wenden,  die  öffentlichen  Stellen  aber  nur  die 
Verzinsung  der  durch  die  Überteuerung  erhöhten  Grundschuld  über- 
nehmen und  gleichzeitig  deren  Tilgung  innerhalb  30  bis  40  Jahren 
durchführen.  Die  Staatsleistung  ließe  sich  so  auf  einen  längeren 
Zeitraum  verteilen  und  billigerweise  durch  eine  mäßige  Steuer  auf 
die  Miete  der  bestehenden  Wohnungen  aufbringen.  Dieser  Vorschlag 
zur  Durchführung  des  deutschen  Wohnrechtes,  das  sich  nunmehr  auf 
Artikel  155  der  Reichsverfassung  gründet,  verdient  die  Beachtung 
aller  maßgebenden  Stellen. 

Die  Schlußbetrachtung  endlich  wendet  sich,  wie  schon  viele 
frühere  Abschnitte  des  Werkes,  über  die  Reichsgrenzen  hinaus  und 
setzt  sich  einerseits  mit  den  Franzosen  auseinander,  die  letzhin  wieder 
mehrfach  ihren  vorzugsweise  auf  die  Straßen  Wirkung  begründeten 
Städtebau  (Urbanisme)  als  das  alte  und  neue  Muster  Europas  ver- 
kündet haben ;  anderseits  aber  werden  die  englischen  Leistungen,  ins- 
besondere die  durch  den  Notstand  der  letzten  Jahre  hervorgerufenen 
Gesetze,  Anweisungen  und  Pläne  als  Muster  und  lehrreiches  Gegen- 
stück zu  unseren  eigenen,  wenn  auch  teilweise  anders  bedingten  Be- 
strebungen, hervorgehoben.  Welcher  Wert  neben  diesen  neuen  Ab- 
schnitten den  bereits  auf  die  erste  Auflage  von  1909  und  noch  frühere 
Arbeiten  des  Verfassers  zurückgehenden  Teilen  des  Buches  zukommt, 
bedarf  heute  nicht  mehr  besonderer  Hervorhebung.  Kr. 

Sechs  Vorträge  über  Stadtbaukunst.    Von  Theodor  Fischer. 

München  und  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  93  S.  in  8°  mit  21  Abb. 
Geb.  6  J6,  dazu  Teuerungszuschlag. 

Die  in  dem  vorliegenden  Büchlein  zusammengefaßten  sechs  Aufsätze 
sind  für  die  Hochschulkurse  der  VI.  Armee  im  Winter  1917/18  nieder- 
geschrieben worden.  Sie  sollten  im  Februar  1918  in  Tournay  vorgetragen 
werden.  In  letzter  Minute  mußten  jedoch  die  Kurse  aus  militärischen 
Gründen  abgesagt  werden.  Auf  die  Bitte  seiner  Schüler  hat  Prof.  Dr.  Th. 
Fischer  die  Aufsätze  nunmehr  in  Buchform  der  Öffentlichkeit  übergeben. 
Die  sechs  Vorträge  behandeln  die  wichtigsten  Fragen  und  Aufgaben  des 
Städtebaus.  Auf  Grund  baugeschichtlicher  Betrachtungen  und  daraus 
gezogener  praktischer  Folgerungen  werden  die  Grundlagen  der  Stadt- 
baukunst in  kurzen  Abschnitten  klar  umrissen.  Dabei  fällt  mancher 
kluge  Satz,  manche  treffliche  Betrachtung  über  Baukunst  im  all- 
gemeinen und  Stadtbaukunst  im  besonderen.  Für  Schüler  geschrieben, 
sei  das  Büchlein  in  erster  Linie  auch  Studierenden  empfohlen.  Das 
soll  und  wird  nicht  hindern,  daß  auch  mancher  Alte  sich  durch  das 
Lesen  der  kleinen  Schrift  eine  genußreiche  Stunde  verschaffen  wird. 
Die  Betrachtung  der  beigegebenen  21  Federzeichnungen  wird  diesen 
Genuß  noch  erhöhen. 

München.  ©r.«3ltg.  Albert  Gut. 


Verlag  von  Wilhelm  Rrnet  ASohn.  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Em  et,  Berlin. 


Nr.  11. 


Nr.  12. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


73 


INHALT:  "Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm.  (Portsetzung)  —  Vermischtes:  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Be- 
bauungsplan für  eine  Kleinhaussiedlung  in  Nowawes  bei  Potsdam.  —  Förderung  des  Wohnungsbaues  durch  die  Lehmbauweise.  —  Inhalt  der  Zeitschrift 
für  Bauwesen.  —  Bücherschau. 

[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 

Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  11.) 


Die  hier  beigefügten  Abb.  22  u.  23  geben  Einzelheiten  der  Eisen- 
konstruktion vom  südlichen  Brückenteil  (L,  H.  u-  HL  Vorschlag) ;  die 
Abb.  24  u.  25  Einzelheiten  der  Bauweise,  I.  Vorschlag,  für  den  nörd- 
lichen ßrückenteil. 

Der  Unterbau  der  Brücke.  Die  sämtlichen  Pfeiler  sollen  auf 
den  Felsboden  gegründet  werden.  Für  die  Pfeiler  2  und  3  der 
Hauptöffnung  kommt  bei  der  großen  Tiefenlage  des  Felsens  nur  die 
Druckluftgründung  in  Betracht.    Die  Eisenbetonsenkkasten  sollen  am 


den  ersten  Ausbau  nicht  behindert  werden  dürfe.  Bei  allen  Wider- 
lagern und  Pfeilern,  mit  Ausnahme  der  Pfeiler  2  und  3,  ließ  sich  eine 
vollständige  Trennung  entsprechend  dem  ersten  und  zweiten  Ausbau 
durchführen.  Bei  den  Pfeilern  2  und  3  war  dieses  jedoch  nicht  möglich, 
da  die  Auflager  der  beiden  inneren  Tragwände  der  Hauptträger  dicht 
nebeneinander  liegen,  so  daß  bei  halbseitiger  Ausführung  der  Pfeiler 
die  Auflager  des  ersten  Ausbaues  zu  nahe  an  den  Pfeilerrand  kämen, 
was  statisch  und  technisch  unzulässig  wäre.  Wenn  also  die  vor- 
geschriebene Ent- 
fernung der  Gleise 
für  den  zweiten 
Ausbau  beibehalten 
werden  soll ,  so 
müßte  bereits  bei 
dem  ersten  Ausbau 
ein  Teil  des  Pfeilers 
für  den  zweiten 
Ausbau  mit  her- 
gestellt werden,  und 
zwar  so,  daß  das 
innere  Auflager  der 
zweiten  Brücke 
noch  auf  den  ersten 
Pfeilerabschnitt  zu 
liegen  kommt.  Hier- 
mit ist  allerdings 
der  Nachteil  ver- 
bunden, daß  das 
zweite  Brückenbau- 
werk auf  zwei  un- 
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Querschnitt. 

Abb.  22  u.  23.    Entwurf  „Simplicitas". 
f.,  II.  u.  III.  Vorschlag.    Brücke  über  dem  Südarm. 
Seitenöffnung. 


Abb.  22.    Ansicht  eines  Obergurtknotenpunktes. 
Auflagerung  der  Querträger. 

Ufer  auf  einem  Helling  hergestellt  und  schwimmend  an  die  Bau- 
stelle gebracht  werden.  Da  bei  der  Beschaffenheit  des  weichen  Unter- 
grundes ein  Aufstellen  der  Senkkasten  ohne  Führungsgerüste  für  aus- 
geschlossen gehalten  wurde,  so  wird  vorgeschlagen,  die  Senkkasten 
zwischen  zwei  Schiffen  aufzuhängen  und  so  lange  zu  führen,  bis  sie 
auf  dem  Felsboden  angelangt  sind  (Abb.  26  u.  27).  Um  das  Gewicht  der 
an  Spindeln  aufgehängten  Pfeiler  möglichst  zu  verringern,  sollen  während 
der  Ausführung  nur  die  Außenwände  und  Querwände  hergestellt  und 
die  Zwischenräume  erst  nach  der  Versenkung  ausbetoniert  werden. 

In  der  gleichen  Weise  wie  die  Pfeiler  2  und  3  soll  auch  der 
Pfeiler  7a  gegründet  werden.  Für  die  Ausführung  des  Widerlagers  8, 
das  nicht  mehr  in  offenes  Wasser  zu  stehen  kommt,  sind  zwei 
verschiedene  Vorschläge  ausgearbeitet  worden.  Der  erste  Vorschlag 
sieht  eine  Kiesschüttung  vor,  durch  die  der  weiche  Boden  bis  auf 

den  Felsen  ver- 
drängt werden  soll. 
Durch  diese  Kies- 
schüttung werden 


Abb.  24.  Querschnitt  durch  die  Fachwerkträger. 

Abb.  24  u.  25.  Entwurf  „Simplicitas". 
I.  Vorschlag.    Nordlicher  Brückenteil. 

Eisenbetonpfähle  gerammt,  welche  die  Grund- 
platte des  Widerlagers  tragen.  Sollten  die 
genaueren  Bodenuntersuchungen  ergeben,  daß 
durch  eine  derartige  Schüttung  eine  vollständige  Verdrängung  des 
weichen  Bodens  nicht  erzielt  werden  kann,  so  soll  auch  dieses  Wider- 
lager nach  dem  Luftdruckverfahren  gegründet  werden. 

Bei  der  Ausführung  der  Gründungen  war  darauf  Rücksicht  zu 
nehmen,  daß  die  Herstellung  des  dritten  und  vierten  Gleises  durch 


gleichen  Pfeilerfüßen  aufruht.  Die  Verfasser  des  Entwurfs  glaubten 
hierin  keine  unüberwindliche  Schwierigkeit  zu  sehen,  umsoweniger, 
da  beide  Pfeilerteile  auf  den  Felsen  gegründet  werden  sollen.  Sie 
lassen  jedoch  die  Frage  offen,  ob  es  nicht  zweckmäßig  sei,  die  beiden 
Pfeiler  sofort  in  ihrer  ganzen  Länge  für  den  viergleisigen  Ausbau  her- 
zustellen. In  diesem  Falle  kann  auf  zwei  getrennten  Senkkasten  aus 
Eisenbeton  der  gemeinschaftliche  Überbau  bis  zur  Höhe  der  Auf lager 
fertiggestellt  werden.  Anderseits  wird  die  Frage  zur  Erwägung  gestellt, 
ob  es  nicht  durch  eine  Vergrößerung  des  Abstandes  des  zweiten 
Gleispaares  um  7  m  zu  ermöglichen  sei,  daß  beide  Pfeiler  vollständig 
getrennt  und  nacheinander  hergestellt  werden  könnten. 

Die  gesamten  Unterbauten  zeigen  in  ihren  Ansichttlächen  den 
unbearbeiteten  Betonbaustoff.  Nur  bei  den  vom  Wasser  unmittelbar 
bespülten  Pfeilern  ist  in  einer  Höhenlage  von  1  m  unter  Wasserspiegel 
bis  1  m  über  Wasserspiegel  eine  Verkleidung  der  Pfeiler  mit  Granit- 
quadern mit  Rücksicht  auf  die  zerstörende  Wirkung  der  Eisbildung 
oder  bei  Anprall  größerer  Schwimmkörper  vorgesehen.  Bei  dem  Ent- 
wurf II  sind  nur  die  Unterbauten  des  Blechbogens  über  der  nörd- 
lichen Fahrrinne  einer  besonderen  Behandlung  unterzogen  worden. 
Das  Widerlager  7,  das  den  Schub  des  Blechbogens  aufzunehmen  hat, 
soll  in  offener  Baugrube  zwischen  Eisenspundwänden  gegründet 
werden,  wobei  durch  eine  Querspundwand  eine  Teilung  der  Baugrube 

vorgesehen  ist.  Das  Widerlager  8  wird 
durch  einen  massiven,  schwer  be- 
lasteten Gegenbogen  von  dem  Schub 
des  Hauptbogens  wesentlich  entlastet, 
so  daß  die  Gründung  dieses  Wider- 
lagers durch  Senkkasten  kleinerer  Ab- 
messung vorgenommen  werden  kann. 

Bemerkenswert  ist  noch  die  Aus- 
führung der  Rüstung  des  Massiv- 
dreigelenkbogens.  Seine  Ausbildung 
ist  aus  den  Abb.  18  bis  20  (S.  70) 
zu  ersehen.  Sie  ruht  auf  einem  Unter- 
gerüst aus  einzelnen  Pfahlbündeln, 
von  denen  jedes  aus  vier  gegen- 
einander geneigten  Pfählen  besteht. 
Am  Kopfe  sind  die  Pfähle  durch 
Längs-  und  Querriegel  kräftig  mit- 
einander verbunden.  Zur  Erhöhung  der  Knicksicherheit  der  einzel- 
nen Pfähle  in  tieferem  Wasser  sind  diese  durch  einen  aufgezogenen 
Eisenring,  der  dicht  über  der  Sohle  liegt,  verstärkt.  Die  Anordnung 
des  Lehrgerüstes  ist  so  getroffen,  daß  für  eine  möglichst  unmittel- 
bare Ableitung  der  Druckkräfte  in  der  Achsrichtung  der  .Hölzer  Sorge 


Abb.  25.    Ansicht  eines  Obergurt- 
knotenpunktes.   Auflagerung  der  Querträger 
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A.  Achse. 
G  Gegengewicht. 
K  Konsolträger. 
I.  Verkehrslager. 
M  Motor. 
Jt  Rollkranz. 
S  Pendelstütze. 
St  Zahnstange. 

Abb.  30.   Grundriß.  i 


Windwerk  W 

■   .    -   , 


getragen  ist.  Hierdurch  wird  erreicht,  daß  die  elastischen 
Formänderungen  des  Lehrgerüstes  möglichst  klein  ausfallen. 

Durch  eine  zweckmäßige  Einrichtung  der  Baustelle 
glauben  die  Verfasser  des  Entwurfs  der  Brücke  diese  in 
kürzerer  Zeit  ausführen  zu  können,  als  in  dem  Programm 
vorgesehen  war,  und  zwar  in  2  bis  3  Jahren. 

Die  bewegliche  Brückenöffnung.  Die  bewegliche 
Öffnung  ist  durch  eine  ungleicharmige  Klappbrücke  nach 
Bauart  Scherzer  von  25,6  m  Stützweite  des  langen  Armes 
überbrückt  worden.  Der  Gegengewichtarm  weist  eine  Stütz- 
weite von  6,80  m  auf.  Von  der  Ausführung  einer  doppel- 
armigen  |Klappbrücke  wurde  wegen  der  bekannten  Nachteile  des 
Mittelgelenkes  abgesehen.  Diese  bestehen  in  Schwierigkeiten  der  Aus- 
führung und  Unterhaltung  des  Gelenkpunktes  und  in  starken  Durch- 
biegungen bei  Belastung  der  Brücke.  Hierdurch  ergeben  sich  Stöße 
auf  das  Bauwerk  und  die  Betriebsmittel,  die  unerwünscht  sind. 
Außerdem  hätte  die  Anordnung  einer  doppelarmigen  Klappbrücke 
in  beiden  Pfeilern  Bewegungsteile  erfordert,  die  den  Betrieb  er- 
schwert und  die  Breite  der  Pfeiler  vergrößert  hätten.    Von  einer 
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Abb.  31.    Schaubild  der  Eisenkonstruktion  der  SüdöffnuiiL'. 


Abb.  32.   Schaubild  des  Hauptbogens  der  Nordöffnung. 


Abb.  33.   Schaubild  der  Klappbrücke. 


Klappbrücke  nach  Bauart  Strauß  nahm 
man  Abstand,  da  die  hoch  über  der  Fahr- 
bahn gelegenen  Gegengewicht-  und  Autrieb- 
massen ein  sehr  unschönes  Brückenbild  er- 
geben, wie  zahlreiche  Ausführungen  dieses 
Systems  bewiesen  haben.  Die  vorgeschla- 
gene Scherzerbrücke  ruht  in  betriebsferti- 
gem Zustand  auf  den  nachstellbaren  festen 
Lagern  L  (vgl.  Abb.  28  u.  29)  und  auf 
Rollenlagern  am  anderen  Ende  des  Brücken- 
tragers.  Um  ein  Klappern  des  Bauwerks 
unter  den  Einwirkungen  des  Verkehrs  zu 
verhindern,  ist  unter  dem  kurzen  Arm 
der  Brücke  eine  Pendelstütze  <S  vorgesehen, 
die  unter  das  Brückenende  geschoben 
wird  und  dasselbe  anhebt.  Am  hinteren 
Ende  des  kurzen  Armes  ist  Gußeisenballast 
vorgesehen,  dessen  Anordnung  und  Größe 
so  bemessen  ist,  daß  der  Schwerpunkt  der 
Klappbrücke  in  jeder  Lage  mit  (lern  Dreh- 
mittelpunkt zusammenfällt.  Hierdurch  wird 
die  Bewegung  der  Brücke  nach  Möglichkeit 
erleichtert. 

Einzelheiten  der  Autriebvorrichtungen 
sind  aus  den  Abb.  28  bis  30  zu  ersehen.  Die 
Brücke  wird  auf  Rollkränzen  B  bewegt, 
die  seitlich  an  den  Brückenträgern  durch 
kräftige  Konsolen  K  befestigt  sind.  Um 
den  Antrieb  gleichmäßig  zu  gestalten,  be- 
finden sich  die  Rollkränze  von  2,5  m  Durch- 
messer auf  beiden  Seiten  des  Bauwerks. 
Im  Mittelpunkt  derselben  sitzt  eine  Achse, 
die  am  Ende  kräftige  Zapfen  trägt.  Um 
diese  faßt  die  Triebstange  St,  die  durch 
einen  Ritzel  vermittels  eines  Zahnradvorge- 
leges angetrieben  wird. 

Bei  geöffneter  Brücke  muß  die  Be- 
wegungsvorrichtung in  der  Lage  sein,  die 
Winddruckkräfte  auf  das  Bauwerk  mit 
Sicherheit  in  den  Pfeiler  einzuleiten.  Zu 
dem  Zweck  sind  die  erwähnten  beiden 
Ritzel  in  kräftigen  tlußeisernen  Böcken  ge- 
lagert, die  tief  in  die  Grundmauern  ein- 
greifen. Die  Bremsvorrichtungen  sind  so  be- 
messen, daß  eine  Bewegung  der  geöffneten 
Brücke  bei  einem  Winde  von  125  kg/qm  ver- 
hindert werden  kann.  Das  Vorgelege  wird 
durch  einen  Antriebmotor  von  50  PS  Lei- 
stung bewegt,  der  imstande  ist,  die  Brücke 
bis  zu  einem  Winddruck  von  25  kg/qm  in 
etwa  SO  Sek.  zu  öffnen  und  zu  schließen. 
Durch  Umschaltung  zweier  Vorgelege  ist  es 
möglich,  mit  diesem  Motor  die  Brücke  auch 
bis  50  kg/qm  Winddruck  zu  bewegen  unter  Ver- 
längerung der 
Zeit  auf  150  Sek. 

Bei  Versagen 
des  elektrischen 
Stromes  kann 
ein  eigenesKraft- 
werk  in  Tätig- 
keit treten,  das 
aus  einem  25  PS 
Benzin -Motor, 
der  unmittelbar 
mit  einer  Dyna- 
momaschine ge- 
kuppelt ist,  be- 
steht. Hierdurch 
wird  ein  kleiner 
Motor  von  15  PS 
Leistung  ange- 
trieben, der  im- 
stande ist,  die 
Brücke  bei  einer 
Windstärke  von 
10  kg/qm  in 
Itya  Min.  und  bei 
einer  solchen  von 
20  kg/qm  in 
3  Min.  zu  öffnen 
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und  zu  schließen.  Außer  dem  maschinellen  An- 
trieb ist  noch  ein  Handantrieb  für  den  äußersten 
Notfall  vorgesehen,  und  zwar  mittels  dreier  Winden, 
welche  die  Brücke  in  10,l/2  und  '21  Min.  bei  Wind- 
stärke bis  3  und  6  kg/qm  bewegen.  Zum  Be- 
wegen der  Pendelstützen  unter  dem  kurzen  Arm 
der  Brücke  ist  in  dem  anschließenden  festen 
Brückenteil  ein  besonderer  Elektromotor  von  20  PS 
Leistung  aufgestellt,  der  die  Pendelstützen  in 
40  Sek.  ein-  oder  auszuschwenken  vermag. 

Zwischen  den  Motoren  und  den  Zahnrädern 
sind  elastische  Lederkupplungen  eingeschaltet,  um 
einen  ruhigen  Lauf  des  Motors  zu  sichern.  Zum 
Anhalten  der  Brücke  in  den  Endstellungen  dient 
eine  Backenbremse,  die  durch  einen  Elektro- 
magneten in  Gang  gesetzt  und  die  so  stark  be- 
messen ist.  daß  die  geöffnete  Brücke  bei  Wind  von 
,125  kg/qm  in  dieser  Stellung  gehalten  werden  kann 
und  die  lebendige  Kraft  während  der  Brems- 
zeit sicher  und  ruhig  aufgenommen  wird.  Eine 
Reibungskupplung  verhindert  Überlastungen  des 
Motors  und  hält  Stöße  von  ihm  fern.  Durch 
elektrische  Ausschalter,  die  kurz  vor  den  Endstellungen  der  Brücke 
den  Motorstromkreis  abschalten,  wird  eine  Bremse  zum  Einfallen 
gebracht  und  hierdurch  eine  stoßfreie  Beendigung  der  Bewegung 
bedingt.  . 

Die  Lage  der  geschlossenen  Brücke  wird  durch  einen  keilförmigen 
Ansatz  an  dem  beweglichen  Ende  gesichert,  welcher  den  Brücken- 
träger in  die  richtige  Endlage  zwingt.  Puffer  unter  dem  letzten 
Querträger  sorgen  für  elastischen  und  stoßfreien  Schluß  (vgl.  Abb.  34). 
Puffer  in  der  Gegengewichtskammer  verhindern  übermäßige  Stöße  der 
geöffneten  Brücke  auf  den  Mittelpfeiler. 

Die  Konstruktion  der  beweglichen  Brücke  ist  durch  die  ein- 
reichende Firma  in  übersichtlicher  und  klarer  Weise  durchgebildet. 


Abb.  34. 


Querschnitte  der  beweglichen  Brücke.    Entwurf  „Simplicitas". 
I.,  II.  u.  III.  Vorschlag. 

Für  die  Bewegungsteile  sind  überall  geeignete  Baustoffe  vorgesehen, 
so  daß  Betriebsstörungen  nach  Möglichkeit  ausgeschlossen  sind. 

Das  Urteil  des  Preisgerichts  bezeichnet  mit  Recht  die  Gesamt- 
anordnung als  sehr  gut.  Die  Ausführung  der  Gründungen  sei  nach 
zweckmäßigen  und  geeigneten  Verfahren  beabsichtigt,  so  daß  der 
Vorschlag  eine  sowohl  technisch  als  ästhetisch  schöne  Lösung  darstelle, 
die  sich  zur  Ausführung  eigne  (vgl.  Abb.  31  bis  33).  Ob  die  Ansicht 
des  Preisgerichts,  daß  bei  dem  vorliegenden  Entwurf  die  Massivbogen 
mit  Eisen  zu  bewehren  seien,  haltbar  ist,  dürfte  bei  den  auf  Felsen 
zu  gründenden  Brückengewölben  zweifelhaft  sein.  Eine  Begründung 
der  Notwendigkeit  der  Eiseneinlagen  ist  in  dem  Urteil  des  Preisgerichts 
nicht  enthalten.  (Fortsetzung  folgt.) 


Ein  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  dem  Bebauungsplan  für 
eine  Kleinhaussiedluug  im  Gemeiudebezirk  Nowawes  bei  Potsdam 
wird  vom  Gemeindevorstand  unter  Architekten  in  Berlin  und  der 
Provinz  Brandenburg  ausgeschrieben  mit  Frist  bis  zum  15.  Mai  d.  J. 
und  mit  einem  ersten  Preis  von  3000  Mark,  zwei  zweiten  Preisen  von 
je  2000  Mark  und  drei  dritten  Preisen  von  je  1000  Mark;  vorbehalten 
bleiben  Ankäufe  mit  je  500  Mark.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an 
Professor  Peter  Behrens  in  Neubabelsberg,  Stadtbaurat  a.  D.  Fritz 
Beuster  und  Professor  S'r.=!yttg.  Hermann  Jansen  in  Berlin,  Geheimer 
Regierungsrat  2)r.=  3ng.  Hermann  Muthesius  in  Nikolassee,  Amts- 
und Gemeindebaumeister  Kluge  in  Nowawes.  Die  Unterlagen  sind 
für  5  Mark,  die  dem  Bewerber  zurückerstattet  werden,  vom  Bauamt 
in  Nowawes  zu  beziehen. 

Die  Förderung  des  Wohnungsbaues  durch  die  Lehmbauweise 
empfiehlt  ein  Erlaß  des  Preußischen  Ministers  für  Volkswohlfahrt 
vom  23.  Dezember  1919.  Da  gebrannte  Ziegelsteine  wegen  des 
Kohlenmangels  auch  weiterhin  nicht  in  erforderlichem  Umfange  verfüg- 
bar sein  werden,  ebenso  das  Holz  knapp  und  teuer  bleibt,  so  kommt 
für  alle  ländlichen  und  vorstädtischen  Siedlungen  vor  allem  der 
Lehmbau  in  Betracht.  Ein  mit  dem  Erlaß  herausgegebenes  Merk- 
blatt beschreibt  die  bewährtesten  Lehmbauverfahren,  erläutert  die 
Einzelheiten  der  Ausführung  durch  Abbildungen  und  tritt  den 
immer  wieder  verbreiteten  Mitteilungen  über  Mißerfolge  auf  das 
nachdrücklichste  entgegen.  Die  in  vergangenem  Sommer  bei  ver- 
schiedenen Ausführungsweisen  gesammelten  Erfahrungen  haben  viel- 
mehr alle  gegen  die  Lehmbauweise  geäußerten  Bedenken  als  unbe- 
gründete Vorurteile  erwiesen,  einzelne  Mißerfolge  waren  jedesmal 
auf  unsachgemäße  Ausführung  zurückzuführen.  Das  Merkblatt  betont 
ausdrücklich,  daß  stets  Sachverständige  hinzugezogen  werden  müssen, 
und  warnt  dringend  vor  ungeratenen  Versuchen  Unerfahrener.  Reich 
und  Einzelstaaten  werden  demgemäß  auch  vorzugsweise  solche  Bau- 
vorhaben mit  Geldmitteln  unterstützen,  die  mit  kohlesparenden 
Baustoffen,  insbesondere  mit  ungebranntem  Lehm  arbeiten. 

Die  Zeitschrift  für  Bauwesen  enthält  im  1.  bis  3.  Heft  des  Jahr- 
gangs 1920  die  folgenden  Mitteilungen: 

Die  Beisetzung  Theoderichs  des  Großen  und  das  Innere  seines  Grab- 
mals, mit  19  Abb.,  vom  Geheimen  Baurat  F.  Prieß  in  Koblenz. 

Alte  Haustüren  in  Hannover  und  ihre  Werkweise,  mit  47  Abb.  u, 
8  Blatt  im  Atlas,  nach  einem  Aufsatz  von  Friedrich  Ebel 
(gefallen  am  14.  Juli  1915). 

Die  bauliche  und  betriebstechnische  Entwicklung  der  staatlichen  Bäder 
und  Mineralbrunnen.    1.  Bad  Nenndorf.    Mit  21  Abb.  u.  4  Blatt 


im  Atlas,  vom  Wirklichen  Geheimen  Oberbaurat  Boettger,  Vor- 
tragender Rat  im  Ministerium  für  Landwirtschaft. 

Der  Schiffahrtweg  „Kleve  —  Rhein"  (Spoy-Kanal),  mit  12  Abb.  vom 
Baurat  B erkenkamp  (f)  in  Düsseldorf. 

Untersuchungen  über  die  Entwicklung  d£r  Form  der  Molen  auf 
Küstenströmung  und  Sandwanderung  vor  den  Hafeneinfahrten, 
mit  2  Abb.  u  2  Blatt  im  Atlas,  vom  Baurat  Musset  in  Kolberg. 

Berechnuügsgrundlagen  für  eiserne  Straßenbrücken,  mit  7  Abb.  und 
einem  Blatt  im  Atlas,  von  Regierungs-  und  Baurat  2)r.=3ug. 
Ellerbeck  und  Regierungsbaumeister  Starker  in  Berlin. 

Die  Ausgestaltung  der  Landstraßen  mit  Rücksicht  auf  den  Kraftwagen- 
verkebr,  mit  35  Abb.,  vom  Regierungsbaufübrer  2)r.=3u9-  Jens 
Agerley  in  Schiewenhorst,  Danziger  Niederung. 

Der  elastische  stabförmige  Träger  von  beliebiger  Gestaltung,  mit 
6  Abb.,  vom  Geheimen  Oberbaurat  Professor  S)r.=3»9-  Fr.  Enge ß er 
in  Karlsruhe. 


Bücherschau. 

Hydraulik.  Die  für  die  Anwendung  wichtigsten  Lehrsätze  aus 
der  Hydrostatik  und  Hydrodynamik.  Von  Karl  .1.  Kriemler  (Wittwers 
Technische  Hilfsbücher,  1.  Band.)  Stuttgart  1920.  Konrad  Wittwer. 
IX  u.  131  S.  in  8°  mit  174  Abb.    Geb.  12,10  Jt. 

Nach  einem  allgemeinen  einleitenden  Teil  über  den  Spannungs- 
zustand in  einer  zähen  und  in  einer  vollkommenen  Flüssigkeit  und 
einem  kurzen  Eingehen  auf  die  Niveauflächen  behandelt  der  Verfasser 
im  zweiten  Abschnitt  die  Druckverteilung  in  stehenden  Flüssigkeiten 
und  im  Hauptabschnitt  III  die  Vorgänge  in  fließenden  Flüssigkeiten. 
Die  rechnerische  Verfolgung  der  behandelten  Aufgaben  des  Wasser- 
baues und  Maschinenbaues  ist  im  allgemeinen  klar  geschrieben  und 
auch  für  den  Leser  ohne  größere  mathematische  Vorkenntnisse  leicht 
verständlich.  Das  Büchlein  scheint  in  der  Hauptsache  für  die 
Studierenden  geschrieben  zu  sein,  um  die  Hörer  durch  mehrfache 
Aufgabenlösung  in  die  Rechnungsweise  des  Vortragenden  einzuführen. 
Weniger  gut  gelungen  sind  dem  Verfasser  die  einleitenden  Absätze 
der  ersten  Seiten,  in  denen  auf  die  Ausführungen  Grashofs  verwiesen 
wird,  und  der  etwas  aus  dem  Buch  herausfallende  Schlußabsatz  über 
die  Hydraulik  der  Zapfenreibung,  zu  dessen  näherem  Verständnis 
die  Kenntnis  eines  Aufsatzes  in  der  Zeitschrift  für  Mathematik  und 
Physik  erforderlich  ist.  Ohn§  ein  näheres  Eingehen  auf  den  Gegen- 
stand sind  die  mitgeteilten  Formeln  für  Anfänger  nur  von  bedingtem 
Wert,  und  das  Buch  würde  durch  Fortlassen  dieser  Absätze  in  seiner 
Brauchbarkeit  gewinnen.  Ky. 


Verlag  von  Wilhelm  Ernst&Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst  .Berlin. 
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INHALT:  Amtliches:  Dienst- Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Neue  Gerichts-  und  Gefängnisbauten  in  Preußen.  —  Die  Talsperre  im  Queis  bei  Goldentraum.  —  Ver- 
mischtes: Aufhebung  der  Eisenbahndirektionen  in  Dauzig,  Bromberg  und  Posen.  —  Gewährung  von  Reichsdarlehen  zur  Schaffung  neuer  Wohnungen.  — 
Technische  Hochschule  Berlin.  —  Notauslaß -Kläranlage.  —  Theodor  Koehn  f. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen: dem  Regierungs-  und  Baurat  Engelhardt  in  Elber- 
feld; —  für  Vorstände  der  Eisenbahnwerkstätten-  usw.  Ämter:  dem 
Baurat  Seidel  in  Osnabrück  unter  Übernahme  aus  dem  Reichseisen- 
bahndienst in  den  preußischen  Staatsdienst. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Füchsel,  bisher  in  Dortmund,  ist 
zum  Eisenbahn-Zentralamt  nach  Berlin  versetzt. 

Versetzt  sind:  die  Bauräte  Hardt  vom  Wasserbauamt  in  Aurich 
an  die  Regierung  in  Osnabrück,  Rellensmann  von  der  Regierung 
in  Gumbinnen  an  die  Regierung  in  Arnsberg  und  Vogt  vom  Hoch- 
bauamt in  Ostrowo  an  das  Hochbauamt  in  Oels;  —  die  Regierungsbau- 
meister Salomon  vom  Hochbauamt  in  Marggrabowa  an  die  Regierung 
in  Breslau,  Melchereck  vom  Hochbauamt  in  Kempen  an  das  Hoch 
bauamt  in  Northeim  und  Kohlhagen  vom  Hochbauamt  in  Templin 
an  das  Oberpräsidiura  (Hauptbauberatungsamt)  in  Königsberg  i.  Pr. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches 
Rechenbach  von  Koblenz  nach  Traben-Trarbach  und  ®r.=  ^nf5. 
Kuhn  von  Neukölln  nach  Aurich. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Bruno  Fritsch 
(bisher  beurlaubt)  ist  dem  Oberpräsidium  in  Charlottenburg  zur  Be- 
schäftigung überwiesen  worden. 

Zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  sind  einberufen:  die 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbäufaches  Jakob 
Grenzebach  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Hannover  und  Julius 
Grapow  bei  der  Eisenbahndirektion  Osten  in  Berlin. 

Der  Architekt  Hugo  Wach  in  Berlin  ist  zum  ordentlichen  Pro- 
fessor an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  ernannt  worden. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Arnold  Meier,  bisher  in  Berlin,  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus 
dem  Staatseisenbahndienst  erteilt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Werner  Langwey  und  Wilhelm  Krüger  (Hochbaufach);  —  Otto 
v.  Hanffstengel  und  Johannes  Strangmann  (Wasser-  und  Straßen- 
baufach); —  Karl  Daub  und  Karl  Witte  (Eisenbahn-  und  Straßen- 
baufach). 


Bayern. 


Den  Oberregierungsräten  Ernst  Ebert  und  Albrecht  Grimm  in 
München,  Oskar  Böttinger  in  Nürnberg,  Albert  Frank  in  Augsburg, 
Ludwig  Sperr  in  Regensburg  und  Gustav  Marke rt  in  Würzburg 
wird  aus  Anlaß  ihrer  Versetzung  in  den  Ruhestand  der  Titel  und 
Rang  eines  Regierungsdirektors  verliehen. 

Der  Direktor  der  Landesstelle  für  Gewässerkunde  Ministerialrat 
Dr.-lng.  Julius  v.  Hensel  ist  unter  Anerkennung  seiner  vorzüglichen 
Dienstleistung  in  den  dauernden  Ruhestand  versetzt,  zum  Direktor 
der  Landesstelle  für  Gewässerkunde  der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines 
Oberregierungsrats  ausgestattete  Regierungs-  und  Baurat  bei  dieser 
Landesstelle  Ludwig  Sommer  in  etatmäßiger  Weise  befördert  worden. 

In  den  dauernden  Ruhestand  versetzt  sind  auf  ihr  Ansuchen 
unter  Anerkennung  ihrer  Dienstleistung:  die  Vorstände  der  Straßen- 
und  Flußbauämter  Bauräte  Jakob  Rapp  in  Rosenheim  und  Franz 
Jungkunz  in  Nürnberg. 

Sachsen. 

Mit  Genehmigung  des  Gesamtministeriums  ist  die  Wahl  des  Ge- 
heimen Hofrats  Professor  Dr.  Dülfer  zum  Rektor  der  Technischen 
Hochschule  Dresden  für  das  Jahr  vom  l.  März  1920  bis  Ende 
Februar  1921  bestätigt  worden. 

An  der  Technischen  Hochschule  Dresden  ist  der  Regierungsrat 
im  Aufsichtsamt  für  Privatversicherung  in  Berlin  Dr.  Böhmer  zum 
ordentlichen  Professor  der  Versicherungsmathematik  in  der  Allgemeinen 
Abteilung  (1.  Mai  1919)  und  der  Privatdozent  an  der  Universität  München 
Dr.  Klemperer  zum  ordentlichen  Professor  für  romanische  Sprachen 
in  der  Allgemeinen  Abteilung  (1.  April  1920)  ernannt. 

Die  Lehrberechtigung  ist  erteilt:  dem  Architekten  Dr.-lng. 
Rauda  aus  Klingental  i.  Sa.  für  Aufnahmen  von  Architekturen. 
Dr.  Schmidt  aus  Höchst  a.  M.  für  Sondergebiete  der  organischen 
Chemie  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  Arzneimittelsynthese  und 
dem  Privatdozenten  Professor  Dr.  Heber  von  der  Tierärztlichen  Hoch- 
schule in  Dresden  für  neuere  Geschichte  einschl.  Kolonialgeschichte. 

Der  ordentliche  Professor  für  romanische  Sprachen  und  Literaturen 
in  der  Allgemeinen  Abteilung  Dr.  Heiß  ist  infolge  Berufung  an  die 
Universität  Freiburg  i.  Br.  auf  Ansuchen  entlassen  (30.  Sept.  1919). 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Sergius. 


Abb.  1.    Amtsgericht  in  Lehe.  Lageplan. 


Neue  Gerichts-  und  Gefängnisbauten 
in  Preußen. 

Wennschon  ein  großer  Teil  der  bei  Ausbruch  des  Weltkrieges  in 
der  Ausführung  begriffenen  oder  bald  danach  in  Angriff  genommenen 
Gerichtsneubauten  im  Laufe  der  Zeit  aus  Mangel  an  Arbeitskräften 
und  Baustoffen  stillgelegt  werden  mußte,  so  ist  es  doch  möglich  ge- 
wesen, einige,  unbeschadet  der  Kriegswirtschaft  und  zweifellos  zum 
Vorteil  der  Staatskasse,  verlangsamt  weiterzuführen,  fertigzustellen 
und  den  nutznießenden  Behörden  zu  übergeben.  Zu  diesen  gehören 
unter  anderen  die  folgenden  Neubauten  mittleren  oder  kleinen  Umfangs. 

1.  Die  Gerichtsneubauten  in  Lehe  (Abb.  1  bis  7)  umfassen  ein 
Geschäftsgebäude  für  9  Richter  mit  Katasteramt  und  Wohnung  für 
einen  Hauswart,  eine  Gefängnisanlage  für  86  Männer  und  20  Frauen, 
sowie  ein  Dienstwohnhaus  für  einen  Gefängnisinspektor  und  2  Auf- 
seher. Der  Bauplatz  hierfür,  nur  etwa  54  ar  groß,  mit  Rücksicht 
auf  die  geforderte  beträchtliche  Erweiterungsfähigkeit  fast  beschränkt 
zu  nennen,  liegt  unweit  des  Marktplatzes  in  einem  z.  T.  noch  .un- 
bebauten Stadtteil  an  der  Norderstraße,  die  die  Gemeinde  vor  dem 
Cerichtsgebäude  platzartig  zu  erweitern  beabsichtigt. 

■  Das  Geschäftsgebäude  und  das  Beamtenwohnhaus  füllen  straßen- 
seitig den  Raum  zwischen  den  beiden  benachbarten  Grundstücken 
nahezu  aus  und  decken  die  Gefängnisanlage.  Diese  ist  auf  dem 
Hintergelände  derart  angeordnet,  daß  ein  Einblick  nach  Möglichkeit 
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vermieden  wird,  und  sowohl  für  das  Ge- 
schäftsgebäude wie  auch  für  das  Gefängnis 
eine  angemessene  Erweiterungsfähigkeit  ver- 
bleibt. Nach  dem  im  ersten  Stockwerk 
des  Amtsgerichts  liegenden  Schöffensaal  ist 
auf  Wunsch  der  Justizverwaltung  eine  be- 
sondere Treppe  für  völlig  getrennten  Ver- 
kehr der  Zuhörer  und  der  Angeklagten 
vorgesehen ,  wie  dies  bereits  in  früheren 
Veröffentlichungen  z.  B.  bei  den  Gerichts- 
neubauten in  Halle  a.  d.  S.  (1911  d.  Bl.,  S.  358) 
und  Weißenfels  a.  d.  S  (1914  d.  Bl.,  S.  9) 
näher  dargelegt  worden  ist.  Der  Baugrund 
nötigte  zur  Anwendung  künstlicher  Grün- 
dung. Die  Ansichtsflächen  des  Geschäfts-  und 
des  Wohngebäudes  sind  —  den  Orts-  und 
Witterungsverhältnissen  Rechnung  tragend  — 
in  rotbraunen  Verblendziegeln  ausgeführt 
und  durch  Gliederungen  und  Schmuckteile 
aus  Muschelkalk  belebt.  Für  das  Gefängnis 
sind  ortsübliche  Kalksandsteine  verwendet 
worden.  Rote  Hohlfalzziegel  lieferten  die 
Dachdeckung.  Für  diejenigen  Gefängnis- 
teile, die  Oberlicht  nötig  hatten,  wurde  ein 
Holzzementdach  vorgezogen.  Das  Geschäfts- 
gebäude und  das  Gefängnis  werden  je 
durch  eine  Großheizung,  das  Wohnhaus  in- 
dessen durch  Einzelöfen  erwärmt.  Der 
innere  Ausbau  weicht  wie  auch  bei  den 
nachstehenden  Bauanlagen  von  dem,  der 
neuerdings  üblich  geworden  und  in  früheren 
Veröffentlichungen    wiederholt  geschildert 

ist,  nicht  wesentlich  ab.  Die  Ausführung  wurde  im  September  1913 
begonnen.  Bei  Ausbruch  des  Krieges  war  die  Bauanlage  bis  auf 
den  vorspringenden  Mittelteil  des  Geschäftsgebäudes  im  Rohbau  fertig. 


Abb.  2.    Amtsgericht  in  Lehe. 

Von  da  ab  indessen  hemmten  die  aus  der  Kriegslage  hervortreten- 
den Schwierigkeiten  den  Fortgang  des  Baubetriebs  ungemein.  Trotz- 
dem konnte  das  Geschäftsgebäude  im  September  1916,  das  Gefängnis 
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mit  dem  Beamtenwohnhaus  im  Juli  1917  der  Justizbehörde 
zur  Benutzung  übergeben  werden. 

Die  Baukosten  betragen  rund:  für  das  Geschäftsgebäude 
265  000  Mark,  für  das  Gefängnisgebäude  192  000  Mark,  für 
das  Beamtenwohnhaus  42  000  Mark,  für  die  tiefere  Grün- 
dung 18  600  Mark,  für  Nebenanlagen  21  500  Mark,  für  die 
Bauleitung  37  000  Mark,  für  Einrichtungsgegenstände  a)  des 
Geschäftsgebäudes  29  300  Mark,  b)  des  Gefängnisses  22  600 
Mark,  zusammen  628  000  Mark. 

Die  anschlagsmäßigen  Baukosten  sind  damit  trotz  der  miß- 
lichen Verhältnisse  nicht  überschritten  worden.  Der  Vorent- 
wurf war  im  Ministerium  der  öffentlichen  Bauten  aufgestellt. 


a  Wertgelaß, 
b  Männer, 
o  Frauen. 

d  Doppeltreppe  für  Zuhörer 
und  Gefangene. 


Abb.  5.  Obergeschoß. 
Wohnung  des  Gefängnisinspektors. 


-21,89  

-27,63- 

Abort.   b  Speisekammer. 

Abb.  (').  Erdgeschoß. 
Zwei  Wohnungen  für  Aufseher. 


Abb.  7.  Geschäftsgebäude. 
Erdgeschoß. 
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Abb.  8.    Amtsgericht  in  Rheinberg 


Abb.  9.  Lageplan. 


- 

■ 
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a  Aborte,   b_ Geräte,   o  WertgelaB. 

Abb.  11.   Amtsgericht.  Erdgeschoß. 


Die  örtliche  Bauleitung  lag  unter  der  Ober- 
leitung des  Regierungs-  und  Baurats  Stei- 
nicke  in  Stade,  dem  Regierungsbaumeister 
Trautwein  ob,  der  den  Rohbau  im  wesent- 
lichen vollendete,  dann  aber  zu  den  Waffen 
gerufen  wurde  und  im  Kampfe  den  Helden- 
tod fand.  Demselben  Schicksal  unterlag 
später  der  Ortsbaubeamte,  Regierungsbau- 
meister Mühle,  der  mit  den  Regierungs- 
baumeistern Wolff  und  Wissmann  die 
Ausführung  fortsetzte.  Vom  Januar  1917 
ab  übernahm  der  Regierungsbaumeister 
Birnbaum  die  Geschäfte  der  Bauleitung. 
Zeitweilig  hatten  die  Regierungsbauführer 
Diefenbach  und  Umland  Hilfe  geleistet. 

2.  Das  Amtsgericht  und  Gefängnis  in 
Rheinberg  (Abb.  8  bis  11).  Der  Anlaß  zu 
diesem  Bau  steht  in  enger  Beziehung  zum 
Aufschwung  des  Großgewerbes  im  Kreise 
Mörs.  Seit  etwa  einem  Jahrzehnt  hat  auch 
bei  Rheinberg  mit  der  Gewinnung  von 
Steinkohle  und  Kali  ein  lebhafter  Bergbau- 
betrieb eingesetzt,  der  eine  Zunahme  der 
Bevölkerung  und  damit  der  Geschäfte  der 
Gerichtsbarkeit  voraussehen  läßt.  Da  außer- 
dem die  von  der  Justizverwaltung  an- 
gemieteten Räume  bereits  völlig  unzuläng- 
lich waren,  mußte  der  Errichtung  eines 
Neubaues  für  3  Richter  und  18  Gefangene 
nähergetreten  werden.  Der  Umstand,  daß 
in  der  Bauvorlage  je  eine  Dienstwohnung 
für  einen  Gerichtsdiener  und  einen  Gefangen- 
aufseher unterzubringen  war,  gestattete 
eine  Trennung  der  Gefängnisanlage  vom 
Geschäftsgebäude.  Die  hakenförmige  Ge- 
stalt des  gewählten,  auf  beträchtliche  Er- 
weiterungen zugeschnittenen,  etwa  46  ar 
großen  Bauplatzes  führte  dazu,  das  Ge- 
fängnis auf  dem  nach  Süden  vorgestreckten 
Teil  des  Hinterlandes  zu  errichten,  während 
für  das  Geschäftsgebäude  der  westliche,  an 
der  Rheinstraße  gelegene  Geländeteil  der 
gegebene  Platz  war.  Für  den  nordöstlichen 
etwa  10  ar  großen  Geländeabschnitt  (Abb.  9) 
hat  die  Finanzverwaltung  sich  Bestimmung 
vorbehalten. 

Beim  Geschäftsgebäude,  das  wegen  der 
die  Rheinstraße  säumenden  alten  stattlichen 
Bäume  weit  hinter  der  Bauflucht  errichtet 
werden  mußte,  wurde  mit  Rücksicht  auf 
die  voraussichtlich  bald  nötig  werdende 
Erweiterung  auf  Anlage  einer  Großheizung, 
Anordnung  einiger  Geschäftsräume  über 
dem  1.  Stockwerk  und  die  Möglichkeit 
eines  weiteren  Ausbaues  des  Dachgeschosses 
Bedacht  genommen,  obgleich  solche  Maß- 
nahmen bei  Amtsgerichten  gleichen  Um- 
fangs  nicht  üblich  sind. 

Eine  eigene  Hauswasserleitung  mit  elek- 
trischem Antrieb  versieht  die  Gebäude  mit  Trink-  und  Gebrauchswasser.  Die 
Abwässer  werden  von  Klärgruben  aufgenommen. 

Der  Neubau  wurde  im  September  1914  begonnen,  lediglich  in  dem  Be- 
streben, dem  Handwerker-  und  Arbeiterstande  zu  helfen,  bald  aber  wuchsen 
die  Schwierigkeiten  beim  Fortgang  der  Bauarbeiten  derart,  daß  ein  Still- 
stand befürchtet  werden  mußte.  Die  Gebäude  konnten  jedoch,  wenn  auch 
nicht  in  allen  Einzelheiten  ganz  vollendet,  im  Januar  1917  von  der  nutz- 
nießenden  Behörde  bezogen  werden.  Die  noch  nachzuholenden  Arbeiten 
zogen  sich  bis  April  desselben  Jahres  hin. 

Auf  die  Ausführung  sind  verwendet  worden:  für  das  Geschäftsgebäude 
rund  98  000  Mark,  für  das  Gefängnis  46  400  Mark,  für  das  Aufseherwohnhaus 
8900  Mark,  für  die  tiefere  Gründung  6  300  Mark,  für  Nebenanlagen  24  100  Mark, 
für  Einrichtungs-,  Lager-  und  Bekleidungsgegenstände  20000  Mark  und  für  die 
Bauleitung  10000  Mark,  zusammen  214  000  Mark. 

Die  anschlagsmäßigen  Baukosten  wurden  damit  nicht  erreicht.  Die 
Grundlage  für  die  Bauausführung  bildete  ein  im  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  angefertigter  Vorentwurf.  Die  örtliche  Bauleitung  wurde  unter  der 
Oberleitung  des  Geheimen  Baurats  Lamy  von  der  Regierung  in  Düsseldorf 
durch  den  Vorstand  des  Hochbauamts  in  Krefeld,  Baurat  Reimer  wahr- 
genommen, dem  anfangs  der  Regierungsbaumeister  Mesenhöler  und  nach 
dessen  Einberufung  zum  Heere  der  Regierungsbaumeister  Singendonk  zur 
Unterstützung  beigegeben  war. 


a  Speisekammer,    b  Aborte 
kästen,   d  Geräte. 


o  Müll- 


Abb.  10.    Gefängnis.  Erdgeschoß. 
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Abb.  TJ.  Obergeschoß. 


a  Abort,    b  Kleiderablage, 
c  Speisekammer. 

Abb.  13. 
Erdgeschoß. 


a  Abort.. 

b  Speisekammer. 

c  Aborto  f.  Männer 
und  Beamte. 

d  Vorführungs- 
zellen. 


Abb.  14. 
Lageplan. 

3.  Die  amts- 
gerichtlichen Neu- 
bauten inTondern 
(Abb.  12  bis  18)  sind 
auf  einem  einge- 
bauten, etwa  Bö  ar 
großen  Grundstück 
zwischen  der  Nor- 
derstraße und  der 
Norderallee  in  der 
dort  heimischen 
Backsteinbauweise 
errichtet.    Das  für 

4  Richter  bestimmte 
Geschäftsgebäude, 

auf  dem  südlichen 
Geländeteil ,  etwa 

5  m  hinter  der 
Bauflucht  der  sehr 
engen  Norderstraße 
angeordnet ,  bildet 
mit  seinem  Mittel- 


Abb.  17.    Amtsgericht  in  Tondern. 

bau  den  weithin  sichtbaren  Abschluß  der  vom  Markt  her  kommenden 
Schmiedestraße.  Der  fast  in  der  Achse  dieser  Straße  liegende  Mittel- 
bau hat  deshalb  eine  etwas  reichere  Behandlung  als  die  Seitenteile 
und  der  in  ihm  befindliche  Haupteingang  durch  bildnerische  Zutaten 
eine  besondere  Betonung  erhalten.  Einen  weiteren  Schmuck  bilden 
an  den  sonst  ganz  schlichten  Seitenteilen  der  Straßenseite  die  beiden 
Ausbauten  im  Erdgeschoß,  Anklänge  zeigend  an  die  den  Wohn- 
häusern in  Tondern  eigentümlichen  Erker  (Abb.  17). 


Abb.  18.   Amtsrichterwohnhaus  in  Tondern. 
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Abb.  19.    Amtsgericht  in  Petershagen  a.  d.  W. 

Das  Geschäftsgebäude  hat  Großheizung  erhalten.  Ihm  schließt 
sich  nach  Norden  ein  Flügel  an  mit  Dienstwohnungen  für  zwei 
Unterbeamte,  der  sich  durch  einen  Verbindungsgang  zu  dem  zur 
Unterbringung  von  18  Köpfen  ausreichenden  Gefängnis  fortsetzt.  Auf 
dem  nördlichen  Teil  des  Grundstücks,  der  an  die  breite,  mit  hohen 
Bäumen  bestandenen  Norderallee  heranreicht,  hat  das  Amtsrichter- 


wohnbaus, um- 
geben von  Gar- 
tenanlagen seinen 
Platz  gefunden. 
Auch  seine  For- 
men lehnen  sich 
an  die  dort  hei- 
mische Bauweise 
an  (vgl.  Abb.  18). 
Auf  den  offenen, 
bei  Richterwohn- 
häusern sonst  üb- 
lichen Sitzplatz  ist 
mit  Rücksicht  auf 
die  Witterungs Ver- 
hältnisse verzichtet 
worden. 

Das  Geschäfts- 
uud  Gefängnisge- 
bäude wurde  im 
Sommer  1914.  das 
Richterwohnhaus  in 
dem  darauf  folgen- 
den Jahre  begon- 
nen. Im  Frühjahr 
1917  waren  alle 
Bauten  im  wesent- 
lichen fertiggestellt. 
Die  Ausführungs- 
kosten haben  unter 
der  Ungunst  der 
Verhältnisse  die  An- 
schlagsumme über- 
schritten, doch  nur 
um  etwa  1  vH.  Sie 
haben  betragen  rd. 
für  das  Geschäfts- 
gebäude 108  400 
Mark,  für  das  Ge- 
fängnis 48  200  Mark, 
für  die  Wohnungen 
der  Unterbeamten 
24  000  Mark,  für 
das  Wohnhaus  des 
Richters  33  200 
Mark,  für  Neben- 
anlagen 2 1 100  Mark, 
für  die  Bauleitung 
9  600    Mark,  für 


Abb.  21. 
Erstes  Stockwerk. 


Abb.  22.  Erdgeschoß. 


Einrichtungsgegenstände  17  500  Mark,  zu- 
sammen 262  000  Mark. 

Mit  der  Ausführung  der  Bauten,  deren 
Vorentwurf  im  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  aufgestellt  war,  wurde  der  Re- 
gierungsbaumeister Eggeling  betraut,  der 
dem  Regierungs-  und  Baurat  Gyssling  in 
Schleswig  unterstellt  war. 

4.  Amtsgerichtliche  Neubauten  in  P  e  t  e  r  s  - 
hagen  (Abb.  19  bis  23).    Zum  Neubau  des 


Abb.  20.   Amtsgericht  in  Petershagen  a.  d.^W. 


Abb.  23.    Amtsgericht  in  Petershagen. 
Lageplan. 
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Amtsgerichts  für  2  Richter,  eines  Gefängnisses  für  7  Köpfe  und 
eines  Dienstwohnhauses  für  einen  Richter  hatte  die  Stadtgemeinde 
Petershagen  einen  etwa  33  ar  großen  Bauplatz  an  der  Hauptstraße 
des  Ortes  unentgeltlich  zur  Verfügung  gestellt.  Auf  ihm  hatten  vier 
alte,  für  das  Ortsbild  sehr  bezeichnende  Fachwerkhäuser  gestanden, 
die  —  im  übrigen  baufällig  —  dem  Neubau  zum  Opfer  fallen 
mußten.  Um  diesen  Verlust  nach  Möglichkeit  zu  ersetzen,  wurde 
der  Neubau  des  Geschäftsgebäudes  mit  einem  etwas  reicher  als 
sonst  behandelten  Vorbau  und  zwei  seitlichen  Dachaufbauten  ge- 
ziert, die  äußeres  Eichen  fachwerk  zeigen  und  ihm  ein  der  nieder- 
sächsischen Ortschaft  gut  angepaßtes  Gepräge  geben  (Abb.  19  u.  20). 
Eine  gleiche  Behandlung  hat  das  später  ausgeführte  und  sich  daran 
anlehnende  Amtsrichterwohnhaus  erfahren. 

i  Die  Gebäudegruppe  wurde  12  m  hinter  der  Straßenflucht  errichtet, 
damit  die  dort  stehenden  prächtigen'Kastanienbäume  erhalten  bleiben 
können,  die  der  Bauanlage  und  dem  Straßenbilde  eine  malerische 
Wirkung  verleihen.  Auch  auf  dem  Bauplatze  sonst  vorhandene  wert- 
volle Bäume  sind  geschont  worden  und  haben  Stellung  des  hinteren, 
die  Gerichtsdienerwohnung  und  das  Gefängnis  enthaltenden  Flügels 
beeinflußt  (vgl.  Abb.  23).  Das  Gefängnis  kann  durch  Verlängerung, 
das  Geschäftsgebäude  durch  Überbauen  des  eingeschossigen  Teils 
dieses  Flügels  und  Vorlegen  eines  Flurs  an  der  Nordwestseite  er- 


weitert werden.  —  Das  Geschäftsgebäude  und  Gefängnis  wurden  im 
September  1912  begonnen  und  konnten  schon  vor  Ausbruch  des 
Krieges  bezogen,  das  Richterwohnhaus  dagegen  erst  in  den  Jahren 
1915  und  1916  ausgeführt  werden.  Da  der  Platz  für  dieses  sehr 
knapp  war,  mußte  an  Stelle  der  breiten  Böschungen  des  das  Grund- 
stück nördlich  abschließenden  ösperbaches  eine  3  m  hohe  Ufermauer 
errichtet  werden.  Die  Baukosten  haben  einschließlich  der  Bauleitung 
rund  betragen:  für  das  Geschäftsgebäude  und  Gefängnis  98 (500  Mark, 
für  die  dazugehörigen  Nebenanlagen  14  700  Mark ,  für  die  dazu- 
gehörigen Einrichtungsgegenstände  9800  Mark,  für  das  Richterwohn- 
haus 37  000  Mark,  für  die  dazugehörigen  Nebenanlagen,  insbesondere 
die  Ufermauer  G000  Mark,  zusammen  166  100  Mark.  Auf  die  Höhe 
der  Beträge  zu  4  and  5  haben  die  gesteigerten  Arbeitslöhne  und  Bau- 
stoffpreise erheblichen  Einlluß  ausgeübt. 

Im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  gefertigte  Entwurfs- 
skizzen haben  die  Grundlage  für  die  Ausführung  gegeben.  Sie  war 
dem  Vorstand  des  Hochbauamts  in  Minden,  Baurat  Quast,  unter 
der  Oberleitung  des  Geheimen  Baurats  Zeuner  in  Minden  übertragen 
worden.  Beim  Geschäftsgebäude  lag  die  örtliche  Leitung  in  den 
Händen  des  Regierungsbaumeisters  Küntzel,  dem  nacheinander 
die  Regierungsbauführer  Hafer  und  Adamczewski  beigegeben 
waren.  (Schluß  folgt.) 


Die  Talsperre  im  Q 

Unmittelbar  am  oberen  Ende  des  Staubeckens  der  Talsperre  bei 
Marklissa*)  in  der  Nähe  des  Dorfes  Goldentraum  wird  zur  Zeit  an  einer 
neuen  Talsperre  im  Queis  gearbeitet,  deren  Bauarbeiten  im  Früh- 
jahr 1919  in  Angriff  genommen  wurden.  Der  Queis  soll  hier  durch 
eine  Sperrmauer  von  der  Höhe  (280,0  N.  N.)  seiner  Sohle,  die  auf  der 
vollen  Stauhöhe  der  Talsperre  bei  Marklissa  liegt,  auf  310  N.  N.,  also 
auf  30  m  Höhe  gestaut  werden,  so  daß  ein  Stau  von  12000000  cbm 
und  8,2  km  Länge  mit  einer  Oberfläche  von  125  ha  entsteht,  der  bis 
nach  Greiffenberg  hinaufreicht.  Das  abgesperrte  Niederschlagsgebiet 
hat  eine  Fläche  von  284  qkm  (Abb.  1).  Die  Talsperre  wird  errichtet 
zum  Zwecke  der  Nutzbarmachung  der  Wasserkraft  in  einem  elek- 
trischen Kraftwerk.  Die  Absperrungsstelle  liegt  in  einer  natürlichen 
Talenge  durchweg  im  Gneisgestein.  Gute  Bausteine  können  in  unmittel- 
barer Nähe  der  Baustelle  im  Queistal  gewonnen  werden,  ebenso  auch 
guter  Mauersand.  Das  abzusperrende  Queistal  ist  fast  unbebaut  und 
weist  außer  zwei  Wassertriebwerken  in  der  Hauptsache  Wald-  und 


Abb.  1.   Niederschlagsgebiet  des  Queis  oberhalb  Marklissa. 


Buschland  auf.  Für  die  Ausführung  der  Sperrmauer  ist  bei  der  Enge 
des  Flußtales  an  der  Absperrungsstelle  wieder  die  an  den  Talsperren 
bei  Marklissa  und  Mauer  bewährte  Umleitung  des  Queis  durch  einen 
Umlaufstollen  mit  Umleitungswehr  (Abb.  2)  vorgesehen.  Der  Umlauf- 
stollen wird  nach  Fertigstellung  der  Sperrmauer  als  Grundablaß  mit 
Schieberschacht  ausgebildet. 

Das  Umleitungswehr  wird  massiv  ausgeführt  und  durchweg  auf 
Fels  gegründet,  so  daß  es  Überflutungen  aushalten  kann;  es  erhält 


*)  Zeitschrift  für  Bauwesen  1908,  S.  401,  Bl.  50  u.  51. 


is  bei  Goldentraum. 

Durchlässe,  durch  die  der  Queis  bei  Niedrigwasser  nach  dem  Grund- 
ablaß  in  der  Sperrmauer  während  der  Zeit  geleitet  werden  kann,  in 
der  die  Grundablaßrohre  im  Umlaufstollen  einzumauern  sind. 

Die  Krone  der  Sperrmauer  kommt  auf  312  N.  N.  zu  liegen.  Da 
das  Kraftwerk  in  Rücksicht  auf  die  vorteilhafteste  Ausnutzung  der 
Wasserkraft  unmittelbar  am  Fuße  der  Sperrmauer  im  Queisbett 
geplant  ist,  kann  die  Sperrmauer  selbst  für  den  Überfall  nicht  benutzt 


werden.  Es  ist  daher  in  Höhe  des  vollen  Staues  von  310  N.  N.  an 
der  linken  Seite  ein  freier  Überfall  mit  gemauertem  Sturzbett  vor- 
gesehen, von  dem  aus  das  Wasser  durch  den  linken  Flügel  der  Sperr- 
mauer und  daran  anschließend  Uber  deu  natürlichen  Fels  in  wenigen 
großen  Gefällstufen  hinab  in  das  Flußbett  des  Queis  geführt  werden 
kann.  Die  Sperrmauer  erhält  einen  Grundablaß  in  Höhe  der  Queis- 
sohle mit  doppeltem  Schieberverschluß,  Schieberschacht  an  der  Wasser- 
seite und  Schieberhaus  an  der  Luftseite.  Für  die  Abdichtung  der 
Sperrmauer  ist  die  bei  Marklissa  und  Mauer  bestens  bewährte  Ver- 
putzschicht auf  der  1:10  geneigten  wasserseitigen  Außenfläche  vor 
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Abb.  3.   Belastung  der  Kraftwerke. 


gesehen,  die  durch  eine  ohne  Verzahnung  glatt  davor  gesetzte 
Schutzmauer  von  i.  M.  70  cm  Stärke  gegen  äußere  und  Witterungs- 
einwirkungen geschützt  wird.  Für  die  Zuleitung  des  Wassers  nach 
den  Turbinen  des  Kraftwerkes  werden  in  der  Sperrmauer  vier  Kraft- 
rohrdurchlässe rohrartig  im  Mauerwerk  ausgespart  und  wasserseitig 
mit  Rollschützenverschluß  versehen. 

In  dem  Kraftwerk  am  Fuße  der  Sperrmauer  werden  vier  Franzis- 
Spiralturbinen  und  Drehstromerzeuger  zur  Aufstellung  gelangen,  die 
zusammen  bis  6000  PS  —  3000  KW  erzeugen  können.  Die  nutzbare 
mittlere  jährliche  Abflußmenge  des  Queis  an  der  Talsperre  ist  zu 
rd.  5  cbm/Sek.  angenommen;  dem  entspricht  eine  mittlere  jährliche 
Leistung  bis  1500  PS.  Der  demgegenüber  reichliche  Ausbau  des  Kraft- 
werkes ermöglicht  die  Ausnutzung  der  neuen  Talsperre  in  weitest- 
gehendem Maße  zur  sogenannten  Spitzendeckung  der  Belastung  des 
mit  den  Talsperren  Marklissa  und  Mauer  und  demnächst  Goldentraum 
verbundenen  Elektrizitätswerkes.  Die  Abb.  3  zeigt  die  veränderliche 
in  ähnlicher  Weise  täglich  wiederkehrende  Belastung  des  Elektrizitäts- 
werkes während  eines  Tages.  Der  gestrichelte  unregelmäßige  Teil, 
das  sind  die  Spitzen,  können  von  der  Talsperre  bei  Goldentraum 
gedeckt  werden.  Zu  diesem  Zwecke  kann  der  jeweilig  in  24  Stunden 
bis  etwa  10  cbm/Sek.  vorhandene  Zufluß  während  der  Stunden  der 
geringsten  Belastung  des  Elektrizitätswerkes,  das  ist  in  der  Nacht, 
gänzlich  zurückgehalten  und  nur  während  der  Stunden  der  Haupt- 
belastung, das  ist  am  Tage  von  etwa  6  Uhr  morgens  bis  8  Uhr  abends, 
dann  aber  in  ungefähr  doppelter  Menge  abgelassen  werden,  ohne  daß 
irgend  ein  Dritter  durch  diesen  Eingriff  in  den  natürlichen  Abfluß- 
vorgang berührt  wird.  Die  unmittelbar  unterhalb  der  Talsperre  bei 
Goldentraum  gelegene  Talsperre  Marklissa  gleicht  dann  wieder  diese 
Unregelmäßigkeiten  des  Zuflusses  insoweit  aus,  daß  sie  auch  in  den 
Zeiten  der  geringsten  Belastung  des  Elektrizitätswerkes  mindestens 
den  jeweiligen  sekundlichen  Zufluß  zur  Talsperre  bei  Goldentraum 
unvermindert  in  den  Unterlauf  des  Queis  gibt.  Das  ist  der  besondere 
Vorteil  dieser  Talsperre,  da  in  den  Tagesstunden  die  Kräfte  natürlich 
begehrter  und  daher  wertvoller  sind,  weil  auch  ihre  Erzeugung  durch 
Wärmekraftmotoren  teuerer  wird  als  im  gleichen  Tag-  und  Nachtbetrieb. 

Der  Bau  der  Talsperre  bei  Goldentraum  wird  von  dem  Elektrizitäts- 
werk der  Provinz  Schlesien,  die  Eigentümerin  der  Talsperren  bei 
Marklissa  und  Mauer  und  des  von  diesen  Talsperren  ausgehenden 
Überlandnetzes  ist,  ausgeführt.  Die  Provinz  hat  hierfür  einen  Betrag 
von  4  600  000  Mark  bereitgestellt.  Die  günstigen  örtlichen  Verhält- 
nisse und  der  Ertragswert  der  neuen  Talsperre  in  Verbindung  mit 
den  Rücksichten  auf  den  auch  mit  dieser  Talsperre  verbundenen,  am 
Queis  noch  so  notwendigen  Hochwasserschutz  haben  dazu  ermutigt, 
den  Bau  ungeachtet  aller  in  unseren  wirtschaftlichen  Verhältnissen 
liegenden  großen  Schwierigkeiten  im  Frühjahr  1919  in  Angriff  zu 
nehmen,  um  damit  vor  allem  auch  der  Arbeitslosigkeit  zu  steuern 
und  zu  neuer  Schaffensfreude  anzuregen.  Es  ist  dabei  vorwiegend 
die  Ausführung  im  Eigenbetrieb  in  Aussicht  genommen. 

Hirschberg.  Bachmann. 


Vermischtes. 


Die  Eisenbahndirektionen  in  Danzig,  Bromberg  und  Posen 
haben  nach  einem  Erlaß  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  vom 
21.  Januar  d.  J.  mit  dem  10.  Januar  d.  J.  aufgehört,  als  Behörden  der 
preußisch -hessischen  Staatseisenbahnverwaltung  zu  bestehen.  In 
Berlin-Charlottenburg  (Zoologischer  Garten)  ist  die  Eisenbahndirektion 
Osten  errichtet  worden.  Die  deutsch  bleibenden  Strecken  der  ehe- 
maligen preußischen  Eisenbahndirektionsbezirke  Danzig,  Blomberg 
und  Posen  werden  den  Eisenbahn direktionen  in  Königsberg,  Stettin, 
Breslau,  Kattowitz  und  der  Eisenbahndirektion  Osten  in  Berlin-Char- 
lottenburg zugeteilt. 

Die  Gewährung  von  Reichsdarleheu  zur  Schaffung  neuer  Woh- 
nungen ist  durch  Bestimmungen  des  Reichsrats  vom  10.  Januar 
1920  geordnet,  die  im  Zentralblatt  für  das  Deutsche  Reich  vom 
24.  Januar  veröffentlicht  sind.  Die  neuen  Beihilfen,  deren  Gesamt- 
betrag an  anderer  Stelle  vorläufig  auf  500  Mill.  Mark  festgesetzt  ist, 
werden  nicht  mehr  für  Not-  oder  Behelfswohnungen,  sondern  nur 
noch  für  Dauerbauten  gewährt.  Diese  sind  möglichst  als  Flachbauten 
mit  hinreichendem  Gartenland,  in  Städten  aber  und  ähnlich  ent- 
wickelten Landgemeinden  auch  als  höchstens  dreigeschossige  Mehr- 
familienhäuser zu  errichten.  Voraussetzung  ist  ferner,  daß  die  Ge- 
meinden sich  mit  mindestens  einem  Drittel,  in  ländlichen  Verhält- 
nissen bis  herab  zu  einem  Sechstel  des  Darlehens  beteiligen.  Woh- 
nungsbauten der  Arbeitgeber  für  ihre  Arbeiter  und  Angestellten  werden 
nicht  unterstützt,  vielmehr  sollen  jene  auch  bei  anderweitigen,  ihren 
Betrieben  zugute  kommenden  Bauunternehmungen  zur  Herabminde- 
rung der  öffentlichen  Beihilfe  nach  Möglichkeit  herangezogen  werden. 
Die  Höhe  des  Reichsdarlehens  wird  ermittelt  aus  der  Vervielfältigung 
bestimmter  Einheitssätze  mit  der  für  jede  Wohnung  auf  höchstens 
70,  ausnahmsweise  bis  80  qm  zu  bemessenden  Nutzfläche,  als  welche 


die  Grundfläche  der  abgeschlossenen  Wohnung  gilt,  abzüglich  der 
Wandstärken  und  der  Grundfläche  etwaiger  innerer  Treppen.  Die 
Höchstbeträge  tür  die  Einheitssätze  liegen  zwischen  150  Mark  je  qm 
bei  mehrgeschossigen  Mehrfamilienhäusern  in  ländlichen  Bezirken, 
und  180  Mark  bei  ein-  oder  zweigeschossigen  Bauten  in  städtischem 
Baugebiet,  für  Stallflächen  sollen  sie  75  Mark  je  qm  nicht  über- 
schreiten. In  Höhe  der  so  ermittelten  Reichs-  und  Gemeindedarlehen 
ist  an  dem  Baugrundstück  die  zunächst  unverzinsliche  sogenannte 
„Beihilfehypothek"  zugunsten  der  Gemeinde  oder  des  gemeinnützigen 
Siedlungsuntemehmens  einzutragen,  die  auch  in  jeder  anderen  Hin- 
sicht als  „Träger  des  Verfahrens"  gelten.  Diese  stellen  nach  Vollendung 
der  Neubauten  die  Gesamtherstellungskosten  fest,  wobei  lür  den 
Grunderwerb  unter  Berücksichtigung  der  inzwischen  gemachten  Auf- 
wendungen der  Wert  vor  dem  Kriege  maßgeblich  ist,  und  sie  be- 
stimmen die  Höhe  der  Miete  oder  bei  Eigenhäusern  den  Mietwert. 
Bei  nicht  bestimmungsgemäßer  Verwendung  der  Bauten  ist  das  Bei- 
hilfedarlehen zur  Rückzahlung  fällig.  Soweit  nicht  schon  Mietwert- 
steigerungen oder  erzielte  höhere  Kaufpreise  vorher  eine  teilweise 
Tilgung  des  Darlehens  bedingen,  ist  nach  20  Jahren  der  Wert  des 
Hauses  endgültig  zu  bestimmen,  und  um  die  hierbei  sich  ergebende 
Wertverminderung  die  Beihilfehypothek  zu  löschen,  der  verbleibende 
Rest  nunmehr  mit  4  vH  zu  verzinsen  und  mit  l  vH.  zu  tilgen.  ' 

Von  den  eingehenden  an  gleicher  Stelle  veröffentlichten  Aus- 
führungsbestimmungen seien  hier  nur  die  Hinweise  auf  die  Verwendung 
kohlesparender  Baustoffe  und  Ersatzmittel  sowie  die  Vorschrift 
größter  Sparsamkeit  bei  der  inneren  Ausstattung  und  der  Einzel- 
gestaltung nach  den  Normen  der  Deutschen  Industrie  genannt.  Endlich 
regeln  besondere  Bestimmungen  vom  21.  Januar  1920  die  Reichs- 
beihilfe zur  Errichtung  von  Bergmannswohnungen.  Außer 
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zunächst  unverzinslichen,  den  obigen  Vorschriften  entsprechenden  Dar- 
lehen kommen  hier  auch  gering  verzinslich}^,  in  voller  Höhe  rück- 
zahlbare Darlehen  in  Betracht.  Die  Mittel  tuKbeide  sollen  laut  Be- 
schluß des  Reichskohlenverbandes  vom  30.  DezM^er  1919  aus  einem 
besonderen  Zuschlag  zum  Kohlenpreise  gewunntflkiind  durch  die 
Reichsarbeitsgemeinschaft  für  den  Bergbau  unterwerfender  Mit- 
wirkung der  obersten  Landesbehörden  verteilt  werden. 

Diese  fcit^tem  Tage  ihrer  Veröffentlichung  in  Kraft  getretenen 
Bestimmungen  Taimen  nunmehr  die  Bundesratsbestimmungen  vom 
18.  Oktober  1918  (vgl  Jahrg.  1918,  S.  450),  deren  Verfahren  sich  auf 
die  vielumstrittene  Berechnung  der  „Baukostenüberteuerung"  gründete, 
während  nunme'H^ein  von  den  tatsächlichen  Bawj^ten  ganz  unab- 
hängiges Darlehen  gewährt  und  der  Umfang  se]^k{iicker.stattung 
aus  den  nachträglichen  Kostenfeststellungen  bei  l^Baubeendigung 
und  20  Jahre  später  ermittelt  wird.  Die  in  den  Fachschriften  letztTffir* 
viel  erörterte  Frage  der  Kostendeckung  innerhalb  des  Staatshaushalts, 
z.  B.  durch  eine  Steuer  auf  die  Miete  der  bestehenden  Woh 
(vgl.  u.  a.  Eberstadt.  S.  72,  d.  Bl.),  ist  bisher  nur  für  die  Bergarbeiter 
Wohnungen  gelöst. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  in  der  Abteilung  für  Archi- 
tektur durch  den  Tod  des  Geheimen  Baurats  Professor  Goecke  frei- 
gewordene Lehrauftrag  für  Städtebau  ist  demProfessor  ©r.=Sng,  Her- 
mann Jansen  in  Berlin  vom  1.  d.M.  ab  überl-agen  worden;  gleich- 
zeitig ist  er  zum  ordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung  für 
Architektur  und  zum  Mitglied  dieser  Abteilung  ernannt  worden.  — 
Als  Lektor  für  Stenographie  ist  Dr.  Artur  LelÜBfnn  an  der  Hoch- 
schule zugelassen  worden. 

Notauslaß -Kläranlage.  D.  R.-P.  315  98d^ugen  Geiger  in  Karls- 
ruhe i.  B.  —  Parallel  über  dem  Uberfallwehr  c  zwischen  dem  Schmutz- 
wasserkanal D  und  dem  Notauslaß  b  liegt  eine  Trommel,  die  beim 
Eintritt  von  Hochwasser  im  Kanal  D  selbsttätig  in  der  Pfeilrich- 
tung in    Umlauf  gesetzt    wird.    z.  B.  (k^ph,   daß  ein   mit  dem 
Wasserspiegel  im  Kanal  sich  hebender  Schwimmer  einen  Schalter 
oder  Anlasser  im  Stromkreis  des  die  Trommel  antreibenden  Elektro- 
motors  betätigt.    Den  Mantel  d  dieser  Trommel  bildet   ein  eng- 
schlitziges  Sieb,  das  aus  in  der  Umfangrichtung  verlaufenden  Stäben 
von  keilförmigem  Querschnitt  und  dicht  dahinterliegenden,  in  der 
Achsenrichtung  verlaufenden  Verbindungsstäben  besteht,  so  daß  seine 
Schlitze  dem  ganzen  Trommelumfang  nach  durchlaufen.    Der  aus 
mehreren  Teilen  zusammengesetzte  Trommelmantel  d  ist  auf  guß- 
eisernen Radkränzen  e 
befestigt,  die  auf  einer 
Welle  f  aufgekeilt  sind. 
Die  Trommel  schließt 
sich  mit  ihrer  Mantel- 
fläche unten  an  die 
mit  einer  Dichtungs- 
leiste g  versehene 
Oberkante  des  Wehrs  c 
und  mit  den  sie  an 
ihren  Stirnseiten  ab- 
schließenden Rad- 
kränzen e  an  Rahmen 
in  den  Seitenwänden 
der  Überfallöffnung 
dicht  an.    Das  durch 
den    Notauslaß  ab- 
gießende Wasser  muß 
daher  quer  durch  den 

Siebmantel  d  der  Trommel  fließen,  wobei  alle  mitgeführten  Schmutz- 
stoffe ausgeschieden  werden.  Da  die  eintauchende  benetzte  Fläche  des 
Siebmantels  ein  Mehrfaches  des  Überfallquerschnittes  ist,  so  ist  auch 
bei  äußerst  geringer  Schlitzweite  ein  ungehinderter  Abfluß  der  Regen- 
mengen durch  die  Siebtrommel  gesichert.  —  Vor  der  oberen  Trommel- 
hälfte ist  eine  Walzenbürste  w  an  einer  Welle  x  mittels  Armen  y 
derart  pendelnd  aufgehängt,  daß  sie  durch  ihr  Eigengewicht  an  den 
Siebmantel  der  Trommel  angedrückt  wird.  Diese  Bürste  wird  durch 
ein  geeignetes  Getriebe  in  der  Pfeilrichtung  in  Drehung  gesetzt,  so 
daß  sie  die  auf  dem  Trommelmantel  sich  absetzenden  Schmutzstoffe 
auf  der  Schmutzwasserkanalseite  gleichmäßig  über  Wasser  abbürstet. 
Um  zu  verhindern,  daß  die  abfallenden  Schmutzstoffe  wieder  in  das 
der  Siebtrommel  zulließende  Schmutzwasser  gelangen,  und  nun  auch 
die  vom  letzteren  mitgeführten  gröberen  Schwimmstoffe  von  der 
Siebtrommel  abhalten,  ist  vor  der  unteren  Trommelhälfte  eine  fest- 
stehende durchbrochene  Tauchplatte  z  angeordnet,  die  diese  Stoffe  im 
Schmutzwasserkanal  zurückhält. 

Theodor  Koehn  f.  Am  23.  Januar  d.  J.  starb  ganz  unerwartet  in 
Mailand,  wo  er  dringende  Berufsgeschäfte  zu  erledigen  beabsichtigte, 
der  Geheime  Baurat  Theodor  Koehn,  ein  Techniker  von  ungewöhn- 


licher Begabung  und  Bedeutung.    Im  Jahre  1857  in  Neubrandenburg  in 
Mecklenburg-Strelitz  geboren,  besuchte  er  nach  Ablegung  der  Reife- 
prüfung am  heimischen  Gymnasium  die  Königliche  Bauakademie  in 
Berlin  von  187G  bis  1880,  bestand  die  Staatsprüfungen  als  Bauführer  und 
Regierungsbaumeister  des  Bauingenieurfaches  in  den  Jahren  1881  und 
1885  und  trat  alsdann  in  den  Dienst  der  Stadt  Charlottenburg,  um 
den  Entwurf  der  Stadtkanalisation  zu  bearbeiten  und  die  Ausführung 
zu  leiten.    Schon  im  Jahre  1888  zum  Charlottenburger  Stadtbaurat 
gewählt,  entfaltete  er  eine  rege  und  vorbildliche  Tätigkeit  in  allen 
Zweigen  des  städtischen  Tiefbauwesens.   Fünf  Jahre  später  wurde  er 
in  den  Vorstand  der  von  Ludwig  Löwe  begründeten  Elektrizitäts- 
gesellschaft Union  berufen.  Er  hatte  elektrische  Straßenbahnen  in  Gotha, 
Hamburg,  Leipzig,  Remscheid  und  anderen  Städten  zu  bauen  und 
gewann  in  einem  vom  Berliner  Architektenverein  im  Jahre  1894  aus- 
*  geschriebenen  Wettbewerb  zum  Plan  einer  Weltausstellung  in  Berlin 
gemeinschaftlich  mit  den  Architekten  (Jremer  und  Wolffenstein  den 
ersten  Preis.   1897  trat  er  in  den  Vorstand  der  von  der  Firma  Schuckert 
ns  Leben  gerufenen  ,.Contihentalen  Gesellschaft  für  elektrische  Unter- 
nehmungen" in  Nürnberg.    In  dieser  Stellung  hatte  Koehn  Gelegen- 
heit, sich  an  dem  damals  stark  aufblühenden  Gebiete  des  Ausbaus 
von  Wasserkräften  zu  elektrischen  Kraftübertragungen  lebhaft  zu  be- 
teiligen.   Die  großen  und  bekannten  Werke  von  Vizzola,  Turbigo  und 
Morbegno  in  Oberitalien,  das  jetzt  der  Stadt  Stuttgart  gehörende 
Kraftwerk  am  Neckar  bei  Marbach  und  andere  Unternehmungen 
dieser  Art  wurden  unter  seiner  Oberleitung  ausgeführt.  Im  Jahre  1902 
ließ  sich  Koehn,  nachdem  die  Elektrizitätshrmen  Siemens-Halske  und 
Siemens-Schucker^ich  vereinigt  hatten  und  das  Schaffensgebiet  der 
..<  'ontinentalen/-  jj&flsphränkt^ordcn  war,  als  Zivilingenieur  in  Berlin 
nieder  und  wPW^Kich  als  sWlclier  hauptsächlich  dem  Ausbau  von 
Wasserkräften  u^r  dem  Bau  Jon  Elektrizitätswerken,  daneben  aber 
auch  der  Be-  udfT  Entwässerung  von  Städten.  Besondere  Erwähnung 
verdient  das  unter  Koehns  Leitung  entworfene  und  ausgeführte  soge- 
nannte Glambockwerk  im  Kreise  Stolp  i.  Pomm.,  das  unmittelbar  vor 
dem  Kriege  dem  Betrieb  übergeben  wurde.'  Dazu  kam  eine  reiche 
Gutachtertätigkeit  für  Gemeinden  und  Behörden  im  In-  und  Ausland. 
Seinem  schriftstellerischen  Wirken  ist  der  den  Ausbau  von  Wasserkräften 
behandelnde  Band  13  des  „Handbuchs  der  Ingenieurwissenschaften'' 
zu  verdanken,  ferner  die  Bearbeitung  der  Abschnitte  über  Kanalisation 
und  Wasserversorgung  von  Städten  im  Försterschen  „Taschenbuch  für 
Ingenieure"  und  in  Rob.  Otzens  „Handbibliothek  des  Bauingenieurs  '. 
Seit  dem  Tode  Friedrich  v.  Schenks  in  Arnsberg  wurde  Koehn  ehren- 
amtlich an  die  Spitze  des  Wasserwirtschaftlichen  Verbandes  berufen, 
der  sehr  zahlreiche  Gemeinden,  Handelskammern  und  Industrieunter- 
nehmungen zu  seinen  Mitgliedern  zählt.    Auch  war  er  seit  1914  Mit- 
glied des  Königlich  Preußischen  Landeswasseramts. 

Am  Weltkrieg  hat  der  Entschlafene  im  Westen  und  im  Osten 
als  Hauptmann,  später  Major  der  Landwehr  teilgenommen.  Bekannt 
sind  seine  wichtigen  Stellungen  als  Bahnhofskommandant  in  Chauny 
und  als  Chef  der  Strombauabteilung  beim  Generalgouvernement  in 
Warschau.  In  Anerkennung  der  großen  Verdienste ,  die  er  sich  in 
letzterem  Amt  erworben  hat,  wurde  ihm  im  Jahre  1916  der  Charakter 
als  Geheimer  Baurat  verliehen. 

Am  Vereinsleben,  an  beruflichen  und  politischen  Bestrebungen 
hat  Koehn  stets  regen  Anteil  genommen.  Von  1912  bis  1914  war  er 
Vorsitzender  des  Architektenvereins  in  Berlin,  im  Verband  deutscher 
Architekten-  und  Ingenieur- Vereine  beteiligte  er  sich  unermüdlich  an 
den  Arbeiten  zur  Verbesserung  der  Ausbildung  und  Stellung  akade- 
mischer Techniker,  politisch  wirkte  er  in  der  nationalliberalen  Partei 
und  war  seit  der  Revolution  Mitglied  des  Zentralvorstandes  der 
Deutschen  Volkspartei.  In  seiner  Wohngemeinde  Berlin  -  Grunewald 
gehörte  er  der  Gemeindevertretung  an.  Nachdem  er  früher  in  Vor- 
trägen und  Schriften  für  eine  zweckmäßige  Art  des  Zusammenschlusses 
der  Vororte  mit  Berlin  und  zugunsten  des  weiter  auszubildenden 
Zweckverbandes  Großberlin  wiederholt  eingetreten  war,  sprach  er  sich 
jetzt  ebenso  entschieden  gegen  die  drohende  „spartakistisch  -  bureau- 
kratische"  Eingemeindung  aus.  —  Nun  wurde  der  hochgewachsene, 
rüstige  Mann,  dem  noch  viele  Jahre  fruchtbaren  Schaffens  bevor- 
zustehen schienen,  im  fernen  Italien  fast  plötzlich,  anscheinend  infolge 
eines  Herzschlages,  aus  dem  Leben  gerufen.  Ein  Sohn  war  gefallen 
auf  dem  Felde  der  Ehre,  eine  Tochter  starb  kurz  vor  dem  Vater.  Um 
ihre  Lieben  trauert  die  tiefgebeugte  Gattin  und  Mutter,  eine  Tochter 
des  rühmlichst  bekannten  Architekten  Geheimrats  Johannes  Otzen, 
mit  zwei  Söhnen,  einer  Tochter  und  zwei  Schwiegersöhnen.  Um  den 
Dahingeschiedenen  trauert  zugleich  ein  großer  Kreis  von  Freunden 
und  Fachgenossen,  die  in  ihm  nicht  nur  den  bedeutenden  Ingenieur, 
sondern  ebensosehr  den  vortrefflichen  Menschen  hochschätzten  und 
verehrten.  Was  er  der  Familie,  den  Freunden  und  dem  Berufe 
gewesen  ist,  manet  alta  mente  repostum. 

Berlin.  I  J. -Stubben. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Wiederzulassung  weicher  Bedachungsarten  bei  Gebäuden  mit  Feuerungsanlagen. 


Die  Freunde  von  Rohr-  und  Strohdächern  werden  die  gegen- 
wärtige Ziegelknappheit  gar  nicht  so  UDgern  sehen;  veranlaßt  sie 
doch  manchen  Bauherrn,  auf  einen  in  ländlichen  Verhältnissen  von 
unseren  Großvätern  fast  ausschließlich  verwendeten  Deckungsstoff 
zurückzugreifen,  dessen  Schönheit  und  mancherlei  sonstige  Vorzüge 
nicht  geleugnet  werden  sollen.  Zwar  stehen  seiner  Verwendung  auch 
heute  noch  zumeist  die  baupolizeilichen"  Bestimmungen  entgegen 
(grundsätzliche  Änderungen  in  diesem  Punkt  scheinen  nicht  beabsich- 
tigt zu  sein);  aber  die  Regierungspräsidenten  sind  durch  Verordnung 
der  Reichsregierung  vom  15.  Januar  1919  (zur  Behebung  der  dringend- 
sten Wohnungsnot)  ermächtigt,  ihnen  zulässig  erscheinende  Ausnahmen 
von  den  bestehenden  baupolizeilichen  Bestimmungen  zu  gestatten, 
und  werden  voraussichtlich  von  dieser  Befugnis  hinsichtlich  der  Zu- 
lassung weicher  Bedachungsarten  Gebrauch  zu  machen  oft  Veran- 
lassung nehmen. 

Mao  mag  zu  der  vielerörterten  Frage  der  Zulässigkeit  der  weichen 
Bedachung  in  Gebäuden  mit  Feuerungsanlagen  stehen,  wie  man  will, 
man  wird  dafür  Verständnis  haben  müssen,  wenn  die  Aufsichts- 
behörde mit  Rücksicht  auf  den  gegenwärtigen  Baustoffmangel  ihren 
bisherigen  Widerstand  gegen  die  Zulassung  von  Rohr-  und  Stroh- 
dächern vorübergehend  aufgibt.  Der  Bauherr  muß  aber  vor  wirt- 
schaftlichen Schädigungen  dadurch  geschützt  werden,  daß  die  Zu- 
lassung an  gewisse  Bedingungen  geknüpft  wird,  die  früher,  als  weiche 
Bedachung  noch  allgemein  in  Übung  war,  größtenteils  als  Selbstver- 
ständlichkeit empfunden  wurden,  heute  aber,  wo  der  Faden  der 
Überlieferung  durch  jahrzehntelanges  baupolizeiliches  Verbot  gerissen, 
vielfach  außer  Übung  gekommen  sind.  Dahin  gehört  vornehmlich 
das  Verbot  enger  sog.  russischer  Rohre,  bei  deren  starker  Zugkraft 
hinausstiebende  Funken  eine  schwere  Gefahr  für  das  Dach  bilden. 
Bei  steigbaren,  sog.  deutschen  Schornsteinen  ist  der  Luftauftrieb 
wesentlich  geringer.  Sie  sind  deshalb  von  altersher  allgemein  dort 
in  Übung,  wo  man  mit  Stroh  oder  Rohr  deckte,  und  sie  müssen 
heute  wieder  vorgeschrieben  werden,  wenn  die  weiche  Bedachung 
ausnahmsweise  gestattet  wird.  Dabei  wird  anzustreben  sein,  daß 
der  Schornstein  das  Gebäude  am  First  verläßt,  eine  Regel,  die  unsere 
Altvorderen  gleichfalls  als  etwas  Selbstverständliches  betrachtet 
haben.  Die  Baupolizeiverordnung  für  das  platte  Land  des  Regie- 
rungsbezirks Stralsund  vom  8.  März  1913,  die  mit  Rücksicht  auf  die 
Erhaltung  hervorragender  malerischer  Dorfbilder  schon  vor  dem 
Krieg  die  ausnahmsweise  Genehmigung  weicher  Bedachung  kannte 
die  Genehmigung  behält  sich  der  Regierungspräsident  vor),  schreibt 
für  solche  Fälle  vor,  daß  nur  besteigbare  Schornsteine  ausgeführt 
werden  dürfen.  Dabei  muß  die  Außenfläche  des  Schornsteins  von 
dem  nicht  feuersicheren  Bedachungsstoff  mindestens  30  cm  entfernt 
bleiben,  wenn  die  Schornsteinwange  nicht  mindestens  25  cm  stark 
ist.  Die  Schornsteinmündung  muß  den  Dachfirst  um  mindestens 
80  cm  überragen.  Von  der  Bedeutung,  die  dem  Schornsteinquer- 
schnitt für  die  Feuersicherheit  J  weichgedeckter  Gebäude  zukommt, 
habe  ich  selbst  Erfahrungen  machen  müssen,  da  es  mir  begegnet  ist, 
daß  ein  Arbeiterwohnhaus,  das  mit  dem  steigbaren  Schornstein  alt 
geworden  war,  alsbald  niederbrannte,  als  ein  Schornsteinkasten  mit 
russischen  Rohren  eingebaut  wurde. 

Wenn  ein  Gebäude  mit  Feuerungsanlagen  weiche  Bedachung  er- 
hält,  so   muß  das  den  Feuerversicherungsgesellschaften  angezeigt 


werden,  damit  diese  prüfen  können,  ob  bei  bestehenden  Gebäuden 
eine  Erhöhung  der  Feuergefahr  eingetreten  ist.  Das  wird  im  allge- 
meinen erst  dann  der  Fall  sein,  wenn  die  Entfernung  unter  30  m 
beträgt.  Es  kann  auch  der  Fall  eintreten,  daß  bestehende  Gebäude 
durch  die  Bautätigkeit  des  Nachbarn  in  eine  andere  Gefahrenzone 
gebracht  werden,  wovon  dann  gleichfalls  die  Feuerversicherung  in 
Kenntnis  gesetzt  werden  müßte. 

Über  den  Hauseingängen  müssen  zur  Sicherheit  der  Bewohner 
gegebenenfalls  Schutzgitter  angebracht  oder  sonstige  Vorkehrungen 
getroffen  werden  (Überspannen  der  Dachhaut  durch  ein  von  der 
Traufe  bis  zum  First  reichendes  Drahtgeflecht,  das  die  Türbreite 
beiderseits  je  um  mindestens  50  cm  überragt),  die  ein  Herabschießen 
des  brennenden  Rohres  verhindern.  Die  Rohr-  und  Strohbunde 
sind  an  dem  Holzwerk  des  Daches  und  untereinander  mit  Draht 
zu  befestigen.  Gefordert  werden  muß  schüeßlich,  daß  die  Dach- 
haut, soweit  der  Dachboden  Räume  enthält,  bei  denen  ein  öfteres 
Betreten  mit  Licht  zu  erwarten  ist,  unterseitig  verkleidet  wird.  Zu 
empfehlen  ist  auch,  den  Dachfirst  aus  gebrannten  Ziegeln  zu 
bilden,  wie  das  C.'Voß  auf  S.  59«  Jahrg.  1919  d.  Bl.  beschreibt. 
Der  First  ist,  schon  was  die  Regendichte  anbetrifft,  der  wunde 
Punkt  des  weichen  Daches.  Das  Rohr  hat  das  Bestreben,  auf  der 
Dachfläche  herunterzurutschen.  So  klafft  der  First  leicht  auf.  Diesem 
Übelstand  kann  durch  den  von  Voß  dargestellten  Ziegelfirst  ab- 
geholfen werden,  der  besser  3  Schichten  breit  gemacht  wird,  damit 
auch  das  herabgerutschte  Rohr  hinreichend  überdeckt  bleibt.  Eine 
derartige  Ausbildung  des  Dachfirstes  gibt  für  einen  im  First  stehen- 
den Schornstein  ohne  weiteres  einen  feuersicheren  Kragen  ab,  wie 
solcher  nach  der  als  Muster  erwähnten  Stralsunder  Bauordnung  für 
dünnwandige  Schornsteine  gefordert  werden  muß.  (Die  in  Mecklen- 
burg vielfach  geübte  Herstellung  des  Kragens  aus  Dachpappe  ist 
nicht  schön.) 

Der  First  ist  als  dünnste  Stelle  des  Rohrdaches  besonders  leicht 
entzündlich.  Von  hier  aus  verbreitet  sich  erfahrungsgemäß  das  Feuer 
mit  großer  Geschwindigkeit  über  die  ganze  Länge  des  Gebäudes,  so 
daß  jeder  Löschversuch  vergeblich  bleibt,  wenn  erst  der  First  vom 
Feuer  ergriffen  ist.  Ein  Ziegelfirst  von  der  vorbeschriebenen  Art 
vermindert  zweifellos  die  Feuergefährlichkeit.  Darin  aber,  daß  er 
geeignet  wäre,  die  letzten  Bedenken  auch  gegen  Lehmstrohdächer  zu 
zerstreuen,  vermag  ich  Voß  nicht  beizustimmen.  Wenn  schon  üas 
Auswaschen  des  Lehms  zunächst  nur  die  Oberschicht  betrifft  und 
die  Hauptmasse  der  Dachhaut  feuersicher  bleibt,  so  wird  doch  auch 
das  eingeschlämmte  Dach  durch  Verfaulen  der  Oberschichten  allmäh- 
lich dünner  und  dünner  werden,  so  daß  schließlich  (man  rechnet  bei 
einem  Rohrdach  25  Jahre,  bei  einem  Strohdach  20  Jahre  Lebensdauer) 
auch  der  ursprüngliche  Dachkern  ausgewaschen  sein  wird.  Dann 
aber  steht  das  mit  Lehm  eingeschlämmte  Dach  der  gewöhnlichen 
weichen  Bedachung  hinsichtlich  der  Feuergefährlichkeit  wieder  voll- 
kommen gleich. 

Ich  halte  deshalb  dafür,  daß  zu  der  Übung  der  harten  Deckung, 
an  die  sich  unsere  Landbewohner  seit  Jahrzehnten  schon  gut  ge- 
wöhnt haben,  bei  Gebäuden  mit  Feuerungsanlagen  zurückgekehrt 
werden  sollte,  sobald  die  gegenwärtige  Ziegelknappheit  überwunden 
sein  wird. 

Stettin.  Rittershausen,  Baurat. 


Denkschrift  über  den  Mittellandkanal  und  die  durch  ihn  be- 
dingten Ergänzungsbanten  an  vorhandenen  Wasserstraßen.  Der 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  soeben  den  Mitgliedern  des 
Landes-Wasserstraßenbeirats  die  lange  erwartete  Denkschrift  über 
den  Mittellandkanal  mit  dem  Ersuchen  um  gutachtliche  Äußerung 
zugehen  lassen.  Es  wird  besonders  eine  Stellungnahme  darüber  ge- 
wünscht, welche  Linienführung  des  Weser-Elbe-Kanals  im  allgemeinen 
Interesse  den  Vorzug  verdient.  Vor  der  Sitzung  des  Landeswasser- 
straßenbeirats sollen  noch  die  Bezirkswasserstraßenbeiräte  in  Breslau, 
Charlottenburg,  Hannover,  Magdeburg  und  Münster  sowie  andere  Be- 
teiligte gehört  werden,  damit  deren  Ansicht  dem  Landeswasserstraßen - 
beirat  vor  der  Beschlußfassung  mitgeteilt  werden  kann.  Wir  werden 
in  der  Lage  sein,  unsern  Lesern  in  einer  der  nächsten  Nummern  einen 
Uberblick  über  das  geplante  große  Unternehmen  zu  geben. 

Ausstellung  für  Wasserbau  und  Binnenschiffahrt  in  Stuttgart. 
In  der  Zeit  vom  21.  Februar  bis  4.  März  findet  im  Landesgewerbe- 
museum in  Stuttgart  eine  vom  südwestdeutschen  Kanalverein  ver- 


anstaltete Fachausstellung  für  Wasserbau  und  Binnenschiffahrt  statt. 
Alle  Arten  ausgeführter  oder  entworfener  Schleusen  und  Hebewerke 
und  alle  Gebiete  des  Kanal-  und  Flußbaues  und  der  Binnenschiffahrt 
werden  durch  Modelle  vertreten  sein.  Tägliche  Lichtbildervorträge 
unterstützen  die  Veranstaltung,  deren  Besuch  durch  die  günstigen  Zug  - 
Verbindungen  nach  Stuttgart  auch  von  weither  ermöglicht  wird. 

Die  Kreisbaubeamten  mit  abgeschlossener  Hochschulbildung 
(Regierungsbaumeister  und  Diplomingenieure)  haben  sich  im  „Berufs- 
verein höherer  Staatsbaubeamter  in  Preußen''  zu  einer  besonderen  Fach- 
gruppe zusammengeschlossen.  Nähere  Auskunft  wird  vom  Regierungs- 
baumeister Eichhorn,  Kreuzburg  in  Oberschlesien,  erteilt.  Cdt. 

Die  Frage  der  Vereinigung  der  Akademie  der  bildenden 
Künste  und  der  Knnstgewerbeschule  in  München  hat  zu  lebhaften 
Erörterungen  in  bayerischen  Fachkreisen  und  in  der  breiteren  Öffent- 
lichkeit geführt.  Vor  einiger  Zeit  haben  auch  im  Ministerium  für 
Unterricht  und  Kultus  eingehende  Besprechungen  und  Verhandlungen 
stattgefunden,  an  denen  je  fünf  Vertreter  des  Professorenkollegiums  der 
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18.  Februar  im. 


Akademie  der  bildenden  Künste  und  des  Lehrkörpers  der  Münchener 
Kunstgewerbeschule  sowie  auch  Vertreter  der  Studierenden  beider 
Anstalten  teilnahmen.  Das  Ergebnis  der  Besprechungen  waren  ein- 
stimmig angenommene  vorläufige  Leitsätze,  denen  wir  entnehmen, 
daß  die  Akademie  der  bildenden  Künste  unter  Beibehaltung  ihres 
Namens  die  Kunstgewerbeschule  München  (wenn  auch  vorläufig  nicht 
räumlich)  in  sich  aufnehmen  soll.  Der  Aufnahme  in  die  Akademie, 
die  in  erster  Linie  von  künstlerischer  Begabung,  aber  auch  von  einer 
Aufnahmeprüfung  abhängig  gemacht  werden  soll,  hat  eine  Lehrzeit 
in  einem  Handwerk  vorauszugehen.  Es  soll  auf  diese  Weise  nach 
der  übereinstimmenden  Überzeugung  der  Vertreter  der  Akademie  und 
der  Kunstgewerbeschule  zum  mindesten  der  Versuch  gemacht  werden, 
in  der  gesamten  Kunsterziehung  wieder  fester  auf  den  Boden  des 
Handwerks  und  der  Uberlieferung  zu  treten  und  demgemäß  das 
ganze  Gebiet  der  bildenden  Kunst  im  weitesten  Sinne  einheitlich 
auf  einer  Schule  zusammenzufassen. 

Über  die  Baukunst  vertreten  die  Abordnungen  beider  Schulen 
die  Auffassung,  daß  in  erster  Linie  auch  diese  als  selbständiger 
Zweig  neben  der  Malerei,  der  Bildnerei  und  der  Handwerkskunst 
an  der  Akademie  der  bildenden  Künste  vertreten  sein  sollte.  Sie 
verkennen  aber  nicht,  daß  bei  der  Baukunst  wegen  der  großen 
Bedeutung  der  technischen  Grundlagen,  die  teils  in  den  Baufach- 
schulen, teils  auf  der  Technischen  Hochschule  geboten  werden  müßten, 
besonders  schwierige  Verhältnisse  vorliegen,  und  daß  die  Frage,  in- 
wieweit der  Baukünstler  seine  künstlerische  Ausbildung  auf  der 
Akademie  suchen  soll  und  finden  kann,  noch  nicht  ganz  spruchreif 
ist,  jedenfalls  aber  nicht  ohne  die  Mitwirkung  der  Technischen  Hoch- 
schule gelöst  werden  kann.  Deshalb  glauben  sie  in  dieser  Beziehung 
vorerst  keine  näheren  Vorschläge  machen  zu  sollen,  erachten  es  aber 
immerhin  auch  vom  Standpunkt  der  übrigen  Zweige  der  bildenden 
Kunst  als  ein  dringendes  Bedürfnis,  im  Rahmen  der  Akademie  der 
bildenden  Künste  schon  jetzt  die  Möglichkeit  ständiger  Berührung 
mit  der  Baukunst  zu  schaffen,  und  halten  daher  die  Errichtung  einer 
eigenen  Klasse  für  Architektur  an  der  Akademie  der  bildenden 
Künste  für  notwendig. 


DEUTSCHE 
INDUSTRIE 
NORMEN 


Blendrahmenfenster  für  Kleinwohnungen 

Dreischeibiges  Doppelfenster  mit  Kämpfer 
(Hohe  Scheiben) 

Fachnorm  des  Bauwesens  Reichsnorm 


281 


;  Doppeltenste 
i  doppeltes  Bit 


:  Kastenfenster  R  40  ^  1  50  DIN  281 . 
:  Doppeltes  Blendrahmenfenster  R40>c15O  DIN  281 


Der  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  hat  für  das  Gebiet 
des  Hochbaues  alsj  einheitliche  alle  örtlichen  Sonderunternehmungen 
umfassende  Stelle  die  lleichshochbaunormung  unter  Leitung  des 


D  I  N^272.    Abb.  1.    Blendrahmenfenster  für  Kleinwohnungen. 
Dreischeibiges,  einfaches  Fenster  ohne  Kämpfer  (niedrige  Scheiben). 


27.  Oktober  1919 


Einzelheiten  siehe  D  I  NORM  283  u.  284 
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INDUSTRIE 
NORMEN 


Blendrahmenfenster  für  Kleinwohnungen 

Einzelheiten  der  einfachen  Fenster 


Fachnorm  des  Bauwesens 


Reichsnorm 


D I  NORM 

283 


27.  Oktober  1919 


Abb.  2. 


Abb.  3. 


Ufr.  14. 
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Regierungsbaumeisters  Jobst  eingesetzt.  Die  Unterstützung  ihrer 
Maßnahmen  hat  der  preußische  Minister  für  Volkswohlfahrt  allen  Be- 
hörden und  Ämtern  des  Wohnungsbauwesens  durch  einen  Erlaß  vom 
1.  Dezember  1919  ausdrücklich  zur  Pflicht  gemacht.  Von  den  während 
des  Jahres  1919  bearbeiteten  Normenblättern  sind  nunmehr  diejenigen 
für  Balkendecken  Nr.  104  Bl.  1  bis  3  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  404)  und 
für  Kleinwohnungsfenster  Nr.  272  bis  284  (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  27  u.  527) 
nach  Ablauf  der  Einspruchfrist  in  ihrer  endgültigen  Fassung  ver- 
öffentlicht worden.  Die  auf  den  Normenblättern  (Abb.  1  bis  3)  an- 
gegebenen Einzelformen  sind  nur  als  Beispiele  für  die  Ausfüh- 
rung anzusehen,  dürfen  also  beliebig  abgeändert  werden,  solange 
die  Abmessungen  innegehalten  werden.  In  einem  besonderen  Merk- 
blatt sind  die  festgelegten  Normen  bis  ins  einzelne  ausführlich  be- 
gründet. 

Von  weiteren  Vornormen  sind  der  Entwurf  D.  I.  409  für  Ofen- 
kacheln von  22  cm  Kantenlänge  und  die  D.  I.-Normen  285  und  286 
zu  Innentüren  für  Kleinwohnungen  herausgebracht  worden.  Endlich 
sind  als  Ergänzung  zu  den  endgültigen  Blendrahmenfenstern  unter 
Nr.  441  bis  450  sächsische  Landesnormen  entworfen,  die  für  Sachsen 
und  klimatisch  ähnlich  gestellte  Landschaften  Fenster  von  nur  79  cm 
Breite  bieten.  Die  außerdem  hier  neben  der  Reichsnorm  von  105  cm 
noch  vorgesehene  Breite  von  118  cm  dürfte  eine  nicht  eben  wünschens- 
werte Vermehrung  der  Normen  darstellen. 

Die  Hakenschranbenhülse  (DRGM  711  644)  zur  Verwendung  von 
Hakenschrauben  an  Stelle  der  fest  eingegossenen  Steinschrauben.  Das 
Versetzen  von  Steinschrauben,  besonders  in  größerer  Anzahl,  ist 
schwierig  und  z.  B.  bei  Maschinenfundamenten  oft  nur  mit  Hilfe  von 
Lehren  möglich.  Stimmt  die  Lage  der  Steinschrauben  und  die  der 
Löcher  in  der  Grundplatte  nicht  vollkommen  überein,  so  sind  bei 
deren  Aufbringen  Verdrückungen  der  Steinschrauben  und  Beschädi- 
gungen ihrer  Gewinde  unausbleiblich.  Ferner  rosten  Muttern  der 
Steinschrauben  leicht  fest  und  können  weder  nachgezogen  noch  gelöst 
werden.  Gelingt  es  bei  Unterhaltungsarbeiten  nicht,  die  Schrauben- 
mutter ohne  Beschädigung  des  Schraubenschaftes  zu  lösen,  dann  ist 
eine  Erneuerung  der  Steinschraube  nur  nach  mühevollem  und  kost- 
spieligem Ausstemmen  möglich.  Hierbei  werden  die  Auflagersteine 
öfters  unbrauchbar,  besonders  wenn  die  Steinschraube  nahe  einer 
Außenkante  lag.  Ein  weiterer  Nachteil  der  Steinschraube  ist  ihre 
Beanspruchung  beim  Festziehen  der  Schraubenmutter.  Die  hierbei 
erzeugte  Zugspannung  im  Schraubenschaft  sucht  die  Steinschraube 
aus  dem  Mauerwerk  herauszureißen  und  lockert,  wenn  sie  durch  Er- 
schütterungen noch  vergrößert  wird,  die  Steinscbraube.  Diese  Nach- 
teile der  Steinschraube  sollen  durch  die  Verwendung  der  sogenannten 
Hakenschraubenhülse  der  Firma  Vereinigte  Flanschenfabriken  u.  Stanz- 
werke Akt.-Ges.  in  Hattingen-Ruhr  (durch  DRGM  711  644  geschützt) 
vermieden  werden^  Diese  Hakenschraubenhülse  ist  nicht  nur  zur  Be- 
festigung von  Maschinengrundplatten  und  Eisenkonstruktionen  auf 
Fundamenten  zu  empfehlen,  sondern  ganz  besonders  zur  Befestigung 
der  Fahrschienen  des  Eisenbahngleises  auf  Lokomotiv-,  Lösch-  und 
Untersuchungsgruben  sowie  der  kreisförmigen  Laufschienen  in  den 
Drehscheibengruben. 

Die  Hülse  besteht  aus  Gußeisen;  ihr  Kopf  (Abb.  1  u.  2)  ist  hohl 
ausgebildet,  damit  der  Kopf  der  aufzunehmenden  Hakenschraube  in 
ihm  um  90  0  gedreht  werden  kann.  Die  obere  Abschlußfläche  ist 
mit  Langloch  versehen,  zur  Aufnahme  einer  Hakenschraube,  wie  sie 
beim    Gleisoberbau    auf   eisernen    Querschwellen    verwendet  wird. 


Schiene 
F6(F8V 


Rippen 


Hakenschraube  F6(F8") 
/  Klemmplatte 
FB  Nr.O 
(F8  Nr.O) 

Steinschrauben- 
hülse 115  mm  Ig. 
(120  n  m) 

Zementverguß 

|<--125-->i 
'      (148)  ! 

I  I 

Abb.  1.  Schienenbefestigung 
mit  Steinschraubenhülsen  ohne 
Unterlagsplatten. 
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HEB  
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'  (58)  ' 

25  125 
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Hakenschraube  F6(F8) 

d  Klemmplatte 
UZEL/  F6  Nr.O 
(F8  -  0) 


i.Steinschrauben- 
:  hülse  115mm  Ig. 
(120  »  i>) 


Abb.  2. 
Schienen - 
befesti- 
gung  mit 
Stein- 
schrau- 
benhülsen 
u.  Unter- 
lagsplat- 
ten. 


-21  (25) 


Zwischen  Kopf  und  Fußplatte 
sind  vier  Seitenrippen  angeord- 
net, deren  Zwischenräume  beim  Unterlagsplatte. 
Versetzen  der  Hakenschrauben- 
hülse mit  Zementmörtel  ausgegossen  werden.  Die  Haftkraft  der  Haken- 
schraubenhülse beträgt  daher  ein  Vielfaches  derjenigen  einer  gewöhn- 
lichen Steinschraube.  Die  Hakenschraube  wird  erst  beim  Aufbringen 
der  zu  befestigenden  Schiene  eingesetzt.    Sie  ist  jederzeit  lösbar  und 


bei  ihrer  Unbrauchbarkeit  auswechselbar,  und  zwar  ohne  daß  die 
Hakenschraubenhülse  verändert  oder  beschädigt  wird.  Abb.  1  u.  2 
zeigen  die  Anwendung  der  Hakenschraubenhülse  zur  Befestigung  der 
Fahrschienen  auf  Lokomotivgruben  und  dergl.,  und  zwar  ohne  und 
mit  Verwendung  der  Unterlagsplatten.  Im  ersteren  Falle  ist  das  Lang- 
loch der  Hülse  so  groß,  daß  der  Ansatz  der  Klemmplatte  neben  dem 
Kopf  der  Hakenschraube  Platz  findet.  Unterlagsplatten  erhalten  die 
in  Abb.  2  dargestellte  Form.  Die  nicht  eingeklammerten  Bezeich- 
nungen gelten  für  die  preußische  Oberbauform  6  (105  mm  Schienen- 
fußbreite), die  eingeklammerten  für  Oberbauform  8  (110  mm  Schienen- 
fußbreite). Durch  das  Anziehen  der  Hakenschraube  wird  die  zu 
befestigende  Eisenkonstruktion  oder  der  Schienenfuß  gegen  die  Unter- 
lagsplatte bezw.  die  Oberfläche  der  Hakenschraubenhülse  gepreßt. 
Die  in  der  Hakenschraube  auftretende  Zugkraft  bewirkt  mithin  kein 
Herausreißen  der  Hakenschraubenhülse. 

Breslau.    E.  Kluge. 

Bücherschau. 

Neu  erschienene,  bei  der  Schriftleitung:  eingegangene  Bücher. 

(Alle  bei  der  Schriftleitung  eingehenden  Werke  werden  in 
diesen  Verzeichnissen  aufgeführt.  Rücksendung  der  Werke 
kann  nicht  stattfinden.) 

Abhandlungen  zur  Landeskunde  der  Provinz  West- 
preußen. Herausgegeben  von  der  Provinzialkommission  zur  Ver- 
waltung der  westpreußischen  Provinzial- Museen.  15.  Heft:  Ost- 
deutsche Tafelmalerei  in  der  letzten  Hälfte  des  14.  und 
dem  ersten  Drittel  des  15.  Jahrhunderts.  Von  Grete  Dexel 
geb.  Brauckmann.  Danzig  1919.  Verlag  des  Provinzial- Verbandes 
von  Westpreußen.  Kommissionsverlag  von  A.  W.  Kafemann  G.m.b.H.. 
Danzig.   VI  u.  14  S.  in  4°  mit  14  Abb.  auf  8  Tafeln.    Geh.  6  Jl. 

Atlas  vorgeschichtlicher  Befestigungen  in  Nieder- 
sachsen. Originalaufnahmen  und  Ortsuntersuchungen  im  Auftrage 
des  Historischen  Vereins  für  Niedersachsen  mit  Unterstützung  des 
hannoverschen  Provinziallandtages  und  verschiedener  anderer  Körper- 
schaften und  Behörden,  Bearbeitet  von  August  v.  Oppermann  und 
Karl  Schuchhardt.  Hannover  1888  bis  1916.  Kommissionsverlag 
von  F.  Gersbach.  VIII  u.  196  S.  in  Folio  mit  zahlreichen  Abb.  und 
über  90  Bildtafeln,  Plänen  und  Übersichtskarten.  Geb. 

Baldauf  n.  Pietzsch.  Wo  und  wie  baue  ich  mein  Haus?  Wie  richte 
ich  es  ein?  5.  Aufl.  Leipzig  1920.  H.  A.  Ludwig  Degener.  VIII  u. 
188  S.  in  8°  mit  300  Abb.  Steif  geh.  5,20  Jl  und  50  vH  Teuerungszuschlag. 

Dr.  Behme,  Friedrich.  Die  Wünschelrute.  Hannover  1920. 
Hahnsche  Buchhandlung.  In  8°.  1.  Teil:  Wesen  der  Wünschelrute 
und  Erklärungs- Versuche.  4.  Aufl.  112  S.  mit  24  Abb.  Geh.  3. GO  Jl. 
—  2.  Teil:  Was  man  zum  Verständnis  des  Problems  wissen  muß. 
3.  Aufl.  112  S.  mit  44  Abb.  Geh.  3  Jl.  —  S.Teil:  Die  neuere  Ent- 
wicklung des  Problems  bis  zum  Weltkriege.  3.  Aufl.  96  S.  mit 
25  Abb.    Geh.  2,50  JL   Je  10  vH  Teuerungszuschlag. 

Beiträge  zur  Geschichte  der  Technik  und  Industrie. 
Jahrbuch  des  Vereins  deutscher  Ingenieure.  Herausgegeben  von 
Konrad  Matschoß.  9.  Bd.  Berlin  1919.  Julius  Springer.  179  S.  in 
gr.  8°  mit  120  Abb.  und  4  Bildnissen.    16  JC,  geb.  21  Jl. 

Briegleb,  Otto.  Von  unsern  Ortsnamen  und  Verwandtes. 
(Frankfurt  am  Main  oder  Frankfurt- Main?)  Mit  einem  Nachwort. 
Leipzig  1919.    Theodor  Weichers  Verlag.    80  S  in  gr.  S°.    Geh.  3,50  M. 

Dr.  Eberstadt,  Rudolf.  Handbuch  des  Wohnungswesens  und  der 
Wohnungsfrage.  Vierte,  umgearbeitete  und  erweiterte  Aufl.  Jena  1920. 
Gustav  Fischer.  X  u.  735  S.  in  gr.  8°  mit  164  Abb.  Geh.  30  Jl,  geb.  35  Jl. 

Eisen  im  Hochbau.  Ein  Taschenbuch  mit  Zeichnungen,  Zu- 
sammenstellungen und  Angaben  über  die  Verwendung  von  Eisen  im 
Hochbau.  Herausgegeben  vom  Stahlwerks- Verband  A.-G.  Düsseldorf. 
Fünfte,  völlig  neubearbeitete  und  erweiterte  Auflage.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.  XIV  u.  441  S.  in  gr.  8°  mit  zahlreichen  Abb.  und 
7  Gewichtstafeln  (Anhang).    Geb.  16  Jl. 

Elwitz,  E.  Die  Lehre  von  der  Knickfestigkeit.  Eine  geordnete 
Darstellung  und  Untersuchung  der  Knick-  und  Kipperscheinungen 
mit  besonderer  Rücksicht  auf  die  Anwendung.  Erster  Teil:  Der 
gerade,  nur  an  den  Enden  gestützte  und  belastete  Stab.  Hannover 
1919.  Kommissionsverlag  von  Gebrüder  Jänecke.  442  S.  in  8°  mit 
300  Abb.  und  1  Zeichentafel.    Geh.  36  Jl. 

Engelhardt,  A.  Der  Lehmbau.  Praktische  Ergebnisse  der  von 
der  Abteilung  für  Wohnungswesen  des  Landesvereins  für  Volkswohl- 
fahrt in  Hannover  mit  erheblicher  finanzieller  Unterstützung  des 
Reichskommissars  für  das  Wohnungswesen  veranstalteten  Lehrgänge 
in  der  Lehmbauweise.  Hannover  1919.  Architektenverlag  Hannover. 
117  S.  in  8°  mit  46  Abb.    Steif  geh.  6  Jl. 

Esselborn,  Karl.  Bei  den  Großeltern  im  Weltkrieg.  Gießen  1919. 
Emil  Roth.   336  S.  in  8°.   Geb.  etwa  6  Jl. 

Fischer,  Theodor.  Sechs  Vorträge  über  Stadtbaukunst.  München 
u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  93  S.  in  8°  mit  21  Abb.  Geb.  6  Jl 
und  10  vH  Teuerungszuschlag. 
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Dr.  £T;'«3ng.  Pöppl,  Ang:.  n.  Dr.  Ludwig-  Föppl.    Drang  und 

Zwang.  Eine  höhere  Festigkeitslehre  für  Ingenieure.  Erster  Band. 
München  u.  Berlin  1920.  Et.  Oldenbourg.  XI  u.  328  S.  in  gr;  8° 
mit  59  Abb.    Geh.  30  JC,  geb.  32  JC  und  Teuerungszuschlag. 

Gewerbearchiv  für  das  Deutsche  Reich.  Sammlung  der 
zur  Reichsgewerbeordnung  ergehenden  Abänderungsgesetze  und  Aus- 
führungsbestimmungen, der  gerichtlichen  und  verwaltungsgerichtlichen 
Entscheidungen  der  Gerichtshöfe  des  Reiches  und  der  Bundesstaaten 
sowie  der  wichtigsten,  namentlich  der  interpretatorischen  Erlasse  und 
Verfügungen  der  Zentralbehörden.  Unter  ständiger  Mitwirkung  von 
Roth,  herausgegeben  von  Kurt  v.  Rohrscheidt.  Berlin  1920.  Franz 
Vahlen.  In  8°.  19.  Bd.  L.  Heft.  144  S.  Jahrlich  4  Hefte.  Der 
Band«»20  JC. 

Dr.  Graetz,  Leo.  Die  Atomtheorie  in  ihrer  neuesten  Entwicklung. 
Sechs  Vortrage.  2.  Aull.  Stuttgart  1920.  J.  Engelhorns  Nachf.  VIII 
u,  92  S.  in  8°  mit  30  Abb.    Geh.  ^bO  JC. 

Gretzschel,  G.  Die  gemeinnützigen  Siedlungsgesellschaften  in 
Deutschland  und  ihr  Werk.  (Deutscher  Wohnungsausschuß,  Schriften, 
G.Heft.)  Berlin  1919.  Karl  Heymanns  Verlag.  VI  u.  120  S.  in  8«..  Geh.  GJC. 

.2)r,=8rtg.  Gutkind,  Erwin.  Neues  Bauen.  Grundlagen  zur  prak- 
tischen Siedlungstätigkeit.  Herausgegeben  in  Zusammenarbeit  mit 
einer  Reihe  von  Fachmännern.  Berlin  1919.  Verlag  der  Bauwelt. 
258  S.  in  4°  mit  zahlreichen  Abb.    Steif  geh.  etwa  25  JC$ 

Handbuch  der  Ingenieurwissenschaften.  Leipzig.  Wilhelm 
Engelmann.  In  gr.  8°.  In  5  Teilen.  —  5.  Teil.  Der  Eisenbahnbau 
(ausgenommen  Vorarbeiten,  Unterbau  und  Tunnelbau).  G.  Band. 
Betriebseinrichtungen.  4.  Abteilung  (XII.  Kapitel):  Betriebsein- 
richtungen, insbesondere  für  Versorgung  der  Lokomotiven  mit  Wasser 
und  Brennstoff.  Bearbeitet  von  2>r.=3ng.  Fritz  Landsberg.  Heraus- 
gegeben von  ®r.=!3ttg.  F.  Loewe  und  Dr.  H.  Zimmermann.  1919.  VIII  u. 
318  S.  mit  289  Abb.    Geh.  24  JC,  geb.      JC  und  Teuerungszuschläge. 

v.  Hauffsteugel,  G.  Technisches  Denken  und  Schaffen.  Eine  ge- 
meinverständliche Einführung  in  die  Technik.  Berlin  1920.  Jul.  Springer. 

VIII  u.  212  S.  in  gr.  8°  mit  153  Abb.  Geb.  12  Jt  und  Teuerungszuschlag. 
Henkel,  O.   Der  Eisenbetonbau.   Konstruktion  und  Berechnung 

von  Eisenbetonbauten.  Leitfaden  für  den  Unterricht  an  Baugewerk- 
schulen  und  verwandten  Lehranstalten.  II.  Teil.  Dritte  Auflage. 
Leipzig  1920.  H.  A.  Ludwig  Degener.  VII  u.  125  S.  in  8°  mit  95  Abb. 
Steif  geh.  3,80  JC  und  50  vH.  Teuerungszuschlag. 

Herzog,  S.  Vergesellschaftung  industrieller  Betriebe.  (Sammlung 
.,Aus  Technik  und  Wirtschaft",  3.  Band.)  Zürich  1919.  Rascher  u.  Ko. 
98  S.  in  8°.    Geh.  4,50  Franken  +  20  vH. 

Keel,  C.  F.  Das  Acetylen  im  Automobilbetrieb.  (Sammlung 
„Aus  Technik  und  Wirtschaft",  4.  Band.)  Zürich  1919.  Rascher  u.  Ko. 
72  S.  in  8°  mit  26  Abb.    Geh.  3,90  Franken. 

■J)r.=3ng.  Kurzmann,  Siegfried.  Beobachtungen  über  Geschiebe- 
führung. München  1919.  A.  Huber.  VIII  u.  77  S.  in  gr.  8°  mit 
4  Textabb.  und  4  Tafeln.   Steif  geh.  7,50  JL. 

Tr.=3"3-  Liudner,  Werner.  Altbewährte  heimatliche  Bauweisen. 
Herausgegeben  im  Auftrage  des  Deutschen  Bundes  Heimatschutz  und 
der  Vereinigung  für  deutsche  Siedlung  und  Wanderung  unter  Mit- 
arbeit von  S)r,  =  3ll9-  Mäkelt.  Jobst  und  Steinmetz.  Mit  einem 
Anhang:  Gutachten  über  Lehmhäuser  in  gesundheitlicher  Beziehung. 
Berlin  1919.  Deutsche  Landbuchhandlung  G.  m.  b.  H.  84  S.  in  gr.  8" 
mit  zahlreichen  Abb.  Steif  geh.  6,60  JC  und  10  vH  Teuerungszuschlag. 

zur  Megede,  A.  Wie  fertigt  man  technische  Zeichnungen?  Leit- 
faden zur  Herstellung  von  technischen  Zeichnungen  zum  Gebrauch 
in  technischen  Lehranstalten  und  Bureaus  mit  besonderer  Berück- 
sichtigung des  Bauzeichnens  und  des  topographischen  Zeichnens. 
7.  Aufl.  Neubearbeitet  von  M.  Weßlau,  Regierungsbaumeister. 
Berlin  1920.  Albert  Seydel.  VIII  u.  120  S.  in  8°  mit  8  Abb.  und 
2  Farbentafeln.    Geb.  8  JL  und  10  vH  Teuerungszuschlag. 

Dr.  techn.  Melau,  Joseph.  Der  Brückenbau.  Nach  Vorträgen, 
gehalten  an  der  Deutschen  Technischen  Hochschule  in  Prag.  1.  Band. 
Einleitung  und  hölzerne  Brücken.  Zweite,  erweiterte  Auflage. 
Leipzig  u.  Wien  1919.  Franz  Deuticke.  VIII  u.  291  S.  in  gr.  8°  mit 
334  Abb.  und  1  Tafel.    Geh.  18,75  JC. 

Müller,  Artur  H.  Organisation  des  Ausbaues  der  Wasserkräfte. 
Die  Forderung  unserer  Zeit.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 
40  S.  in  8°  mit  2  Anlagen.    Geh.  3.60  JL. 

Huesmann,  A.  Das  Einfamilienhaus  als  Baustein  künftiger  Sied- 
lungen. Stuttgart  1919.  Wilhelm  Meyer-Ilschen.  19  S.  in  8°.  Geh.  2  JL. 

v.  Panuewitz,  A.  u.  O.  Scliiniedt.  Landwirtschaftliche  Baukunde. 
3.  Aull.  Leipzig  1920.  H.  A.  Ludwig  Degener.  V  u.  83  S.  in  8°  mit 
77  Abb.   Steif  geh.  2,80  JL  und  50  vH  Teuerungszuschlag. 

Dr.  Posch,  E.  Das  homogene  Stab-Eck.  Theorie  der  Stab-Eck- 
Spannungen  und  des  Eck-Momentes  in  orthogonalen  Stab-Ecken,  für 
die  praktische  Anwendung  mit  gebrauchfertigen  Tabellen  und  ausführ- 
lichen Rechnungsbeispielen.    München  u.  Berlin  1919.  R.  Oldenbourg. 

IX  u.  55  S.  in  8°  mit  7  Abb.    Geh.  4,i0  JL  und  Teuerungszuschlag. 


Dr.  Pulfrieh,  C.  Uber  I'hotogrammetrie  aus  Luftfahrzeugen  und 
die  ihr  dienenden  Instrumente.  Jena  1919.  Gustav  Fischer.  VI  u. 
46  S.  in  8°  mit  16  Abb.  im  Text.   Geh.  4  JC. 

Dr.  Reuter,  Lothar.  Das  bayerische  Jura-Gebiet  und  die  geo- 
logischen Grundlagen  zu  seiner  Wasserversorgung.  Sonderabdruck 
aus  der  Internationalen  Zeitschrift  für  Wasserversorgung,  3.  Jahrg.  1916. 
Leipzig  1916.  Technischer  Verlag  S)r.=3ng.  G.  Thiem.  35  S.  in  4°  mit 
einer  Übersichtskarte,  18  geologischen  Profilen  und  22  Abb.  Geh.  S  M- 

Riedl,  J.  Feuerungs-  und  Heizungstechnik  für  Kachelofensetzer. 
Berlin  1919.  Albert  Lüdtke.  140  S.  in  gr.  8°  mit  67  Abb.  Geb.  8,50  JC. 

Dr.  Riuue,  F.  Gesteinskunde.  Für  Studierende  der  Naturwissen- 
schaft, Forstkunde  und  Landwirtschaft,  Bauingenieure,  Architekten 
und  Bergingenieure.  Fünfte,  vollständig  durchgearbeitete  Auflage. 
Leipzig  1920.  Dr.  Max  Jänecke,  Verlagsbuchhandlung.  VII  u.  356  S. 
in  gr.  8U  mit  493  Abb.    Geb.  24  JC. 

Rohde,  H.  Das  Grunderwerbsteuergesetz  vom  12.  September  1919 
nebst  Ausführungsbestimmungen  vom  14.  Oktober  1919  mit  Einleitung, 
Erläuterungen,  Mustern  und  einem  Sachregister.  Allgemeinverständ- 
lich dargestellt.  Berlin  1919.  Industrieverlag  Spaeth  u.  Linde.  191  S. 
in  kl.  8°.    Geb.  7,50^. 

2:r.=3ng.  Rudeloff.  Das  Preußische  staatliche  Materialprüfungs- 
amt, seine  Entstehung  und  Entwicklung.  Sonderabdruck  aus  den 
Mitteilungen  aus  dem  Materialprüfungsamt  in  Berlin-Lichterfelde- West, 

1919.  3.  u.  4.  Heft.    Berlin  1919.    Julius  Springer.    22  S.  in  4°.  Geh. 
Dr.  Schmitt,  H.    Staatsverwaltung  und  Kunstpflege  im  Freistaat 

Sachsen.   Leipzig  1920.   S.  Hirzel.   34  S.  in  8°.   Geh.  1 ,80  JC. 

Schumacher,  Fritz.  Hamburger  Staatsbauten.  1.  Band.  Heraus- 
gegeben mit  Unterstützung  des  Hamburger  Staates  von  Prof.  Dr.  Karl 
Schaefer -Lübeck.  Berlin  1919.  Der  Zirkel,  Architekturverlag, 
G.  m.  b.  H.    In  4°.   33  S.  Text  u.  208  S.  mit  Abb.    Geb.  40  JC. 

Straßner,  A.  Der  durchlaufende  Bogen  auf  elastischen  Stützen. 
Ein  Berechuungsverfahren  für  die  Praxis.  Mit  Formeln  für  die  am 
häufigsten  vorkömmenden  Fälle  der  einfachen  sowie  durchlaufenden 
Binder  und  Bogen  und  ausführlichen  praktischen  Rechnungsbeispielen. 
Berlin  1919.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  VIII  u.  204  S.  in  gr.  8°  mit 
225  Abb.    Geh.  22  JC,  geb.  2G  JC. 

Strzygowski,  Josef.  Die  Baukunst  der  Armenier  und  Europa. 
Ergebnisse  einer  vom  Kunsthistorischen  Institut  der  Universität  Wien 
1913  durchgeführten  Forschungsreise.  Unter  Benutzung  von  Aut- 
nahmen des  Architekten  Thoros  Thoramanian.  Mitarbeiter:  Assistent 
Dr.  Heinrich  Glück  und  Leon  Lissitzian.  Wien  1918.  Anton  Schroll 
u.  Ko.  G.  m.  b.  H.  In  2  Bänden.  In  gr.  8°.  1.  Band:  Einleitung. 
Erstes  Buch:  Denkmäler.  Zweites  Buch:  Wesen.  1.  Stoff  und  Werk 
(Gußmauerwerk  mit  Plattenverkleidung).  2.  Gegenstand  altchrist- 
licher Kirchenbau).  3.  Gestalt  (Kuppel).  XII  u.  455  S.  —  2.  Band: 
Zweites  Buch:  Wesen.  4.  Form.  5.  Inhalt.  Drittes  Buch:  Geschichte- 
Viertes  Buch:  Ausbreitung.  433  S.  Beide  Bände  zusammen  mit 
828  Abb.  und  einer  Karte.    Steif  geh.  zus.  200  JC. 

Trautvetter,  Karl.    Linienführung  elektrischer  Bahnen.  Berlin 

1920.  Julius  Springer.    VI  u.  184  S.  in  gr.  8°.    Geh.  12  JC,  geb.  14  JI . 
Das  Volksbad.    Seine  Einrichtung  und  sein  Betrieb.  Heraus- 
gegeben von  der  Deutschen  Gesellschaft  für  Volksbäder  in  Berlin. 
Berlin  1919.  Jul.  Springer.  104  S.  in  gr.  8°  mit-einem  Titelbild.  Geh.  6  .  K. 

Sr.'oi'Ö-  Weude,  Oskar.  Leitfaden  der  Staatsbürgerkunde  für 
technische  Fachschulen  und  andere  Lehranstalten.  Berlin  1919. 
Reuther  u.  Reichard.  In  8°.  1.  Heft:  Die  Siedlungen.  VIII  u.  28  S. 
—  2.  Heft:  Der  Staat.    30  S.  —  3.  Heft:  Für  d^e  3.  Klasse.    32  S.  — 

4.  Heft:  Verwaltung  und  Rechtswesen  im  Deutschen  Reich.    :'.]  S.  — 

5.  Heft:  Das  deutsche  Wirtschaftsleben.  40  S.  —  Das  Heft  1,20  JC.  Der 
vollständige  Leitfaden  geb.  4,50  JC. 

Weyls  Handbuch  der  Hygiene.  Zweite  Auf  läge.  In  *  Bänden. 
Herausgegeben  von  Prof.  Dr.  A.  Gärtner.  Leipzig  1919.  Johann 
Ambrosius  Barth.  I.  Band,  2.  Abteilung:  Hygiene  des  Bodens.  Von 
Prof.  Dr.  A.  Gärtner.  VI  u.  394  S.  in  gr.  8°  mit  20  Abb.  im  Text, 
Geh.  Bei  Vorherbestellung  1,20  JC,  Einzelpreis  9  JC.  —  II.  Band. 
5.  Abteilung:  Ortsentwässerung  (Kanalisation).  Von  Heinrich  Metzger. 
V  u.  300  S.  in  gr.  8°  mit  222  Abb.  im  Text.  Geh.  Bei  Vorher- 
bestellung 22,S0  JL,  Einzelpreis  28,50  ^. 

Dr.  Wiesmann,  E.  Künstliche  Lüftung  im  Stollen-  und  Tunnel- 
bau sowie  von  Tunnels  im  Betrieb.  Zürich  1919.  Rascher  u.  Ko. 
XII  u.  184  S.  in  gr.  8°  mit  60  Abb.  und  8  Tafeln.    Geh.   19  Franken. 

Dr.  Wiuteler,  F.  Die  heutige  industrielle  Elektrochemie.  Ein 
Uberblick  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  schweizerischen  Ver- 
hältnisse. Sonderdruck  aus  „Technik  und  Industrie",  Jahrg.  1918. 
(Sammlung  „Aus  Technik  und  Wirtschaft",  2.  Band.)  Zürich  1919. 
Rascher  u.  Ko.  80  S.  in  S°  mit  26  Abb.  und  2  Tafeln.  Geh.  1,70  Franken. 

Wollen  und  Können.  Hauseinheiten  und  ihre  städtebildnerische 
Verwendung.  Herausgegeben  vom  Allgemeinen  Bauverein  Essen  A.-G. 
Essen  1920.  Im  Selbstverlag.  64  S.  in  4°  mit  zahlreichen  Abb. 
Steif  geh.  17,50  JC. 


Verlag  von  Wilhelm  Em  st  &  Sohn ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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Auf  dem  Felde  der  Ehre  sind  gefallen: 

Timm,  Hans,  Studierender  des  Maschinenbaufaches,  Berlin,  Inhaber 
des  Eisernen  Kreuzes, 

Weller,  Ludwig,  Kandidat  der  Ingenieurwissenschaften,  Mainz,  In- 
haber des  Eisernen  Kreuzes. 


Ordensauszeichnungen: 
Es  haben  erhalten: 

das  Eiserne  Kreuz  erster  Klasse: 
van  Biema,  Alfred,  Regierungsbaumeister,  Stettin, 
Mann,  Reinhold,  Regierungsbaumeister,  Halle  a.  d.  Saale; 
Rupp,  Regierungsbaumeister,  Danzig;  1 

das  Eiserne  Kreuz  zweiter  Klasse: 
Dantscher,  Alois,  Oberregierungsrat,  München. 


Amtliche  Mitteilungen. 

Preußen. 

Versetzt   sind:    die   Regierungsbaumeister   des   Hochbaufaches  i 
Engelk'e  von  Kiel  nach  Koblenz,  Haesner  von  Kreuzburg  i.  Ober-  | 
Schlesien  nach  Breslau  und  Brandt  von  Königsberg  i.  Pr.  nach  Gum- 
binnen.  I 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Kiß  ist  der  Regie- 
rung in  Münster  zur  Beschäftigung  überwiesen  worden. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Mager  in 
Hannover  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt 
worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Franz  Marx  und  Reinhard  Schemel  (Wasser-  und  Straßenbaufach). 

Der  Geheime  Baurat  Franz  Dreling,  früher  Landeshaurat  in 
Düsseldorf,  der  Regierungs-  und  Baurat  Gerhard  Müller,  Vorstand  des 
Eisenbahn-Betriebsamts  2  Berlin,  und  der  Regierungsbauführer  Diplom- 
ingenieur ®r.=^ng.  Ludwig  Klarhorst  in  Bielefeld  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Technische  Rat  Ahrens  ist  zum  Regierungsrat  und  Mitglied 
des  Reichspatentamts  ernannt  worden. 

Bayern. 

Verliehen  wurden  den  Oberregierungsräten  Heinr.  Ashton  und 
Franz  Beckers  in  München  aus  Anlaß  ihrer  Versetzung  in  den 
Ruhestand  der  Titel  und  Rang  eines  Regierungsdirektors. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  zu  Regierungsräten  befördert  worden: 
der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Nürnberg  Friedrich  Weber 
als  Vorstand  der  Bauinspektion  Lichtenfels,  der  Vorstand  der  Betriebs- 
und  Bauinspektion  Zweibrücken  Direktionsrat  Otto  Feil  zum  Regie- 
rungsrat der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein,  der  Vor- 
stand der  Bauinspektion  Aschaffenburg  Direktionsrat  Gustav  Höhn, 
der  Vorstand  der  Betriebs-  und  Bauinspektion  Lindau  Direktionsrat 
Anton  Klotz,  der  Vorstand  der  Bauinspektion  Ludwigshafen  a.  Rhein 
Direktionsrat  Leo  Libertus,  der  Vorstand  der  Bauinspektion  Fürth 
Direktionsrat  Ludwig  Keim,  der  Vorstand  der  Betriebs-  und  Bau- 
inspektion Marktredwitz  Direktionsrat  Friedrich  Schlier,  der  Vorstand 
der  Betriebsinspektion  Aschaffenburg  Direktionsrat  Georg  Martin, 
der  Vorstand  der  Maschineninspektion  Lindau  Direktionsrat  Rudolf 
Keller  und  der  Vorstand  der  Maschineninspektion  II  Nürnberg 
Direktionsrat  August  Ehrensberger. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  zu  Direktionsräten  befördert  worden- 
die  Eisenbahnassessoren  Paul  Ottmann,  Vorstand  der  Kanalbau. 
lnspektion  Nürnberg  bei  dieser  Kanalbauinspektion,  Rudolf  H  aagner 
in  München  als  Vorstand  bei  der  Bauinspektion  Schwandorf,  Franz 
Joseph  Waldmann  in  Ludwigshafen  a.  Rhein  als  Vorstand  bei  der 
Bauinspektion  Neustadt  a.  d.  Haardt  und  Ernst  Emrich  bei  der  Eisen- 
bahndirektion in  Ludwigshafen  a.  Rhein. 


In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  in  etatmäßiger  Weise  berufen 
worden:  der  Regierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rh., 
Friedrich  Miller  an  die  Eisenbahndirektion  München,  der  Vorstand 
der  Betriebs-  und  Bauinspektion  Landau  i.  d.  Pfalz  Regierungsrat 
Anton  Vorndran  au  die  Eisenbabndirektion  Nürnberg,  der  Vorstand 
der  Werkstätteninspektion  II  Nürnberg  Regierungsrat  Friedrich 
Schappert  als  Vorstand  an  die  Werkstätteninspektion  I  Nürnberg, 
der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  IV  Nürnberg  Direktionsrat 
Albert  Gollwitzer  als  Vorstand  an  die  Werkstätteninspektion  II 
Nürnberg,  der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  III  Nürnberg  Eisen- 
bahnassessor Friedrich  Böttinger  als  Vorstand  an  die  Werkstätten- 
inspektion IV  Nürnberg,  der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  II 
Regensburg  Direktionsrat  Ludwig  Fischer  als  Vorstand  an  die  Werk- 
stätteninspektion I  Regensburg,  der  Direktionsrat  des  Staatsministeriums 
für  Verkehrsangelegenheiten  Johann  Hübner  als  Vorstand  an  die 
Werkstätteninspektion  II  Regensburg,  der  Direktionsrat  der  Eisen- 
bahndirektion München  Georg  Rau  als  Vorstand  an  die  Werkstätten- 
inspektion I  München  und  der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion 
München  Georg  Radeier  als  Vorstand  an  die  Neubauinspektion  II 
München  für  den  elektrischen  Eisenbahnbetrieb. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  auf  ihr  Ansuchen  in  etat- 
mäßiger Weise  versetzt  worden:  der  Regierungsrat  der  Eisenbahn- 
direktion Nürnberg  Georg  Schmid  an  die  Eisenbahndirektion  München, 
der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Würzburg  Friedrich  Geb- 
hardt als  Vorstand  an  die  Betriebs-  und  Bauinspektion  Neu-Ulm. 

Sachsen. 

Dem  Finanz-  und  Baurat  Gölkel,  Vorstand  des  Straßen-  und 
Wasserbauamts  Freiberg  ist  die  Dienstbezeichnung  Oberbaurat  bei- 
gelegt und  dem  Bauamtmann  Kretzschmar  beim  Straßen-  und 
Wasserbauamt  Zwickau  die  Dienstbezeichnung  Baurat  beigelegt  worden 
(1.  Oktober  1919). 

Ernannt  sind:  der  zweite  Stellvertreter  des  Technischen  Vortragen- 
den Rats  in  Wasserbausachen  beim  Finanzministerium  und  Vorstand 
des  Amts  für  Gewässerkunde  Lindig  zum  ersten  Stellvertreter  unter 
Belassung  in  seiner  Stellung  als  Vorstand  des  Amts  für  Gewässerkunde 
und  der  Baurat  bei  der  Wasserbaudirektion  Sorger  zum  zweiten 
Stellvertreter  des  Technischen  Vortragenden  Rats  in  Wasserbausachen 
beim  Finanzministerium  mit  der  Dienstbezeichnung  Finanz-  und  Baurat 
(I.Juli  1919);  ferner  zu  Bauamtmännern:  die  Regierungsbaumeister 
Rentzsch  beim  Straßen- und  Wasserbauamt  Pirna  (1.  Februar  1919), 
Häntzschel  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Meißen  (1.  April  1919), 
Jehne  bei  der  Wasserbaudirektion  (1.  Juli  1919)  und  Hase  beim 
Straßen-  und  Wasserbauamt  Dresden  II  (1.  Okt.  1919). 

Versetzt  sind:  die  Finanz-  und  Bauräte  Berndt  bei  der  Straßen- 
baudirektion am  1.  Juli  1919  zum  Amt  für  Gewässerkunde  und  am 
1.  Oktober  1919  als  Vorstand  zum  Straßen-  und  Wasserbauamt  Döbeln, 
Benndorf  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Chemnitz  zur  Straßen- 
baudirektion und  Dr.-Ing.  Speck,  Vorstand  des  Straßen-  und  Wasser- 
bauamts Bautzen,  als  Vorstand  zum  Straßen-  und  Wasserbauamt 
Dresden  II,  die  Bauräte  Max  Willibald  Klein  beim  Amt  für  Gewässer- 
-kunde  als  Vorstand  zum  Straßen-  und  Wasserbauamt  Chemnitz, 
Weller  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Schwarzenberg  als  Vor- 
stand zum  Straßen-  und  Wasserbauamt  Bautzen,  Fickert  beim 
Straßen-  und  Wasserbauamt  Annaberg  zum  Amt  für  Gewässerkunde 
und  Großer  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Pirna  zum  Straßen- 
und  Wasserbauamt  Schwarzenberg,  sämtlich  zum  1.  Juli  1919,  ferner 
der  Baurat  Hößelbarth,  Vorstand  des  Talsperrenbauamts  Aue,  in- 
folge Auflösung  dieses  Amtes  zum  Straßen-  und  Wasserbauamt 
Schwarzenberg  (I.  Januar  1920),  der  Regierungsbaumeister  Schützel 
beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Dresden  I  zum  Straßen-  und 
Wasserbauamt  Zittau  (15.  Mai  1919)  und  der  planmäßige  Regierungs- 
baumeister Burkhardt  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Schwarzen- 
berg zur  Wasserbaudirektion  (15.  Januar  1920). 

Angestellt  sind  als  Regierungsbaumeister:  Hirche  bei  der  Wasser- 
baudirektion, Busch  bei  der  Dienststelle  für  die  Talsperrenvorarbeiten 
im  Gebiete  der  Müglitz  in  Dresden  und  Saupe  beim  Straßen-  und 
Wasserbauamt  Annaberg,  sämtlich  zum  1.  Juni  1919;  ferner  als  plan- 
mäßige   Regierungsbaumeister:    die    nichtständigen  Regierungsbau- 


})0  2entralblatt  der  Bauverwaltung.  % |.  Februar  1920. 


meister  Burkhardt  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Schwarzen- 
berg, Grüble  und  Strohbach  beim  Amt  für  Gewässerkunde  sowie 
Waltke  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Leipzig,  sämtlich  zum 
1.  November  1919. 

Der  Privatdozent  an  der  Technischen  Hochschule  Dresden 
Dr.  phil.  Eberhard  Rimann  ist  vom  1.  März  1920  an  zum  ordent- 
lichen Professor  für  Mineralogie  und  Geologie  in  der  Allgemeinen 
Abteilung  der  Technischen  Hochschule  und  zum  Direktor  des  Mine- 
ralogisch-geologischen Museums  nebst  der  Prähistorischen  Sammlung 
in  Dresden  ernannt  worden. 

In  den  Ruhestand  sind  getreten:  die  Oberbauräte  Schiege,  Vor- 
stand des  Straßen-  und  Wasserbauamts  Dresden  II  (1.  Juni  1919), 
Noack,  Vorstand  des  Straßen-  und  Wasserbauamts  Döbeln,  und 
Schönjan,  Vorstand  des  Straßen-  und  Wasserbauamts  Grimma 
(1.  Oktober  1919)  sowie  der  Finanz-  und.  Baurat  Fuhrmann  bei  der 
Straßen-  und  Wasserbaudirektion  (1.  Januar  1920). 

Der  Baurat  Noll  au  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Dresden  I 
ist  am  30.  Januar  d.  J.  gestorben. 

Braunschweig. 

Versetzt  ist  der  planmäßige  Regierungsbaumeister  Bolze  vom 
Straßen-  und  Wasserbauamt  Gandersheim  nach  Braunschweig  als 
Hilfsarbeiter  zur  Baudirektion. 


Oberwiesen  sind:  der  planmäßige  Regierungsbaumeister  Haase 
dem  Hochbauamt  Braunschweig,  der  titl.  Regierungsbaumeister 
Siedentop  dem  Straßen  und  Wasserbauamt  Wolfenbuttel  und  der 
titl.  Regierungsbaumeister  Noth dürft  dem  Straßen-  und  Wasserbau- 
anit  Blankenburg. 

Angestellt  ist  der  titl.  Regierungsbaumeister  Haase  aus  Braun- 
schweig  (Hochbau fach). 

Die  Staatsprüfung  bestand  der  Regierungsbauführer  Nothdurft 
aus  Blankenburg  (Straßen-  und  Wasserbaufach). 

Mecklenburg-Schwerin. 

Die  Geheimen  Bauräte  Klaus  Schmidt  und  Karl  Moeller  in 
Schwerin,  Mitglieder  der  Generaleisenbahndirektion,  führen  fortan 
die  Amtsbezeichnung  Oberbaurat. 

Der  Regierungsbaumeister  Höfinghoff  in  Schwerin  ist  zum 
ständigen  Hilfsarbeiter  der  Generaldirektion  der  Mecklenburg- 
Schwerinschen  Landeseisenbahn  bestellt.i 

Der  Stadtbaurat  Max  Rohde  in  Schwerin  ist  gestorben. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Baumeister  bei  der  1.  Sektion  der  Baudeputation 
Nils  Julius  Nilsen  Buer  zum  Baurat  und  die  Diplomingenieure  Jobann 
Wilhelm  Ludwig  Thein,  Karl  Emil  Seneberg  und  Friedrich  Her- 
mann Bösling  zu  Baumeistern  bei  der  Baupolizeibehörde  ernannt. 


[AUe  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Neue  Gerichts-  und  Gefängnisbauten  in  Preußen. 

(Schluß  aus  Nr.  13.) 


5.  Das  Amtsgericht  in  Brühl  (Abb.  24  u.  25)  bedurfte  eines  Neu- 
baues infolge  der  Entwicklung  der  Stadt  in  den  letzten  Jahren. 
Die  Gemeinde  verpflichtete  sich,  den  Neubau  für  zwei  Richter  mit 
Gerichtsdienerwohnung  und  anschließendem  Gefängnis  für  10  Köpfe 
durch  die  Staatsbauverwaltung  gegen  Verzinsung  des  von  ihr  herzu- 
gebenden Baukapitals  errichten  zu  lassen,  an  die  Justizverwaltung 
auf  mindestens  30  Jahre  zu  vermieten  und  einen  auch  für  künftige 
Erweiterungen  noch  ausreichenden  Bauplatz,  dessen  Wert  bei  der 
Berechnung  des  Mietzinses  außer  Ansatz  bleibt,  zur  Verfügung  zu 
stellen.    Es  wurde  ein  etwa  28  ar  großer  Bauplatz  an  der  Liblarer 


Straße  gewählt,  in  einem  Stadtbezirk,  für  den  offene  landhausmäßige 
Bebauung  vorgeschrieben  war.  Diesem  Umstände  mußte  bei  der 
Gestaltung  des  Äußeren  und  der  Anlage  des  Gefängnisses  nach 
Möglichkeit  Rechnung  getragen  werden.  Das  Geschäftsgebäude  zeigt 
in  seinen  Ansichten  einfache  Barockformen,  mit  etwas  reicherer  Aus- 
bildung an  der  Straßenseite.  Die  Architekturteile,  Gliederungen  und 
Umrahmungen  sind  in  gelblichem  Sandstein  ausgeführt,  die  Flächen 
geputzt.  Das  Dach  ist  mit  Schiefer  gedeckt.  Um  das  Gefängnis 
so  unauffällig  wie  möglich  zu  machen  und  auf  kleinsten  Raum  zu- 
sammenzudrängen, wurde  der  hierfür  erforderliche  Flügelanbau  drei- 


a  Abfertigung,    b  Wertgelaß. 
Abb.  24.    Amtsgericht  in  Brühl.  Erdgeschoß 


Abb.  25.   Amtsgericht  in  Brühl.  Mittelbau. 
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Abb.  26.   Amtsgericht  in  Gronau. 

geschossig  angelegt  und  die  Wohnung  des  GerichtsdieneTs  ganz  ins 
Geschäftsgebäude  hineinverlegt. 

Die  Bauarbeiten  waren  bei  Ausbruch  des  Krieges  gerade  begonnen 
und  durch  ihn  stark  behindert  und  verzögert;  sie  konnten  jedoch 
immerhin  derart  gefördert  werden,  daß  der  Neubau  im  August  1916 
für  die  Übergabe  an  die  Gerichtsbehörde  bereit  stand.  Eine  Über- 
schreitung der  anschlagsmäßigen  Baukosten  hat  sich  unter  den  ob- 
waltenden Umständen  nicht  vermeiden  lassen,  trotz  nachträglicher 


Abb.  29.   Amtsgericht  in  Beckum.  Haupteingang. 


Vereinfachungen  beim 
inneren    Ausbau    und  Abb.  28.  Erdgeschoß, 

bei  den  Nebenanlagen; 

sie  beträgt  indes  noch  nicht  5000  Mark.  Von  den  Gesamtbaukosten 
mit  rund  164  000  Mark  entfallen  etwa  100  000  Mark  auf  das  Geschäfts- 
gebäude, etwa  25  000  Mark  auf  den  Gefängnisfliigel  und  der  Rest 
auf  Nebenanlagen,  Bauleitung  sowie  Einricbtungs-,  Lagerungs  und 
Bekleidungsgegenstände. 

Der  Vorentwurf  war  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
aufgestellt  worden:  die  weitere  Bearbeitung  und  die  Ausführung  war, 
unter  Oberleitung  des  Regierungs-  und  Baurats  Trimborn  in  Köln, 
dem  damals  zuständigen  Ortsbaubeamten  in  Köln,  Baurat  Keysselitz 
übertragen  worden,  dem  zur  örtlichen  Bauleitung  nacheinander  die 
Regierungsbaumeister  Kretschmer  und  Merzenich  zur  Seite 
standen. 

Unter  ganz  ähnlichen  Verhältnissen  wie  in  Brühl,  ebenfalls  auf 
Kosten  von  Gemeinden,  wurden  im  Regierungsbezirk  Münster  i.  W. 
unter  Oberleitung  des  dortigen  hochbautechnischen  Referenten,  Ge- 
heimen Baurat  Moormann  Gerichtsneubauten  ausgeführt  in  Gronau, 
Beckum  und  Gladbeck ,  zu  denen  das  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  die  Skizzen  geliefert  hat. 

6.  Das  Amtsgericht  in  Gronau  (Abb.  26  bis  28)  mußte  eingerichtet 
werden,  nachdem  die  Gemeinden  Epe  und  Gronau  vom  Gerichts- 
bezirk Ahaus  abgetrennt  waren.  Das  Bauvorhaben  wurde  dadurch 
wesentlich  gefördert,  daß  die  Stadtvertretung  in  Gronau  sich  ver- 
pflichtete, nicht  nur  den  Neubau  eines  Gerichts-  und  Gefängnis- 
gebäudes zu  errichten  und  gegen  mäßige  Verzinsung  des  Baukapitals 
an  die  Justizverwaltung  zu  vermieten,  sondern  auch  ein  besonderes 
Rieh terwohn haus  zu  bauen  und  für  zwei  Gerichtssekretäre  Wohnungen 
in  den  vom  Beamtenwohnungsverein  errichteten  Häusern  zur  Ver- 
fügung zu  stellen  gegen  Überlassung  des  diesen  Beamten  zustehenden 
Wohnungsgeldzuschusses. 

Für  das  Geschäfts-  und  Gefängnisgebäude  gab  die  Stadt  einen 
etwa  40  ar  großen  Bauplatz  unverzinslich  her,  in .  guter  Lage  neben 
dem  Hauptzollamt  am  Marktplatz,  der  z.  Zt.  mit  Linden  umrahmt 
ist  und  später  zu  einem  Schmuckplatz  umgewandelt  werden  soll.  Der 
Neubau,  zur  Besetzung  mit  zwei  Richtern  und  zur  Unterbringung  von 
14  Gefangenen  bestimmt,  wurde  erst  nach  Beginn  des  Krieges  in 
Angriff  genommen  und  trotz  erheblicher  Schwierigkeiten  auf  Wunsch 
der  Stadtvertretung  derart  gefördert,  daß  er  nach  etwa  zwei- 
jähriger Bauzeit  der  Justizbehörde  zur  Benutzung  übergeben  werden 
konnte. 

Für  die  Ansichtsflächen  der  Gebäude  sind  rote  Verblendziegel 
mit  weißer  Fugung,  für  die  Dächer  rote  Falzziegel  verwendet  worden. 
Die  Gliederungen,  Brüstungen,  Umrahmungen  und  Schmuckteile  im 
Äußeren  des  Geschäftsgebäudes  sind  aus  Tuffstein  ausgeführt.  Für  eine 
etwas  reichere  Ausbildung  des  Innern,  namentlich  der  Eingangshalle, 
des  Haupttreppenhauses  und  des  Schöffensaals  hat  die  Gemeinde 
einen  nicht  zu  verzinsenden  besonderen  Beitrag  in  Höhe  von  7000  Mark 
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Abb.  30.  Obergeschoß. 
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Abb.  32.  Erdgeschoß. 
Amtsgericht  in  Beckum. 
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Abb.  31.  Erdgeschoß.- 
Amtsrichterwohnhaus  in  Beckum. 


nachträglich  noch  bereit  gestellt.  Die 
Baukosten  haben  rund  betragen:  für 
das  Geschäfts-  und  Gefängnisgebäude 
134  000  Mark,  für  die  Nebenanlagen 
13  600  Mark,  für  die  Bauleitung  9  300 
Mark,  für  Einrichtungs- ,  Lagerungs- 
und Bekleidungsgegenstände  11700 
Mark,  zusammen  168  600  Mark. 

Die  Überschreitung  des  Kosten- 
anschlags durch  Steigerung  der  Ar- 
beitslöhne und  Baustoffpreise  hat  die 
Höhe  von  etwa  10  vH  erreicht.  Die 
Bauausführung  unterstand  dem  Hoch- 
bauamt in  Recklinghausen;  die  ört- 
liche Bauleitung  wurde  dem  Stadt- 
baumeister Göhl  er  übertragen. 

7.  Das  Amtsgericht  in  Beckum, 
Reg.-Bez.  Münster,  war  in  den  Räumen 
des  Rathauses  untergebracht,  die  bei  weitem  nicht  mehr  ausreichten, 
als  einige  nachbarliche  Gemeinden  dem  Amtsgerichtsbezirk  in  Beckum 
aus  Verkehrsgründen  angegliedert  wurden.  Die  Stadtvertretung  erbot 
sich  daher,  einen  für  die  Besetzung  mit  zwei  Richtern  und  Unter- 
bringung eines  Katasteramts,  einer  Gerichtsdienerwohnung  und  von 
9  Gefangenen  geeigneten  Neubau  gegen  Verzinsung  der  Baukosten 
und  außerdem  ein  Dienstwohngebäude  für  einen  Richter  gegen 
Überlassung  seines  Wohnungsgeldzuschusses  zu  errichten,  sowie  den 
hierfür  erforderlichen  Bauplatz  in  einer  Größe  von  etwa  40  ar  ohne 
Anspruch  auf  Verzinsung  zur  Verfügung  zu  stellen.  Gewählt  wurde 
ein  Grundstück  nicht  weit  vom  Mittelpunkt  der  Stadt  am  recht- 
winkligen Zusammenschnitt  zweier  Straßen,  von  denen  die  Elisabeth- 
straße als  die  bedeutendere  ausschlaggebend  für  die  Anordnung  der 
Gebäude  und  des  Haupteingangs  zum  Amtsgericht  war  (Abb.  29  bis  34). 


a  Garten  des  Gerichtsdieners. 

Abb.  34.  Lageplan. 


Abb.  33.    Amtsgericht  in  Beckum. 

weißer  Fugung,  mit  Umrahmungen  der  Offnungen  aus  Sandstein  ganz 
schlicht  gehalten.  Nur  dem  Haupteingang  wurde  eine  reichere  Be- 
handlung zuteil  (vgl.  Abb.  29).  Zur  Dachdeckung  wurden  rote  hol- 
ländische Pfannen  verwendet. 

Wie  bei  dem  vorgenannten  Neubau  wurde  auch  dieser  auf 
Wunsch  der  Stadt  trotz  Ausbruch  des  Krieges  begonnen  und  das 
Geschäfts-  und  Gefängnisgebäude  bis  zum  September  1917  fertig- 
gestellt. Der  Bau  des  Richterwohnhauses  wurde  dagegen  nach  Be- 
endigung des  Rohbaues  stillgelegt  und  konnte  bis  jetzt  nicht  voll- 
endet werden. 

Die  Gesamtbaukosten  lassen  sich  daher  noch  nicht  ganz  über- 
sehen, doch  darf  man  nach  dem  gegenwärtigen  Stande  der  Abrechnung 
hoffen,  daß  die  für  das  Geschäfts-  und  Gefängnisgebäude  auf  137  900 
Mark,  für  das  Amtsrichterwohnhaus  auf  31  700  Mark,  für  die  Neben- 
anlagen auf  18  200  Mark,  für  die  Bauleitung  auf  14100  Mark,  für 
Einrichtungsgegenstände  auf  11  400  Mark,  zusammen  auf  213  300  Mark 
veranschlagten  Baukosten  nicht  überschritten  werden.  Die  Bauaus- 
führung war  dem  Vorstand  des  Hochbauamts  II  in  Münster,  Baurat 
Richter,  die  örtliche  Leitung  im  Vertragsverhältnis  dem  Kreisbau- 
meister Poschen  in  Beckum  übertragen  worden. 

8.  Amtsgerichtliche  Neubauten  in  Gladbeck  i.  W.  (Abb.  35  bis  37). 
Die  Dorfgemeinde  Gladbeck  im  rheinisch-westfälischen  Industriegebiet, 
die  ständig  im  Wachsen  ist  und  z.  Zt.  etwa  58  000  Einwohner  zählt, 
bildet  seit  1912  einen  neuen  Gerichtsbezirk.  Das  Gericht  war  aber 
vorläufig  im  alten  Amtshause  nur  notdürftig  untergebracht  und  be- 
durfte dringend  der  Errichtung  eines  Neubaues.  Die  Gemeinde  hatte 
dazu  einen  Bauplatz  in  einer  Größe  von  etwa  58  ar  an  der  Kreuzung 


Abb.  35  bis  37. 
Amtsgericht  in  Gladbeck. 


Die  äußeren  Ansichten  der  Gebäude  sind  in  roten  Ziegeln  mit 
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a  Gartenterrasse,    b  Wirtschaftshof. 
Gefängnishof.    d  Vorhof.    e  Arbeitsschuppen, 
f  Aufseherhaus. 


Abb.  35.  Lageplan. 


Erdgeschoß.  Obergeschoß. 

Abb.  36.   Wohnhaus  für  zwei 
Amtsrichter  in  Gladbeck. 


Gefängnis  u. 
Aufseherhaus 
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Gesehäftsgebäudo 

Abb.  37.    Amtsgericht.  Erdgeschoß. 
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der  Friedrich-  und  Schützenstraße  ohne  Anspruch  auf  Verzinsung  zur 
Verfügung  gestellt  und  sich  bereit  erklärt,  den  Neubau  eines  Ge- 
schäftsgebäudes für  G  Richter  mit  Wohnung  für  einen  Gerichtsdiener, 
eines  Gefängnisses  für  20  Köpfe  nebst  Wohnung  für  einen  Aufseher 
und  ein  Doppelwohnhaus  für  zwei  Richter  zu  errichten  und  der 
Justizverwaltung  gegen  einen  vereinbarten  Jahresbetrag  mietweise 
zu  Uberlassen. 

Auf  Wunsch  der  Justizverwaltung  wurde  die  Ausführung  des 
Richterwohnhauses  vorausgenommen,  im  Dezember  1913  begonnen 
und  nach  einem  Jahre  der  Justizbehörde  zur  Benutzung  übergeben. 
Die  beiden  Wohnungen  sind  auf  dem  östlichen  Teil  des  Grund- 
stücks nebeneinander  —  wie  es  neuerdings  in  der  Regel  geschieht  — 
mit  gemeinsamer  Brandmauer  und  durchgehendem  Dach,  sonst  aber 
völlig  geschieden  voneinander,  angeordnet.  Für  das  Amtsgericht 
war  die  Ecke  an  der  Schützenstraße  der  gegebene  Platz,  mit  einem 
Haupteingang  nach  der  Friedrichstraße,  die  zu  der  verkehrsstärkeren 
sich  entwickeln  wird.  Die  etwa  24  m  breite  Lücke  zwischen  dem 
Wohnhaus  und  dem  Amtsgericht  nimmt  die  Gefängnisanlage  mit 
vorgelagertem  Aufseherwohnhause  auf.  Die  Ausführung  dieser  Bauten 
wurde  im  November  1915  in  Angriff  genommen  und  Ende  Januar  1917 
abgeschlossen.  Die  Grundmauern  mußten  zur  Sicherung  gegen  zu 
erwartende  Bergschäden  mit  Eisen  bewehrt  werden.  Das  Amtsgericht 


und  das  Gefängnis  wurden  dreigeschossig  angelegt.  Für  die  Gliede- 
rungen, Umrahmungen  und  Schmuckteile  des  ersteren  wurde  Ettringer 
Tuffstein,  für  die  glatten  Ansichtflächen  Putz  aus  Förderstädter  Kalk 
verwendet;  für  die  Dächer  wurden  rote  Falzziegel  gewählt. 

Die  örtlichen  Verhältnisse  ließen  es  geraten  erscheinen,  dem 
Schöffensaal  Abmessungen  von  7 : 11  m  zu  geben  mit  gesonderten 
Treppenaufgängen  für  die  Zuhörer  und  die  Angeklagten,  wie  sie  beim 
Neubau  für  das  Amtsgericht  in  Lehe  (S.  78  d.  Bl.)  erwähnt  worden 
sind.  Die  Baukosten  einschl.  der  Bauleitung  haben  sich  rund  wie  folgt 
gestellt:  für  das  Richterdoppelwohnhaus  auf  67  400  Mark,  für  das 
Geschäftsgebäude  auf  199  000  Mark,  für  das  Gefängnis  mit  Aufseher- 
wohnung auf  69  600  Mark,  für  die  Nebenanlagen  auf  21  400  Mark,  für 
Einrichtungs-,  Lagerungs-  und  Bekleidungsgegenstände  auf  21  600  Mark, 
zusammen  auf  379  000  Mark;  sie  haben  danach  infolge  der  Kriegs- 
lage zu  einer  Überschreitung  des  Kostenanschlages  um  etwa  8  vH 
geführt. 

Die  Ausarbeitung  des  ausführlichen  Entwurfs  und  die  Bauaus- 
führung war  dem  Vorstand  des  Hochbauamts  in  Recklinghausen  über- 
tragen worden,  dessen  Geschäfte  in  Vertretung  der  Baurat  Richter 
vom  Hochbauamt  II  in  Münster  wahrnahm.  Zu  seiner  Unterstützung 
bei  der  örtlichen  Bauleitung  war  der  Regierungsbaumeister  a.  D. 
Silbermann  im  Vertragverhältnis  angenommen  worden. 


T 


Franz  v.  Reber 

Ein  Nachruf. 

919  starb  in  Pöcking  am  Starnberger  See  im    i    diesen  neueren  Bestrebungen  keinen  praktischen  Anteil  genommen 
Geistig  frisch  und  bis  fast    I    bat  aber  später  immer  danach  getrachtet,  die  Ergebnisse  zu  be- 
arbeiten und  volkstümlich  darzustellen. 


Am  4.  September 
Alter  von  85  Jahren  Franz  v.  Reber 
zuletzt  mit  archäologischen  Unterneh- 
mungen beschäftigt,  war  er  doch  den 
Zeitgenossen  allmählich  entschwunden; 
seine  einflußreichen  Jahre  liegen  zurück. 

Geboren  wurde  er  am  10.  Novem- 
ber 1834  in  Cham  in  der  Oberpfalz. 
Die  Gymnasialzeit  verbrachte  er  in 
München  und  Landshut,  die  Universi- 
tätsjahre in  München  und  Berlin.  In 
München  hat  er  unter  anderen  Lasaulx, 
Thiersch,  Carriere,  Liebig  und  Ohm 
gehört,  also  neben  Geschichte,  Archäo- 
logie und  Ästhetik  noch  Chemie;  in 
Berlin  ging  er  zu  Ranke,  Boeckh, 
Curtius,  Lepsius;  ob  er  auch  Franz 
Kugler  hörte,  der  damals  in  Berlin 
Kunstgeschichte  lehrte  und  erst  185S 
starb,  ist  nicht  nachweisbar.  Nach 
seiner  Heimkehr  nach  Bayern  habilitierte 
er  sich  1858  an  der  Müncbener  Uni- 
versität mit  einer  kleinen  archäologi- 
schen Untersuchung  zur  Topographie 
des  antiken  Rom.1)  Antike  Geschichte, 
besonders  Architekturgeschichte  war  das 
Stoffgebiet  seiner  ersten  Vorlesungen, 
die  er  bald  für  ein  halbes  Jahr  unter- 
brach, um  in  Rom  selbst  seine  Studien 
auszubreiten  und  zu  vertiefen.  Die 
Frucht  dieses  Aufenthalts  war  das  um- 
fangreiche Werk:  Die  Ruinen  Roms  und 
der  Campagna,3)  ausgestattet  mit  farbi- 
gen Abbildungen  nach  den  Aquarellen 
Rebers.  Der  für  jene  Zeit  nützliche  und 
lesbare  Versuch,  das  wissenschaftlich 
Gesicherte  für  weitere  Kreise  zugänglich 
zu  machen,  trug  ihm  die  Beförderung  zum 
außerordentlichen  Professor  der  Kunstgeschichte  an  der  Universität  in 
München  ein.  Die  Lehrtätigkeit  erzeugte  sofort  das  Bedürfnis  nach  zu- 
sammenfassender Darstellung  der  Kunst  größerer  Zeitabschnitte.  Seine 
breit  angelegte  Geschichte  der  Baukunst  im  Altertum  stand  unter  dem 
Zeichen,  die  klassische  Kunst  nicht  mehr  als  losgelöste  Einzelerschei- 
nung, sondern  verflochten  in  die  Gesamtentwicklung  der  Kunst  und 
Geschichte  der  orientalischen  Völker  zu  erkennen.  Bei  der  Geschichte 
des  griechischen  Tempelbaues  vertrat  er  gegen  ßöttichers  Lehrmeinung 
die  Herkunft  der  Einzelformen  aus  dem  Holzbau.  In  beiden  Be- 
ziehungen war  er  also  entwicklungsgeschichtlich  eingestellt,  was  aber 
freilich  dies  Buch  nicht  vor  dem  Veralten  schützen  konnte;  die 
mit  Schhemann  einsetzende  Forschunssweise  hat  manche  Wieder- 
herstellungsversuche Rebers  hinfällig  gemacht.     Er  selbst  hat  an 

')  Die  Lage  der  Curia  Hostilia  und  der  Curia  Julia,  München  1858. 
2)  Leipzig  1863  und  in  zweiter  Auflage  1879. 


Franz  v.  Reber. 

(Nach  dem  Gemälde  von  Leo  Samberger.  1905, 
in  der  Neuen  Staatsgalerie  in  München.) 


Seine  philologische  Schulung  befähigte 
ihn  dagegen  in  hohem  Maße  zur  Lö- 
sung der  nächsten  Aufgabe,  die  er  sich 
stellte:  einer  einwandfreien  Übersetzung 
des  Vitruv.3)  Wegen  seines  uncicero- 
nianischen  Lateins  war  Vitruv  von  den 
Philologen  geringgeschätzt,  und  es  han- 
delte sich  darum,  ihn  als  wissenschaft- 
liche Quelle  vorurteilfrei  zu  erschließen. 
Ein  kleiner  Aufsatz  über  den  Modulus 
des  Vitruv  (im  Philologus  XXVII)  und 
drei  Aufsätze  zur  Münzforschung  folgten. 
Die  Ernennung  zum  ordentlichen  Professor 
der  Kunstgeschichte  am  neugegründeten 
Polytechnikum  in  München  1869  lenkte 
ihn  abermals  zu  zusammenfassender 
Darstellung,  aber  auch  zur  Erweiterung 
seines  Forschungsgebietes;  die  1871  er- 
schienene Kunstgeschichte  des  Altertums 
umfaßte  auch  die  Bildhauerkunst  und 
die  Malerei.  Das  Buch,  übersichtlich 
und  leichtfaßlich  geschrieben,  wurde  1880 
ins  Englische  übersetzt. 

Die  Ausweitung  seiner  Kenntnisse 
erhielt  eine  neue  Nahrung  durch  das 
ihm  1S75  übertragene  Amt  eines  Di- 
rektors der  bayerischen  Zentralgemälde- 
galerie. Wie  eine  Rechtfertigung  für 
das  ihm  erwiesene  Vertrauen  wirkt 
seine  nächste  Veröffentlichung  einer 
Geschichte  der  neueren  deutschen 
Kunst,4)  ein  für  jene  Zeit  erstaunlicher 
Versuch,  die  bildende  Kunst  des 
19.  Jahrhunderts  historisch  zu  erfassen. 
Belesenheit,  Denkmälerkenntnis  und 
Geschick  in  der  Gruppierung  des  Stoffs,  die  bis  in  die  neueste 
Darstellung  dieses  Gebiets  nachwirkt,  sind  die  Vorzüge  der  Arbeit, 
die  in  den  Bemerkungen  über  das  Ausland  —  ganz  Europa  und 
Nordamerika  —  nebenher  noch  eine  Fülle  verstreuten  Stoffs  zu- 
sammentrug. Der  heutige  Leser  wird  noch  mit  großem  Nutzen 
diese  Bände  durchblättern,  und  wenn  er  dann  die  Schwächen  der 
Arbeit  herausfühlt  —  z.  B.  die  negative  und  schiefe  Stellung  zum 
„Zopfstil"  oder  die  Überschätzung  Defreggers  in  einem  Atem  mit 
der  Unterschätzung  des  anderen  Bauernmalers  Leibi  — ,  so  wird  er 
sie  schon  selbst  als  Urkunden,  als  Kennzeichen  der  Altersgenossen 
v  Rebers  werten. 

Zur  Architekturgeschichte  konnte  er  zurückkehren,  als  er  den 


3)  Des  Vitruvius  zehn  Bücher  über  Architektur,  übersetzt  und 
mit  Rissen  erläutert,  Stuttgart  1865. 

4)  Stuttgart  1876  und  in  zweiter  Auf  läge  gemeinsam  mitPecht  1887. 
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21.  Feliruar  1920. 


Auftrag  erhielt,  für  die  zweite  Versammlung  der  Architekten-  und 
Ingenieurvereine  die  Festschrift  abzufassen;  der  „Bautechnische 
Führer  durch  München"  von  1876r')  ist  auf  ein  ganzes  Menschenalter 
hinaus  für  die  Erforschung  der  Ortsgeschichte  und  für  die  Architekten 
der  unentbehrliche  und  gediegene  Cicerone  gewesen,  der  erst  1912 
durch  den  neuen  Führer,  München  und  seine  Bauten,  abgelöst  wurde. 

Neben  dieser  schriftstellerischen  Tätigkeit  nahm  ihn  die  Neu- 
hängung  der  Bilder  der  Alten  Pinakothek  in  Anspruch.  Unter 
Ludwig  I.  und  Maximilian  II.  verwalteten  Mannlich  und  Dillis,  begabte 
und  tüchtige  Kenner,  den  bayrischen  Gemäldebesitz,  dann  aber  sank 
der  Direktorposten  zum  Ruheposten  unbedeutender  Professoren  der 
Kunstakademie  herab  (unter  den  Malern  Volz  und  Zimmermann). 
Reber  führte  die  Hängung  nach  Schulen  und  Zeiten  durch,  er  ging 
kunstgeschichtlich  vor  und  hat  damit  eine  epochemachende  Tat 
vollbracht. 

Im  Anschluß  an  sein  Direktoramt  entstanden  die  Kataloge  der 
bayrischen  Gemäldegalerien,'1)  der  Aufsatz  über  die  Stilentwicklung 
der  schwäbischen  Tafelmalerei  im  14.  und  15.  Jahrhundert,  ein  weiterer 
Uber  Hans  Multscher  von  Ulm  (1898),  als  der  Sterzinger  Altar  auf 
v.  Rebers  Anregung  in  München  restauriert  wurde,  ferner  neben 
anderen  Arbeiten,  die  sich  mit  der  Geschichte  des  staatlichen  Kunst- 
besitzes befassen:  Die  Korrespondenz  zwischen  Kronprinz  Ludwig 
von  Bayern  und  dem  Galeriedirektor  G.  Dillis.7)  Am  bekanntesten 
aber  wurde  sein  Name  durch  die  Herausgabe  des  klassischen  Bilder- 
schatzes, die  er  gemeinsam  mit  Adolf  Bayersdorfer  unternahm;  zum 
erstenmal  wurden  damals  zu  billigsten  Preisen  Nachbildungen  der 
Gemälde  aller  europäischen  Länder  leicht  zugänglich  gemacht.  Eine 
knappe  Geschichte  der  Malerei  vom  14.  bis  zum  Ende  des  18.  Jahr- 
hunderts, als  Begleittext  gedacht,  erschien  1894;  der  Bilderschatz 
erschien  1888  bis  1900  und  sein  Erfolg  löste  das  gleichgerichtete 
Unternehmen  des  ebenfalls  mit  Bayersdorfer  gemeinsam  heraus- 
gebrachten klassischen  Skulpturenschatzes  aus  (189G  bis  1900).  —  Im 
Oktober  1907  schied  v.  Reber  aus  seiner  Stellung  als  Professor  an 
der  Technischen  Hochschule  und  im  Juni  1909  trat  er  als  Direktor 
der  Gemäldegalerie  in  den  Ruhestand. 

Sein  ursprüngliches  Bevorzugen  der  Archäologie  und  Architektur- 
geschichte konnte  zeitweise  zurückgedrängt,  aber  nicht  erstickt  werden. 
Sein  Schriftenverzeichnis  zeigt  dies  deutlich.8)  Untersuchungen  zur 
altchaldäischen,  griechischen,  mykenischen,  phrygischen  Architektur 
bezeugen  seinen  unermüdlichen  Trieb.  Schon  1886  hatte  er  eine  um- 
fassende Kunstgeschichte  des  Mittelalters  herausgegeben,0)  in  der  die 
Architekturgeschichte  überwiegt.  Er  wagte  sich  auch  an  das 
schwierige  Gebiet  des  frühen  Mittelalters  heran  in  den  beiden  Ab- 
handlungen über  den  karolingischen  Profanbau,10)  die  aber  vor  den 


5)  München,  Theodor  Ackermann. 

r>)  Alte  Pinakothek,  Augsburg,  Aschaffenburg,  Ansbach,  Bamberg, 
Erlangen,  Burghausen,  Speyer. 

7)  Sitzungsbericht  der  Bayer.  Akad.  der  Wissensch.  1904. 

8)  Im  Almanach  der  Bayer.  Akad.  der  Wissensch,  zum  150.  Stiftungs- 
fest 1919. 

9)  Ins  Englische  übersetzt  von  J.  Thacher  Clark.  London  und 
Neuyork  1887. 


neuesten  Ausgrabungen  in  Aachen  nicht  bestehen  können,  anderseits 
in  der  Abhandlung:  Die  byzantinische  Frage  in  der  Architektur- 
geschichte11) und  in  seiner  scharfen  Kritik  von  Strzygowskis  und 
Forchheimers  Werk  (1893)  über  die  byzantinischen  Wasserbehälter  in 
Konstantinopel  (Byzantinische  Zeitschrift  IV).  Das  wenigste  veröffent- 
lichte er  auf  dem  Gebiet  der  neueren  Architekturgeschichte;  nur  Uber 
Luciano  da  Laurana  hat  er  gearbeitet  und  die  Meinung  verfochten, 
daß  mit  ihm  und  nicht  erst  mit  Bramante  die  Nacbrenaissance  beginne, 
eine  Auffassung,  die  sich  nicht  durchzusetzen  vermochte,  aber  doch 
die  Aufmerksamkeit  nachdrücklich  auf  diesen  Lehrer  Bramantes  lenkte. 

tiberblickt  man  die  große  Zahl  von  veröffentlichten  Schriften,  die 
v.  Reber  hinterlassen  hat,  so  staunt  man  über  den  unermüdlichen 
Fleiß;  allein  diese  Zeugen  seines  Fleißes  sind  nur  ein  Teil  dessen, 
was  er  schrieb,  es  liegen  noch  sehr  viele  Akten  mit  seiner  zierlichen, 
wie  gestochen  schönen  Handschrift  vor;  in  diesen  amtlichen  Schrift- 
stücken erkennt  man  erst  die  ganze  Gewissenhaftigkeit  und  Geduld 
dieses  Mannes;  es  fehlt  aber  nicht  an  Einträgen,  in  denen  er  einen 
witzigen,  spöttischen  oder  energischen  Ton  nach  oben  hin  richtete, 
wenn  er  auf  Verständnislosigkeit  oder  unsachlichen  Widerstand 
stieß.  Im  ganzen  ist  dieser  immer  liebenswürdige,  bescheidene 
Gelehrte  herzlich  gewesen  gegen  alle,  mit  denen  er  durch  seine  viel- 
fachen Pflichten  in  Berührung  kam;  vornehm  durch  und  durch,  war 
er  gelegentlichen  Kämpfen  nicht  immer  gewachsen,  wie  er  sich  z.  B- 
gegen  die  Ankaufskommission  der  Neuen  Pinakothek  soll  machtlos 
erwiesen  haben;  er  hat  auch  schließlich  den  beteiligten  Malern  das 
Feld  überlassen. 

In  der  Lebensarbeit  einer  so  vielseitig  sich  betätigenden  Persön- 
lichkeit, die  zugleich  Gelehrter,  Lehrer,  Beamter  und  vielleicht  ein 
wenig  Künstler  war,  den  Schwerpunkt  zu  nennen,  ist  nicht  leicht. 
Einen  starken  Einfluß  übte  er  gewiß  auf  die  jungen  Architekten  der 
Münchner  Technischen  Hochschule  aus.  Denen,  die  tagsüber  an 
ihren  Reißbrettern  saßen  und  an  die  enge  Welt  ihrer  schulmäßigen 
Entwürfe  gefesselt  waren,  vermittelte  er,  der  ganz  Europa  bereist 
hatte,  einen  Hauch  geistiger  und  schöngeistiger  Kultur,  und  so  knapp 
er  sich  halten  mußte,  da  er  in  zwei  Semestern  das  riesige  Gebiet 
der  gesamten  Archäologie  und  Kunstgeschichte  zu  durchfliegen  hatte, 
konnte  er  anregend  und  den  Gesichtskreis  erweiternd  wirken.  Seine 
Einstellung  auf  die  praktisch  Arbeitenden  befähigte  ihn,  dem  weiten 
Kreis  der  Künstler  und  Kunstempfänglichen  in  seinen  Schriften 
wie  in  seiner  amtlichen  Tätigkeit  zu  dienen,  bei  seinem  warmen 
Verhältnis  zur  Architektur  besonders  das  Verständnis  für  diese  Kunst 
zu  verbreiten.  Im  ganzen  darf  man  sagen,  wenn  jede  Zeit  einen 
Vermittler  braucht,  der  die  Ergebnisse  der  Wissenschaft  denen  zuträgt, 
die  in  den  fachlichen  Betrieb  keinen  Zugang  haben,  der  selbst  wissen- 
schaftlich zu  arbeiten  gelernt  hat  und  die  Bedürfnisse  der  Wiß- 
begierigen kennt,  so  ist  für  die  zweite  Hälfte  des  19.  Jahrhunderts 
v.  Reber  einer  von  denen  gewesen,  die  diese  Aufgabe  zum  Danke 
der  Zeitgenossen  vielseitig  und  rastlos  erfüllten. 

München.  Paul  Frankl. 

lu)  Abh.  der  Bayer.  Akad.  der  Wissensch.  XIX  und  XX  (1891 

und  1892). 

u)  Sitzungsberichte  der  Bayer.  Akad.  der  Wissensch.  1903. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Berlin  auf  einstimmigen  An- 
trag der  Abteilung  für  Architektur  dem  Ministerialdirektor  im  preußi- 
schen Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  Wirklichen  Geheimen 
Oberbaurat  Rudolf  Uber  anläßlich  seines  Ausscheidens  aus  der  lang- 
jährigen Tätigkeit  als  Examinator  im  Prüfungsausschuß  dieser  Ab- 
t-ilung  verliehen  in  Anerkennung  seiner  außerordentlichen  Verdienste 
um  die  Wirtschaftlichkeit  des  Bauens. 

Das  Ergebnis  des  Wettbewerbs  um  den  Schiukelpreis  für  1920 
des  Architektenvereins  in  Berlin  (1919  d.  EL,  S.  49).  Die  Aufgabe 
für  Architekten  „Entwurf  zu  einer  Gedächtniskirche"  hatte  15  Bear- 
beitungen gefunden.  Für  den  Staatspreis  vorgeschlagen  wurde  der  Ent- 
wurf von  Rudolf  Schad  in  Frankfurt  a.M.,  dem,  wie  auch  den  Entwürfen 
von  Hans  Petersen  in  Berlin-Pankow,  Martin  Schützer  in  Herne  i.  W. 
und  Karl  Wenzke  in  Charlottenburg,  die  Schinkeldenkmünze  zu- 
erkannt wurde;  die  vier  Arbeiten  wurden  vom  Technischen  Ober- 
prütungsamt  als  häusliche  Probearbeiten  für  die  Staatsprüfung  im  Bau- 
fach angenommen.  —  An  der  Aufgabe  aus  dem  Gebiet  des  Wasserbaues 
„Überführungsbauwerk  für  einen  Schiffahrtkanal  über  einen  Strom" 
hatten  sich  sechs  Bewerber  beteiligt.  Für  die  Verleihung  des  Staats- 
preises vorgeschlagen  wurde  der  Entwurf  von  Wilhelm  Bode  in  Pots- 
dam; diese  Arbeit,  diejenige  von  Ernst  S chreiber  in  Charlottenburg 
und  Felix  Zschunke  in  Kiel  erhielten  die  Schinkeldenkmünze; 
die  beiden  ersten  Arbeiten  sowie  die  Entwürfe  von  Kurt  Gr  ei  ff  in 
Breslau,  Alfred  Kuehn  in  Münden  und  Hermann  Prött  in  Hannover 


wurden  vom  Technischen  Oberprüfungsamt  als  häusliche  Probe- 
arbeiten für  die  Staatsprüfung  im  Baufach  angenommen.  —  Die 
Aufgabe  im  Eisenbahnbau  „Entwurf  zu  einer  Reibungsbahn 
zwischen  Blankenburg  und  Elbingerode"  hatte  elf  Bearbeitungen  ge- 
funden. Für  den  Staatspreis  wurde  vorgeschlagen  der  Entwurf  von 
Karl  Siebert  in  Cassel;  dem  auch  ebenso  wie  den  Arbeiten  von 
Walter  Borchart  in  Berlin,  Erich  Zorn  in  Berlin  und  Bruno 
Zimmermann  in  Stargard  die  Schinkeldenkmünze  zuerkannt  wurde; 
diese  vier  Arbeiten  sowie  die  Entwürfe  von  Werner  Metzig  in 
Frankfurt  und  Karl  Böhlick  in  Breslau  wurden  vom  Technischen 
Oberprüfungsamt  als  Probearbeiten  für  die  Staatsprüfung  im  Baufach 
angenommen. 

Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Denkmal  auf  dem 
Ehrenfriedhof  deutscher  Krieger  in  Zwickau  schreibt  der  Rat  der 
Stadt  Zwickau  unter  Architekten  der  Kreishauptmannschaft  Zwickau 
mit  Frist  bis  zum  3.  April  d.  J.  und  mit  drei  Preisen  von  800,  600 
und  400  Mark  aus.  Die  Bedingungen  und  Unterlagen  sind  für  3  Mark, 
die  dem  Bewerber  zurückerstattet  werden,  vom  Stadtbauamt  in 
Zwickau  zu  beziehen. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Minister  für  Wissenschaft, 
Kunst  und  Volksbildung  bat  namens  der  preußischen  Staats- 
regierung den  Architekten  Hugo  Wach  in  Berlin  zum  ordentlichen 
Professor  ernannt  und  ihm  die  durch  den  Tod  des  Geh.  Baurats 
Professor  Laske  freigewordene  Professur  für  Ornamentzeichnen  ver- 
liehen. 


2entralblatt  der  Bauverwaltung. 
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Kanalisieruug-  der  Saale.  Im  Jahrgang  1906  d.  Bl.  (Seite  100) 
ist  in  den  Mitteilungen  über  die  Saale  und  ihre  Schiffahrt  auch  darauf 
hingewiesen,  daß  bereits  im  Jahre  981  zweifellos  Schiffahrt  auf  der 
Saale  bestanden  hat  und  daß  zur  Hebung  dieser  Schiffahrt  um  1564 
nachweislich  mit  die  ersten  in  Deutschland  bekannt  gewordenen 
Scliiffahrtschleusen  erbaut  und  benutzt  worden  sind.  Diesen  Aus- 
führungen waren  auch  zahlenmäßige  Angaben  über  den  Schiffahrt- 
verkehr auf  der  Saale  nach  den  Anschreibungen  der  Handelskammer 
in  Halle  vom  Jahre  1904  beigegeben  und  erwähnt,  daß  die  Saale  nach 
dem  zeitigen  Stande  ihres  Ausbaues  und  insbesondere  der  in  ihr  vor- 
handenen Schiffahrtschleusen  für  Fahrzeuge  von  220  bis  400  t  Trag- 
fähigkeit benutzbar«  sei.  Trotz  des  schlimmen  Standes  unseres  Ver- 
kehrswesens gehen  wir  mutig  auch  einem  weiteren  Ausbau  unserer 
deutschen  Wasserstraßen  entgegen.  Wir  beziehen  uns  hierbei  u.  a.  auf 
das  vom  Oberbaudirektor  Rehder  in  Lübeck  im  vergangenen  Jahre 
herausgegebene  Werk  „Der  Nordsüdkanal  und  das  zukünftige  mittel- 
deutsche Kanalnetz  zwischen  Weser  und  Elbe  mit  Anschlüssen  an  die 
Donau  und  Oder  und  an  den  Rhein  und  den  Main".  In  diesem  Werk 
wird  auch  die  Saaleschiffahrt,  ihre  geplante  Verbesserung  und  die 
Kanalverbindung  der  Stadt  Leipzig  mit  der  Saale  durch  die  Schiffbar- 
machung  der  Luppe  behandelt.  Die  Bestrebungen,  die  Saaleschiffahrt 
zu  verbessern,  liegen  bereits  längere  Zeit  zurück.  Im  Jahre  1911  hat 
die  Stadt  Weißenfels  einen  Vorentwurf  ausarbeiten  lassen,  der  den  Aus- 
bau der  Saale  oberhalb  Merseburg  bis  hinauf  nach  Weißenfels  für  600  t- 
Schiffe  betraf.  Inzwischen  hat  sich  für  den  Saaleausbau  in  Leipzig 
ein  besonderer  Ausschuß  gebildet,  dem  sich  die  Städte  Merseburg, 
Halle  und  Bernburg  angeschlossen  haben,  und  in  dessen  Auftrage  ein 
Entwurf  für  die  Kanalisierung  der  Saale  für  600  t-  und  1000 1- Schiffe 
ausgearbeitet  worden  ist.  Diese  Kanalisierung  soll  bei  Kreypau  ober- 
halb Merseburg  beginnen  und  unweit  Barby  an  der  Einmündung  in 
die  Elbe  endigen.  Als  geringste  Fahrwassertiefe  bei  den  niedrigsten 
Wasserständen  ist  mit  Rücksicht  auf  600  t-Schiffe  mit  1,75  m  Tiefgang 
ein  Maß  von  2  m  in  der  ganzen  Sohlenbreite  angenommen.  Für  die 
Schleusenkanäle  soll  der  Regelquerschnitt  mit  2,5  m  und  in  der 
Mitte  mit  3  m  Wassertiefe  hergestellt  werden,  so  daß  bei  mittleren 
Wasserständen  auch  1000  t  Schiffe  werden  verkehren  können. 


Ausbau  der  Saale.  Übersichtskarte. 

Ein  besonderes  Hindernis  für  die  Ausbildung  der  Saale  als 
Großschiffahrtstraße  bilden,  abgesehen  von  den  vielen  sehr  scharfen 
Flußkrümmungen  und  der  zu  geringen  Niedrigwassertiefe,  die 
Kammerschleusen  mit  ihren  geringen  Abmessungen.  Eine  Erweite- 
rung durch  Umbau  erscheint  wegen  ihrer  räumlich  meist  sehr  be- 
engten Lage  und  auch  mit  Rücksicht  auf  die  Aufrechterhaltung  des 
Schiffahrtbetriebes  während  der  Bauzeit  ausgeschlossen.  Es  ist  daher 
grundsätzlich  die  neue  Schiffahrtstraße  an  den  Staustufen  so  ver- 
schoben worden,  daß  sich  die  neuen  Schleppzugschleusen  ohne  jede 
Störung  des  Schiffahrtbetriebes  herstellen  lassen.  Die  Torweite  der 
neuen  Schleusen  ist  zu  12  m  angenommen,  wodurch  die  Ein-  und 
Ausfahrt  ganzer  Schleppzüge  wesentlich  erleichtert  und  auch  den 
großen  Elbschiffen  die  Durchfahrt  ermöglicht  werden  wird.  Die  Ab- 
messungen im  übrigen  sind  so  gewählt,  daß  die  neuen  Schleusen 
Raum  für  vier  600  t-Schiffe  bieten.  Aucb  können  zwei  1000  t-Schiffe 
von  80  m  Länge  mit  einem  Schleppdampfer  zugleich  durchgeschleust 
werden.  Die  allgemeine  Anordnung  der  Schleusen  ist  so  getroffen, 
daß  es  möglich  bleibt,  bei  der  späteren  Ausführung  nötigenfalls  noch 
die  Längen  zu  vergrößern.  Nur  in  Bernburg  wird  sich  infolge  der 
örtlich  beschränkten  Verhältnisse  eine  derartige  Schleuse  nicht  durch- 
führen lassen,  sondern  nur  eine  solche  von  80  m  Länge,  so  daß  hier 
nur  zwei  600  t-Schiffe  oder  ein  1000  t-Schiff  und  ein  Schleppdampfer 
gleichzeitig  durchgeschleust  werden  können. 

Wie  die  Übersichtskarte  zeigt,  beginnt  die  neue  Großschiffahrt- 


straße bei  Merseburg  unterhalb  der  Eisenbahnbrücke  der  im  Bau  be- 
findlichen Industriebahn  Merseburg — Zöschen  an  der  Stelle,  wo  auch 
später  ein  in  Aussicht  genommener  Anschlußkanal  für  Leipzig  seinen 
Anfang  haben  soll.  Hier  wird  der  Saalelauf  verlassen  und  nach 
Norden  abgeschwenkt,  aber  unterhalb  der  ersten  Schleuse  bei  km  3,50 
die  Saale  wieder  erreicht.  An  der  Kreuzung  der  Halle — Casseler  Bahn 
beginnt  eine  sehr  schwierige  Strecke,  wo  der  Saalelauf  abermals  ver- 
lassen und  ein  Umgehungskanal  angelegt  werden  muß,  der  zugleich 
als  Umflutkanal  für  größeres  Hochwasser  benutzt  und  dementsprechend 
ausgebaut  werden  soll.  Etwa  in  der  Mitte  dieser  Strecke  erhält  der 
Kanal  eine  1000  m  lange  hafenartige  Erweiterung  und  einen  Verbindungs- 
kanal nach  dem  städtischen  Sophienhafen.  Unterhalb  der  Stadt  Halle 
ist  eine  größere  Hafenanlage  geplant.  Vo"n  hier  an  bis  Bernburg  wird 
in  der  Hauptsache  der  vorhandene  Saalelauf  benutzt.  Die  Saale  unter- 
halb Bernburg  zeigt  in  der  Hauptsache  einen  regelmäßigen  Verlauf 
und  macht  dem  Ausbau  als  Großschiffahrtweg  keine  besonderen 
Schwierigkeiten.  Nur  bei  Calbe  zwingen  die  örtlichen  Verhältnisse 
zur  Anlage  eines  Durchstichs  landeinwärts  von  der  jetzigen  Schleuse 
und  weiter  unterhalb  bei  Rosenburg  zu  einem  letzten  Durchstich  mit 
Schleuse.  Unterhalb  dieses  letzten  Durchstichs  wird  die  Saale  unter 
entsprechendem  Ausbau  bis  zu  ihrer  Einmündung  in  die  Elbe  ober- 
halb Barby  benutzt.  Dem  Kostenanschlag  für  den  im  vorstehenden 
kurz  geschilderten  Entwurf  sind  Preise  zugrunde  gelegt,  wie  sie  vor 
dem  Kriege  üblich  waren.  Er  sieht  vor  für  die  obere  Strecke  km  0 
bis  24  11900  000  Mark,  für  die  mittlere  Strecke  km  24  bis  76,5 
12100000  Mark  und  für  die  untere  Strecke  km  76,5  bis,  111 
10  500  00Ü  Mark,  insgesamt  37  500  000  Mark. 

Ahlbeck  bei  Swinemünde,  Oktober  1919.  Düsing. 
Der  Wärmeiugeuieur.  Die  Überwachungstelle  für  Brennstoff- 
und  Energiewirtschaft  in  Düsseldorf  hat  diesen  neuen  zeitgemäßen 
Begriff  geprägt.  Er  bezeichnet  einen  Sachverständigen,  der  auf 
größeren  oder  eiuer  Reihe  kleinerer  Werke  lediglich  die  Aufgabe  hat, 
alle  Einrichtungen,  die  Wärme  und  Energie  verbrauchen,  zu  über- 
wachen und  auf  Sparsamkeit  zu  achten.  Die  Erfolge  mit  der  Uber- 
wachung,  sowohl  der  einzelnen  Feuerstelle  wie  der  ganzen  wärme- 
wirtschaftlichen Werkeinrichtung,  sind  in  allen  Betrieben,  in  denen 

sie  eingeführt  ist,  bedeutend. 
Staßfurf/'    Ende  Oktober  vorigen  Jahres 
fand  in  Dortmund  ein  von 
der      Düsseldorfer  Über- 
wachungstelle, die  vom  Ver- 
ein  deutscher  Eisenhütten- 
leute ins  Leben  gerufen  ist, 
veranstalteter  Lehrgang  statt. 
Die  mit  Übungen  verbunde- 
nen Vorträge  berührten  alle 
Zweige    der  Wärmewissen- 
schaft und  des  Meßverfahrens. 
Daneben   wurde  von  einer 
großen  Zahl  führender  Fir- 
men  eine   Ausstellung  von 
Wärmemeßwerkzeugen  reich 
beschickt    und    diese  teil- 
weise   im    Betrieb  vorge- 
führt.      Der     Leiter  der 
Wärmestelle  Hüttendirektor 
S)r.=  3ng.  K.  Rummel,  er- 
Vortrag  über  Deutschlands 
in  Deutschland   vorhandenen  Brennstoffe, 
kaum,   um  die   Hälfte  unserer  Industrie 
betreiben.     Ersatzstoffe  haben  wir  kaum 
und  nur  in  ganz  geringen  Mengen,  also  müssen  wir  mit  den  Brenn- 
stoffen auf  das  sparsamste  wirtschaften.    Die  in  Deutschland  aus- 
nutzbaren Wasserkräfte  könnten  10  Mill.  Tonnen  Steinkohle  jährlich 
ersparen.  Auf  dem  eigentlichen  Gebiet  der  Brennstoffwirtschaft  lassen 
sich  wohl  im  Laufe  der  Jahre  umfangreiche  Ersparnisse  erzielen,  die 
für  den  Umbau  aufzuwendenden  Unkosten  sind  aber  so  gewaltig,  daß 
an  eine  Wirtschaftlichkeit  des  Ersatzes  nicht  zu  denken  ist,  da  die 
Umbaukosten  nicht  durch  die  Ersparnisse  verzinst  und  getilgt  werden. 
Etwa  12  Mill.  Tonnen  Kohle  könnten  durch  Vergasung  der  Brenn- 
stoffe, mit  und  ohne  Urteergewinnung,  erspart  werden.  Allgemein  ist 
diese  Umstellung  aber  noch  nicht  durchführbar,  zumal  weder  die 
technischen  noch  wirtschaftlichen  Fragen  heute  vollkommen  gelöst 
sind.  Eine  weitere  bedeutende  Ersparnis  würde  durch  die  Ausnutzung 
der  Abhitze  in  Form  von  Abgas,  Abdampf  und  Zwischendampf 
erreicht  (Jahrg.  1919,  S.  478).    Besonders  für  Heizzwecke  ist  sie  ver- 
wertbar, und  große  Fernheizwerke  in  Industriestädten  könnten  Millionen 
Tonnen  Steinkohle  sparen.    All  diese  Umstellungen  erfordern  aber 
Zeit.    Sofort  hilft  uns  nur  die  Einführung  von  allen  Maßnahmen, 
die  eine  Vergeudung  von  Wärme  unterbinden.   Diese  Sparwirtschaft 
muß  beginnen  im  Einzelhaushalt  und  im  Einzelbetrieb.    Über  selbst- 


öffnete   den  Lehrgang 
Wärmewirtschaft.  Die 
führte  p.r  aus,  genügen 
und  Landwirtschaft  zu 


durch  einen 
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Ständigen  amtlichen  Wärmebureaus,  wie  sie  auf  großen  Werken 
von  der  Düsseldorfer  Wärmestelle  eingerichtet  wurden,  müssen  Ein- 
richtungen für  den  ganzen  Industriezweig  stehen,  wie  z.  B.  die 
Düsseldorfer  Wärmestelle.  Schließlich  lassen  sich  alle  diese  Ein- 
richtungen in  dem  Sachverständigenrat  des  Reichskohlenrats  zu  ge- 
meinsamer Arbeit  zusammenfassen.  W.  B. 

I>as  städtische  Hau-  und  Wohnungswesen  in  Drouthcim  behandelt 
ein  Vortrag  des  dortigen  Stadtbaumeisters  Pedersen,  der  in  der  Zeit 
schrift  Teknisk  Ukeblad  1919,  Nr.  43  u.  45  unter  Beigabe  zahlreicher 
Abbildungen  abgedruckt  ist  und  einige  auch  für  deutsche  Verhältnisse 
wichtige  Tatsachen  enthält.  Der  Kern  der  heute  gegen  50  000  Ein- 
wohner zählenden  Stadt  wurdje  im  Jahre  1681  nach  einem  verheerenden 
Brand  in  königlichem  Auftrag  durch  den  französischen  Ingenieur- 
general Cicignon  geschaffen.  Um  zukünftige  Brände  in  der  wiederum 
aus  Holz  errichteten  Stadt  einzudämmen,  bildete  ein  Kreuz  zweier 
je  40  m  breiter  Straßen,  von  denen  eine  den  Dom  (vergl.  1 ! )  1 1  d.  Bl., 
S.  153)  zum  Blickpunkt  hat,  die  noch  heute  bestehenden  Hauptlinien 
des  Planes.  Die  hierdurch  gebildeten  Viertel  wurden  durch  je  etwa 
25  m  breite  Straßen  in  weitere  125  bis  150  m  große  Gevierte  geteilt, 
wobei  auf  die  mittelalterlichen  Grundstückgrenzen  keine  Rücksicht 


Abb.  1.  Städtischer 
Besitz  1898. 


Abb.  2.  Städtischer 
Besitz  1918. 


genommen  wurde  und  die  etwa  Benachteiligten  durch  Zuteilung  aus 
einem  anderweitigen  der  Gemeinde  gehörigen  Gebiet  entschädigt 
wurden.  Innerhalb  jener  übergroßen  Blöcke  entstand  später  noch 
eine  Zahl  unregelmäßiger  Gassen  (Veite),  während  die  im  Jahre  1708 
vom  General  Vibe  zur  Beseitigung  der  engen  Hofbebauung  vorge- 
schlagenen schmalen  nord-südlich  gerichteten  Blockstreifen  nicht  zur 
Ausführung  kamen.  Auch  sonst  wurden  in  der  Folgezeit  Verbesse- 
rungen nicht  erzielt,  bis  endlich  im  Jahre  1912  auf  Grund  eines 
zwischenstaatlichen  Wettbewerbs  nach  neuzeitlichen  Gesichtspunkten 
ein  Bebauungs-  und  Erweiterungsplan  aufgestellt  wurde.  Die  Durch- 
führung der  hierin  für  die  neuen  Außengebiete  vorgesehenen  weit- 
räumigen Bauweise  wurde  gefördert  durch  die  ausgedehnte  Erwerbung 
städtischen  Grundeigentums,  dessen  erhebliche  Zunahme  während 
der  letzten  20  Jahre  die  Abb.  1  u.  2  erkennen  lassen.  Diesem  ohne 
die  Handhabe  des  Enteignungsrechts  erworbenen  fast  zusammen- 
hängenden Gürtel  von  Gemeindeland  stellt  der  Vortragende  in  treffender 
Weise  den  eisernen  Ring  entgegen,  den  der  Einzelpersonen  oder  Er- 
werbsgesellschaften gehörende  Boden  um  andere  Städte,  z.  B.  um 
Berlin,  gelegt  hat.  Schon  die  Möglichkeit,  daß  die  Gemeinde  aus 
ihrem  Vorrat  billiges  Bauland  abgeben  kann,  wirkt  auf  die  Grund- 
stückpreise „abkühlend". 

Einen  weiteren  Weg  hat  die  öffentliche  Fürsorge  hier,  wie  in 
Kristiania  mit  dem  Wohnungsbau  in  eigener  Unternehmung  be- 
schritten (s.  a  1919  d.  BL,  S.  527).  Mit  einem  Aufwand  von  472  Mill. 
Kronen  wurden  bisher  450  Wohnungen  hergestellt,  für  weitere  250  Woh- 
Wohnungen  sind  5  Millionen  bereitgestellt.  In  Ein-  bis  ausnahms 
weise  Sechsfamilienhäusern  sind  Zwei-  und  Mehrzimmerwohnungen 
untergebracht,  zu  deren  jeder  eine  kleine  Küche  und  ein  eigener 
Abort  gehört.  Außer  Massivbauten  sind  auch  solche  von  Holz  in 
erheblicher  Anzahl  errichtet.  Der  Preis  der  letzteren  konnte  durch 
eine  eigene  städtische,  mit  80  Arbeitern  betriebene  Werkstatt  wesent- 
lich herabgemindert  werden.  Der  Mietpreis,  der  bisher  ohne  Rück- 
sicht auf  die  Überteuerung  der  Kriegszeit  bemessen  wurde,  soll 
nunmehr  allmählich  heraufgesetzt  werden.  Beim  Verkauf  ihrer  Bauten 
behält  sich  die  Stadt  das  Vorkaufsrecht,  und  im  Falle  höherer  Miets- 
einnahmen des  Erwerbers  die  Verzinsung  der  zunächst  zinsfrei  ge- 
währten Darlehen  vor.  Die  dennoch  ungedeckt  bleibenden  Teuerungs- 
aufwendungen sollen  in  25  Jahren  getilgt  werden  aus  der  Grund- 


stücksteuer,  welche  auf  Grund  einer  neuen  Wertermittlung  un- 
längst für  sämtliche  bebauten  Grundstücke  wesentlich  erhöht  werden 
konnte.  Kr. 

ßücherschan. 

Die  Itomtheorie  in  ihrer  neuesten  Entwicklung.  Sechs  Vorträge 
von  Dr.  Leo  Graetz,  Professor  an  der  Universität  München.  Zweite 
Auflage.  Stuttgart  1920.  J.  Engelhorns  Nachf.  VIJI  u.  92  S.  in  8° 
mit  30  Abb.   Geh.  3,50  Jt. 

Der  Verfasser  des  jedem  Fachmann  wohlbekannten  Buches:  „Die 
Elektrizität  und  ihre  Anwendungen"  gibt  hier  in  leichtverständ- 
licher, klarer  Sprache  und  fesselnder  Darstellungsweise  einen  Über- 
blick über  den  Stand  und  die  jüngsten  Fortschritte  der  Atomtheorie. 
Die  sechs  Vorträge,  die  zum  Teil  während  des  Krieges  im  besetzten 
Gebiet  gehalten  worden  sind  und  nun  schon  in  zweiter,  ergänzter 
Auflage  vorliegen,  behandeln  folgende  Gegenstände:  Die  Moleküle 
und  Atome  in  der  Chemie  und  der  kinetischen  Gastheorie.  Die  Atome 
und  Ionen  bei  den  elektrischen  Vorgängen  in  Flüssigkeiten  und 
Gasen;  die  Atome  der  Elektrizität.  Der  Zerfall  der  Atome  bei  den 
radioaktiven  Stoffen;  die  Kerntheorie  der  Atome.  Die  Spektren  der 
Röntgenstrahlen  und  die  Kerntheorie  der  Atome. 
Die  Linienspektren  und  das  Bohrsche  Atommodell. 
Weitere  Untersuchungen  über  den  Bau  der  Kerne, 
Atome,  Ionen  und  Moleküle;  die  Zerlegung  des  Stick- 
stoffs. 

Die  mannigfachen  überraschenden  Darlegungen, 
z.  B.  über  die  elektrischen  Atome,  über  das  Vor- 
kommen freier,  nicht  an  den  Stoff  gebundener  nega- 
tiver Elektrizität,  über  den  Aufbau  der  Atome  nach 
Art  eines  Sonnensystems,  über  den  Nachweis  des 
Wasserstoffatoms  im  Stickstoffatom,  durch  die  sich 
zum  Teil  unabsehbare  Fernblicke  auf  die  Weiter- 
entwicklung unseres  Wissens  und  damit  auch  unseres 
technischen  Könnens  eröffnen,  werden  den  empfäng- 
lichen Leser  mit  Freude  und  Bewunderung  über 
die  machtvolle  Geistesarbeit  der  neueren  Physik  er- 
füllen. '  Mbg. 

Der  griechisch  -  dorische  Peripteraltempel.  Ein 

Beitrag  zur  antiken  Proportionslehre  von  Dr.  techn. 
Max  The u er,  Architekt,  herausgegeben  mit  Unter- 
'  Stützung  des  Ministeriums  für  Kultus  und  Unterricht 
in  Wien.    Berlin  1918.    Ernst  Wasmuth  A.-G.   66  S.  und  43  Tafeln 
in  4°.   Geh.  16  Jt. 

Der  griechische  Tempel  ist  ein  einfaches  Gebilde,  dessen  wichtigste 
Abmessungen  in  abgerundeter  Zahl  des  Einheitsmaßes  hergestellt 
werden  konnten;  Beispiele  dieser  Art  sowohl  für  den  dorischen  als 
für  den  jonischen  Tempel  habe  ich  in  meinem  1915  ausgegebenen 
Lehrbuch  der  Konstruktion-  und  Formenlehre  S.  43  (Jahrg.  1918  d. 
BL,  S.  154)  mitgeteilt.  In  den  Beziehungen  der  einzelnen  Glieder 
ergaben  sich  wiederum  einfache  Zahlenverhältnisse,  in  denen  die 
Schönheit  der  griechischen  Baukunst  zum  großen  Teil  begründet  er- 
scheint. Der  Verfasser  der  hier  anzuzeigenden  Veröffentlichung  be- 
schäftigt sich  mit  dem  dorischen  Tempel  und  versucht  die  gesetz- 
mäßige Bildung  und  Entwicklung  der  einzelnen  Bauwerke  zu  erweisen. 
Er  ermittelt  für  jedes  das  mutmaßliche  Einheitsmaß  und  findet  im 
Unterbau  die  wiederkehrenden  Verhältnisse  3:7,  3:8,  4:9,  5:11, 
5 : 12,  welche  auch  auf  den  Aufbau  übergehen.  In  eindringender  Be- 
trachtung der  Denkmäler  gewinnt  er  neue  Aufschlüsse  zur  strittigen 
Lehre  der  Verhältnisse  der  griechischen  Baukunst.  Dabei  vermißt 
man  die  Einbeziehung  des  Daches,  dessen  Gliederung  gerade  in  der 
griechischen  Baukunst  in  enge  Beziehung  zum  Joche  der  Ordnung 
tritt  und  die  Maßeinteilung  des  Aufbaues  bedingt.  Manche  der  Folge- 
rungen des  Verfassers  wird  man  als  zu  weitgehend  ablehnen.  Da 
schriftliche  Überlieferungen  aus  dem  Altertum  fehlen,  so  bleibt  uns 
eine  voll  befriedigende  Erklärung  verschlossen.  Von  den  behandelten 
Bauwerken  sind  Zeichnungen  nach  den  bisher  veröffentlichten  Auf- 
nahmen beigegeben.  Sie  vermögen  ihren  Zweck  nicht  recht  zu  er- 
füllen; denn  die  in  den  Vorlagen  eingeschriebenen  Maßziffern  sind 
in  der  Verkleinerung  nicht  zu  lesen  und  die  im  Text  behandelten 
Zahlenverhältnisse  sind  nicht  ausreichend  erkennbar  gemacht. 

Charlottenburg.    J.  Kohte. 

Nen  erschienener,  bei  der  Schriftleitung  eingegangener  Kalender. 

Altfränkische  Bilder  1920.  26.  Jahrgang.  Illustrierter  kunst- 
historischer Prachtkalender.  Mit  erläuterndem  Text  von  Dr.  Theodor 
Henner.  Würzburg.  Universitätsdruckerei  von  H.  Stürtz  A.  G.  Über- 
sichtskalender und  16  S.  Text,  17:32  cm  groß,  in  farbigem  Druck  mit 
zahlreichen  Abbildungen  und  farbigen  Umschlagbildern.  Geh.  2  Jt 
und  25  vH  Teuerungszuschlag. 


V  erlag  you  Wilhelm  Ernat&Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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Der  Mittellandkanal. 


Zwei  Menschenalter  hat  es  gedauert,  bis  der  Gedanke  von  der 
Notwendigkeit,  das  westliche  und  östliche  Wasserstraßennetz  Deutsch- 
lands miteinander  in  Verbindung  zu  setzen,  Allgemeingut  geworden 
ist.  Wenn  er  jetzt  endlich  verwirklicht  wird,  ist  er  eine  Frucht  des 
Krieges,  der  selbst  überzeugten  Gegnern  die  Ansicht  aufgezwungen 
hat,  daß  ein  großes,  zwischen  fremden  Ländern  gelegenes  Reich, 
das  besonders  günstige  Bedingungen  für  ein  weitverzweigtes  Wasser- 
straßennetz aufweist,  in  Krieg  und  Frieden  nicht  allein  auf  Eisen- 
bahnen angewiesen  sein  sollte.  Jetzt  endlich  wird  es  nicht  mehr 
heißen:  Eisenbahnen  oder  Wasserstraßen,  sondern  Eisenbahnen  und 
Wasserstraßen.  Scheinen  hiernach  die  Aussichten  auf  das  Zustande- 
kommen des  Mittellandkanals  einerseits  weit  günstiger  als  früher,  so 
könnten  sie  anderseits  angesichts  unserer  schlechten  Geldverhältnisse 
um  so  trüber  sein.  Es  gehört  ein  großer  Mut  dazu,  gerade  jetzt  an 
die  Lösung  dieser  gewaltigen  Aufgabe  heranzugehen  und  das  zu  voll- 
bringen, was  glücklichere  Jahrzehnte  in  der  Zeit  höchsten  Auf- 
schwunges nicht  erreichen  konnten  trotz  mehrfacher  ernstlicher  Ver- 
buche der  Staatsregierung  und  trotz  der  lebhaften  Förderung  durch 
einen  die  wirtschaftlichen  Bedürfnisse  richtig  erkennenden  Landes- 
fürsten.  Wenn  das  neugestaltete  Preußen,  wenn  im  weiteren  Verlauf 
das  Reich  diese  große  Aufgabe  als  eine  der  ersten  wirtschaftlichen 
Taten  verwirklichen  will,  so  zeugt  das  von  Kraft  und  Zuversicht  in 
die  fernere  Entwicklung  Deutschlands,  die  nur  dann  günstig  sein 
kann,  wenn  durch  Arbeit  ein  neuer  Aufschwung  in  Gewerbe  und 
Landwirtschaft  herbeigeführt  wird. 

Das  preußische  Abgeordnetenhaus  hatte  im  März  1918  die  Staats- 
regierung ersucht,  „dem  Landtag  alsbald  einen  Entwurf  zu  unter- 
breiten für  die  Herstellung  einer  durchgehenden,  leistungsfähigen 
Wasserstraße  von  der  westlichen  Grenze  Preußens  bis  an  seine  Ost- 
grenze", und  der  Staatshaushaltausschuß  der  Landesversammlung 
nahm  im  Dezember  1919  einen  Antrag  an,  wonach  die  Staatsregierung 
ersucht  wird,  mit  tunlichster  Beschleunigung  eine  Vorlage  über  den 
Hau  des  Mittellandkanals  einzubringen.  Widerspruch  gegen  beide  Be- 
schlüsse wurde  von  keiner  Seite  erhoben,  und  so  kann  damit  gerechnet 
werden,  daß  ein  Gesetzentwurf  über  die  Erbauung  des  Mittellandkanals 
keinen  grundsätzlichen  Widerstand  mehr  findet.  Zu  lebhaften  Ausein- 
andersetzungen wird  aber  die  Wahl  der  Linie  führen.  Der  Streit  der 
Meinungen  hat  trotz  vieler  Verhandlungen,  Schriften  und  Beschlüsse 
keine  Klärung  und  noch  weniger  einen  Ausgleich  gebracht.  Teils  liegt 
das  daran,  daß  die  Interessen  der  Beteiligten  auseinandergehen,  teils 
daran,  daß  zuverlässige  Unterlagen  fehlten,  auf  denen  sich  ein  wirklich 
unparteiisches  Urteil  aufbauen  kann.  Diese  Unterlagen  sind  jetzt  durch 
die  von  der  Wasserbauverwaltung  ausgeführten  Vorarbeiten  geschaffen, 
und  die  Staatsregierung  hat  sich  entschlossen,  allen  Beteiligten  davon 
Kenntnis  und  außerdem  Gelegenheit  zu  geben,  noch  einmal  zu  der 
Linienführung  Stellung  zu  nehmen.  Insbesondere  kommen  dabei  die 
zuständigen  Wasserstraßenbeiräte  in  Frage;  es  ist  aber  auch  beab- 
sichtigt, andere  Beteiligte,  darunter  Vertreter  von  Provinzen,  Städten, 
Handelskammern  und  wirtschaftlichen  Vereinen  zu  hören,  und  endlich 
muß  mit  denjenigen  Regierungen  anderer  Gliedstaaten  verhandelt 
werden,  deren  Gebiete  oder  wirtschaftliche  Interessen  berührt 
werden. 

Zur  Unterrichtung  aller  dieser  Beteiligten  ist  eine  mit  Plänen  aus- 
gestattete Denkschrift  bearbeitet  und  in  diesen  Tagen  versandt  worden, 
aus  deren  reichem  Inhalt  das  Folgende  mitgeteilt  werden  möge.  In 
der  Hauptsache  handelt  es  sich  dabei  um  die  Linienführung,  denn, 
wie  bereits  erwähnt,  steht  die  Frage,  ob  der  Kanal  überhaupt  erbaut 
werden  soll,  kaum  noch  zur  Erörterung.  Gegebenenfalls  liefern  aber 
auch  hierfür  die  für  die  einzelnen  Linien  angestellten  Untersuchungen 
die  nötige  Unterlage. 

Die  Vorarbeiten  erstreckten  sich  in  der  Hauptsache  auf  folgende 
drei  Linien  (Abb.  1  bis  3),  welche  die  Öffentlichkeit  seit  Jahren  be- 
schäftigen : 

1.  die  Nordlinie,  die  den  Vorlagen  vom  Jahre  1899  und  1901  zu- 
grunde lag  (Jahrg.  1899  d.  Bl.,  S.  129;  1901,  S.  35,  37  u.  45), 

2.  die  Südlinie,  die  bereits  beiden  ersten  Entwurfsaufstellungen 
im  Jahre  1866  behandelt  und  im  Jahre  1912  neu  in  Vorschlag 
gebracht  worden  ist,  und 

3.  die  Mittellinie,  die  einen  Ausgleich  zwischen  den  beiden  erst- 
genannten Linien  herbeiführen  will. 

Die  Nordlinie  behält  im  ganzen  die  früher  von  Prüsmann  ge- 
wählte Richtung  bei,  ist  aber  im  einzelnen  mehrfach  umgestaltet.  Sie 
zweigt  östlich  von  Hannover  vor  der  Doppelkrümmung  westlich  des 
Misburger  Hafens  von  dem  Ems-Weser-Kanal  ab  und  führt  in  fast 
gerader  östlicher  Richtung  bis  nach  Lehrte,  wo  sie  die  Bahn  Lehrte— Celle 
unterfährt.  Im  weiteren  Verlauf  schneidet  der  Kanal  die  Eisenbahn- 
linie Braunschweig— Gifhorn,  noch  einmal  die  Bahn  Lehrte— Berlin  und 


bleibt  dann  parallel  dieser  Bahn  bis  öbisfelde.  Bei  öbisfehle  beginnt 
die  mit  einem  weitverzweigten  Grabennetz  durchzogene  Niederung 
des  Drömling.  Die  Drömlingsgenossenschaft  widersprach  früher  dem 
Kanal,  da  sie  bei  dem  durchlässigen,  auf  sandigem  Untergrunde 
ruhenden  Moorboden  befürchtete,  daß  den  Wiesen  zur  Unzeit  Wasser 
entzogen  werden  würde.  Bei  der  jetzigen  Entwurfsbearbeitung  haben 
erneute  Verhandlungen  mit  den  Interessenten  dazu  geführt,  die  Ver- 
hältnisse der  Niederung  von  dem  Kanal  unberührt  zu  lassen  und  die 
Niederung  südlich  zu  umgehen.  Diese  Umstände  lassen  auch  eine 
von  dem  Ingenieur  Best  vorgeschlagene,  sogenannte  schleuseulose 
Linie  unausführbar  erscheinen,  welche  etwa  7  m  in  das  Gelände  des 
Drömling  einschneiden  und  diesen  trocken  legen  würde.  Nach  Um- 
gehung des  Drömling  verfolgt  die  Kanallinie  das  Ohretal  bis 
Wolmirstedt  und  erreicht  die  Elbe  entweder  mit  zwei  Schleusenab- 
stiegen bei  Glindenberg  oder  sie  kreuzt  mit  ihrer  auf  N.  N.  -\-  55  m 
liegenden  Scheitelhaltung  den  Strom  auf  hohem  Brückenkanal  bei 
Hohenwarthe.  Zweigkanäle  sind  nach  Hildesheim,  Peine,  Braunschweig 
und  Rothensee  vorgesehen. 

Bei  Beginn  der  Demobilmachung  im  November  1918  mußte  in 
großem  Maßstabe  Arbeitsgelegenheit  geschaffen  werden  und  dem- 
entsprechend wurde  in  allen  Teilen  des  Landes  Auftrag  zu  Notstand- 
arbeiten gegeben ;  zu  diesen  gehörte  auch  die  Fortsetzung  des  Mittel- 
landkanals. Da  aber  über  die  Linienführung  die  erwähnten  Meinungs- 
verschiedenheiten bestanden,  beschloß  die  Staatsregierung,  zunächst 
nur  das  westliche  Stück  zwischen  Misburg  und  Peine  mit  dem  Zweig- 
kanal nach  Hildesheim  in  Angriff  zu  nehmen,  denn  auf  dieser  Strecke 
fielen  Süd-  und  Mittellinie  zusammen.  Ausgeschaltet  wurde  dadurch 
allerdings  die  Nordlinie  in  ihrem  westlichen  Teil.  Hiernach  stehen 
jetzt  nur  die  Süd-  und  die  Mittellinie  zur  engeren  Wahl  und  kommen 
für  die  weitere  Erörterung  in  Betracht. 

Die  Südlinie  zweigt  aus  dem  Rhein-Weser-Kanal  kurz  vor  dem 
Misburger  Hafen  nach  Südosten  ab,  unterschneidet  die  Hauptbahn 
Hannover— Berlin  und  steigt  dann  bei  Anderten  auf  N.  N.  -f-  65  m 
an.  Sie  umgeht  Sehnde  und  Peine  südlich,  steigt  bei  Dungelbeck 
auf  N.  N.  -+-  74  m  und  führt  in  östlicher  Richtung  bis  in  die  Nähe 
von  Braunschweig,  wo  sie  in  großem  Bogen  nach  Süden  abschwenkt. 
I  m  weiteren  Verlauf  verfolgt  die  Kanallinie  das  Okertal  auf  der  West- 
seite über  Wolfenbüttel,  wo  der  Kanalpeil  auf  N.  N.  -(-  79  m  ansteigt, 
bis  Ohrum.  Hier  überschreitet  sie  die  Oker,  unterschneidet  die  Bahn 
Börßum — Braunschweig,  und  gelangt  nach  weiterer  Kreuzung  der 
Bahnlinie  nördlich  des  Bahnhofs  Börßum  in  das  Hornburger  Bruch. 
Dieses  zieht  sich  bis  nach  Oschersleben  hin.  Es  leidet  zeitweise  an 
zu  großer  Nässe,  zeitweise  an  Trockenheit  und  ist  mit  einem  aus- 
gedehnten Netz  von  Be-  und  Entwässerungsgräben  durchzogen.  Als 
Hauptvorfluter  dient  der  sogenannte  Schiffgraben,  der  einerseits  nach 
der  Oker,  anderseits  nach  der  Bode  entwässert.  Nach  wiederholten 
Verhandlungen  mit  den  Bruchinteressenten  ist  der  Kanal  im  Bruch 
mit  der  bei  Wolfenbüttel  erreichten  Wasserspiegelhöhe  von  N.  N.  -f-  79  m 
parallel  dem  Hauptvorfluter  und  etwas  südlich  von  ihm  angeordnet 
worden.  Diese  Lage  des  Kanals  läßt  die  nördlich  des  Schiffgrabens 
vorhandenen  Be-  und  Entwässerungsgräben  unberührt,  während  die 
südlichen  Anschlußgräben  unter  dem  Kanal  her  gedückert  oder  über 
ihn  hinweggeführt  werden.  Hierdurch  wird  die  Bewirtschaftung  des 
Geländes  während  des  mehrjährigen  Kanalbaues  so  wenig  wie  möglich 
beeinträchtigt. 

Trotz  der  tiefen  Lage  des  Kanals  zum  Gelände  wird  von  den 
Beteiligten  eine  zu  große  Trockenlegung  des  Bruchgeländes  nicht 
befürchtet.  Die  Bodenverhältnisse  weichen  von  denen  des  Drömling 
insofern  ab,  als  hier  die  obere  Schicht  moorigen  Bodens  auf  dichten 
Tonschichten  gelagert  ist.  Im  weiteren  Verlauf  umgeht  der  Kanal 
Oschersleben  südlich,  wobei  die  Bode  nach  Süden  verlegt  wird. 
Hinter  Schwaneberg  und  Altenweddingen  fällt  der  Kanal  in  vier 
Staustufen  von  je  9  m  Gefälle  zur  Elbe  bei  Westerhüsen  ab;  Zahl 
und  Anordnung  der  Staustufen  werden  aber  noch  geprüft.  Die  Bau- 
länge beträgt  bis  zur  Mündung  in  die  Elbe  153,2  km.  Die  Elbe  wird 
auf  26  km  Länge  benutzt,  während  die  neue  Ihlekanalmündung  6,5  km 
lang  ist.  Der  Gesamtweg  bis  zur  Einmündung  in  den  Ihlekanal  be- 
trägt daher  185,7  km. 

Auch  bei  der  Südlinie  ist,  wie  bei  der  Nordlinie,  eine  Uber- 
brückung  der  Elbe  möglich,  erfordert  jedoch  in  der  Verlängerung  der 
Südlinie  hohe  Kosten.  Günstiger,  wenn  auch  nicht  billiger,  läßt  sich 
eine  Überbrückung  der  Elbe  ausführen,  wenn  Magdeburg  westlich 
umgangen  und  die  Elbe  wie  bei  der  Nordlinie  unterhalb  Hohenwarthe 
überschritten  wird.  Man  kann  aber  bei  der  Südlinie  zunächst  von 
einer  Überbrückung  der  Elbe  absehen,  wenn  dieser  Strom  von  der 
Einmündung  des  Mittellandkanals  bis  zur  Abzweigung  des  Ihle- 
kanals  entsprechend  ausgebaut  wird. 
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Ubersichtskarte  des  Mittellandkanals  mit  den  anschließenden  Wasserstraßen 


•  Sudhme 


Mittellinie 


•  Nordlime 


geplante  Staubecken       o  vorhandene  Staubecken 
Maßstab  i  3000000 


\schiffbare  Flufllaufe 


bestehende  Kanäle 


liiukil 


Abb.  1. 


Der  Plan  der  Südlinie  sieht  daher  vor,  daß  der  schon  lange 
schwebende  Entwurf  für  den  Ausbau  der  Elbe  auf  der  in  Frage 
kommenden  Strecke  mit  einem  Umgehungskanal  bei  Magdeburg  aus- 
geführt und  eine  Talsperre  im  Saalegebiet  zur  Aufhöhung  der  niedrigen 
Wasserstände  erbaut  wird.  Durch  Umformen  des  Niedrigwasser- 
Querschnitts  unter  Einschränkung  der  Flußsohle  auf  das  für  die  Schiff- 
fahrt nötige  Maß  läßt  sich  eine  Mindesttiefe  von  1,60  m  und  bei  Er- 
bauung einer  großen  Talsperre  im  Saalegebiet  eine  solche  von  1,95  m, 
auch  in  trockenen  Jahren  wie  1904  und  1911,  herbeiführen.  Unter 
Zugabe  von  Wasser  aus  einer  zweiten  Talsperre  im  Saalegebiet  kann 
sogar  dauernd  eine  Mindesttiefe  von  2,10  m  bis  2,20  m  erreicht 
werden. 

Um  die  glatte  Abwicklung  des  Durchgangsverkehrs  zu  sichern, 
ist  es  notwendig,  dem  Ihlekanal  eine  neue  Mündung  zu  geben.  Diese 
erhält  eine  Länge  von  6,5  km  und  eine  Staustufe  mit  5,5  m  Gefälle 
im  Höchstfalle. 

Die  in  Verbindung  mit  der  Nordlinie  geplanten  Zweigkanäle  nach 
Peine  und  Braunschweig  können  bei  der  Südlinie  fortfallen,  da  der 
Hauptkanal  diese  Orte  unmittelbar  berührt.  Der  Zweigkanal  nach 
Hildesheim  ist  14,8  m  lang;  er  zweigt  westlich  Sehnde  ab  und  er- 
reicht mit  einer  Schleuse  von  8  m  Gefälle  das  Gelände  von  Hildes- 
heim. 

Die  Südlinie  führt  so  dicht  an  den  Kali-  und  Salzlagerstätten  bei 
Staßfurt  vorbei,  daß  der  Gedanke  nahe  liegt,  dieses  verkehrsreiche  Gebiet 
durch  einen  Anschlußkanal  mit  dem  Mittellandkanal  zu  verbinden. 


Der  Anschlußkanal  zweigt  bei  Altenweddingen  ab  und  erstreckt  sich 
bis  nach  Staßfurt-Leopoldshall;  er  verläuft  auf  der  Ostseite  der  Bode 
mit  der  Haltung  N.  N.  -f-  79  m  des  Hauptkanals.  Nach  weiteren  Unter- 
suchungen erscheint  es  zweckmäßig,  den  Stichkanal  gleich  bis  Bernburg 
an  der  Saale  fortzuführen.  Die  Kanalisierung  der  Saale  in  größeren 
Abmessungen  und  der  Kanal  von  der  Saale  nach  Leipzig  können  sich 
später  anschließen.  Die  Baulänge  des  Kanals  nach  Staßfurt-Leopolds- 
hall beträgt  17,7  km,  während  sie  bis  Bernburg  rd.  29  km  betragen 
würde. 

Bereits  im  Jahre  1917  bearbeitete  die  Kanalbaudirektion  in 
Hannover  einen  auch  von  anderer  Seite ')  gemachten  Vermittlungs- 
vorschlag, der  dahin  ging,  die  Städte  Peine  und  Braunschweig 
unmittelbar  anzuschließen,  im  übrigen  aber  der  Nordlinie  zu  folgen. 
Die  Mittellinie  verläuft  bis  in  die  Nähe  von  Peine  in  Lage  und  Höhe 
der  Südlinie,  zweigt  dann  von  dieser  nach  Osten  ab,  umgeht  Woltorf 
und  kann  auf  verschiedenen  Wegen  die  Nordlinie  erreichen.  Dabei 
wird  ein  Stichkanal  nach  Braunschweig  nötig.  Im  weiteren  Verlauf 
fällt  die  Mittellinie  mit  einer  Schleuse  von  10  m  Gefälle  auf  die 
Haltung  N.  N.  +  55  m  der  Nordlinie  ab,  verfolgt  nun  deren  Lauf  und 
führt  mit  der  bereits  erwähnten,  von  Franzius  zuerst  empfohlenen 


J)  Franzius,  Denkschrift,  betreffend  die  Vollendung  des  Mittel- 
landkanals durch  Ausbau  der  Mittellinie  als  kürzester  Verbindung 
der  Städte  Hannover,  Peine,  Braunschweig.  Magdeburg  und  Berlin. 
Magdeburg  1918. 
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Brücke  über  die  Elbe.  Die  Baulänge  von  Misburg  bis  zur  Einmündung 
iu  den  Ihlekanal  beträgt  154,9  km.  Der  Zweigkanal  nach  Hildesheim 
ist  wie  bei  der  Südlinie  vorgesehen,  derjenige  nach  Braunschweig 
hat,  je  nachdem  welche  Linie  zwischen  Woltorf  und  Fallersleben 
gewählt  wird,  eine  Länge  von  2  bis  9  km.  Am  linken  Elbufer  ist 
ein  5,5  km  langer  Stichkanal  zum  Hafen  Rothensee  bei  Magdeburg, 
nebst  1,6  m  langem  unmittelbarem  Ausgang  zum  Strom,  sowie  end- 
lich am  Ostufer  eine  zweite  1,8  m  lange  Verbindung  mit  der  Elbe 
geplant. 

Um  der  Mittellinie  den  reichen  Verkehr  des  Kaligebietes  von 
Staßfurt  zu  erschließen,  kann,  von  Wolmirstedt  abzweigend,  ein  Parallel- 
kanal zur  Elbe  hergestellt  werden,  der  Magdeburg  westlich  umgeht,  die 
Südlinie  bei  Alten  weddingen  kreuzt  und  im  übrigen  Verlauf  dem  von  der 
Südlinie  nach  Staßfurt -Leopoldshall  geplanten  Sticbkanal  folgt.  Der 
Kanal  muß  westlich  Magdeburgs  mit  zwei  Schleusen  von  je  12  m 
Höbe  die  Scheitellage  auf  N.  N.  -f  79  m  ersteigen;  seine  Länge  bis 
Staßfurt-Leopoldshall  beträgt  43,9  km,  bis  Bernburg  würde  sie  56,5  km 
betragen. 

Bei  der  Wahl  des  Querschnitts  ist  zu  beachten,  daß  die  neue 
Wasserstraße  das  Bindeglied  zwischen  dem  westlichen  und  östlichen 
Wasserstraßennetz  bildet;  er  muß  sich  deshalb  sowohl  den  Verhält- 
nissen des  Westens  wie  denen  des  Ostens  anpassen  und  so  beschaffen 
sein,  daß  wirtschaftlich  zweckmäßige  Elbschiffe  ebenso  wie  Kanal- 
und  Rheinschiffe  auf  ihm  verkehren  können.  Auch  sind  die  während 
des  Krieges  mit  dem  fertiggestellten  Rhein -Weser -Kanal  gemachten 
Erfahrungen  zu  verwerten. 

Der  Rhein -Weser -Kanal  ist  gebaut  für  Schiffe  mit  67  m  Länge 
und  8,20  m  Breite,  die  bei  einem  Tiefgang  von  1,75  m  etwa  600  bis 
675  t  laden.  Tatsächlich  hat  es  sich  aber  ermöglichen  lassen,  auch 
längere  und  breitere  Schiffe,  allerdings  unter  Verminderung  der  Ein- 
tauchung, zuzulassen.  Es  dürfen  nämlich  Kähne  mit  67  m  Länge, 
9,20  m  Breite  und  einer  Eintauchung  von  1,50  m,  die  650  t  laden 
können,  fahren.  Ausnahmsweise  ist  die  zuständige  Kanalverwaltung 
berechtigt,  auch  80  m  langen  oder  9,50  m  breiten  Schiffen,  die  bis  zu 
1000  t  laden  können,  die  Fahrt  auf  dem  Ems -Weser -Kanal  zu  ge- 
statten. 

Dementsprechend  ist  der  Weser-Elbe-Kanal  zunächst  nur  bestimmt 
für  600  t-Schiffe,  soll  aber  von  Anfang  an  so  gestaltet  werden,  daß 
er  demnächst  kein  Hindernis  bietet,  wenn  der  wirtschaftlich  wertvolle 
Gedanke,  allmählich  die  deutschen  Hauptwasserstraßen  einheitlich  für 
den  Verkehr  von  1000  t-Schiffen  einzurichten,  verwirklicht  wird.  Die 
bereits  fertiggestellte  Kanalstrecke  vom  Rhein  bis  Hannover  bedarf 
zu  diesem  Zwecke  verhältnismäßig  geringer  Umänderungen  oder 
Ergänzungen,  z.  B.  der  Abflachung  einiger  scharfer  Krümmungen  und 
der  Verstärkung  einiger  Dammstrecken.  Die  beim  Neubau  der  Strecke 
von  Hannover  bis  zur  Elbe  aufzuwendenden  Mehrkosten  sind  ver- 
hältnismäßig gering,  wenn  die  nötigen  Maßnahmen  sofort  getroffen 
werden.  In  der  Hauptsache  braucht  nur  der  beim  Ems-Weser-Kanal 
zeitweise  zugelassene  angespannte  Wasserspiegel  für  dessen  Fort- 
führung nach  der  Elbe  als  dauernder  Zustand  zugrunde  gelegt  zu 
werden.    Im  einzelnen  sind  die  Kanalquerschnitte  in  Abb.  4  u.  5  dar- 


gestellt. Die  Kanaldämme  entsprechen  den  neueren  Erfahrungen  bei 
den  westlichen  Kanälen.  Als  Uferschutz  ist  Steinbewurf  auf  Schotter- 
unterlage vorgesehen,  der  sich  beim  Ems -Weser-Kanal  bewährt  hat 
und  geringe  Anlage-  und  Unterhaltungskosten  erfordert. 

Nach  eingehenden  Untersuchungen  über  die  Kosten  bei  ver- 
schiedenen Höhenlagen  des  Kanals  ist  der  Wasserspiegel  so  gelegt 
worden,  daß  er  im  allgemeinen  etwas  unter  dem  Grundwasserstande 
liegt.  Dammstrecken  bedürfen  einer  ausreichenden  Dichtung,  die  je 
nach  der  Höhe  des  Dammes  in  einer  Tonschale  von  0,30  bis  0,60  m 
und  einer  0,30  m  starken  Schutzschicht  aus  Kies  oder  steinigem  Boden 
bestehen  soll.  Bei  hohen  Dämmen  wird  noch  eine  Sicherung  des  außen- 
seitigen Dammfußes  gegen  Abrutschen  durch  eine  Schotterschicht  mit 
daraufliegender  Steinpackung  notwendig  werden. 

Der  Hafenbau  ist  im  allgemeinen  Sache  der  Gemeinden  und  der 
sonst  Beteiligten.  Der  Entwurf  sieht  aber  Wende-  und  Liegestellen  mit 
den  nötigen  Haltevorrichtungen  für  die  Übernachtung  der  Schleppzüge 
sowie  ferner  für  die  Dienstboote  bei  den  Dienstgehöften  vor. 

Bei  Bestimmung  der  Schleusenabmessungen  sind  die  während 
des  Krieges  auf  dem  Rhein -Weser -Kanal  gemachten  Erfahrungen  zu 
beachten.  Danach  erhalten  die  Schleusen  im  Hauptkanal  eine  Länge 
von  225  m  bei  3  m  Drempeltiefe,  so  daß  sie  von  1  Schlepper  und 
3  Kähnen  von  je  67  m,  nötigenfalls  aber  auch  von  1  Schlepper  und 
2  Kähnen  von  je  80  m  Länge  gleichzeitig  benutzt  werden  können. 
Bei  den  Schleusen  der  Zweigkanäle  genügt  eine  nutzbare  Länge  von 
100  m  für  einen  Schlepper  mit  einem  Anhang. 

Es  wird  vorgeschlagen,  die  Schleusen  auf  dem  neuen  Kanal  12  m 
breit  herzustellen.  Dem  kann  nicht  entgegengehalten  werden,  daß 
diese  Breite  nutzlos  groß  sei,  weil  die  vorhandenen  Schleusen  im 
westlichen  Teil  des  Rhein- Weser-Kanals  nur  10  m  breit  sind.  In 
Münster  ist  der  Bau  einer  neuen  dritten  Schleuse  bereits  in  Aussicht 
genommen,  die  ebenfalls  12  m  Breite  erhält;  dann  können  10,5  m 
breite  Elbschiffe,  wenn  auch  auf  dem  Dortmund -Ems -Kanal  mit 
gewissen  Beschränkungen,  bis  ins  westfälische  Industriegebiet  bei 
Herne  gelangen  und  die  Hauptverkehrsgüter  Kohle  und  Eisen  un- 
mittelbar erfassen.  Auch  die  am  Rhein-Herne-Kanal  für  die  Zukunft 
geplanten  dritten  Schleusen  werden  12  m  Weite  haben.  Allmählich 
wird  also  der  durchgehende  Kanal  vom  Rhein  bis  zur  Elbe  mit 
Schleusen  von  12  m  Weite  ausgestattet  sein. 

Für  den  Hauptkanal  sind  an  jeder  Schleusenstufe  von  vornherein 
zwei  Schleppzugschleusen  geplant,  damit  der  Verkehr  auch  bei  Be- 
schädigung einer  Schleuse  stets  aufrecht  erhalten  werden  kann.  Der 
Grunderwerb  für  eine  dritte  Schleuse  wird  vorgesehen.  Die  Zweig- 
kanäle erhalten  an  jeder  Stufe  nur  eine  Schleuse,  während  der  Grund 
und  Boden  für  eine  zweite  beschafft  wird. 

Von  ausschlaggebender  Bedeutung  für  die  Leistungsfälligkeit  des 
Kanals  ist  die  der  Schleusen.  Eine  Schleppzugschleuse  kann  bei 
Tag-  und  Nachtbetrieb  etwa  20  Schleppzüge  zu  Berg  und  ebensoviel 
zu  Tal  befördern;  rechnet  man  durchschnittlich  täglich  15  Doppel- 
schleusungen, so  ergibt  sich  an  270  Betriebstagen  die  Gesamtleistung 
einer  Schleppzugschleuse  zu  6  Mill.  t,  die  von  zwei  solchen  Schleusen 
zu  12  Mill.  t  jährlich. 
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Abb.  3.   Weser-Elbe-Kanal.  Längenschnitte. 


Die  Brücken  sollen  den  Kanal  in  einer  Öffnung  mit  einer  Licht- 
weite von  41  m  wie  beim  Ems-Weser-Kanal  und  mit  einer  Mindest- 
höhe von  4  m  über  dem  Wasserspiegel  überspannen.  Zur  Verein- 
fachung der  Entwurfsarbeiten  und  zur  Verbilligung  der  Ausführung 
sind  die  Brücken  bezüglich  ihrer  Abmessungen  in  Gruppen  zusammen- 
gefaßt. Die  erste  Gruppe  betrifft  Feldwegbrücken  und  Brücken  unter- 
geordneter Bedeutung,  die  eine  Breite  von  4,50  m  erhalten,  von  der 
3,50  m  auf  die  Fahrbahn  und  je  0,50  m  auf  die  beiden  Seitenstege 
entfallen.   Die  übrigen  Brücken  erhalten  Fahrbahnbreiten,  die  je  nach 


Bedeutung  des  Bauwerks  dem  zwei-  oder  mehrfachen  einer  Fuhr- 
werksbreite  von  2,50  m  entsprechen  und  für  den  Fußgängerverkehr 
entsprechende  Fußwegbreiten  vorsehen.  Zur  Verminderung  der  Unter- 
haltungskosten und  zur  Ersparung  von  Eisen  werden  die  Brücken 
dort,  wo  dies  ohne  erhebliche  Mehrkosten  geschehen  kann  —  z.  B. 
bei  tiefen  Einschnitten' — ,  in  massiver  Bauart  hergestellt  werden. 

Bei  der  Mittellinie  ist  eine  Überbrückung  der  Elbe  vorgesehen. 
Damit  sich  Schleppzüge  auf  der  langen  Brücke  begegnen  können, 
sind  eine  Brücke  von  30  m  oder  zwei  Brücken  von  je  15  m  Breite 


Kanalquerschnitt  im  Einschnitt  für  guten  standfähigen  Boden. 


1 : 400 


Abb.  4. 


I  Kanalquerschnitt  im  Auftrage  für  Gelände  unter  Kanalsohle. 
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erforderlich.  Die  Wassertiefe  im  Kanaltrog  [wird  2,50  m  betragen. 
Die  Unterkante  der  Kanalbrücke  muß  mindestens  4  m  über  dem 
höchsten  Hochwasser,  bei  dem  noch  Elbkäbne  unter  der  Kanalbrücke 
herfahren  sollen,  liegen.  Nach  den  Forderungen  der  Elbstrombau- 
verwaltung muß  die  freie  Durcbfahrtöffnung  in  der  Elbe  100  m 
betragen,  zu  der  zwecks  Abführung  des  Hochwassers  mehrere 
Öffnungen  von  je  50  m  kommen.  Die  Lage  der  Brücke  unterhalb 
Hohenwarthe  ist  insofern  günstig,  als  dort  der  Hochwasserquerschnitt 
ziemlich  eng  ist  und  die  Brückeneinteilung  sich  dem  Hochwasserabfluß 
gut  anpassen  läßt. 

Vom  Kanal  geschnittene  Bachläufe  werden  in  üblicherweise  in 
den  Kanal  eingeleitet  oder  je  nach  ihrer  Höhenlage  unter  dem  Kanal 
hergeführt  oder  über  ihn  fortgeleitet  werden.  Die  bei  Überschreitung 
der  Flußtäler  entstehenden  Dammstrecken  sind  durch  Sicherheits- 
tore abzuschließen,  sofern  eine  in  der  Nachbarschaft  liegende  Schleuse 
nicht  bereits  einen  Abschluß  bildet.  Diese  Tore  werden  den  im  Ems- 
Weser-Kanal  eingebauten  nachgebildet  werden,  da  diese  sich  in  jeder 
Hinsicht  bewährt  haben. 

Bei  Ausführung  der  Südlinie  benutzt,  wie  bereits  dargelegt  ist, 
der  West- Ostverkehr  des  Kanals  die  Elbe  von  der  Kanalmündung 
bei  Westerhüsen  bis  zur  Abzweigung  des  Ihlekanals.  Dieser  Teil 
der  Elbe  wird  einem  Umbau  unterzogen.  Der  Entwurf  über  die 
Regulierung  der  Elbe,  der  dem  Gesetz  vom  24.  Dezember  1911, 
betreffend  die  Verbesserung  der  Wasserstraßen  und  Erhebung  von 
Schiffahrtabgaben,  zugrunde  liegt,  sieht  die  Herstellung  einer  Mindest- 
tiefe von  1,25  m  vor.  Bei  Magdeburg  ist  in  dem  Entwurf  mit  Rück- 
sicht auf  die  dort  in  der  Elbe  vorhandene  Felsstrecke  von  einer 
solchen  Regulierung  abgesehen  und  dafür  die  Herstellung  eines  Um- 
gehungskanals in  Aussicht  genommen,  der  oberhalb  des  Ortes 
Prester  abzweigt  und  oberhalb  des  Hafens  Rothensee  wieder  in  die 
Elbe  mündet.  Dieser  Umgehungskanal  erhält  an  der  oberen  und 
unteren  Mündung  je  eine  Schleuse,  von  denen  bei  niedrigem  Wasser- 


stand die  obere,  bei  höherem  die  untere  offen  steht.  Der  Umgehungs- 
kanal ist  mit  hochwasserfreien  Dämmen  eingefaßt.  Da  für  den  Kanal- 
verkehr besondere  Aufwendungen  nicht  erforderlich  werden,  sind  die 
Kosten  des  Umgehungskanals  bei  der  Südlinie  außer  Betracht  ge- 
lassen. 

Von  der  Kanalmündung  bei  Westerhüsen  bis  zur  oberen  Mündung 
des  Umgehungskanals  und  von  dessen  unterer  Mündung  bis  zur  Ab- 
zweigung des  Ihlekanals  ist,  wie  bereits  erwähnt,  eine  Regulierung 
der  Elbe  mit  Zuhilfenahme  von  Talsperrenzuschußwasser  vorgesehen, 
die  jedes  Leichtern  vollbeladener  Kanalschiffe  unnötig 
macht.   Die  Kosten  hierfür  sind  im  Anschlag  vorgesehen. 

Jede  Kanalhaltung  braucht  an  Speisewasser  den  Ersatz  des 
Wassers,  das  durch  Verdunstung  und  Versickerung  verloren  gegangen, 
das  durch  Undichtigkeiten  der  Schleusentore  und  Umlaufverschlüsse 
abgeflossen  und  schließlich,  das  beim  Schleusen  gebraucht  ist. 

Neue,  gut  gedichtete  Kanäle  erfordern  für  Versickerung  erheblich 
geringere  Mengen,  als  früher  angenommen  wurde.  Das  wird  umso- 
mehr  der  Fall  sein,  wenn,  wie  beim  Weser-Elbe-Kanal  geplant,  die 
Kanalhaltungen  verhältnismäßig  tief  ins  Gelände  eingeschnitten  sind. 
Auf  Grund  gemachter  Erfahrungen  ist  das  Erfordernis  im  Durchschnitt 
des  Jahres  für  Verdunstung  zu  l  Liter/Sek.  und  für  Versickerung  zu 
7  Liter /Sek.  für  jedes  Kilometer  angenommen,  wozu  noch  10  vH  für 
Häfen  und  Kanalerweiterungen  kommen.  Der  Betrag  von  7  Liter/Sek. 
ist  dabei  reichlich  bemessen.  Die  Feststellung  des  Schleusungsbedarfs 
im  Hauptkanal  ist  für  4000,  6000  und  8000  Füllungen  im  Jahre  erfolgt. 
Der  jährliche  Gesamtwasserbedarf  des  Kanals  beläuft  sich  demnach: 

bei  4000     6000  8000 
Schleusungen 

Für  die  Südlinie  mit       |     Zweig-     j      138       176      220  Mill.  cbm 

ohne     j  kanal  zur  J      121       159       197  „ 
Für  die  Mittellinie  mit    (   Saale  bei  >      187       229       298  „ 
„     „         „        ohne  j  Bernburg  (      147       190      238  „ 
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Die  Deckung  dieses  Bedarfs  ist  nun  so  gedacht,  daß  sie  auf  die 
unter  den  obwaltenden  Umständen  billigste  Weise  erfolgen  kann.  Dies 
geschieht  bei  der  Südlinie  durch  Talsperren  im  Harzgebiet  bei  der 
Bode,  Oker  und  Ecker,  von  denen  dem  Kanal  das  Wasser  unmittel- 
bar ohne  besondere  Zuleiter  zugeführt  werden  kann.  Die  Talsperren 
in  den  genannten  drei  Flüssen  haben  einen  Gesamtfassungsraum  von 
rd.  135  Mill.  cbm  und  können  dem  Kanal  durchschnittlich  jährlich 
161  Mill.  cbm  zuführen.  Das  gibt  also  bei  4000  Schleusungen  noch 
einen  erheblichen  Überschuß  über  den  Bedarf,  der  zu  anderen  Zwecken 
verfügbar  ist.  Wächst  der  Verkehr  darüber  hinaus,  so  wird  die 
mehr  erforderliche  Wassermenge  gepumpt  werden  oder  es  sind 
weitere  Talsperren  anzulegen,  z.  B.  eine  anscheinend  günstige  an  der 
Oder  im  Quellgebiet  der  Leine.  Der  Wasserbedarf  der  Südlinie 
ist  also  unbedingt  und  zwar  auf  die  billigste  Weise  durch 
natürlichen  Zulauf  aus  Talsperren  gedeckt. 

Nicht  so  günstig  ist  es  mit  der  Mittellinie.  Hier  würde  die  Heran- 
ziehung von  Talsperren  im  allgemeinen  kostspieliger  werden  als  die 
Beschaffung  des  Speisewassers  durch  Pumpen.  Nur  die  Talsperren 
der  Oker  und  Ecker  sind  daher  in  den  Plan  einbezogen,  und  die 
Ausführung  der  erwähnten  Sperre  im  oberen  Leinegebiet  soll  später 
erwogen  werden.  Immerhin  decken  aber  die  Oker  und  Ecker  mit 
44  Mill.  cbm  und  die  Leine  mit  36  Mill.  cbm  nicht  annähernd  den 
Bedarf,  selbst  bei  der  geriugsten  Verkehrsstufe.  Die  Heranziehung 
der  Bode  würde  nur  für  spätere  Zeit  wirtschaftlich  sein,  wenn  die 
Schleusungszahl  8000  überschreitet  und  vorausgesetzt,  daß  der  An- 
schlußkanal zur  Saale  gebaut  wird.  Das  durch  Pumpen  zu  gewinnende 
Speisewasser  wird  meist  der  Elbe,  zum  anderen  Teil  der  Weserhaltung 
des  Ems- Weser-Kanals  entnommen.  Nach  den  der  Denkschrift  bei- 
gegebenen Zahlen  stellt  sich  die  Wasserspeisung  bei  der  Südlinie 
billiger  als  bei  der  Mittellinie. 

Durch  die  mit  dem  Bau  der  Südlinie  verbundenen  Talsperren 
wird  neben  der  Kanalspeisung  eine  geordnete  Wasserwirtschaft  er- 
möglicht, durch  welche  die  Landwirtschaft  erhebliche  Vorteile  durch 
Beseitigung  der  Hochwassergefahr,  durch  die  Hebung  des  Wasser- 
standes im  Sommer  und  Verminderung  der  Schwankungen  des  Grund- 
wasserstandes erfährt.  Der  Kostenanschlag  der  Südlinie  enthält  ferner 
einen  Beitrag  von  5  Mill.  Mark  zur  Erbauung  eines  Sammelbeckens 
an  der  oberen  Saale  bei  Hohenwarthe  von  rd.  200  Mill.  cbm  Stauraum, 
aus  dem  die  Wasserstände  der  Elbe  bei  Niedrigwasser  für  den  Kanal- 
verkehr bei  Magdeburg  aufgehöht  werden  sollen.  Das  Wasser  aus 
dem  Saalestaubecken  kommt  der  ganzen  unteren  Elbe  zugute,  indem 
der  Niedrig  Wasserstand  bis  Hamburg  um  etwa  15  cm  aufgehöht  wird, 
so  daß  auch  der  nach  Ausführung  der  weiteren  Elbregulierung  er- 
strebte niedrigste  Wasserstand  der  Elbe  bis  Hamburg  von  1,25  m 
auf  1,40  m  steigen  würde.  Das  bedeutet  für  die  Elbschiffahrt  bei 
Niedrigwasser  einen  Gewinn  an  Tragfähigkeit  von  20  vH. 

Durch  die  Sammelbecken  werden  gewaltige  Wasserkräfte  ge- 
wonnen, die  unter  den  heutigen  Verhältnissen,  die  zur  Ersparung  der 
Kohle  drängen,  besonders  wertvoll  sind,  und  zwar  teils  durch  bessere 
Ausnutzung  der  vorhandenen  Kraftwerke,  hauptsächlich  aber  durch 
nahe  an  den  Talsperren  selbst  zu  erbauende  Anlagen.  So  können 
bei  der  Mittellinie  an  Oker  und  Ecker  2300,  bei  der  Südlinie 
an  Oker,  Ecker,  Bode  und  Saale  20  300  PS  gewonnen  werden,  die 
einen  Kapitalwert  von  5,5  Mill.  Mark  bei  der  Mittellinie  und  von 
48,7  Mill.  Mark  bei  der  Südlinie  haben.  Bemerkt  sei  noch,  daß  die 
Talsperren  im  Bodetal  die  dortigen  Naturschönheiten  in  keiner 
Weise  beeinträchtigen,  den  vorhandenen  aber  sicherlich  neue  Reize 
hinzufügen  würden.  So  ist  unterhalb  Treseburg,  also  auch  im  Bode- 
kessel, gar  keine  Sperre  geplant.  Die  Hauptaufspeicherung  rindet  in 
der  Rappbode,  einem  Nebenfluß  der  großen  Bode,  in  fast  gar  nicht 
begangenem  Seitental  statt;  im  eigentlichen  Bodetal  werden  nur  zwei 
kleinere  Becken  oberhalb  Rübeland  und  Wendefurth  angelegt. 

Beim  Bau  des  Kanals  wird  die  Landeskultur  nach  Möglichkeit 
gefördert  und  drohender  Schaden  tunlichst  verhindert  werden.  Das 
geschieht  hauptsächlich  dadurch,  daß  der  Kanalwasserspiegel  dem 
Gelände  angepaßt  wird  und  daß  Ent-  und  Bewässerungen  an  geeig- 
neten Stellen  vorgesehen  werden,  was  insbesondere  an  der  Südlinie 
bei  Durchquer ung  des  Hornburger  Bruchs  möglich  ist. 

Es  würde  zu  weit  führen,  die  Zusammensetzung  der  Bau-,  Betriebs- 
und Unterhaltungskosten  im  einzelnen  hier  mitzuteilen;  dafür  muß 
auf  die  Denkschrift  verwiesen  werden.  Die  Hauptzahlen  zeigt  die 
folgende  Zusammenstellung,  wobei  für  den  Verkehr  des  Hauptkanals 
6000  Schleusungen  angenommen  wurden. 

Hiernach  erfordert  die  Mittellinie  ohne  den  Anschlußkanal 
nach  Staßfurt  die  geringsten  Kosten,  dagegen  mit  dem  Anschlußkanal 
die  größten.  Die  Südlinie  mit  Anschlußkanal  hält  zwischen  ihnen 
etwa  die  Mitte. 

Die  wirtschaftlichen  Verhältnisse  des  Kanals  sind  eingehend 
untersucht,  und  zwar  in  etwas  vereinfachter  Weise  nach  der  Art.  in  der 
früher  die  wirtschaftliche   Bedeutung  des  Rhein-Weser-Elbe-Kanals 


Anschlagsmäßige  Hau-,  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten 
(Preise  ohne  Kriegszuschlag). 
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11  750000 
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247  000  000 

263  000000 
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291000000 

nachgewiesen  wurde.  Da  die  augenblicklichen  Verhältnisse  für  Ver- 
kehrsermittlungen,  die  für  eine  lange  Reihe  von  Jahren  maßgebend 
sein  sollen,  nicht  benutzbar  sind,  so  gründen  die  Untersuchungen  sich 
auf  das  Jahr  1912,  berücksichtigen  aber  dabei  einige  Verschiebungen, 
mit  denen  wir  für  eine  längere  Zeit  rechnen  müssen,  insbesondere 
den  zeitweiligen  Verlust  des  Saargebiets  und  das  voraussichtliche 
Fehlen  englischer  Kohlen  in  den  deutschen  Seestädten  und  Berlin. 
Der  Verkehr  steht  heute  zwar  noch  nicht  wieder  auf  der  Höhe  des- 
jenigen von  1912;  es  ist  aber  anzunehmen,  daß  er  sie  wieder  erreicht 
hat,  wenn  der  Mittellandkanal  vollendet  sein  wird.  Um  aber  nicht  zu 
günstig  zu  rechnen,  wurde  angenommen,  daß  darüber  hinaus  vorläufig 
keine  Verkehrssteigerung  stattfinden  wird. 

Für  den  Verkehr  des  Mittellandkanals  sind  insbesondere  das 
Ruhrrevier,  das  sich  immer  kräftiger  entwickelnde  sächsisch -mittel- 
deutsche Industriegebiet  und  Berlin  von  Bedeutung,  das  erste  haupt- 
sächlich für  den  Versand,  das  zweite  für  Empfang  und  Versand  und 
Berlin  für  Empfang.  Die  vom  Ruhrrevier  nach  den  Landstrichen 
östlich  von  Hannover  in  Betracht  kommenden  Versandgüter  sind 
sofort  greifbar,  denn  sie  gehen  dorthin  schon  heute  mit  der  Eisen- 
bahn und  werden  sich  dem  Wasserwege  schnell  zuwenden,  wenn  sie 
davon  entsprechenden  Frachtgewinn  haben.  Sie  sind  recht  erheblich, 
wenngleich  die  Verkehrsbeziehungen  des  Ruhrgebiets  bisher  meist 
westlich  gerichtet  und  namentlich  mit  dem  sächsisch -mitteldeutschen 
Industriebezirk  im  Verhältnis  zu  dessen  großer  Bedeutung  nur  be- 
schränkte sind.  Hier  würde  der  Mittellandkanal  voraussichtlich  eine 
starke  Entwicklung  zur  Folge  haben. 

Rheinland-Westfalen  (ohne  Saargebiet)  versandte  im  Jahre  1912 
auf  dem  direkten  Eisenbahnwege  nach  den  Gebieten  im  Osten 
Deutschlands,  die  für  den  Durchgangsverkehr  des  Mittelland- 
kanals in  Frage  kommen,  von  den  hauptsächlichsten  Güterarten 
folgende  Mengen: 


Güterart 

A.  Berlin 

t 

in 

B.  Ham- 
burg 

t 

der  Richtu 
C.  Dresden, 
Halle  usw. 
t 
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580000 
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515000 
191 000 
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7  000 

4  020000 
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541  000 
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31000 
51  000 

2  169  000 
28  000 
158  000 
346  000 
52  000 
34  000 
31000 

789  000 

58  000 
131  000 

76  000 
7  000 
4  000 

7  558  000 
88  000 
284  000 
1  533  000 
554  000 
88  000 
93  000 

Was  von  diesem  Verkehr  über  die  Elbe  hinaus  nach  Osten,  ins- 
besondere nach  Berlin  geht,  ist  hiernach  verhältnismäßig  nicht  viel. 

Das  von  dem  Kanal  durchzogene  oder  ihm  benachbarte  Gebiet 
weist  —  wie  der  als  Abb.  6  beigegebene  Übersichtsplan  erkennen 
läßt  —  ebenfalls  einen  lebhaften  Verkehr  auf.  In  diesem  Plane  sind 
alle  Orte,  die  im  Jahre  1912  einen  Gesamteisenbahnverkehr  von 
mehr  als  150  000  t  hatten,  durch  einen  Kreis  hervorgehoben.  Dabei 
ist  der  Empfang  heller,  der  Versand  dunkler  dargestellt.  Aus  dem 
Plane  geht  hervor,  daß  die  Mittellinie  von  wichtigeren  Orten  nur 
Peine  unmittelbar  berührt,  Hildesheim,  Braunschweig  und  Magdeburg, 
gegebenenfalls  auch  Staßfurt.  durch  Zweigkanäle  anschließt,  im 
übrigen  aber  Gebiete  durchquert,  die  nur  sehr  geringen  eigenen 
Verkehr  haben.  Die  Südlinie  führt  durch  ein  verkehrsreiches  Industrie- 
gebiet.   Unmittelbar  an  ihr  liegen  außer  Peine  noch  Braunschweig, 
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Wolfenbuttel  und  Magdeburg,  während  Hildesheim  und  Staßfurt 
durch  Zweigkanäle  Anschluß  rinden. 

In  dem  Landstreifen  von  20  km  zu  beiden  Seiten  des  Kanals, 
den  man  als  das  engere  Einflußgebiet  des  Kanals  bezeichnen 
kann,  hatten  im  Jahre  1912  die  östlich  von  Peine  und  westlich 
von  Magdeburg  gelegenen  Orte  mit  einem  Verkehr  von  mehr  als 
150000  t  einen  Gesamtverkebr  von 

3  300  000  t  bei  der  Mittellinie  und 

14  500  000  t  bei  der  Südlinie  einschl.  des  Anschlußkanals  nach 
Staßfurt. 

Davon  entfielen,  auf  Orte,  die  unmittelbar  an  dem  neuen  Kanal 
liegen, 

1  500  000  t  bei  der  Mittellinie  und 
5  100  000  t  bei  der  Südlinie. 

Der  Schwerpunkt  des  Verkehrsbezirks  18  (Regierungsbezirk  Magde- 
burg und  Anhalt)  liegt  mit  seinem  Mittelpunkt  an  der  Südlinie  und 
ist  durch  einen  großen  Kreis  bezeichnet.  Dieses  Verkehrsgebiet, 
dessen  südlicher  Teil  durch  den  Anschlußkanal  nach  Staßfurt  - 
Leopoldshall  angeschlossen  wird,  umfaßt  einen  Eisenbahnverkehr 
von  25  000  000  t.  Wird  der  Staßfurter  Kanal  zur  Saale  fortgeseszt 
und  anschließend  der  Elster-Saale-Kanal  gebaut,  so  erhält  auch  das 
noch  weiter  südlich  gelegene  Gebiet  von  Halle,  Leipzig,  Bitterfeld 
usw.  Anschluß  an  das  mitteldeutsche  Kanalnetz.  Dieses  Gebiet, 
ebenfalls  durch  einen  Kreis  bezeichnet,  hat  einen  Gesamtverkehr 
von  28  000  000 1,  während  Großberlin  einen  Eisenbahngüterverkehr 
von  15  000000  und  einschl.  des  Wasserstraßenverkehrs  von  rd. 
25  000  000  t  aufweist. 

Ein  großer  Teil  dieses  Verkehrs  besteht  allerdings  aus  Braun- 
kohlen, deren  Transport  nach  den  bisherigen  Verhältnissen  für  den 
Kanal  wenig  in  Frage  kommt. 

Die  eigentlichen  Verkehrsermittlungen,  die  nach  den  gleichen 
Grundsätzen  für  die  Süd-  und  Mittellinie  ausgeführt  worden  sind, 
beziehen  sich  nur  auf  den  bereits  vorhandenen,  bisher  durch  die 
Eisenbahnen  oder  Wasserstraßen  vermittelten  Verkehr.  Der  in  erheb- 
lichem Umfang  zu  erwartende  neue  Verkehr  ist  unberücksichtigt 
geblieben.  Angenommen  wurde  aber  die  Ausschaltung  der  englischen 
Kohle  vom  Binnenlande,  in  geringem  Maße  auch  Verdrängung 
böhmischer  und  schlesischer  Kohle  durch  Ruhrkohle,  sowie  erhöhte 
Getreideversendungen  vom  Osten  nach  dem  Westen  Deutschlands. 
Von  dem  englischen  Kohlenverkehr  Berlins  wurde  die  eine  Hälfte 
dem  Ruhrgebiet,  die  andere  Schlesien  zugerechnet.  Es  sind  nur  die 
Hauptgüterarten  betrachtet  worden,  die  übrigen  aber  als  Sicherheit 
gegen  etwaige  Überschätzungen  an  anderer  Stelle  außer  Betracht 
gelassen. 

Da  es  ungeklärt  ist,  wie  hoch  sich  die  Frachten  nach  Inbetrieb- 
nahme des  Kanals  stellen  werden,  wurden  den  zur  Feststellung  der 
Güter,  welche  von  der  Eisenbahn  auf  den  Kanal  übergehen,  not- 
wendigen Frachtvergleichen  einerseits  die  vor  den  allgemeinen  Fracht- 
erhöhungen gültigen  Eisenbahntarife  —  unter  Berücksichtigung  des 
Fortfalls  vieler  neuerdings  aufgehobener  Ausnahmetarife  — .  ander- 
seits die  vor  dem  Kriege  üblichen  Schiffahrtkosten  zugrunde  gelegt 
Sind  die  letzteren  zur  Zeit  auch  vielfach  höher  als  die  Eisenbahntarife, 
so  ist  doch  damit  zu  rechnen,  daß  bis  zur  Inbetriebnahme  des  neuen 
Kanals  das  alte  Verhältnis  sich  wieder  eingestellt  hat.  Für  die  Dauer 
dürfte  die  Schiffahrt  sogar  günstiger  dastehen,  denn  die  gesteigerten 
Löhne,  Eisen-  und  Kohlenpreise  treffen  die  Eisenbahnen  in  stärkerem 
Maße  als  die  Schiffahrt. 

Den  Berechnungen  wurde  das  600  t-Schiff  zugrunde  gelegt,  denn 
1000  t-Schiffe  können  vorerst  auf  dem  fertigen  Kanalstück  westlich 
von  Hannover  noch  nicht  verkehren.  Die  Kanalabgaben  wurden  wie 
auf  dem  Ems -Weser  -  Kanal  bemessen  mit  fünf  Tarifklassen  von 
0,5  bis  1  Pf./tkm,  außerdem  für  Kali  mit  einem  Sondersatz  von  0,25  Pf. 
Schlepplöhne,  wie  auf  dem  Ems- Weser-Kanal  Für  Erschwernisse  bei 
der  Benutzung  der  Elbe  sind  auf  dieser  die  Schiffabrtkosten  zu 
Lasten  der  Südlinie  verdoppelt. 

Wie  die  Wahl  der  Linie  auf  die  Frachten  wirkt,  kann  hier  im 
einzelnen  nicht  dargelegt  werden.  Jedoch  mögen  einige  wenige  Bei- 
spiele für  besonders  wichtige  Verkehrsbeziehungen  gegeben  werden. 
Zunächst  die  hier  oben  rechts  stehende  Zusammenstellung. 

Ferner  sei  aus  den  zugehörigen  Frachtberechnungen  mitgeteilt, 
daß  bei  einem  Eisenbahnfrachtsatz  von  10,70  Mark  die  Schiff- 
fahl'tko  st  en  für  lt  Kohlen  von  Gelsenkirchen  nach  Berlin  auf 
der  Mittellinie  6,40  Mark  und  auf  der  Südlinie  6,70  Mark  betragen 
werden,  die  Ersparnis  also  im  ersteren  Falle  4,30  Mark,  im  letzteren 
4  Mark  und  der  Unterschied  zugunsten  der  Mittellinie  0,30  Mark/t. 
Nach  Hamburg  sind  die  Kosten  bei  beiden  Linien  gleich,  nach 
Halle  0,22  Mark/t  billiger  über  die  Südlinie.  Bei  der  Mittellinie 
ohne  Anschlußkanal  zur  Saale  fallen  viele  Verkehrsbeziehungen 
ganz  aus. 


Zusammenstellung  einiger  wichtiger  Verkehrs- 
beziehungen beim  Mittellandkanal 
(einschl.  Anschlußkanals  nach  Bernburg). 
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Zu  diesen  Zahlen  sei  bemerkt,  daß  die  Unterschiede  im  Fracht- 
satz nicht  immer  in  gleichem  Verhältnis  zum  Unterschied  der  Betriebs- 
längen stehen,  weil  z.  B.  die  Abgaben  und  Schiffahrtkosten  auf  der 
Elbe  andere  sind  als  auf  dem  Kanal  oder  weil  die  Elbe  bei  der  Süd- 
linie besseres  Fahrwasser  aufweist  als  bei  der  Mittellinie.  .  So  ist 
beispielsweise  die  Fracht  von  Gelsenkirchen  nach  Hamburg  bei  beiden 
Linien  gleich  groß,  obgleich  die  Fahrt  über  die  Mittellinie  42  Betriebs- 
kilometer kürzer  ist.  Der  Kohlenversand  nach  Salbke  wird  billiger 
über  die  Südlinie  trotz  etwas  größerer  Fahrtlänge,  weil  bei  Aus- 
führung der  Mittellinie  vollbeladene  Kanalschiffe  nicht  jederzeit  die 
unverbesserte  Elbe  befahren  können  und  außerdem  die  Kähne  von 
Rothensee  nach  Salbke  zu  Berg  geschleppt  werden  müssen. 


Das  Gesamtergebnis  der  Verkehrsermittlungen  ist  im  folgenden 
zusammengefaßt. 


1.  Südlinie 
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J)  Der  wirkliche  Anfangsverkehr  im  ersten  Betriebsjahr  wird  auf 
30  vH  des  rechnungsmäßigen  geschätzt. 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


25.  Februar  1920. 


Diese  Zusammenstellung  zeigt,  daß  nötigenfalls  alle  vier  in  Präge 
stehenden  Kanalentwürfe  bauwürdig  und  wirtschaftlich  sindr  Die 
nach  Deckung  der  aufgewendeten  Kosten  entstehenden  Frachtgewinne 
weichen  sogar  verhältnismäßig  wenig  voneinander  ab.  Die  Mittellinie 
ohne  Anschlußkanal  nach  Staßfurt  verzinst  das  Anlagekapital  am 
besten  und  die  Südlinie  mit  Anschlußkanal  hat  den  größten  Verkehr 
und  den  größten  verkehrswirtschaftlicheu  Gewinn. 

Der  Durchgangsverkehr  ist  bei  allen  Linien  mit  rd.  7  100  000  t  fast 
gleich  groß,  so  daß  der  durch  die  Südlinie  bedingte  Umweg  keinen 
Verlust  an  Verkehrsmenge  verursacht,  während  bei  ihr  der  Kanal- 
gebietsverkehr größer  ist  als  bei  der  Mittellinie.  Von  dem  Durch- 
gangsverkehr gehen  3  200  000  t  über  die  Elbe  hinaus;  diese  Sendungen, 
die  als  eigentlicher  Durchgangsverkehr  zwischen  Ost  und  West  be- 
zeichnet werden  können,  betragen  also  nicht  ganz  ein  Drittel  des 
gesamten  Kanal  Verkehrs. 

Im  einzelnen  ist  sodann  noch  die  Bauwürdigkeit  der  größeren 
Zweigkanäle  für  sich  untersucht.  Sie  ergab  sich  zweifei  frei  für  den 
Hildesheimer  und  bei  der  Südliuie  auch  für  den  Staßfurter  Kanal, 
bei  der  Mittellinie  für  letzteren  jedoch  nicht.  Hier  muß  der  Haupt- 
kanal den  Fehlbetrag  der  Zweiglinie  mitdecken.  Verbessert  werden 
die  finanziellen  und  wirtschaftlichen  Verhältnisse  des  Staßfurter 
Kanals,  wenn  er  bis  zur  Saale  bei  Bernburg  verlängert  und  dadurch 
der  Saaleverkehr,  später  sogar  derjenige  Leipzigs  angeschlossen  wird. 
Es  empfiehlt  sich  daher,  den  Staßfurter  Kanal  gleich  bis  Bernburg 
auszudehnen.  Hinsichtlich  der  Rückwirkung  des  Mittellandkanals 
auf  die  Eisenbahnen  kommt  die  Denkschrift  zu  dem  Schluß,  daß 
die  errechneten  Ausfälle  an  Einnahmen  gegenüber  den  Gründen,  die 
für  den  Kanalbau  sprechen,  ertragen  werden  können. 

Ein  weiterer  Abschnitt  ist  dem  überwiegend  günstigen  Ein- 
fluß auf  das  Erwerbsleben  und  den  Maßregeln  gewidmet,  hier  und 
da  befürchtete  Nachteile  auszugleichen;  ferner  werden  die  Magde- 
burger Verhältnisse,  wie  sie  sich  bei  der  Mittel-  oder  Südlinie 
gestalten,  kurz  erörtert  und  dabei  gegenüber  den  Vorteilen  der  Mittel- 
linie auch  diejenigen  der  Südlinie  betont.  Mag  die  Entscheidung 
fallen,  wie  sie  will,  Magdeburg  kommt  durch  die  Herstellung  des 
Mittellandkanals  in  eine  besonders  bevorzugte  Verkehrslage.  Erwähnt 
ist  ferner  die  Absicht,  die  Beteiligten  zu  ähnlichen  Gewährleistun- 
gen für  das  Aufkommen  der  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten 
und  der  Zinsen  von  einem  Drittel  der  Baukosten  heranzuziehen,  wie 
dies  beim  Rhein-Hannover-Kanal  geschehen  ist.  Kurze  Ausführungen 
sind  dann  noch  einigen  im  Anschluß  an  den  Mittellandkanal  emp- 
pfohlenen  Wasserstraßen  gewidmet,  so  dem  sog.  Nord-Südkanal 
von  der  Elbe  über  Lüneburg  und  Ülzen  in  die  Gegend  von  Gifhorn, 
der  Kanalisierung  der  Leine  oberhalb  Hannover,  dem  Anschluß  der 
Saale  und  Leipzigs  sowie  endlich  dem  Zweigkanal  nach  Halber- 
stadt. An  Stelle  des  Nord  -  Süd  -  Kanals  wird  auf  den  Kanalplan 
Bramsche — Bremen  — Hamburg  hingewiesen,  die  Leinekanalisie- 
rung  für  die  nächste  Zeit  als  nicht  erforderlich  bezeichnet,  der 
Anschluß  der  Saale  und  Leipzigs  günstig  beurteilt  und  der  Halber- 
städter Kanal  mit  Rücksicht  auf  die  Finanzlage  der  Zukunft  vor- 
behalten. 

Als  Endergebnis  der  Untersuchungen  über  die  Linienwahl  kann 
folgendes  festgestellt  werden: 

Die  Mittellinie  ohne  Anschlußkanal  zur  Saale  (Staßfurt-Bernburg) 
dient  in  erster  Linie  dem  durchgehenden  Verkehr,  löst  in  bester 
Weise  die  Kreuzung  der  Elbe,  entspricht  den  Wünschen  Magdeburgs, 
ist  in  der  Anlage  (Bau-  und  Betriebskosten  zusammengerechnet)  am 
billigsten,  verzinst  das  Anlagekapital  am  besten  und  weist  ein  hohes 
Maß  verkehrswirtschaftlicher  Vorteile  auf,  erfüllt  aber  die  Wünsche 
des  sächsisch-mitteldeutschen  Verkehrs  nicht.  « 

Die  Südlinie  ohne  und  mit  Anschlußkanal  zur  Saale  und  Neben- 
anlagen ermöglicht  denselben  Durchgangsverkehr  in  der  Hauptrichtung 
wie  die  Mittellinie,  jedoch  zu  etwas  höheren  Frachtsätzen  und  unter 
gewissen  Erschwerungen  bei  Kreuzung  der  Elbe.  Daneben  dient  sie 
in  gewerblich  hoch  entwickelter  Gegend  einem  bedeutenden  Kanal- 
gebietsverkehr, erfüllt  also  alle  berechtigten  Verkehrs  wünsche,  er- 
möglicht die  Anlage  einer  größeren  Zahl  Talsperren  und  die  Ge- 
winnung von  Wasserkräften,  berührt  Magdeburg  unmittelbar  und 
verbessert  die  Schiffbarkeit  der  Elbe,  ist  aber  in  der  Anlage  teurer, 
verzinst  das  Baukapital  nicht  ganz  so  gut,  weist  aber  mit  Anschluß- 
kanal die  größten  verkehrswirtschattlichen  Vorteile  auf  und  verspricht 
eine  besonders  günstige  zukünftige  Entwicklung. 

Sollen  die  der  Südlinie  innewohnenden  wasser-  und  verkehrs- 
wirtschaftlichen Vorzüge  auch  durch  die  Mittellinie  ohne  Preisgabe 
deren  Vorteile  erreicht  werden,  so  kann  dies  in  annähernd  gleicher 
Weise  durch  Hinzufügung  des  Anschlußkanals  zur  Saale  geschehen. 
Auch  hier  ist  ein  bedeutender  Kanalgebietsverkehr  zu  erzielen,  wenn 
auch  mit  erhöhten  Frachtkosten  und  unter  Ausschluß  des  Harzgebiets ; 
die  Bodetalsperren  können  verwirklicht  werden,  die  der  Saale  ohne 
weiteres  nicht,  so  daß  auch  die  Verbesserung  des  Elbfahrwassers 
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unterbleibt.  Die  Magdeburger  Interessen  werden  gut  berücksichtigt. 
Die  Anlage  wird  hierbei  allerdings  am  teuersten,  die  Verzinsung  am 
geringsten.  Der  Verkehrs-  und  volkswirtschaftliche  Gewinn  ist  geringer 
als  bei  der  Südlinie.  Aus  diesen  Überlegungen  ist  ohne  weiteres  zu 
entnehmen,  daß  der  Entschluß,  die  Süd-  oder  Mittellinie,  mit  oder 
ohne  Anschlußkanal  zur  Saale,  der  Bauausführung  zugrunde  zu  legen, 
schwer  ist.  Er  wird  aber  sowohl  nach  der  einen  wie  nach  der  anderen 
Richtung  in  der  Zuversicht  gefaßt  werden  können,  jede  Linie  werde 
ihre  volle  Berechtigung  erweisen  und  die  Hauptforderung  erfüllen, 
daß  der  Mittellandkanal  überhaupt  gebaut  wird. 

Wenn  Schiffe  vom  Ruhrgebiet  nach  Berlin  fahren  sollen,  müssen 
sie  von  der  Elbe  ab  den  Ihle-  und  Flauer  Kanal  benutzen,  der 
aber  für  Fahrzeuge  von  600  oder  1000  t  Tragfähigkeit  nicht  geeignet 
ist.  Der  Plauer  Kanal  war  bereits  im  Umbau  für  600  t-Kähne  be- 
griffen; nunmehr  sollen  seine  Abmessungen  genau  auf  diejenigen  des 
Mittellandkanals  gebracht  werden.  Für  das  westliche  Ende  des  Ihle- 
kanals  sind  zwei  Entwürfe  aufgestellt,  je  nachdem  die  Mittel-  oder 
Südlinie  des  Weser-Elbe-Kanals  zur  Ausführung  kommt.  Bei  Wahl 
der  Südlinie  erhält  der  Ihlekanal  eine  neue  Mündungsschleuse  mit 
langem  Vorhafen,  der  stromaufgerichtet  oberhalb  des  Dorfes  Niegripp 
so  angelegt  wird,  daß  ein  Kanalschleppzug  unmittelbar  in  die  neue 
Mündung  einfahren  kann.  Von  der  Schleuse  aus  wird  der  Ihlekanal 
durch  einen  geraden  Anschluß  etwa  bei  km  5  erreicht.  Die  Mittel- 
linie soll,  wie  bereits  erwähnt,  unterhalb  des  Ortes  Hohenwarthe  mit 
einer  Brücke  über  die  Elbe  geführt  werden.  Am  Rande  des  hohen  Ge- 
ländes bei  Hohenwarthe  fällt  der  Kanal  mit  einer  Schleppzugschleuse 
von  17,6  m  Gefälle  ab  und  wird  in  gerader  Strecke  ebenfalls  bei  km  ■> 
in  den  Ihlekanal  einmünden. 

Im  weiteren  Verlauf  sind  erhebliche  Begradigungen  des  vorhan- 
denen Wasserlaufs  geplant;  auch  wird  es  wohl  möglich  sein,  an  zwei 
Stellen  je  zwei  Gefällstufen  zu  einer  zusammenzuziehen.  Geplant  sind 
Schleppzugschleusen  von  den  gleichen  Abmessungen  wie  am  Mittel- 
landkanal. Da  der  Verkehr  es  zunächst  noch  gestatten  wird  und 
große  Höhenunterschiede  nicht  zu  besonderer  Vorsicht  drängen,  sind 
vorläufig  Einzelschleusen  geplant,  die  bei  Bedarf  unschwer  verdoppelt 
werden  können.  Die  Baukosten  westlich  von  km  5  sind  der  Süd- 
und  Mittellinie  des  Mittellandkanals  hinzugerechnet;  östlich  davon 
betragen  sie  24  740000  Mark,  von  denen  aber  4  935  000  Mark,  die  an 
den  Kosten  des  jetzt  bereits  begonnenen  Umbaues  gespart  werden,  in 
Abzug  kommen,  so  daß  rd.  19,8  Mill.  Mark  verbleiben.  Die  Betriebs- 
und Unterhaltungskosten  vermehren  sich  um  175  000  Mark.  Die  ent- 
stehenden Ausgaben  werden  durch  die  Zunahme  an  Kanaleinnahmen 
derart  gedeckt,  daß  sich  eine  Verzinsung  und  Tilgung  der  Baukosten 
mit  6,1  vH  ergibt. 

Die  Erfahrungen  mit  früheren  Mittellandkanalvorlagen  haben  ge- 
zeigt, daß  es  notwendig  ist,  Schlesien  durch  entsprechende  Maß- 
nahmen den  Berliner  Kohlenmarkt  in  bisherigem  Umfang  zu  sichern. 
Jetzt  tritt  der  neue  Umstand  hinzu,  daß  ein  Teil,  und  zwar  nach 
Annahme  der  Denkschrift  die  Hälfte  der  bisher  von  England  in 
Berlin  und  Umgegend  gedeckten  Kohlenmengen  Schlesien  zufallen 
soll.  Ohne  eingehender  der  Begründung  folgen  zu  wollen,  sei  bemerkt, 
daß  diese  Sicherung  als  gegeben  erachtet  wird,  wenn  der  Kohlen- 
bezug auf  dem  Schnittpunkt  Berlin  sowohl  durch  die  Eisenbahn  wie 
durch  den  Wasserweg  gleich  billig  von  Oberschlesien  wie  vom  Ruhr- 
gebiet bewirkt  werden  kann.  Das  wird  erreicht  werden,  wenn  der 
Oder-Spree-Kanal  ebenfalls  in  den  Abmessungen  des  Mittelland- 
kanals umgebaut  und  der  Oder  außer  der  bereits  genehmigten  Rege- 
lung und  dem  Bau  des  118  Mill.  cbm  fassenden  Ottmachauer  Stau- 
beckens noch  weiteres  Speisungswasser  für  Niederwasserzeiten  zu- 
geführt wird. 

Bei  dem  Umbau  des  Oder-Spree-Kanals  handelt  es  sich  zunächst 
nur  um  den  Bau  neuer,  größerer  Schleusen  von  den  Abmessungen 
derer  des  Mittellandkanals  und  um  einige  Begradigungen  der  Spree. 
Bemerkenswert  ist,  daß  in  Fürstenberg  a.  d.  Oder  neben  dem  mit 
drei  Gefällstufen  versehenen  Abstieg  ein  neuer  geschaffen  werden 
soll,  an  dem  das  Gesamtgefälle  von  13,5  m  durch  eine  einschiffige 
Doppelschleuse  zusammengefaßt  wird.  Die  Gesamtbaukosten  sind 
zu  18  Mill.  Mark,  die  Zunahme  an  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten 
zu  120  000  Mark  veranschlagt.  Alle  Ausgaben  können  durch  Schiff- 
fahrtsabgaben gedeckt  werden.  Die  bisher  für  die  Oder  bewilligten 
Mittel  sollten,  abgesehen  von  außergewöhnlich  trockenen  Jahren,  eine 
geringste  Fahrwassertiefe  von  1,40  m  ständig  ermöglichen ;  durch  Ver- 
mehrung von  Zuschußwasser,  dessen  Beschaffung  nach  den  bisherigen 
Untersuchungen  möglich  ist,  kann  das  Maß  von  1,40  m  auf  1,70  m 
gesteigert  und  dadurch  ein  sehr  günstiges,  auch  für  1000  t- Schiffe 
geeignetes  Fahrwasser  geschaffen  werden. 

Faßt  man  zum  Schluß  noch  einmal  alles  zusammen, 
so  ergibt  sich  ein  sehr  erfreulicher  Ausblick  in  die  weitere 
Ausgestaltung  unseres  Wasserstraßennetzes. 

Berlin.  Sympher. 

Druck  der  Buchdmckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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einschließlich  Abtragen,  PoBt-  oder  Streif bandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreifend  die  öffentliche  Ausschreibung  von  Leistungen 
und  Lieferungen. 

Berlin,  den  6.  Februar  1920. 
Die  zum  Zwecke  der  Beschaffung  von  Arbeit  bei  der  Demobil- 
machung ergangenen  Erlasse,  namentlich  auch  der  Erlaß  vom  14.  De- 
zember 1918  —  V.  54.  D.  15  9I3/III.  K.  1415  C.  A.  B.  — i)  (für  die  Hoch- 
bauverwaltung Runderlaß  vom  17.  Januar  1919  —  III.  K.  1369  B.  a  Ang.)3) 
—  gehen  davon  aus,  daß  bei  den  mit  Beschleunigung  einzuleitenden 
Vergebungen  für  förmliche  Ausschreibungen  die  Zeit  fehlen  wird, 
und  daß  hiernach  im  weitesten  Umfang  die  freihändige  Vergebung 
geboten  ist.  Nach  diesen  Grundsätzen  ist  vielfach  auch  noch  ver- 
fahren worden,  nachdem  die  Demobilmachung  jetzt  schon  seit  längerer 
Zeit  beendet  ist.  Es  muß  aber  danach  gestrebt  werden,  das  Ver- 
dingungsverfahren  nunmehr,  sofern  nicht  in  Einzelfällen  besondere 
Verhältnisse  vorliegen,  wieder  in  die  Bahnen  zu  lenken,  wie  sie  die 
allgemeinen  Bestimmungen,  betreffend  die  Vergebung  von  Leistungen 
und  Lieferungen  vom  23.  Dezember  1905,  vorschreiben.  In  diesem 
Sinne  soll  die  öffentliche  Ausschreibung  möglichst  wieder  angewandt 
werden,  soweit  dies  die  Interessen  der  Verwaltung  und  die  Interessen 
des  allgemeinen  Wirtschaftslebens  nicht  verbieten.  Unberührt  bleiben 
aber  die  in  Weiterbildung  der  genannten  allgemeinen  Bestimmungen 
ohne  Rücksicht  auf  die  besonderen  Verhältnisse  der  Demobilmachung 
ergangenen  allgemeinen  Anordnungen,  die  in  der  Fürsorge  für  den 
gewerblichen  Mittelstand  bei  den  für  diesen  in  Betracht  kommenden 
Arbeiten  uüd  Lieferungen  die  freihändige  Vergebung  empfehlen,  wie 
insbesondere  der  Erlaß  vom  8.  Juli  1919  —  V.  54.  D.  10  195/III.  A. 
18.  350  C.  — . 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
V.  54.  D.  19486/19/111.  A.  18. 41.  C. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  dem  Vortragenden  Rat  im  Mini- 
sterium der  öffentlichen  Arbeiten  Geheimen  Regierungsrat  Dr.  Quaatz 
die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Goebel  ist  von 
Pr.-Stargard  nach  AUenstein  versetzt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Schenck  ist  der  Mi- 
nisterial-Baukommission  in  Berlin  zur  Beschäftigung  überwiesen  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Gottfried  Hartwieg  und  Otto  Liers  (Hochbaufach);  —  Karl  Fol- 
kers  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Aloys  Castor  und  Hermann 
Noetel  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Geheime  Baurat  Friedrich  Wegener,  früher  Regierungs-  und 
Baurat  bei  der  Oderstrombauverwaltung  in  Breslau,  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Postbaurat  Geheime  Baurat  Hintze  in  Stettin  ist  in  den 
Ruhestand  getreten. 

Bayern. 

Dem  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  aus- 
gestatteten Regierungs-  und  Baurat  bei  der  Landesstelle  für  Gewässer- 
kunde Adolf  Specht  ist  aus  Anlaß  seiner  Versetzung  in  den  Ruhe- 
stand der  Titel  und  Rang  eines  Ministerialrats  verliehen  worden. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  befördert:  der  Regierungsrat  Wilhelm 
Heilmann  zum  Oberregierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Augsburg, 
der  Regierungsrat  Dr.  Heinrich  Salier  zum  Oberregierungsrat  der 
Eisenbahndirektion  Regensburg,  der  Regierungsrat  Simon  Baum- 
gärtner  zum  Oberregierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Nürnberg, 
der  Regierungsrat  der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein 
Ferdinand  Karl  zum  Oberregierungsrat  der  Eisenbahndirektion 
München  und  der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Bauamtmanns  aus- 
gestattete Bauamtsassessor  und  Vorstand  des  Kulturbauamts  Pfarr- 
kirchen August  Wein mayr  zum  Bauamtmann  dieses  Amts. 

>)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1919,  S.  21  u.  149. 
ä)  Ebenda  1919,  S.  61. 


Der  Regierungsbaumeister  bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staats- 
ministerium des  Innern,  Ferdinand  Dü  11,  ist  zum  Bauamtsassessor  bei 
dieser  Behörde  in  etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt. 

Zu  Eisenbahnassessoren  sind  in  etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt: 
die  Regierungsbaumeister  Andreas  Faatz  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Würzburg,  Karl  Badberger  bei  der  Eisen bahndirektion  in  München, 
Wilhelm  Bühlmeyer  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Nürnberg,  Hans 
Schwenk  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Regensburg,  Otto  Wald- 
mann bei  der  Eisenbabndirektion  in  München,  Joseph  Weig  bei 
der  Eisenbahndirektion  in  Augsburg,  Heinrich  Stepper  bei  der 
Eisenbahndirektion  in  Nürnberg,  Friedrich  Doli  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  Ludwigshafen  a.  Rhein.,  Hans  Bohlig  in  München  bei 
der  Werkstätteninspektion  I  Neuaubing,  Karl  Seninger  bei  der  Eisen- 
bahndirektion in  Nürnberg,, Rudolf  Graßl  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Regensburg,  Karl  Bauer  in  München  als  Vorstand  bei  der  Betriebs- 
werkstätte I  München,  Valentin  Zehn  der  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Ludwigshafen  a.  Rhein  und  Anton  Voll  mayr  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  München. 

Der  Regierungsrat  im  zeitlichen  Ruhestand  Friedrich  Schmidt  in 
Würzburg  tritt  wegen  fortdauernder  Krankheit  und  Dienstunfähigkeit 
zum  1.  April  d.  J.  für  immer  in  den  Ruhestand. 

Sachsen. 

Ernannt  sind:  der  Oberbaurat  Ancke,  Vorstand  des  Hochbau- 
amts, zum  Vortragenden  Rat  im  Finanzministerium  mit  der  Dienst- 
bezeichnung Geheimer  Baurat,  die  Finanz-  und  Bauräte  Kram  er,  Rat 
im  Hochbauamt,  zum  Technischen  Hilfsarbeiter  im  Finanzministerium 
mit  der  Dienstbezeichnung  Oberbaurat  und  Gaitzsch,  Vorstand  des 
Landbauamts  Leipzig,  zum  Vorstand  des  Hochbauamts  und  zum  Ober- 
baurat, die  Bauräte  Baer,  Vorstand  des  Neubauamts  II  der  vet.-med. 
Institute  in  Leipzig,  zum  Vorstand  des  Landbauamts  Leipzig  und  zum 
Finanz-  und  Baurat,  Schmidt  beim  Landbauamt  Leipzig  zum  Vor- 
stand des  Neubauamts  II  der  vet.-med.  Institute  in  Leipzig  und  Canzler , 
Vorstand  des  Neubauamts  Landhausumbau,  zum  Rat  im  Hochbauamt 
und  Finanz-  und  Baurat  (sämtlich  zum  1.  Juli  1919),  der  Finanz-  und 
Baurat  Auster,  Vorstand  des  Landbauamts  I  Dresden  zum  Ober- 
baurat (24.  Dezember  1919),  die  Bauräte  Hantzsch  beim  Landbauamt 
Leipzig,  Liebe  beim  Landbauamt  Dresden  I  und  Gelbrich  beim 
Landbauamt  Chemnitz  zu  Finanz-  und  Bauräten  (1.  Mai  1919),  der 
Baurat  Pusch  beim  Neubauamt  der  Gemäldegalerie  zum  Vorstand 
des  Neubauamts  und  der  Regierungsbaumeister  v.  Glaßer  beim  Land- 
bauamt Meißen  zum  Bauamtmann  (beide  zum  1.  Juli  1919). 

Versetzt  sind:  die  Finanz-  und  Bauräte  Koch,  Vorstand  des 
Landbauamts  Zwickau,  als  Vorstand  des  Landbauamts  II  Dresden 
und  Schulze,  Rat  im  Hochbauamt,  als  Vorstand  des  Landbauamts 
Zwickau,  der  Baurat  Kayser  beim  Landbauamt  Dresden  I  zum 
Landbauamt  Dresden  II  (sämtlich  zum  1.  Juli  1919),  die  Bauräte  Ihle 
beim  Landbauamt  Plauen  und  Heise  beim  Landbauamt  II  Dresden 
zum  Hochbauamt  des  Finanzministeriums  (1.  September  und  1.  Ok- 
tober 1919),  der  Baurat  Dr.-Ing.  Langenegger  beim  Landbauamt 
Plauen  zum  Landbauamt  II  Dresden  (1.  Oktober  1919)  sowie  die  Re- 
gierungsbaumeister Philipp  beim  Neubauamt  I  der  vet.-med.  Institute 
in  Leipzig  zum  Hochbauamt  des  Finanzministeriums  (14.  Juli  1919)  und 
Klötzer  beim  Landbauamt  II  Dresden  zum  vorm.  Hofbauamt 
Dresden  (15.  September  1919). 

Dem  Bauamtmann  a.D.  Dr.-Ing.  Otto  Schubert  aus  Dresden  ist 
die  Lehrberechtigung  für  das  Fach  der  „Kunst  im  Straßenbilde"  in 
der  Hochbauabteilung  der  Technischen  Hochschule  Dresden  erteilt 
worden. 

Ausgeschieden  sind:  die  Bauräte  Hansel,  Riemer,  Dr.-Ing. 
Rüdiger  und  Dr.-Ing.  Wilde  sowie  der  Regierungsbaumeister  Dr.-Ing. 
Unglaub,  infolge  Übertritts  in  den  Dienst  der  inneren  Verwaltung 
als  baupolizeiliche  Sachverständige  (31.  Dezember  1919),  die  Bauräte 
Ihle  und  Mühlner,  infolge  Übertritts  zur  Bauberatungsstelle  des 
Vereins  Heimatschutz. 

In  den  Ruhestand  sind  getreten:  die  Geheimen  Bauräte  Technischen 
Vortragenden  Räte  im  Finanzministerium  Canzler  und  Dr.-Ing.  «.  h. 
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Karl  Schmidt  sowie  der  Finanz-  und  Baurat  Gelbrich  (sämtlich 
zum  HO.  Juni  1919),  der  Oberbaurat  Schnabel.  Vorstand  des  Land- 
bauamts Bautzen  (31.  Dezember  1919). 

Der  Bauamtniann  Bergmann  beim  Landbauamt  Leipzig  ist  ge- 
storben (12.  Juni  1919). 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  der  Oberbaurat 
Kittel  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  zum  Vorstand 
der  Maschinenabteilung  dieser  Generaldirektion  mit  der  Dienststellung 
eines  Direktors  befördert  und  der  Baurat  Nägele  bei  der  General- 
direktion der  Staatsoisenbahnen  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte 
des  Vorstands  der  Bauabteilung  dieser  Generaldirektion  unter  Ver- 
leihung der  Amtsbezeichnung  Oberbaurat  beauftragt  worden,  der 
planmäßige  Regierungsbaumeister  Eisen lohr  bei  dem  Bauamt  für 


das  öffentliche  Wasserversorgungswesen  zum  Bauinspektor  ernannt,  dem 
planmäßigen  Regierungsbaumeister  Feucht  beim  Starkstromamt  der 
Ministerialabteilung  für  den  Straßen-  und  Wasserbau  eine  Telegraphen- 
ingenieursteile bei  der  Telegrapheninspektion  Stuttgart  übertragen  und 
der  Oberwerkmeister  Fuchsloch  bei  der  Eisenbahn  Werkstätten  lnspek- 
tion Kannstatt  zum  Maschineningenieur  bei  der  Wagenwerkstätte 
Stuttgart  Nord  befördert  sowie  der  Baurat  Schanzenbach,  Professor 
an  der  Baugewerkschule  in  Stuttgart,  seinem  Ansuchen  entsprechend 
in  den  Ruhestand  versetzt  worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen ,  den  Geheimen  Regie- 
rungsrat Dr.  Adolf  Lehne  in  Koburg  zum  1.  April  d.  J.  zum  ordent- 
lichen Honorarprofessor  an  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  zu 
ernennen. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  ßergius. 


Alte  Denkmäler  aus  Syrien 

Auf  der  deutschen  West-  und  Ostfront  ist  während  des  Krieges 
auf  dem  Gebiet  der  Denkmalforschung  und  des  Denkmalschutzes 
emsig  gearbeitet  worden.  Es  sind  Werke  entstanden,  die  dem 
deutschen  Namen  wohl  auch  bei  den  Feinden  noch  Ehre  machen 
werden.  Würdig  reiht  sich  diesen  Arbeiten  das  an,  was  der  Führer 
der  vierten  osmanischen  Armee  Djemal  Pascha  im  Bereich  seiner 
Armee  von  Taurus  bis  hinunter  nach  der  Arabischen  Wüste  unter 
dem  Beirat  des  Geheimen  Regierungsrats  Dr.  Th.  Wiegand,  Direktor 
an  den  preußischen  Museen  in  Berlin,  der  sich  als  Hauptmann  d.  L. 
bei  seinem  Stabe  befand,  tatkräftig  förderte.  Es  fehlte  für  dies  von 
märchenhaft  vielen  Ruinen  und  Denkmälern  bestandene  Gebiet  bisher 
völlig  an  wirksamer  Art  des  Denkmalschutzes.  Wie  nötig  dieser  war, 
kann  nur  der  ermessen ,  der  mit  eigenen  Augen  Zeuge  der  heillos 
fortschreitenden  Zerstörungen  war.  Denkmalschutz  für  Syrien  hatte 
schon  Puchstein  aber  vergebens  vor  Jahren  angeregt.  Während  des 
Krieges  waren  die  Denkmäler  weniger  durch  die  Kampfhandlungen, 
als  durch  die  Ansprüche  einer  dem  Kriege  dienenden  gesteigerten 


Palästina  und  Westarabien. 

Innern  und  der  Umgebung  alter  Bauwerke,  Verbot  an  die  Bevölkerung, 
sich  der  Ruinen  als  Baustoff  zu  bedienen,  Verbesserung  der  Zugangs- 
straßen, Schaffung  geeigneter  Unterkunft  für  Besucher  und  Sammlung 
von  Altertümern  innerhalb  des  Armeegebiets. 

Das  vorliegende  Werk*)  ist  der  erste  Auftakt  der  Arbeiten  des 


Abb.  1.   Bosra.   Westliches  Stadttor  von  außen. 

Bautätigkeit  in  Mitleidenschaft  gezogen  worden.  Was  Djemal  Pascha 
und  Wiegand  während  des  Krieges  zu  begründen  begonnen  haben, 
bedeutete  in  Anbetracht  der  ungeheuren  Fülle  ausgezeichneter  Denk- 
mäler und  Stadtruinen,  der  bisherigen  Verständnislosigkeit  der 
türkischen  Regierung  und  der  Einwohner,  der  Schwierigkeit  des 
Schutzes  der  meist  wehrlos  den  wandernden  Beduinenstämmen  oder 
seßhaft  gewordenen  und  Raubbau  treibenden  Einwohnern  preis- 
gegebenen, häufig  weltabgelegenen  und  schwer  erreichbaren  Ruinen 
eine  Tat  ersten  Ranges  auf  dem  Gebiet  des  Denkmalschutzes  während 
des  Krieges.  Daß  sich  ein  türkischer  Heerführer  an  die  Spitze  der 
Einrichtung  des  Denkmalschutzes  für  Syrien  stellte,  verdient  ganz 
besondere  Beachtung.  Kein  anderer  war  wohl  von  deutscher  Seite 
so  geeignet  als  Diplomat,  Wissenschaftler  und  Kenner  türkischer  Art 
wie  Wiegand,  dem  ein  größerer  Stab  von  deutschen  Gelehrten  und 
Architekten  zur  Verfügung  stand. 

Die  Aufgabe  war:  Schaffung  einer  Überwachungstelle  für  die  Er- 
haltung der  Denkmäler,  Verhütung  von  schädlichen  Neubauten  im 

*)  AlteDenkmäler  aus  Syrien,  Palästina  und  Westarabien.  lOOTafeln 
mit  beschreibendem  Text.  Veröffentlicht  auf  Befehl  von  Ahmed  Djemal 
Pascha,  Führer  der  vierten  türkischen  Armee.  Berlin  1918.  Georg 
Keimer.    In  gr.  4°.    Geb.  110  Jl. 


Abb.  2.   Aus  der  Geburtskirche  in  Bethlehem. 
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Abb.  3.   Torbau  der  Zitadelle  in  Aleppo. 


Denkmalschutzkommandos  Wiegand.  Es  ist  ein  volkstümliclies  Ab-  einem  längst  empfundenen  Bedürfnis  entspricht.  Diese  Übersicht- 
bildungswerk, das  in  100  prachtvollen  Drucken  eine  Auswahl  der  liehen  Zusammenstellungen  von  Abbildungen  werden  auch  in  der 
hervorragendsten  Denkmäler  aus   allen  Zeitaltern  übermittelt  rund       wissenschaftlichen  Welt  freudig  begrüßt  werden. 


Abb.  4.  Inneres  der  Kirche  aus  der  Zeit  der  Kreuzzüge  in  Tortosa  (Tartüs).      Abb. 5.  Ostseite  der  Kirche  aus  der  Zeit  der  Kreuzzüge  in  Tortosa  (Tartüs). 
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Jedem  Bild  ist  neben  dem  deutschen  auch  ein  türkischer  er- 
läuternder Text  heigegeben.  Das  Werk  sollte  vor  allem  auch  dem 
osmanischen  Vaterlandsfreunde  die  Schätze  seines  Landes  vor  Augen 
führen  und  in  der  Türkei  für  die  Sache  des  Denkmalschutzes  werben. 

Die  Bilder  stammen  aus  Sammlungen  bekannter  Lichtbildwerk- 


licher  und  wissenschaftlicher  Beteiligung  im  Morgenland  ist  aus- 
geträumt. Bei  den  Bildern  ist  es  einem  zumute,  als  ob  an  der  Bahre 
eines  hoffnungsvollen  Menschen  liebe  Freunde  noch  blühende  Rosen 
streuen.  Was  vom  Traum  zurückbleibt,  sind  Bilder  und  starke 
Wünsche,  stille  Hoffnungen. 


Abb.  6.  Stützender  neuen  Kuppeln  des  Saales  derZitadelle  in  Aleppo. 


Stätten  des  Ori- 
ents, wieLarsson 
und  Bonfils,  an- 
dere von  be- 
währten For- 
schern ,  wie 

Sobernheim, 
Wiener,  Wul- 
zinger,  v.  Ber- 
chem,  Herzfeld. 
Ältere  zeichne- 
rische Aufnah- 
men von  de  Vo- 
gue  und  0.  Rey 
sind  wiederge- 
geben. Eine 
große  Anzahl  der 
Lichtbilder  ge- 
hört zu  den  Auf- 
nahmen des  For- 
schungsunter- 
nehmens Puch- 
stein, das  im 
Anschluß  an  die 
Ausgrabungen 
des  Baalbeker 
Tempelbezirks 
sich  um  die 
Kenntnis  auch 
der  übrigen  sy- 
rischen römi- 
schen Ruinen 
Verdienste  er- 
worben hat. 

Wehmut 
packt  einen  beim 
Durchblättern 
dieses  Bilder- 
buchs. Ein 
märchenhafter 
Traum  von  deut- 
scher wirtschaft- 


Abb.  8.   Burg  aus  der  Zeit  der  Kreuzzüge  in  Kal'at  el  Hö?n. 


Abb.  7.    Turm  aus  der  Zeit  der  Kreuzzüge 
in  Ramie,  südöstlich  von  Jaffa. 


Abb.  9.   Hof  der  Umajjaden- Moschee 
in  Damaskus. 
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Abb.  10.   Utrusch- Moschee  in  Alev 

Die  Bilder  beginnen  im  Süden  auf  der  Sinaihalbinsel,  führen  uns 
nach  Petra,  der  von  hohen  Felsklippen  umgebenen  alten  Nabatäer- 
stadt  mit  ihrer  sagenhaften  Felsenschlucht,  den  in  die  Felswände  ge- 
hauenen Grabfassaden  und  dem  Tempel  Kasr  Fir'ün,  den  der  im 
Felde  zu  früh  gefallene  Regierungsbaumeister  H.  Kohl  vor  10  Jahren 
bearbeitet  hat.  Manch  deutscher  Feldgrauer  stand  in  den  ersten 
Kriegsjahren  an  diesem  früher  so  schwer  erreichbaren  Ort  in  der 
Arabischen  Wüste.  Rückwärts  führen  uns  die  Bilder  ans  Tote  Meer, 
ins  Ostjordanland,  nach  Amman  und  Djerasch,  in  den  schwarzen 
Haurän,  die  alte  Kornkammer  Syriens,  nach  Bosrä  und  Kanawät. 
Wer  sie  sah,  diese  schönen  Orte,  freut  sich  der  Erinnerung,  wer  sie 
nicht  kennt,  der  staunt  über  die  Fülle  des  Erhaltenen  und  wird  über- 
wältigt von  der  Schönheit  und  dem  Reichtum  an  römischen  Ruinen,  an 
Theatern,  Tempeln,  Nymphäen,  Säulenstraßen,  Platzanlagen,  Triumph- 
toren.   10  Aufnahmen  von  Jerusalem  zeigen  uns  bekannte  römische. 


frühchristliche  und  islamische 
Denkmäler. 

Kleine  Abstecher  führen 
uns  zur  Geburtskirche  nach 
Bethlehem,  an  das  Seeufer 
von  Tiberias,  in  eine  mitten 
durch  Olivengärten  führende 
römische  Säulenstraße  nach 
Samaria,  der  Stadt,  die  der 
König  Herodes  verschwende- 
risch ausgebaut  hatte,  zum 
Berge  Tabor  und  zu  Kreuz- 
fahrerbauten in  Ramie  und 
Tartüs. 

Wir  wandern  weiter  nach 
dem  nördlichen  Syrien,  nach 
der  Klosterkirche  von  Kal'at 
Sem' an,  der  prachtvollsten 
frühchristlichen  Ruine,  dem 
Wirkungsort  jenes  eigen- 
artigen Heiligen,  der  37  Jahre 
lang  auf  einer  12  m  hohen 
Säule  lebte.  —  Wir  blättern 
weiter. 

Kal'at  el  Hösn,  die  stol- 
zeste Kreuzfabrerburg  des 
Orients,  gemahnt  an  einen 
anderen  Untergang  glänzend 
kolonisatorischer  und  wirt- 
schaftlicher Unternehmungen 
im  Orient.  Ein  Gegenstück 
dazu,  noch  wuchtiger  sind  die  Bilder  der  prachtvollen  Burg  von 
Aleppo,  der  bedeutendsten  mittelalterlichen  islamischen  Befestigung, 
gegen  die  die  Kreuzfahrer  stets  vergeblich  anrannten.  Reizvoll  sind 
die  mitgeteilten  .Minarette,  Türme,  Moscheen  dieser  Stadt,  eines  der 
Hauptetappenorte  während  des  Krieges. 

Wir  besuchen  die  Perle  des  Orients,  Damaskus.  Neben  der 
mächtigen  Zitadelle  fesseln  uns  die  Bilder  der  Umajjadenmoschee, 
an  deren  Stelle  einst  mit  Palmyra  und  Baalbek  wetteifernd  eine 
große  römische  Tempelanlage  stand.  Das  Tempeltor,  bisher  von 
Häusern  verbaut,  ist  im  Jahre  1917  auf  Befehl  Djemal  Paschas  völlig 
freigelegt  worden.  Leider  ist  davon  kein  Bild  gegeben.  Unter  den 
sonstigen  reizvollen  Bildern  aus  Damaskus  wird  jedem  Orientreisenden, 
der  einmal  gastlich  dort  empfangen  wurde,  besonders  das  Bild  des 
einstigen  deutschen  Konsulats  willkommen  sein,  eines  Glanzstückes 
arabischer  Wohnkunst.  (Schluß  folgt.) 


)po. 


Gewerbliches  Bauen  in  Baden  während  des  Krieges. 


Vom  Regierungsbaum 

Das  badische  Gewerbeaufsichtsamt  hat  im  November  1919  seinen 
Kriegsjahresbericht  veröffentlicht,  in  dem  es  die  schon  vor  Jahren 
begonnene  Übersicht  über  „Begutachtete  Baugesuche"  fortsetzt.  Die 
Gewerbeaufsichtsbehörde  ist  die  amtliche  Stelle,  die  sämtliche  Bau- 
gesuche gewerblicher  Betriebe  zu  bearbeiten  hat;  daher  bietet  auch 
die  gegebene  Darstellung  einen  lückenlosen  Überblick  über  die  bau- 
liche Tätigkeit  in  der  badischen  Industrie  während  des  ganzen  Krieges. 

EinNetz  leistungsfähiger  Gewerbebetriebe  überspanntBaden  und  ver- 
dichtet sich  an  einzelnen  Stellen  zu  „geschlossenen  Industriegebieten". 
Zur  Erleichterung  des.  Verständnisses  ist  in  umstehender  Abbildung 
gezeigt,  wie  sich  die  „geschlossenen  Industriegebiete"  verteilen.  Die 
Sammelgebiete  „verschiedene  Industrien"  enthalten  in  der  Haupt- 
sache Maschinenbetriebe.  Im  übrigen  ist  die  Übersicht  leicht  ver- 
ständlich. An  erster  Stelle  steht  die  Zigarrenherstellung,  sodann  die 
Herstellung  der  Schmuckwaren,  weiterhin  die  Gewebeverarbeitung 
und  zuletzt  die  Uhren-  und  Kartonagenindustrie.  Abgesehen  von  diesen 
geschlossenen  Gewerbeformen  sind  natürlich  auch  Einzelbetriebe  ver- 
schiedener Art  in  allen  Landesgegenden  aufzufinden.  Die  an  der  Hand 
des  Jahresberichts  zusammengestellte  nachstehende  Übersicht  zeigt 
die  Zahl  der  in  den  Kriegsjahren  bearbeiteten  Baugesuche  sowie  die 
Bedingungen,  unter  denen  sie  genehmigt  wurden.  Vergleichsweise 
sind  die  Jahre  1912  und  1913  beigefügt. 

Gruppe  A  Gruppe  B  Gruppe  C 

Gesuche  Auflagen       Gesuche  Auflagen      Gesuche  Auflagen 


1912 

11 

327 

1205 

1268 

6293 

1913 

9 

283 

979 

1368 

5732 

1914 

4 

185 

547 

1061 

4373 

1915 

86 

219 

242 

1075 

1916 

132 

512 

315 

1490 

1917 

55 

130 

110 

499 

1918 

93 

231 

267 

1010 

eister  Emele  in  Karlsruhe. 

Man  kann  im  allgemeinen  behaupten:  je  stärker  das  gewerbliche 
Leben,  desto  lebhafter  die  Bautätigkeit,  so  daß  aus  der  Ubersicht 
auch  mancherlei  Schlüsse  über  den  Pulsschlag  des  gewerblichen 
Lebens  gezogen  werden  können. 

Die  Gruppe  A  umfaßt  Arbeiterwohnungen,  erbaut  von  den  Betrieben 
selbst.  Hier  hat  die  Bautätigkeit  geruht.  Das  ist  eine  erfreuliche 
Erscheinung,  denn  für  alle  Beteiligten  hatten  diese  Arbeiterwohngelegen- 
heiten viel  Unerquickliches.  Der  Bauhersteller  mußte  sie  meistens  nach 
den  Grundsätzen  äußerster  Sparsamkeit  bauen.  Weder  materielle  noch 
ideelle  Lorbeeren  waren  zu  holen.  Es  ist  ein  Fortschritt  der  Zeit,  daß 
diese  Arbeiterkolonien  durch  die  großen  öffentlichen  Siedlungen  abgelöst 
werden.  —  Im  übrigen  läßt  die  gesamte  Übersicht  erkennen,  wie  sehr 
das  Jahr  1914  eingriff.  Die  Lähmung  hielt  an  bis  1916,  als  das  ge- 
werbliche Bauen  infolge  des  Hindenburgprogramms  etwas  ausholte, 
insbesondere  bei  den  Betriebsarten  der  Gruppe  B,  welche  die  nach 
§  16  der  Gewerbeordnung  zu  genehmigenden  Gesuche  enthält.  Die 
angerufene  Gesetzesstelle  fordert  für  Anlagen,  die  durch  ihre  ört- 
liche Lage  oder  die  Beschaffenheit  der  Betriebsstätte  für  die  Besitzer 
oder  Bewohner  der  benachbarten  Grundstücke  oder  für  die  Öffentlich- 
keit überhaupt  erhebliche  Nachteile,  Gefahren  oder  Belästigungen 
herbeiführen  können,  besondere  Genehmigung,  die  man  als  „gewerbe- 
pulizeiliche"  Genehmigung  bezeichnet.  Das  Gesetz  zählt  diese  Betriebs- 
arten namentlich  und  erschöpfend  auf.  Zerpflückt  man  die  Zahlen  der 
Gruppe  B  nach  den  hauptsächlichen  Betriebsarten,  so  herrschen  vor: 

r7;«„„i„;™       Chemische      Sprengstoff-  Schlächte- 
Ziegeleien        Betriebe  betriebe 

1913  24  37  17 

1914  20  30  20 

1915  1  38  13 

1916  —  54  7 

1917  2  32  4 

1918  1  41  8 


reien 
19 
18 

3 

3 

1 

1 
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Führend  ist  das  chemische  Großgewerbe,  das  durch  Werke  ver- 
schiedenster Art  vertreten  ist,  und  eine  ziemlich  rege  Bautätigkeit 
unterhielt,  teils  infolge  Ergänzungshauten  oder  Änderungen  der  Ar- 
beitsverfahren, teils  infolge  Neueinrichtung  von  Werken. 

Die  Betriebe,  für  die  nur  eine  baupolizeiliche  Genehmigung  er- 
forderlich ist,  sind  in  der  Gruppe  C  zusammengefaßt.  Die  wieder- 
gegebenen Zahlen  rühren  in  der  Hauptsache  von  folgenden  Betriebs- 
arten her: 


Stein-,  Holz- 

bearbeitungs-  Schmuck- 
u.  Metall-  Warenbetriebe 
betriobo 


Webereien 


Nahrungs- 
mittelbetriebc 


Zigarren- 
betriebe 


1913 

460 

31 

65 

91 

125 

1914 

422 

34 

55 

77 

50 

1915 

81 

2 

10 

17 

31 

1916 

124 

3 

29 

43 

36 

1917 

58 

2 

8 

17 

3 

1918 

111 

4 

2 

29 

6 

Deutlich  zeigt  sich  der  Einfluß  des  Hindenburgprogramms.  Die 
Schmuckwarenbetriebe  hatten  sich  ursprünglich  in  ihrer  Erzeugung 
abwartend  verhalten  in  der  Hoffnung  auf  kurze  Kriegsdauer.  Alsdann 
stellten  sie  sich  allerdings  um  und  paßten  sich  den  Bedürfnissen  an, 
ohne  auf  bauliche  Änderungen  zurückzugreifen.  Die  Webereien  litten 
unter  dem  Kriege,  insbesondere,  nachdem  die  Baumwolle  ausging. 
Die  Zigarrenbetriebe  hatten  im  Jahre  1912  und  1913  eine  starke  Bau- 
tätigkeit infolge  der  verschärften  Gesetzgebung,  die  einen  Luftraum 
von  10  cbm  für  jeden  Arbeiter  vorschrieb.  Da  diese  Betriebe  durch- 
weg kurz  vor  dem  Kriege  einer  baulichen  Ergänzung  unterzogen 
wurden  und  der  Tabakmangel  voraussichtlich  noch  längere  Zeit  anhält, 
wird  die  Bautätigkeit  in  diesem  Gewerbegebiet  vorläufig  aufs  Mindeste 
beschränkt  bleiben.  Die  Maschinen-,  Holzbearbeitungs-  und  Stein- 
betriebe, insbesondere  die  beiden  ersten  Betriebsarten,  hatten  eine  rege 
Bautätigkeit. 

Der  Jahresbericht  sagt  dann  weiterhin,  daß  die  während  des 
Krieges  vorgelegten  wichtigen  Baugesuche  trotz  starker  Inanspruch- 
nahme der  Beamten  entweder  bei  Betriebsbesichtigungen  oder  auf  der 
Behörde  mit  dem  Bauherrn  oder  Bauhersteller  besprochen  wurden, 
wobei  eine  neuangelegte  Handsammlung  von  Vorbildern  diese  Tätig- 
keit unterstützte.  Leider  wird  kein  Aufschluß  über  die  Art  der  zahl- 
reichen Auflagen  gegeben,  was  besonders  wertvoll  für  Bausachver- 
ständige wäre,  um  Nutzen  für  neue  Gesuche  ziehen  zu  können.  Man 
begnügt  sich,  auf  die  allgemeinen  Gesichtspunkte  hinzuweisen,  denen 
die  Behörde  Aufmerksamkeit  schenken  muß,  wie  Grundrißentwicklung, 
Stockhöhe,  Belüftung,  Tag-  und  Nachtbeleuchtung,  Beheizung,  Fuß- 
bodenart, Wasserversorgung,  Abwässerbeseitigung,  Unfallverhütung, 
Güterbewegung,  Nachbarnschutz,  Maschinenaufstellung,  Umkleide- 
räume, Speiseräume,  Abortanlagen  sowie  besondere  Einzelfragen. 
Es  ergab  sich  manchmal,  so  fährt  der  Jahresbericht  fort,  daß  Bau- 
gesuche wieder  grundsätzlich  umgearbeitet  werden  mußten.  In 
solchen  Fällen  wurden  die  von  der  Behörde  gegebenen  Anregungen 
dankbar  begrüßt,  da  sie  unnütze  Geldausgaben  für  den  Bauherrn 
verhinderten.    Gerade  in  der  Tätigkeit  der  Bearbeitung  gewerblicher 


Baugesuche  liegt  wohl  eines  der  wertvollsten  Arbeitsgebiete  der  Ge- 
werbeaufsicht, die  der  breiten  Öffentlichkeit,  ja  selbst  der  Arbeiter- 
schaft kaum  bekannt  sind.  —  Eine  Anzalil  Baugesuche  sind  noch 
kurz  besprochen,  und  dabei  ist  das  Grundsätzliche  der  Anlagen  hervor- 
gehoben. 
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Auch  an  dieser  Stelle  kann  nachdrücklich  darauf  hingewiesen 
werden,  daß  die  Entwicklung  eines  gewerblichen  Baues  unter 
möglichster  Fühlungnahme  mit  dem-  Gewerbeaufsichtsbeamten  vor- 
genommen werden  sollte,  der  in  sich  große  Erfahrungen  besitzt  auf 
diesem  Gebiete,  da  er  ja  nicht  nur  die  Baugesuche  zu  bearbeiten, 
sondern  auch  noch  die  Betriebe  zu  überwachen  hat. 


Eiserne  Eisenbahnbrücken  mit  geringer  Bauhöhe. 


Wenn  in  besonderen  Fällen  die  verfügbare  Bauhöhe  eiserner 
Eisenbahnbrücken  in  ungewöhnlichem  Maße  beschränkt  ist,  wird 
unter  Verzicht  auf  die  stoßmildernde  Wirkung  der  elastischen  Holz- 
schwelle die  Schiene  unmittelbar  auf  den  eisernen  Haupt-,  Längs- 
oder Querträger  aufgelagert,  lediglich  unter  Verwendung  einer  2  cm 
starken  Filzplatte  zwischen  Träger  und  Unterlagsplatte.  Die  dabei 
erreichbare  Mindestbauhöhe  beträgt  für  die  sogen.  Zwillingsträger 
etwa  38  cm,  während  sie  für  die  anderen  in  Frage  kommenden  An- 
ordnungen größer  ausfällt. 

Eine  Bauhöhe  von  38  cm  läßt  sich  aber 
auch  bei  Verwendung  von  Holzquerschwellen 
erreichen.    Es  muß  nur  dafür  gesorgt  werden, 
daß  die  von  der  Holzschwelle  eingenommene 
Höhe  durch  Einschränkung  der  Höhe  des  sie 
unterstützenden  Eisenbauteils  gewonnen  wird, 
also  des  Längsträgers.   Dazu  ist  nötig,  daß  für 
ihn  ein  mehr  breiter  als  hoher  Querschnitt  ge- 
wählt wird  und  daß  die  Quer- 
träger   einander    so  nahe  wie 
möglich  gebracht  werden,  was 
dadurch  zu  erreichen  ist,  daß 
für  jede  Querschwelle  zwei  ihr 
möglichst    naheliegende  Quer- 
träger vorgesehen  werden. 

Diese  Konstruktionsgrund- 
sätze sind  in  der  durch  Abb.  1 
bis  4  veranschaulichten  Anord- 


nung dargestellt.  Es  handelt  sich  um  eine  Hauptbahnbrücke  von 
4,32  m  Stützweite.  Die  Schienen,  Profil  8,  liegen  mittels  üblicher 
eiserner  Unterlagsplatten  von  20  mm  mittlerer  Dicke  auf  Holzquer- 
schwellen von  16  cm  Höhe  und  24  cm  Breite  (Abb.  1).  Diese  Quer- 
schwellen werden  von  eisernen  Querschwellenbügeln  (nach  Abb.  3) 
getragen ,  die  mit 
einseitig  versenkten 
Nieten  an  den  Quer- 
trägern ,     C  -  Eisen 
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Abb.  4.  Grundriß. 
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Schnitt  c  d.      Abb.  2.      Schnitt  e  f. 


DieJFlächen  der  Q-Eisen  sowie  die 
Querschwellenbügel  sind  zu  verzinken. 

Abb.  3.  Querschwellenträger. 
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N.  P.  18,  befestigt  sind.  Die  Querschwellen  werden  zur  Auflage- 
rung auf  den  Querschwellenträgern  20  mm  tief  ausgeschnitten 
(Abb.  2).  Für  die  Querschnittbemessung  der  Querschwellenbügel 
kommt  in  Betracht,  daß  der  Flächendruck  zwischen  Schwelle 
und  Schwellenträger  in  zulässigen  Grenzen  bleibt.  Bei  40  kg/qcm 
werden  für  10000  kg  Raddruck  zwei  Druckflächen  D  (Abb.  8)  von  je 
5000:40=125  qcm,  also  von  10,5  cm  Länge  bei  12  cm  Breite  ge- 
braucht.  Das  Biegüngsmoment  des  Schwellenträgers  erreicht  dann 

den  Wert  von  5,0  ^2,0  +  ^^  =  5,0  -7,25  =  36,2  tcm  und  seine  Be- 


anspruchung wird  mit  ö 


36,2  •  6 


s  =0,73  t/qcm  nicht  größer  als  zu- 
lässig. Die  acht  einseitig  versenkten  Anschlußniete  von  20  mm  Durch- 
messer werden  ebenfalls  nur  innerhalb  der  zulässigen  Grenzen  in 
Anspruch  genommen.  ßJZ 

Der  Anschluß  der  aus 
zwei  C-Eisen  N.  P.  18  mit 
280  mm  Abstand  anzuord- 
nenden Querträger  an  die 
Hauptträger  kann  mit  Win- 
keln von  75  oder  80  mm 
Schenkelbreite  erfolgen,  je 
drei  Niete  von  20  mm  Durch- 
messer lassen  sich  auf  ihnen 
unterbringen   und  genügen. 


5000 


Z25cm 


Abb. 


72J- 


Abb.  9. 


Der  Verwendung  eines  ungleichschenkligen  Profils  mit  etwa  100  mm 
breitem  Schenkel  zum  Anschluß  an  den  Querträger  würde  nichts  im 
Wege  stehen.  Nach  Verlegung  der  Querschwellen  werden  die  ihnen 
zugekehrten  Wandflächen  der  Querträger- C-Eisen  und  die  inneren 
Flächen  der  Querschwellenbügel  der  Beobachtung  und  Unterhaltung 
nur  schwer  zugänglich  sein.  Diesem  Nachteil  läßt  sich  durch  gute 
Verzinkung  in  ausreichendem  Maße  Rechnung  tragen.  Der  Wind- 
verband wird  durch  Knotenbleche  angeschlossen,  die  nicht  zwischen 
Hauptträgeruntergurt  und  Querträger  eingeschoben,  sondern  unter  der 
Hauptträgeruntergurtung  aufgenietet  werden,  und  zwar,  wenn  nötig, 
mit  unterhalb  versenkten  Köpfen.  Auf  diese  Weise  läßt  sich  mit 
einer  Bauhöhe  von  nur  370  mm  auskommen,  die  indes  im  äußersten 
Fall  noch  um  15  mm  vermindert  werden  kann,  wenn  Holzschwellen 
von  14  cm  Höhe  mit  nur  12,5  cm  Stärke  an  der  Auflagerstelle  und 
dann  nötig  werdender  Verwendung  von  Schwellenschrauben  mit  nur 
120  mm  Schaftlänge  als  zulässig  betrachtet  werden.  Statt  der  Quer- 
träger aus  C  N.  P.  18  würden  dann  solche  aus  Schiffsbauprofilen  £  ~- 
zu  verwenden  sein. 

Der  Eisenaufwand  für  1  m  Gleislänge,  für  Querschwellenbügel, 
Querträger  und  Anschluß  an  die  Hauptträger  beläuft  sich  auf  etwa 
240  kg. 

Eine  andere  Anordnung,  die  in  der  üblichen  Weise  eine  Zwischen- 
konstruktion von  Längs-  und  Querträgern  besitzt  und  bei  welcher 
lediglich  unter  Verwendung  geeigneter  Profile  ein  besonders  niedriger 
Längsträger  benutzt  wird,  zeigen  die  Abb.  5  bis  7.  Der  letztere  besteht 
dabei  aus  zwei  C-Eisen  Wagenprofil  113/4  mit  42  mm  lichtem  Abstand 


<£^=j_£4£  und  zwischengeniete- 
ten, diesen  Abstand  aus- 
füllenden Flacheisen. 
Die  Querträger  erhalten 
1,08  m  Entfernung,  ent- 
sprechend einer  Schwel- 
lenteilung von  0,54  m, 
könnten  aber  .ohne  Ver- 
stärkung des  Längsträ- 
gerquerschnitts durch 
Vergrößerung  des  Mit- 
telabstandes der  bei- 
den zwischen  zwei 
Querträgern  liegenden 
Schwellen  auf  0,60  m 
auch  1,14  m  Entfernung 
bekommen.  Der  An- 
schluß der  Hauptträ- 
ger an  die  Querträger 
erfolgt  durch  Winkel 
80-160-12,  mit  den 
langen  Schenkeln  zwi- 
schen die  C-Eisen  und  das  innere  18  mm  starke  Futter  geschoben. 
Die  Beanspruchung  der  vier  vierschnittigen  Niete  durch  die  lotrechte 

Anschlußkraft  und  das  ihr  entsprechende  Anschlußmoment  ergibt  sich 

3 

(Abb.  9)  bei  F=  —  •  10  =  7,5  t  und  einer  Exzentrizität  von  e  =  8,95  cm 


9  h. 
Querschnitt. 


7,5 


8,95  \ 


wobei 


zu  öV=  7,5  : 4  •  2  (2,0  •  1,2)  =  0,39  t/qcm  und  <re  = 

\        öö\)  / 

330  der  Wert  des  polaren  Trägheitsmoments  der  Lochwandungen 
Jp  =  2,0-l,2-4(2-2,72-j-4,22  +  l,42)  und  z  der  Abstand  des  vom 
Schwerpunkt  S  der  Vernietung  am  weitesten  entfernten  Nietloches, 
zv  =  2,7  cm  aber  die  lotrechte  Projektion  von  z,  zw  =  4,2  cm  die  wage- 

7  5  •  8  95 

rechte  Projektion.   Es  ist  dann  Gev  =   '  33Q'  4,2  =  0,86  t/qcm,  aew 

7,5  •  8,95 


330 


2,7  =  0,55  t/qcm  und  endlich  a=  V  (av  -j-  aev)2  -f- 


=  K(0,39  +  0,86)3  +  0,552*=  1,36  t/qcm,  während  1,4  t/qcm  zulässig  sein 
würden.  Das  Zurückbleiben  dieser  Inanspruchnahme  hinter  der  zu- 
lässigen ist  aber  um  so  beachtlicher,  als  man  bei  einer  derartigen 
Konstruktion  bei  Anschluß  von  gewöhnlichen  I- Eisen,  z.  B.  N.P.  24, 
für  Querträgerabstand  von  1  m  statt  der  zulässigen  Nietkraft  von 
2,2  t  die  wirkliche  auf  3,45  t  ansteigen  läßt,  also  eine  Erhöhung  der 
Beanspruchung  von  0,70  t/qcm  auf  1,1  t/qcm  durch  das  Anschluß- 
moment in  Kauf  nimmt.  Für  ein  Differdinger  Profil  würden  die 
Verhältnisse  noch  ungünstiger  liegen.  Näheres  hierüber  bringt  ein 
Aufsatz  des  Verfassers  im  Jahrg.  1916  d.  Bl.,  S.  251. 

Das  Gewicht  des  Fahrbahngerippes,  also  der  Längs-  und  Querträger 
mitsamt  dem  Anschluß  an  die  Hauptträger  beläuft  sich  für  diese 
Anordnung  auf  275  kgm,  also  um  35  kg  höher  als  bei  der  Anordnung 
nach  Abb.  1  bis  4.  Dabei  stellt  sich  die  erforderliche  Bauhöhe  auf 
456,5  mm  statt  auf  370  mm,  ist  also  86,5  mm  größer  als  bei  der 
erstbehandelten  Anordnung.  Wird  auch  hier  die  Verwendung  von 
Schwellen  von  14  cm  Höhe  für  zulässig  gehalten,  so  kann  das  Maß 
von  456,5  mm  ebenfalls  um  15  mm  eingeschränkt  werden. 

Der  Windverband  wird  nicht  zwischen  die  Hauptträger,  sondern 
zwischen  die  Schwellenträger  gespannt;  trotz  der  Unterbrechung  der 
letzteren  durch  die  Querträger  muß  dies  als  zulässig  gelten,  da  die 
geringen  von  den  Längsträgern  als  Windverbandgurtungen  aufzu- 
nehmenden Kräfte  unschwer  durch  die  im  Querträger  sitzenden  An- 
schlußniete übergeleitet  werden  können.  Erscheint  diese  Kräfteüber- 
tragung nicht  ausreichend,  so  lassen  sich  noch  andere  Vorkehrungen 
treffen.  Die  Anhebung  des  Untergurts  am  rechten  Trägerende  (Abb.  5) 
hat  ihre  Ursache  in  besonderen  Verhältnissen  und  keine  Beziehung 
zu  der  Lösung  der  durch  die  Überschrift  gestellten  Aufgabe. 

Jedenfalls  zeigen  die  in  den  Abb.  1  bis  4  und  5  bis  7  dargestellten 
Anordnungen  zwei  Möglichkeiten,  auch  bei  denkbar  geringster  Bau- 
höhe Querschwellen  zu  verwenden  und  auf  die  für  die  Unterhaltung 
ungünstige  Auflagerung  der  Schienen  unmittelbar  auf  der  Eisen- 
konstruktion der  Brücke  zu  verzichten.  Hinsichtlich  des  gesamten 
Eisenbedarfs  wird  übrigens  zwischen  beiden  Arten  kein  erheblicher 
Unterschied  wahrzunehmen  sein. 

Buxtehude.  Dr.  Thieme. 


Die  Erneuerung  der  öffentlichen  Verwaltung  durch  Übernahme 
bewährter  Fachmänner  jeder  geeigneten  Vorbildung  in  die  höhere 
Verwaltung  des  Reichs,  der  Länder  und  der  Selbstverwaltungskörper 
strebt  der  Deutsche  Volkswirtschaftliche  Verband  an.   Er  beabsichtigt 


Vermischtes. 


zur  Förderung  dieses  Zweckes  am  Donnerstag,  den  4.  März  d.  Js., 
abends  7  Uhr,  im  Sitzungssaal  des  Herrenhauses  in  Berlin,  eine  ge- 
meinsame Kundgebung  des  Deutschen  Verbandes  Technisch -Wissen- 
schaftlicher Vereine,  des  Deutscheu  Volkswirtschaftlichen  Verbandes, 
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des  Mitteleuropäischen  Verbandes  Akademischer  Ingenieur- Vereine,  des 
Reichsausschusses  der  Akademischen  Berufsstände,  des  Reichsbundes 
Deutscher  Technik  und  des  Reichsverbandes  der  Deutschen  Presse 
zu  veranstalten.  Einlaßkarten  werden  durch  die  Geschäftstelle  des 
Deutschen  Volkswirtschaftlichen  Verbandes,  Berlin -Wilmersdorf, 
Hohenzollerndamm  190,  ausgegeben. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Minister  für  Wissenschaft, 
Kunst  und  Volksbildung  hat  den  Unterricht  auf  dem  Gebiete  der 
Wirtschafts-  und  Verkehrsgeographie  einschl.  Landeskunde  dem  außer- 
ordentlichen Professor  an  der  Universität  Berlin  Dr.  Alfred  Rühl 
übertragen. 

Technische  Hochschule  München.  Der  Kustos  an  der  Architektur- 
sammlung der  Technischen  Hochschule  München  Dr.  Hans  Karlinger 
ist  vom  Sommerhalbjahr  1920  an  als  Privatdozent  für  Kunstgeschichte 
an  der  Allgemeinen  Abteilung  dieser  Hochschule  zugelassen  worden. 

Zum  Ehrenmitglied  ernannte  der  Württemhergische  Ingenieur- 
verein einstimmig  den  Geheimen  Kommerzienrat  2>r.=3"9-  Ph.  Wieland 
in  dankbarer  Würdigung  der  großen  Verdienste,  die  er  sich  als  In- 
genieur in  seiner  parlamentarischen  Tätigkeit  um  Industrie  und  Handel, 
sowie  um  die  Technische  Hochschule  Stuttgart  durch  verständnis- 
volle Förderung  ihres  Ausbaues  erworben  hat. 

Ein  Lehrauftrag  für  angewandte  Feuerungstechnik   an  der 

Münchener  Technischen  Hochschule  ist  vom  bayerischen  Staats- 
ministerium für  Unterricht  dem  Oberbaurat  Ludwig  in  München  er- 
teilt worden.  Die  Vorlesungen,  die  bereits  begonnen  haben,  verfolgen 
den  Zweck,  bei  der  schwierigen  Brennstoff  läge  die  heranwachsenden 
Ingenieure  mehr  als  bisher  mit  der  Bedeutung  der  Feuerungstechnik 
vertraut  zu  machen  und  dabei  gleichzeitig  der  Brennstoffvergeudung 
in  Industrie,  Gewerbe  und  Hausbrand  zu  steuern. 

Aufhebung  des  Verdingungsverfahrens  bei  Vergebung  behörd- 
licher Arbeiten  in  Bayern.  Die  Bayerische  Volkspartei  hatte  im 
Sommer  1919  im  bayerischen  Landtag  einen  Antrag  eingebracht,  in  dem 
in  14  Punkten  bestimmte  Maßnahmen  zur  Wiederaufrichtung  des  ge- 
werblichen Mittelstandes  gefordert  worden  waren.  Einer  der  Punkte 
hatte  folgenden  Wortlaut:  „Vergebung  von  Arbeiten  und  Lieferungen 
unter  Aufhebung  des  bisherigen  Verdingungsverfahrens  an  das  kor- 
porierte  Handwerk  und  Gewerbe  zu  Preisen,  die  in  gegenseitiger  Ver- 
einbarung zwischen  den  vergebenden  Stellen  und  dem  Handwerk 
festzulegen  sind." 

Mit  dem  Antrag  beschäftigte  sich  zunächst  der  Wirtschaftsaus- 
schuß des  Landtags.  Der  Mitberichterstatter  Gruschke  (Soz.)  verwies 
das  Handwerk  auf  den  Weg  der  Selbsthilfe,  da  die  Vergebung,  von 
Arbeiten  und  Lieferungen  an  die  Korporationen  des  Handwerks  und 
Gewerbes  einem  Monopol  gleichkommen  würde.  Oberregierungsrat 
Huber  von  der  Obersten  Baubehörde  führte  aus,  daß  es  zur  Zeit  sehr 
schwer  sei,  gegenseitige  Preisvereinbarungen  zu  treffen.  Auch  seien 
oft  sehr  große  Preisunterschiede  zwischen  den  Angeboten  der  Innungen 
und  der  Einzelunternehmer  festzustellen  gewesen.  Der  Berichterstatter 
Wagner  (B.  Vp.)  faßte  zum  Schluß  noch  einmal  alle  Gründe  zusammen, 
die  zur  Vermeidung  des  Zusammenbruches  des  Handwerks  die 
Annahme  des  Antrags  herbeiführen  müßten.  Der  Redner  äußerte 
sich  dahin,  daß  die  großen  Preisunterschiede  in  den  Angeboten  von 
Innungen  und  Einzelunternehmern  sehr  oft  darauf  zurückzuführen 
seien,  daß  die  vergebenden  Behörden  unklare  Leistungsverzeichnisse 
aufgestellt  hätten.  Schließlich  wurde  der  Antrag  gegen  die  Stimmen 
der  Sozialdemokraten  und  zweier  Demokraten  mit  Stimmenmehrheit 
in  folgender  Fassung  angenommen:  „Berücksichtigung  bei  Vergebung 
von  Arbeiten  und  Lieferungen  unter  Aufhebung  des  Verdingungs- 
verfahrens an  Handwerk,  Gewerbe  und  deren  Genossenschaften  zu 
angemessenen  Preisen,  die  in  gegenseitiger  Vereinbarung  zwischen 
den  vergebenden  Stellen  und  dem  Handwerk  festzulegen  sind,  und 
unter  Sicherung  des  Tarif-  und  Koalitionsrechts." 

Dieser  Antrag  fand  im  Landtag  einstimmige  Annahme,  so  daß 
das  Verdingungsverfahren  bei  Vergebung  behördlicher  Arbeiten  in 
Bayern  ausgeschaltet  ist. 

Geheimer  Baurat  Friedrich  Wegener  +.  Am  20.  Februar  ver- 
schied in  Breslau  nach  kurzer  Krankheit  im  73.  Lebensjahr  der  Geheime 
Baurat,  Regierungs-  und  Baurat  Friedrich  Wegener.  An  regste  Be- 
rufstätigkeit gewöhnt,  hat  er  sich  des  wohlverdienten  Ruhestandes, 
in  den  er  am  1.  Februar  1919  getreten  war,  nicht  mehr  lange  zu 
erfreuen  vermocht.  Mit  ihm  ist  wieder  ein  Baubeamter  dahin- 
gegangen, dem  es  vergönnt  war,  in  jahrzehntelanger  Wirksamkeit  an 
wichtiger  örtlicher  Stelle  reichste  Erfahrungen  zu  sammeln  und  diese 
in  seinem  Verwaltungsbezirk  nutzbar  zu  verwerten. 

Wegener  bat  fast  seine  ganze  Berufstätigkeit  der  Oder  gewidmet. 
Im  Jahre  1847  in  Alt-Rahlstedt,  Kreis  Stormarn  in  Holstein  geboren, 
studierte  er  in  Hannover  und  legte  1869  die  Feldmesserprüfung,  1873 

V  erlag  von  Wilhelm  ErnitiSohn,  Berlin. 


die  Bauführerprüfung  ab.  Als  Feldmesser  und  Bauführer  war  er  bei 
verschiedenen  Arbeiten,  insbesondere  Eisenbahnvorarbeiten  und  bei 
Deichbauten  auf  der  Insel  Rügen  tätig.  Nach  1879  bestandener  Bau- 
meisterprüfung kam  er  im  Juli  1880  an  die  obere  Oder,  um  hier  für 
den  Kreis  Ratibor  mehrere  Oderbrücken  zu  bauen.  Seitdem  blieb  er 
mit  kurzer  Unterbrechung  1888/89  der  Oder  treu.  Nach  vorüber- 
gehender Tätigkeit  beim  Wasserbauamt  Ratibor  wurde  er  1884  mit 
dem  Bau  der  Oderbrücke  in  Kosel  und  im  Anschluß  daran  mit  dem 
Bau  des  dortigen  Umflutkanals  nebst  Brücke  und  Nadelwehr  beauf- 
tragt. Noch  vor  Beendigung  der  letzteren  Bauten  wurde  er  1887  als 
technischer  Hilfsarbeiter  an  die  Oderstrombauverwaltung  in  Breslau 
und  in  gleicher  Eigenschaft  1888  an  die  Regierung  in  Stade  versetzt, 
von  wo  er  Anfang  1890  an  die  Strombauverwaltung  in  Breslau  zurück- 
kam. Hier  wurde  ihm  alsbald  die  Vertretung  des  Strombaudirektors 
und  zum  1.  Januar  1894  die  Verwaltung  des  wichtigen  Wasserbau- 
amts Breslau  übertragen,  die  er  bis  zu  seinem  Eintritt  in  den  Ruhe- 
stand behielt.  In  dieser  Stellung  konnte  er,  auch  als  Deichinspektor 
mehrerer  Deichverbände,  bei  den  nicht  einfachen  Schiffahrt-  und  Hoch- 
wasserabflußverhältnissen eine  vielseitige  technische  Tätigkeit  ent- 
wickeln. Besondere  Fürsorge  wandte  er  alljährlich  der  Eisabführung 
zu,  um  die  Stadt  Breslau  vor  Schaden  zu  bewahren.  Die  Schiffahrt- 
verhältnisse erfuhren  im  Zusammenhang  mit  der  Kanalisierung  der 
oberen  Oder  eine  Verbesserung  durch  den  Bau  eines  Großschiffäbrt- 
weges  für  400  t -Kähne,  dessen  Leitung  ihm  als  Vorstand  des  Wasser- 
bauamts oblag.  Hierzu  kam,  nachdem  er  zum  Regierungs-  und  Bau- 
rat ernannt  war,  in  den  letzten  10  bis  15  Jahren  seine  wertvolle 
Mitwirkung  bei  den  Entwurfs-  und  Ausführungsarbeiten  für  die  Ver- 
besserung des  Hochwasserabflusses  und  für  weitere  Vervollkommnung 
der  Schiffahrtverhältnisse. 

Diese  Fülle  von  Aufgaben  gewährte  dem  Entschlafenen,  der 
seine  ganze  Kraft  der  Berufstätigkeit  widmete,  reiche  Befriedigung. 
Der  volle  Einsatz  seiner  Kraft  für  die  Berufsgeschäfte  hinderte  ihn 
aber  nicht,  wo  es  ihm  nötig  erschien,  seinen  Freunden  und  Amts- 
genossen gegenüber  stets  aufopferungsfähige  Hilfsbereitschaft  und 
seinen  Untergebenen  gegenüber  wärmste  Fürsorge  zu  erweisen.  Diese 
Eigenschaften  waren  neben  großer  persönlicher  Liebenswürdigkeit 
der  hervorragendste  Zug  seines  Wesens  und  werden  ihm  bei  allen, 
die  ihn  kannten,  ein  dauerndes  warmes  Andenken  sichern.  Mit  seiner 
hinterbliebenen  Gattin  und  seinen  Töchtern  (ein  Sohn  war  ihm  in 
frühester  Jugend  gestorben)  verband  ihn  das  glücklichste  Familien- 
leben. Ein  arbeitsreiches  Leben  hat  seinen  Abschluß  gefunden,  möge 
dem  trefflichen  Manne  die  Erde  leicht  sein. 

Berlin.  Nakonz. 


Bücherschau. 

Übergangs -Heimstätten -Siedlung  (Zellenbau).  Von  Professor 
Ernst  Kühn.  181.  Flugschrift  des  Dürerbundes.  München  1919.  Verlag 
von  Georg  D.  W.  Callwey.  35  S.  in  gr.  8°  mit  zahlreichen  Abbildungen 
im  Text  und  auf  12  Tafeln.    Geh.  1,50  Jt,  für  Dürer bundmitglieder 

1,20  M. 

Diese  Schrift  beschäftigt  sich  eingehend  mit  der  Frage,  wie  die 
zur  vorläufigen  Unterbringung  der  Wohnungslosen  schleunigst  zu  er- 
richtenden Behelfsbauten  in  Anlage  und  Bauart  am  zweckmäßigsten 
ausgeführt  werden.  Es  wird  ein  Zellenbau  empfohlen,  der  gestattet, 
daß  an  die  ersterbauten  Räume  nach  Belieben  weitere  angegliedert 
werden  können.  Diese  Zellenbauten  sollen  in  den  Städten  in  den 
aufgeteilten  Gärten  so  errichtet  werden,  daß  der  Platz  für  den  später 
zu  errichtenden  Dauerbau  freibleibt. 

Der  einfachste  Zellenbau,  bestehend  aus  Stube,  Schlafzimmer 
und  Keller,  ist  6  •  2,70  m  groß.  Auf  5  Tafeln  ist  gezeigt,  wie  die 
Erweiterung  vorgenommen  werden  kann,  auch  Stallungen  und  Werk- 
stätten sind  dabei  berücksichtigt.  Auf  weiteren  6  Tafeln  sind  größere 
Zellenbauten  für  einen  Gewerbetreibenden,  für  einen  Gasthof,  für 
landwirtschaftliche  Betriebe  und  für  eine  kleine  Schule  mit  Lehrer- 
wohnung dargestellt.  Die  letzte  Tafel  enthält  Pläne  für  kleine  Dauer- 
bauten. 

Die  empfohlene  Bauweise  schließ  sich  an  den  bekannten 
Barackenbau  an,  indem  für  Wände  und  Decken  die  Herstellung  aus 
doppellagigen  Holzplatten  mit  Pappfilzzwischenlage  angenommen  ist. 
Diese  Wände  haben  wie  die  Barackenwände  den  Vorzug  schneller 
Herstellung,  aber  auch  den  Nachteil  großer  Wärmedurchlässigkeit,  so 
daß  die  Beheizung  solcher  Räume  im  Winter  viel  Kohlen  erfordert, 
an  denen  es  jetzt  aber  sehr  fehlt.  Ein  Wärmeschutz  an  Wänden  und 
Decken,  am  billigsten  in  Lehm,  wird  unter  den  jetzigen  Verhältnissen 
notwendig  sein.  Im  ganzen  sind  die  Vorschläge  dieser  Schrift  für  die 
Beseitigung  der  Wohnungsnot  durch  billige  Behelfsbauten  sehr  be- 
achtenswert. 

Görlitz.  ©r..3iifl.  Küster. 

Druck  der  Buchdruck erei  Gebrüder  Ernit,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantworttich:  Fr.  Sohultze,  Berlin.  — 
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Amtliche 

Erlaß,  betreffend  praktische  Winke  für  die  Ausführung  von 
umfangreichen  Bodenuntersuchungen. 

Berlin,  den  10.  Februar  1920. 
Als  Ergänzung  der  den  Behörden  der  allgemeinen  Bauverwaltung 
durch  den  Erlaß  vom  16.  März  1909*)  —  III.  265G/OS.  C.  A.  —  (Anlage 
zum  Erlaß  vom  10.  Mai  1910  —  III.  435.  II.  C.  A.  B.  D.)  und  den  Eisen- 
bahndirektionen durch  Erlaß  vom  4.  März  1909  —  h  D.  1471  (vergl. 
auch  E.  N.  Bl.  1910,  S.  23)  mitgeteilten  Vorschriften  für  Bodenunter- 
suchungen vor  der  Ausschreibung  größerer  Erd-  und  Gründungsarbeiteu 
habe  ich  die  in  der  Anlage  abgedruckten  praktischen  Winke  für  die 
Ausführung  von  umfangreichen  Bodenuntersuchungen  aufstellen  lassen, 
deren  künftige  Beachtung  ich  zur  Vermeidung  von  Unstimmigkeiten 
zwischen  der  Bauverwaltung  und  Unternehmern  über  die  Ergebnisse 
solcher  Untersuchungen  empfehle. 

Bei  Untersuchungen  von  schwierigen  Grundwasserfragen  wird  die 
Landesanstalt  für  Gewässerkunde  zu  beteiligen  sein. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
S  y  m  p  h  e  r. 
III  A  18.  28.  A.  C.  —  ICD.  1397. 

Praktische  Winke  für  die  Ausführung  von 
umfangreichen  Bodenuntersuchungen. 

Es  kommen  immer  noch  Meinungsverschiedenheiten  zwischen  der 
Bauverwaltung  und  Unternehmern  über  die  Ergebnisse  der  Boden- 
untersuchungen vor.  Bei  genauer  Befolgung  der  Bestimmungen  des 
Erlasses  vom  16.  März  1909  —  III  2656/08  C.  A.  —  sollte  das  nicht 
mehr  der  Fall  sein.  Zur  Beurteilung  der  auszuführenden  Bauarbeiten 
müssen  die  Bodenuntersuchungen  so  vollständig  sein,  daß  Zweifel 
ausgeschlossen  sind.  Zu  den  allgemeinen  Bestimmungen  obengenannten 
Erlasses  scheinen  einige  praktische  Winke  für  die  Ausführung  von 
umfangreichen  Bodenuntersuchungen  nach  den  bisherigen  Erfahrungen 
erwünscht,  besonders  im  Hinblick  auf  die  an  vielen  Stellen  in  Vor- 
bereitung befindlichen  Arbeiten. 

1.  Vor  Beginn  und  während  der  Ausführung  umfangreicher  Bohr- 
arbeiten hat  sich  der  bauleitende  Beamte,  unter  dessen  Verantwortung 
die  Untersuchungen  vorgenommen  werden  sollen,  durch  Benehmen 
mit  einem  Geologen  der  Geologischen  Landesanstalt  über  den  Aufbau 
und  die  vorkommenden  Bodenarten  des  abzubohrenden  Gebiets  zu 
unterrichten  und  darüber  gemeinsam  mit  dem  Geologen  ein  Gutachten 
niederzulegen,  in  dem  auch  die  Bezeichnungen  der  Bodenarten  be- 
schrieben werden.  In  dieser  Beschreibung  ist  daraufhinzuweisen,  daß, 
wie  unter  Ziffer  6  ausgeführt  ist,  irreführende  volkstümliche  Be- 
zeichnungen wie  Fließsand  usw.  vermieden  worden  sind. 

2.  Vor  Beginn  der  Arbeiten  sind  die  beabsichtigten  Bohrungen 
in  einen  Plan  einzutragen  und  mit  Zahlen  zu  bezeichnen.  Hierbei 
beachte  man,  daß  Bohrungen  möglichst  nicht  in  Baugruben  für  Kunst- 
bauten fallen,  sofern  sie  dort  unbequem  werden  können.  Solche  Bau- 
stellen sind  nötigenfalls  besonders  abzubohren. 

3.  Die  mit  der  Aufsicht  zu  betrauenden  Techniker  sind  vorher 
genau  zu  unterrichten.  In  ihrer  Abwesenheit  dürfen  Bohrungen  nicht 
vorgenommen  werden.  Der  aufsichtführende  Techniker  hat  ein  Buch 
zu  führen,  in  das  die  Zeit  der  Ausführung  und  die  nackten  Beob- 
achtungen bei  den  Bohrungen  ausführlich  und  vollständig  einzu- 
tragen sind. 

Glaubt  der  bauleitende  Beamte  zur  Klarstellung  ein  Urteil  ab- 
geben zu  müssen,  so  hat  er  seine  Angaben  ausdrücklich  als  Schluß- 
folgerungen aus  den  Beobachtungen  zu  bezeichnen. 

Damit  die  Auftragungen  im  Bureau  fortlaufend  erfolgen  können, 
enthält  das  Buch  abtrennbare  Durchschlagblätter,  welche  nach  Ab- 
schluß jeder  Bohrung  einzuschicken  sind,  während  das  Buch  in  den 
Händen  des  die  Aufsicht  führenden  Technikers  bleibt  und  nach  Ab- 
schluß der  Bohrungen,  oder  wenn  der  Techniker  vorher  ausscheidet, 
der  Behörde  abzugeben  ist. 

4.  Für  wichtige  und  schwierige  Bohrungen  wähle  man  Futter- 
rohre, die  möglichst  nicht  enger  als  15  cm  sind.  Wenn  der  Boden 
nicht  mehr  steht,  sind  Futterrohre  einzusetzen;  die  Rohre  sind  während 
des  Bohrens  nicht  tiefer  als  für  die  Bohrarbeit  notwendig  (etwa  0,50 
bis  0,70  m  unter  Bodenhöhe  im  Rohr)  abzusenken.  Sobald  Wasser  im 
Boden  angetroffen  wird,  ist  dessen  Höhenlage  einzumessen  und  in 
das  Verzeichnis  einzutragen.  Zum  Vergleich  mit  diesem  Wasserstand 


*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1910,  S.  281  u.  282. 
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erscheint  es  zweckmäßig,  gleichzeitig  den  Wasserstand  benachbarter 
Gewässer  oder  Brunnen  aufzunehmen.  Der  Wasserstand  im  Futter- 
rohr ist  täglich  vor  Beginn  und  nach  Schluß  der  Bohrarbeiten  einzu- 
messen; auch  während  des  Bohrens  sind  die  Wasserverhältnisse  im 
Futterrohr  dauernd  zu  verfolgen  und  auffällige  Veränderungen  zu 
vermerken.  Wenn  beim  Durchbrechen  einer  Schicht  Wasser  oder 
Boden  im  Futterrohr  hochquillt,  ist  zu  messen,  bis  zu  welcher  Höhe 
das  Wasser  oder  der  Boden  aufsteigt,  zu  vermerken,  aus  welcher 
Schicht  und  in  welcher  Tiefe  die  Vorkommnisse  eingetreten  sind,  und 
anzugeben,  ob  sie  im  abgesumpften  Bohrloch  oder  bei  welchem 
Wasserstand  im  Rohr  sie  eingetreten  sind.  In  der  Nähe  von  Ort- 
schaften sind  die  Futterrohre  abends  gegen  hineinfallende  Gegen- 
stände zu  sichern,  jedoch  nicht  luftdicht  abzuschließen.  ,| 

Es  kann  zweckmäßig  sein,  im  Zusammenhang  mit  den  Bohrungen 
den  gerade  vorhandenen  Grundwasserstand  genau  festzustellen.  Dazu 
kann  es  vielfach  notwendig  werden,  neben  den  Bohrungen  noch  be- 
sondere Löcher  zum  Messen  des  Grundwassers  herzustellen. 

5.  Es  ist  anzugeben,  mit  welchem  Gerät,  Schnecken-,  Löffel-  oder 
Ventilbohrer  die  einzelnen  Schichten  erbohrt  worden  sind,  und  ge- 
gebenenfalls, weshalb  das  Gerät  gewechselt  worden  ist.  Die  Angabe 
ist  geboten,  weil  z.  B.  mit  dem  Ventilbohrer  dünne  Schichten  in  ihrer 
Lagerung  im  Erdinnern  und  die  Übergänge  von  einer  Schicht  zur 
andern  nicht  mit  Sicherheit  festgestellt  werden  können,  da  sie  beim 
Bohren  durcheinander  gestampft  werden. 

6.  Ober  die  Bezeichnung  der  Bodenarten  hat  der  die  Bohrungen 
leitende  Beamte  die  aufsichtführenden  Techniker  anzuweisen.  Es 
wird  sich  empfehlen,  die  Bodenarten  im  Einvernehmen  mit  dem  Geo- 
logen nach  geologischen  Grundsätzen  zu  bezeichnen.  Bezeichnungen, 
wie  Fließ-,  Trieb-,  Schwemmsand  usw.,  mit  denen  häufig  feine  Sande 
oder  Sande  mit  Tongemisch  belegt  werden,  sind  als  irreführend  zu 
vermeiden;  das  gleiche  gilt  für  den  Ausdruck  Letten,  wenn  es  sich 
nicht  um  eine  geologisch  als  Letten  bezeichnete  Bodenart  (Keuper- 
letten,  Zechsteinletten)  handelt.  Es  wird  z.  B.  ein  feiner  Sand,  der 
unter  Wasserdruck  steht,  bei  einseitiger  Entlastung  mit  dem  Wasser 
ausfließen  oder  aufquellen,  wenn  das  die  Poren  durchfließende  Wasser 
die  Reibung  zwischen  den  Sandkörnern  aufhebt,  während  derselbe 
Sand  bei  allmählich  mit  der  Arbeitstiefe  abgesenktem  Grundwasser- 
stand vorzüglich  stehen  oder  lagern  kann.  Solch  gegensätzliches 
Verhalten  desselben  Bodens  zeigte  sich  an  verschiedenen  Stellen  beim 
Bau  des  Rhein-Herne-Kanals.  Während  an  solchen  Stellen  enge  Bau- 
gruben nicht  mit  Böschungen  angelegt  werden  konnten,  sondern  zu- 
sammenflössen und  mit  Spundwänden  umfangen  werden  mußten, 
stand  derselbe  Boden  in  dem  mit  Tropkenbagger  lang  angeschnittenen 
Kanalprofil,  neben  dem  der  Grundwasserstand  sich  bei  der  großen 
Abflußfläche  allmählich  absenken  konnte,  jahrelang  in  der  vorge- 
sehenen offenen  Böschung.  Ein  Sand'  ist  nicht  an  sich  Fließsand, 
sondern  er  kann  erst  durch  die  Begleitumstände  zu  einem  solchen 
werden.  Zur  Beurteilung  dieser  Begleitumstände  soll  einesteils  die 
genaue  Beobachtung  und  Aufzeichnung  der  Wasserstandverhältnisse 
und  eines  etwaigen  Auftreibens  des  Bodens  während  des  Bohrens, 
andernteils  die  Beschreibung  des  erbohrten  Bodens  nach  der  Feinheit 
des  Kornes  und  seiner  Mischung  beitragen. 

Nach  der  Korngröße  werden  die  Sande  als  Feinsand,  feinkörniger, 
grobkörniger,  kiesiger  Sand  bezeichnet:  über  5  mm  große  Körner 
werden  als  Kies  angesprochen.  Sand  mit  Beimischungen  von  Lehm 
und  Ton  ist  nach  der  Menge  der  Beimischung  z.  B.  als  wenig  lehm- 
artiger Sand,  wenig  tonhaltiger  Sand  oder  lehmiger,  toniger  Sand  zu 
bezeichnen,  beim  Vorwiegen  von  Lehm  oder  Ton  wird  man  den  Boden 
z.  B.  sandigen  Lehm  oder  sandigen  Ton  nennen.  In  gleicher  Weise  wird 
man  bei  anderen  Beimischungen  verfahren.  Im  übrigen  wird  wieder- 
holt daraufhingewiesen,  daß  die  Bodenbezeichnungen  im  Einvernehmen 
mit  dem  Geologen  festzustellen  sind,  denn  die  Bodenarten,  wie  Sand, 
Ton  usw.,  können  verschiedener  Herkunft  sein,  die  für  die  Art  und 
ihre  Lagerung  mitsprechen  kann.  Dabei  kann  auch  die  Anwesenheit 
von  Kalk  eine  Rolle  spielen.  Kalk  wird  nach  Aufgießen  einiger 
Tropfen  Salzsäure  auf  die  Probe  am  Aufbrausen  der  Kohlensäure 
kenntlich. 

7.  Beim  Bohren  mit  dem  Ventilbohrer,  der  bei  sandigem  Boden 
im  Grundwasser  durchweg  zur  Anwendung  kommt,  wird  der  in  das 
Ventil  gelangte  Boden  während  des  Bohrens  vom  Wasser  ausge- 
waschen. Lehm,  Ton,  Klei  usw.  lösen  sich  dabei  auf  und  laufen 
beim  Ausgießen  des  Bohrgefäßes  mit  dem  Wasser  ab,  während 
ausgewaschener  Sand  zurückbleibt.  Zur  Beurteilung  des  wirklich 
erbohrten  Bodens  ist  der  Schlamm  im  Wasser  mit  zu  berück- 
sichtigen. 
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8.  Ton,  Lehm  und  Geschiebemergel  sind  getrennt  zu  bezeichnen, 
nicht  nur  wegen  des  Auftretens  von  Steinen,  die  die  Arbeit  erschweren, 
im  Geschiebemergel  und  Geschiebelehm,  sondern  auch  wegen  eines 
andern  Verhaltens  dieser  Bildungen  gegenüber  dem  Ton  in  bezug  auf 
die  Standfestigkeit  der  Böschungen.  Lehm  und  Geschiebemergel  be- 
dingen wegen  ihrer  größeren  Festigkeit  und  inneren  Reibung  günstigere 
Böschungsverhältnisse  als  Ton,  die  flacher  abgeböscht  werden  müssen, 
um  standhaft  zu  sein  und  nötigenfalls  besonderer  Befestigungsarbeiten 
bedürfen.  Bodenarten  wie  Lehm  und  Ton  können  in  weichem, 
plastischem  oder  festem  Zustand  auftreten.  Bei  Beurteilung  des  Zu- 
standes  ist  zu  berücksichtigen,  daß  der  mit  dem  Schnecken-  oder 
Löffelbohrer  gewonnene  Boden  beim  Bohren  durchgerührt  worden  ist, 
deshalb  sind  solche  Eigenschaften  mit  Vorsicht  anzugeben.  Einen 
Anhalt  dafür,  ob  es  sich  um  weichen  oder  festen  Ton  handelt,  kann 
der  Widerstand  bei  der  Bohrarbeit  geben. 

9.  Die  beim  Bohren  gewonnenen  Proben  sind  an  Ort.  und  Stelle 
unmittelbar  in  die  dafür  bestimmten  Kasten  zu  geben,  die  Abteilungen 
von  8  bis  10  cm  Länge,  Breite  und  Höhe  enthalten.  Die  Abteilungen 
sind  streichvoll  zu  füllen,  was  besonders  bei  Bodenarten  wie  Marsch- 
klei, Moor  und  dergl.,  bei  denen  eine  Beurteilung  des  Wassergehalts 
erwünscht  ist,  notwendig  wird.  Das  durch  Verdunsten  des  Wassers 
eintretende  Schrumpfen  der  Proben  gibt  einen  ungefähren  Maßstab 
für  den  Wassergehalt  und  damit  auch  annähernd  für  die  Festigkeit 
solcher  Bodenarten.  Die  Kästen  sind  in  dauerhafter  Farbe  mit  der 
Zahl  des  Bohrlochs  und  die  einzelnen  Abteilungen  mit  Unterzahlen 
zu  versehen,  die  in  dem  Verzeichnis  neben  den  erbohrten  Schichten 
anzugeben  sind. 

Bis  zur  Abwicklung  des  Vertrages  sind  neben  den  in  den  Kästen 
aufzubewahrenden  Proben  von  den  hauptsächlichsten  Bodenarten 
größere  Proben  aufzubewahren. 

10.  Stößt  das  Futterrohr  beim  Bohren  auf  Widerstände,  so  ist 
beim  Antreffen  von  Stein  zunächst  zu  versuchen,  diesen  mit  dem 
Meißel  zu  zerkleinern.  Ist  das  nicht  möglich  und  wird  das  Bohrloch 
in  geringerer  Tiefe,  als  beabsichtigt,  aufgegeben,  so  ist  es  dennoch 
mit  aufzuführen  und  der  Grund  für  das  Aufgeben  einzutragen.  Die 
Art  des  Gegenstands,  der  das  Weiterbohren  verhinderte,  ist  nach 


Möglichkeit  festzustellen  und  anzugeben.  Das  Ersatzbohrloch  erhält 
eine  Unterbezeichnung  neben  der  zugehörigen  Zahl. 

11.  Lassen  Bohrungen  im  Futterrohr  von  15  cm  lichter  Weite 
auch  im  allgemeinen  ein  richtiges  Bild  gewinnen,  so  kann  man  in 
besonderen  Fällen  auch  als  Ersatz  von  Schürflöchern  Untersuchungen 
in  Futterrohren  von  etwa  50  cm  Durchmesser  anstellen,  aus  denen 
der  Boden  mit  einem  kleinen  Greifer  gewonnen  und  unverändert 
zutage  gefördert  werden  kann.  Damit  soll  jedoch  nicht  auf  die 
Ausführung  von  Schürflöchern  verzichtet  werden,  wo  solche  als  not- 
wendig erachtet  werden.  Vorkommender  Fels  ist  soweit  zu  er- 
schließen, daß  seine  Festigkeit  und  Schichtung  beurteilt  werden  kann. 

12.  Es  empfiehlt  sich,  den  Verdingungsunterlagen  für  größere 
Erdarbeiten  und  für  Bauten  mit  umfangreicheren  Gründungsarbeiten 
eine  zeichnerische  Darstellung  der  Bohrergebnisse  nebst  dem  geo- 
logischen Gutachten  oder  einen  Auszug  aus  der  Darstellung  und  dem 
geologischen  Gutachten,  soweit  es  die  Bezeichnung  der  Bodenarten 
betrifft,  beizufügen,  indem  die  Bohrergebnisse  in  die  Profile  und  die 
Lage  der  Bohrlöcher  in  den  Lageplan  eingetragen  werden. 

Nach  den  Bestimmungen  des  eingangs  erwähnten  Erlasses,  Punkt  5, 
übernimmt  die  Bauverwaltung  keine  Gewähr  für  die  gleiche  Beschaffen- 
heit an  den  Stellen,  an  denen  Bohrungen  nicht  stattgefunden  haben. 
In  den  Auftragungen  der  Bohrungen,  die  den  Unternehmern  zugängig 
gemacht  werden,  ist  deshalb  davon  abzusehen,  die  Schichten  gleicher 
Beschaffenheit  benachbarter  Bohrlöcher  durch  Linien  miteinander 
zu  verbinden,  da  ein  solches  Bild  der  Wirklichkeit  nicht  zu  ent- 
sprechen braucht.  Im  übrigen  sollen  die  Darstellungen  alle  maß- 
gebenden Beobachtungen  und  wesentlichen  Vorgänge  während  des 
Bohrens  wiedergeben. 

Bei  Vergebung  von  Arbeiten  hat  nach  den  Bestimmungen  ein- 
gangs genannten  Erlasses,  Punkt  5,  jeder  Bewerber  bei  Abgabe  seines 
Angebots  schriftlich  zu  erklären,  daß  er  die  Erdaufschlüsse  besichtigt 
und  von  den  Bohrergebnissen  Kenntnis  genommen  hat.  Mit  der 
Abgabe  einer  solchen  Erklärung  soll  die  Bauleitung  sich  nicht  be- 
gnügen, sondern  darauf  sehen,  daß  der  Unternehmer  sich  auch  wirklich 
ausreichend  unterrichtet  hat,  und  dies  bei  der  Zuschlagerteilung  be- 
rücksichtigen. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 
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Vermischtes. 


Zu  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  deutschen  Briefmarken 

( 1 9 1 D  d.  ßl.,  S.  622)  waren  4214  Bewerbungen  eingegangen.  In  dem 
engeren  Wettbewerb  erhielten  erste  Preise  (je  1000  Mark)  die  Arbeiten 
des  Malers  Willi  Geiger  in  München,  des  Bildhauers  Edwin  Scharff  in 
München  und  von  Prof.  Cissarz  in  Frankfurt  a.  Main;  zweite  Preise 
wurden  zuerkannt  Maler  Paul  Neu  in  München,  Maler  und  Graphiker 
Hadank  in  Berlin-Südende,  Arno  Drescher  in  Dresden-Blasewitz;  dritte 
Preise  Prof.  Ernst  Schneider  in  Barmen,  Paul  Neu  in  München, 
Prof.  Weiß  in  Berlin,  Hadank  in  Südende  und  Schnarrenberger  in 
München.  —  Im  allgemeinen  Wettbewerb  erhielten  drei  erste 
Preise  (ebenfalls  je  1000  Mark)  der  Maler  Uzarski  in  Düsseldorf,  der 
Graphiker  Michel  in  Berlin  und  Karl  Gröning  in  Hamburg. 

Eiueu  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  deu  Erweiterungsbauten 
des  Krankenhauses  iu  Potsdam  schreibt  der  dortige  Magistrat  unter 
den  Architekten  Berlins  und  der  Provinz  Brandenburg  aus  mit  vier 
Preisen  (5000,  4000  und  zwei  zu  je  2500  Mark)  sowie  4000  Mark 
zum  Ankauf  weiterer  Entwürfe.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an: 
Stadtbaurat  Dreves  und  Stadtverordneter  Regierungsbaumeister 
Sr.=!5ng.  Geßner  in  Potsdam,  Geheimer  Regierungsrat  Professor 
Dr.  Bestelmeyer,  Professor  Straumer  und  Professor  Dr.  Jansen 
in  Berlin;  als  Vertreter  Stadtbaurat  Geheimer  Baurat  N  ig  mann  in 
Potsdam,  Architekt  Albert  Geßner  in  Charlottenburg  und  Architekt 
Ernst  Rosius-Rhyn  in  Zehlendorf.  Bedingungen  und  Unterlagen 
können  durch  das  städtische  Hochbauamt  in  Potsdam  für  10  Mark 
bezogen  werden,  die  dem  Bewerber  zurückerstattet  werden. 

Die  Erziehung-  des  Architekten  behandelt  ein  Flugblatt,  das  die 
Münchener  Vereinigung  für  künstlerische  Fragen  (Arbeitsausschuß  für 
Baukunst)  herausgegeben  hat.  Die  Vorschläge  beruhen  auf  Grundlagen, 
die  der  Kunstschriftsteller  Dr.  Georg  Jakob  Wolff  nach  Aufstellungen  von 
Prof.  2>r.=2ing.  Grässel  ausgearbeitet  hat.  Eine  zeichnerische  (graphische) 
Darstellung  von  Prof.  Hönig,  aus  der  die  verschiedenen  Möglichkeiten 
des  vorgeschlagenen  Ausbildungsgangs  des  Architekten  ersehen  werden 
können,  ergänzt  die  textlichen  Ausführungen.  —  t. 

Lehinziegel  bei  Vitruv.  Das  zweite  der  zehn  Bücher  über  die 
Architektur  enthält  einige  auch  heute  noch  bemerkenswerte  Angaben 
über  die  Baustoffe.  Zunächst  werden  im  ersten  Kapitel  Mutmaßungen 
über  die  Bauweise  der  ältesten  Menschen  durch  Hinweise  auf  die 
Bauten  gestützt,  welche  noch  zu  des  Verfassers,  also  des  Kaisers 
Augustus,  Zeiten  in  einigen  Landschaften  Spaniens,  Galliens  und 


Kleinasiens  aus  Reisig,  Stroh  und  Lehm  errichtet  wurden.  Ins- 
besondere bewahrte  noch  damals  in  Athen  das  Gebäude  des  Areopag 
ein  Lehmdach  (luto  tectum),  auf  dem  römischen  Kapitol  die  Hütte 
des  Romulus  ein  solches  von  Stroh  (stramentis).  Das  dritte  Kapitel 
bringt  sodann  eine  ausführliche  Besprechung  der  Ziegel,  redpt  aber 
bei  den  Einzelheiten  der  Rohstoffe,  der  Anfertigung  und  der  Ver- 
wendung immer  nur  von  lufttrockenen  Steinen  (later).  Gewarnt  wird 
vor  dem  zu  schnellen  Austrocknen  im  Sommer,  wodurch  von  dem 
noch  feuchten  Kern  die  äußeren  Schalen  sich  ablösen,  und  im  Hin- 
blick auf  die  gleiche  Gefahr  wird  bei  dem  Außenputz  ein  zweijähriges 
Austrocknen  des  Grundes  empfohlen.  Diese  und  andere  genaue  Er- 
fahrungen beweisen  die  allgemeine  Verwendung  des  Lehmziegels  in 
den  allerdings  durch  ein  trockneres  Klima  begünstigten  alten  Mittel- 
meerländern. Erst  im  achten  Kapitel  bei  der  Besprechung  der  Ver- 
bände (struetura)  wird  auf  gebrannte  Steine  (aliwechselnd  testa  und 
later)  Bezug  genommen,  besonders  unter  Hinweis  auf  eine  Anzahl  von 
Denkmälern  ihre  vielfache  Verwendbarkeit  und  Dauerhaftigkeit  hervor- 
gehoben. Auch  für  sie  wird  möglichst  mehrjährige  Lagerung,  doch  wohl 
vor  dem  Brande,  zur  Bedingung  ihrer  Wetterbeständigkeit  gemacht. 

Über  die  Wünschelrute.  Ein  neues  Schriftchen  über  die  Wünschel- 
rute verdient  Beachtung,  da  es  vom  Vorsitzenden  des  Verbandes  zur 
Klärung  der  Wünschelrutenfrage  stammt.  (Wesen  und  Wirken  der 
Wünschelrute.  Eine  praktische  Anleitung  von  Dr.  med.  Eduard 
Aigner.  Stuttgart  1920.  Konrad  Wittwer.  07  S.  in  S°  mit  IG  Abb.  und 
4  Lageplänen.  Geh.  3  Jt.)  Der  Verfasser  will  in  vorsichtiger  Weise 
die  Frage  besonders  vom  Standpunkt  des  Mediziners  aus  verfolgen. 
Er  geht  davon  aus.  daß  der  Mensch  mehr  als  die  landläufigen  fünf 
Sinne  besitze  und  zu  weiteren  Sinneswahrnehmungen  befähigt  sei.  die 
allerdings  nicht  klar  vom  Bewußtsein  erfaßt  würden.  Derartige  Sinnes- 
wahrnehmungen könnten  Muskelzuckungen  und  somit  den  Ausschlag 
der  Rute  hervorrufen.  Nach  Hinweisen  auf  Geschichte  und  Hand- 
habung der  Wünschelrute  sucht  er  an  einigen  Beispielen  nachzuweisen, 
daß  tatsächliche  Erfolge  der  Wünschelrute  in  freiem  Gelände  vor- 
liegen. Man  kann  sich  beim  Lesen  dieses  Abschnittes  des  Eindrucks 
nicht  erwehren,  daß  hier  die  Aignersche  Beweisführung,  wo  er  sich 
auf  das  technische  und  geologische  Gebiet  begibt,  nicht  einwandfrei 
ist  und  gegenüber  der  Franziusschen  Arbeitsweise  einen  Rückschritt 
bedeutet.  Es  würde  zu  weit  führen,  hier  auf  Einzelheiten  einzu- 
gehen.   Erwähnt  sei  nur,  daß  man  bei  Erörterung  der  Münchener 
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Versuche  zur  Auffindung  von  Kohrbrüchen  ein  Eingehen  auf  die  Ein- 
wendungen Hocheders  vermißt.  (Wasserversorgung  und  Wünschel- 
rute. Geschäftsbericht  des  Bayerischen  Landesamts  für  Wasserver- 
sorgung.   191G.    Anhang  S.  50.) 

Von  den  Laboratorium  versuchen  mit  der  Wünschelrute  hält 
Aigner  nichts,  ebensowenig  von  Pendelversuchen.  Er  weist  noch 
darauf  hin,  daß  nach  Versuchen  mit  einer  entsprechenden  Vorrichtung 
über  Wasserläufen  die  Entladung  eines  Elektrometers  langsamer 
erfolgt  als  über  trockenem  Boden  und  daß  sich  nach  Beobachtungen 
des  Luftschiffers  Bassus  in  einer  700  m  hoch  über  dem  Erdboden  be- 
findlichen, 120  m  dicken  Wolkenschicht  Lückenbildungen  gezeigt  haben, 
die  genau  den  senkrecht  unter  der  Wolke  vorhandenen  Flußläufen 
entsprachen. 

Vom  26.  bis  30.  September  1919  tagte  in  Nordhausen  der  Verband 
zur  Klärung  der  Wünschelrutenfrage.  Aigner  hielt  einen  Vortrag,  dessen 
Inhalt  dem  des  oben  besprochenen  Büchleins  entsprach.  Über  die 
Versuche,  die  während  der  Tagung  ausgeführt  worden  sind,  will  der 
Verband  erst  nach  eingehender  Prüfung  und  Bearbeitung  Ver- 
öffentlichungen bringen. 

Berlin.  Dr.  W.  Koehne. 

Für  den  Bau  des  Trockendocks  im  Hafen  von  Honolulu  auf 
Hawai,  das  im  Jahre  1918  fertiggestellt  worden  ist,  wurden  nach 
einer  neuen  Art  bis  zu  6500  t  schwere  Betonkörper  schwimmend  an 
Ort  und  Stelle  gebracht.  Nach  Engineering  News  Record  vom 
25.  Juli  1918  sind  die  Außenmaße  des  Trockendocks  304  m  Länge, 
dazu  ein  halbkreisförmiges  Endstück,  46,6  m  Breite  und  13,3  m  Tiefe 
von  der  Oberkante  der  Abdeckplatten  bis  zum  Boden.  Der  recht- 
eckige Bodenkörper  wurde  in  16  einzelne  Teile  von  18,3  m  Länge 
aufgelöst,  die  nacheinander  in  einem  eisernen  Schwimmdock  (vergl. 
A  der  Abb.)  von  49  m  Länge  und  30,5  m  Breite  mit  einer  Tragfähig- 
keit von  rd.  3200  t  hergestellt  wurden.  Zum  Freimachen  von  dem 
Schwimmdock  und  zum  Absenken  auf  den  Pfahlrost  wurden  die  ein- 
zelnen Betonkörper  an  einen  Schwimmkasten  (vergl.  C  der  Abb.) 
von  46,6  m  Länge  und  18,3  m  Breite  aufgehängt,  unter  dessen  Schutz 
nach  dem  Absenken  die  Seitenwände  betoniert  wurden.  Die  Arbeiten 
gingen  im  einzelnen  folgendermaßen  vor  sich: 
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.1  Schwimmdock  1  Beton  im  Schwimmdook  gestampft 

Ii  Betonkörper  des  Trockendocks     1  Beton  im  Schwimmkasten  gestampft 
C  Schwimmkasten 

Auf  dem  Boden  des  Schwimmdocks  wurden  zunächst  die  Beton- 
schalungen verlegt  und  darauf  der  112  t  schwere  eiserne  Trägerrost, 
bestehend  aus  gegeneinander  versteiften  4,9  m  hohen  Parallelträgern, 
montiert.  ^  Den  oberen  Rand  bildete  ein  kräftiger  eiserner  Träger,  an 
den  Konsolen  angeschraubt  waren  zur  Befestigung  der  Zuganker  für 
den  später  aufzusetzenden  Schwimmkasten.  Der  Beton  wurde  vor- 
läufig bis  zur  Höhe  von  2,5  m  gleichmäßig  eingebracht  und  nur  an 
den  vier  Seiten  die  volle  Betonhöhe  des  Bodens  von  5  m  hergestellt 
(vergl.  Nr.  1  in  der  Abb.).  Um  die  Tragfähigkeit  des  Schwimmdocks 
nicht  zu  überschreiten,  mußte  während  des  Betonierens  das  Schwimm- 
dock zur  Gewinnung  des  erforderlichen  Auftriebs  allmählich  abge- 
senkt werden.  Nach  Fertigstellung  des  unteren  Bodenstücks  wurde 
das  Schwimmdock  vollständig  abgesenkt,  damit  der  Schwimmkasten 
darüber  geschleppt  werden  konnte.  Noch  im  abgesenkten  Zustand 
wurden  einige  von  den  Ankerbolzen  durch  Taucher  eingezogen.  Dann 
konnte  das  Schwimmdock  soweit  wieder  aufschwimmen,  daß  die 
Fuge  zwischen  Betonkörper  und  Schwimmkasten  aus  dem  Wasser 
ragte.  Nunmehr  ließen  sich  alle  übrigen  Ankerbolzen  einziehen.  Die 
Dichtung  wurde  durch  Einlagen  von  Hanftauen  zwischen  eisernen 
Schwimmkasten  und  eisernen  Randwinkel  des  Betonkörpers  erreicht. 
Zur  Erhöhung  der  Dichtung  trieb  man  Keile  von  innen  in  die  zu' 
dichtende  Fuge.  Nunmehr  bildete  der  Betonkörper  zusammen  mit 
dem  Schwimmkasteri  einen  selbständigen  Schwimmkörper,  der  nach 
dem  vollständigen  Absenken  des  Schwimmdocks  frei  schwamm,  nach 
der  Baustelle  geschleppt  und  dort  auf  den  inzwischen  vorbereiteten 
Pfahlrost  abgesenkt  werden  konnte  durch  Einlassen  von  Wasser  in 
den  mittleren  Teil  des  Schwimmkastens. 

Weiterhin  wurde  der  Schwimmkasten  dann  noch  benutzt,  den 
fehlenden  Beton  des  Bodens  und  der  Seitenwände  im  Trockenen  zu 
schütten  (vergl.  Nr.  2  der  Abb.).  Zur  Schaffung  des  erforderlichen 
Arbeitsraums  war  der  Boden  des  inneren  32  m  langen  Teils  des 
Schwimmkastens  1,80  m  über  dem  endgültigen  Dockboden  durch 


eiserne  Träger  abgestützt,  während  an  beiden  Enden  Arbeitsräume 
von  7,3  m  Breite  durch  Blechwände  abgetrennt  waren. 

Nach  Fertigstellung  des  Betons  wurde  der  Schwimmkasten  ent- 
fernt, indem  er  nach  Lösen  der  Ankerbolzen  durch  Lenzen  des  mitt- 
leren Teils  zum  Aufschwimmen  gebracht  und  durch  öffnen  von 
Klappen  in  den  Seiten  wänden  über  die  Betonmauern  hin  weggezogen 
wurde.  Bemerkenswert  war  die  Absteifung  der  Schwimmkastenblech- 
wände,  die  innerhalb  des  Betonkörpers  aus  Eisenbeton  hergestellt 
waren  und  deshalb  nicht  entfernt,  sondern  einbetoniert  wurden. 
Außerhalb  des  Betonkörpers  waren  hölzerne  Spreizen  in  keilförmigen 
Schuhen  vorgesehen. 

So  wurden  immer  in  30  bis  40  Tagen  in  dem  Schwimmkasten 
die  Seitenwände  eines  Querschnitteiles  und  gleichzeitig  in  dem 
Schwimmdock  das  folgende  Bodenstück  hergestellt.  Der  erste  Teil 
wurde  am  7.  Juli  1916,  der  letzte  am  13.  Februar  1918  abgesenkt. 
Die  einzelnen  Querschnitteile  wurden  mit  1,25  m  wreiten  Zwischen- 
räumen auf  den  Pfahlrost  abgesetzt.  Die  Zwischenräume  wurden  im 
Boden  zunächst  bis  zur  halben  Höhe  von  2,5  m  mittels  Trichter  unter 
Wasser  betoniert.  Die  restlichen  2,5  m  sollten  später  nach  dem  Aus- 
pumpen des  Trockendocks  im  Trockenen  hergestellt  werden.  Die 
Zwischenräume  in  den  Seitenwänden  wurden  innerhalb  abgedichteter 
Tafeln  im  Trockenen  betoniert.  Das  halbkreisförmige  Endstück  des 
Docks  sollte  aus  einzelnen  Betonblöcken  gebildet  werden,  die  am 
Ufer  hergestellt  und  mittels  Schwimmkrans  versetzt  wurden.  Schi. 

Verfahren  und  Vorrichtung  zum  Abbremsen  von  Hochdruck- 
Wasserkräften.  D.  R.-P.  310249.  Xv.=  o»H- Franz  Kreuter  in  München. 
—  Die  Erfindung  beruht  darauf,  in  einem  Becken  Wasserwalzen  von 
bestimmter  regelmäßiger  Gestalt,  Lage,  Größe  und  mittlerer  Ge- 
schwindigkeit hervorzurufen,  zwischen  denen  der  au«  dem  Druckrohr 
schießende  Wasserstrahl  ohne  Geräusch  und  Erschütterung  abge- 
bremst und  das  ganze  Wirkungsvermögen  aufgearbeitet,  in  Wärme 
umgesetzt  und  verflüchtigt  wird,  so  daß  das  Wasser  über  den  Rand 
ruhig  ohne  Zuflußgeschwindigkeit  abfließt  und  in  einer  geeigneten 
Rinne  gesammelt  und  abgeleitet  werden  kann.  —  Die  Abb.  1  bis  3 

zeigen  im  Grundriß  und  ver- 
schiedenen Schnitten  die  Vorrich- 
tung nach  dem  neuen  Verfahren. 
Wie  hieraus  ersichtlich,  besteht 


dieselbe  aus  einem  runden 
Becken  1,  auf  dessen  Boden  in 
der  Mitte  das  Druckrohr  2  aus- 
mündet mittels  eines  ringförmi- 
gen Kranzeso,  der  außen  mit  zahlreichen  Düsen  4  in  gleichen  Ab- 
ständen besetzt  ist,  welche  den  Wasserstrahl  in  Gestalt  einer  wage- 
rechten Scheibe  gegen  die  Wände  des  Beckens  hinaussenden.  Während 
der  Füllung  des  Beckens  beginnt  der  über  den  Boden  sich  ausbreitende 
und  an  der  Beckenwand  emporsteigende  Wasserstrahl  das  im  Innern 
des  Beckens  entstehende  tote  Wasser  in  regelmäßige,  wulstförmige 
Walzen  umzubilden  und  diese  in  drehende  Bewegung  zu  versetzen, 
wodurch  die  beabsichtigte  Wirkung  hervorgebracht  wird.  Wenn,  wie 
in  der  Zeichnung  dargestellt,  die  Ebene  der  Düsen  oberhalb  des  Bodens 
liegt,  so  bildet  sich  außer  der  Deckwalze  über  der  Düsenebene  noch 
eine  Grundwalze  zwischen  Düsenebene  und  Boden.  (Die  Eigenschaften, 
die  Entstehung  und  die  Wirkung  dieser  Wasserwalzen  sind  erst  in 
den  letzten  Jahren  von  Prof.  2>r.=3ng.  Theodor  Rehbock  in  Karlsruhe 
untersucht  und  erklärt  worden.) 

Einrichtungen  für  Kraftanlagen  von  500  bis  95  000  PS  werden 
durch  das  Baubureau  Diplomingenieur  Walter  Krenter,  Zivilingenieur 
in  München,  an  das  Anfragen  zu  richten  sind,  entworfen. 

Ziegelherstellung  mittels  Trockenpressung  aus  vorgewärmter 
Formmasse.  D.  R.-P.  217  536.  H.  Schulte-Steinberg  in  Düren 
bei  Stockum.  —  Das  Verfahren  ist  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die 
im  Lehm  enthaltene  Feuchtigkeit  durch  Vorwärmung  in  Drehtrommeln 
zur  Verdampfung  gebracht,  jedoch  nur  bis  auf  einen  Mindestgehalt 
ausgetrieben  wird.  Dieser  Rest  wird  bei  der  anschließenden  Pressung 
des  Formgutes  wieder  verflüssigt  und  bildet  das  erforderliche  Gleit- 
mittel bei  der  gegenseitigen  Verschiebung  der  Masseteilchen  sowie 
das  Bindemittel  für  den  unmittelbar  in  den  Brennraum  zu  über- 
führenden Formling.    Nach  dem  Durchgang  durch  eine  Walzen-  oder 
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Schleudermuhle  und  durch  die  Formpresse  gelangen  die  Steine  noch 
etwa  30°  warm  in  den  Ofen.  Eine  weitere  Wärmeersparnis  ergibt 
sich  daraus,  daß  bei  der  Vorwärmung  infolge  der  Gegenwart  der 
heißen  Abgase  der  Wasserdampf  nicht  mit  einer  Spannung  von 
1  Atm.  erzeugt  zu  werden  braucht,  sondern  nach  dem  Daltonschen 
Gesetz  mit  einem  je  nach  der  Gasmenge  veränderlichen  Teildruck. 
Der  Hauptvorteil  besteht  darin,  daß  der  Betrieb  ohne  Rücksicht  auf 
die  Jahreszeiten  ununterbrochen  weitergeführt  werden  kann.  Es 
können  also  an  Stelle  der  hochbezahlten  Wanderarbeiter  seßhafte 
Kräfte  dauernd  beschäftigt  werden.  Die  durch  Pressung  erzeugten 
Steine  sollen  sich  durch  hohe  Druckfestigkeit,  gerade  Flächen  und 
scharfe  Kanten  auszeichnen,  so  daß  sie  eines  Verputzes  nicht  be- 
dürfen. Auch  besondere  Formsteine  und  Pflasterklinker  können  nach 
diesem  Verfahren  hergestellt  werden.  Neuanlagen  und  Umbauten 
sollen  sich  wirtschaftlich  bewähren.  Nähere  Auskunft  erteilt  Re- 
gierungsbaumeister a.  D.  Kruchen  in  Buch  bei  Berlin. 

Bücherschau. 

Städtebau  und  Siedlungswesen.  Von  Prof.  Dr.  Rud.  Eberstadt. 
Ergänzungsband  V  der  „Technik  im  20.  Jahrhundert".  Herausgegeben 
von  Geheimrat  Prof.  Dr.  A.  Miethe,  Charlottenburg.  Braunschweig  1 920. 
Georg  Westermann.  78  S.  in  gr.  8°  mit  Abb.  Preis  des  5.  Bandes 
45  Jt  zuzüglich  des  Teuerungszuschlags. 

„Allumfassend  ist  der  Städtebau  '  steht  am  Schluß  der  vorliegenden, 
78  Seiten  starken  Abhandlung.  Der  Verfasser  mußte  auf  engem  Raum 
den  ganzen  Stoff  zusammendrängen  und  konnte  doch  in  der  Dar- 
stellung des  heute  Erreichten  und  Angestrebten  den  geschichtlichen 
Werdegang  nicht  völlig  unerwähnt  lassen.  Auch  steht  Beschreibendes 
neben  eigener  Meinung,  wie  bei  einem  Verfasser,  der  unter  den  Vor- 
kämpfern städtebaulicher  Gesundung  des  Wohnwesens  steht,  nicht 
anders  zu  erwarten  (s.  a.  S.  72  d.  Bl.). 

Im  Abschnitt  1,  „Wesen  des  Städtebaues",  wird  das  ganze 
Gebiet  gegen  außen  abgegrenzt  und  die  Verknüpfung  der  früher  ge- 
trennten Arbeitsgebiete  der  Iügenieure,  Volkswirte  und  Architekten 
eindrücklich  gefordert.  Für  die  heute  mehr  denn  je  bedeutungsvolle 
Dezentralisation  im  Wohnungswesen  bildet  der  Verfasser  das  Deue 
Wort  „Siedlungszerteilung'.  Abschnitte,  „Grundlinien  des  Stadt- 
bildes", handelt  von  der  früher  ringförmig  wachsenden,  heute  in 
Form  von  Radien  angestrebten  Erweiterung  vorhandener  Stadtkerne; 
vom  Streben  nach  monumentaler  Wirkung  einerseits,  nach  behag- 
lichem Wohnen  anderseits,  vom  Wandel  in  den  Anschauungen  aus- 
gehend, vom  Netzschema  der  Straßenpläne  der  älteren  Zeit,  über  die 
gefühlsmäßig  gewundene  Linienführung  der  Neuzeit  des  Städtebaues, 
zu  der  heute  wieder  angestrebten  Vorherrschaft  der  Geraden  mit 
Bindung  der  Straßen  wände  in  einheitliche  Rahmen.  Erörtert  werden 
Straßenführung,  Plätze,  Grünflächen,  Denkmäler,  Wasserflächen,  wobei 
u.  a.  verlangt  wird,  daß  Ufer  nicht  zugunsten  einzelner  Anlieger  der 
Öffentlichkeit  entzogen  werden.  Im  Abschnitt  3,  „Geländeeinteilung 
und  Bauweise",  tritt  die  Fürsorge  für  die  Wohnung  als  Element 
des  Städtebaues  hervor.  Der  ältere  Städtebau  war  nur  Straßenbau 
und  dachte  zu  wenig  an  den  Inhalt  der  umfahrenen  Blöcke.  Die 
durch  Breite  und  technisch  vollkommenste  Befestigung  doppelt  er- 
höhten Straßenbaukosten  erzwangen  bisher  eine  viel  zu  starke  Aus- 
nutzung des  Baulandes.  Der  enge  Zusammenhang  zwischen  Bau- 
ordnung und  Planung  der  Wohnstraßen  in  ihrer  Abstufung  wird 
betont.  Erst  im  neuen  preußischen  Wohnungsgesetz  wird  zwischen 
Groß-  und  Kleinhaus  grundsätzlich  unterschieden.  Gesondert  von  den 
Wohnungen  sind  Monumentalbauten,  hier  „Wirkungshauten"  genannt, 
zu  betrachten,  zu  denen  wohl  auch  Fabrikbauten  zu  zählen  sind.  In 
Abschnitt  4,  „Hausformen",  geht  der  Verfasser  auf  das  einzelne  in 
der  Anordnung  der  Wohnungen  in  der  Abhängigkeit  vom  Stadtbau- 
plan ein.  Er  zeigt  wieder  wie  in  anderen  Schriften  das  erschreckende 
Bild  der  Anhäufung  von  wenn  auch  hygienisch  gut  ausgestatteten 
Wohnungen  in  einem  Haus  in  Berlin  und  anderen  europäischen  fest- 
ländischen Großstädten  gegenüber  der  viel  lockeren  Verteilung  in 
England,  den  Niederlanden  und  Amerika.  Gestreift  werden  Be- 
strebungen der  gemeinnützigen  Bautätigkeit,  sparsamer  Bauweise,  von 
Heimatschutz  und  Bauberatung.  Abschnitts  handelt  von  der  „öffent- 
lichen Gesundheitpflege".  Die  kostspieligen  Vervollkommnungen, 
in  der  Wasserableitung  namentlich,  sind  dem  erstrebten  Flachbau 
hinderlich,  daher  wird  neuerdings  wieder  bei  zerteilten  Siedlungen 
offene  Ableitung  der  Abwässer  mit  Versickerung  zugelassen.  (Leider 
ist  diese  in  sandarmem  Gelände  nicht  anwendbar).  Baumptlanzung, 
Anlage  von  Vorgärten  wird  erörtert,  und  von  Städtesanierungen 
werden  einige  Beispiele  gegeben.  In  Abschnitt  6  wird  die  Abhängigkeit 
der  Siedlungszerteilung  von  den  Verkehrseinrichtungen  ausein- 
ander gesetzt  und  diese  begrifflich  unterschieden.  Neuerdings  zeigt 
sich,  daß  Schnellbahnen  schon  bei  weniger  als  3/4  Millionen  Einwohnern 
einer  Stadt  volkswirtschaftlich  lohnend  sein  können,  sofern  sie  nur 
nicht  etwa  als  Untergrundhahn  zu  teuer  gebaut  werden.    Noch  un- 


befriedigend ist  fast  stets  die  städtebauliche  Eingliederung  der  selbst- 
ständigen Bahnkörper.  Das  Zusammenarbeiten  der  Behörden  fehlt 
meistens.  Beklagt  wird,  daß  durch  die  Verkehrsmittel  die  städtischen 
Zustände  auf  ländliches  Neuland  hinaus  getragen  werden,  statt  daß 
umgekehrt  die  städtischen  Neusiedlungen  sich  den  Segen  des  länd- 
lichen Wohnens  zunutze  machen.  Mit  Recht  weist  Eberstadt  auf  den 
innigen  Zusammenhang  zwischen  geteilter  oder  ungeteilter  Arbeits- 
zeit und  Siedlungszerteilung  hin.  Der  letzte,  7.  Abschnitt  ist  der 
Siedlungszerteilung  im  einzelnen  gewidmet,  Gartenstädte,  Garten- 
vorstädte, Pachtgärten,  Gartenrentenguter  werden  begrifflich  genau 
geschieden,  woran  es  sonst  oft  fehlt.  Auf  die  belgische  Siedlungs- 
zerteilung wird  hingewiesen.  Die  Siedlungstätigkeit  in  den  Ostmarken, 
von  denen  man  in  Fachzeitschriften  selten  etwas  findet,  wird  ge- 
bührend auch  vom  städtebaulichen  Standpunkt  aus  gewürdigt.  Zum 
Schluß  kommt  der  Verfasser  auf  die  neuesten  Maßnahmen  des  Reichs 
in  gesetzgeberischer  und  wirtschaftlicher  Richtung  zur  Ermöglichung 
von  Siedlungsneubauten  zu  sprechen. 

Vieles  hat  sich,  seit  das  Wort  „Städtebau"  geprägt  wurde,  ge- 
wandelt, aber  wir  sind  noch  lange  nicht  am  Ziel.  Die  Schwierigkeiten 
der  Entwicklung  übersieht  Professor  Eberstadt  besser  als  viele  Archi- 
tekten, die  sich  nur  von  der  künstlerischen  Außenseite  mit  Städtebau 
befassen.  Das  Buch  ist  mit  Beispielen  in  guten  Abbildungen  aus 
allen  Gauen  Deutschlands  und  auch  des  Auslands  bereichert.  Ein 
Inhaltsverzeichnis  wird  wohl  noch  bei  der  Zusammenfassung  im 
Gesamtwerk  dazukommen.  Um  es  zum  Nachschlagen  gebrauchen  zu 
können,  wäre  eine  Übersicht  über  einschlägige  Einzelschriften  er- 
wünscht. Umsomehr  als  Gesamtwerke  größeren  Umfangs  über  Städte- 
bau rasch  veralten  und  der  Fachmann  zu  einem  kürzeren  Abriß,  wie 
dem  hier  gebotenen,  ebenso  gern  greifen  wird,  als  der  Fernstehende, 
der  vom  ganzen  Gebiet  des  Städtebaues  in  kurzer  Zeit  ein  Bild  ge- 
winnen will.  Martin  Mayer. 

47.  Verzeichnis  der  wissenschaftlichen  Abhandlungen  zur  Er- 
langung der  Würde  eines  Doktor- Ingenieurs*)  bei  der  Technischen 

Hochschule 

Berlin:  Enzweiler,  Max.  Die  Grundwasserabsen kuugsmethode 
in  ihrer  Anwendung  auf  den  L'nterwassertunnelbau  unter  besonderer 
Berücksichtigung  der  Großberliner  Verhältnisse.  1918.  Charlotten- 
burg 1919.  Buchhandlung  A.  Seydel,  Nachf.  Bernh.  Hanff.  —  Kröner, 
Richard.  Versuche  über  Strömungen  in  stark  erweiterten  Kanälen. 
1919.  —  Müller,  Friedrich.  Uber  die  Ermittlung  des  Temperatur- 
verlaufes von  schnellströmenden  Gasen  oder  Dämpfen  bei  Expansion 
in  einer  Lavaldüse.  1919. 

Hannover:  Wreden,  Richard.  Vorläufer  und  Entstehen  der 
Kammerschleuse,  ihre  Würdigung  und  Weiterentwicklung.  Eine 
kritisch-teclmischhistorische  Theorie  des  „Wie"  der  Entstehung  und 
Entwicklung  der  Kammerschleuse,  als  Beitrag  zur  Geschichte  der 
Technik.  Berlin  1919.  Jul.  Springer.  "  Veröffentlicht  in  den  Beiträgen 
zur  Geschichte  der  Technik  und  Industrie.    9.  Bd.  19191 

Karlsruhe:  Jochum,  Kurt.  Uber  Ginsterablauge.  Beitrag  zur 
chemischen  Technologie  der  Ersatzfaserstoffe.  1919.  —  Rothacker, 
Richard.  Das  Verdingungswesen,  seine  Abhängigkeit  von  Erziehung 
und  Stellung  der  Baubeamten  und  seine  Heilung.  Karlsruhe  i.  B.  1919. 
G.  Braunsche  Hof  buchdruckerei  und  Verlag.  —  Wolf,  Hugo.  Beiträge 
zur  Kenntnis  der  ungesättigten  Bestandteile  von  Roherdölen,  Erdöl- 
destillaten und  Mineralölprodukten  des  Handels.  1919. 

München:  Heinrich,  Karl.  Pber  die  in  Flußsäure  lösliche 
Modifikation  des  Siliziums.  1919.  —  Kurz  mann,  Siegfried.  Be- 
trachtungen über  Geschiebeführung.  München  1919.  A.  Huber.  — 
Lust,  Wilhelm.  Über  das  anodische  Verhalten  von  Blei  und  Wismut 
in  verschiedenen  Elektrolyten.  1919.  —  Spann,  Josef.  Der  Rückgang 
der  Alpsennerei  in  der  Schweiz,  Österreich  und  Bayern  unter  be- 
sonderer Berücksichtigung  des  bayerischen  Allgäus.  München  1919. 
Karl  Gerber. 

Stuttgart:  Ehmann,  Eugen.  Der  moderne  Baustil.  Ein  Beitrag 
zur  Klarstellung  des  Wesens  der  neuen  Architekturen  im  Anfang  des 
20.  Jahrhunderts  in  Deutschland.  Stuttgart  1919.  Julius  Hoffmann.  — 
Gellhorn,  Alfred.  Die  Friedhofanlagen  Schlesiens  unter  besonderer 
Berücksichtigung  ihrer  Situierung  und  Gestaltung.  1918.  Veröffentlicht 
als  207.  Heft  der  Studien  zur  deutschen  Kunstgeschichte.  Straßburg  i.  E. 
J.  H.  Ed.  Heitz  (Heitz  u.  Mündel).  —  Kusch,  Otto.  Beiträge  zur  Kennt- 
nis des  Hämatins.  1919.  —  Modersohn,  Fritz.  Die  Regelung  der  öl- 
maschinen.  1916.  —  Schmidt,  Oskar.  Das  Ulmer  Wohnhaus  in 
seiner  Entwicklung  vom  16.  bis  18.  Jahrhundert.  1919.  —  Schnidt- 
mann,  Wilhelm.  Beitrag  zur  Ermittlung  von  Fundamentpressungen 
Näherungsberechnung  der  durch  Einzellasten  beanspruchten  Trägers 
auf  stetiger,  nachgiebiger  Unterlage).  1919.  —  Walz,  Chr.  Fr.  Zu- 
sammenhänge zwischen  Gespinsteigenschaften  und  Spinnstruktur  bei 
Ersatzfaserstoffen.  1919. 

*)  Vgl.  S.  632  d.  Jahrg.  1919  sowie  vom  Jahrg.  1909  d^  Bl.  ab. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Der  Baurat  Oppermann  bei  der  Wasserstraßendirektion  in  Han- 
nover ist  zum  Regierungs-  und  Baurat  ernannt. 

Versetzt  sind:  der  Regierungs-  und  Baurat  Max  Lang  von  der 
Regierung  in  Allenstein  an  die  Ministerial-Baukommission  in  Berlin, 
die  Bauräte  Schütte  vom  Hochbauamt  in  Rawitsch  an  die  Re- 
gierung in  Liegnitz,  Fust  vom  Hochbauamt  in  Könitz  an  das  Hoch- 
bauamt in  Göttingen  und  die  Regierungsbaumeister  Reuter  vom 
Hochbauamt  in  Gnesen  an  die  Regierung  in  Liegnitz,  Weinmann 
vom  Hochbauamt  in  Glatz  nach  Lingen  als  Vorstand  des  Hoch- 
bauamts, Knopp  von  der  Regierung  in  Breslau  an  die  Regierung  in 
Aachen  und  Rahn  vom  Hochbauamt  in  Stade  an  die  Regierung  in 
Alienstein. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Regierungs-  und  Baurat  Honemann, 
bisher  in  Lissa  (Pos.),  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach 


Breslau,  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Drin- 
hausen und  Zwach,  bisher  in  Bromberg,  zur  Eisenbahndirektion 
Osten  nach  Berlin,  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und 
Straßenbaufaches  Wilhelm  Lehmann,  bisher  in  Tilsit,  zur  Eisen- 
bahndirektion nach  Breslau. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Heineck  in 
Essen  ist  dem  .Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  zur  aushilfs- 
weisen  Beschäftigung  in  den  Eisenbahnabteilungen  überwiesen. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Heinrich  Dorp - 
müller  in  Berlin  ist  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vor- 
stands des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  daselbst  beauftragt. 

Der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Karl  Daub  aus  St.  Johann  a.  d.  Saar  ist  zum  Regierungsbaumeister 
ernannt. 

Der  Architekt  Prof.  Karl  Schick  in  Cassel  ist  gestorben. 


[AUe  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Bichard  Bergius. 

Alte  Denkmäler  aus  Syrien,  Palästina  und  Westarabien. 

(Schluß  aus  Nr.  17.) 


Abb.  11.       Unterirdisches  Grab  in  Palmyra  mit  reicher  Wandmalerei.       Abb.  12. 
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Es  folgen  Aufnahmen  aus  Palmyra,  dem  Tudmur  der  Bibel,  wohl 
der  eindruckvollsten  mitten  in  weiter  Wüste  gelegenen  Ruinenstätte 
Syriens.  Die  Bilder  geben  einen  guten  Eindruck  von  der  Pracht  der 
großen  Säulenstraße  und  dem  bogenüberwölbten  Straßentor.  Viele, 
viele  Säulen  stehen  noch  aufrecht,  geschmückt  mit  den  eigenartigen 
Kragsteinen,  auf  denen  die  Palmyrener  die  Standbilder  wohlverdienter 
Bürger  aufstellten.  Andere  Säulen  liegen  reihenweise  wie  Grenadiere 
im  Glied  am  Boden,  vom  Wüstensand  über  dem  Boden  angenagt 
und  vom  Winde  dann  umgestürzt.  Noch  ist  auf  einem  der  Krag- 
steine der  Name  der  Zenobia  erhalten,  jener  stolzen  Araberkönigin, 
die  von  Palmyra  aus  ihre  Macht  bis  Kleinasien  und  Ägypten  aus- 
dehnte und  die  nach  dem  Fall  ihrer  Stadt  in  goldenen  Ketten  ge- 
fesselt den  Triumphzug  des  Kaisers  Aurelian  in  Rom  schmückte. 

Am  eindruckvollsten  sind  die  Bilder  des  einstigen  Sonnentempels, 
einer  der  gewaltigsten  Anlagen  des  Altertums.  In  dem  alten  Tempelhof 
nistet  jetzt  seßhaft  gewordenes  Beduinen-  und  Arabervolk,  aus  den 
Hachen  Lehmdächern  ihrer  Häuser  ragen  stolz  die  gewaltigen  Säulen 
des  alten  Baaltempels  heraus.  Es  sind  ergreifende  Bilder  vom 
Untergang  von  Pracht  und  Macht,  heute  ergreifender  denn  je.  Von 
sonstigen  Bildern  lernen  wir  noch  kennen  die  Reste  eines  kleineren 
Tempels,  schmucke  Architekturstücke  von  dem  gut  erhaltenen 
reichen  Fahnenheiligtum  des  Diokletianlagers  und  einen  der  kraft- 
vollen Grabtürme.  Höchst  reizvoll  ist  der  Einblick  in  eine  reich 
bemalte  römische  Grabkammer  von  außerordentlich  hohem  kunst- 
geschichtlichen Wert. 

Wir  wandern  weiter  nachBaalbek,  das  soviel  lieblicher  gelegen 
ist.  Die  mitgeteilten  Bilder  sind  durch  das  Baalbek-Album  (Puchstein 
u.  Th.  v.  Lüpke,  Baalbek.  30  Ansichten  der  deutschen  Ausgrabung. 
Berlin  1905.    Georg  Reimer)  schon  bekannt  geworden. 

Man  vermißt  das  kennzeichnende  Bild  von  Baalbek,  die  Front- 
ansicht der  sechs  Säulen  des  Jupitertempels.  Die  Namen  Baalbek  — 
Palmyra  —  Djerasch  verkörpern  jahrelange  deutsche  Forschung  in 
Syrien.  Es  steht  zu  hoffen,  daß  endlich  die  Ergebnisse  der  Forschungs- 
reise Puchstein  —  Puchstein  selbst  ist  ja  leider  tot  und  auch  Winne- 
feld, der  nach  ihm  die  Arbeit  übernommen  —  veröffentlicht  werden. 
Mit  dem  Druck  ist  der  Anfang  gemacht.  Auf  dem  Bild  Tafel  74 
sieht  man  in  dem  Bacchustempel  noch  die  Gedenktafel  an  den  Besuch 
Kaiser  Wilhelm  II.  Sie  wird  wohl  —  schön  war  sie  ja  nie  —  jetzt 
verschwunden  sein.  Die  Nacht,  die  Wilhelm  II.  1898  im  Schatten  der 
sechs  Säulen  des  Sonnentempels  lagerte,  war  auf  alle  Fälle  für  den 
Einsatz  deutscher  archäologischer  Forschungsarbeit  auf  dem  Gebiet 
römisch-syrischer  Architektur  entscheidend. 

Von  der  Fülle  von  kleineren  Tempeln,  die  in  den  wunderbaren 
Bergen  und  Tälern  des  Libanon-  und  Antilibanongebiets  in  herr- 
lichster Lage  zerstreut  liegen,  sind  von  Bziza,  Hösn  Sfiri,  Hösn 
Suleiman  Proben  gegeben. 

An  den  Orontes  führt  uns  die  Abbildung  der  Burg  von  Ipamea. 
Die  einst  so  fruchtbare  Ebene  ist  jetzt  versumpft.  Wir  sehen  den 
Orontes  wieder  in  der  Nähe  von  Antiochia  mit  einem  der  bekannten 
großen  Wasserräder. 

Für  Ingenieure  ist  Tafel  95,  ein  Felstunnel  in  Seleucia  Pieria,  der 
einstigen  Hafenstadt  von  Antiochia,  sehr  lehrreich.    Es  ist  ein  Ab- 
leituugskanal  von  1100  m  Länge  in  den  Felsen  gehauen,  der  die  Berg- 
wässer  außerhalb    des    Hafens  in 
das  Meer  leitet,  um  den  Hafen  vor 
Versandung   zu   schützen.     Es  ist 
eine  der  größten  Ingenieurleistungen 
des  Altertums.    Phönikische  Grab- 
monumente    aus     Marathus  und 
Ruinen  aus  Laodicea  werden  noch 
vorgeführt.    Das  Buch  schließt  mit 
einem   Relief  von  einer  Felswand 
der  kilikischen  Pforten  des  Taurus- 
gebirges. 

Auf  den  rauhen  Kämmen  des 
Taurus  nimmt  man  traurig  Ab- 
schied von  dem  sonnigen  Süden, 
der  deutscher  Wirtschaft  und  For- 
schung noch  so  fruchtbare  Arbeit 
versprach. 

Das  Werk  wird  sicher  nicht 
nur  dem  Archäologen  und  Archi- 
tekten, sondern  jedem  Orient- 
wanderer, nicht  zuletzt  unseren 
feldgrauen  eine  willkommene  Gabe 
sein,  die  mit  eigenen  Augen  die 
Wunder  des  Landes  sahen.  Der 
l'reis  entspricht  durchaus  dem  Ge- 
botenen. 

Neben  diesem  mehr  gemeinver- 
ständlich gefaßten  Abbildungswerk, 


Abb.  13.   Grabturm  in  Palmyra. 

dem  in  ähnlicher  Ausstattung  noch  weitere  folgen  mögen,  wird  von 
dem  Denkmalschutzkommando  Wiegand  noch  eine  Reihe  streng 
wissenschaftlicher  Arbeiten  über  Denkmäler  auf  der  Sinaihalbinsel, 
in  Petra,  in  Jerusalem,  im  Ostjordanland,  in  Damaskus,  Palmyra 
und  dem  nördlichen  Syrien  in  Aussicht  gestellt.  Sie  werden  zu- 
sammen mit  den  Arbeiten  der  deutschen  Baalbekexpedition  in  trauriger 
Zeit  noch  einen  befriedigenden-  kräftigen  Markstein  zu  Ehren  deutscher 
Forschung  in  vorläufig  verlorenem  Arbeitsgebiet  bilden. 

Trier.    Dr.  Krencker. 


Abb.  14.    Wadi  Müsä.    Gruppe  von  Felsgräbern  in  Petra. 
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Weichen  mit  gekrümmten  Herzstücken. 

Vom  Oberbaurat  Schwarz  in  Berlin  -  Südende 


I.  Begründung  der  neuen  Weichen.  Nachdem  man  in  der 
ersten  Zeit  des  Eisenbahnbaues  in  der  Wahl  der  Herzstückneigung 
geschwankt  hatte,  sind  jahrzehntelang  die  Weichen  1 : 10  und  1  : 9 
bevorzugt  worden,  weil  diese  Weichen  in  jeder  Weise  zweckmäßig 
durchgebildet  werden  können  und  weil  noch  eine  genügend  große 
Zuggeschwindigkeit  (45  km  i.  d.  St.)  beim  Befahren  des  krummen 
Stranges  zugelassen  werden  kann.  In  neuerer  Zeit  hat  sich  an 
einzelnen  Stellen  das  Bedürfnis  herausgestellt,  schneller  durch  die 
Abzweigung  der  Weiche  zu  fahren,  weswegen  die  preußische  Staats- 
bahn eine  Weiche  1 : 14  eingeführt  hat.  An  anderen  Stellen  stand 
nur  so  wenig  Platz  für  die  erforderlichen  Weichenverbindungen  zur 
Verfügung,  daß  eine  steilere  Weichenneigung  erforderlich  war.  Auch 
das  Bestreben,  die  Gleisentwicklung  auf  großen  Bahnhöfen  möglichst 
kurz  zu  gestalten,  ließ  die  Verwendung  kurzer  Weichen  mit  steil  ge- 
richteter Abzweigung  wünschenswert  erscheinen.  Für  außergewöhn- 
liche Fälle  ist  daher  bei  der  preußischen  Staatsbahn  eine  Weiche 
1  : 7  zugelassen. 

Die  Grundlagen  für  die  preußischen  Weichen,  d.  h.  die  Halb- 
messer und  die  Einschneidwinkel  sind  nachstehend  zusammengestellt. 


endet,  über  das  Herzstück  hinausführt,  bis  die  Neigung  1:7  entstellt. 
Da  man  die  Krümmung  beliebig  weit  fortsetzen  kann,  wird  die 
Neigung  des  abzweigenden  Stranges  sogar  ganz  unabhängig  von  dem 
Halbmesser  und  dem  Einschneidwinkel. 

Diese  Lösung  erscheint  so  einfach,  daß  wohl  die  Frage  berechtigt 
ist,  warum  bisher  ungekrümmte  Herzstücke  bevorzugt  sind.  Viele 
Jahre  hindurch  ist  ein  großer  Wert  darauf  gelegt  worden,  daß  aus 
den  einzelnen  Teilen  einer  Weiche,  sowohl  eine  Rechts-  wie  eine 
Linksweiche  hergestellt  werden  könne.  Dies  bedingt  gerade  Zungen, 
gerade  Gleisführung  im  Herzstück  und  Schwellen  ohne  Vorbereitung 
für  die  Schienenbefestigung,  also  hölzerne  Schwellen.  Allmählich  hat 
man  aber  diese  Grundlagen  verlassen.  Die  geraden  Zungen  befuhren 
sich  im  gekrümmten  Strange  nicht  gut,  weswegen  die  eine  Zunge 
gekrümmt  wurde,  was  ihre  wahlweise  Verwendung  in  Hechts-  und 
Linksweichen  ausschließt.  Ferner  wurden  eiserne  Querschwellen  ein- 
geführt, die  vor  dem  Einbau  genau  gelocht  werden  müssen  und 
nur  für  eine  Rechts-  oder  eine  Linksweiche  brauchbar  sind.  Beibe- 
halten hat  man  nur  noch  das  ungekrümmte  Herzstück.  Da  die  Teile 
einer  Weiche  jetzt  als   ein  zusammengehöriges'  Ganzes  betrachtet 
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Hinzugefügt  sind  die  Geschwindigkeiten,  die  dem  Halbmesser  ent- 
sprechend gemäß  der  Betriebsordnung  zulässig  sind,  und  die 3  Ge- 
schwindigkeiten, die  mit  Rücksicht  auf  die  Einschneidwinkel  zulässig 
erscheinen.  Die  letzteren  Zahlen  sind  in  folgender  Weise  ermittelt 
worden.  Da  die  gekrümmte  Zunge  nicht  tangential  an  die  Backen- 
schiene anschließt,  sondern  unter  einem  kleinen  Winkel,  dem  Ein- 
schneidwinkel, so  stößt  beim  Befahren  des  krummen  Stranges  von 
der  Weichenspitze  aus  das  Wagenrad  scharf  gegen  die  Zunge  und 
wird  plötzlich  um  einen  Winkel,  den  Ablenkwinkel,  gedreht.  Der 
Stoß,  den  das  Rad  auf  die  Zunge  und  diese  rückwirkend  auf  das 
Rad  ausübt,  wächst  mit  dem  Sinus  des  Ablenkwinkels  und  mit  der 
Geschwindigkeit,  und  somit  erhält  man  bei  gleichbleibender  Stoßkraft 
ein  festes  Verhältnis  zwischen  Ablenkwinkel  und  Geschwindigkeit. 
Läßt  man  eine  bestimmte  Stärke  des  Stoßes  zu,  etwa  die,  d,ie  in 
einer  Weiche  1 :  9  bei  45  km/Std.-Geschwindigkeit  entsteht,  so  ist  da- 
nach die  Geschwindigkeit,  die  bei  einem  anderen  Ablenkwinkel  noch 
zulässig  ist,  zu  bestimmen.  Da  das  Rad  in  der  Graden  in  einem 
kleinen  Abstand  (der  Regel  nach  5  mm)  von  der  Schiene  entfernt 
bleibt,  ist  der  Ablenkwinkel  etwas  größer  als  der  Einschneidwinkel, 
und  zwar  umsomehr,  je  schärfer  die  Krümmung  ist.  Dieser  Unter- 
schied ist  jedoch  so  gering,  daß  er  bei  einer  überschläglichen  Rechnung 
zu  vernachlässigen  ist,  weswegen  beide  Winkel  einander  gleichgesetzt 
worden  sind. 

Grundlagen  der  preußischen  Weiche. 


Dem  Halbmesser 

Dem  Einschneid- 

Halb- 

entspricht eine 

Einschneid- 

winkel entspricht 

Neigung 

messer 

Geschwindigkeit 

winkel 

eine  Geschwindig- 

des Zuges  von: 

keit  des  Zuges  von : 

m 

km/Std. 

Minuten 

km/Std. 

1:7 

140 

36% 

90  , 

20  (errechnet) 

1:9 

190 

47  V» 

40 

45  (angenommen) 

1  : 10 

245 

59 

33 

54  (errechnet) 

1 : 14 

500 

80 

27 

66  3/3  (errechnet). 

Die  Weiche  1  : 7  darf  entsprechend  dem  Krümmungshalbmesser 
von  140  m  und  ihrem  Einschneidwinkel  nur  langsam  befahren  werden. 
Eine  Vergrößerung  dieser  Geschwindigkeit  ist  sehr  erwünscht;  sie 
läßt  sich  dadurch  erreichen,  daß  man  die  Zungenvorrichtung  der 
Weiche  1 : 9  und  deren  Krümmung  von  190  m  beibehält,  aber  den 
JJogen,  der  bei  der  einfachen  Weiche  1 : 9  2,588  m  vor  dem  Herzstück 


werden,  ist  der  Vorteil,  die  Herzstücke  in  Rechts-  und  Linksweichen 
verwenden  zu  können,  belanglos  geworden. 

Weiter  könnte  die  Frage  aufgeworfen  werden,  ob  es  bedenk- 
lich ist,  das  Herzstück,  das  einen  schwachen  Punkt  im  Gleise  be- 
deutet, in  einen  Bogen  zu  legen.  Ein  solches  Bedenken  würde  be- 
rechtigt sein,  wenn  der  Radflansch  auf  das  Herzstück  aufsetzen  könnte. 
Das  ist  aber  ausgeschlossen,  da  der  Radlenker  die  Achse  vom  Herz- 
stück abzieht.  Tatsächlich  liegen  schon  viele  Herzstücke  in  einer 
Gleiskrümmung.  Bei  den  Innenbogenweichen.  die  sich  tadellos  be- 
fahren, sind  die  Herzstücke  gekrümmt,  allerdings  nach  größeren  Halb- 
messern. Bei  der  Doppelweiche  1:9  ist  das  Herzstück,  das  in  den 
beiden  äußeren  Strängen  liegt,  mit  diesen  nach  190  m  Halbmesser 
doppelt  gekrümmt,  ohne  daß  sich  Schwierigkeiten  daraus  ergeben 
hätten.  Auch  bei  der  preußischen  einseitigen  Doppelweiche  1 : 10, 
die  in  der  Hauptsache  aus  Teilen  der  Weiche  1  : 9  zusammengesetzt 
ist,  ist  das  eine  Herzstück  nach  180  m  Halbmesser  gekrümmt.  Diese 
Weiche  (nicht  zu  verwechseln  mit  der  einseitigen  Weiche  1 : 9,  die 
aus  Teilen  der  Weiche  1 : 7  mit  geraden  Herzstücken  gebildet  ist)  hat 
bisher  zu  keiner  Klage  Anlaß  gegeben.  In  großem  Umfang  sind  in 
Belgien  selbst  einfache  Weichen  mit  gekrümmten  Herzstücken  und  in 
geringerem  Umfang  auch  in  Baden  in  Gebrauch.  Demnach  kann 
die  Frage,  ob  die  Gleiskrümmung  durch  das  Herzstück  hindurchge- 
führt werden  darf,  durch  die  Bewährung  vorhandener  Ausführungen 
bereits  als  bejaht  angesehen  werden. 

IL  Bezeichnung  der  neuen  Weichen.  Bisher  war  es  üblich, 
die  Weichen  nach  der  Neigung  der  Herzstücke,  die  mit  der  Neigung 
der  Weichenstraße  übereinstimmte,  zu  bezeichnen.  Nur  die  ein- 
seitigen Doppelweichen,  bei  denen  die  Neigung  der  Herzstücke  eine 
andere  ist  als  die  der  Weichenstraße,  sind  nach  letzterer  benannt. 
Wird  es  nun  durch  Einführung  gekrümmter  Herzstücke  möglich, 
Weichenstraßen  verschiedener  Neigung  an  dieselbe  Weiche  anzu- 
schließen, so  muß  eine  andere  Bezeichnung  gewählt  werden.  Wichtig 
für  den  Entwurf  einer  Weiche  sind  der  Krümmungshalbmesser  des 
abzweigenden  Gleises  und  der  Einschneidwinkel.  Es  ist  daher  bereits 
vorgeschlagen  worden,  nach  ihnen  die  bisherigen  Weichen  zu  be- 
nennen.  Bei  den  neuen  Weichen  wird  diese  Bezeichnung  zur  Not- 
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wendigkeit.  In  der  Voraussetzung,  daß  man  nicht  Weichen  mit  ver- 
schiedenen Einschneidwinkeln  und  demselben  Halbmesser  entwerfen 
wird,  genügt  es,  die  Weichen  nur  nach  dem  Halbmesser  zu  benennen. 
In  nachstehendem  sollen  die  bestehenden  Weichen,  wie  bisher,  nach 
Herzstückneigung  —  also  1  :  'J,  1  :  14  usw.  —  bezeichnet  werden,  die  mit 
gekrümmten  Herzstücken  dagegen  nach  den  Halbmessern,  so  daß  die 
Weiche  190  aus  der  Weiche  1  : 9  zu  bilden  ist. 

In  die  dargestellten  Weichenpläne  ist  der  Halbmesser  in  den 
stumpfen  Winkel  geschrieben  worden.  Aus  dem  Halbmesser  der 
Weichenkrümmung  geht  noch  nicht  die  Neigung  des  abzweigenden 
Gleises  hervor.  Mithin  muß  die  Weichenneigung  besonders  ange- 
geben werden.  Dies  erschwert  eine  kurze  Ausdrucksweise,  jedoch 
kann  deswegen  die  Verwendung  der  neuen  Weiche  nicht  verworfen 
werden,  wenn  sie  technisch  vorteilhaft  erscheint. 

III.  Durchbildung  der  neuen  Weichen.  Wie  schon  gesagt, 
könnte  der  Weichenstraße  bei  Benutzung  von  einfachen  Weichen 
mit  gekrümmten  Herzstücken  jede  beliebige  Neigung  gegeben  werden. 
Soll  aber  die  neue  einfache  Weiche  in  eine  Weichenstraße  eingelegt 
werden,  von  der  Gleise  mit  4,5  m  Abstand  abzweigen,  so  muß  sie 
zwischen  den  mathematischen  Herzstückspitzen  Platz  finden.  Bei 
einer  Weichenlänge  von  rund  27  m  würde  also  nur  eine  Neigung  der 
4  5  1 

Weichenstraße  von  rund     '  _  =      zu  erreichen  sein.  Zweifellos  wird 

21,0  b 

sich  bei  Verwendung  von  180  m  Halbmesser  und  einer  sonstigen  Ein- 
schränkung der  Längenmaße  eine  Weiche  von  etwas  über  23,5  m 

Länge  und  mithin  eine  Neigung       ■  erreichen  lassen.    Den  nach- 

0,2, 

stehenden  Betrachtungen  möge  aber  die  aus  der  Weiche  1 : 9  ent- 
wickelte Weiche  190  zugrunde  gelegt  werden  einerseits,  weil  sich 
die  Weiche  1  : 9  vorzüglich  bewährt  hat,  anderseits,  weil  der  Vor- 
teil des  gekrümmten  Herzstückes  klarer  hervortritt,  wenn  im 
übrigen  an  der  üblichen  Weiche  1 : 9  nichts  geändert  wird.  Außer- 
dem können  noch  Weichen  zweckmäßig  werden,  die  aus  der  ein- 
fachen Weiche  1 : 14  und  den  Kreuzungsweichen  1 :  9  und  1 : 10 
entwickelt  sind,  wie  später  gezeigt  werden  wird. 

a)  Einfache  Weiche  190. 
Aus  der  Weiche  1 :  9  entsteht  die  Weiche  190  dadurch,  daß  die 
Gleiskrümmung  nicht  bei  Schwelle  30  aufhört,  sondern  fortgesetzt 
wird.  Die  Weiche  bleibt  also  von  Schwelle  1  bis  zur  Schwelle  30 
unverändert,  nur  die  Schwellen  31  bis  42  erhalten  eine  etwas  andere 
Lochung  und  das  Herzstück  eine  etwas  andere  Neigung  und  Form. 
Die  durchgehenden  Schwellen  43  und  44  können  fortfallen  und  durch 
Regelschwellen  ersetzt  werden,  da  die  neue  Weiche  durch  das  stärkere 
Auseinanderstreben  der  beiden  Gleise  kürzer  wird.  Die  durchgehende 
Schwelle  42  liegt  schon  außerhalb  der  eigentlichen  Weiche.  Die 
Abb.  1  gibt  den  Entwurf  einer  solchen  Weiche  wieder.  Die  be- 
stehende Weiche  1:9  ist  in  dünnen  Strichen,  die  neüe  Weiche  in 
stärkeren  Strichen  dargestellt.  Die  Gesamtlänge  der  Weiche  vom 
Stoß  vor  der  Zungenspitze  bis  zum  Stoß  hinter  dem  Herzstück  ist 
etwas  groß  zu  27,372  m  angenommen,  weil  mit  einer  solchen  Länge 
sich  die  Neigung  einer  Weichenstraße  von  1  : 6  erreichen  läßt,  denn 
4,5  •  V  62  +  1  =  27,372  m.  Die  Weichenlänge  könnte  ohne  weiteres 
gekürzt  werden,  wenn  etwas  steiler  gerichtete  Weichenstraßen  er- 
wünscht sind.  In  der  Abbildung  ist  dargestellt,  wie  zwei  Weichen 
bei  einer  Weichenstraße  1 : 6  aneinander  schließen. 
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Abb.  2. 
Einfache  Weiche 
1:9.  1:6,592.  l  f 


Erheblich  mehr, 
als  die  Durchbil- 
dung der  Weiche 
selbst,  ändern  sich 
die  zum  Entwurf 
von  Gleisplänen  er- 
forderlichen Grund- 


Abb.  2  a.   Einfache  Weiche  190.    1  :  7. 


zahlen  da  bei  einer  stärkeren  Neigung  des  abzweigenden  Gleises  die 
mathematische  Herzstückspitze  weiter  von  den  Zungen  abrückt.  Die 
Grundzahlen  für  die  Neigungen  1:9  und  1:6  gehen  aus  der  Abb.  2 
hervor.   Die  Gleiskrümmung  des  abzweigenden  Stranges  geht  bei  der 


Weiche  190  und  Neiguug  1  :  6  um  15,587  •-- 12,823  =  2,764  m  über  die 
Weiche  hinaus,  so  daß  also  der  anschließende  Gleisstrang  auf  2,764  m 
gekrümmt  ist.  Legt  man  in  gekrümmten  Gleisen  unmittelbar  Weiche 
an  Weiche,  so  entsteht  die  Neigung  1:6,592.  Auch  die  Grundzahlen 
für  diese  Neigung  sind  in  Abb.  2  eingetragen.  Da  die  Weiche  auch 
als  Ersatz  der  Weichen  1  :7  dienen  kann,  sind  in  Abb.  2  a  noch  die 
Grundzahlen  für  die  Neigung  1  : 7  gegeben. 

Schließt  man  Weichen  190,  die  nach  derselben  Seite  abzweigen, 
zu  einer  Weichenstraße  in  Neigung  1  : 6  aneinander,  so  entsteht  der 
Gleisabstand  von  4,5  m,  weil  die  Weichenläuge  dementsprechend  ge- 
wählt ist.  Stößt  dagegen  im  Anfang  der  Weichenstraße  an  eine 
Rechtsweiche  eine  Linksweiche  oder  umgekehrt,  so  entsteht  ein  Gleis- 
abstand 4,958  m  bei  einer  Neigung  1  :  6.  Bei  einer  Neigung  1  :  7  würde 
sich  in  diesem  Fall  ein  Gleisabstand  von  3,871  m  erreichen  lassen. 

b)  Doppelweiche  190. 
Gerade  so  wie  bei  einer  einfachen  Weiche  lassen  sich  auch  bei 
einer  Doppel  weiche  die  Krümmungen  der  abzweigenden  Gleise  durch 
die  Kreuzungen  hindurchführen.  Die  Lage  der  Zungen  ändert  sich 
dann  nicht.  Mithin  ergeben  sich  die  Grundzahlen  der  Abb.  3  bei 
den  Neigungen  1  :  6  und  1:7.    In  einer  Weichenstraße  1 : 6  würde 

36  872 

eine  solche  Weiche  also  bei     .  '        =  6,061  m  Abstand  •  der  ab- 

+  1 

zweigenden  Gleise   einzulegen  sein.     Bei  einer  in  1:7  geneigten 

36,872        koi"  f 

Weichenstraße  ist  ein  Gleisabstand   von    h/  m     „  =  o,2lo  m  not- 

VV+  1 

wendig.  Will  man  eine 
solche  Weiche  für  Weichen- 
straßen bei  4,5  m  Gleis- 
abstand benutzen ,  so 
könnte  also  nur  das 
zweitnächste  Gleis  an 
diese  Weichenstraße  an- 
geschlossen werden,  wäh- 
rend das  zwischenliegende  Gleis  vom  Nachbargleis  abgezweigt 
werden  müßte. 

Erleichtert  würde  der  Einbau  der  Doppelweiche  in  eine  Weichen- 
straße, wenn  die  zweite  Weiche  in  der  Mitte  der  ersten  beginnen 
könnte,  weil  dann  der  Gleisabstand  aller  abzweigenden  Gleise  bei 

r^—  '  W,S'/0  


 19,570 
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Abb.  3.    Doppelte  Weiche  190. 


Abb.  4. 


einer  Neigung  1 :  6  rechts  wie  links  4,5  m  wäre  (Abb.  4).  Die  Durch- 
bildung einer  solchen  Weiche  wird  aber  wegen  der  nahen  Lage  der 
Kreuzungs-  und  Herzstücke  auf  Schwierigkeiten  stoßen. 

c)  Gekröpfte  Kreuzungs  weiche  190. 

Auch  bei  einer  Kreuzungsweiche  1  : 9  könnten  gekrümmte  Herz- 
stücke eingeführt  werden.  Man  könnte  dadurch  sogar  noch  eine 
stärkere  Neigung  des  abzweigenden  Gleises  erhalten,  als  bei  einfachen 
Weichen,  weil  die  gekrümmte  Zungenspitze  3,987  m  vom  Herz- 
stück entfernt  ist,  die  Gerade  vor  dem  Herzstück  also  noch  um 
3,987  —  2,588=  1,399  m  länger  ist  als  bei  einer  einfachen  Weiche. 
Zweckmäßig  wird  es  aber  sein,  dasselbe  Herzstück  wie  bei  der  ein- 
fachen Weiche  190  anzuwenden,  so  daß  vor  der  Zungenspitze  eine 
Gerade  von  1,399  m  Länge  entsteht.  Die  Unterbrechung  der 
Krümmung  durch  diese  kurze  Zwischengerade  ist  nicht  unerwünscht, 
weil  dadurch  die  ungünstige  Wirkung  des  Einschneidwinkels  auf  den 
Lauf  der  Wagen  abgeschwächt  wird  und  der  innere  Schienenstrang 
fast  gleichmäßig  gekrümmt  ist. 

Durch  die  Krümmung  der  Gleise  in  den  Herzstücken  der 
Kreuzungsweiche  rücken  die  Schnittpunkte  der  Mittellinien  der  ab- 
zweigenden Gleise  von  dem  Kreuzungspunkt  ab,  und  es  entsteht  in 
dem  kreuzenden  Gleis  eine  S-Krümmung  (Abb.  6).  Wenn  auch  die 
Ablenkung  bei  Änderung  der  Neigung  1  : 9  auf  1  : 6  um 

90  27'  44,4"  —  6°  20'  24,7"  =  3°  7'  19,7" 

nur  gering  ist,  so  ist  sie  in  durchgehenden  Hauptgleisen  doch  ausge- 
schlossen, da  der  kurze  scharfe  Bogen  keine  Übergangsbogen  erhalten 
kann,  so  daß  ein  starkes  Werfen  schnellaufender  Wagen  unausbleib- 
lich sein  würde.  Dagegen  könnten  gekrümmte  Herzstücke  in 
Kreuzungsweichen  bei  der  Abzweigung  aus  Hauptgleisen  oder  in 
Nebengleisen  wohl  zugelassen  werden.  # 
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Abb.  5.  Einfach  gekröpfte 
KreuzuDgsweiche  1 90.    1 :  6. 


Abb.  6.  Doppelt  gekröpfte 
Kreuzungsweic.he  190.    1  :  6. 


Eine  Kreuzungsweiche  mit  einem  gekrümmten  Herzstück  (ein- 
seitig gekröpfte  Kreuzungsweiche)  erhält  die  in  Abb.  5  (verzerrt) 
gegebene  mathematische  Grundlage. 

Sind  zwei  in  demselben  Kreuzungsgleis  gelegene  Herzstücke  ge- 
krümmt (zweiseitig  gekröpfte  Kreuzungsweiche),  entstehen  die  Grund- 
zahlen der  Abb.  G  (verzerrt).    Das  verkröpfte  Gleis  wird  um  1,601  m 
seitlich  verschoben. 
er'nfacb  gekröpft  a, 

r—  a  72,802  -  -t»  -  -  -a  75,791  i^Wf"  12^03-         -  12,602- -  *, 


Ig    '1:9  \  190 

*»-—b  ;2ß02^x~ — 072,802 — -^4«iy=^=^-===_  ^ 
äoppe/f gekröpft b  J> 

Abb.  7. 

Liegt  eine  einseitig  gekröpfte  Kreuzungsweiche  in  einer  Weichen- 
straße, so  müssen  nach  Abb.  7,  die  unverzerrt  gezeichnet  ist,  die  ab- 
zweigenden Gleise  mindestens 

12,802  +  17,5»! +  5,144  _,R,9- 
6,083  ~~  o,ö4-m 

Abstand  halten.  Bei  einer  doppelseitig  gekröpften  Kreuzimgsweiche 
muß  der  Gleisabstand 

2-12-8°2+..2-5-U4-=5,900m 
o,Uoo 

groß  sein.  Schließt  an  eine  gekröpfte  Kreuzungsweiche  1  : 9  eine 
Spitzweiche  190  in  Neigung  1 : 6  an,  so  ist  ein  Gleisabstand  von 
4,958  m  erforderlich. 

Sowohl  die  seitliche  Verschiebung  des  verkröpften  Kreuzungs- 
gleises, wie  auch  die  Länge  der  Kreuzungsweiche  190  werden  ihre 
Anwendung  sehr  beeinträchtigen.  Immerhin  wird  sie  aber  unter 
Umständen  doch  zweckmäßig  sein,  wie  unter  IV  gezeigt 
werden  wird. 

d)  Einfache  Weiche  300. 

Die  Weiche  1 : 14  ist  für  solche  Stellen,  an  denen  schnellfahrende 
Züge  planmäßig  durch  den  krummen  Strang  der  Weiche  zu  fahren 
haben,  also  in  der  Hauptsache  an  den  Trennungs-  und  Vereinigungs- 
stellen zweier  Bahnen,  trotz  ihrer  großen  Länge  schnell  beliebt  ge- 
worden. Sie  wird  außerdem  auch  bei  Abzweigungen  von  Güter- 
gleisen aus  den  Hauptgleisen  verwendet,  damit  Schnellzüge,  die 
fälschlich  abgelenkt  werden,  nicht  entgleisen.  Der  Einbau  einer 
Weiche  1 : 14  wird  dann  schwierig,  wenn  im  unmittelbaren  Anschluß 
das  andere  Hauptgleis  zu  durchkreuzen  ist.  In  diesem  Falle  muß 
eine  Kreuzungsweiche  1 :  14  verwendet  werden,  trotzdem  sie  eine  un- 
günstige große  Länge  hat  und  wegen  der  langen  führungslosen  Stellen 
in  den  Kreuzungstücken  nur  mit  beweglichen  Knieschienen  betriebs- 
sicher auszuführen  ist. 

Erwünscht  muß  es  unter  diesen  Umständen  erscheinen,  unter 
Beibehaltung  der  Zungenvorrichtung  der  Weiche  1 :  14  den  krummen 
Strang  so  stark  abzuschwenken,  daß  in  dem  um  3,50  m  entfernt  ge- 
legenen anderen  Hauptgleis  eine  Kreuzungsweiche  1  : 9  oder  1:10 
benutzt  werden  kann. 

Wird  der  Gleisbogen  der  Weiche  1  : 14,  der  nach  500  m  Halb- 
messer gekrümmt  ist,  bis  zur  Neigung  1  : 9  fortgesetzt,  so  wird  die 
Weiche  52,190  m  lang  und  der  Bogen  endet  erst  in  3,03S  m  Abstand 
vom  durchgehenden  Gleise  (Abb.  8). 

r-i  ¥6,73*  
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Abb.  8.   Weiche  500.    1 :  9. 


1,379 

Abb.  9.   Weiche  500.    1  :  10. 


Mithin  kann  eine  Kreuzungsweiche  1 : 9  nur  bei  einem  Gleis- 
abstand von  3,038  +  1 ,955  =  4,993  m  angeschlossen  werden.  Bei  einer 
Neigung  1 : 10  wird  die  Weiche  500  =  46,734  m  lang  und  ein  Gleis- 
abstand von  2,463  +  1,919  =  4,382  m  erforderlich  (Abb.  9). 

Da  solche  Gleisabstände  nur  in  Ausnahmefällen  vorhanden  sein 
werden,  so  ist  die  Weiche  500  für  den  gedachten  Zweck  nicht  geeignet. 


Es  könnte  der  Bogen  aber  wohl  verschärft  werden.  Da  wegen 
des  Ablenkwinkels  von  27  Minuten  eine  Zuggeschwindigkeit  von  60  km 
in  der  Stunde  zulässig  erscheint,  könnte  ein  Halbmesser  von  300  m 
gewählt  werden,  der  eine  Zuggeschwindigkeit  von  65  km  in  der 
Stunde  gestattet.  Damit  aber  die  bewährte  Zungenvorrichtung  un- 
verändert bleibt,  wird  sich  empfehlen,  die  Zunge  nach  500  m  und 
nur  das  anschließende  Gleis  einschließlich  der  Kreuzung  nach  300  m 
zu  krümmen.  Diese  Weiche  sei  einfache  Weiche  300  genannt.  Geht 
bei  einem  Winkel  von  1°  50'  42"  der  Halbmesser  von  500  m  in  300  m 
über,  so  entstehen  bei  einer  Neigung  1 : 10  die  in  Abb.  10  gegebenen 
Maßzahlen  für  die  mathematischen  Grundlagen  dieser  Weiche. 


-33,683  - 


Abb.  10.    Weiche  300.    1 :  10. 


Nunmehr  würde  die  Weiche  300  mit  anschließender  Kreuzung 
1  : 10  einen  Gleisabstand  von 

1,581  +  1,919  =  3,500  m 
beanspruchen.  Mithin  ist  die  Weiche  300  in  Verbindung  mit  der 
Kreuzung  1  :  10  zu  einer  Verzweigung  zweier  in  3,5  m  Abstand 
liegender  Gleise  geeignet.  Die  Verwendung  der  Kreuzungsweiche 
1  : 14  ist  also  entbehrlich  und  die  Gleislage  wird  einfacher,  da  sich 
aus  einem  in  1 :  10  abgezweigten  Gleise  leichter  die  weiteren  Gleise 
entwickeln  lassen,  als  aus  einem  in  1  :  14  geneigten  Stammgleis. 
Bemerkt  sei  noch,  daß  der  Winkel  </  so  gewählt  ist,  daß  die  Ver- 
bindung mit  einer  Kreuzungsweiche  1  :  10  den  Gleisabstand  von 
3,50  m  ergibt.   Es  ist  dann  gerade  die  Zunge  nach  einem  Halbmesser 

von  500  m  gekrümmt. 

 S2J-/S 


-  -27,52V- 
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Wollte  man  mit  einer 
Weiche  300  eine  Weichen- 
straße 1  :  6  abzweigen,  so 
würden  sich  die  Grund- 
zahlen in  Abb.  11  ergeben. 
Bei  einem  Anschluß  der  Weiche  190  würde  sich  ein  Gleisabstand  von 

14,570 


Abb.  11.   Weiche  300.  1:6. 


4,176  + 


6,083 


6,571  m 


ergeben  und  beim  Anschluß  einer  gekröpften  Kreuzungsweiche  190 
ein  Gleisabstand  von 
12,802' 


4,176  + 


=  6,310  m  und  6,310  +  1,691  =  8,001  m. 


6,000 

Da  solche  Gleisabstände  nicht  zur  Verfügung  stehen,  erscheint  die 
Weiche  300  für  eine  Abzweigung  auf  1  : 6  nicht  geeignet. 


-3S,OS2 


Abb.  12.   Weiche  300.    1 :  9. 

Dagegen  ist  die  Weiche  in  Neigung  1 : 9.  bei  4,5  m  Gleisabstand 

gut  zu  verwenden.   Nach  Abb.  12  reicht  dann  der  Bogen  bis  zu 

1,933  m  Abstand  vom  Hauptgleis.  Da  aber  eine  Kreuzung  1  :  9  eine 
Breite  von  1,955  m  in  Anspruch  nimmt,  bleiben 

(4,5  -  1,933  —  1,955)  •  9  =  5,508  m 

Gerade  zwischen  den  Weichen.  Die  Weiche  300  kann  also  statt  der 
Weiche  1  : 9  ohne  weiteres  in  die  bestehende  Weichenstraße  1 :  9  bei 
4,5  m  Gleisabstand  eingelegt  werden.  Die  Weiche  1  : 14,  die  einen 
völligen  Umbau  der  Straßen  erfordert,  ist  mithin  ebenso  wie  die 
Kreuzungsweiche  1 : 14  zu  entbehren,  ohne  daß  auf  die  schlanke 
Zungenvorrichtung  der  Weiche  1:14  und  einen  großen  Halbmesser 
(300  m)  verzichtet  zu  werden  braucht. 

e)  Gekröpfte  Kreuzungsweiche  240. 


u,uOO 


Abb.  13.   Weiche  240.    1  :  6. 


Wie  unter  d)  gezeigt, 
ist  es  notwendig,  bei  3,5  m 
Gleisabstand  eine  Kreu- 
zung 1 : 10  an  die  Weiche 
300  anzuschließen.  Will 


19,87V  — 


Abb.  14 


man  dann  die  im  Bahnhof  erwünschte  Neigung  der  Weichenstraße  in 
1  :  6  schon  bei  der  Durchkreuzung  des  zweiten  Hauptgleises  erreichen, 
so  muß  man  eine  einseitig  gekröpfte  Kreuzungs weiche  240  verwenden. 
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Eine  einfache  Weiche  240,  die  aus  der  Weiche  1  :  10  zu  bilden  ist, 
die  aber  nach  Abschnitt  IV  nicht  mehr  gebraucht  wird,  hat  die  in 
Abb.  13  gegebenon  Grundzahlen  und  demnach  entstehen  für  die  ein- 
seitig gekröpfte  Kreuzungsweiche  240  die  Grundzahlen  der  Abb.  14 
Schließt  an  diese  Weiche  eine  einfache  Weiche  190  an,  so  entsteht 
ein  Gleisabstand  von 

Schließt  dagegen  eine  einfach  gekröpfte  Weiche  190  an,  so  entsteht 
ein  Gleisabstand  von 

15,375 
6 

wenn  eine  Zwischengerade  fehlt. 

f)  Ineinander  geschobene  einfache  Weiche  190. 
Im  Organ  für  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens,  Jahrg.  1917, 
S.  346,  ist  vom  Regierungsbaumeister  Basier  empfohlen,  einfache 
Weichen  um  die  halbe  Weichenlänge  ineinander  zu  schieben,  um 


3,313  + 


5,876  m, 


untergeordnete  Gleise  die  Neigung  1  : 7  anwenden,  bei  größeren 
Gleisabständen  auch  1  :  (',. 

In  großem  Umfang  hat  man  in  Belgien  von  steilen  Weichen- 
straßen Gebrauch  gemacht,  wo  die  Anordnung  nach  Abb.  15  für 
Zwi8chenbahnhöfe  die  Regel  bildet.  Die  Gleise  I  und  II  verbindet 
eine  schwach  geneigte  Weichenstraße,  die  Gleise  I  und  III  mit 
Durchkreuzung  des  Gleises  II  eine  steiler  geneigte.  Spitzweichen 
sind  also  vermieden,  so  daß  ein  Überholen  nur  durch  Zurücksetzen 
des  Zuges  möglich  ist.  Für  deutsche  Betriebsverhältnisse  wird  daher 
diese  Anordnung  nicht  angängig  sein.  Außerdem  wird  in  den  Haupt- 
gleisen an  Länge  nichts  gewonnen,  nur  eine  Kreuzungsweiche  ver- 
mieden, was  nicht  als  erheblicher  Vorteil  einzuschätzen  ist.  Wenn 
trotzdem  in  Belgien  die  dargestellte  Weichenanlage  bevorzugt  ist,  so 


Abb.  15. 


 Weichen  1-9 

 Weichen  f 90  Neigung  1-6 


Abb.  15a 


die  Weichenstraße  zu  verkürzen  und  um  durch  Krümmung  der  ab- 
gezweigten Gleise  eine  steile  Neigung  der  Weichenstraße  bei  nur  ein- 
maliger Abzweigung  zu  erhalten.  So  verlockend  diese  Aussicht  ist, 
soll  doch  auf  diese  Weichenanordnung  in  nachstehenden  Betrachtungen 
keine  Rücksicht  genommen  werden,  weil  noch  nicht  feststeht,  ob  sich 
die  sehr  nahe  aneinander  liegenden  Kreuzungen  ohne  Schwierigkeiten 
herstellen  und  einbauen  lassen. 

IV.  Anwendung  der  neuen  Weichen.  Der  Vorteil  der  neuen 
Weichen  läßt  sich  erst  erkennen,  wenn  die  Möglichkeit  ihrer  An- 
wendung betrachtet  wird. 

a)  Verbindung  zweier  Gleise. 
Aus  den  Grundzahlen  läßt  sich  leicht  erkennen,  ob  es  zweck- 
mäßig ist,  die  Weiche  190  zur  Verbindung  zweier  Gleise  zu  ver- 
wenden.  Es  entstehen  die  in  nachstehender  Zusammenstellung  auf- 
geführten Verhältnisse: 

Weiche  190: 

Entfernung  Ver- 
Gleis-    dermathema-    Die  Weichen  bleibende 
abstand  tischen  Herz-   beanspruchen  Zwischen- 
stückspitzen 
m  m 


Weichenneigung 


1:9 


3,5 


31,694 


2 
12 


gerade 

m 

m 

17,591  — 

2,588  — 

10,960 

4,636  = 

20,734 

20,015 

13,361  — 

negativ 

26,722 

5,096 

29,847 

15,587  -- 

negativ 

31,174 

negativ 

5,324 

17,490 

4,5  40,749 
1:7  3,5  24,749 

4,5  31,818 

8,0  56,569 
1:6  3,5  21,296 

4,5  27,374 

6,8  36,498 

8,0  48,664 

Bei  geringem  Gleisabstand  ist  also  die  Weichenneigung  1 : 6  und 
1 : 7  nicht  anwendbar.  Wollte  man  die  Weiche  1:9  in  jedem  Falle 
durch  die  Weiche  190  ersetzen,  so  könnte  man  im  gekrümmten 
Strange  schon  2,40  m  hinter  dem  Herzstück  die  Gerade  beginnen 
lassen.  Diese  hat  dann  eine  Neigung  1 : 7,3049.  Die  Entfernung  von 
mathematischer  Herzstückspitze  bis  ebendahin  bei  3,5  m  Gleisabstand 
wird  dann  25,806  m  und  die  Zwischengerade 

25,806  -  2  •  12,896  =  0,144  m. 
Mithin  würde  sich  auch  in  diesem  Falle  die  Weiche  190  nicht  ver- 
wenden lassen  und  selbst  bei  einem  Gleisabstand  von  4,5  m  würde 
nur  eine  Gerade  von  7,38G  m  Länge  entstehen. 

Für  eine  Gleisverbindung  bei  3,5  m  Abstand  ist  also  nur  die 
Weiche  1  : 9  zu  gebrauchen.  In  diesem  Falle  liegt  aber  auch  keine 
Veranlassung  vor,  an  Gleislänge  zu  sparen,  so  daß  die  Neigung  1  : 9 
am  Platze  ist.   Bei  einem  Gleisabstand  von  4,5  m  kann  man  für 


wird  man  daraus  schließen  können,  daß  dort  die  steil  gerichteten 
Weichenstraßen  als  Regel  angesehen  werden.  Inwieweit  sie  unter  ge- 
wissen Voraussetzungen  nachahmenswert  sind,  wird  untere)  behandelt. 

b)  Weichenstraßen  auf  Verschiebebahnhöfen. 
Bei  der  Entwicklung  eines  Gleisplanes  ist  es  von  hohem  Wert, 
die  Weichenstraßen  möglichst  steil  halten  zu  können,  weil  dadurch 
die  abgezweigten  Gleise  länger  werden  oder  bei  gegebener  Länge 
des  kürzesten  Gleises  die  Bahnhofslänge  eingeschränkt  werden  kann. 
Je  mehr  Gleise  von  einem  Stammgleis  abzweigen,  um  so  wichtiger 
ist  die  steile  Neigung  der  Weichenstraße.  Demnach  werden  bei  einer 
großen  Anzahl  nebeneinander  liegender  Gleise  stets  einfache 
Weichen  190,  wenn  möglich  ineinandergeschoben,  anzuwenden  sein. 
Welchen  Vorteil  die  Weichen  190  gegenüber  den  Weichen  1  : 9  bieten, 
geht  aus  dem  Vergleich  der  in  Abb.  15  a  gegebenen  Gleisentwicklung 
ohne  weiteres  hervor.  Zu  beachten  ist,  daß  bei  zweimaliger  Ab- 
zweigung 1 : 6  dieselbe  Weichenneigung  wie  bei  dreimaliger  1:9  er- 
reicht wird.  Nicht  nur  der  Umstand,  daß  die  Gleise  länger  werden, 
wirkt  vorteilhaft,  sondern  auch  der,  daß  die  Weichen  um  rund 
(9  —  6)  -  4,5  —  rd.  13,5  m  näher  aneinander  rücken,  also  auch  eine 
größere  Anzahl  von  Weichen  auf  einer  bestimmten  Strecke  hinter- 
einander abzweigen  kann.  Statt  15  Gleise  bei  Verwendung  der 
Gleise  1:9  können  21  Gleise  bei  Verwendung  der  Weichen  190,  in 
beiden  Fällen  bei  dreifacher  Abzweigung  und  rund  250  m  langen 
Weichenstraßen,  an  das  Stammgleis  angeschlossen  werden.  Beide 
Weichenstraßen  gestatten  noch  zweimalige  Abzweigung,  wodurch  bei 
1  : 6  noch  weitere  4  Gleise,  bei  1 : 9  noch  5  Gleise  anzuschließen  sind. 
Im  ganzen  kann  man  also  25  Gleise  aus  einem  Stammgleis  bei  Ver- 
wendung der  Weichen  190  und  einer  Straßenneigung  1 : 6  abzweigen, 
wenn  keine  Weiche  mehr  als  250  m  vom  Stellwerk  entfernt  sein  soll. 
Diese  Möglichkeit,  statt  15  Gleise  21,  oder  statt  20  Gleise  25  ab- 
zweigen zu  können,  ist  ein  erheblicher  Vorteil. 

c)  Gleisentwicklung  der  Uberholungsbahnhöfe. 
Die  beiden  Seiten  eines  Uberholungsbahnhofs  sind  verschieden 
durchzubilden,  weil  nur  auf  einer  Seite  eine  Durchkreuzung  des  be- 
nachbarten Hauptgleises  im  Anschluß  an  die  Trennungsweiche  not- 
wendig wird. 

1.  Die  Seite  ohne  Überkreuzung  des  benachbarten  Hauptgleises 
bei  Einfahrt  iu  das  Überholungsgleis  gestaltet  sich  einfach,  da  an  die 
Weiche  300  bei  4,5  m  Gleisabstand  sich  eine  Kreuzungsweiche  1  : 9 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


123 


Abb.  17. 
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Abb.  18. 
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Abb.  19. 

gut  anschließen  läßt.  Möglichst  wird  man  die  Entwicklung  nach 
Abb.  16  vorsehen.  Soll  auch  in  die  Nebengleise  eingefahren  werden, 
so  ist  die  Gleislage  nach  Abb.  17  durchführbar.  Hierbei  wird  die 
einseitig  gekröpfte  Kreuzungsweiche  190  mit  Vorteil  verwendet.  Soll 
nur  ein  Überholungsgleis  angelegt  werden,  ergibt  sich  dieselbe  Gleis- 
lage. Bei  dieser  Entwicklung  entsteht  bei  5  m  Gleisabstand  zwischen 
Gleis  3  und  4  ein  Abstand  von  nur  0,255  m  zwischen  den  Weichen 
4  und  6,  somit  also  eine  Zwischengerade  von  0,255  +  1,038—  1,293  m. 
Der  Gleisabstand  wird  daher  möglichst  etwas  zu  vergrößern  sein. 
Stehen  nur  4,5  m  zur  Verfügung,  so  ist  die  'Gleislage  nach  Abb.  18  zu 
wählen.  Die  Weiche  190/300,  die  als  Außenbogen  weiche  gedacht  ist, 
um  von  der  Neigung  1:9  auf  1 : 6  übergehen  zu  können,  müßte  noch 
eingeführt  werden.  Soll  auch  aus  den  Nebengleisen  ausgefahren 
werden,  so  ist  die  Gleislage  nach  Abb.  19  durchzubilden. 

Eine  eingleisige  Abzweigung  läßt  sich  bei  Verwendung  der  Weiche 
:!00  ebensowenig  erreichen,  als  bei  Verwendung  der  Weiche  1 : 14. 

2.  Wird  das  benachbarte  Hauptgleis  bei  der  Einfahrt  in  das 
Überholungsgleis  durchkreuzt,  so  gestaltet  sich  die  Gleisentwicklung 
bei  Anlage  zweier  Überholungsgleise  und  zweigleisiger  Abzweigung 


Abb.  20. 


Abb.  22. 


Die  Wurde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Danzig  dem  Stadtbaurat 
Bredtschneider  in  Charlottenburg  verliehen  in  Anerkennung  seiner 
hervorragenden  praktischen  und  wissenschaftlichen  Leistungen  im 
Städtebau  und  im  städtischen  Tiefbau. 

Wettbewerb  für  Kleinwohnungsbauten  in  Berlin- Lichterfelde, 
ausgeschrieben  unter  Lichterfelder  Architekten  (S.  44  d  Bl )  Von  den 
mn^T^A  eiwD.2e,reichten  Entwürfen  erhielten  den  ersten  Preis 
(3500  Mark)  Architekten  Joseph  S  eher  er  u.  Heinrich  Aeppli,  den 
pr;^nneM  (f  ™Mark)  Architekt  J^gen  Bachmann,  den  dritten 
rreis  (1500  Mark)  Regierungsbaumeister  Moritz  Hane.  Zum  Ankauf 
£ i  n  ff-  Preisgericht  empfohlen  die  Entwürfe  des  Architekten 
KarlOettinger  und  der  Architekten  Ludwig  Gollub,  Werner  Issel 
und  des  Regierungsbaumeisters  Biermann.  Die  preisgekrönten  Ent- 
würfe sind  bis  zum  10.  März,  wochentags  von  8  bis  2  Uhr,  im  Rathaus 
m  Lichterfelde  ausgestellt. 

N„  R^hoch»»»n«oniiiiiig.  (vergl.  S.  86  d.  Bl.)  hat  unter  den 
Nummern  DJ  Norm  285  und  286  Entwürfe  zu  70  und  90  cm  breiten  und 


Vermischtes. 


gleichfalls  einfach,  weil  das  Ausfahrgleis  um  den  doppelten  Gleis- 
abstand vom  nächsten  Hauptgleis  entfernt  ist  (Abb.  20). 

Bei  einer  eingleisigen  Fahrt  der  Güterzüge  durch  die  Weichen- 
straße könnte  die  Gleislage  nach  Abb..  21  durchgebildet  werden. 
Hierbei  ist  angenommen,  daß  die  Straßenneigung  in  der  einseitig 
gekröpften  Weiche  240  nur  von  1 :  10  auf  1 :  9  erhöht  wird.  Wollte 
man  sofort  die  Neigung  1  : 6  erreichen,  so  entstehen  Gleisabstände 
von  5,768  und  5,125  m.  Man  wird  daher  dann  wohl  die  Gleis- 
entwicklung nach  Abb.  22  vorziehen. 

In  allen  Abbildungen  ist  punktiert  die  Lage  der  Gleise  bei 
Verwendung  der  alten  Weichen  angedeutet,  so  daß  leicht  zu 
erkennen  ist,  welchen  Vorteil  die  neuen  Weichen  bringen.  Je 
mehr  Gleise  abzweigen,  um  so  wichtiger  ist  die  steile  Neigung 
der  Weichenstraßen. 

Schlußbemerkung.  Die  neuen  Weichen  weisen  folgende 
Vorteile  auf: 

  1.  Mit  der  Weiche  190  kann,  ohne  daß  die  Zungen- 

  Vorrichtung  und  der  Halbmesser  der  Weiche  1:9  ge- 
ändert werden,  eine  Weichenstraße  von  1:6  hergestellt 
werden. 

2.  Die  Weiche  1:7  ist  entbehrlich. 

3.  Die  Weiche  300,  die  die  vorteilhafte  Zungen  Vor- 
richtung der  Weiche  1 : 14  behalten  hat,  läßt  bei  3,5  m  Gleisabstand 
einen  unmittelbaren  Anschluß  an  die  Kreuzungsweiche  1  :  10,  bei 
4,5  m  Gleisabstand  an  die  Kreuzungsweiche  1:9  zu.  Die  Gleis- 
entwicklung von  Überholungsbahnhöfen  ist  im  Anschluß  an  die 
Weichen  300  mit  einer  Straßenneigung  von  1  : 6  günstig  zu  gestalten. 

4.  Auf  Verschiebebahnhöfen  wird  durch  die  Neigung  1 : 6  statt 
1 : 9  erheblich  an  Gleislänge  gewonnen.  Wegen  des  geringeren  Ab- 
standes  der  Weichen  190  voneinander  bei  einer  Straßenneigung  1 : 6 
können  bei  feststehender  Länge  der  Weichenstraße  mehr  Weichen 
hintereinander  aus  einem  Stammgleis  abzweigen,  als  bei  Verwendung 
der  Straßenneigung  1 :  9. 

5.  Die  Anzahl  der  Weichen  und  ihrer  Teile  wird  verringert,  denn 
jetzt  sind  vorhanden: 

einfache  Weichen  1:9,  1 : 10,  1 : 14,  1:7, 
Doppelweichen  1:9,  1 : 10, 
Kreuzungsweichen  1:9,  1 : 10,  geplant  1  : 14, 
während  zukünftig  gebraucht  werden: 

einfache  Weiche  190  für  Neigung  1:9,  1:7  und  1  : 6, 
Doppelweiche  190  in  Neigung  1 :  9  und  1 :  6,  wenn  nötig'  auch  1  :  7, 
Kreuzungsweichen  1  :  9  und  1  : 10, 

einfach  und  doppelt  gekröpfte  Kreuzungsweiche  190  in  1  :  y/i  ■  6 
einfach  gekröpfte  Kreuzungsweiche  240  in  1 : 10/1 : 6. 
Mithin  sind  nur  zwei  Zungenvorrichtungen  für  einfache  Weichen, 
statt  bisher  vier,  erforderlich.    Die  Kreuzungsweichen  1 :  9  und  1 :  lö 
bleiben  bestehen,  nur  ändert  sich  das  Herzstück  ein  wenig  bei  einer 

Gleiskröpfung.  Eine  Kreuzungsweiche 
1 : 14  ist  entbehrlich. 

6.  Die  neuen  Weichen  können  leicht 
und,  soweit  die  Straßenneigung  sich 
nicht  ändert,  einzeln  statt  der  bestehen- 
den (z.  B.  1:7)  eingebaut  werden. 

Die  Vorteile,  die  nur  durch  eine  ge- 
ringe Änderung  der  bestehenden  Weichen 
erreicht  werden,  sind  so  erheblich,  daß 
der  Umstand,  daß  die  Weiche  1:9  zur 
Verbindung  zweier  3,5  m  Abstand  hal- 
tenden Gleise  nicht  entbehrt  werden  kann, 
von  nebensächlicher  Bedeutung  erscheint. 


1,98  cm  hohen  Innentüren  für  Klein  Wohnungen  herausgebracht, 
die  demnächst  Gültigkeit  erlangen  werden.  Die  Entwürfe  DJ  Norm  295 
bis  299  stellen  Zargenfenster  für  Kleinwohnungen  mit  nach 
außen  schlagenden  Flügeln  dar,  die  den  Wandrahmenkastenfenstern  bei 
Flachbauten  in  der  Regel  wirtschaftlich  überlegen  sind.  Endlich  be- 
handeln die  Blätter  DJ  Norm  300  Einlaßecken  für  Fenster.  401  und  402 
Einstemmbänder  und  408  Aufsatzbänder  für  Fenster  und  Türen  sämt- 
lich mit  genauer  Vorschrift  für  den  Werkstoff.  Einspruch  ge4n  die 
Entwürfe  für  Fenster  kann  bis  zum  15.  April  d.  J.,  gegen  diejenigen 
für  die  Beschläge  bis  zum  15.  Mai  bei  dem  Normenausschuß  der  deut- 
schen Industrie,  Berlin  NW  7,  Sommerstraße  4a,  erhoben  werden.  Von 
dort  sind  auch  die  bisher  erschienenen  Entwürfe  und  endgültigen 
Blätter  zu  beziehen. 

Die  Frühjahrsbaumesse  iu  Leipzig,  für  die  Tage  vom  14.  bis 
zum  19.  März  angesetzt,  wird  wie  ihre  Vorgängerinnen  (vgl.  1919  d.  Bl. 
S.  456)  mit  einer  Baubörse  auch  für  nicht  ausgestellte  Erzeugnisse^ 
mit  einer  besonderen  Architekturabteilung  und  mit  Fachvorträgen 
verbunden  werden  und  soll  nach  Absicht  der  Leitung  (Geschäftstelle 
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Leipzig,  Uferstraße  21)  besonders  die  neueren  sparsamen  Bauweisen, 
wie  auch  den  Lehmbau,  begünstigen. 

Eine  gemeinschaftliche  Tagung  für  Denkmalpflege  und  Heiinat- 
scliutz  soll  in  Bisenach  vom  22.  bis  24.  September  stattfinden.  Haupt- 
gegenstand der  Beratung  am  ersten  Tage  soll  sein:  Reich,  Denkmal- 
pflege und  Heimatschutz.  Es  handelt  sich  dabei  um  die  wichtige 
Frage,  inwieweit  im  Anschluß  an  Artikel  150  der  Reichsverfassung 
eine  Reichsgesetzgebung  für  Denkmalpflege  und  Heimatschutz  Platz 
zu  greifen  hat,  ferner  um  Festsetzung  des  Verhältnisses  von  Staat 
und  Kirche  zur  Denkmalpflege,  um  Enteignungsfragen  und  dergleichen. 
Ein  zweiter  wichtiger  Gegenstand  der  Verhandlung  wird  sein  die 
Gefährdung  des  deutschen  Kunstbesitzes  und  die  gesetzlichen  Maß- 
nahmen dagegen,  insbesondere  die  Beurteilung  und  Durchsicht  des 
Ausfuhrverbots  vom  11.  Dezember  1919  (Denkmalpflege  1919,  S.  122). 
Auch  die  Erhaltung  und  Verwendung  ehemals  fürstlicher  Schlösser  und 
Gärten  mit  Rücksicht  auf  Denkmalpflege  und  Heimatschutz,  ein  Gegen- 
stand, der  schon  in  Berlin  1919  (Denkmalpflege  1919,  S.  70)  besprochen 
wurde,  soll  mit  Rücksicht  auf  die  seitdem  gemachten  schlechten  Er- 
fahrungen, besonders  hinsichtlich  der  Gärten  und  Parke,  nochmals 
ausführlicher  behandelt  werden.  Der  letzte  Verhandlungsgegenstand, 
der  bisher  feststeht,  soll  Heimatschutz  und  Siedlung  sein,  wobei 
Prof.  Dr.  Fuchs  (Tübingen)  den  Hauptbericht  erstatten  wird. 

Die  .freihändige  Abgabe  von  Nadelstanimholz  für  Wohnuugs- 
banten  behandelt  eine  kürzlich  veröffentlichte  Ministerialbekannt- 
machung (Nr.  9092)  der  bayerischen  Staatsministerien  für  Finanzen 
(Ministerialforstabteilung)  und  des  Ministeriums  für  soziale  Fürsorge. 
Nach  Maßgabe  der  Bestimmungen  dieser  Entschließung  kann  an  die 
Bauherren  (Gemeinden,  Baugenossenschaften  und  dergl.)  aus  den 
Staatswaldungen  für  Bauzwecke  geeignetes  Nadelstammholz  freihändig 
für  Wohnungs-  und  Wirtschaftsgebäude  abgegeben  werden,  jedoch 
nur  für  solche,  für  die  Baukostenzuschüsse  nach  den  hierfür  geltenden 
Bestimmungen  gewährt  werden.  Gemeinden  mit  eigenen  Waldungen 
müssen  sich  an  der  Lieferung  mit  Holz  für  Gebäude  in  ihrem  Bezirk 
anteilmäßig,  mindestens  im  gleichen  Umfang  wie  das  Staatsforstärar, 
beteiligen.  Das  zugewiesene  Rohholz  darf  unter  bestimmten  Voraus- 
setzungen gegen  entsprechende  Mengen  Schnittholz  oder  Fertigwaren 
von  Händlern  eingetauscht  werden.  Die  Zuweisung  des  Holzes  erfolgt 
jedoch  erst  dann,  wenn  der  Rohbau  bis  zur  Sockeloberkante  gediehen 
ist.  Nach  Maßgabe  der  erwähnten  Bestimmungen  können  etwa  bis 
zu  10  vH  des  in  den  Regierungsbezirken  entfallenden  Nadelstamm- 
holzes abgegeben  werden. 

Über  die  Ergebnisse  der  Lehr-  und  Yersuchsbauten  für  spar- 
same Bauweisen,  die  der  Landesverein  bayerischer  Baustoffverbraucher 
gemeinsam  mit  der  bayerischen  Landessiedlung  im  Auftrage  des 
Ministeriums  für  soziale  Fürsorge  in  München  errichtet  hat,  ist  von 
dem  erstgenannten  Verein  ein  vorläufiger  Bericht  herausgegeben 
worden.  Im  ganzen  sind  bis  jetzt  12  Häuser  (G  Doppelhäuser)  nach 
sechs  verschiedenen  Grundformen  erstellt  worden.  Ein  ausführlicher 
Bericht  mit  Skizzen  und  Abbildungen  soll  demnächst  in  Buchform 
erscheinen. 

Die  Feststellung  der  Wärniedurchlässigkeit  neuer  Bauweisen 

bezwecken  Versuche,  die  unter  der  Leitung  von  Professor  0.  Knoblauch 
am  Laboratorium  für  Technische  Physik  in  München  mit  Geldunter- 
stützung des  bayerischen  Staatsministeriums  des  Innern,  mehrerer 
Regierungen,  der  Stadtgemeinde  München  und  des  Polytechnischen 
Vereins  in  Bayern  durchgeführt  werden  (s.  a.  1919  d.  BL  S.  47  u.  548). 
Uber  die  bisherigen  Ergebnisse  der  Untersuchungen  enthält  das 
Bayerische  Industrie-  und  Gewerbeblatt  (Nr.  49/50)  einen  vorläufigen 
Bericht. 


Bücherschau. 

Der  Ingenieur  in  der  Verwaltung.  Mit  einem  Geleitwort  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure.  Berlin  1919.  Verlagsabteilung  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure,  Berlin  NW  7.  Im  Buchhandel  durch 
Julius  Springer,  Berlin  W  9.    83  S.  in  8°.    Geh.  4,25  JL 

Es  ist  mit  Dank  zu  begrüßen,  daß  der  Verein  deutscher 
Ingenieure  die  Anregung  gegeben  hat  und  in  der  vorliegenden 
Schrift  der  Versuch  gemacht  wird,  die  Stellung  des  deutschen  Technikers 
und  Ingenieurs  in  den  verschiedenen  Zweigen  des  Öffentlichen  Ver- 
waltungsdienstes an  der  Hand  der  tatsächlichen  Verhältnisse  zu  erörtern 
und  kritische  Betrachtungen  und  Vorschläge  der  Techniker  über  eine 
zweckmäßigere  und  leistungsfähigere  Gestaltung  der  deutschen  Ver- 
waltungsbehörden mit  bezug  auf  die  Verwendung  der  technischen 
Kräfte  zusammenzustellen.  Die  Anregungen  zerfallen  in  zwei  Gruppen; 
die  erste  Gruppe  umfaßt  die  Arbeitsgebiete  des  Ingenieurs  in  der 
allgemeinen  Verwaltung  von  Reich,  Staaten  (Ländern)  und 
Gemeinden.  Hier  haben  in  gesonderten  Abschnitten  Geheimer  Re- 
gierungsrat Professor  W.  Franz  (T'harlottenburg)    die  innere  Ver- 


waltung, Stadtbaumeister  .lentsch,  Leiter  des  Stadterweiterungsamts 
Uharlottenburg,  die  Selbstverwaltung  und  Ingenieur  Fritz  Wilhelm 
(Cfrarlottenburg)  den  Auslandsdienst  behandelt.  In  der  zweiten  Gruppe 
werden  die  öffentlichen  technischen  Arbeitsgebiete  des  Ingenieurs 
behandelt,  und  zwar:  das  staatliche  Hochbauwesen  vom  Regierungs- 
baumeister Xr.=3itfl.  Gessner  (Potsdam),  die  staatliche  Wasserbau- 
verwaltung vom  Regierungsbaumeister  Piper  (Fürsten walde),  die 
Eisenbahnen  vom  Regierungsbaumeister  Röbe  (Berlin),  das  Bergwesen 
vom  Bergrat  Jüngst  (Neukirchen,  Bez.  Arnsberg),  die  Heeresverwaltung 
vom  Militärbaumeister  Hassenstein  (Danzig),  die  Marineverwaltung 
vom  Marinebaurat  W.  Laudahn  (Berlin),  der  Gewerbeaufsichtsdienst 
vom  Gewerbeinspektor  Blatter  (Berlin)  und  Gewerbeassessor  Grott 
(Berlin);  ferner  die  kommunalen  technischen  Dienstzweige,  und  zwar 
das  Bauwesen  vom  Regierungsbaumeister  Stadtbaurat  Köhler  in 
Hildesheim  und  die  städtischen  Betriebe  von  Dr.  Klein,  Direktor  der 
städtischen  Betriebswerke  (Offenbach  a.  Main),  Post,  Telegraphie  und 
Fernsprechwesen  vom  Postbaurat  Kasten,  Mitglied  der  Oberpost- 
direktion Berlin,  und  endlich  das  Patentwesen  vom  Patentanwalt 
SDr.=S"S-  Felix  Neubauer  (Berlin). 

Franz  beleuchtet  die  Mängel  in  der  inneren  Verwaltung,  die  sich 
schon  vor  und  auch  während  der  Kriegszeit  aus  der  im  wesentlichen 
rein  juristischen  Vorbildung  der  höheren  Verwaltungsbeamten  ergeben 
haben;  es  fehlten  die  Beziehungen  zum  werktätigen  Schaffen  des 
ganzen  Volkes.  Daher  „Fort  mit  dem  Juristenmonopol!"  und  Auswahl 
der  Verwaltungsbeamten  aus  allen  Berufen. 

Jentsch  fordert  insbesondere  für  die  wichtigen  Betriebe  der  Stadt- 
verwaltungen den  Ersatz  der  bisher  fast  allein  verwendeten  Verwaltungs- 
fachmänner mit  juristischer  Erziehungsgrundlage  durch  technisch  oder 
kaufmännisch  gebildete  Leiter.  Und  Wilhelm  stellt  die  ähnliche 
Forderung  für  den  Auslandsdienst,  der  durch  Persönlichkeiten  aus 
dem  deutschen  Wirtschaftsleben  nach  besonderer  Ausbildung  im 
Auskunftsamt  für  Außenhandel  besetzt  werden  sollte. 

Die  drei  folgenden  Aufsätze  von  Gessner,  Piper  und  Röbe 
weisen  die  oft  gehörten  Klagen  der  Bevormundung  der  technischen 
Beamten  im  Hochbau-,  Wasserbau-  und  Eisenbahnwesen  an  geschickt 
gewählten  Beispielen  nach  und  fordern  größere  Selbständigkeit  und 
vermehrten  Einfluß  technisch-wirtschaftlichen  Denkens  und  Handelns 
in  der  Verwaltung.  Namentlich  würden  wirtschaftliche  Rücksichten 
bei  der  Staatseisenbahnverwaltung  besser  durch  den  technisch  vor- 
gebildeten Beamten  wahrzunehmen  sein,  der  auch  im  Tarifwesen  mitzu- 
sprechen hätte. 

Während  Jüngst  für  den  staatlichen  Bergbau  die  sachgemäße 
Verwendung  der  Bergbaubeamten  infolge  ihrer  gründlichen  Ausbildung 
anerkennt,  bemängeln  Hassenstein  und  Laudahn  für  die  Heeres-  und 
Marineverwaltung,  daß  vielfach  .in  wirtschaftlichen  und  technischen 
Fragen  den  nichttechnischen  Beamten  die  Entscheidung  zustände, 
denen  das  erforderliche  Sachverständnis  hierfür  fehle,  zumal  bei  den 
höheren  Kommandobehörden,  den  militär-  und  marinetechnischen 
Betrieben  und  im  ehemaligen  Reichsmarineamt.  Demgegenüber  hätte 
z.  B.  die  frühere  Werft  Tsingtau  unter  rein  technischer  Leitung  in 
hoher  Blüte  gestanden. 

In  ähnlichem  Sinne  behandeln  die  übrigen  Berichterstatter  wie 
oben  angegeben  ihre  Sondergebiete  und  bringen  vielfach  zahlen- 
mäßigen Stoff  für  ihre  Klagen  bei.  Der  Ingenieur  soll  auch  in  die 
Parlamente  und  Körperschaften  der  Städte  einziehen  (Klein)  als  ver- 
mittelndes Bindeglied  zwischen  den  Kopf-  und  Handarbeitern.  Mit 
Recht  wird  aber  auch  betont  (Kasten),  daß  der  Techniker  sich  zur  Be- 
seitigung seiner  Bevormundung  beizeiten  die  Beherrschung  der  Ver- 
waltungsformen zu  eigen  machen  müsse. 

Wie  somit  die  Durchsicht  der  vorliegenden  Schrift  ergibt,  ist  der 
Techniker  und  Ingenieur  infolge  entgegenstehender  Vorschriiten,  Uber- 
lieferungen und  Vorurteile  leider  in  vielen  Punkten  noch  weit  vom 
Ziel  seiner  berechtigten  Wünsche  in  bezug  auf  Stellung  und  amtliche 
Betätigung  entfernt.  Erste  Pflicht  des  Technikers  ist  es,  durch  unermüd- 
liches Arbeiten  an  der  eigenen  Person  alle  Hindernisse  aus  dem 
Wege  zu  räumen,  durch  die  ihm  ein  Scheitern  seiner  Bestrebungen 
im  behördlichen  Organismus  etwa  drohen  könnte.  Ist  diese  Vor- 
bedingung restlos  erfüllt,  so  wird  und  muß  es  mit  der  Zeit  auch  in 
Deutschland  gelingen,  durch  Beseitigung  der  überlebten  hemmenden 
Vorschriften  für  den  Ingenieur  die  gleichberechtigte  Stellung  wie 
für  andere  wissenschaftliche  Berufe  zu  erkämpfen,  in  der  allein  er 
seine  Fähigkeiten  zum  Wohle  des  Ganzen  voll  zur  Geltung  bringen 
kann.    F-  B. 

Neu  erschienener,  bei  der  Scliriftleitnug  eingegangener  Kalender. 

G.  F.  Schaars  Kalender  für  das  Gas-  und  Wasserfach.  Heraus- 
geber Dr.  E.  Schilling.  Bearbeitung  des  wassertechnischen  Teiles  von 
G.  Anklam.  43.  Jahrg.  1920.  München  und  Berlin  1920.  R.  Olden- 
bourg.  XXI  u,  364  S.  in  kl.  8°  mit  31  Textabb.  u.  1  Tafel.  Geb.  \0  J( 
zuzügl.  Sortiments -Teuerungszuschlag. 
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INHALT:  Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  Uie  Arsta- Bucht  bei  Stockholm.  (Fort- 
setzung.) —  Vermischtes:  Wettbewerbe  für  Kleinwohnungsbauten  in  Lichterfclde 
und  für  Krieger-Gedenktafeln  in  Mecklenburg.  —  Techniker  als  Bürgermeister.  -  Über 
die  Höhe  der  nach  Bayern  gefallenen  Baukostenzuschüsse  und  die  Art  ihrer  Verwen- 
dung. —  Verfahren  zur  Spannungsermittlung  in  liiscnbetonquerschnitten  bei  Biegung 
-  Niederländische  Hilfe  boim  Wiederaufbau  von  Nordfrankreicb. 


entwurf  und  zwei 

Nebenentwürfen 
vorgelegt  (Abb.  35 
u.  36).  Das  Preis- 
gericht hat  dem 
Hauptentwurf  den 
Vorzuggegeben.  Bei 
diesem  ist  die  be- 
wegliche Öffnung, 
ebenso  wie  bei  dem  "? 
mit  dem  ersten  Preis 

ausgezeichneten 
Entwurf,  zwischen 
den  Inseln  Arsta- 
Holmar  verlegt  wor- 
den. Der  Zugang 
zu  dieser  Öffnung 
und  die  Durch- 
fahrt sollen  durch 
Baggerung  hergestellt  werden.  Die 
Verfasser  des  Entwurfs  betonen  mit 
Recht  die  Schwierigkeiten,  die  bei 
einer  Verlegung  der  beweglichen 
Öffnung  in  das  südliche  oder  nörd- 
liche Fahrwasser  entstehen.  Sie 
weisen  darauf  hin,  daß  es  möglich 
gewesen  wäre,  durch  Anordnung 
einer  Hubbrücke  in  dem  südlichen 
Brückenteil  eine  Schiffahrtöffnung 
für  eine  freie  Höhe  von  42  m  zu 
schaffen,  und  zwar  im  Anschluß  an 
die  freizuhaltende  lichte  Durchfahrts- 
breite von  100  m,  und  daß  damit 
durch  Zusammenfassung  des  Schiff- 
fahrtverkehrs in  einer  Fahrrinne  die 
günstigste  und  wirtschaftlichste  Lö- 
sung hätte  erzielt  werden  können. 
Da  die  ausschreibende  Behörde  je- 
doch für  die  bewegliche  Öffnung 
eine  unbegrenzte  Durchfahrthöhe 
verlangte,  so  kam  eine  derartige 
Lösung  nicht  in  Betracht. 

Kennzeichnend  für  den  Ent- 
wurf .,Uber  Land  und  Wasser"  ist 


die  Wahl  einer  großen  eisernen  Bogenbrück  e  von  200  m  Spann- 
weite über  dem  südlichen  Wasserweg.  Der  Bogen  ist  als  Sichelbogen 
zur  Ausführung  vorgesehen,  bei  dem  die  Fahrbahn  die  Bogengurtungen 
ungefähr  in  der  Mitte  durchschneidet.  Die  Kämpfer  sind  bis  in  die 
Mittelwasserlinie  hinabgezogen  und  die  Widerlager  so  nahe  an  die 
Ufer  gerückt  worden,  daß  tiefe  Pfeilergründungen  vermieden  werden. 
Der  Untergurt  des  sichelförmigen  Bogens  ist  parabolisch,  der  Obergurt 
dagegen  kreisförmig  gekrümmt.  Die  Verfasser  wollen  damit  den 
Vorteil  erzielen,  daß  in  den  Viertelpunkten  des  Bogens  eine  ent- 
sprechend große  Höhe  vorhanden  ist,  wodurch  die  Spannungen  in 
den  Stäben  und  deren  Abmessungen  vermindert  werden.  Die 
beiden  Bogenträger  sollen  einen  Abstand  von  10  m  und  eine  Höhe 
im  Scheitel  von  7  m  erhalten.  Als  Baustoff  ist  Flußeisen  in  Aussicht 
genommen.  Die  Ausführung  in  Nickelstahl  oder  anderen  gleich- 
wertigen Stoffen,  die  auch  in  Betracht  gezogen  wurde,  hätte  bei 
einer  zulässigen  Spannung  von  1500  kg/qcm  eine  Ermäßigung  der 
Kosten  um  etwa  10  vH  bedingt.  Trotzdem  glaubten  die  Verfasser 
des  Entwurfs  die  Verwendung  hochwertigen  Eisens  nicht  in  Vorschlag 
bringen  zu  sollen,  weil  bei  einem  Bogenabstand  von  10  m  infolge  des 
verringerten  Eigengewichts  die  Seitensteifigkeit  zu  gering  geworden 
wäre  und  demnach  die  Bogen  hätten  gespreizt  oder  weiter  auseinander 
gelegt  werden  müssen. 

In  der  Wagrechten  ist  der  Bogen  in  der  üblichen  Weise  ver- 
steift. Der  Windverband  im  Obergurt  überträgt  die  Windkräfte 
auf  zwei  Portale  in  der  Nähe  der  Schnittpunkte  der  Bogen  mit  der 
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Fahrbahn.  Ein  Windverband  in  der  Fahrbahnebene  gibt  seine  Kräfte 
an  einen  konsolartigen  Windträger  ab,  der  in  dem  unter  der  Fahr- 
bahn gelegenen  Bogenende  angeordnet  ist.  Ein  weiterer  Windverband 
befindet  sich  in  der  Ebene  der  Fahrbahn  zwischen  den  Pfeilern  und 
den  Portalen  (Abb.  40  u.  41).  An  den  großen  Eisenbogen  über  der 
südlichen  Fahrrinne  schließt  sich  eine  Hochbahnstrecke  über  der  Insel 
Arsta-Holmar  an,  die  in  der  Mulde  durch  die  eiserne  bewegliche 
Öffnung  unterbrochen  ist.  Die  Gewölbe  der  Hochbahn  sollen  aus 
Eisenbeton  hergestellt  und  je  22,6  m  Spannweite  erhalten.  Über  das 
nördliche  Fahrwasser  ist  ein  Eisenbetonbogen  von  75  m  Spannweite 


geplant.  Die  Verfasser  glaubten  mit  Rücksicht  auf  die  Schiffahrtver- 
hältnisse die  Pfeiler  dieser  Brücke  parallel  der  Fahrrinne,  also  schräg 
anordnen  zu  müssen;  das  Preisgericht  teilt  diese  Ansicht  mit  Recht 
nicht.  Mit  der  Schräge  der  Brücke  sind  mancherlei  Ausführungs- 
schwierigkeiten verbunden.  Die  Verfasser  des  Entwurfs  glaubten 
schädliche  Zusatzspannungen  dadurch  ausschalten  zu  können,  daß 
sie  zunächst  das  Gewölbe  durch  eine  längsgehende  Fuge  in  zwei 
Hälften  teilten,  so  daß  die  Belastung  eines  Gleises  möglichst  zentrisch 
auf  das  Gewölbe  übertragen  wird,  und  daß  sie  ferner  die  Fahrbahn 
nicht  in  der  meist  üblichen  Weise  durch  Säulen  auf  die  Gewölbe 
abstützen,  sondern  durch  geschlossene  Querwände.  Einzelheiten  der 
Querschnittanordnung  und  der  baulichen  Durchbildung  sind  den 
Abb.  37  bis  41  zu  entnehmen. 

Die  Gründung  der  Pfeiler.  Soweit  der  Felsen  in  erreich- 
barer Tiefe  lag,  sollen  die  Pfeiler  in  offenen  Baugruben  auf  den 
Felsen  aufgesetzt  werden,  was  keine  Schwierigkeiten  bietet;  nur  die 
Pfeiler  15  und  16  erfordern  bei  der  tiefen  Lage  des  Felsens  eine 
Luftdruckgründung.  Um  die  Senkkasten  aufzubauen,  ist  geplant, 
eine  Kiesschüttung  in  genügender  Stärke  bis  auf  Ordinate  +  5,0 
aufzubringen.  In  diese  Kiesschüttung  sollen  Spundwände  ge- 
rammt und  entsprechend  verankert  werden.  Im  Schutze  der  Spund- 
wände sollen  die  Eisenbetonsenkkasten  aufgebaut  und  versenkt 
werden.  Man  erwartet,  daß  durch  die  Kiesschüttung  eine  ge- 
nügende Führung  und  Sicherung  gegen  Abrutschen  des  Senkkastens 
bewirkt  wird. 

Besondere  Schwierigkeiten  bietet  die  Aufstellung  des  großen 
eisernen  Bogens  über  der  südlichen  Öffnung.  Wenn  auch  nach 
Ansicht  der  Verfasser  ein  freier  Vorbau  nicht  ausgeschlossen  ist  (vgl. 
die  Aufstellung  des  Garabitviadukts,  1884  d.  Bl.,  S.  200),  so  schlagen  sie 
doch  vor,  den  eisernen  Bogen  auf  festen  Rüstungen  zu  bauen  (vgl. 
Abb.  46  u.  47).  Da  der  den  Felsen  überlagernde  Boden  sehr  weich  ist, 
mußten  die  Pfähle  bis  auf  den  Felsen  gerammt  werden  und  erhalten 
Längen  bis  etwa  25  m.  Die  Pfähle  wurden  aus  vier  Hölzern  18/18 
zusammengesetzt  und  verschraubt.  Um  ihnen  eine  gewisse  Führung 
und  Sicherheit  gegen  Ausknicken  zu  geben,  wird  vorgeschlagen,  eine 
Kiesschüttung  von  3  m  Stärke  in  genügender  Breite  unter  der  Brücke 
vorzunehmen.  Ob  bei  dem  weichen  Untergrund  eine  Kiesschüttung  in 
solcher  Stärke  aufgebracht  werden  kann,  ohne  tief  und  ungleichmäßig 
in  den  Boden  zu  versinken,  läßt  sich  ohne  genaue  Kenntnis  der 


Abb.  41.    Querschnitt  im  Knotenpunkt  7. 

örtlichen  Verhältnisse  nicht  feststellen.  Inwieweit  ferner  durch  den 
geschütteten  Kiesboden  eine  ausreichende  Sicherheit  der  Pfähle  gegen 
seitliches  Ausknicken  erzielt  wird,  wird  schwer  ohne  umfang- 
reiche Versuche  zu  beweisen  sein.  Jedenfalls  ist  die  gewählte  Art 
der  Aufstellung  der  Rüstung  des  großen  eisernen  Bogens  nicht  un- 
bedenklich. 

Klappbrücke.  Die  bewegliche  Brücke  ist  als  einarmige  Klapp- 
brücke mit  fester  Drehachse  und  einem  unter  der  Fahrbahn  angeord- 
neten Gegengewicht  aus  Eisenbeton  in  Vorschlag  gebracht  (vgl.  Abb.  42 
bis  45).  Sie  besteht  aus  zwei  genieteten  Blechträgern  in  9,2  m  Ent- 
fernung, die  auf  Drehzapfen  gelagert  sind,  die  auf  zwei  kräftigen  in 
Beton  eingegossenen  Flußeisenstützen  ruhen.  Mit  Rücksicht  auf  die 
beträchtlichen  Durchbiegungen  einer  doppelarmigen  Klappbrücke 
glaubten  auch  die  Verfasser  dieses  Entwurfs  von  einer  solchen  ab- 
raten zu  sollen.  Infolge  der  Anordnung  des  Gegengewichts  unter 
der  Brückenfahrbahn  und  der  Anordnung  einer  festen  Drehachse  ist 
der  Öffnungswinkel  nur  80  °  und  beschränkt  daher  die  freie  Durch 
fahrthöhe  in  der  Nähe  des  Pfeilers  auf  42  m.  In  diesem  Punkt 
entspricht  also  der  Entwurf  nicht  ganz  den  Forderungen  des 
Preisgerichtes.  Die  Klappe  wird  mit  elektrischer  Kraft  bewegt,  und 
zwar  sind  Motore  von  20  PS  Stärke  vorgesehen  so  daß  bei  einem 
Winde  bis  15  kg/qm  sich  die  Brücke  in  45  Sek.  und  bei  einem  Winde 
bis  50  kg/qm  in  75  Sek.  öffnen  läßt.  Die  Motoren  und  die  übrigen 
Bewegungsteile  sind  unter  der  Brückenfahrbahn  eingebaut.  Die 
Verriegelung  erfolgt  durch  einen  besonderen  Motor,  der  sich  am 
äußersten  Rande  der  Klappe  befindet  und  3,5  PS  Leistung  auf- 
weist. Außerdem  ist  eine  Aushilfsmaschine,  die  von  Hand  oder 
mit  Elektrizität  betrieben  werden  kann,  vorgesehen,  mit  deren  Hilfe 
die  Brücke  bewegt  werden  soll,  wenn  ein  Motor  versagt  oder  die 
Stromzuführung  unterbrochen  wird.  Die  Gegengewichtsarme  der 
Brücke  haben  keinerlei  seitliche  Versteifung  erhalten.   Es  erscheint 


daher  zweifelhaft,  ob  der  untere  Druckgurt,  an  dem  das  Zahn- 
segment angreift,  ohne  seitliche  Führung  den  auftretenden  Kräften 
gewachsen  ist  und  ob  bei  geöffneter  Brücke  die  Winddruckkräfte 
senkrecht  zur  Brückenachse  mit  genügender  Sicherheit  an  die  Dreh- 
zapten  abgegeben  werden  können.     Die  Oberkante   des  Brücken- 


Abb.  47.    Querschnitt  der  Rüstung. 
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trägers  ist  zweck- 
mäßigerweise ,  mit 
Rücksicht  auf  das  Aus- 
sehen des  Bauwerks, 
in  die  Oberkante  der 
anschließenden  Brük- 
<engeländer  gelegt. 

Bezüglich  der  künst- 
erischen  Ausgestaltung 
betont  das  Urteil  des 
Preisgerichtes,  daß  die 
architektonischen  Mög- 
lichkeiten nicht  aus- 
genutzt seien  (vgl. 
Abb.  48).  Im  übrigen 
sei  der  Entwurf  eine 
technisch  gute  Lösung, 
welche  die  Forde- 
rungen der  Schiffahrt 
berücksichtigt  und  für 
die  Ausführung  ge- 
eignet sei.  Die  Ge- 
samtkosten der  Brücke 
einschließlich  des  Ka- 
nals durch  die  Inseln 
werden  von  den  Ver- 
fassern für  den  ersten 
Ausbau  zu  etwa  1 1 
Mill.  Kronen  veran- 
schlagt. Als  Bauzeit 
■  sollen  nur  zwei  Jahre 
genügen,  wenn  meh- 
rere Unternehmer  an 
dem  Bau  beteiligt 
würden. 

Außer  dem  Haupt- 
entwurf    sind  noch 
zwei  Nebenentwürfe 
eingereicht  worden,  die 
sich   nur  in  der  An- 
ordnung    der  Über- 
brückuDg    der  nörd- 
lichen Fahrstraße 
unterscheiden.  In  dem 
Vorschlag  b    sind  die 
kostspieligen  Pfeiler 
Nr.  14    dadurch  ver- 
mieden, daß  statt  des 
Eisenbetonbogens  ein 
eiserner    Bogen  von 
107  m  Spannweite  in 
Vorschlag  gebracht 
wurde    (vgl.  Abb.  3G). 
Bei  dem  Vorschlag  c 
wird    zur  Überbrük- 
kung    der  nördlichen 
Fahrrinne  ein  Viadukt 
von    vier  Öffnungen 
mit     einer  Höchst- 
spannweite von  42  m 
vorgeschlagen.  Hier- 
bei kommt  allerdings 
einer    der   Pfeiler  in 
das    Fahrwasser  zu 
stehen. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Abb.  48.    Schaubild  des  nördlichen  Brückenteils. 


Vermischtes. 

Wettbewerb  für  Kleinwohnuugs- 
Itauten  in  Berlin-Licüterfelde  (S.  123 

d.  Bl.).  Die  Verfasser  der  zum  Ankauf 
empfohlenen  Entwürfe  sind  Architekt 
Karl  0 ettinger,  Architekt  Ludwig 
Gollub,  Regierungsbaumeister  Bier- 
mann in  Gemeinschaft  mit  Kegierungs- 
bauführer  Erwin  Genzmer  und  Archi- 
tekt Werner  Issel. 

Einen  Wettbewerb  für  Krieger- 
Gedenktafeln  (kirchliche  Gedächtnis- 
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tafeln  für  gefallene  Kriegsteilnehmer)  schreibt  der  Heimatbund  Mecklen- 
burg mit  insgesamt  3000  Mark  für  Preise  (darunter  drei  erste  Preise 
von  je  300  Mark,  drei  zweite  von  je  100  Mark)  unter  Mecklenburger 
Künstlern  aus.  Die  Bedingungen  und  Entwurfsbestimmungeu  können 
für  1  Mark,  die  dem  Bewerber  zurückerstattet  wird,  vom  Bauregistrator 
Schlosser,  Schwerin  i.  M..  Ministerium,  Abteilung  für  I lochbauwesen, 
bezogen  werden. 

Techniker  als  Bürgermeister.  Der  Pfälzische  Architekten-  und 
Ingenieurverein  hat  in  einer  außerordentlichen  Mitgliederversammlung 
in  Kaiserslautern  folgende  Entschließung  gefaßt:  „Mit  dem  Inkraft- 
treten des  (bayerischen)  Selbstverwaltungsgesetzes  vom  22.  Mai  1919 
hebt  für  die  pfälzischen  Städte  und  Gemeinden  eine  neue  Verfassung 
an.  Die  Einführung  des  neuen  Gesetzes  am  1.  März  d.  J.  muß  auch 
der  Technik  diejenige  Stellung  in  den  Selbstverwaltungskörpern  bringen, 
die  ihr  gebührt.  Angesichts  der  außerordentlichen  Bedeutung  des 
technischen  Dienstes  ■  der  Städte  und  Gemeinden  erhebt  die  außer- 
ordentliche Mitgliederversammlung  des  Pfälzer  Architekten-  und  In- 
genieurvereins mit  allem  Nachdruck  die  Forderung,  daß  Techniker  zu 
Bürgermeistern  und  besoldeten  Stadträten  berufen  werden.  Die  Vor- 
standschaft des  Vereins  wird  beauftragt,  sofort  mit  den  politischen 
Parteileitungen  hierüber  in  Verbindung  zu  treten  und  über  das  Er- 
gebnis ihrer  Verhandhingen  allen  technischen  Verbänden  Nachricht 
zu  geben." 

Über  die  Höhe  der  nach  Bayern  gefallenen  Baukostenzuschüsse 
und  die  Art  ihrer  Verwendung  gibt  ein  Bericht  Auskunft,  den  der 
Minister  für  soziale  Fürsorge  über  die  „Staatliche  Wohnungsfürsorge 
in  Bayern  im  Jahre  1919"  verfaßt  und  kürzlich  dem  bayerischen 
Landtag  (Beilage  Nr.  949)  vorgelegt  hat.  Von  den  vom  Reich  zur 
Deckung  der  Baukostenüberteuerung  bereitgestellten  650  Mill.  Mark 
sind  hiernach  im  ganzen  74  344  000  Mark  —  also  etwas  mehr  als  ein 
Neuntel  —  dem  Freistaat  Bayern  zugeteilt  worden.  Die  Zuteilung 
war  bekanntlich  an  die  Bedingung  geknüpft,  daß  aus  Staats-  und 
Gemeindemitteln  die  gleiche  Summe  aufzubringen  war.  Während  im 
allgemeinen  die  Gemeinden  in  Deutschland  ein  Viertel  der  Baukosten- 
zuschüsse aufzubringen  hatten,  wurden  ihnen  in  Bayern  (und  in 
Württemberg)  nur  ein  Sechstel  aufgebürdet.  Demgemäß  sind  durch 
den  bayerischen  Staat  49  563  000  Mark  und  durch  die  bayerischen  Ge- 
meinden 24  781  000  Mark  aufgebracht  worden,  so  daß  für  das  Jahr  1919 
eine  Gesamtsumme  von  148  688  000  Mark  zur  Deckung  des  verlorenen 
Bauaufwandes  zur  Verfügung  stand.  Hiervon  wurden  126  050  000  Mark 
auf  die  acht  bayerischen  Kreise  verteilt,  7  000  000  Mark  für  Wohnungs- 
bauten der  Genossenschaften  der  Verkehrs  Verwaltung,  10  000  000  Mark 
für  ländliche  Siedlungen  und  2  000000  Mark  für  Lehrsiedlungen  auf- 
gewendet, während  3  638  000  Mark  zur  Verfügung  blieben.  Mit  diesen 
Baukostenzuschüssen  sollen  10  955  Wohnungen  (60  000  bis  70  000  im 
ganzen  Reich)  eingerichtet  werden,  wenn  die  Ausführung  planmäßig 
verläuft.  Für  Hochbauten  (drei  und  mehr  Geschosse)  wurden  Bau- 
kostenzuschüsse in  erheblicherem  Umfang  nur  für  München  (Ge- 
samtzuschuß 28  000  000  Mark,  Zahl  der  Wohnungen  2155)  und  Nürn- 
berg (Gesamtzuschuß  15  532  000  Mark,  Zahl  der  Wohnungen  1129) 
bewilligt.  Weitaus  die  meisten  Entwürfe  gehören  dem  Flachbau  an, 
wobei  die  verschiedensten  Arten  zur  Anwendung  gekommen  sind 
(Vierfamilienhaus,  Zweifamilienhaus,  Einfamilienhaus  usw.).  Das  Vier- 
familienhaus ist  in  großer  Ausdehnung  ausgeführt  worden,  ebenso 
auch  das  Einfamilienhaus,  letzteres  meistens  als  Doppel-  oder  als 
Reihenhaus.  Größere  Anlagen  mit  Einfamilienhäusern  sind  in  Nürnberg 
durch  das  „Siedlungswerk  Nürnberg"  (300  Häuser),  die  Baugenossen- 
schaft „Gartenstadt"  (64  Häuser),  die  Baugenossenschaft  „Werderau" 
(56  Häuser)  und  in  Fürth  durch  die  Baugenossenschaft  „Eigenheim" 
in  Angriff  genommen.  Der  lesenswerte  Bericht  behandelt  im  übrigen 
noch  die  Frage  der  Entstehung  und  des  Umfangs  der  Wohnungsnot 
in  Bayern,  wozu  er  ausführliche  tabellarische  Übersichten  liefere,  den 
Mieterschutz  und  die  Maßnahmen  gegen  den  Wobnungsmangel,  die 
Baugenossenschaften,  die  Wohnungsaufsicht,  die  Baustoff  Versorgung, 
die  Sparbauweisen  und  Lehrsiedlungen  und  schließt  mit  einem  Aus- 
blick auf  die  nächste  Zukunft  der  Wohnungsfürsorgetätigkeit. 

Verfahren  zur  Spaninmgscrmittluiig  in  Eisenbetonqnerschnitteu 
bei  Biegung  mit  Achsdruck.  Zu  dem  auf  S.  29  d.  Bl.  mitgeteilten, 
seit  vielen  Jahren  praktisch  benutzten  Verfahren  werde  ich  durch  den 
Diplomingenieur  G.  Ehlers  in  Berlin  darauf  aufmerksam  gemacht,  daß 
der  gleiche  Grundgedanke  bereits  von  Wuczkowski  in  „Beton  u.  Eisen" 
1911,  S.  202  veröffentlicht  worden  ist. 

Düsseldorf- Gerresheim.  E.  Elwitz. 

Die  niederländische  Hilfe  beim  Wiederaufbau  von  Nordfrank- 
reich war  der  Gegenstand  eines  Vortrages,  der  von  dem  Ingenieur 
R.  A.  van  San  dick,  einem  der  Regierungs Vertreter  in  diesem  staat- 
lichen Unternehmen,  vor  dem  Königlichen  Ingenieurinstitut  im  Haag 
am  17.  Dezember  1919  gehalten  und  in  der  Zeitschrift  „de  Ingenieur" 
vom  24.  Januar  veröffentlicht  ist.  Ein  im  Februar  1919  gebildeter 
Ausschuß  hatte  zunächst  die  betroffenen  Gebiete  bereist  (vgl.  Denkmal- 
Verlag  Ton  Wilhelm  Ernst&Sohn,  Berlin.  — 


pflege  1919,  S.  5G)  und  als  erste  Hilfeleistung  die  Eröffnung  eines 
Guthabens  gefordert,  um  daraus  den  von  Frankreich  beanspruchten 
holländischen  Unternehmern  sofortige  Zahlung  zu  gewährleisten. 
Hierfür  wurden  durch  ein  besonde  res  Gesetz  25  Millionen  Gulden  lür 
eine  Frist  von  5  Jahren  bereitgestellt;  die  davon  benutzten  Beträge 
soll  Frankreich  mit  5  vH  verzinsen.  Wegen  des  geringen  Wertes  des 
französischen  Geldes  in  den  Niederlanden  wurden  mit  Hilfe  dieses 
Guthabens  bisher  nur  landwirtschaftliche  Geräte,  Saatkorn  und  Vieh 
im  Gesamtwert  von  etwa  einer  Million  Gulden  von  Frankreich  er- 
worben, während  über  Dachpfannen,  Glas  und  bewegliche  Häuser  im 
Betrage  von  rd.  3  Millionen  die  Verhandlungen  noch  schweben.  Er- 
schwerend für  das  niederländische  Hilfswerk  erwies  sich  ferner  der 
französische  Widerstand  gegen  die  Beschäftigung  ausländischer  Arbeiter 
sowie  höherer  Betriebsleiter,  Ingenieure  u.  dgl.  und  bei  der  Ge- 
stellung von  solchen  die  geringe  Entlohnung  infolge  des  niedrigen 
Frankenstandes,  vor  allem  aber  die  äußerst  mangelhaften  Beförderungs- 
verhältnisse, la  crise  des  transports,  im  ehemaligen  Kampfgebiet. 

Außer  jener  geldwirtschaftlichen  Unterstützung  wurden  etwa 
60  Baracken  für  je  150  Mann  aus  den  Flüchtlings-  und  Häftlingslagern 
(vgl.  Jahrg.  1919,  S.  441)  an  Frankreich  nicht  nur  unentgeltlich  zur 
Verfügung  gestellt,  sondern  auch  für  den  Versand  und  die  Über- 
wachung ihrer  Wiederaufstellung  bis  zum  August  1919  700000  Gulden 
bewilligt.  Als  die  Bauteile  in  Lens  und  Lirvin  ausgeladen  werden 
sollten,  entstanden  durch  Versagen  der  französischen  Vorkehrungen, 
fortwährende  Diebstähle  und  Mangel  an  Arbeitskräften  recht  ärger- 
liche Schäden  und  Verzögerungen,  die  u.  a.  zu  einer  viel  beachteten 
Pressefehde  'zwischen  dem  Bürgermeister  von  Lens  und  dem  ersten 
Minister  Cle'menceau  führten.  Dessenungeachtet  ließen  sich  die 
Niederländer  durch  den  von  der  Bevölkerung  geäußerten  „Hunger 
nach  einem  eigenen  Häuschen"  bewegen,  ihre  Baracken  zu  500  Einzel- 
häusern von  6  X  8  m  Grundfläche  mit  je  3  Wohn-  und  Schlafräumen 
umzuarbeiten,  was  erhebliche  Nachlieferungen  an  Bauhölzern  und 
anderem  Bedarf  bedingte.  Für  die  Aufstellung  an  der  Straße  von 
Lens  nach  Lille  in  einer  besonderen  „citc  hollandaise"  wurde  ein 
Bebauungsplan  entworfen,  der  u.  a.  auch  ein  Heim  für  200  ledige 
Arbeiter,  5  Schulen,  eine  Badeeinrichtung  und  ein  Waschhaus  mit 
20  Kesseln  vorsieht.  Das  Gelände  war  zwar  durch  die  Kriegsgefangenen 
aufgeräumt,  bot  aber  nach  jeder  Regenzeit  durch  zusammensinkende 
Granattrichter  und  Stollenbauten  neue  störende  Überraschungen. 
Für  die  Grundmauern  und  die  Anlage  eines  kleinen  Kellers  unter 
jedem  Hause  wurden  aus  den  Trümmern  genügende  Ziegelmengen 
gewonnen.  Nachdem  vom  französischen  Staat  in  Stundenlohn  ge- 
stellte Arbeiter  versagt  hatten,  wurde  der  Zusammenbau  der  Baracken 
letzthin  an  Unternehmer  vergeben,  die  die  Arbeit  in  Stücklohn 
weitergaben.  Trotzdem  waren  im  Dezember  1919  erst  wenige  Woh- 
nungen fertig.  Auch  die  nach  Entwürfen  des  holländischen  Ingenieurs 
E.  A.  Dinger,  der  während  des  Krieges  die  Ansiedlung  der  staat- 
lichen Bergarbeiter  geleitet  hatte  (vgl.  S.  16  d.  BL),  neu  gefertigten 
hölzernen  Notwohnungen  fanden  bisher  keinen  Absatz,  weil  ihre  An- 
lieferung sich  durch  die  belgischen  und  französischen  Eisenbahn- 
schwierigkeiten verzögert  hatte,  die  Bevölkerung  heute  aber  von  Holz- 
häusern nichts  mehr  wissen  will.  Endlich  wurden  im  Zusammen- 
wirken mit  der  französischen  Gesellschaft  „Le  retour  au  foyer"  auch 
von  den  Niederländern  bisher  96  vollständige  Wohnungseinrichtungen, 
die  notwendigsten  Möbel,  Geräte  und  Wäsche  umfassend,  zu  einem 
Einheitspreis  von  425  Gulden  zusammengestellt  und  den  Franzosen 
als  eine  Gabe  der  allgemeinen  Wohltätigkeit  zur  Verfügung  gestellt. 

Als  letzte  Form  der  Hilfeleistung  wird  endlich  die  Entsendung 
zweier  höherer  Wasserbaubeamten  genannt,  die  auf  Ersuchen  Frank- 
reichs bei  den  Wiederherstellungsarbeiten  seit  dem  Juli  1919  und 
mit  dem  Sitze  in  Rijssel  (Lille)  beratend  mitwirken.  Der  Ingenieur 
erster  Klasse  Schönfeld  arbeitet  bei  dem  Schiffahrtswegeamt  der 
Bezirke  Nord  und  Pas  de  Calais,  von  deren  590  km  Wasserstraßen 
etwa  340  im  Besetzungs-  und  Kampfgebiet  gelegen  haben,  so  daß 
53  Schleusen  und  gegen  300  Brücken  vernichtet,  20  Schleusen  und 
16  Brücken  beschädigt  waren.  Die  Herstellungen  wurden  meist  an 
Unternehmer  im  Selbstkostenvertrag  (regie  interess<:e)  vergeben,  wobei 
die  Befugnis,  nicht  genehme  Unternehmer  zu  entlassen,  ein  sparsames 
Wirtschaften  beförderte.  Bis  zum  1.  Oktober  wurde  so  der  Wasserweg 
Paris— Dünkirchen,  bis  Ende  November  mit  Ausnahme  der  belgischen 
Schleuse  von  Meenen  die  Straße  zur  Leie  für  die  pe'niche  genannten 
Kähne  von  38,5  m  Länge,  5  m  Breite  und  1,8  m  Tiefgang  wieder  frei 
gemacht.  Der  zweite  Beamte  van  Heyst,  wurde  dem  Straßen-  und 
Brückenamt  des  Nordbezirkes  zugeteilt,  hatte  hier  besonders  die  Ent- 
würfe für  die  neuen  festen  Brücken  zu  begutachten  und  konnte  bei 
der  Herstellung  der  befestigten  Landstraßen  viele  wertvolle  Erfahrungen 
machen  und  in  dem  eingangs  erwähnten  Vortrag  seinen  niederländischen 
Fachgenossen  übermitteln.  Trotz  hervorragender  Einzelleistungen 
scheinen  aber  die  bisherigen  Erfolge  hinter  den  Erwartungen  zurück- 
geblieben zu  sein,  worauf  vielleicht  das  Abwarten  des  Ausfalles  der  in- 
zwischen stattgehabten  Kammerwahlen  nicht  ohne  Einlluß  war.  Kr. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  r  n  s  t ,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Schultze,  Berlin.  — 
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Erlaß,  betreffend  Gemeinnützige  Arbeitsgenossenschaften. 

Berlin,  den  21.  Februar  1920. 
Zum  Schreiben  vom  24.  August  1919,  Nr.  39.   8.  19.  Rewa. 

Die  Provinzialbehörden  der  mir  unterstellten  Geschäftszweige  sind 
wiederholt  angewiesen  worden,  der  Vergebung  von  Aufträgen  an  Ver- 
einigungen selbständiger  Handwerksmeister  Aufmerksamkeit  zu  widmen. 
Handelt  es  sich  hier  um  Vereinigungen  von  Unternehmern,  so  begegnet 
es  auch  keinen  grundsätzlichen  Bedenken,  Aufträge  an  Vereinigungen 
von  Arbeitern  zu  erteilen,  sofern  die  Art,  in  der  sich  diese  zusammen- 
geschlossen haben,  Gewähr  für  einen  Zusammenhalt  bietet,  eine  tüchtige 
sachverständige  Führung  vorhanden  ist  und  auch  im  übrigen  die 
Voraussetzungen  nicht  fehlen,  die  zu  einer  ordnungsmäßigen  Aus- 
führung der  Arbeit  erforderlich  sind.  In  letzterer  Hinsicht  wird  ins- 
besondere zu  beachten  sein,  daß  sich  nicht  jede  Arbeit  zur  Ausführung 
durch  eine  solche  Arbeitervereinigung  eignet,  und  daß  dabei  auch 
die  Frage  der  Beschaffung  von  Geräten  und  Betriebskapital  eine 
wesentliche  Rolle  spielt.  Mit  formalen  Regelungen  für  die  Arbeiter- 
vereinigungen, wie  ausführliche  Satzungen,  Arbeitsstellenordnungen  usw. 
wird  dabei  nicht  viel  auszurichten  sein;  es  wird  vielmehr  auf  den 
Geist  der  Arbeitswilligkeit  ankommen,  die  die  Arbeitergemeinschaft 
beherrscht,  und  auf  eine  tüchtige  Führung.  In  diesem  Sinne  wird  die 
Persönlichkeit  entscheidend  sein.  Sind  aber  jene  Voraussetzungen 
vorhanden,  so  kann  die  Gemeinschaft  allmählich  von  kleinen  und 
einfachen  zu  größeren  und  schwierigen  Arbeiten  aufsteigen.  Bei  der 
großen  Verschiedenheit  der  Verhältnisse  sehe  ich  davon  ab,  den  mir 
unterstellten  Behörden  Anweisung  im  einzelnen  zu  erteilen.  Ich  muß 
es  den  Beteiligten  überlassen,  sich  im  einzelnen  Fall  um  die  Uber- 
tragung  von  Arbeiten  bei  den  ausführenden  Behörden  zu  bewerben. 
Kommen  solche  Arbeitsübertragungen  häufiger  vor,  so  werden  sich 
hierbei  auch  Erfahrungen  über  den  Abschluß  derartiger  Vereinbarungen 
gewinnen  lassen.  Dabei  sollen  diese  aber  keineswegs  auf  frühere 
Reichs wehrleute  beschränkt  bleiben;  das  Obige  muß  vielmehr  für 
Arbeiter  jeder  Art  gelten. 

Zur  Förderung  der  Arbeitsübertragung  an  derartige  Vereinigungen 
hat  sich  in  Berlin  ein  Wirtschaftsausschuß  des  Reichsverbandes  gemein- 
nütziger Arbeitsgenossenschaften  gebildet. 

Die  mir  unterstellten  Behörden  haben  Abdruck  dieses  Schreibens 
erhalten. 

1.  An   den   Reichswehrminister   (Reichs wehrwirt- 
schaftsäusschuß). 


Abschrift  (von  1)  mit  bezug  auf  die  zu  dem  Erlaß  vom  25.  Sep- 
tember 1919  —  V.  54.  D.  14257  —  III.  K.  910.  A.B.  C.  —  erstatteten 
Berichte  zur  Kenntnis.  In  der  Eisenbahnverwaltung  besteht  für  die 
einfachsten  Formen  solcher  Arbeitergemeinschaften  als  Schachtpartien 
schon  ein  gewisser  Vorgang  in  der  nach  Aufkommen  des  Unternehmer- 
tums wenig  mehr  angewandten  Verordnung  vom  21.  Dezember  1846, 
betreffend  die  bei  dem  Bau  von  Eisenbahnen  beschäftigten  Hand- 
arbeiter (Gesetzs.  S.  21),  namentlich  auch  §  12  daselbst.  Für  die 
Wasserbauverwaltung  weise  ich  für  einfache  Verhältnisse  auf  die  auf 
S.  3  der  Allgemeinen  Verfügung  Nr.  3,  betreffend  das  Verdingungs- 
wesen,  beschriebenen  Arbeitsgesellschaften  hin. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 

2.  An  die  Eisenbahndirektionen,  sowie  an  die  Ober- 
präsidenten in  Koblenz,  Hannover  —  Wasser- 
straßendirektion und  Abteilung  für  Vorarbeiten  — 
Magdeburg  und  Münster  i.  W.  Strombau-  bezw. 
Kanalverwaltung,  die  Regierungspräsidenten  (bei 
Potsdam  auch  Verwaltung  der  Märkischen  Wasser- 
straßen), den  Polizeipräsidenten  in  Berlin,  die 
Ministerial-Militär-  und  Baukommission  in  Berlin 
und  die  Kanalbaudirektion  in  Essen.  —  V  54 
D  19372,  III  K  1189  A.  B.  C. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  die  Wahl  des  Ministerial-  und 
Oberbaudirektors  Dr.-Ing.  Sympher  zum  Präsidenten  der  Akademie 
des  Bauwesens  und  zum  Dirigenten  der  Abteilung  für  das  Ingenieur- 
und  Maschinenwesen  sowie  die  Wahl  des  Geheimen  Oberbaurats 
2>r.=3ng.  Stübben  zum  Dirigenten  der  Abteilung  für  den  Hochbau 
dieser  Akademie  bestätigt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Voegler  bei  der  Eisenbahndirektion 
Osten  in  Berlin  ist  zum  Oberbaurat  mit  dem  Rang  der  Oberregierungs- 
räte ernannt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen dem  Regierungs-  und  Baurat  Froese  in  Saar- 
brücken ;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn  -  Betriebsämter  dem  Re- 
gierungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Kredel  in  Koesfeld;  — 
für  Regierungsbaumeister  den  Regierungsbaumeistern  des  Eisen  bahn- 
baufaches  Gaede,  zur  Zeit  in  Berlin,  und  Ebeling  in  Köln. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahubaufaches  Schubert, 
bisher  in  Osnabrück,  ist  zur  Eisenbahndirektion  nach  Münster  i.  Westf. 
versetzt. 

Der  bisherige  Vorstand  des  Meliorationsbauamts  in  Neumünster, 
Baurat  Wedemeyer,  ist  an  die  Regierung  in  Münster  als  Hilfsarbeiter 
versetzt  und  dem  Regierungsbaumeister  Heubült  in  Neumünster  die 
Verwaltung  des  Meliorationsbauamtes  daselbst  übertragen  worden. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  der  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Flor ien  (bisher  beurlaubt)  der  Regierung  in  Hannover 
und  der  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Schell  der  Verwaltung  der  Märkischen  Wasserstraßen  in  Potsdam. 

Der  Regierungsbaumeister  2)i'.=3ng.  Heumann  in  Stargard 
i.  Pomm.  ist  zum  ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hoch- 
schule Aachen,  der  Geheime  Oberbaurat  Baltzer  in  Berlin- Wilmers- 
dorf zum  ordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung  für  Bau- 
ingenieurwesen an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  und  der  Dozent 
und  Prjvatdozent  an  dieser  Hochschule  Professor  Dr.  Kalischer  zum 
außerordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung  für  allgemeine 
Wissenschaften  bei  dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Johann  Diefenbach,  Reinhold  Frenzel,  Paul  Tantzen,  Wilhelm 
Knöll,  Adolf  Schräder,  Ferdinand  Dabelow,  Anton  Erdmenger 
und  Friedrich  Jordan  (Hochbaufacb) ;  —  Otto  Winkler  und  Hans 
Lincke  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Bruno  Eberle,  Karl 
Oppermann,  Erich  Rademacher  und  Heinrich  Schmitz  (Eisen- 
bahn- und  Straßenbaufach). 

Der  Geheime  Oberbaurat  Ottomar  Doms chke,  früher  Vortragender 
Rat  in  den  Eisenbahnabteilungen  des  Ministeriums  der  öffentlichen 
Arbeiten,  die  Regierungs-  und  Bauräte  Meyer,  meliorationsbau- 
technischer  Rat  bei  der  Regierung  in  Lüneburg,  (am  8.  Februar  d.  J.) 
und  Richard  Busacker  in  Stettin  sowie  der  Regierungsbaumeister 
des  Eisenbahnbaufaches  Knoenagel,  Vorstand  der  Eisenbahn -Bau- 
abteilung in  Ahlen  i.  Westf.,  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Militärbauverwaltung.  Preußen.  Der  Geheime  Baurat  Paul 
Schmidt,  zuletzt  Intendantur-"  und  Baurat  bei  der  Intendantur  der 
militärischen  Institute,  ist  gestorben. 

Bayern. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  in  etatmäßiger  Weise  sind  berufen 
worden :  der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  Ludwigshafen  a.  Rhein 
Regierungsrat  Albert  Giesler  an  die  Eisenbahndirektion  Ludwigs- 
hafen a.  Rhein,  der'  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Ludwigs- 
hafen a.  Rhein  Adolf  Kummer  als  Vorstand  an  die  Werkstätten- 
inspektion Ludwigshafen  a.  Rhein,  der  Vorstand  der  Maschineninspek- 
tion Kaiserslautern  Direktionsrat  Max  Häfner  als  Vorstand  an  die 
Materialbeschaffungsinspektion  München  und  der  Eisenbahnassessor 
der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein  Otto  Kund  als  Vor- 
stand an  die  Maschineninspektion  Kaiserslautern. 

Zu  Eisenbahnassessoren  in  etatmäßiger  Eigenschaft  sind  ernannt: 
die  Regierungsbaumeister  Hans  Schrenk  bei  der  Eisenbahndirektion 
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in  Regensburg,  Albert  Grimm  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Augsburg 
und  Wilhelm  Roth  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Ludwigshafen  a.Rhein. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  befördert  worden:  zum  Regierungs- 
und Baurat  bei  der  Regierung  von  Oberbayern  der  mit  dem  Titel  und 
Rang  eines  Regierungs-  und  Baurats  ausgestattete  Bauamtmann  und 
Vorstand  des  Landbauamts  Regensburg  Hugo  Kaiser;  zu  Regierungs- 
und Bauassessoren:  bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium 
des  Innern  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbauamt  Passau  Georg 
Straß  er,  bei  der  Regierung  der  Pfalz  der  Bauamtsassessor  bei  dem 
Landbauamt  Weilheim  Adolf  Salier;  bei  der  Regierung  von  Unter- 
franken und  Aschaffenburg  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbau- 
amt Ansbach  Edmund  Schlegel,  bei  der  Regierung  von  Mittelfranken 
der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbauamt  Donauwörth  Albert  Köhler; 
bei  der  Regierung  der  Oberpfalz  und  von  Regensburg  der  Bauamts- 
assessor bei  dem  Landbauamt  Amberg  Wilhelm  Höf ler;  —  in  etat- 
mäßiger Weise  sind  berufen  worden:  zum  Regierungs-  und  Bauassessor 
bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium  des  Innern  der 
mit  dem  Titel  eines  Bauamtmanns  ausgestattete  Regierungs-  und  Bau- 
assessor  bei  der  Regierung  von  Unterfranken  und  Aschaffenburg 
Anton  Findel  unter  Belassung  des  Titels  eines  Bauamtmanns;  —  in 
etatmäßiger  Eigenschaft  sind  ernannt  worden:  zum  Bauamtmann  und 
Vorstand  des  Landbauamts  Regensburg  der  mit  dem  Titel  eines  Bau- 
amtmauns  ausgestattete  Regierungs-  und  Bauassessor  bei  der  Regierung 
der  Oberpfalz  und  von  Regensburg  Albert  Haug;  zum  Bauamtmann 
und  Vorstand  des  Landbauamts  Kissingen  der  mit  dem  Titel  eines 
Bauamtmanns  ausgestattete  Regierungs-  und  Bauassessor  bei  der  Re- 
gierung von  Mittelfranken  Otto  Hurt;  —  verliehen  ist:  der  Titel  und 
Rang  eines  Regierungs-  und  Baurats  dem  Bauamtmann  und  Vorstand 
des  Landbauamts  München  Richard  Neithardt;  der  Titel  und  Rang 
eines  Regierungs-  und  Bauassessors  dem  Bauamtsassessor  bei  dem 
Landbauamt  Nürnberg  Jakob  Pf  aller. 

Der  Landesgeologe  Dr.  Matthäus  Schuster  in  München  ist  vom 
Sommerhalbjahr  1920  an  widerruflich  als  Privatdozent  für  Mineralogie 
und  Geologie  an  der  Chemischen  Abteilung  der  Technischen  Hoch- 
schule München  zugelassen. 

Die  Berufung  des  Bauamtsassessors  bei  dem  Landbauamt  Straubing 
Herbert  Hoffmann  an  das  Landbauamt  Regensburg  wird  außer 
Wirksamkeit  gesetzt. 

Der  Baurat  Professor  Friedrich  Herdegen,  früher  Lehrer  für 


Hochbau  und  Vorstand  der  Bautechnischen  Abteilung  an  der  Industrie- 
schule in  München,  ist  gestorben. 

Sachsen. 

Der  nichtplanmäßige  außerordentliche  Professor  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  Dresden  Dr.-Ing.  Kurt  Neumann  ist  zum  plan- 
mäßigen außerordentlichen  Professor  für  besondere  Gebiete  des  Ma- 
schinenwesens in  der  Mechanischen  Abteilung  dieser  Hochschule  er- 
nannt und  dem  Regierungsbaumeister  £>r.=!3ng.  Walter  Kunze  aus 
Leipzig -Eutritzsch  die  Lehrberechtigung  für  Statik  der  Baukonstruk- 
tionen und  Festigkeitslehre  in  der  Bauingenieur-Abteilung  der  Techni- 
schen Hochschule  Dresden  erteilt  worden. 

Württemberg.- 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  sind  der  tit.  Baurat 
Jörg,  Vorstand  der  Eisenbahnmaschineninspektion  Stuttgart,  der 
Eisenbahnbauinspektor  Schiller,  Vorstand  der  Eisenbahnwerkstätten- 
inspektion Kannstatt,  und  der  Eisenbahn -Bauinspektor  2)r.=3>"g- 
Schächterle,  Vorstand  des  Brückenbaubureaus  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen,  zu  Bauräten  auf  ihren  jetzigen  Dienststellen 
sowie  der  Maschineningenieur  Haug  bei  der  Generaldirektion  der 
Staatseisenbahnen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  maschinen- 
technischen  Dienstes  bei  dieser  Generaldirektion  befördert  worden, 
ferner  ist  der  Baurat  Stohr er,  Vorstand  der  Eisenbahnbauinspektion 
Freudenstadt,  auf  Ansuchen  in  den  Ruhestand  versetzt  worden. 

Mecklenburg-  Schwerin. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Wilhelm  Schollähn  in  Schwerin 
ist  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Vortragenden  Rats  im 
Ministerium  des  Innern  unter  Beilegung  der  Amtsbezeichnung  Ober- 
baurat beauftragt  worden. 

Ernannt  sind  unter  Beilegung  der  Amtsbezeichnung  Regierungs- 
und Baurat:  die  Bauräte  Dreyer  in  Schwerin  zum  Vorstand  des 
Hochbauamts  Schwerin,  Gaster  in  Doberan  zum  Vorstand  des  Hoch- 
bauamts Rostock  II  in  Doberan  und  Mau  in  Wismar  zum  Vorstand 
des  Hochbauamts  Wismar,  der  Landbaumeister  Zingelmann  in  Lübz 
zum  Vorstand  des  Hochbauamts  Parchim  in  Lübz,  der  Baudirektor 
Wachenhusen  in  Rostock  zum  Vorstand  des  Hochbauamts  Rostock  I, 
der  Distriktsbaumeister  Neumann  in  Hagenow  zum  Vorstand  des 
Hochbauamts  Ludwigslust  in  Hagenow  und  der  Regierungsbaumeister 
Pries  in  Schwerin  zum  Vorstand  des  Hochbauamts  Waren. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta- Bucht  bei  Stockholm. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  20.) 


Abb.  50.   Entwurf  „Hammarbyleden".   Vorschlag  B. 


Dritter  Preis.  Kennwort  „Hammarbyleden".  Verfasser:  Fried. 
Krupp  A.-G  ;  Friedrich-Alfred-Hütte.  Abt.  Eisenbauwerkstätten,  Rhein- 
hausen (Niederrhein);  Grün  u.  Bilfinger,  A.-G.  in  Mannheim;  Fried. 
Krupp  A.-G.  in  Essen  (Bauverwaltung).    (Hierzu  die  Abb.  49  bis  69). 

Der  Entwurf  der  Firma  Krupp  ist  in  zwei  grundsätzlich  von  ein- 
ander verschiedenen  Vorschlägen  eingereicht  worden,  deren  Gesamt- 
übersicht aus  den  Abb.  49  bis  52  zu  entnehmen  ist.  In  beiden  Vor- 
schlägen ist  die  bewegliche  Schiffahrtsöffnung  in  Anlehnung  an  die 
Programmforderung  in  der  südlichen  Schiffahrtsrinne  unmittelbar  am 
Ufer  der  Arsta-Inseln  vorgesehen  worden.  Die  Verfasser  glaubten 
durch  Zusammenlegung  der  Schiffahrtsrinnen  für  gewöhnliche  und 


hochbemastete  Schiffe  dem  Verkehr  am  besten  gerecht  zu  werden. 
Sie  haben  dabei  jedoch  die  schiffahrtstechnischen  Schwierigkeiten  bei 
dieser  Lage  der  beweglichen  Öffnung  nicht  genügend  gewürdigt;  im 
Programm  war  offenbar  eine  Lage  der  beweglichen  Öffnung  in  der 
Nähe  des  Südufers  der  Bucht  ins  Auge  gefaßt  worden. 

In  dem  Entwurf  A  ist  die  südliche  Wasserstraße  durch  einen 
Eisenfachwerkbogen  von  119  m  Stützweite  der  Mittelöffnung  über- 
brückt worden.  Auf  den  südlichen  Auslegerarm  von  15  m  Weite  stützt 
sich  die  linke  Seitenöffnung,  auf  den  nördlichen  Kragträger  dagegen 
das  Ende  der  einarmigen  Klappbrücke.  Da  die  Schiffahrtsstraße  die 
letztere  in  schrägem  Winkel  schneidet,  so  mußte  sie  eine  Stützweite 
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von  32,5  m  erhalten, 
um   die  verlangte 

Durchfahrtbreite 
von  24  m  freigehen 
zu  können.   An  die 

Klappbrücke 
schließt  sich  in  dem 
Entwurf  A  eine 
kurze  Hochbahn- 
strecke auf  der  Insel 
und     daran  ein 

durchlaufender 
Fachwerkträger  von 
fünf  Öffnungen  über 
die  nördliche  Was- 
serstraße an. 

In  dem  Ent- 
wurf B  ist  die  Über- 
brückung der  süd- 
lichen Wasserstraße 
in  der  gleichen 
Weise  vorgesehen, 
an  Stelle  des  Fach- 
werkbogens  jedoch 
ein  vollwandiger 
Bogenträger  ge- 


treten, dessen  Stützweite  mit  Rücksicht  auf  die  Ersparung  an  Grün- 
dungskosten von  119  m  auf  152  m  vergrößert  wurde.  Zur  Erzielung 
einer  möglichst  ruhigen,  geschlossenen  architektonischen  Wirkung  ist 
dagegen  der  ganze  nördliche  Brückenteil  als  gewölbte  Hochbahn  geplant. 
Die  einzelnen  Öffnungen  dieses  Entwurfs  erhalten  51  m  Lichtweite. 

Außer  diesen  beiden  Hauptentwürfen  wurden  durch  die  ein- 
reichende Firma  noch  eine  Reihe  Nebenentwürfe  in  Vorschlag  gebracht, 
die  jedoch  in  ihrer  Gesamtanordnung  nur  wenig  von  den  darge- 
stellten Hauptentwürfen  sich  unterscheiden.  Die  Entwürfe  sind  in 
ihrer  Gesamtanordnung  und  in  ihren  Einzelheiten  außerordentlich 
sorgfältig  und  gründlich  durchgearbeitet,  so  daß  sie  in  jeder  Beziehung 
brauchbare  und  wertvolle  Unterlagen  für  die  Ausführung  darstellen. 
Die  architektonische  Gestaltung,  insbesondere  des  Entwurfs  B,  ist 
durchaus  wirkungsvoll  und  großzügig.  Den  ruhigen  Linien  des  Eisen- 
bogens, der  die  Schiffahrtstraße  deutlich  und  weithin  sichtbar  kenntlich 
macht,  wirken  die  kräftigen  Massivbogen  des  nördlichen  Brücken- 
teils entgegen.  Durch  die  Wahl  der  beiden  verschiedenen  Baustoffe 
ist  die  Lage  der  Schiffahrtstraße  schon  äußerlich  gekennzeichnet. 
Es  ist  anzunehmen,  daß  dieser  Entwurf  an  zweiter  Stelle  preis- 
gekrönt worden  wäre,  wenn  nicht  die  ungünstige  Lage  der  Klappbrücke 
ihm  geschadet  hätte. 

In  dem  Entwurf  A  haben  die  Verfasser  überall  dort,  wo  der 
tragfähige  Baugrund  in  größerer  Tiefe  lag,  Eisenkonstruktionen  vor- 
gesehen, um  durch  Verringerung  der  Gewichte  an  Gründungskosten 
zu  sparen.  Nur  dort,  wo  der  Felsen  auf  der  Insel  zutage  tritt,  sind 
Gewölbefgewählt;|worden.   Als;, Vorteil  des  Eisenfachwerks  über  dem 


Abb.  53.  Entwurf  A. 
Hauptbrücke. 
Ausbildung  des  Auf  lager- 
teiles. 


Festes  Auflager. 
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nördlichen  Fahrwasser  wird  besonders  die  freie  Übersichtlichkeit  betont;  diese 
wird  dadurch  begünstigt,  daß  auch  die  Pfeiler  bis  zur  gewöhnlichen  Wasser- 
liöhe  in  Eisenfachwerk  ausgeführt  werden  sollen. 
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Querkreuz  über  dem  Auflage 


Die  in  9,8  m  Ent- 
fernung angeordneten 
Hauptträger  der  Mittel- 
öffnung sind  als  Zwei- 
gelenkbogen  mit  Zug- 
band ausgebildet.  Die 
Scheitelhöhe  des  Untergurts  liegt 
18  m,  d.  i.  rd.  76)6  der  Stütz- 
weite, über  der  Schwerlinie  des 
Zugbandes.  Die  Bogenhöhe  im 
Scheitel  beträgt  3  m,  d.  i.  rd. 
V40  der  Stützweite.  Der  Wind- 
verband in  der  Obergurtung  des 
Hauptbogens  gibt  seine  Kräfte  an 
zwei  Windportale  in  der  Nähe  der 
Durchdringung  der  Fahrbahn  und 
des  Bogens  ab.  Die  Windlasten 
auf  den  Untergurt  werden  durch 
die  biegungssteifen  Pfosten  und 
Hängestangen  an  den  oberen  und 
unteren  Windverband  übertragen. 
Dieser  liegt  in  der  Ebene  des  Zug- 
bandes und  ist  durch  senkrechte 
Windkreuze  über  den  Auflagern 
auf  den  Pfeilern  abgestützt.  Um 
die  Längsträger  von  den  infolge 
der  Längenänderung  des  Zugbandes 
auftretenden  Kräften  zu  entlasten, 
ist  die  Fahrbahn  zweimal  durch 
bewegliche  Längsträgeranschlüsse 
unterbrochen.  Die  auf  diese  Fahr- 
bahnteile wirkenden  Bremskräfte 
werden  durch  besondere  Brems- 
verbände aufgenommen. 

Das  freie  En  de  des  Auslegerarmes 
muß  gegen  Anfahren  hochbemaste- 
ter  Schiffe  geschützt  werden;  das 
geschieht  durch  ein  kräftiges  Leit- 
werk, das  die  Durchfahrt  beiderseits 


.  Hammarbyleden". 
Entwurf  B. 

Abb.  54. 
Hauptbrücke. 
Ausbildung  des 
Auflagerteiles. 
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Eiserne  Überbauten  der  Hauptbrücke.   Entwurf  A. 
Abb.  55.   Regel  -  Querschnitt.  Abb.  56.   Portal  im  Punkt  2  und  •>  '. 
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Abb.  57.    Entwurf  A.    Eiserne  Überbauten  der  nördlichen  Vorbrücke. 

Querschnitt  im 


Auflagerung  auf  den  Pendelsäuleu. 


Abb.  58.  Entwurf  A. 
Eiserne  Überbauten 
der  nördl.  Vorbrücke. 
Eingehängte  Träger. 


Querschnitt  in  Feldmitte. 

al^  .  


begrenzt.  Einzelheiten  der  Kon- 
struktionen sind  aus  den  Abb.  53, 
55,  56  u.  59  zu  entnehmen. 

Die  Hauptträger  des  nörd- 
lichen Brückenteiles  sind  als 
durchlaufende  Gelenkträger  aus- 
gebildet. Es  sind  vier  gleich  große 
Öffnungen  von  je  50,5  m  Stütz- 
weite und  eine  schiefe  End- 
öffnung von  52  m  vorgesehen. 
Die  Höhe  der  Parallelträger  be- 
trägt 6  m,  d.  i.  1 :  8,4  der  Spann- 
weite; ihr  Abstand  bei  der  zwei- 
gleisigen normalen  Ausbildung 
ist  6,4  m.  Bei  den  letzten  Ge- 
lenkpunkten der  vier  Öffnungen 
ist  die  Längenausdehnung  des 
durchlaufenden  Trägers  in  Aus- 
sicht genommen.  Bei  den  übrigen 
Gelenkpunkten  sind  die  Brücken 
durch  das  mittlere  Knotenblech 
der  Wind-  und  Bremsverbände 
in  Obergurtebene  fest  mit- 
einander verbunden. 

Die  eingehängte  Öff- 
nung ruht  auf  besonderen 
in  den  Endpfosten  ein- 
gebauten Pendeln ,  die 
sich  auf  die  Endknoten- 
punkte der  Kragträger  stützen 
(vgl.  Abb.  58).  Die  Gleitflächen 
sind  zur  Verhinderung  der  Rost- 
gefahr mit  Messingblechen  ver- 
sehen. Die  Bremskräfte  werden 
in  der  Mitte  jeder  Öffnung  und 
die  Windkräfte  durch  den  oberen 
Windverband  und  Querrahmen  in 
den  Pfostenebenen  aufgenommen. 
Um  die  Belastung  der  Pfeiler  zu 
verringern  und  die  Durchsicht 
unter  der  Brücke  zu  vergrößern, 
ruhen  die  durchlaufenden  Träger 
auf  Pendelsäulen,  die  aus  zwei  Haupt- 
stielen und  einem  dazwischen  liegenden 
Verband  bestehen.  Bei  Belastung  der 
Brücke  mit  leeren  Wagen  und  starkem 
Wind  entstehen  geringe  negative  Zug- 
kräfte, die  durch  kräftige  Anker  auf- 
genommen werden  sollen.  Weitere  Einzel- 
heiten der  Konstruktion  sind  den  Abb.  57 
u.  58  zu  entnehmen. 

Besondere  Beachtung  verdient  der 
Vorschlag  der  Entwurfsverfasser  bezüglich 
der  Aufstellung  des  großen  Brückenüber- 
baues. Da  der  tragfähige  Boden  in  großer 
Tiefe  unter  MW  liegt,  so  würden  bei 
fester  Rüstung  Grundpfähle  von  24  m 
Länge  zu  rammen  sein.  Mit  Rücksicht 
auf  die  Schwierigkeit  der  Beschaffung 
derartiger  Pfähle  und  der  sicheren  Auf- 
stellung einer  festen  Rüstung  bei  so 
großer  Tiefenlage  des  guten  Baugrundes 
haben  die  Verfasser  davon  abgesehen, 
eine  feste  Rüstung  vorzuschlagen,  sondern 
planen  die  Brücke  von  dem  südlichen 
Ufer  aus,  auf  Prahmen  schwimmend  ein- 
zufahren. Zu  dem  Zwecke  wird  der 
mittlere  Überbau  von  119  m  Spannweite 
zunächst  auf  einem  festen  Gerüst  südlich 
des  südlichen  Strompfeilers  aufgestellt 
und  fertig  vernietet  (vgl.  Abb.  60).  Das 
über  den  südlichen  Strompfeiler  vor- 
kragende Stück  wird  mittels  Schwenk- 
kranen frei  vorgebaut.  Das  südliche  Ende 
des  Überbaues  ruht  mittels  eines  eisernen 
Hilfsverbandes  auf  einem  32  rädrigen 
Wagen.  Sobald  der  Überbau  fertig- 
gestellt ist,  wird  die  feste  Oberrüstung 
unter  ihm  entfernt  und  die  Fahr- 
bahn für  den  32  rädrigen  Wagen  auf 
der    Unterrüstung    verlegt.     Das  vor- 
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kragende  Ende  der  Brücke 
wird  auf  zwei  zusammen- 
gekuppelte ,  ausgesteifte 
und  mit  Wasserballast 
gefüllte  Prahme  abgesetzt. 
Durch  Auspumpen  des 
Wasserballastes  werden 
die  Prahme  angehoben 
und  damit  die  Brücke 
von  den  auf  dem  Pfeiler 
befindlichen  letzten  Stütz- 
punkten abgehoben.  Nun- 
mehr kann  die  Brücke 
durch  Dampfer  auf  das 
nördliche  Widerlager  her- 
übergeschleppt und  ab- 
gesetzt werden.  Mittels 


Abb.  60.   Vorschlag  für  die  Aufstellung  der  Brücke. 

Druckwasserpressen  wird  schließlich  das  Bauwerk  von7dem  32  räd- 
rigen  Wagen  abgehoben  und  auf  dem  südlichen  Pfeiler  gelagert. 
Während  dieses  Bauvorganges  soll  die  bewegliche  Brücke  bereits 
fertiggestellt  und  in  hochgeklapptem  Zustande  belassen  werden,  so 
daß  eine  unbehinderte  Durchfahrt  von  mindestens  24  m  während  der 
ganzen  Bauzeit  vorhanden 
ist.  Da  an  der  Baustelle 
weder  plötzliches  Steigen 
noch  Fallen  des  Wasser- 
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Abb.  62.    Entwurf  B.   Längenschnitt  durch  das  Gewölbe  von  52,50*m  Spannweite. 
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Abb.  63.    Entwurf  B.    Längen-     Beton  1:9-^**^1 
schnitt  durch  einen  Teil  der  Insel- 
überbrtickung. 


) kg/cm2 


1,0 

Abb.  64.    Querschnitt  a  b 
durch  die  Inselüber- 
brückung. 


Kantenpressung  oWx 
_  8  573  000  /      6  •  92,5     6  31,7\ 
—     172         +  1190  ~l~  1450  ) 
=  7,95  kg/qcm. 

Abb.  65.   Entwurf  B.  Längenschnitt 
durch  einen  Zwischenpfeiler. 
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Abb.  66.  Querschnitt. 

Standes  zu  befürchten  ist,  auch  keine  starken  Strömungen  vorhanden 
sind,  so  ist  dieser  Bauvorgang  ohne  größere  Gefahren  durchführbar. 

Im  Hauptentwurf  B  kommt  der  südliche  Pfeiler  in  die  Nähe  des 
südlichen  Ufers  zu  liegen  und  konnte  unmittelbar  auf  den  Felsen  ge- 
gründet werden.  Die  Stehblechhöhe  dieses  Bogens  beträgt  im  Scheitel 
2,5  m,  d.  h.  rund  Veo  der  Stützweite.  Die  Höhe  der  Schwerlinie  des 
Zugbandes  bis  zur  unteren  Stehblechkante  im  Scheitel  beträgt  22  m, 
d.  h.  rund  1 : 6,9  der  Stützweite.  In  dengDrittelpunkten  eines  jeden 
Feldes  sind  die  beiden  15  mm  starken  Tragwände  des  Blechbogens 
durch  senkrechte  Absteifungen  verstärkt.  Die  obere  Gurtung  ist  durch 


Abb.  67.   Ansicht  und  Längenschnitt. 
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Abb.  66  bis  68.  Entwurf 
„Hammarbyleden".  Über- 
sicht der  Klappbrücke. 
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Abb.  69.  Dreh- 
punkt der  Klapp- 
brücke. Einzel- 
heiten der  Ausbil- 
dung und  Auflage- 
rung des  Gegen- 
gewiohtarmes. 


Schnitt  durch  den  Drehzapfen. 


1000  mm  breite  durchgehende  Deckplatten  ge- 
bildet, während  der  Untergurt  durch  Flacheisen 
mit  innen  aufgenieteten  Winkeleisen  vergittert 
ist.  Die  Entfernung  der  Stehbleche  ist  mit 
55  cm  so  groß  gewählt,  daß  zum  Zwecke  der 
Reinigung  und  Unterhaltung  des  Anstriches  ein 
Mann  im  Inneren  des  Querschnitts  sich  bewegen 
kann  (vgl.  Abb.  54).  Bei  der  großen  Stützweite 
des  Bogens  hielten  die  Verfasser  das  Einfahren 
der  fertigen  Brücke  wie  bei  dem  Entwurf  A  für 
bedenklich  und  sie  schlagen  deswegen  eine  Her- 
stellung auf  fester  Rüstung  vor.  Als  Grund- 
pfähle sollen  eiserne  Rohre  oder  zusammengesetzte 
Holzquerschnitte  dienen. 

An  den  südlichen  Brückenteil  schließt  sich 
zunächst  ein  langgestrecktes  geschlossenes  Wider- 
lager über  der  Insel  an.  Die  Fahrhahntafel 
besteht  aus  zwei  parallel  mit  der  Brückenachse 
laufenden  Gewölben,  deren  Seitenschübe  durch 
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wagrechte  Anker  aufgehoben  sind  (Abb.  63  u.  64).  Die  Trennungsmauer 
zwischen  den  Gewölben  ist  in  einzelne  Pfeiler  mit  dazwischen  liegenden 
Bogen  aufgelöst  worden,  deren  Schub  ebenfalls  durch  Anker  aufgehoben 
wird.  Durcli  diese  Maßnahmen  werden  auf  die  Außenwände  und  die 
Mittelwand  nur  senkrechte  Drücke  abgegeben.  Die  anschließenden  fünf 
Bogen  von  je  51  m  Lichtweite  sind  ebenfalls  in  zwei  Lamellen  von 
je  3,8  m  Breite  aufgelöst.  Zur  Entlastung  der  Bogen  dienen  quer  zur 
Brückenachse  liegende  Sparbogen  mit  verankerten  Widerlagern,  die 
auf  die  Zwischenwände  nur  senkrechte  Lasten  abgeben.  Nach  außen 
hin  sind  die  Hohlräume  durch  dünne  Eisenbetonstirnwände  abge- 
schlossen, wodurch  eine  ruhige  architektonische  Wirkung  erzielt  wird 
(vgl.  Abb.  61  u.  62). 

Für  die  Pfeiler  ist,  soweit  der  Felsen  in  größerer  Tiefe  liegt,  Luft- 
druckgründung vorgesehen  (vgl.  Abb.  65).  Um  an  Lehrgerüstkosten 
zu  sparen,  sollen  die  Gewölbe  in  zwei  nacheinanderfolgenden  Bau- 
abschnitten hergestellt  werden,  die  Oberrüstung  soll  außerdem  zuerst 
für  eine  Gewölbehälfte  aufgestellt  und  nach  deren  Fertigstellung  unter 
die  andere  Gewölbehälfte  verschoben  werden. 

Die  Klappbrücke.  Die  bewegliche  Brücke  ist  als  einarmige 
Klappbrücke  mit  festen  Lagern  und  Gegengewichten  vorgesehen.  Die 
Hauptträger  sollen  bei  36  m  Stützweite  eine  Höhe  von  5  m  erhalten ; 
ihre  Oberkante  liegt  in  Geländerhöhe.  Die  Brücke  kann  beim 
Öffnen  so  hoch  gedreht  werden,  daß  die  vorgeschriebene  Durch- 
fahrtbreite von  24  m  in  unbeschränkter  Höhe  vorhanden  ist.  Das 
Gegengewicht  ist  derart  bemessen,  daß  der  Stützdruck  der  Klapp- 
brücke infolge  Eigengewichts  auf  den  Kragträger  nur  200  kg/Träger 
beträgt.  Die  Bremskräfte  werden  von  einem  besonderen  Brems- 
verband an  der  Unterkante  der  Längsträger  aufgenommen  und  in  die 
Drehzapfen  übertragen  (vgl.  Abb.  66  bis  68).  Jeder  Drehzapfen  ruht  auf 
zwei  Blech trägern  von  18,2  m  Stützweite.  Als  Ballastfüllung  soll 
Eisenschrott  und  Beton  mit  einem  Einheitsgewicht  von  4,5  verwendet 
werden.  Da  die  größte  Ausdehnung  der  Brücke  an  dem  Schienen- 
übergang der  Klappbrücke  zur  festen  Mittelöffnung  infolge  Wärme- 
änderung und  Belastung  zu  60  mm  ermittelt  wurde,"  so  waren  be- 
sondere Schienenauszugvorrichtungen  nötig,  welche  den  Übergang 
von  der  beweglichen  zur  festen  Brücke  bilden.  Hierfür  haben  die 
Verfasser  besonders  ausgebildete  Einrichtungen  vorgeschlagen  und 
zum  patentamtlichen  Schutz  angemeldet.  Zur  Aufnahme  der  Wind- 
kräfte bei  geöffneter  Brücke  sind  die  Hauptträger  im  Anschluß  an 
die  Drehzapfen  rahmenartig  versteift  (Abb.  69). 


Sämtliche  Antriebteile  der  Maschinenanlage,  die  einer  sorgfältigen 
Wartung  bedürfen,  sind  auf  einem  Walzeisenrahmen  unter  der  Brücken- 
fahrbahn auf  den  festen  Teilen  der  Brücke  vereinigt.  Beide  Brücken- 
hälften  haben  einen  besonderen  Antrieb  erhalten.  Motor  und  Antrieb- 
welle sind  durch  eine  elastische  Kupplung  verbunden,  die  zugleich 
als  Bremsscheibe  ausgebildet  ist.  Räder  und  Bremse  sind  so  stark 
bemessen,  daß  sie  einem  Winddruck  von  175  kg  auf  die  hochstehende 
Brücke  gewachsen  sind.  Für  den  Antrieb  des  Verriegelungsgestänges 
ist  ein  besonderer  Motor  vorgesehen.  Für  die  höchste  und  tiefste 
Brückenstellung  bewirkt  eine  elektrische  Endausschaltung  ein  mög- 
lichst stoßfreies  und  sanftes  Stillsetzen  des  Bauwerks.  Außerdem 
sind  zur  Abschwächung  der  Stöße  Luftpuffer  vorgesehen.  Es  ist  an- 
genommen, daß  die  Brücke  für  gewöhnlich  nur  bei  einem  Wind- 
druck bis  zu  50  kg/qm  aufgeklappt  werden  soll.  Durch  sorgfältige 
Auswahl  der  Baustoffe  und  zweckmäßige  Anordnung  der  Ausführung 
soll  neben  größter  Betriebssicherheit  die  Möglichkeit  bequemer  Be- 
dienung und  Untersuchung  sowie  eine  hohe  Nutzleistung  gewährleistet 
werden.  Als  Motorleistungen  und  Geschwindigkeiten  sind  folgende  in 
Aussicht  genommen : 

A.  Für  Entriegelung.  Motor  5,5  PS,  Dauer  8'/*  Sek.,  bei  Hand- 
antrieb =  1  Mann  an  der  Kurbel,  bei  15  Umdrehungen  in  der  Minute 
und  9  kg  Kurbeldruck  Dauer  5  Min. 

B.  Klappenbewegung.  Motor  170 PS,  Dauer  bis  zu  Winddruck  von 
50  kg/qm  1  Min.,  Dauer  für  Handantrieb  =  4  Mann  an  der  Kurbel,  bei 
15  Umdrehungen  in  der  Minute  und  56  kg  Kurbeldruck  bei  Wind- 
stille 30  Min.  Durch  Einschaltung  weiterer  Vorgelege  ist  es  möglich, 
auch  bei  Winddruck  bis  zu  50  kg/qm  den  Handantrieb  unter  ent- 
sprechender Erhöhung  der  Hubdauer  zu  bewerkstelligen. 

Die  Preisrichter  haben  von  den  vorgeschlagenen  Entwürfen  dem 
Entwurf  B  mit  geschlossenem  Blechbogen  und  Gewölbe  Uber  der  nörd- 
lichen Fahrstraße  mit  Recht  den  Vorzug  gegeben.  Als  Nachteil  des 
Entwurfs  wird  in  dem  Urteil  hervorgehoben,  daß  er  sehr  teuer  sei. 
Die  Kosten  des  Entwurfs  B  sind  für  den  ersten  Bauabschnitt  mit 
14,4  Mill.  Kronen  berechnet;  doch  wird  darauf  hingewiesen,  daß  sich 
die  Kosten  wesentlich  vermindern  lassen.  Der  Vorschlag  wird  als  eine 
sowohl  in  technischer  als  auch  in  architektonischer  Beziehung  sehr 
gute  Lösung  bezeichnet,  und  es  wird  mit  Recht  hervorgehoben,  daß  er 
sich  durch  gute  Übersichtlichkeit  auszeichnet.  Nachteilig  für  die  Preis- 
erteilung waren  für  den  Entwurf  die  hohen  Kosten  und  die  ungünstige 
Lage  der  beweglichen  Schiffahrtbrücke.  (Fortsetzung  folgt.) 


Gedächtnistafel  in  St.  Dionys  bei  Lüneburg.  Auf  dem  Dach- 
boden des  Schulhauses  in  St.  Dionys  bei  Lüneburg  lagen  lange  schon 
die  Reste  eines  Altars,  der  1658  von  den  Tochtergemeinden  der  Kirche 


in  St.  Dionys  gestiftet  und  Mitte  des  19.  Jahrhunderts  beim  Neubau 
der  Kirche  beseitigt  wurde.  Erhalten  war  der  Unterteil  mit  reichem, 
vielfach  zerstörtem  Ohrmuschel  werk  und  gutem  Mittelbilde  sowie  zwei 
Säulen  ohne  Sockel.  Als  die  Kirchengemeinde  eine  Erinnerungstafel 
für  ihre  Gefallenen  zu  errichten  beschloß,  tauchte  der  Gedanke  auf, 
diese  Reste  zu  ihrer  Gestaltung  zu  verwenden.  Das  Ergebnis  zeigt 
die  Abbildung.  Der  alte  Unterteil  wurde  ergänzt,  das  Bild  ohne  jede 


Vermischtes. 

Wiederherstellung  gereinigt,  die  alte  Stiftungsinschrift  erneuert.  Er 
wurde  als  Unterbau  benutzt  und  darüber  die  Namentafeln  angeordnet. 
Auf  die  beiden  reichen  Konsolen,  die  das  Mittelbild  —  ein  Abendmahl  — 
begleiten,  wurden  nach  Zwischenschaltung  eines  Sockelstreifens  die 
alten  Säulen  gestellt.  So  ergab  sich  zwanglos  die  gesamte  Gliederung, 
die  Betonung  der  Mitte,  ohne  daß  die  Gleichwertigkeit  der  Namen- 
tafeln beeinträchtigt  wurde.  Ein  kräftiges  Gesims  mit  der  neuen 
Stiftungsinschrift  im  Fries  schließt  den  Aufbau  ab,  der  nach  oben 
in  einer  neuen  Bekrönung  ausklingt.  Trotz  des  reichen  Unterbaues 
wurde  Einfachheit  angestrebt,  und  der  Zweck  der  Gedenktafel  klar 
ausgedrückt.  Obgleich  den  Formen  von  1658  nachgebildet,  tragen  die 
neuen  Teile  unverkennbar  die  Eigenart  unserer  Zeit.*)  Zusammengefaßt 
wird  das  Ganze  durch  die  Farbengebung,  für  die  die  erhaltenen  Spuren 
am  Unterbau  die  Richtlinien  gaben.  Gesimse,  Rahmen  und  Grund- 
flächen sind  mit  schwach  blau  getöntem  Schwarz  gestrichen,  Orna- 
mente, Säulen,  der  Grund  der  Namentafeln  gebrochen  weiß,  die 
Ornamente  mit  Gold  aufgehöht,  vortretende  Teile  der  Gesimse  durch 
Goldlinien  betont.  Für  die  Namen  wurde  der  leichteren  Lesbarkeit 
wegen  eine  der  Eigenart  des  17.  Jahrhunderts  angepaßte  Schreib- 
schrift gewählt,  die  neue  Stiftungsinschrift  dagegen  wie  die  alte  in 
Antiqua  gemalt.  Die  Gedenktafel  steht  vor  einem  Fenster  an  der 
Südwand  der  Kirche;  zur  vollen  beabsichtigten  Wirkung  wird  sie  erst 
kommen,  wenn  der  überragende  Teil  des  Fensters  eine  eingestimmte 
Verglasung  erhalten  hat.  Die  nach  dem  Entwurf  des  Verfassers  von 
Lüneburger  Meistern  geschaffene  Gedächtnistafel  wurde  am  Toten- 
sonntag des  Jahres  1919  geweiht. 

Lüneburg.  Franz  Krüger,  Architekt. 

Eine  Tiefbauabteilung  au  der  staatlichen  Bauschule  in  München 

wird  demnächst  auf  Antrag  des  bayerischen  Kultusministeriums  ein- 
gerichtet werden;  die  entstehenden  Kosten  sollen  auf  die  Staatskasse 
übernommen  werden.  Der  Antrag  fand  im  Finanzausschuß  des  Land- 
tags keinen  Widerspruch,  so  daß  mit  seiner  Annahme  im  Landtag 
und  seiner  baldigen  Verwirklichung  bestimmt  gerechnet  werden  kann. 


*)  Eine  noch  stärkere  Abweichung  von  den  geschichtlichen  Formen 
wäre  vielleicht  am  Platze  gewesen.  Die  Schriftltg. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Die  Eisenbeton  -Gitter  wand. 


Die  Li  itterwand  soll  dem  Wobnungsmangel  dadurch  abhelfen,  daß 
sie  die  Errichtung  der  üblichen  vierstöckigen  Wohnhäuser  mit  möglichst 
geringem  Baustoffaufwand,  insbesondere  ohne  Ziegelbedarf,  ermöglicht. 
Zu  diesem  Zweck  werden  die  Wände  in  Stab-  oder  Gitterwerke  aus 
Eisenbetonstäben  aufgelöst,  in  der  Weise,  daß  die  große  Tragfähigkeit 
des  Eisenbetons  mit  40  kg/qcm  voll  ausgenutzt  und  der  Massenbedarf 
dadurch  auf  das  geringste  Maß  eingeschränkt  wird.  Die  Gitterwand 
wird  aus  rechteckigen  oder  quadratischen  Schalungsgliedern  her- 
gestellt, die  als  D.  R.-G.-M.  Nr.  725304  geschützt  sind  und  eiu  rasches, 
einfaches  und  sicheres  Versetzen  unter  schichtenweisem  Ausstampfen 


1      0      1      2     3     4  5m 

 I  I  !  i  1  1 

Abb.  1.    Innenwand  Abb.  2.    Außenwand  mit  Fenster- 

mit  Türöffnungen.  Öffnungen  (Innenansicht). 


gestatten.  Verwendet  wird  Zementbeton  1  :  4  mit  350  bis  400  kg 
Zement  in  1  cbm.  Das  Ausschalen  kann  alsbald  nach  genügender 
Erhärtung  des  Betons,  d.  h.  in  8  bis  12  Tagen  nach  dem  Stampfen, 
erfolgen,  die  Schalung  daher  in  einem  Baujahr  25  bis  30  mal  ver- 
wendet werden,  so  daß  die  anteiligen  Kosten  für  eine  Einzel  wand 
sehr  gering  sind.  Die  Wand-  und  Stabstärken  richten  sich  nach  der 
aufzunehmenden  Belastung,  die  Gefacheinteilung  nach  den  Balken- 
abständen der  Decken  und  nach  den  Öffnungen.  Die  Höhe  der 
Gefache  wird  zweckmäßig  zu  1/s  der  Stockwerkhöhe,  d.  h.  0,80  bis 
1,20  na,  angenommen,  ihre  Breite  zu  0,70  bis  1  m.  Tür-  und  Fenster- 
öffnungen, die  mit  den  Gefachabmessungen  nicht  übereinstimmen, 
werden  in  einfachster  Weise  durch  Weglassen  oder  Verschieben  ein- 
zelner Stäbe  gebildet  (vgl.  Abb.  1  u.  2).  Die  Stäbe  bilden  zugleich 
die  Fenster-  und  Türumrahmungen;  die  Türzargen  und  Fensterrahmen 
können  als  Teil  der  Schalung  mitbenutzt  und  mit  Drahtstiften  fest  im 
Beton  verankert  werden.  Die  Eisenbewehrung  ist  sehr  gering.  In  den 
senkrechten  Stäben  wird  das  Eisen  bei  der  Berechnung  auf  Druck- 
festigkeit nicht  als  mittragend  in  Rechnung  gestellt;  es  genügen  daher 
je  vier  Rundeisendrähte  von  4  bis  6  mm  Durchm.  Die  wagerechten 
Stäbe  werden  entsprechend  der  Belastung  bewehrt;  die  Zwischen- 
stäbe, die  nur  die  geringe  Last  einer  Gefachausfüllung  zu  tragen 
haben,  erhalten  5  cm  Höhe  und  vier  Drahteinlagen;  die  Stäbe  zwischen 
den  Stockwerken,  welche  die  Balkenlasten  aufzunehmen  haben,  er- 
halten Stärken  von  6  bis  10  cm  und  die  rechnungsmäßige  Bewehrung. 
Die  Wandstärken  sollen,  ohne  den  beiderseitigen  Verputz,  zu  7,  12, 
25  und  3s  cm  angenommen  werden,  so  daß  sie  mit  den  Stärken  der 
Ziegelwände  übereinstimmen;  andere  Stärken  sind  nach  Bedarf  zu 
wählen.    Nachstehende  Tafel  zeigt  die  entsprechenden  Belastungen. 

Die  Tabelle  zeigt,  wie  geringe  Wandstärken  die  Gitterwand  er- 
fordert. Im  üblichen  vierstöckigen  Wohnhaus  ist  die  25  cm -Wand  für 
die  meistbelasteten  Wände  bis  zum  Kellergeschoß  hinab  ausreichend. 
Stärkere  Wände  sind  nur  bei  schwer  belasteten  Fabrikgebäuden 
u.  dergl.  erforderlich;  hier  kann  die  Gitterwand  als  Füllwerk  zwischen 


Wand- 
stärke 
in  cm 

Abmessungen  der 
Vertikalstäbe  in  cm 

Zulässige  Be- 
lastung eines 
Stabes 

Die  Wandstärke 
ist  anzuwenden  für: 

7  cm 
12  cm 
25  cm 
38  cm 

7  •  5  =  35  qcm  bis 

7  ■  7  =  49  qcm 
12  •  5  =  60  qcm  bis 
12-12=  144  qcm 

25  •  5  =  1 25  qcm  bis 
25  •  20  =  500  qcm 

38  •  6  =  228  qcm  bis 
38-30=  1140  qcm 

1400  bis  1960  kg 

je  Stab 
2400  bis  57C0  kg 

je  Stab 

5000  bis  20000  kg 
je  Stab 

9120  bis  45600  kg 
je  Stab 

Zwischenwände  ohne  und 
mit  Öffnungen. 

Tieppenwiinde,  belastete 
Zwischenwände.  Umfas- 
sungswändc  d.  Obergescli. 
Umfassungswande  und 
Brandmauern    bis  zum 

Kellergeschoß  hinab. 
Besonders  stark  belastete 
Wände      in  Fabriken, 
Speichern  usw. 

entsprechend  bewehrten  senkrechten  und  wagerechten  Eisenbeton- 
balken ausgebildet  und  bewehrt  werden,  wodurch  Wände  von  nahezu 
unbegrenzter  Tragfähigkeit  entstehen. 

Jede  Gitterwand  ist  selbsttragend*);  der  Grundriß  jedes  Einzel- 
geschosses kann  daher  beliebig  ausgebildet  werden.  In  den  unteren 
Stockwerken  können  Zwischenwände  ganz  wegfallen,  was  für  ihre 
Verwendung  zu  Laden-  und  Lagerzwecken  von  Vorteil  ist.  Die 
dünnen  Wände  (7  und  12  cm)  sind  auch  auf  Knicken  zu  berechnen. 
Vielfach  wird  es  sich  empfehlen,  zwischen  den  Geschossen  einzelne 
Eisenbetonunterzüge  einzuspannen;  diese  bieten  die  Möglichkeit,  an- 
statt durchgehender  Deckenbalken  hochkantig  gestellte  Bohlen  zu  ver- 
wenden, wodurch  der  Holzbedarf  für  die  Deckenbalkenlage  auf  bei- 
nahe die  Hälfte  verringert  werden  kann.  Die  geringen  Wandstärken 
ermöglichen  eine  außerordentliche  Verringerung  des  Baustoff  bedarfs, 
sind  jedoch  wärmewirtschaftlich  ein  Nachteil  der  Gitterwände.  Dieser 
Mangel  läßt  sich  beheben  durch  entsprechende  Ausbildung  der  Ge- 
fachausfüllung. Die  Gefache,  deren  Größe  i.  M.  0,8  bis  1,2  qm  be- 
trägt, haben  keinerlei  Druckbeanspruchung  aufzunehmen;  sie  können 
daher,  ohne  jede  Rücksicht  auf  Festigkeit,  mit  dem  billigsten  und 
zweckmäßigsten  Stoff  ausgefüllt  werden,  der  erhältlich  ist.  Neben 
Bimssteinen  kommen  ungebrannte  Formsteine  aus  Lehm,  Tod,  ge- 
preßter Kohlen-  oder  Flugasche,  Torfziegel  u.  dergl.  in  Betracht. 
Diese  Steine  können  ohne  Mörtel  versetzt  werden;  der  beiderseitige 
Verputz  verleiht  der  Füllung  eine  durchaus  genügende  Widerstands- 
fähigkeit. Auch  können  die  Gefache  im  ganzen  ausgestampft  oder 
durch  Gipsdielen,  Bimsbetonplatten  u.  dergl.  abgeschlossen  werden, 
so  daß  sie  als  Hohlräume  verbleiben.  Alle  mit  Sparbaustoffen  und 
Trennschichten  gemachten  Erfahrungen  können  angewandt  werden. 
Insbesondere  können  dünne  Gitterwände  durch  Ausfüllung  und 
Verputz  soweit  verstärkt  werden,  daß  die  Hauptnachteile  der  Beton- 
wände, die  Wärme-  und  Schalldurchlässigkeit,  fast  gänzlich  beseitigt 
werden.  Dies  ist  um  so  leichter  möglich,  weil  die  dünnen  Betonstäbe 
nur  10  bis  15  vH  der  Gitterwandfläche  einnehmen. 

Die  Vorteile  der  Gitterwände  seien  hier  nochmals  zusammen- 
gefaßt: 

1.  Einschränkung  der  Wandstärken  auf  das  durch  Standfestigkeit 
und  Wärmehaltung  unbedingt  notwendige  Maß,  daher  größtmögliche 
Ausnutzung  der  Wohn-  und  Nutzflächen  in  allen  Geschossen. 

2.  Geringstmöglicher  Stoff  bedarf.  Aus  1000  kg  Zement  lassen  sich 
i.  M.  über  100  qm  Gitterwand  herstellen;  der  Eisenbedarf  ist  ganz 
gering.  Als  Füllmittel  können  Abfallstoffe  (Asche,  Schlacke,  Lehm  usw.) 
verwendet  werden.  Zement  und  Verputzkalk  sind  die  einzigen  be- 
nötigten keramischen  Baustoffe. 

3.  Die  Schalungskosten,  die  bei  allen  Eisenbetonbauten  eine  aus- 
schlaggebende Rolle  spielen,  sind  durch  leichte  Wiederverwendbarkeit 
der  Schalung  auf  das  denkbar  geringste  Maß  herabgedruckt. 

Frankfurt  a.  M.  A.  Kern,  Regierungs-  u.  Stadtbaumeister. 

*)  aber  nicht  „freitragend".  D.  Schrftltg. 


Der  Renaissanceflügel  des  Domkreuzganges  in  Regensburg. 


Vom  städtischen  Baurat  Dr.-Ing 
Der  Dom  kreuzgang  in  Regensburg  hat  die  ungewöhnliche  Form 
eines  Doppelvierecks;1)  an  das  offenbar  ältere  östliche  Geviert  ist 
einst  ein  ungefähr  gleichgroßes  westliches  derart  angefügt  worden, 
zwei  durch  einen  Mittelbau  völlig  getrennte  Höfe  entstanden  sind 

*)  Vergl.  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1918*  S.  427  und  Zeit- 
chrift  für  Bauwesen  1919,  S.  49  u.  f. 


Franz  Schwäbl  in  Ingolstadt. 

(vgl.  Abb.  6,  S.  140).  Der  Arm  zwischen  den  Höfen,  architektonisch 
in  seiner  heutigen  Form  das  jüngste  Glied  der  uralten  Anlage,  wird 
„die  Sepultur"  oder  auch  „der  Renaissanceflügel"  genannt. 

Den  ersten  Namen  dankt  er  der  einstigen  Bevorzugung  als 
Grabstätte  der  hohen  Domgeistlichkeit;  mannigfaltige  Denkmäler  an 
den  Wänden  überliefern  die  Namen  der  alten  Würdenträger,  und 
der  Boden  ist  vollständig  mit  teilweise  reich  verzierten  Grabplatten 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


17.  März  1920. 
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Abb.  1.    Fenster  in  der  Westseite.    M.  1:100. 


ausgelegt,  die  auf  solche  Weise  ein  feierlich-kostbares  Pflaster  bilden. 
..Renaissanceflügel"  aber  heißt  der  Bau  dank  seiner  höchst  selt- 
samen Fenster  (Abb.  1,  3  u.  5);  vorzugsweise  von  diesen  soll  auch  im 
folgenden  die  Rede  sein.  Im  übrigen  ist  ja  das  Gebäude  noch  durch- 
aus gotisch  gehalten.  Es  ist  eine  doppelseitig  belichtete,  weite  Halle 
von  sechs  Gewölbejochen  (Abb.  4):  in  die  beiden  äußeren  münden 
die  anschließenden  Kreuzgangarme;  im  Mittel  der  Ostwand,  zwei 
Felder  füllend,  ist  das  romanische  Kleinod  der  sogenannten  Aller- 
heiligenkapelle miteingegliedert.  So  können  sich  nach  Osten  nur 
zwei,  nach  Westen  vier  Fenster  ins  Freie  öffnen.  Hier  bot  sich  somit 
Gelegenheit,  bei  paarweiser  Anordnung  die  zwölf  Jünger  des  Herrn 
zu  verherrlichen,  ein  Gedanke,  den  sich  der  Meister,  einer  besonderen 
Vorliebe  seiner  Zeit  folgend,  beim  Schmuck  seiner  Fenster  in  der 
Tat  nicht  entgehen  ließ.  Die  Gesamtstimmung  des  Raumes  ist  frei 
und  licht.  Noch  ganz  nach  den  alten  Gedanken  gotischer  Gestaltungs- 
weise ist  wie  außen  durch  Strebepfeiler,  so  auch  im  Innenraum  das 
gesamte  Traggerüst  des  Bauwerks  klar  hervorgehoben;  aus  vorge- 
stellten Pfeilern  wachsen  die  Rippen  der  Kreuzgewölbe  auf,  um  in 
kühnem  Schwung  die  weite  Halle  zu  Uberspannen;  die  scharfen 
Kanten  ihrer  stark  ausgehöhlten  Profile  brechen  hart  und  grell  die 
reichlich  einströmende  Helligkeit  und  vertiefen  die  Gegensätze  der 
unterschiedlich  beleuchteten  Gewölbefelder. 

Renaissancegestaltung  ist  nur  bei  den  Fenstern  versucht.  Allein 
wie  seltsam,  in  welch  merkwürdiger  Verquickung  mit  gotischen 
Formen.  Da  gehört  der  Rundbogen  zur  neuen  Sprache,  die  Stab- 
werkteilung und  gar  der  Dreipaß  der  Maßwerkfüllung  zur  alten;  neu 
sind  vielerlei  Einzelheiten  des  überladen  reich  gegliederten  Gewändes; 
Pfeilerchen,  Pilaster  mit  vertieften  Feldern,  seltsam  ausgebauchte,  ver- 
quollene und  merkwürdig  eingeschnürte,  bald  gekehlte,  bald  gar  be- 
schuppte Säulentrommeln,  allerlei  Gesimse,  dazu  die  schüchternen 
Versuche  mit  akanthusartigem  Laub-  und  Rankenwerk  oder  auch 
mit  lanzettförmigen  Blättern.  Und  zwischen  alledem  wachsen  auch 
wieder  beringte,  schlanke  Säulenstäbe  auf  und  tragen  kunstvoll  ver- 
ästelte Laubwerkkapitelle  ausgesprochen  spätgotischer  Art;  auf  diesen 
haben  die  Apostel  ihren  Platz,  je  einer  im  Gewände,  derbe,  in  den 
Maßverhältnissen  wie  in  den  Einzelheiten  wenig  glückliche,  im  ganzen 
noch  in  gotischer  Formensprache  gehaltene  Standbilder.  Darüber 
aber  wölben  sich  Baldachine,  die  nun  gar  an  spätgotisch-toller  Ver- 


Abb.  3.  Querschnitt  u.  Grundriß  d.  nördl.  Joches 


\r.  it. 
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Abb.  4.   Renaissaraoeflügel  des  Domkreuz<;anges  in  Regensburg 


schnörkelung,  an  spielerisch -gesuchter,  aber  auch  wieder  meisterhaft 
gelöster  rein  technischer  Schwierigkeit  der  Meißelarbeit  in  weitem 
Umkreis  ihresgleichen  suchen  (Abb.  2).  Aus  deren  Gewirr  von  Kreuz- 
blumen, von  verdrehten  und  verschlungenen  Fialen  wachsen  aber 
ganz  unvermittelt  auch  wieder  balusterähnliche,  neuartig  gedachte 


Si'uilchen,  die  nun  gar  der  Bogenrunduug  sich 
anschmiegen  müssen.  Im  Scheitel  berühren  sie 
sich  ebenso  unsinnig  mit  denen  des  Gegen- 
gewändes, wie  der  ganze  Aufbau  ohne  Fuß,  un- 
organisch-haltlos aus  der  schrägen  Brüstung!- 
leibung  emporwächst,  als  sei  ihm  diese  nur  lose 
angeschüttet,  als  sei  er  gleichsam  darin  ein- 
gesunken. Das  Totlaufen  und  Verschneiden  goti- 
scher Gewändegliederungen  und  ebenso  die  spät- 
gotische Vorliebe  für  einen  stark  bewegten  Ge- 
saintquerschnitt  und  für  Pfeilerbündel  ist  liier 
genau  so  unverstanden  auf  den  nach  neuer  Art 
stockwerkmäßig  versuchten  Aufbau  der  neuen 
Schmuckformen  übertragen,  wie  deren  eigene  An- 
ordnung nur  zu  einem  fast  wahllosen  Durchein- 
ander mißraten  ist.  So  reihen  sich  denn  überall 
alte  und  neue  Gedanken  in  Figuren  und  Säulen 
und  allem  schmückenden  Beiwerk  in  gleichwertig- 
unklarer Betonung  aneinander  und  gewinnen 
zwar  ein  malerisch  höchst  reizvolles,  aber  auch 
ein  äußerst  undeutliches,  verworrenes  Leben,  zu- 
mal wenn  die  Sonne,  das  Wirrsal  steigernd,  grelle 
Lichter  und  Schatten  darüber  verteilt. 

Kann  es  sich  nun  lohnen,  diesen  Gebilden 
ins  einzelne  nachzugehen,  solchem  Gemengsei,  das 
mit  gesunder  Kunst  augenscheinlich  nicht  allzu- 
viel mehr  gemein  hat?  Wie  konnte  dergleichen 
überhaupt  versucht  werden?  In  solcher  Ungereimt- 
heit der  Erfindung,  aus  so  offensichtlicher  Geschmacksverwirrung. 
Urkundliche  Belege  über  Meister  und  Erbauungszeit  fehlen.  Was  aber 
gleichwohl  Regensburgs  örtliche  Geschichtsforscher  schon  seit  längerer 
Zeit  als  höchst  wahrscheinlich  bezeichnen  konnten,-)  daß  nämlich 
Dombaumeister  Erhard  Heydenreich  um  etwa  das  Jahr  1520  diese 
Fenster  geschaffen  habe,  das  hat  inzwischen  v.  Weeg- 
mann  —  leider  ohne  Bilder  zu  zeigen  —  durch 
ebenso  eingehende  wie  umfassende  Formver- 
gleichung geradezu  sichergestellt.  ?)  Ja,  mit  dem 
Hinweis  auf  ähnliche  Bildungen  in  Landshut,  in 
Freising  und  Ingolstadt  glaubt  v.  Weegmann  sogar 
bezeugen  zu  können,  daß  einzelne  besonders  be- 
zeichnende Eigentümlichkeiten  wie  der  Gedanke 
..des  Aufeinanderstellens  mehrerer  Teilsäulcher 
sowie  ihre  Verzierung  mit  naturalistisch  gebildetem 
Laubwerk  .  .  .  offenbar  in  jener  Zeit  Allgemeingut 
der  altbayerischen  Kunst"  gewesen  sei  (S.  24).  Als 
ein  verwandtes  Denkmal  außerhalb  dieses  Kreises 
wird  auch  der  damals  ausgebaute  Turm  von 
St.  Kilian  in  Heilbronn  herangezogen.  Aber  damit 
wird  doch  nur  gezeigt,  wie  ähnliche,  in  sich  selbst 
uneinige  Mischkunst  in  jener  Zeit  auch  andernorts 
vorkam,  so  daß  es  nur  an  Berechtigung  gewinnt, 
wenn  wir  erneut  fragen,  wieso  es  damals  offenbar 
in  weiten  Kreisen  zu  solcher  Formverwirrung' 
kommen  konnte.  Und  darauf  scheint  mir  nun  die 
Antwort  Weegmanns  zu  billig,  „allein  aus  der  Freude 
am  Neuen  heraus"  sei  „diese  Häufung  der  Motive 
zu  erklären".  Und  es  scheint  mir  nicht  statthaft, 
hier  schlechthin  von  einem  ..Ubergang"  von  der 
Gotik  zur  Renaissance  zu  sprechen.  Denn  das  war 
vielmehr  ein  unvermitteltes  Aufeinanderprallen  gänz- 
lich andersartiger  Formenwelten,  kein  stufenweiser 
Übergang  wie  innerhalb  auch  nur  entfernt  ver- 
wandter Gebilde,  sondern  ein  gewaltsames  In- 
einanderdrängen  völlig  feindlicher,  letzten  Endes 
unversöhnlicher  Gegensätze,  ein  heißes  Ringen  um 
ganze,  einander  ausschließende  Geltung.  Wenn 
dergleichen  nun  nicht  bloß  der  krause  Einfall  eines 
Sonderlings  war,  sondern  in  ähnlicher  Art  auch 
anderwärts  Anklang  fand,  dann  konnte  das  nur 
zu  einer  Zeit  sein,  in  der  auch  der  Boden  dieser 
Formentfaltung,  das  gesamte  Geistesleben,  in  ebenso 
arger  Verwirrung  und  tiefgreifender  Umgestaltung 
begriffen  war.    Und  so  war  es  in  der  Tat. 

Diese  Fenster  entstanden  in  den  Jahren  nach 
1500,  zu  jener  Zeit,  als  seit  langen  Jahrhunderten 


Abb.  5.    Südliches  Fenster  der  Ostwand.    Aufgen.  v.  ( »stermeier. 


-)  Vergl.  H.  Graf  v.  Walderdorff  in  den  Ver- 
handlungen des  Historischen  Vereins  der  Oberpfalz 
und  von  Regensburg.    Bd.  2S. 

3)  0.  C.  v.  Weegmann,  Architektur  und  Plastik 
der  Frührenaissance  in  Regensburg.  München  1909. 
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zum  erstenmal  die  Überlieferung  jäh  abgebrochen  war,  zur  Zeit  der 
großen  Wende  des  Humanismus.  Neue  Erkenntnisse  sprengten  damals 
allenthalben  die  gewohnten  Anschauungsformen,  Glaube  und  Sitte, 
die  alte  Ordnung  der  Gesellschaft  wankte.  Regensburg  selbst  hatte 
der  Bürgerkrieg  durchtobt,  ja  Heydenreichs  eigener  und  weit  be- 
deutenderer Amtsvorgänger,  Wolfgang  Roritzer,  war  darin  verwickelt 
und  1514  zur  Sühne  des  Aufruhrs  enthauptet  worden.  Unruhe  überall, 
und  dazu  noch  die  Geißel  furchtbarer  Pest.  3000  Tote  begrub  die 
Stadt  in  dem  einzigen  Jahre  1520  und  viele  hundert  Fuhren  Sand,  so 


erzählt  der  Chronist,  wurden  gegen  die  Seuche  über  den  Gräbern  im 
Domfriedhof'  aufgeschüttet.  Im.  Domfriedhof!  Das  war  nur  wenige 
Schritt  vom  Hauplatze  Heydenreichs,  unmittelbar  südlich  des  Kreuz- 
ganges, zu  dem  man  noch  heute  Ubfcr  acht  Stufen  von  der  nicht 
zumindest  damals  entstandenen  Anschüttung  hinabsteigt. 

Auch  an  diese  unmittelbare  Nachbarschaft  kann  man  denken: 
vor  allem  aber  muß  man  alle  vielgestaltige  seelische  und  geistige  Not 
jener  Zeit  im  Auge  behalten,  wenn  man  ihren  Schöpfungen  näher- 
kommen will.  Es  war  eine  schlimme,  von  äußerer  und  innerer  L'n- 
ruhe  gespaltene,  in  jeder  Hinsicht  angst-  und  kampferfüllte  Zeit.  Da 
wird  uns  denn  auch  begreiflich,  wie  damals  solch  verworrene,  von 
aller  Regel  so  gänzlich  ausgefallene  Gestaltungen  möglich  wurden; 
aber  eben  dadurch,  daß  wir  diese  Formen  so  völlig  als  den  Spiegel 
einer  innerhalb  weiter  Grenzen  aus  dem  Gleichgewicht  gestoßenen 
Zeit  erkennen,  erst  dadurch  vermögen  wir  auch  den  ihnen  ge- 
bührenden Denkmalwert  richtig  zu  würdigen.  Denn  nun  vollzieht 
sich  gewissermaßen  eine  Umkehrung:  Suchten  wir  bisher  diese 
Formen  aus  dem  Zwiespalt  ihrer  Entstehungszeit  zu  erklären,  so 
werden  sie  jetzt  ihrerseits  zu  einer  Art  Quellenwerk  und  bekunden 
uns  weit  anschaulicher,  als  schriftliche  Darlegungen  das  je  schildern 
könnten,  zu  welchem  Grad  der  Verwirrung  der  Kampf  jener  Zeiten 
tatsächlich  ausgeartet  war,  wie  sehr  damals  alles  innere  Gleich- 
gewicht mangeln  mußte,  wenn  dergleichen  Mischkunst  Gunst  und 
Verbreitung  fand. 

So  besitzt  Regensburg  im  Fensterschmuck  dieses  Renaissance- 
tlügels  ein  ganz  eigentümliches  Denkmal,  nicht  eines  einer  hohen 
Kunst,  aber  wohl  ein  solches  einstiger  arger  Bedrängnis,  ein  getreues 
Zeugnis  ehemaliger  großer  und  zwar  im  Schwanken  der  Anschauungen 
einer  schwer  erschütterten  Zeit  tief  begründeten  Not.  —  Naheliegende 
Vergleiche  mit  mancherlei  Erscheinungen  unserer  Tage  drängen  sich 
auf;  doch  wir  wollen  uns  mit  der  Würdigung  des  Denkmals  der 
Vergangenheit  bescheiden. 


Vermischtes. 


Das  Schiukelfest  des  Architektenvereius  in  Berlin  fand  am 
13.  März  trotz  der  politischen  Umwälzungen  dieses  Tages  in  den  ge- 
wohnten Formen,  wenn  auch  unter  geringerer  Beteiligung  im  Hause 
des  Vereins  deutscher  Ingenieure  statt.  Der  Vorsitzende,  Geheimer 
Oberbaurat  2)r.=3m3-  Stübben,  gab  im  Jahresbericht  bekannt,  daß 
der  Mitgliederbestand  sich  bis  zum  29.  Februar  um  163  auf  2802 
vermehrt  hat,  darunter  11  Ehrenmitglieder,  902  Einheimische  und 
1889  Auswärtige.  Durch  den  Tod  verlor  der  Verein  53  Mitglieder, 
außerdem  wurde  nachträglich  bekannt,  daß  noch  weitere  5  Mitglieder 
auf  dem  Felde  der  Ehre  gefallen  sind.  Der  Vermögensbestand  des 
Vereins  wurde  durch  sparsamsten  Haushalt  in  geordneten  Verhältnissen 
erhalten,  jedoch  konnte  die  Lösung  der  Frage  des  eigenen  Heims, 
welche  bis  auf  weiteres  durch  die  Miete  der  notdürftigsten  Räume  in 
dem  früheren  eigenen  Hause  aufgeschoben  ist,  noch  nicht  herbei- 
geführt werden.  Die  Stiftungen  und  sonstigen  Veranstaltungen  des 
Vereins  zeigten  trotz  der  äußeren  Schwierigkeiten  des  abgelaufenen 
Geschäftsjahres  eine  regelmäßige  und  günstige  Entwicklung.  Besonders 
erfreulich  war  die  Beteiligung  und  das  Ergebnis  bei  den  Wettbewerben 
um  den  Schinkelpreis  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  49).  Für  die  Aufgabe  einer 
Kriegsgedächtniskirche  mit  Siedelung  waren  15  Entwürfe  eingegangen, 
unter  denen  der  Arbeit  mit  dem  Kennwort  „Weihestätte"  des  Re- 
gierungsbauführers R.  Schad  aus  Frankfurt  a.  M.  der  Staatspreis 
erteilt  wurde.  Weitere  Schinkelplaketten  erhielten  und  als  Prüfungs- 
arbeit angenommen  wurden  die  Entwürfe  der  Regierungsbauführer 
H.  Petersen  aus  Pankow,  M.  Schützer  aus  Herne  i.  W.  und  des 
Architekten  Wenzke  aus  Charlottenburg.  Von  den  -11  Entwürfen 
zu  einer  Reibungsbahn  zwischen  Blankenburg  und  Elbingerode  wurde 
der  Entwurf  mit  dem  Kennwort  „Zweigbahn"  des  Regierungsbauführers 
K.  Siebert  aus  Cassel  mit  dem  Staatspreis  ausgezeichnet.  Die 
Schinkelplakette  und  die  Annahme  als  Prüfungsarbeit  wurde  den 
Arbeiten  der  Regierungsbauführer  B.  Zimmermann  aus  Stargard  i.  P., 
W.  Borchart  und  E.Zorn,  beide  aus  Berlin,  zuteil.  Die  Entwürfe 
der  Regierungsbauführer  K.  Böhl  ick  aus  Breslau  und  W.  Metzig 
aus  Frankfurt  a.  M.  wurden  als  Prüfungsarbeit  angenommen.  Für  die 
Aufgabe,  „Überführung  eines  Schiffahrtkanals  über  einen  Strom,"  waren 
sechs  Bearbeitungen  eingegangen,  von  denen  der  Entwurf  „Waffenruhe" 
des  Regierungsbauführers  W.  Bode  aus  Potsdam  den  Staatspreis, 
weitere  Schinkelplaketten  die  Arbeiten  der  Regierungsbauführer 
E.  Schreiber  aus  Charl Ottenburg  und  F.  Zschunke  aus  Kiel 
erhielten;  als  Prüfungsarbeit  angenommen  wurden  die  Entwürfe  des 
bereits  genannten  Schreiber  und  der  Regierungsbauführer  K.  Greift' 
aus  Breslau,  A.  Kühn  aus  Münden  und  H.  Prött  aus  Hannover.  Den 
erschienenen  Preisträgern  händigte  im  Namen  des  Ministers  der  öffent- 
lichen Arbeiten  der  Ministerial-  und  Oberbaudirektor  Xr.=^nt].  Uber 
die  Preise  mit  dem  Wunsche  aus,  daß  sie  zu  dem  heute  erworbenen 


ersten  Lorbeerblatte  im  ferneren  Leben  den  vollen  Kranz  hinzuerringen 
möchten.  Den  Dank  der  Schinkelsieger  stattete  Regierungsbauführer 
Bode  ab. 

Den  Festvortrag  hatte  Magistratsbaurat  Professor  Stiehl  über- 
nommen, dessen  gedankenreiche  Ausführungen  über  „die  Baukunst  als 
Grundlage  für  den  Aufbau  des  Kunstempfindens"  an  die  Aufmerksam- 
keit der  Versammlung  keine  leichte,  aber  eine  lohnende  Aufgabe 
stellten.  Für  den  Wiederaufbau  unseres  schwer  daniederliegenden 
Vaterlandes  ist  neben  der  wirtschaftlichen  Erstarkung  auch  die  Ce- 
sundung  des  Innenlebens  von  vornehmster  Bedeutung  und  die  Verbrei- 
tung wirklichen  Kunstempfindens  ein  gangbarer  Weg  zu  diesem  Ziel. 
Nachdem  aber  Malerei  und  Bildnerei  trotz  aller  Förderung  versagt 
haben,  ist  die  Baukunst,  die  mit  ihren  Auswirkungen  auf  Gewerbe 
und  Handwerk,  Gartenbau  und  Ingenieurschaffen  den  Menschen  auf 
Schritt  und  Tritt  umgibt,  hier  zur  Führung  berufen.  Die  folgenden  Dar- 
legungen, wie  die  Anschauung  und  die  Aufnahme  des  Schönen  durch 
das  Gemüt  an  Stelle  der  verstandesmäßigeu,  dem  Irrtum  unterworfenen 
Begriftsbildung  treten  solle,  die  Ableitung  ferner  der  Gesetze,  die  ebenso 
wie  das  Kunstempfinden,  auch  das  im  letzten  Grunde  niemals  er- 
klärbare künstlerische  Schaffen  beherrschen,  und  endlich  die  Aus- 
dehnung der  bei  der  Baukunst  gefundenen  Gesetze  auf  die  übrigen 
bildenden  Künste,  können  an  dieser  Stelle  im  einzelnen  nicht  wieder- 
gegeben werden,  und  es  muß  der  Hinweis  auf  den  Reichtum  und 
die  Tiefe  des  Vortrages  um  so  eher  genügen,  als  der  Redner  das  Er- 
scheinen einer  Schrift  in  Aussicht  stellte,  welche  die  vielen,  in  Kürze 
wiedergegebenen  Gedanken  den  Hörern  zu  eingehenderem  Studium 
darbieten  wird.  Den  reichen  Beifallsdank  darf  der  Redner  auch  als 
eine  Ermunterung  zu  seinem  schriftstellerischen  Vorhaben  auffassen. 

Ein  geselliges  Beisammensein  im  „Spatenbräu"  dem  die  Mehrzahl 
der  Festteilnehmer  beiwohnte,  beschloß  den  althergebrachten  Festtag 
des  Architektenvereins  in  anregendster  Form. 

Preisausschreiben  für  Entwürfe  zu  einem  Bebauungsplau  in 
Halle  a.  d.  Saale  für  das  Gelände  zwischen  Wilder  Saale.  Talstraße 
und  Heideweg.  Der  Wettbewerb  ist  unter  Architekten  der  Stadt  Halle, 
des  Saalkreises  und  des  Kreises  Merseburg  sowie  einigen  besonder* 
eingeladenen  hallischen  Architekten  ausgeschrieben  mit  Preisen  von 
3000  ,  2000  und  zwei  zu  je  1000  Mark.  Zeitpunkt  der  Einlieferung 
ist  der  29.  Mai  d.  J.  Das  Preisrichteramt  haben  u.  a.  übernommen 
Professor  2)r.  =  ouS-  Jansen  in  Berlin,  Stadtbauräte  Bühring  in 
Leipzig,  Wolff  in  Hannover.  Lammers  und  Jost  in  Halle.  Die 
Wettbewerbunterlageu  sind  für  10  Mark  vom  städtischen  Hochbau- 
amt zu  beziehen:  dieser  Betrag  wird  dem  Bewerber  bei  Einreichung 
eines  Entwurfs  oder  bei  Rüokgabe  der  Unterlagen  innerhalb  einer 
Woche  zurückgezahlt. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  Zahlung  von  Vorschüssen  an  die  im  Staats- 
dienst beschäftigten  Personen. 

Berlin,  den  16.  März  1920. 
Unter  Würdigung  der  gegenwärtigen  wirtschaftlichen  Verhältnisse 
erkläre  ich  mich  damit  einverstanden,  daß  auf  die  am  31.  März, 
1.  April  1920  und  später  fällig  werdenden  Bezüge  der  im  Staatsdienst 
beschäftigten  Personen  auf  Antrag  Vorschüsse  gewährt  werden, 
und  zwar: 

1.  den  planmäßigen  Beamten  in  Höhe  his  zu  800  Mark  „Acht- 
hundert Mark", 

2.  den  außerplanmäßigen  Beamten,  Lohnangestellten  höherer 
Ordnung  und  Lohnempfängern  bis  zum  Betrage  des  gegenwärtigen 
Monatseinkommens  (einschl.  Teuerungs-  und  Kinderzulage),  jedoch 
nicht  über  den  Betrag  von  800  Mark  „Achthundert  Mark"  hinaus. 

Die  Verrechnung  des  Vorschusses  erfolgt  für  diejenigen  Beamten, 
die  das  Gehalt  vierteljährlich  beziehen,  durch  Anrechnung  auf  die 
am  1.  April  d.  J.  auszuzahlenden  Bezüge.  Hinsichtlich  der  übrigen 
Vorschußempfänger  kann"  die  Rückzahlung  auf  die  in  den  nächsten 
drei  Monaten  fälligen  Bezüge  verteilt  werden. 

An  sich  vorschußberechtigten  Beamten  usw.,  die  zum  1.  April  d.  J. 
oder  später  aus  dem  Dienst  ausscheiden,  sind  Vorschüsse  nur  in 
Grenzen  der  ihnen  beim  Ausscheiden  zustehenden  Gebührnisse  zu 
zahlen. 

Zugleich  im  Namen  des  Ministers  des  Innern: 
J.-Nr.  I  7478.  Der  Finanzminister. 


Vorstehender  Erlaß  ist  auch  im  Bereich  der  Allgemeinen  Bau- 
verwaltung anzuwenden. 

Berlin,  den  20.  März  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
III  645  ('.  Bredow. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Regierungsrat  Hans 
Nehse,  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin,  zum  Geheimen 
Regierungsrat  und  Vortragenden  Rat  im  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten,  sowie  ferner  zu  Regierungs-  und  Bauräten  ernannt:  die 
Eisenbahndirektoren  Ciliax  in  Königsberg  i.  Pr.  und  Giesecke  in 
Münster  i.  Westf.;  —  die  Bauräte  t)r.=3ng.  Hermann  Jordan  in 
Breslau,  Winkelhaus  in  Mainz,  Richard  in  Saarbrücken,  Schweth 
in  Essen,  Hartmann  in  Rheine,  Conrad  in  Saarbrücken,  Linow 
in  Dortmund,  Karl  Jordan  in  Lyck,  Stübel  in  Elberfeld,  Berg- 
mann in  Köln,  Klockow  in  Greifswald  und  Seidel  in  Osna- 
brück; —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches:  Kr  edel 
in  Koesfeld,  Heinrich  Dorpmüller  in  Berlin,  Breternitz  in  Jena, 
Reichert  in  Hannover,  Berndt  in  Stargard  i.  Pomm.,  Otto  in  Königs- 
berg i.  Pr.,  Job.  Loycke  in  Erfurt,  Wist  in  Bochum,  Marais  in 
Dortmund,  Gust.  Kuhnke  in  Torgau,  Kleemann  in  Malmedy, 
Stäckel  in  Eisenach,  Hennig  in  Husum,  Eggert  in  Küstrin, 
Steinert  in  Ratibor,  Stange  in  Königsberg  i.  Pr.,  Schaepe  in  Breslau, 
Heinrich  Müller  in  Flensburg,  Heyne  in  Alienstein,  Boitze  in  Neu- 
stettin, Zietz  in  Osterode  i.  Ostpr.,  Mentzel  in  München -Gladbach, 
Lerch  in  Berlin,  Arnoldt  in  Prenzlau,  Meilicke  in  Breslau  und 
Francke  in  Salzungen;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Maschinen- 
baufaches: ®r.=3ug.  Wagner  in  Wedau,  Ernst  Dor  pmüller  in 
Magdeburg-Salbke,  Frank  in  Aachen,  Wed eil  in  Oberhausen,  Theiß 
in  Breslau,  Sussmann  in  Magdeburg-Buckau,  Wilcke  in  Limburg 
a.  d.  Lahn,  Frhr.  v.  Eltz-Rübenach  z.  Zt.  in  Berlin,  Michael  in 
Paderborn,  Stadler  in  Stargard  i.  Pomm.,  Rupp  in  Danzig,  Wagler 
in  Breslau.  Walbaum  in  Göttingen,  Weese  in  Magdeburg-Buckau, 
Laubenheimer  in  Essen,  Niemann  in  Uelzen,  Harprecht  in 
Cassel,  Wesemann  in  Königsberg  i.  Pr.,  Wechmann   in  Berlin, 


Exner  in  Lauban,  M üller  -  Artois  in  Berlin,  Ritter  und  Edler 
v.  Kessler  in  Bremen,  Zaelke  in  Breslau,  Hermann  Schmidt  in 
Osnabrück,  Selige  in  Schneidemühl,  Deppen  in  Betzdorf  a.  d.  Sieg, 
Boehme  in  Delitzsch,  Soder  in  Neumünster,  Hebbel  in  Hagen  i.  Westf., 
Gaedicke  in  Stralsund  und  Grützner  in  Breslau. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Scholl,  bisher  in  Saarbrücken,  ist  in  den  Bezirk  der  Eisenbahn- 
direktion Köln  versetzt. 

Dem  Regierungsbaumeister  Gieseler  in  Lotzen  ist  die  Verwaltung 
des  Meliorations-Bauamts  daselbst  übertragen  worden. 

Der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbau- 
faches Hermann  Noetel  aus  Posen  ist  zum  Regierungsbaumeister, 
ernannt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Max  Gasior,  Hans  Gueffroy,  Johannes  Sander,  Hans  Seibt,  Erich 
Volmar,  Wilhelm  Rahn,  Franz  Greulich  und  Hans  Geber  (Hoch- 
baufach); —  Hubert  Breuer,  Wilhelm  Schmidt,  Karl  Meitsch, 
Franz  Rohwedder  und  Hans  Ermisch  (Wasser-  und  Straßenbau- 
fach); —  Paul  Richers,  Otto  Neddermey er,  Ludwig  Diehl,  Werner 
Häßler  und  Heinrich  Griesel  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach);  — 
Walter  Plock,  Ernst  Schröder  und  Robert  Roeder  (Maschinen- 
baufach). 

Der  Geheime  Oberbaurat  und  frühere  Vortragende  Rat  im  Mi- 
nisterium der  öffentlichen  Arbeiten  Hermann  Eggert,  Mitglied  der 
Akademie  der  Künste  in  Berlin,  und  der  Baurat  Werner  Genest, 
früher  Generaldirektor  der  Aktiengesellschaft  Mix  u.  Genest  in  Berlin, 
sind  gestorben. 

Bayern. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  befördert  worden:  der  mit  dem  Titel 
und  Rang  eines  Oberregierungsrates  bekleidete  Regierungsrat  des 
Baukonstruktionsamts  in  München  Michael  Friedrich  zum  Ober- 
regierungsrat und  Vorstand  dieses  Amts,  der  Vorstand  der  Bau- 
inspektion II  Nürnberg  Direktionsrat  Anton  Wöhrl  zum  Regierungs- 
rat an  seinem  bisherigen  Dienstort,  der  Direktionsrat  der  Eisenbahn- 
direktion Ludwigshafen  a.  Rhein  Gustav  Weidmann  zum  Regierungsrat 
des  Baukonstruktionsamts  der  Staatseisenbahnen  in  München,  der 
Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Augsburg  Robert  Reuß  zum 
Regierungsrat  dieser  Eisenbahndirektion,  der  Direktionsrat  des  Kanal- 
bauamts in  München  Hermann  Beckh  zum  Regierungsrat  dieses 
Amts,  der  Vorstand  der  Maschineninspektion  Kaiserslautern  Direk- 
tionsrat Max  Häfner  zum  Regierungsrat  und  Vorstand  der  Material- 
beschaffungsinspektion München. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  in  etatmäßiger  Weise  berufen 
worden:  der  Regierungsrat  des  Baukonstruktionsamts  der  Staats- 
eisenbahnen in  München  Joseph  Schimpfle  an  die  Eisenbahndirektion 
Augsburg,  der  Vorstand  der  Neubauinspektion  München  Regierungsrat 
Peter  Mühlbauer  an  das  Baukonstruktionsamt  der  Staatseisenbahnen 
in  München,  der  Vorstand  der  Bauinspektion  Salzburg  Regierungsrat 
E.  Arnold  als  Vorstand  an  die  Neubauinspektion  München,  der 
Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Nürnberg  David  Roob  als  Vor- 
stand an  die  Betriebs-  und  Bauinspektion  Landau  i.  d.  Pfalz,  der  Direk- 
tionsrat der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein  Ernst  Einrieb" 
als  Vorstand  an  die  Betriebs-  und  Bauinspektion  Zweibrücken,  der 
Vorstand  der  Betriebs-  und  Bauinspektion  Donauwörth  Regierungsrat 
Wilhelm  Salier  an  die  Eisenbahndirektion  Würzburg,  der  Vorstand 
der  Bauinspektion  Aschaffenburg  Regierungsrat  Gustav  Höhn  an  die 
Eisenbahndirektion  Würzburg,  der  Vorstand  der  Betriebsinspektion 
München- Ost  Regierungsrat  Dr.  Albert  Schmitt  als  Vorstand  an  die 
Betriebsinspektion  1  München  und  der  Direktionsrat  der  Eisenbahn- 
direktion Nürnberg  Moritz  Kiderlin  als  Vorstand  an  die  Betriebs- 
und Bauinspektion  Donauwörth. 

Sachsen. 

Dem  Diplomingenieur  Dr.  phil.  Walter  Blumenfeld  aus  Neu- 
Ruppin  ist  die  Lehrberechtigung  für  experimentelle  und  angewandte 
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Psychologie  in  der  Allgemeinen  Abteilung  der  Technischen  Hoch- 
schule Dresden  erteilt  worden. 

Der  Geheime  Rat  Dr.  Martin  Krause,  Professor  an  der  Technischen 
Hochschule  Dresden,  und  der  Geheime  Baurat  Oskar  Reh,  früher 
Baudirektor  im  Ministerium  des  Innern,  sind  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  die  erledigte  Stelle 
eines  planmäßigen  Regierungsbaumeisters  bei  der  Straßen-  und  Wasser- 
bauverwaltung dem  Regierungsbaumeister  ®r.*3ttg.  Emil  Burkhardt 
in  Stuttgart  übertragen  worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  den  Privatdozenten  Dr.  Karl 
Wulzinger  an  der  Technischen  Hochschule  in  München  zum  ordent- 
lichen Professor  für  Kunstgeschichte  an  der  Technischen  Hochschule 
Karlsruhe  und  den  Privatdozenten  für  Hygiene  an  dieser  Hoch- 
schule Obergewerbearzt  Medizinalrat  Dr.  med.  Friedrich  Holtzmann 
zum  außerordentlichen  Professor  zu  ernennen,  sowie  die  bisher  an 
der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  eingerichtete  Abteilung  für 
Forstwesen  vom  1.  April  d.  J.  ab  in  die  naturwissenschaftlich-mathe- 
matische Fakultät  der  Universität  Freiburg  einzugliedern  und  die 
folgenden  Professoren  der  Abteilung  für  Forstwesen  vom  1 .  April  d.  J. 
ab  an  die  Universität  Freiburg  zu  versetzen:  den  ordentl.  Professor 
der  Forstwissenschaft  Geh.  Hofrat  Dr.  Udo  Müller,  den  ordentl. 
Professor  der  Forstwissenschaft  Geh.  Hofrat  Dr.  Hans  Hausrath, 
den  ordentl.  Professor  der  Zoologie  Dr.  Robert  Lauterborn,  den 
etatmäßigen  außerordentlichen  Professor  der  Bodenkunde  Dr.  Maxi- 
milian Heibig;  —  ferner  die  Regierungsbaumeister  Walter  Türk 
aus  Kronstadt  (Siebenbürgen)  und  Wilhelm  Zahs  aus  Karlsruhe  zu 


zweiten  Beamten  der  Wasser-  und  Straßenbauverwaltung  mit  der 
Amtsbezeichnung  Bauinspektor  zu  ernennen. 

Der  Bauinspektor  Ricliard  Maier  in  Wiesloch  wurde  unter  einst- 
weiliger Zurücknahme  seiner  Versetzung  zur  Bezirksbauinspektion 
Waldshut  nach  Karlsruhe  versetzt  und  dem  Arbeitsministerium  zur 
Dienstleistung  zugeteilt. 

Der  Bauinspektor  Wilhelm  Zahs  in  Karlsruhe  ist  zur  Kultur- 
inspektion Lörrach  versetzt. 

Hessen. 

Die  hessische  Staatsregierung  hat  den  Baurat  Ewald  in  Darm- 
stadt, die  Regierungsbaumeister  des  Kisenbabnbaufacb.es  D intelmann 
in  Halberstadt  und  Pietz  in  Worms  sowie  die  Regierungsbaumeister 
des  Maschinenbaufaches  Betz  in  Glückstadt,  Stockhausen  in  Stendal 
und  Buschbaum  in  Gleiwitz  zu  Regierungs-  und  Bauräten  in  der 
preußisch -hessischen  Eisenbahngemeinschaft  ernannt. 

Meckl  enbnrg  -  Schwerin. 

Der  Landbaumeister  Ludolf- Lübstorf  ist  zum  Regierungs- 
und Baurat  im  Revisions- Departement  ernannt  worden. 

Der  Geheime  Baurat  Karl  Kern  er,  früher  Hafenbaudirektor  der 
Stadt  Rostock,  ist  gestorben. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Diplomingenieur  2)r.=3i'fl-  Adolf  Ludwig  Ernst 
Eduard  Schmidt  zum  Baumeister  bei  der  2.  Sektion  der  Baudeputation 
und  den  Marine- Chefingenieur  a  D.  Slauck  bis  zur  Wiederbesetzung 
der  Stelle  des  Direktors  der  Technischen  Staatslehranstalten  zum  Vor- 
sitzenden der  Kommissionen  für  die  Hauptprüfung  und  für  die  Vor- 
prüfung zum  Schiffsingenieur  ernannt  sowie  den  Baumeister  bei  der 
Baupflegekommission  2>r.=3»g.  Paul  Gustav  Jürgen  Brandt  in  das 
Amt  eines  Baumeisters  bei  der  Behörde  für  Wohnungspflege  versetzt. 


[Alle  Rechte  vorbehalten] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  Bergius. 


Die  Kosten  der  Krankenhausbauten  und  die  Möglichkeit  ihrer  Ermäßigung. 


I.  Im  folgenden  sollen  nur  die  Kosten  der  Krankenanstalten  im 
engeren  Sinne  erörtert,  nicht  aber  diejenigen  der  Universitätskliniken, 
Akademien  für  Medizin  oder  der  Anstalten  mit  außergewöhnlich 
umfangreichen  Einrichtungen  für  Sonderzwecke  u.  a.  der  großen  Poli- 
kliniken behandelt  werden.  —  Bei  den  Kosten  der  Krankenanstalten 
sind  zu  unterscheiden: 

a)  Kosten,  die  regelmäßig  bei  allen  Neuanlagen  aufzuwenden  sind, 

b)  Kosten,  die  nur  durch  besondere  örtliche  oder  wirtschaftliche 
Rücksichten  bedingt  sind  und  daher  bei  Neuanlagen  in  veränder- 
lichem Umfange  erwachsen  oder  vielfach  ganz  außer  Betracht  bleiben 
können.  Zu  den  letzteren  wären  u.  a.  zu  rechnen  die  Aufwendungen 
für  tiefe  künstliche  Gründung  der  Gebäude,  eigene  Wasserversorgung 
und  Abwässerbeseitigung  (Rieselfelder,  biologische  Kläranlagen),  elek- 
trische Krafterzeugung,  Eisbereitungs-  oder  Kühlanlagen,  sonstige 
Werkstätten,  Stallungen,  insbesondere  für  Schlachtvieh  von  Heilstätten. 

Die  stark  schwankenden  Kosten  für  Grunderwerb  und  Anlieger- 
beiträge sollen  hier  nicht  weiter  berücksichtigt  werden,  wenn  sie  auch 
oft  die  Aufwendungen  für  die  Neuanlage  eines  Krankenhauses  stark 
beeinflussen. 

II.  Die  Anlagekosten  der  Krankenanstalten  setzen  sich  im 
übrigen  zusammen: 

a)  aus  den  eigentlichen  Baukosten  (Kosten  der  Herstellung  der 
Gebäude  und  des  Ausbaues), 

b)  aus  den  Kosten  der  inneren  Einrichtung,  wozu  auch  die  Kosten 
für  besondere  Maschinen  und  Einrichtungen,  sowie  für  Wäsche,  Ge- 
schirr, Instrumente  und  besondere  Gegenstände  zur  Krankenbehand- 
lung gehören, 

c)  aus  den  Kosten  der  Neben-  oder  Außenanlagen  (Umwehrungen, 
Gartenanlagen,  Wege,  Leitungen  für  Heizung,  Gas,  Wasser  und  Ent- 
wässerung, elektrische  Kraft  usw.  außerhalb  der  Gebäude),  deren 
Höhe  vielfach  von  der  Lage  und  Größe  des  Grundstücks  abhängt. 

Im  allgemeinen  darf  man  annehmen,  daß  von  den  Gesamtanlage- 
kosten der  Krankenanstalten  in  den  letzten  Jahren  vor  dem  Kriege 
etwa  75  vH  auf  die  eigentlichen  Baukosten  und  25  vH  auf  die  innere 
Einrichtung  und  Außenanlagen  entfielen. 

III.  Die  eigentlichen  Baukosten  verteilen  sich  auf  die  Be- 
schaffung von  Gebäuden  oder  Räumen: 

a)  für  Verwaltung,  Wirtschaft,  Gottesdienst,  Leichenöffnung  und 
Bestattung,  Angestellte  usw., 

b)  für  Kranken-Unterbringung  und  Behandlung. 

Auf  die  erstgenannten  Zwecke  dürfte  man  durchschnittlich  etwa 
'/„  der  eigentlichen  Baukosten  anzusetzen  haben.  Von  besonderem 
Einfluß  auf  die  eigentlichen  Baukosten  sind  namentlich: 


1.  der  im  Bauprogramm  geforderte  Raumaufwand,  N 

2.  die  jeweiligen  bau-  oder  gesundheitspolizeilichen  Vorschriften, 

3.  die  Ansprüche  an  die  Bauart  oder  den  Ausbau  der  Gebäude, 

4.  der  Aufwand  für  die  Außenarchitektur,  abgesehen  von  dem 
zeitweiligen  Stande  der  Arbeitslöhne  und  Baustoffpreise. 

Hierzu  ist  folgendes  zu  bemerken.  Als  Maßstab  für  die  Forde- 
rungen des  Bauprogramms  könnte  man  u.  a.  die  Zahl  benutzen,  die 
angibt,  wieviel  Kubikmeter  umbauten  Raumes  in  einem  Kranken- 
gebäude auf  ein  Krankenbett  bei  normaler  Belegung  entfallen.  Der 
so  ermittelte  Raumaufwand  zeigt  bei  den  in  den  letzten  25  Jahren 
erbauten  Krankenanstalten  erhebliche  Schwankungen.  Er  beträgt 
zum  Beispiel  in  den  Krankenhäusern  in  Nürnberg  (1897)  bei  den 
normalen  Krankenpavillons  105  bis  120  cbm,  bei  den  Pavillons  für 
Kranke  I./II.  Klasse  225  cbm.  Bremen  (1894)  chirurgisches  Kranken- 
gebäude 220  cbm.  Braunschweig  (1895)  desgleichen  185  cbm.  Blumen- 
tal (1908)  Kreiskrankenhaus,  Hauptgebäude  170  cbm.  Stettin  (1900) 
Pavillon  für  Kranke  I./II.  Klasse  .'528  cbm.  Ferner  in  den  Heilstätten 
in  Oberkaufungen  260  cbm,  Buchwald  i.  Schi.  250  cbm,  Lindow  i.  d.  .Mark 
273  cbm,  Sackenbach  a.  Main  307  cbm  und  in  den  Kinderheilstätten 
zu  Oynhausen  118  cbm,  Lochstädt  i.  Pr.  200  cbm,  Landeshut  i.  Schi. 
250  cbm.  Diesem  Aufwand  an  umbautem  Raum  entspricht  im  geraden 
Verhältnis  im  allgemeinen  auch  der  Aufwand  an  Baukosten  für  die 
Nutzeinheit.  Denn  während  z.  B.  in  Nürnberg  auf  ein  Bett  nur  rund 
4300  Mark  entfallen,  belief  sich  der  Aufwand  für  ein  Krankenbett 
bei  dem  oben  genannten  Pavillon  in  Stettin  auf  8330  Mark,  bei  den 
Heilstätten  Buchwald  auf  7000  Mark  und  Sackenbach  auf  9000  Mark, 
bei  den  Kinderheilstätten  Lochstädt  auf  5325  Mark  und  Landeshut  auf 
5577  Mark. 

Da  der  Raumbedarf  für  die  eigentlichen  Krankenräume  durch 
die  staatlichen  Vorschriften  über  die  Maße  an  Grundfläche  und  Luft- 
raum für  ein  Krankenbett  allgemein  festgelegt  ist,  ebenso  die  Breite 
der  Flure,  die  Zahl  der  Aborte,  die  Treppen  usw.,  so  können  von 
wesentlichem  Einfluß  auf  den  Raumaufwand  nur  andere,  durch  das 
Bauprogramm  bedingte  Umstände  sein.    Als  solche  sind  anzusehen: 

aa)  die  Unterbringung  einer  größeren  Zahl  von  Kranken  in 
Räumen  mit  geringer  Bettenzahl,  anstatt  in  Sälen,  wodurch  erheblich 
mehr  Fläche  an  Zugangfluren  und  für  Scheidewände  nötig  wird. 

bb)  die  Anzahl  der  sogenannten  Nebenräume  der  Kranken- 
abteilungen (Anrichten,  Bäder,  Verband-  oder  Untersuchungszimmer, 
Stationslaboratorien,  Spülräume,  offene  Hallen,  besondere  Behandlungs- 
räume und  dergl.). 

cc)  die  Stärke  und  die  Art  der  Unterbringung  der  Haus-,  Ver- 
waltungs-  und  Pflegeangestellten.    Es  sei  hier  nur  bemerkt,  daß  im 
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Krankenhause  in  Nürnberg  früher  auf  7G1  Betten  157  Angestellte  ent- 
fielen, während  bei  der  Charite  in  Berlin  schon  1910  auf  1400  Betten 
rund  700  Angestellte  kamen  (Nürnberg  Verhältnis  =  1:5,  Charite 
=  1:2)  und  infolge  der  Einführung  des  Achtstundenarbeitstages  über- 
all eine  Vermehrung  der  Angestellten  nötig  war.  Ferner  beansprucht 
ein  Teil  von  diesen  neuerdings  Einzelzimmer,  während  früher  z.  B.  die 
Schwestern  meist  zu  zweien  in  einem  Zimmer  untergebracht  wurden. 

Der  innere  Ausbau  der  Krankengebäude  hat  sich  von  jeher  im 
Verhältnis  zu  dem  von  anderen  öffentlichen  Bauten  ziemlich  teuer 
gestellt.  Besondere  Mehrausgaben  erwachsen  hier  u.  a.  durch  die  um- 
fangreiche Verwendung  von  gebrannten  oder  glasierten  Tonplatten 
für  Fußbodenbeläge  und  Wandbekleidungen,  weitgehende  Ausführung 
von  öl-  oder  Emailfarbenaustrich  für  Decken  und  Wände,  die  kost- 
spieligen Anlagen  für  Warm-  und  Kaltwasser,  elektrische  Kraft  und 
Licht,  Hocbdruckdampf,  Staubabsaugung,  durch  die  Anordnung  von 
Aufzügen;  in  erheblichem  Maß  auch  durch  die  oft  übertrieben  aus- 
gedehnten Lüftungsanlagen.  Hierbei  darf  allerdings  nicht  außer  acht 
gelassen  werden,  daß  höhere  Anlagekosten,  soweit  sie  sich  auf  die 
Gediegenheit  der  Ausführung  als  solche,  insbesondere  die  Güte  der 
verwendeten  Materialien  beziehen,  meist  wirtschaftlich  vorteilhaft  sind, 
insofern  als  sie  die  späteren  Ausgaben  für  Bauunterhaltung  günstig 
beeinflussen.  So  werden  z.  B.  die  hohen  Kosten  der  Wandbekleidungen 
aus  glasierten  Tonplatten  völlig  dadurch  ausgeglichen,  daß  die  so  be- 
kleideten Wandflächen  in  der  Regel  keinerlei  Ausgaben  der  Unter- 
haltung erfordern. 

Die  Kosten  der  Fassaden  der  Krankenanstalten  kommen  mit 
bei  der  Höhe  der  Baukosten  in  Betracht,  werden  aber  meist  über- 
schätzt und  spielen  im  Verhältnis  zu  den  übrigen  Baukosten  der 
Krankengebäude  eine  nicht  erhebliche  Rolle.  Bei  dem  Neubau  der 
1.  und  2.  Medizinischen  Klinik  der  Charite  entfallen  z.  B.  auf  die 
doch  schon  etwas  reicher  gestalteten  Fassaden  nur  etwa  7  vH 
der  Baukosten,  während  die  Heizuugs-  und  Lüftungsanlagen  fast 
12  vH,  die  Wasser-  und  elektrischen  Anlagen  etwa  5  vH  der  Bau- 
kosten beansprucht  haben  und  auch  bei  bescheidenster  Ausführung 
die  Fassaden  in  Ziegelverblendung  zweifellos  etwa  5  vH  der  Bau- 
kosten erfordert  hätten.  Putzbauten  dürften  sich  oft  billiger  als  so- 
genannte Rohbauten  stellen,  erfordern  aber  mit  den  Jahren  erheblich 
zunehmende  laufende  Ausgaben  für  Unterhaltung. 

IV.  Die  Kosten  der  inneren  Einrichtung  der  Kranken- 
anstalten beanspruchen  einen  erheblichen  Teil  der  Anlagekosten. 
Während  sie,  je  nach  den  besonderen  Aufgaben  der  Anstalten  oder 
den  Forderungen  der  beteiligten  Ärzte  und  Verwaltungsbeamten 
starken  Schwankungen  unterliegen,  sind  sie  allgemein  in  den  letzten 
20  Jahren  vor  dem  Kriege  sehr  gewachsen.  Dies  ist  allerdings  teil- 
weise auch  durch  die  in  der  gleichen  Zeit  eingetretene  Preissteigerung 
begründet.  Es  entfielen  an  Ausgaben  für  innere  Einrichtung  auf  ein 
Krankenbett  beim  Krankenhaus  Nürnberg  485  Mark,  Krankenhaus 
Hamburg-Eppendorf  707  Mark,  Krankenhaus  Stettin,  Pavillon  für 
Kranke  L/IL  Klasse  2100  Mark.  Das  entspricht  einem  Anteil  an 
den  Gesamtkosten  von  11  vH  bezw.  15,8  und  25  vH  und  veranschau- 
licht den  steigenden  Prozentsatz  der  auf  innere  Einrichtung  ent- 
fallenden Ausgaben.  Bei  den  Neubauten  von  Lungenheilstätten 
schwankten  die  bezüglichen  Kosten  bei  Heilstätten  für  Erwachsene 
zwischen  450  und  1600  Mark,  für  Kinder  zwischen  280  und  990  Mark, 
d.  h.  zwischen  einem  Prozentsatz  von  16  bis  23  vH  bezw.  von  12  bis 
19  vH  bei  den  Kinderheilstätten.  Die  verschiedene  Höhe  der  Auf- 
wendungen für  innere  Einrichtung  erklärt  sich  hauptsächlich 

a)  durch  den  wachsenden  Umfang  der  Beschaffungen  infolge  der 
größeren  oder  geringeren  Zahl  der  Nebenräume,  der  Einrichtung  von 
Räumen  für  besondere  Heilverfahren,  der  Vermehrung  und  behäbigeren 
Unterbringung  der  Pflege-  und  Hausangestellten,  sowie  durch  die 
größeren  Ansprüche  an  die  gediegene  Herstellung  der  Gegenstände 
(diese  Ansprüche  sind  insofern  berechtigt,  als  die  kostspieligere  Her- 
stellungsart eine  längere  Dauer  gewährleistet), 

b)  durch  die  gesteigerten  Anforderungen  an  Verpflegung  und 
Wäsche  verbrauch,  die  eine  größere  Ausdehnung  der  Koch-  und  Wasch- 
kücheneinrichtungen bedingen.  (Während  man  früher  z.  B.  annahm, 
daß  für  einen  Kraukenpflegetag  nur  0,75  bis  1  kg  Wäsche  zu 
reinigen  wären,  war  diese  Zahl  in  den  letzten  Jahren  vor  dem  Kriege 
bei  den  Großberliner  Krankenhäusern  auf  2,5  bis  3  kg  gestiegen,  so 
daß  die  Wascheinrichtungen  gegen  früher  das  Dreifache  an  Zahl, 
Umfang  UDd  Kosten  erforderten), 

c)  durch  die  Vergrößerung  oder  Vermehrung  u.  a.  der  Aufzüge, 
der  Staubsauganlagen,  der  Fernsprecheinrichtungen  für  den  Innen- 
dienst —  namentlich  mit  dem  teuren  Linienwähler-,  und  der  Zentral- 
Uhrenanlagen. 

Jedenfalls  kann  man  sich  des  Eindrucks  nicht  erwehren,  daß 
«»-bei  der  Beschaffung  der  inneren  Einrichtung  die  Grenzen  des  Not- 
wendigen vielfach  erheblich  überschritten  sind. 

V.  Auch  die  Ausgaben  für  die  Nebenanlagen  zeigen  bei  den  in 
neuerer  Zeit  ausgeführten  Krankenhausbauten  einen  sehr  wechselnden 


Anteil  an  den  Gesamtkosten.  Am  höchsten  haben  sie  sich  im  allge- 
meinen bei  den  Neubauten  von  Heilstätten  gestellt,  da  hierbei  wegen 
der  Schwierigkeit  oder  Unmöglichkeit,  an  die  bezüglichen  Anlagen  der 
Städte  anzuschließen,  besonders  kostspielige  Anlagen  für  Wasser- 
versorgung, Entkeimung  und  Beseitigung  der  Abwässer  und  Erzeu- 
gung elektrischen  Stroms  erforderlich  wurden  Auch  waren  hier  oft 
große  Aufwendungen  für  Zufahrten  und  befestigte  Wege  sowie  Um- 
wehrungen zu  machen.  Aber  auch  bei  Anstalten  in  oder  nahe  den 
Städten  erwuchsen  oft  bedeutende  Kosten  z.  B.  für  die  unterirdischen 
Kanäle  und  Rohrleitungen  der  Fernheizungen,  über  deren  Wirtschaft- 
lichkeit bei  den  großen  Wärmeverlusten  infolge  der  Länge  der  Dampf- 
leitungen nach  den  bekannt  gewordenen  Erfahrungen  zum  mindesten 
erhebliche  Zweifel  bestehen.  Im  allgemeinen  dürften  die  Kosten  der 
Außenanlagen  im  geraden  Verhältnis  zur  Ausdehnung  des  Kranken- 
hausgeländes stehen,  so  daß  für  letzteres  sehr  wohl  die  Beschränkung 
auf  das  notwendigste  Maß  (für  die  Neuanlage  und  voraussichtliche 
Erweiterung)  sorgfältig  zu  erwägen  bliebe.  Es  mag  hier  nur  erwähnt 
sein,  daß  die  Kosten  der  Außenanlagen  beim  Neubau  des  Kranken- 
hauses in  Nürnberg  rd.  13  vH,  bei  den  Neubauten  von  Heilstätten 
bis  zu  18  vH  der  Gesamtkosten  beansprucht  haben. 

VI.  Wenn  mit  Rücksicht  auf  die  Not  der  Zeit  und  die  gegenwärtige 
außerordentliche  Verteuerung  des  Baues  eine  möglichst  große  Sparsam- 
keit bei  der  Ausführung  neuer  Krankenhäuser  gefordert  werden  muß, 
um  bei  weitgehender  Schonung  der  öffentlichen  Mittel  eine  der  Volks- 
wohlfahrt genügende  Zahl  von  Anstalten  zu  gewinnen,  dürfte  es  auch 
ohne  Beeinträchtigung  des  Zweckes  der  Krankenanstalten  angängig 
und  vertretbar  sein,  durch  geeignete  Beschränkung  der  Forderungen 
bis  zu  einer  gewissen  Grenze  eine  nicht  unerhebliche  Herabminderung 
der  Anlagekosten  für  Bau,  innere  Einrichtung  und  Nebenanlagen  zu 
erreichen.  Solche  Beschränkungen  kämen  zunächst  bei  den  Vor- 
schriften über  Anlage,  Bau  und  Einrichtung  vom  22.  August  1913 
(s.  a.  1914  d.  Bl.  S.  208)  in  Frage,  wenn  auch  nur  in  geringem  Umfang,  da 
deren  Forderungen  im  allgemeinen  nur  sehr  maßvoll  erscheinen  und 
die  innere  Einrichtung  sowie  die  Nebenanlagen  kaum  berücksichtigen. 

Meines  Erachtens  würde  man  in  geeigneten  Fällen  unbedenklich 
eine  Ausnahme  von  der  Vorschrift  des  §  3  Abs.  2  a.  a.  0.  zulassen 
können,  insofern  als  es  wohl  zulässig  erscheint,  freistehende  Kranken- 
pavillons, die  eine  gewisse  Länge,  etwa  von  25  m,  nicht  überschreiten, 
unter  Anordnung  eines  durchlaufenden  Mittelflurs  auszuführen,  wenn 
dieser  auf  etwa  2  bis  2,25  m  verbreitert  und  an  beiden  Kopfenden 
mit  großen  Fenstern  versehen  wird.  Ein  solcher  Mittelflur  ist  noch 
gut  von  den  Kopfenden  aus  lüftbar  und  auch  inmitten  des  Bauteils  * 
noch  ausreichend  belichtet,  insbesondere  wenn  noch  inmitten  das 
Seitenlicht  eines  Treppenhauses  einfällt  und  Wände  und  Decken  hell 
gestrichen  werden.  Durch  eine  solche  Anordnung  ließe  sich  in  den 
meisten  Fällen  eine  ziemliche  Ersparnis  an  Grundfläche  der  Flure  und 
damit  des  umbauten  Raumes  erzielen. 

Mit  bezug  auf  §  9  (1)  a.  a.  O.  möchte  ich  empfehlen,  allgemein 
eine  tunlichste  Einschränkung  der  Anlagen  für  künstliche  Lüftung  der 
Krankenräume  vorzuschreiben.  Die  erforderlichen  Einrichtungen  für 
Einführung  und  Erwärmung  der  Frischluft  bedingen,  namentlich  bei 
Einbau  von  Ventilatoren,  einen  ziemlichen  Aufwand  an  Baukosten 
(größere  Kesselflächen,  Bau  besonderer  Luftkammern  mit  Heizkörpern, 
Rohrleitungen,  Klappen  usw.),  aber  auch  von  Brennstoffen  oder  elek- 
trischem Strom  im  Betrieb  —  d.  h.  wenn  die  Einrichtungen  über- 
haupt nach  Eröffnung  des  Krankenhauses  in  Gang  gesetzt  werden 
und  nicht  aus  Rücksicht  auf  Brennstoff-  oder  Stromersparnis  dauernd 
unbenutzt  bleiben.  Letzterer  Fall  liegt  aber  nach  meiner  Beobachtung 
sehr  oft  vor. 

Eine  wesentliche  Kostenersparnis  läßt  sich,  wie  schon  oben  unter 
Illaa  angedeutet,  durch  Einschränkung  des  umbauten  Raumes  in- 
folge möglichster  Ermäßigung  der  Forderungen  des  BauprogTamms 
erreichen,  namentlich  durch  Unterbringung  der  Mehrzahl  der  Kranken 
III.  Klasse  in  größeren  Sälen  bis  zu  20  Betten  und  Beschränkung 
der  Zimmer  mit  ein  oder  zwei  Betten,  sowie  der  Nebenräume  auf  die 
unbedingt  notwendige  Zahl.  Hierdurch  wird  zugleich  die  Übersicht- 
lichkeit der  Krankenstationen  gefördert,  der  Betrieb  erleichtert  und 
sowohl  an  Pflege-  wie  an  Hausangestellten  gespart,  für  welche  dann 
auch  entsprechend  weniger  Räume  genügen.  Gewiß  würde  es  auch 
keinerlei  Bedenken  unterliegen,  je  zwei  Schwestern  in  einem  Zimmer 
unterzubringen,  wenn  diese  sonst  zueinander  passen  und  für  die 
Schwestern  noch  ein  gemeinsamer  behaglicher  Wohn-  und  Speiseraum 
vorgesehen  wird.  Ob  es  unter  den  jetzigen  Bestimmungen  über  den 
achtstündigen  Arbeitstag  gelingen  wird,  die  Zahl  der  Angestellten 
wesentlich  herabzusetzen,  muß  freilich  dahingestellt  bleiben,  solange 
nicht  auch  im  Kraukenhausbetrieb  die  Angestellten  wieder  mehr 
Wert  auf  selbstlose  Pflichterfüllung,  als  auf  schematische  Innehaltung 
der  Arbeitszeit  legen  werden. 

Die  möglichst  einfache,  wenn  auch  ansprechende  Art  der  Aus- 
bildung der  Fassaden  der  Krankenhausgebäude  bliebe  grundsätzlich 
zu  verlangen, 
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Beim  Ausbau  der  Krankengebäude  ließe  sich  nicht  unerheblich  an 
Kosten  sparen,  wenn  man  auf  die  teueren  Anstriche  der  Wände  und 
Decken  mit  öl-  oder  Emaillefarbe  verzichtete  und  dafür,  wie  dies  in 
österreichischen  und  bayerischen  Krankenhäusern  seit  längerer  Zeit 
schon  üblich  ist,  einen  billigen  getönten  Kalkfarbenanstrich  mit  einem 
geeigneten  Bindemittel,  z.  B.  Rockenit,  verwendete,  der  ein  Abfärben 
der  gestrichenen  Flächen  bei  der  Berührung  verhindert.  Der  Kalk- 
farbenanstrich muß  alle  paar  Jahre  erneuert  werden.  Das  kostet  aber 
nicht  viel  und  bietet  zugleich  den  Vorteil,  die  Wandflächen  wirksam 
zu  desinlizieren  und  sie  dauernd  sauber  erscheinen  zu  lassen.  Im 
übrigen  werden  ja  auch  die  Olfarbenanstriche  durch  das  Abwaschen 
oder  Desinfizieren  der  Flächen  so  abgenutzt  oder  unansehnlich,  daß 
sie  alle  paar  Jahre  zu  erneuern  sind. 

Eine  Kostenersparnis  erscheint  ferner  durch  eine  mäßige  Vermin- 
derung des  Umfangs  der  Leitungsanlagen  möglich  und  vertretbar. 
So  würde  man  z.  B.  eine  Einschränkung  der  in  den  letzten  Jahren 
vor  dem  Kriege  oft  sehr  aufwendig  hergestellten  Beleuchtungs- 
anlagen sowohl  nach  der  Zahl  als  Ausstattung  der  Beleuchtungs- 
körper zu  erwägen  haben,  für  die  Zimmer  der  Schwestern,  der 
Wärter  und  Wärterinnen  sowie  der  Bediensteten  in  den  meisten 
Fällen  einfache  bewegliche  Waschtische  anstatt  der  kostspieligen  festen 
Waschtische  mit  Zu-  und  Abflußleituiig  beschaffen  können  und  auch 
den  Umfang  der  Warmwasserversorgung  auf  das  notwendige  Maß 
beschränken  müssen.  Auch  die  Ausgaben  für  die  Hausfernsprech- 
anlagen ließen  sich  vermindern,  wenn  man  nur  die  notwendigen 
Sprechstellen  anordnete  und,  namentlich  in  kleineren  Anstalten,  auf 
das  allerdings  bequemer  zu  bedienende,  aber  sehr  teure  Linienwähler- 
system  verzichtete. 

Auf  tunliche  Sparsamkeit  bei  der  Beschaffung  der  inneren  Ein- 


richtung sorgfältig  Bedacht  zu  nehmen,  ohne  auf  eine  gute,  sach- 
gemäße und  dauerhafte  Herstellung  zu  verzichten,  dürfte  allen  bei 
Krankenhausneubauten  unmittelbar  beteiligten  Ärzten,  Verwaltungs: 
beamten  und  Architekten  gleichmäßig  zur  Pflicht  zu  machen  sein. 
Jedenfalls  müßte  hier  aller  unnötige  Aufwand  vermieden  werden. 

Bei  den  Plänen  für  die  Nebenanlagen  bliebe  in  jedem  Einzelfall 
eingehend  zu  prüfen,  ob  es  wirtschaftlich  nennenswerte  Vorteile  ge- 
währt, die  Krankenanstalten  mit  eigenen  Maschinen  für  Beschaffung 
von  elektrischem  Strom  und  Wasser  zu  versehen,  oder  bei  umfang- 
reichen Anstalten  die  Heizanlagen  aller  Gebäude  durch  kostspielige 
unterirdische  Kanäle  und  Rohrleitungen  von  einem  Hauptkesselhaus 
aus  zu  betreiben.  Wenn  möglich,  sollte  man  namentlich  in  oder  bei 
Städten  gelegene  Krankenhäuser  nicht  mit  umfangreichen  Maschinen 
ausrüsten,  schon  um  die  Kosten  für  Unterbringung  und  Besoldung 
der  Angestellten  einzuschränken,  aber  auch  nur  den  Vorteil  des  im 
allgemeinen  gesicherteren  Bezuges  von  Wasser  und  Elektrizität  aus 
städtischen  oder  sonstigen  benachbarten  größeren  Werken  zu  haben. 

Schließlich  dürfte  allgemein  nur  darauf  hingewiesen  werden,  daß 
es  am  sichersten  gelingen  wird,  die  Kosten  der  Krankenhausbauten  in 
angemessenen  Grenzen  zu  halten,  wenn  man  den  Entwurf  und  die 
Leitung  der  Ausführung  der  Krankenhäuser  nur  bewährten  und  er- 
fahrenen Architekten  überträgt,  namentlich  auch  beim  Bau  kleinerer 
Ai  stalten,  der  früher  nicht  selten,  „um  Honorar  zu  sparen",  in  die 
Hände  hierzu  ungenügend  befähigter  Baugewerkmeister  gelegt  ist. 
Es  wird  dabei,  abgesehen  von  der  mangelnden  Befähigung,  meist 
außer  acht  gelassen,  daß  die  Baugewerkmeister  die  Vergütung  für  ihre 
Mühewaltung  ziemlich  reichlich  bei  den  Einzelsätzen  der  Kosten- 
anschläge zu  berücksichtigen  pflegen. 

Berlin.  Diestel,  Geheimer  Baurat. 


Zur  Belichtung  der  Mittelflure. 


Die  immer  zwingender  werdende  Not,  beim  Bauen  nach  allen  Rich- 
tungen hin  zu  sparen,  drängt  von  neuem  zur  Untersuchung  der  Frage, 
wie  weit  man  bei  öffentlichen  Gebäuden,  namentlich  bei  Kranken- 
häusern, wieder  zu  Mittelfluren  übergehen  soll.  Bis  zu  welchem  Grade 
die  einseitigen  Flure  tatsächlich  verteuernd  wir- 
ken, zeigen  die  Abb.  3  u.  4  gegenüber  Abb.  1  u.  2 : 
Die  bebaute  Fläche  steigt  bei  2  m  Flurbreite 
schon  um  mehr  als  4  vH.  Aber  auch  über 
diese  4  vH  hinaus  wirkt  die  zerrissene  Dach- 
fläche, die  noch  dazu  die  Möglichkeit,  Dach- 
räume auszubauen,  sehr  vermindert  und  er- 
schwert, und  ganz  besonders  die  Vermehrung 
der  Außenflächen  in  hohem  Grade  verteuernd. 
Die  Steigerung  der  Außenflächen  um  18  vH 
(Abb.  3)  und  sogar 
30  vH  (Abb.  4)  er- 
höht außerdem  die 
jährlichen  Betriebs 
kosten  nicht  uner- 
heblich. Das  Mehr 
an  Außenwänden 
von  (141  —  104)  •  4,4 
=  162,8  qm  (Abb.  4) 
in  jedem  Geschoß 
verursacht  einen 


das  Maß  von  20  m  noch  weiter  gesteigert  werden  kann,  ohne  daß 
die  Anforderungen  unterschritten  werden,  die  billigerweise  an  die  Hellig- 
keit von  Fluren  gestellt  werden  können.  Der  Versuch  des  Verfassers, 
der  Lösung  dieser  Frage  durch  einige  zu  dem  Zweck  vorgenommene 
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Abb.  1. 


Bebaute  Fläche:  ~y 
16,0  •  18,0  +  4,0  . 1,0  =  274  qm  ] 

Flurfläche :  £ 
17,0 . 2,0  .    .   .    .   =  34  qm  j 

Länge  der  Außenwände :  -V- 
3- (18,0  +  15,0  +  1,0)=  68  m. 
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Abb.  2. 

a)  Vorschriftswidrige  Grundrißlösung. 


Bebaute  Fläche: 
16,0  . 36,0  +  4,0 •  1,0  =  544  qm 

Flurfläche: 
35,0 . 2,0  .    .    .   .   =  70  qm 

Länge  der  Außenwände: 
2. (36,0  +  15,0  + 1,0)=  104  m 


Bebaute  Fläche: 
15,0  •  24,0  +  4,0  .  1,0  —  2  .  6,0  .  6,5  =  286  qm 

Flurfläche: 


i  23,0-2,0  =  46  qm 


V 

! a 


15,0  .  48,0 


Bebaute  Fläche: 
h  4,0  .  1,0  —  24,0  .  6,1 


:568  qm 


Länge  der  Außenwände: 


|<— 12 — >l<  24— 


Abb 


2.(21  +  15,0  +  1,0) 


=  80  m. 
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Abb.  4. 

b)  Vorschriftsmäßige  Grundrißlösung. 


Flurfläche: 

47,0  .2,0   =  84  qm 

-12 — >|  Länge  der  Außenwände: 

'2.(18,0+15,0  +  1,0  +  6,5)     .   =141  m 


Mehraufwand  an  Kohle,  der  sich  wie  folgt  errechnen  läßt:  162,8  qm 
Außenwände  von  l'/s  Stein  Stärke  lassen  bei  1°  Wärmeunterschied 
stündlich  162,8  •  1,3  =  212  Wärmeeinheiten  durch,  erfordern  mithin 
im  ganzen  Winter  oder  für  rd.  4000  Stunden  bei  einem  Wärmeunter- 
schied von  durchschnittlich  10  0 


212  ■  4000  •  10 
3500 


rd.  2400  kg  Kohle. 


Nun  kann  für  die  Untersuchung  unserer  Frage,  wie  weit  Mittel- 
flure noch  angängig  sind,  die  Möglichkeit  der  Belüftung  unberück- 
sichtigt bleiben,  da  in  dieser  Beziehung  andere  Mittel  zur  Verfügung 
stehen,  die  selbst  den  weitestgehenden  Ansprüchen  mit  verhältnismäßig 
viel  geringereu  Kosten  zu  entsprechen  vermögen.  Ausschlaggebend 
ist  vielmehr  nur  die  natürliche  Belichtung  der  Flure,  von  der  man 
sich  bisher  beim  Entwerfen  leider  viel  zu  wenig  Rechenschaft  ge- 
geben hat. 

Eine  einfache  Überlegung  führt  zu  dem  Schluß,  daß  bei  Gebäuden 
bis  zu  etwa  20  m  Länge  Mittelflure  mit  beiderseits  freiem  Kopflicht 
ohne  weiteres  eine  genügende  Helligkeit  gewährleisten.  Denkt  man 
sich  den  Mittelflur  auf  Abb.  1  links  und  rechts  vom  Treppenhaus 
durch  eine  Wand  abgetrennt,  so  sind  die  beiden  Flurteile  in  zwei 
abgeschlossene  Räume  verwandelt,  die  in  bezug  auf  Helligkeit  sogar 
den  Bestimmungen  für  Krankenräume  ohne  weiteres  entsprechen 
würden.   Es  fragt  sich  aber,  wie  weit  die  Länge  der  Mittelflure  über 
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Abb.  5. 

c)  Nicht  vorschrifts  widrige  Grundrißlösung  aber  schlechter  als  a). 

Lichtmessungen  näher  zu  kommen,  hat  zu  einem  unmittelbar  brauch- 
baren und  unantastbaren  Ergebnis  leider  noch  nicht  geführt.  Nur 
konnte  festgestellt  werden,  daß  durch  eine  Verbreiterung  der  Flure 
und  demgemäß  der  Lichtfläcben  am  Kopf  des  Flurs  eine  wesentliche 
Verbesserung  nach  der  Tiefe  hin  nicht  zu  erreichen  ist.  Die  Hellig- 
keit nimmt  vielmehr  mit  der  Entfernung  vom  Fenster  stets  sehr 
schnell  ab,  sie  vermindert  sich  bei  allen  im  Sonnenlicht  vorgenommenen 
Messungen  schon  in  Abständen  von  2  m  jedesmal  um  die  Hälfte. 
Immerhin,  da  bei  allen  Messungen  an  den  Kreuzuugspunkten  von 
Mittelfluren  und  Treppenhäusern,  also  8  bis  10  m  vom  Fenster  ent- 
fernt, ziemlich  gleichmäßig  eine  Helligkeit  von  20  bis  30  Meterkerzen 
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festgestellt  und  in  Einzelfällen  bei  12  m  Entfernung  nocb  eine  Hellig- 
keit von  28,4  Meterkerzen  gefunden  wurde,  während  für  einen  Arbeits- 
platz zehn  Meterkerzen  schon  als  ausreichend  angesehen  werden,  so 
wird  es  wohl  angängig  sein,  die  Wirkung  eines  guten  freien  Kopf- 
lichts bei  Mittelfluren  bis  auf  12  m  Tiefe  für  völlig  genügend  zu  er- 
achten.   Bis  zu  diesem  Maße  zu  gehen,  empfiehlt  sich  auch  schon 

aus  dem  Grunde,  weil 
das  der  üblichen  Ge- 
bäudetiefe entspricht 
und  demnach  einer 
günstigen  Dachausbil- 
dung sowie  Dachaus- 
nutzung nicht  mehr 
hinderlich  ist. 

Senkrecht  zur  Mitte 
einer  1,6  m  breiten 
Fensterfläche  wird  ein 
12  m  entfernter  Punkt 
durch  ein  Lichtstrahlen- 
bündel von  7°  Breite 
getroffen.  Es  fragt  sich, 
wie  weit  ein  gleich 
breites  Bündel  noch 
nach  der  Seite  hin  wirk- 
sam sein  kann.  Der 
geometrische  Ort  für  die 


lieh  kenntlich  machen.  Um  ohne  große  Schwierigkeit  bei  solcher 
Einzeichnung  die  genügende  Genauigkeit  zu  erzielen,  ist  es  gut,  sich 
vorweg  klar  darüber  zu  werden,  wie  weit  das  Holzwerk  des  Fensters 
die  Lichtstrahlen  behindert.  Bei  den  neuerdings  festgesetzten  Fenster- 
normen läßt  sich  durch  ein  zweigeteiltes  Fenster  von  1,05  m  Breite 
und  bei  38  cm  starker  Mauer  der  flachste  Lichtstrahl  in  einem  Winkel 
von  etwa  20°  erzielen,  bei  einem  dreiteiligen  von  etwa  1,60  m  Breite 
geht  der  Winkel  bis  auf  13°  herunter.  Da  ein  Winkel  von  20°  un- 
gefähr einem  Verhältnis  von  1  : 2,5,  der  von  13°  ungefähr  einem 
solchen  von  1  : 4  entspricht,  so  ergibt  sich  also  ein  für  allemal,  daß 
bei  zweiteiligen  Fenstern  von  1,05  m  Breite  der  Flur  von  der  Fenster- 
kante aus  bis  zu  der  Stelle,  wo  eine  andere  Lichtquelle  einwirkt, 
21/3mal  so  tief  als  breit,  bei  einem  dreiteiligen  von  1,60  m  Breite 
viermal  so  tief  als  breit  sein  darf.  Vier-  und  mehrteilige  Fenster 
haben  kein  günstigeres  Ergebnis;  mit  den  oben  ermittelten  Zahlen  für 
zwei-  und  dreiteilige  Fenster  wird  man  indes  in  den  meisten  Fällen 
auch  schon  auskommen. 

Von  großer  Bedeutung  ist  es,  daß  die  eingezeichneten  Lichtstrahlen 
auch  wirklich  vom  Himmelsgewölbe  aus  in  den  Flur  hineindringen 
können.  Verlangt  man  das  selbst  noch  von  demjenigen  Grenzlicht- 
strahl, der  unmittelbar  neben  der  Schattengrenze  verläuft,  so  müßte 
die  zwischen  zwei  Mittelflurstrecken  eingeschlossene  einseitige  Flur- 
strecke (Abb.  5)  ebenfalls  nach  dem  Verhältnis  1  : 2,5  oder  1  : 4  lang 
sein.  Springen  also  die  Mittelflurstrecken  um  eine  volle  Zimmertiefe  von 
6  m  vor,  so  müßte  die  Länge  2,5  X  6  ==  15  oder  sogar  4  X  6  =  24  m 
betragen.    Eine  solche  Forderung  würde  zu  weit  gehen.    Für  die 


Auf  den  Punkt  C  wirkt  ungefähr 
eine  gleich  große  Himmelsfläche 
ein  wie  auf  den  Punkt  A  in  Abb.  6. 
(4  .  23  annähernd  gleich  7  . 13.) 

Abb.  7. 


Abb.  8. 

Kopf  licht  und  Seiten -Streiflicht. 


l<-7°  >l 


Scheitel  aller  gleich  breiten  Strahlenbündel  ist  ein  Kreisbogen,  der  über 
der  Fensteröffnung  als  Sehne  errichtet  wird  (Abb.  %\.  Die  größte  seit- 


liche Entfernung  ist  demnach  rd. 


12,0 


6,0  m,  und  zwar  in  einem 


Abstand  von  ebenfalls  rd.  6  m.  Für  eine  Flurbreite  von  3  m  be- 
trägt die  seitliche  Entfernung  nur  noch  4  m,  für  eine  solche  von 
2  m  sogar  nur  3,4  m  und  zwar  von  Fenstermitte  aus  gerechnet 
(Abb.  7).  Dabei  ist  allerdings  zuzugeben,  daß  nicht  nur  die 
Breite  des  Lichtstrahlenbündels  im  Grundriß  gemessen  ausschlag- 
gebend ist,  sondern  auch  der  im  Gebäudequerschnitt  sich  er- 
gebende Öffnungswinkel,  denn  Bedingung  für  die  gleiche  Helligkeit 
Ist,  abgesehen  von  der  Wirkung  der  Widerstrahlung,  daß  beide 
Punkte  von  einer  gleich  großen  Fläche  des  Himmelsgewölbes  ge- 
troffen werden  können. 

Die  oben  angegebenen  Entfernungen  können  also  tatsächlich  noch 
etwas  erhöht  werden.  Sie  bleiben  aber  immer  noch  gering,  nämlich 
5,3  und  4,4  m  (Abb.  7).  Aus  reinen  Zweckmäßigkeitsgründen  müssen 
Grundrißanordnungen  wie  auf  Abb.  8  zugelassen  werden,  bei  denen 
einseitige  Flure,  die  senkrecht  auf  einen  Mittelflur  münden,  auf  einer 
der  üblichen  Zimmertiefe  von  etwa  6  m  entsprechenden  Strecke  a  keine 
Lichtöffnungen  erhalten  können.  Dagegen  wird  man  in  diesem  Falle 
die  Forderung  durchführen  können,  daß  in  jedem  Teil  dieser  Strecke 
wenigstens  eine  Flurwandfläche  überhaupt  von  einem  Lichtstrahl  ge- 
troffen wird,  so  daß  also  mindestens  die  Hälfte  der  beiden  Flurwand- 
flächen durch  unmittelbare  Lichtstrahlen  getroffen  wird,  die  ihrerseits 
von  der  Wand  wieder  zurückgeworfen  werden  und  so  den  Flur  auch 
in  seinen  Schattenteilen  einigermaßen  aufhellen.  Um  festzustellen, 
ob  diese  Forderung  erfüllt  wird,  ist  es  demnach  nur  nötig,  die  sich 
durch  die  Fenster  ergebenden  Schattengrenzen  in  die  Grundrisse  ein- 
zuzeichnen, wie  diese  sich  auch  in  Wirklichkeit  auf  jedem  Flur  deut- 


Stärkelder  Helligkeit  im  Flur  ist  es  aber  auch  nicht  von  so  wesent- 
licher Bedeutung,  ob  noch  gerade  der  letzte  Grenzlichtstrahl  in  voller 
Lichtstärke  wirksam  ist,  außerdem  ist  bei  ein-  und  zweistöckigen 
Gebäuden  die  im  Grundriß  hinderlich  erscheinende  Gebäudeecke  zu 
niedrig,  als  daß  sie  in  Wirklichkeit  auch  allen  schräg  von  oben  nach 
unten  kommenden  Lichtstrahlen  im  Wege  wäre.  In  Zweifelfällen, 
die  für  gewöhnlich  nur  bei  Abständen  unter  20  m  und  gleichzeitig 
mehr  als  dreistöckigen  Gebäuden  vorkommen  können,  wird  durch 
einfachste  Zeichnung  eines  Schnittes  in  Richtung  des  Lichtstrahls 
Klarheit  darüber  erbracht  werden  können,  ob  die  Gebäudeecke  den 
unmittelbaren  Einfall  des  Himmelslichts  bis  zur  gegenüberliegenden 
Flurwand  wirklich  behindert  oder  nicht. 

Demnach  würde  man  selbst  für  Flure,  die  von  Kranken  benutzt 
werden  müssen,  eine  ausreichende  Helligkeit  erreichen,  wenn  sie 
folgenden  Bedingungen  entsprechen: 

In  jedem  Querschnitt  muß  mindestens  eine  Seitenwand  durch 
einen  Himmelslichtstrahl  getroffen  werden.     Innerhalb  des  Flur- 
raums darf  der  Lichtstrahl  jedoch  senkrecht  zum  Fenster  höchstens 
12  m,  schräg  zum  Fenster  höchstens  8  m  lang  sein.    Der  geringste 
zulässige  Winkel  zwischen  Lichtstrahl  und  Fensterfläche  darf  bei 
1,05  m  breiten  zweiteiligen  Fenstern  20°  (1:2,5),  bei  1,6  m  breiten 
dreiteiligen  Fenstern  13°  (1:4)  betragen.    Hat  außerhalb  des  Ge- 
bäudes ein  für  die  Flurbelichtung  erforderlicher  Lichtstrahl  bei 
mehr  als  zweigeschossigen  Bauten  im  Grundriß  gemessen  weniger 
als  10  m  freie  Bahn  oder  bei  drei:  und  mehrgeschossigen  Bauten 
weniger  als  20  m  freie  Bahn,  so  ist  durch  eine  Querschnittdarstellung 
der  freie  Zutritt  des  Himmelslichts  nachzuweisen. 
Die  erforderliche  Einzeichnung  der  Lichtstrahlen  oder  vielmehr 
der  Schattengrenzen  mag  dem  entwerfenden  Architekten  zunächst  als 
eine  unbequeme  Mehrarbeit  erscheinen,  die  Arbeitserschwernis  •  ist 
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indes  tatsächlich  nicht  so  umfangreich,  als  dies  im  ersten  Augenblick 
erscheinen  mag.  Die  Arbeit  hat  aber  dafür  den  nicht  zu  unter- 
schätzenden großen  Wert,  daß  der  Entwerfende  sofort  selbst  merkt, 
wo  die  Beleuchtung  zu  wünschen  übrig  läßt,  und  dadurch  angeregt 
wird,  ob  er  sie  nicht  noch  verbessern  kann,  selbst  wenn  sie  schon 
den  obigen  Anforderungen  entsprechen  sollte.  So  können  obige  An- 
forderungen selbst  durch  Mittelflure  in  mehr  als  40  m  langen  Ge- 
bäuden erfüllt  werden,  wenn  nur  dafür  Sorge  getragen  wird,  daß  sie 
in  allen  ihren  Teilen  genügend  erhellt  werden,  also  an  beiden  Enden 
durch  ausreichendes  Kopflicht,  im  mittleren  Teil  durch  Treppenhäuser, 
Lichtflure,  Oberlicht-  oder  Tagesräume.    Letztere  dürfen  dann  aller- 


Abb.  9.   Vorschlag  Deneke. 
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Abb.  10.   Verbesserung  des  Vorschlags  Deneke. 


dings  nach  dem  Flur  hin  nicht  abgeschlossen  werden,  so  daß  sie  nur 
Flurerweiterungen  bilden. 

Daß  es  durch  geschickte  Anordnung  möglich  ist,  selbst  Mittelflure 
von  20  m  Länge  ohne  Kopflicht  genügend  zu  erhellen,  kann  durch 
die  Abb.  9  bis  11  erwiesen  werden.  In  der  Hygienischen  Kundschau 
hat  Deneke  1909  einen  Vorschlag  für  einen  möglichst  billigen  Kranken- 
pavillon  gemacht  (Abb.  9).  Durch  Z -förmig  angeordnete  Lichtflure 
erreicht  er  eine  Flurhelligkeit,  die  nach  den  eingezeichneten  Schatten- 


Abb.  12.    Ausgeführtes  Krankenhaus. 


Iß 


0  5 

IM     ,     I     |     l  I 


20m 
i 


Abb.  13.   Verbesserungsvorschlag  zu  Abb.  12. 


Abb.  14.  Ausgeführter 
KrariKenhausbau. 
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Abb.  11.    Vorschlag  Deneke,  abgeändert  nach  dem  Kunderlaß 
vom  8.  Juli  1911. 


Abb.  15. 
Verbesserungsvorschlag 
zu  Abb.  14. 
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flächen  allenfalls  noch  als  auskömmlich  angesehen  werden  kann. 
Durch  Anordnung  zweier  Seitenfenster  a  und  b  hätte  noch  eine 
weitere  Verbesserung  erzielt  werden  können.  Eine  noch  weit  bessere 
Erhellung  kann  aber  erreicht  werden,  wenn  man  die  zwei  Lichtflure 
und  den  Tagesraum  durch  zwei  offene  Tagesräume  ersetzt,  wie  Abb.  10 
zeigt,  bei  der  die  Schattenflächen  nahezu  gleich  Null  sind.  Dabei  ist 
die  Tagesraumfläche  insgesamt  um  9  qm  größer,  die  bebaute  Fläche 
aber  um  26  qm  geringer.  Die  Größe  der  anderen  Nebenräume  ist 
genau  die  gleiche,  nur  die  Flurfläche  ist  kleiner,  was  jedenfalls  kein 
Nachteil  ist. 

Im  Gegensatz  dazu  zeigt  die  Lösung  Abb.  U  mit  teilweise  ein- 
seitigem Flur  wesentlich  größere  und  ungünstigere  Schattenflächen, 
namentlich  wenn  man  bedenkt,  daß  die  Widerstrahlung  an  den 
äußeren  Seitenwänden  sicherlich  weit  geringer  wirken  wird  als  die  un- 
mittelbare Himmelsstrahlung.  Die  bebaute  Fläche  ist  um  2  qm  größer 
als  bei  Abb.  8,  obgleich  die  Tagesraumfläche  um  9  qm  kleiner,  d.  h. 
nur  so  groß  ist,  als  bei  Denekes  Vorschlag.  Wesentlich  ungünstiger 
ist  dagegen  die  um  100  qm  größere  Außenwandfläche,  die  höhere 
Baukosten  und  höhere  Betriebskosten  verursacht.  Die  in  den  Abb.  12 
bis  15  wiedergegebenen  Grundrisse  zeigen  ebenfalls,  wie  die  Ein- 
zeichnung  der  Schattenflächen  von  selbst  der  Verbesserung  der  Licht- 
verhältnisse die  Wege  weist,  und  zwar  durch  verhältnismäßig  gering- 
fügige und  nur  wenig  Mehrkosten  verursachende  Veränderungen. 
Erläuterungen  im  einzelnen  dürften  sich  erübrigen. 

Hat  sich  bei  den  obigen  Untersuchungen  herausgestellt,  daß  man 
selbst  bei  der  Helligkeit  der  Flure  auf  die  Urquelle,  nämlich  die  Größe 
der  beleuchtenden  Himmelsfläche  zurückgreifen  muß,  so  ergibt  sich 
wohl  ohne  weiteres,  daß  man  auch  bei  den  Kraukenräumen  unmittelbar 
von  dieser  ausgehen  muß,  wenn  man  sicher  gehen  will,  daß  stets  die 


Abb.  16.  Gebäude 

abstand  nac 
Belichtung 
Krankenräume 


erforderliche  Hellig- 
keit erreicht  wird, 
anderseits  aber 
auch  unnötige  Er- 
schwernisse vermie- 
den werden  sollen. 
Auch  hierbei  gibt 
die  Einzeichnung 
des  Strahlenbün- 
dels  namentlich  in 


Abb.  17.  Gebäudeabstand 
nach  der  Belichtung  der 
Krankenräume. 
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den  Querschnitt  den  einfachsten  Nachweis,  ob  die  Helligkeit  aus- 
reichen wird  oder  nicht.  Die  Übersichtsdarstellung  in  Abb.  IG  u.  17 
gibt  allgemeine  Anhaltpunkte  für  die  hauptsächlichsten  Fälle  ein- 
seitig und  zweiseitig  belichteter  Krankenräume. 

Charlottenburg.  Hans  Winter  stein. 


Vermischtes. 


In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  neuen  badisclieu 
Wappen  und  zu  neuen  Dienstsiegeln,  ausgeschrieben  unter  badischen 
Künstlern  (1919  d.  Bl.  S.  600)  waren  60  Entwürfe  eingegangen.  Das 
Preisgericht  hat  statt  der  vorgesehenen  zwei  Preise  von  3000  und 
2000  Mark  einen  Preis  von  2000  Mark  zuerkannt  dem  Entwurf  von 
Wilhelm  Morano  in  Mannheim,  einen  weiteren  Preis  von  1000  Mark 
dem  Entwurf  von  Karl  Wahl  in  Karlsruhe  sowie  fünf  Trostpreise  den 
Entwürfen  „Frieden",  „Gott  schütze  die  Heimat",  „Keine  Heraldik 
ohne  Tradition",  „Rot-Gelb"  und  „Vaterland  II". 

Die  Erneuerung  der  öffentlichen  Verwaltung  bildete  den  Gegen- 
stand einer  Kundgebung  des  Deutschen  Verbandes  technisch- wissen- 
schaftlicher Vereine,  des  Mitteleuropäischen  Verbandes  akademischer 
Ingenieur-Vereine,  des  Reichsbundes  deutscher  Technik  und  mehrerer 
nichttechnischer  Verbände  (s.  a.  S.  111  d.  Bl,).  Es  wurden  folgende  Richt- 
linien festgestellt:  „1.  Der  deutsche  Beamte  soll  charakterfest  und  un- 
bestechlich, berufs-  und  verantwortungsfreudig  sein  und  nur  das  Wohl 
der  Allgemeinheit  im  Auge  haben.  Er  soll  für  seinen  Beruf  auf  die  voll- 
kommenste Weise  vor-  und  ausgebildet  werden.  —  2.  Die  Vorbildung 
für  den  höheren  Verwaltungsdienst  wird  durch  ein  abgeschlossenes 
Hochschulstudium,  verbunden  mit  praktischer  Tätigkeit,  die  Ausbildung 
durch  einen  mehrjährigen  Vorbereitungsdienst  gewonnen.  Für  den 
Eintritt  in  die  höhere  allgemeine  Verwaltung  sind  alle  Studienfächer, 
deren  Gegenstand  für  die  Verwaltung  von  Bedeutung  ist,  mit  gleichem 
Recht  zulässig;  die  Anwärter  werden  auf  <4rund  einer  Verwaltungs- 
prüfung angenommen,  welche  die  bereits  abgelegten  Berufsprüfungen 
ergänzt.  Für  den  Eintritt  in  die  Sonderzweige  der  Verwaltung  ist 
die  durch  Prüfung  abgeschlossene  höhere  Fachschulbildung  Voraus- 
setzung. —  3.  In  die  höheren  Stellen  aller  Verwaltungszweige  sind 
auch  Personen  jeder  Vorbildung  zu  berufen,  die  durch  Leistungen 
ihre  Eignung  nachgewiesen  haben.  Sie  sollen  hierbei  ohne  Rücksicht 
auf  Dienstalter  eine  ihrer  Tätigkeit  entsprechende  Stellung  erhalten.  — 
4.  Zu  Referenten  oder  Mitgliedern  einer  Behörde  sollen  nur  vollkommen 
durchgebildete  und  erfahrene  Fachmänner  gewählt  werden.  Jedem 
ist  die  seiner  Fachrichtung  entsprechende  Tätigkeit  zuzuteilen,  die  er 
selbständig  und  verantwortlich  ausübt.  Die  Referenten  oder  Mitglieder 
der  Behörde  arbeiten  gleichberechtigt  unter  dem  Vorsitz  des  leitenden 
Beamten.  —  5.  In  leitende  Stellen  oder  zum  Leiter  einer  Behörde  sind 
nur  Persönlichkeiten  zu  berufen,  die  die  Befähigung  zur  Geschäftsleit  ung 
bewiesen  haben.  Fach-  und  Berufsrichtung  geben  hierbei  nicht  den 
Ausschlag." 

Die  Vereinigung  der  höheren  technischen  Baupollzeibeamten 
Deutschlands,  welche  wegen  Krieg  und  Staatsumwälzung  seit  1915 
ihre  Tagungen  einstellen  mußte,  hat  gleichwohl  auch  während  dieser 
Zeit  ihre  Mitarbeit  an  den  Tagesfragen  fortgesetzt.  Zur  Bericht- 
erstattung hierüber  sieht  sie  ihre  nächste  Sitzung  für  den  7.  Mai  d.  J. 
in  Berlin  vor  mit  reichhaltiger  Tagesordnung.  Berichte  über  ihre  Mit- 
arbeit innerhalb  des  Normenausschusses  deutscher  Industrie  an  der 
Vereinheitlichung  der  Baupolizei-Vorschriften,  ferner  über  die  Neu- 


ordnung der  obersten  Berliner  Baubehörden  sind  in  Aussicht  genommen. 
Zu  den  Fragen  über  Kleinwohnhausbauten  und  die  Verwendung 
sparsamer  Baustoffe  haben  drei  in  der  Oeffentlichkeit  bekanntere 
Fachleute  Vorträge  angemeldet.  Auch  über  die  baupolizeilichen  Fragen 
der  besetzt  gewesenen  russischen  Gebiete  wird  berichtet  werden. 
Anmeldungen  zur  Mitgliedschaft  sowie  zur  Teilnahme  an  der  Tagung 
nimmt  entgegen  die  Geschäftstelle  in  Dortmund,  Rosental  20  II,  die 
auch  sonstige  Auskünfte  gern  erteilt. 

Deutsche  Gewerbeschan  in  München  1922  (Geschäftstelle:  Elisen- 
straße 3,  Eingang  Luisenstraße,  Fernspr.  Nr.  50  153).  An  die  deutschen 
Künstler,  Handwerker,  Fabrikanten  und  Kunstfreunde  wendet  sich 
das  Direktorium  der  Deutschen  Gewerbeschau  in  München  1922  mit 
einem  Aufruf  zur  Beteiligung.  Die  Darbietungen  der  Ausstellung 
sollen  in  stofflich  und  künstlerisch  wertvollen  Mustern  dem  deutschen 
Erzeugnis  die  Freunde  wieder  gewinnen,  die  es  von  altersher  hatte, 
und  ihm  neue  dazu  gewinnen.  München  ist  eine  Stadt  von  künst- 
lerischer Wesenheit,  voller  künstlerischer  Überlieferungen.  Die  Aus- 
stellung 1922  will  nicht  mit  den  verschiedenen  mehr  händlerischen 
Veranstaltungen  in  Wettbewerb  treten,  sondern  Kunst  zeigen.  Die 
werbende  Kraft  der  Formenschönheit,  der  reichen,  anziehenden,  zum 
mindesten  aber  behaglichen,  anheimelnden  Gestaltung  und  die  Reize 
der  Farbe  sollen  laut  für  uns  sprechen.  Es  sollen  ausgestellt  werden : 
Weberarbeiten,  Möbel,  Holzwaren,  Schnitzereien,  Stein,  edle  und  un- 
edle Metalle,  Keramik,  Glas,  Korbwaren,  Leder,  Graphik,  Papier,  Buch- 
gewerbe, Reklame,  Wachs,  Spielwaren,  Warenpackungen.  Auf  die 
Vorführung  von  Kleinwohnungsbauten  muß  wegen  Platzmangels  ver- 
zichtet werden. 

Schlußbericht  über  den  internationalen  Wettbewerb  für  einen 
Bebauungsplan  der  Stadt  Zürich  und  ihrer  Vororte.  (Selbstverlag 
der  städtischen  Bauverwaltung,  Zürich  1919.)  Der  Bericht  ist  eine 
mit  vielen  Abbildungen  ausgestattete,  ausführliche  Deukschrift,  ilie 
mit  Unterstützung  von  mehreren  Mitgliedern  des  Preisgerichts,  von 
Vertretern  der  Bewerber,  der  technischen  Vereine  und  der  städtischen 
Bau  Verwaltung  durch  den  Ingenieur  Karl  Jegher  verfaßt  wurde. 
Auf  eine  „Einführung",  in  welcher  die  Entwicklung  der  baulichen 
Gestaltung,  der  Bevölkerung  und  des  Verkehrs  der  Stadt  Zürich  dar- 
gestellt und  das  Programm  des  Wettbewerbs  mitgeteilt  wird,  folgt 
der  Bericht  des  Preisgerichts  über  die  eingegangenen  31  Entwürfe. 
Der  Bericht  behandelt  in  eingehender  Weise  zunächst  die  Wasser- 
straßen, Häfen  und  Industriegebiete,  dann  die  Eisenbahnanlagen,  die 
Straßen,  die  Freiflächen,  Seeufer,  Ausstellungsplätze  und  Parkstreifen, 
die  Bebauung  und  Bauordnung,  endlich  die  Altstadt.  Ein  erster  Preis 
wurde  nicht  erteilt  (1918  d.  Bl.,  S.  18S  u.  196),  zwei  zweite  Preise 
erhielten  die  Arbeiten  des  Züricher  Architekten  H.  Herter  und 
des  Assistenten  Hippenmeyer  vom  Züricher  städtischen  Tief  bauamt 
mit  seinem  Mitarbeiter  Ingenieur  Bodmer.  Auch  die  Preise  dritten, 
vierten  und  fünften  Ranges  fielen  mit  Ausnahme  eines  Mitarbeiters 
aus  Winterthur  an  Verfasser  aus  Zürich  und  Umgebung.    Nur  unter 
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den  Verfassern  der  angekauften  Entwürfe  befinden  sich  auch  einige 
Reichsdeutsche;  ein  Zeichen,  wie  entscheidend  für  städtebauliche 
Arbeiten  die  genaue  Kenntnis  der  örtlichen  Verhältnisse,  Bedürf- 
nisse und  Bestrebungen  ist.  Die  in  der  Denkschrift  enthaltenen 
Abbildungen  aus  -mehreren  Entwürfen  zeigen,  daß  der  Städtebau  in 
seinen  verschiedenen  Zweigen,  nicht  zuletzt  in  baukünstlerischer  Be- 
ziehung, in  der  Schweiz  sich  einer  aufmerksamen  Pflege  erfreut  und 
auf  hoher  Stufe  steht.  J.  St. 

Billige  Verbesserungsiiiöglichkeiton  der  im  Handel  erhältlichen 
Gliederheizkörper  (Radiatoren)  bespricht  der  städtische  Heizungs- 
ingenieur 0.  Schmidt  in  Charlottenburg  in  Nr.  7  des  Gesundheits- 
Ingenieur  vom  14.  Februar  d.  J.  Es  ist  dem  Verfasser  darin  beizu- 
treten, daß  vom  heiztechnischen  Standpunkt  aus  noch  Verbesserungen 
an  manchen  Radiatorformen  erwünscht  sind.  Auch  ist  es  verdienst- 
voll, auf  die  Vorzüge  niedriger  Radiatoren  gegenüber  höheren,  auf  den 
Abstand  der  Glieder  voneinander  und  ihre  Formgebung  hinzuweisen, 
die  um  so  vorteilhafter  für  die  Wärmeabgabe  sind,  je  weiter  d^e 
Glieder  voneinander  entfernt  sind  und  je  weniger  sie  sich  gegenseitig 
bestrahlen. 

Der  Wasserstrom  in  einem  Radiator  gibt  naturgemäß  nur  an  den 
Berührungsflächen  mit  den  Wandungen  des  Heizkörpers  Wärme  ab, 
während  sein  Kern  ohne  erhebliche  Wärmeabgabe  den  Heizkörper 
durchläuft,  also  wenig  ausgenutzt  wird.  Es  drängt  sich  daher  der 
Gedanke  auf,  ob  dieser  Übelstand  nicht  durch  Mischung  des  Wassers 
gemildert  werden  kann.  Der  Verfasser  schlägt  zu  diesem  Zweck  den 
Einbau  von  Ablenkkörpern  im  Innern  der  Heizkörper  vor.  Durch 
solche  an  die  Innenwände  angesetzte  Rippen  könnte  wohl  die  er- 
wünschte Mischung  erreicht  werden,  es  dürfte  aber  auf  große,  vielleicht 
unüberwindliche  Schwierigkeiten  stoßen,  den  die  Kerne  bildenden 
Formsand  restlos  zu  beseitigen,  so  daß  die  Gefahr  der  Verschlammung 
des  Heizwassers  jahrelang  bestehen  bleiben  würde.  Außerdem  sind 
die  durch  jene  Ablenkkörper  erzeugten  Widerstände  nicht  zu  unter- 
schätzen. 

Die  weiterhin  vom  Verfasser  vorgeschlagene  Anordnung  von 
Zwischenplatten  —  Strahlblechen  —  zur  Verbesserung  der  Wärme- 
überführung durch  Verhinderung  gegenseitiger  Bestrahlung  der  ein- 
zelnen Radiatorglieder,  mit  der  Verfasser  bei  Dampfheizkörpern  gute 
Beobachtungen  gemacht  hat,  wird  zwar  nicht  zur  Verschönerung  der 
Heizkörper  beitragen;  indessen,  wo  es  darauf  nicht  ankommt,  ist  der 
Vorschlag  durchaus  beachtenswert,  insbesondere  wenn  dadurch  die 
jetzt  sehr  kostspieligen  Heizkörper  kleiner  gewählt  werden  können. 
Bei  bereits  vorhandenen  Anlagen  könnten  einzelne  Heizkörper  nötigen- 
falls leistungsfähiger  gemacht  werden.  Die  Strahlbleche  sind  patentiert 
und  werden  von  den  Buderusschen  Eisenwerken  in  Wetzlar  angefertigt. 

Bei  Heizkörpern  in  Fensternischen  oder  überhaupt  an  Außen- 
wänden geht  bekanntlich  ein  Teil  der  der  Außenwand  zugeführten 
Wärme  für  die  Raumerwärmung  verloren  und  das  Bestreben,  die- 
jenigen Flächen  der  Heizkörper,  die  an  der  Bestrahlung  der  Wand 
beteiligt  sind,  tunlichst  zu  verringern,  hat  den  Verfasser  zu  einer 
Radiatorform  geführt,  bei  der  der  weitaus  größte  Teil  der  Flächen 
nach  dem  zu  heizenden  Raum  zu  gerichtet  ist.  Die  gegenseitige  Be- 
strahlung der  einzelnen  Radiatorglieder  wird  zwar  nicht  gering  sein, 
durch  Reflektierung  gelangen  die  Wärmestrahlen  aber  doch  in  den 
Raum  und  werden  somit  ausgenutzt,  worauf  es  wesentlich  ankommt. 

Jedenfalls  sieht  man  aus  der  Veröffentlichung  das  löbliche  Be- 
streben, auch  in  Ausbildung  der  Heizkörperformen  größtmögliche 
Wirtschaftlichkeit  zu  erzielen. 

Für  die  Beurteilung  von  Angeboten  für  Heizkörper  wird  hiernach 
zu  beachten  sein,  daß  nicht  immer  dasjenige  das  vorteilhafteste  ist, 
das  die  größte  Heizfläche  anbietet;  es  muß  vielmehr  die  Wärmeüber- 
tragung gebührend  gewertet  werden;  je  niedriger  die  Radiatoren,  je 
weiter  die  Glieder  voneinander  entfernt,  je  weniger  sich  die  einzelnen 
Glieder  bestrahlen,  desto  leistungsfähiger  sind  die  Heizflächen.  U. 

Geheimer  Oberbaurat  Domschke  f.  Am  3.  März  ist  in  Berlin- 
Steglitz  der  Geheime  Oberbaurat  Domschke  im  68.  Lebensjahre  ver- 
storben. Ein  langjähriges  Herzleiden,  das  ihn  veranlaßte  im  Oktober  1919 
aus  dem  Dienst  zu  scheiden,  hat  seinem  Leben  ein  Ziel  gesetzt.  Mit 
ihm  ist  ein  Veteran  deutscher  Eisenbahnentwicklung  auf  dem  Gebiet 
des  Maschinenwesens  heimgegangen. 

Domschke  gehörte  etwa  20  Jahre  lang  den  Eisenbahnabteilungen 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  zuerst  als  Hilfsarbeiter, 
dann  als  Vortragender  Rat  an  und  hat  eine  Reihe  von  Jahren  im 
Nebenamt  das  maschinentechnische  Referat  für  die  Eisenbahnen  in 
Elsaß-Lothringen  beim  Reichsamt  für  die  Verwaltung  der  Reichseisen- 
bahnen verwaltet.  In  dieser  entwicklungsreichen  Zeit  deutschen  Eisen- 
bahnwesens hat  sich  Domschke  hervorragende  Verdienste  erworben 
um  den  Bau,  die  Ausrüstung  und  Vervollkommnung  der  großen  Eisen- 
bahnwerkstätten und  der  mechanischen  Anlagen  in  den  östlichen 
Eisenbahndirektionen  und  in  Elsaß-Lothringen,  insbesondere  bei  dem 
Ausbau  der  Hauptwerkstätten  Ponarth  bei  Königsberg,  Osterode,  Posen, 
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Danzig,  Blomberg,  Schneidemühl,  Stargard  i.  Pommern,  Greifswald, 
Eberswalde  und  den  Hauptwerkstätten  Monteningen,  Bischheim  und 
Niederjeutz  in  Elsaß-Lothringen.  Ganz  besondere  Verdienste  hat  sich 
Domschke  in  seiner  langen  Amtstätigkeit  auch  um  die  Ausbildung 
der  Personen-  und  Güterwagen  erworben.  Sowohl  im  maschinen- 
technischen Bureau  der  Eisenbahndirektion  Berlin,  in  das  er  nach  Ab- 
legung der  zweiten  Hauptprüfung  im  Jahre  1881  berufen  wurde,  als 
auch  in  seiner  Tätigkeit  als  Hilfsarbeiter  in  den  Eisenbahnabteilungen 
des  Ministeriums  von  1891  bis  189G  war  ihm  Gelegenheit  gegeben,  in 
dem  Bau  der  Eisenbahnwagen  unter  dem  damaligen  Referenten,  dem 
verstorbenen  Geheimen  Oberbaurat  Stambke,  und  später  unter 
Wiehert  reiche  Erfahrungen  zu  sammeln,  sie  zu  vertiefen  und  sich 
für  seinen  späteren  Wirkungskreis  als  Vortragender  Rat  vorzubereiten. 
Auch  bei  der  Beschaffung  und  Konstruktion  der  Lokomotiven  hat  er 
mitgewirkt.  Stetes  Augenmerk  hat  er  ferner  auf  die  rechtzeitige  Er- 
gänzung und  Vermehrung  der  Lokomotiv-  und  Wagenbestände  ge- 
richtet, und  ihm  ist  es  in  erster  Linie  mit  zu  danken,  daß  der  Fuhr- 
park der  Preußisch -Hessischen  Staatsbahnen  und  der  Reichseisen- 
bahnen  reichlich  bemessen  war  und  während  des  Krieges  so  Hervor- 
ragendes geleistet  hat.  Bei  den  alljährlichen  Verhandlungen  mit  den 
Finanzverwaltungen  in  Preußen  und  im  Reich  über  die  Bereitstellung 
der  Mittel  für  die  Beschaffung  der  Fahrzeuge  hat  er  durch  sein 
sicheres  und  überzeugendes  Auftreten  und  seine  vortrefflich  vorberei- 
teten Begründungen  stets  das  erreicht,  was  er  glaubte,  zur  Sicherung 
des  Eisenbahnbetriebes  erzielen  zu  müssen. 

Domschke  wurde  am  17.  Oktober  1852  in  Torgau  als  Sohn  des 
Bahnwirts  Domschke  geboren,  besuchte  anfangs  das  Gymnasium,  ging 
später  auf  die  Gewerbeschule  in  Frankfurt  a.  d.  0.  über  und  studierte 
drei  Jahre  lang  auf  der  Gewerbeakademie  in  Berlin  das  Maschinen- 
baufach. Seine  praktische  Tätigkeit  hat  er  in  der  Maschinenfabrik 
von  Gaul  u.  Hoffmann  in  Frankfurt  a.  d.  0.  ausgeübt.  Nach  Ablegung 
der  ersten  Hauptprüfung  hat  er  seine  Laufbahn  bei  der  Niederschlesisch- 
Märkischen  Eisenbahn  im  Jahre  1874  als  Ingenieur  begonnen.  Seine 
militärische  Ausbildung  hat  Domschke  bei  dem  Torgauer  Pionier- 
Bataillon  erhalten,  dem  er  auch  als  Reserveoffizier  angehörte.  In  der 
Zeit  von  1888  bis  1891  war  ihm  zuerst  die  Leitung  der  Werkstätte  in 
Fulda,  später  die  Leitung  der  Werkstätte  in  Frankfurt  a.  M.  über- 
tragen. Vorübergehend  war  er  auch  in  den  Werkstätten  Grunewald 
und  Eberswalde  tätig. 

Lange  Jahre  hat  Domschke  dem  früheren  technischen  Prüfungs- 
amt als  Mitglied  angehört.  Als  die  Ablegung  der  ersten  Staats- 
prüfung im  Bau-  und  Maschinenfach  den  Technischen  Hochschulen 
übertragen  wurde,  trat  Domschke  in  den  Prüfungsausschuß  der 
Technischen  Hochschule  Berlin  als  Kommissar  des  Ministers  der 
öffentlichen  Arbeiten  bei  den  Prüfungen  im  Maschinenbaufach  ein. 
Auch  dem  Technischen  Oberprüfungsamt  hat  er  bis  zu  seinem  Aus- 
scheiden aus  dem  Dienst  erst  als  Mitglied,  dann  als  Vertreter 
des  Abteilungsvorstehers  der  Abteilung  für  Maschinenbau  und  seit 
April  1918  als  Vorsteher  dieser  Abteilung  angehört.  Er  war  ein 
strenger,  aber  gerechter  Prüfungskommissar. 

Von  seinen  Vorgesetzten  ist  seine  erfolgreiche  organisatorische 
und  leitende  Tätigkeit  voll  und  ganz  gewürdigt  worden.  Das  be- 
weisen die  zahlreichen  preußischen  und  außerpreußischen  Ordens- 
auszeichnungen, darunter  das  Eiserne  Kreuz  am  weiß -schwarzen 
Bande,  die  seine  Brust  schmückten.  Die  peinliche  Gewissenhaftigkeit 
in  allen  seinen  Amtshandlungen,  seine  Liebe  zu  seiner  Gattin  und  zu 
seinen  Verwandten,  die  Bereitschaft  und  Opferwilligkeit,  wenn  es 
galt,  seinen  Mitmenschen  einen  Dienst  zu  erweisen,  alle  diese  Eigen- 
schaften des  Verblichenen  sind  es,  die  uns  empfinden  lassen,  welche 
Lücke  sein  Tod  im  dienstlichen  und  außerdienstlichen  Leben  hinter- 
lassen hat.  M. 


Bücherschau. 

Das  deutsche  Siedlnngswerk.  Von  Dr.  Hans  Ponf ick.  Berlin  1920. 

Zentralverlag,  G.  m.  b.  H.   10  S.  in  8<>.    Geh.  50  Pf. 

Die  Förderung  der  ländlichen  Ansiedlung  ist  allgemein  als  ein 
Hauptmittel  zum  Wiederaufstieg  des  deutschen  Volkes  anerkannt 
worden  und  hat  daher  während  der  letzten  Jahre  eine  reiche  Gesetz- 
gebung veranlaßt  (vergl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  288  u,  420).  Da  diese 
dem  Suchenden  in  der  Fülle  der  sonstigen  gesetzlichen  Neuschöpfungen 
zu  verschwinden  droht,  ist  die  vorliegende  knappe  und  klare  Über- 
sicht dankbar  zu  begrüßen,  in  welcher  der  Verfasser,  ein  Mitglied 
des  in  dieser  Sache  zuständigen  Reichsarbeitsministeriums,  seine  an- 
erkannte Erfahrung  niedergelegt  hat.  Jeder,  der  selbst  als  Ansiedler 
zurück  aufs  Land  will  oder  der  in  irgendeiner  Beamteneigenschaft 
zur  Mithilfe  dabei  berufen  ist,  findet  eine  bei  aller  Kürze  ausreichende 
Darstellung  und  geistvolle  Würdigung  der  Geschichte  und  des  gegen- 
wärtigen Standes  der  Gesetze  und  Verordnungen  und  einen  Ausblick 
auf  die  den  Reichs-  und  Landesämtern  demnächst  obliegenden  Auf- 
gaben. Kr. 

Druck  der  Buchdruckerei  G  ebrüder  E  r  n  ■  t ,  Berl  i  n 

Nr.  23,  24  u.  20. 
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Der  Stabpiseebau  nach  der  Bauart  Lewandowsky. 


Die  Not  der  Zeit  verlangt  eine  Verwendung  von  Baustoffen,  die 
wir  in  der  Natur  fertig  vorfinden,  ohne  sie  erst  durch  Feuer  und 
Kohle  zum  Verbrauch  aufzubereiten,  wie  dies  bei  Ziegelsteinen,  Kalk 
und  Zement  der  Fall  ist;  sie  verbietet  auch  das  Hin-  und  Herschaffen 
von  einer  Bearbeitungstelle  zur  andern,  wodurch  z.  B.  das  Bauholz 
verteuert  wird.  Als  billige,  in  den  Jahren  unseres  wirtschaftlichen 
Aufschwungs  fast  vergessene  und  gering  geschätzte  Baustoffe  sind  der 
überall  vorhandene  Lehm  und  das  durch  einfache  Behandlung  leistungs- 
fähiger zu  machende  Rundholz  von  Prof.  Lewandowsky  wieder  auf 
die  Tagesordnung  gebracht  und  in  einer  Schrift  „Der  Stabpiseebau" 
von  Prof.  Beyer,  der  ebenso  wie  der  Erfinder  der  Baugewerkschule 
in  Hildesheim  angehört,  eingehend  und  leicht  faßlich  behandelt.*) 

Eine  Darstellung  der  Bauweise  gibt  die  Patentbeschreibung  auf 
S.  571  des  Jahrgangs  1919  d.  Bl.  Bei  dem  Aufbau  der  Wand  ist  die 
alte  Stampf  bauweise  dadurch  vervollkommnet,  daß,  um  den  immerhin 
noch  nachgiebigen  Baustoff  nicht  auf  Druck  zu  beanspruchen,  Rund- 
holzstäbe zur  Aufnahme  der  Last  in  die  Wand  eingebaut  sind.  Sie 
sind  an  den  Ecken,  an  den  Wandöffnungen  und  in  den  Mauerpfeilern 

*)  Leitfaden  für  den  Stabpiseebau  (Bauart  Lewandowsky)  von 
Emil  Beyer.  Hildesheim  1919.  Franz  Borgmeyer.  80  S.  in  4°  mit 
zahlreichen  Abb.   Steif  geh.  8Ji. 
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Abb.  1.   Das  Stabgerüst. 


an  den  Außenflächen  der  Wand  angeordnet  und  gegen  Knicken  durch 
Draht  oder  Holzstücke  in  einfachster  Weise  gesichert  (Abb.  1).  Hierbei 
ergeben  sich  für  die  Rundholzstäbe  sehr  geringe  Abmessungen,  und 
diese  dienen  zugleich  zur  Befestigung  der  Gegenstände  des  innern 
Ausbaus  als  Türen,  Fensterrahmen  usw.  Da  sonach  die  ruhenden 
Belastungen  wie  auch  Erschütterungen  lediglich  von  den  Rundholz- 
stäben aufgenommen  werden,  so  kann  als  Füllstoff  der  Wände  jede 
beliebige  Bodenart  verwendet  werden,  die  sich  in  der  Baugrube  oder 
in  der  Nähe  befindet.  Besitzt  eine  solche  Füllmasse  keinen  genügenden 
Zusammenhang,  so  wird  ihre  Querdehnung  durch  eine  Wandverklei- 
dung von  Lehmpatzen  verhindert,  die  durch  Drahtverankerungen  mit- 
einander verbunden  werden. 

Einige  Schwierigkeit  macht  bei  den  Lehmstampfwänden  ge- 
wöhnlich die  Anbringung  eines  wetterfesten  Außenputzes.  Die  von 
anderer  Seite  vorgeschlagenen  und  angewandten  Drahtnetzüberzüge 
mit  Kalk-  oder  Zementputz  haben  sich  nicht  bewährt,  weil  sich  der 
so  gebildete  Außenputz  vom  Wandkern,  der  sich  durch  die  Auflast 
setzt,  ablöst  und  dadurch  Hohlräume,  Beulen,  gebildet  werden. 
Lewandowsky  stellt  daher  einen  Vorsatzputz  in  folgender  Weise  her: 
Nachdem  das  Schalbrett  an  den  Rundholzstäben^befestigt  ist,  wird 
mit  der  Mauerkelle  ein  Streifen  von  festem,  steifem  Mörtel  an  die 
Innenseite  des  Schalbrettes  gestrichen  und  die  Füllmasse,  etwa  erd- 
feuchter Lehm,  eingeschüttet  und  gestampft;  zur  besseren  Verbindung 
der  Stampfmasse  mit  dem  Vorsatzputz  werden  kleine  Steinbrocken 
mit  eingestampft.  Der  Vorsatzputz  wird  durch  das  Stampfen  sehr 
fest  und  blättert  nicht  ab,  weil  die  Füllmasse  wegen  der  Einlegestäbe 
durch  Belastungen  nicht  mehr  zusammengedrückt  werden  kann.  Die 
dem  Schlagregen  ausgesetzten  Wandflächen  können  eine  besondere 
Bekleidung  erhalten,  die  an  den  Rundholzstäben  der  Außenseiten 
leicht  zu  befestigen  ist.  Auch  ist  es  möglich,  die  Rundholzstiele 
sichtbar  zu  lassen  und  mit  einfachen  Mitteln  zu  bemalen  oder  durch 
aufgenagelte  Schieferstücke  u.  dgl.  hervorzuheben.  Als  weitere  in 
holzreichen  Gegenden  angebrachte  Wandherstellung  empfiehlt  der 
Erfinder,  quer  über  die  Rundholzstäbe  dünne  Stangen  zu  nageln  und 
diese  mit  Reiserwerk  zu  durchflechten  (Abb.  2).  Der  Zwischenraum 
zwischen  dem  Flechtwerk  wird  dann  mit  geringem  Füllmaterial,  Sand 
oder  Erde  ausgefüllt  und  das  Reiserwerk  mit  Strohlehm  ausgedrückt 
und  glatt  geputzt. 

Für  die  Decken  sollen  ausnahmslos  Rundhölzer  verwendet  werden. 
Um  die  Tragfähigkeit  des  Holzwerks  möglichst  zu  erhöhen,  wird  der 
widerstandfähigste  Teil  des  Baumstammes,  das  Kernholz,  an  die 
meist  beanspruchte  Stelle  gesetzt,  der  Balken  also  aus  zwei  halben 
Rundhölzern  hergestellt,  deren  runde  Seiten  nach  innen  liegen.  Hier- 
durch entsteht  ein  dem  I-Träger  ähnlicher  Querschnitt,  an  dem  die 
zur  Herstellung  der  Zwischendecken  nötigen  Hölzer  leicht  und  sicher 
zu  befestigen  sind.  Beide  Rundholzhälften  werden  durch  Nägel  oder 
durch  schräggestellte  Querverbindungen  zusammengehalten,  die  die 
Schubspannungen  aufnehmen.  Die  Tragfähigkeit  solcher  Balken  ist 
nach  untenstehender  Zusammenstellung  um  ein  Drittel  größer,  dagegen 
die  Beschaffungskosten  um  ein  Drittel  kleiner  als  die  eines  Kantholzes 
von  gleich  großem  Querschnitt.  Für  besondere  Fälle  bieten  aus  zwei 
ganzen  Rundhölzern  zusammengesetzte  Balken  Vorteile;  ihr  Wider- 
standsmoment ist  ebenfalls  stärker  als  das  des  gleichgroßen  recht- 
eckigen Querschnitts.  Solche  Balken  eignen  sich  besonders  für 
schwerere  Decken,  die  mit  Lehmauftrag  als  Estrich  eine  große  Feuer- 
sicherheit gewähren.  Bei  dünnen  Innenwänden  bieten  Stützen  aus 
zwei  halben  Rundhölzern  für  die  \fa  oder  V*  Stein  starke  Ausmauerung 
mit  Lehmpatzen  oder  Grünlingen  einen  festen  Halt. 
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Abb.  2.   Herstellung  des  Flechtwerks. 
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Die  beschriebenen  Bauweisen  sind  inzwischen  bei  dem  Neubau 
einer  Häusergruppe  auf  dem  Krähenberg  in  Hildesheim  erprobt,  welche 
die  Stadtverwaltung  zur  Erlangung  billiger  Kleinwohnungen  im 
Sommer  1919  errichtet  hat.  Es  ist  hier  eine  Reihe  von  sechs  Häusern 
nach  einheitlichem  Grundriß  hergestellt  (Abb.  3).  Bei  der  Ausführung 
sind  verschiedene  Bauweisen  angewendet,  und  zwar  Außenwände  in 
Backstein  mit  Luftschicht,  in  gewöhnlichem  Lehmstampfwerk  und  bei 
einem  weiteren  Teil  in  Lehmstampf- 
werk mit  Stabpisee  nach  Lewan- 
dowsky.  Die  Häuser  enthalten  je 
eine  Wohnung,  bestehend  aus  Wohn- 
küche, Stube  und  Kammer  im  Erd- 
geschoß und  im  ausgebauten  Dach- 
geschoß, außerdem  gehört  zu  jeder 
Wohnung  ein  kleiner  Stallraum. 
Trotzdem  die  Häuser  noch  nicht 
bezogen  sind,  läßt  sich  jetzt  schon 
sagen,  daß  die  Stabpiseebauten  im 
Äußern  wie  Innern  einen  durchaus 
wohnlichen,  ja  behaglichen  Eindruck 
machen  und  vollste  Gewähr  für  eine 

gute  Wärmehaltung  bieten  (Abb.  4).  Die  Abrechnung  des  Rohbaues 
einschließlich  der  Putzarbeiten  ergab  die  in  nachstehender  Zusammen- 
stellung angegebenen  Beträge. 

Wenn  hier  schon  eine  ganz  beträchtliche  Ersparnis  bei  dem 
Lehmstampf-  und  Piseebau  gegenüber  dem  Backsteinbau  zu  bemerken 
ist,  so  muß  doch  weiter  berücksichtigt  werden,  daß  es  sich  bei  den 
Lehmbauten  und  besonders  bei  dem  Lehmpiseebau  um  eine  sowohl 
dem  Unternehmer  als  auch  den  Werkleuten  gänzlich  fremde  neue 
Bauweise  handelt,  bei  der  die  einzelnen  Handgriffe  erst  gelernt  und 
geübt  werden  müssen.  Es  steht  wohl  zu  erwarten,  daß  bei  einiger 
Übung  der  Werkleute  noch  weit  günstigere  Ergebnisse  erzielt  werden. 


Abb. 


Abb.  f.  Vorderansicht. 


I.  Rohbaukosten  der  im  Jahre  1919  in  Hildesheim 
errichteten  Probehäuser. 
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II.  Preise  für  einzelne  Bauteile. 
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1  Arbeiterstunde  1,80  Mark. 


Talsperren  im  Qu 

In  einer  Abhandlung  „Über  Ausnutzung  von  Wasserkräften" 
(Jahrg.  1919  d.  Bl.,  Seite  606)  regt  der  Geheime  Baurat  Nakonz  an,  den 
Bau  von  Talsperren  im  Quellgebiet  der  Flüsse  dadurch  wirtschaftlich 
zu  machen,  daß  man  die  Wasserkraft  durch  Verlängerung  der  Kraft- 
wasserleitung verstärkt.  Jeder  Versuch,  die  Wirtschaftlichkeit  der 
Talsperren  im  Quellgebiet  der  Flüsse  nachzuweisen,  ist  mit  Freude 
zu  begrüßen,  weil  es  ohne  den  Bau  solcher  Sperren  nicht  möglich  ist, 
die  Herrschaft  über  das  Wasser  im  Quellgebiet  zu  gewinnen.  Diese 
Herrschaft  auszuüben,  ist  aber  das  Ziel,  das  die  Wasserwirtschaft 
erstreben  muß,  dann  erst  ist  der  Hochwasserschutz  sowie  die  volle 
wirtschaftliche  Ausnutzung  des  Wassers  gesichert.  Hinter  diesem 
großen  Ziel  müssen  die  übrigen  Aufgaben  der  Sperren  zurücktreten. 

Ein  Staubeckeninhalt  von  40  vH  der  Jahreswassermenge,  wie  ihn 
Nakonz  für  auskömmlich  hält,  genügt  nichtjfür  vollkommenen  Hoch- 
wasserschutz, diese  erste  und  wichtigste  Voraussetzung  der  Herrschaft 
über  das  Wasser;  man  wird  sich  nur  dann  damit  begnügen  müssen, 
wenn  sonst  die  Ausführung  an  den  Kosten  scheitert.  In  dem  Augen- 
blick, in  dem  der  Wasserablauf  an  der  Sperre  nicht  mehr  mit  den  Grund- 
ablässen bewältigt  werden  kann  und  der  Überlauf  in  Tätigkeit  treten 
muß,  geht  die  Herrschaft  über  das  Wasser  verloren.  Sind  aber  in  einem 
Quellgebiet  die  das  Schadenhochwasser  erzeugenden  Zuflüsse  durch 
Sperren  geschützt,  deren  Wasserablauf  ohne  Inanspruchnahme  des  Uber- 
laufes geregelt  werden  kann,  so  ist  dort  die  Herrschaft  über  das  Wasser 
erreicht  und  es  kann  der  Wasserabfluß  von  einer  Stelle  aus  geleitet 
werden.  Rein  theoretisch,  ohne  Rücksicht  auf  die  Kosten  betrachtet, 
sind  diese  Sperren  in  mehreren  Gruppen  zu  entwerfen,  deren  oberste 


llgebiet  der  Flüsse. 

bis  in  die  höchsten  Niederschlagsgebiete  der  einzelnen  Zubringer 
hinauf  anzulegen  ist.  Diese  Gruppe  wird  lediglich  die  Aufgabe  haben, 
die  Hochwasserwelle  umzuformen  auf  eine  Wassermenge,  die  von  der 
Landwirtschaft,  den  berührten  Ortschaften  und  den  etwa  vorhandenen 
Mühlen  und  sonstigen  Triebwerken  ohne  Schaden  ertragen  werden 
kann.  Je  größer  der  Inhalt  dieser  Sperre  ist,  desto  geringer  kann 
die  sekundliche  Wassermenge  in  dem  Vorfluter  unterhalb  der  Sperre 
bei  Hochwasser  gewählt  werden.  Ob  einzelne  dieser  Sperren  unter 
Anlage  besonderer  Kraftwasserleitungen  zur  Erzielung  größerer  Nutz- 
gefälle zur  Kraftgewinnung  sich  ausnutzen  lassen,  müßte  von  Fall  zu 
Fall  untersucht  werden.  Grundsätzlich  müssen  diese  Sperren  Hoch- 
wasserschutzsperren sein. 

Da,  wo  die  seitlichen  Zuflüsse  neuen  Hochwasserschutz  fordern, 
d.  h.  wo  die  Niederschlagsgebiete  größer  sind,  wird  die  zweite, 
mittlere  Gruppe  zu  planen  sein,  Sperren,  die  möglichst  als  Kraft-  und 
Hochwasserschutzwerke  auszubilden  sind.  Für  diese  Gruppe-  von 
Sperren  sollte  der  zu  wählende  Sperreninhalt  nach  oben  hin  nur  die 
natürlich  gegebenen  Grenzen  kennen,  d.  h.  man  sollte  sie  so  groß 
machen,  als  die  örtlichen  Verhältnisse  es  zulassen  ohne  Rücksicht 
darauf,  daß  diese  Sperren  in  manchen  Jahren  gar  nicht  gefüllt  werden 
können;  wenn  nötig  und  möglich,  sind  mehrere  Sperren  übereinander 
anzulegen.  Kann  auch  hier  durch  Verlängerung  der  Kraftwasserleitung 
das  Nutzgefälle  verstärkt  werden,  so  kann  die  Sperre  für  den  Hoch- 
wasserschutz um  so  wirksamer  ausgenutzt  ^werden,  da  die  Kraft- 
maschinen auch  bei  wenig  gefüllter  Sperre  noch  mit  Erfolg  arbeiten 
können. 
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Da,  wo  bei  dem  Austritt  aus  dem  Gebirge  die  Vorfluter  der 
einzelnen  Niederschlagsgebiete  sich  in  einem  Flußlauf  vereinigt  haben, 
wird  als  dritte  Schutz-  und  Sammelstelle  die  große  Einzelsperre  mit 
Zuschußwasser  für  die  schiffbaren  Ströme  oder  zum  Schutz  für  große 
Ortschaften  einzuschalten  sein.  Von  diesen  Sperren  ist  zu  fordern, 
daß  sie  im  Winter  wenigstens  zum  Teil  zu  entleeren  sind,  damit  sie 
dann  das  durch  das  Schmelzwasser  ankommende  Hochwasser  bestimmt 
unschädlich  machen  können.  Hochwasserschutzräume  werden  bei  ihnen 
im  übrigen  geringer  gewählt  werden  dürfen,  wenn  die  vorerwähnten 
beiden  Gruppen  von  Sperren  in  den  Oberläufen  vorhanden  sind.  Diese 
allgemeinen,  wie  eingangs  erwähnt,  rein  theoretischen  Ausführungen 
werden  je  nach  den  Verhältnissen  der  Quellgebiete  eine  Einschränkung 
erfahren  müssen.  Die  Grundforderung,  die  Herrschaft  über  das  Wassser 
zu  gewinnen,  darf  aber  nicht  verlassen  werden. 

Die  Ausführung  einer  solchen  den  Wasserabfluß  regelnden  Anlage 
von  Talsperrengruppen  übereinander  ist  nur  möglich,  wenn  sie  als 
werbende  Anlage  nachgewiesen  werden  kann;  und  das  war  bislang 
ausgeschlossen.  Die  Verhältnisse  haben  sich  jedoch  in  unserem  Vater- 
land geändert.  Der  Wert  der  Kohle  ist  gestiegeu,  ebenso  der  Wert 
menschlicher  Arbeitskraft,  die  Preise  der  Nahrungsmittel  und  die 
Kosten  der  vor  Hochwasser  zu  schützenden  Gebäude  und  Gelände. 
Wir  stehen  weiter  vor  dem  Zwange,  die  Erzeugung  auf  industriellem 
und  landwirtschaftlichem  Gebiet  zu  heben.  Nur  unser  Wasservprrat 
steht  uns  nach  wie  vor  ohne  Verteuerung  zur  Verfügung.  Wie  sich 
die  Preise  für  die  Kohle,  den  stärksten  Nebenbuhler  des  Wassers  auf 
dem  Gebiete  der  Krafterzeugung,  stellen  werden,  ist  noch  ungewiß, 
ebenso  unsicher  ist  die  künftige  Preisgestaltung  für  Gebäude,  für  Grund 
und  Boden  sowie  für  die  landwirtschaftlichen  Erzeugnisse,  die  durch 
die  Wasserwirtschaft  der  Talsperren  geschützt  werden  sollen.  Nur 
ilas  ist  sicher,  daß  wir  die  früheren  niedrigen  Preise  nicht  wieder 
bekommen  werden,  die  Kohle  schonen  müssen  und  daß  die  Land- 
wirtschaft an  den  Wasservorrat  größere  Ansprüche  stellen  muß,  wenn 
sie  intensiver' wirtschaften  will. 

Die  Preisunsicherheit  der  zu  schützenden  Werte  und  der  in  Ver- 
gleich kommenden  Kohle  sind  jedoch  nicht  die  einzigen  Unbekannten 
in  dieser  Berechnung,  schwierig  ist  auch  die  Feststellung  aller  Be- 
teiligten, die  von  dem  Unternehmen  Vorteil  haben.  Die  Landwirt- 
schaft, die  Fischereiberechtigten,  die  geschützten  Ortschaften  haben 
sich  bislang  zu  der  Teilnahme  an  den  Kosten  für  die  Talsperrenbauten 


nicht  gedrängt.  Wird  aber  die  Heranziehung  aller  dieser  Beteiligtet! 
durchgeführt  —  das  neue  Wassergesetz  bietet  die  Handhabe  dafür  — , 
werden  vor  allem  die  öffentlichen  Beiauge  bei  der  Aufbringung  der 
Kosten  genügend  bewertet,  dann  wird  auch  die  Wirtschaftlichkeit 
solcher  Anlagen  bei  den  heutigen  Preisverhältnissen  wahrscheinlicher, 
wenn  nicht  sicher.  Dazu  kommt,  wie  die  Sperren  in  Schlesien  gezeigt 
haben,  die  in  dem  Quellgebiet  der  von  der  Provinzialverwaltung  zu 
unterhaltenden  Flüsse  in  großer.  Zahl  angelegt  sind,  daß  Sperren  als 
Flußregelungsmittel  hoch  zu  bewerten  sind  und  daß  sie  die  Unter- 
haltungskosten der  unterhalb  liegenden  ausgebauten  Vorfluter  herunter- 
setzen, ja  die  Unterhaltung  der  geregelten  Vorfluter  mit  starkem 
Gefälle  erst  möglich  machen.  Damit  aber  ist  die  Unterstützung  dieser 
Bauten  auch  aus  dem  staatlichen  Flußregelungsfonds  begründet,  um- 
somehr,  als  ihre  Wirkung  sich  auf  den  Flußlauf  bis  zur  Mündung 
fühlbar  macht,  wie  man  überhaupt  öffentlicher  Mittel  für  den  Bau 
von  Talsperren  nicht  wird  entraten  können,  wenn  das  oben  ent- 
wickelte, der  Allgemeinheit  dienende  Ziel  erreicht  werden  soll.  Es 
erscheint  deshalb  geboten,  trotz  all  der  vorgenannten  Unsicherheiten 
an  die  Bearbeitung  bestimmter  Entwürfe  für  die  Beherrschung  des 
Wassers  im  Gebirge  heranzugehen  und  ein  Gebiet  als  Beispiel  aus- 
zubauen. Mit  allgemeinen  Erwägungen  kommt  man  nicht  weiter. 
Dem  Nakonzschen  Vorschlag,  Kraft wasserbücher  anzulegen,  vermag 
ich  nach  den  vorstehenden  Ausführungen  nur  dann  beizutreten,  wenn 
die  Erlangung  der  Herrschaft  über  das  Wasser  dabei  in  den  Vorder- 
grund gestellt  wird.  Klar  muß  man  sich  darüber  sein,  daß  es  sich 
um  Arbeiten  für  Menschenalter  handelt.  Zweckmäßig  wird  man  als 
Vorbild  ein  solches  Gebiet  herausgreifen ,  welches  am  schnellsten 
einen  Erfolg  in  Aussicht  stellt,  also  ein  Gebiet,  das  bereits  Tal- 
sperren besitzt.  In  erster  Linie  würden  die  Provinzen  Schlesien  und 
Westfalen  oder  das  Edergebiet  oberhalb  der  Hemfurter  Sperre  für  die 
Bearbeitung  in  Frage  kommen.  Für  die  Roer,  die  Ahr  und  die  Nahe 
sind  Untersuchungen  schon  im  Gange.  Bei  den  großen  öffentlichen 
Zwecken,  welchen  diese  Bauten  dienen,  wird  es  Sache  der  Behörden 
Sein,  diese  Untersuchungen  zu  veranlassen  und  durchzuführen,  ich 
wiederhole  nochmals,  nicht  nur  unter  dem  Gesichtspunkt  der  Kraft- 
gewinnung, sondern  der  Wasserbeherrschung,  und  ich  betone  zum 
Schluß,  daß  die  Landwirtschaft  .dabei  bestrebt  sein  muß,  sich  ihren 
Anteil  an  Wasser  zu  sichern. 

Berlin.  Thoholte,  Geheimer  Oberbaurat. 


Wettbewerb  für  Voreutwiirfe  zum  Wiederaufbau  des  kriegs- 
zerstörteu  Gasthofs  „Graf  Yorck  v.  Warteuburg"  und  eines  Kassen- 
gebäudes in  Johannisburg  in  Ostpreußen,  ausgeschrieben  vom 
Vorsitzenden  des  Kreisausschusses  unter  ostpreußischen  und  west- 
preußischen Architekten  mit  Frist  bis  zum  15.  Juni  d.  J.  Zu  Preisen 
steht  der  Betrag  von  17  000  Mark  zur  Verfügung  für  drei  Preise  von 
«000,  4000  und  2000  Mark;  der  Restbetrag  von  5000  Mark  zu  Ankäufen 
für  je  1000  Mark.  Preisrichter  sind  u.  a.  die  Professoren  Friedrich  Lahrs 
in  Königsberg  i.  Pr.  und  3)r.  =^ng.  Hermann  Phleps  in  Danzig,  die 
Bezirksarchitekten  Architekt  Wefz  in  Lotzen,  Regierungsbaumeister 
Lubowski  .  und  Regierungsbaumeister  Henry  in  Johannisburg, 
Architekt  Kaiser,  Vorstand  des  Kreishochbauamts  in  Johannisburg; 
als  Vertreter:  Regierungsbaumeister  Garben  in  Johannisburg.  Die 
Unterlagen  sind  für  20  Mark,  die  dem  Bewerber  zurückerstattet 
werden,  vom  Kreishochbauamt  in  Johannisburg  zu  beziehen. 

Das  Volksbad,  seine  Einrichtung  und  seiu  Betrieb.  Unter  diesem 
Titel  hat  die  Deutsche  Gesellschaft  für  Volksbäder  im  Verlage  von 
Julius  Springer  in  Berlin  ein  Druckheft  herausgegeben,*)  das,  wie  es 
im  Vorwort  heißt,  vorzugsweise  dazu  dienen  soll,  Städten,  Orten  und 
Privatpersonen,  die  zum  erstenmal  eine  Badeanstalt  errichten  wollen, 
die  nötigen  Unterlagen  für  ihre  Entscheidung  zu  bieten.  Das  Werk 
ist  in  zwei  Hauptabschnitte  gegliedert,  von  denen  der  erste  die  Bäder 
im  Freien  umfaßt.  Hier  werden  die  Vorbedingungen  für  den  Erfolg 
von  öffentlichen  Badeanlagen  an  Flüssen,  Seen  und  Teichen  erörtert 
sei  es,  daß  es  sich  dabei  um  Verhältnisse  handelt,  wie  sie  die  Natur 
von  selbst  darbietet,  oder  daß  künstliche  Vorkehrungen  zur  Ge- 
winnung, Reinigung  und  Erwärmung  des  Wassers  getroffen  werden 
müssen.  Der  zweite  Abschnitt  handelt  unter  der  Überschrift:  Bäder 
in  geschlossenen  Räumen  zunächst  von  Badeeinrichtungen  in  Wohn- 
häusern, Fabriken,  Kasernen,  Schulen  und  Strafanstalten,  um  dann 
überzugehen  auf  das  weite  Gebiet  der  öffentlichen  Bäder  in  allen  Ab- 
stufungen vom  einfachsten  Dorfbad,  das  nur  wenige  Brausen  und 
Wannen  enthält,  bis  zu  den  umfangreichen,  außer  zahlreichen  Einzel- 
bädern aller  Art  mit  stattlichen  Schwimmhallen  ausgestatteten  An- 
lagen der  Großstädte.    In  beiden  Abschnitten  wird  eine  Reihe  von 

*)  Das  Volksbad.  Seine  Einrichtung  und  sein  Betrieb.  Heraus- 
gegeben von  der  Deutschen  Gesellschaft  für  Volksbäder  in  Berlin. 
Berlin  1919.  Jul.  Springer.  104  S.  in  gr.  8«  mit  einem  Titelbild.  Geh.  6  Jt. 


ausgeführten,  in  der  Praxis  bewährten  Anlagen  beschrieben,  um  zu 
zeigen,  wie  im  einzelnen  Fall  die  Programm forderungen  erfüllt,  die 
Baulichkeiten  in  ihrer  äußeren  Erscheinung  und  ihrer  inneren  Einrich- 
tung gestaltet  wurden,  wie  hoch  sich  die  Herstellungs-,  Unterhaltungs- 
und Betriebskosten  stellten  und  wie  weit  sich  das  Unternehmen  als 
wirtschaftlich  erwiesen  hat.  So  erscheint  das  Werk,  in  dem  mit  ge- 
drängter Kürze  die  reichen  Erfahrungen  zusammengefaßt  sind,  welche 
die  Deutsche  Gesellschaft  für  Volksbäder  der  langjährigen  eifrigen 
Tätigkeit  ihrer  Mitglieder  verdankt,  als  ein  für  Architekten,  Ingenieure. 
Ärzte  und  Verwaltungsbeamte  gleich  wertvoller  Ratgeber  in  allen 
Fragen  des  Badewesens.  H. 

Schutz  gegen  Drucklufterkraukungeu.  Die  Druckluftgründungen 
haben  in  den  letzten  Jahrzehnten  große  Erfolge  erzielt.  Nachdem 
erkannt  ist,  daß  —  von  Ausnahmefällen  abgesehen  —  der  Unter- 
wassertunnelbau nichts  anderes  ist,  als  ein  Druckluftgründungs- 
verfahren in  wagerecht  oder  geneigt  (statt  senkrecht)  fortschreitender 
Bewegung,  werden  die  Bauausführungen  in  Druckluft  in  Zukunft  an 
Bedeutung  noch  gewinnen. 

Die  Erfolge  der  Druckluftgründungen  wurden  bisher,  wie  in  der 
Druckschrift  von  Dr.  phil.  et  med.  R.  Heller  „Die  Kaissonkraukheit" 
(Verlag  Gebr.  Leemann  u.  Ko.,  Zürich,  1912)  dargelegt  ist,  getrübt 
durch  zahlreiche  Erkrankungen,  die  der  Aufenthalt  in  Druckluft, 
hauptsächlich  aber  der  Übergang  aus  der  Druckluft  in  die  gewöhnliche 
Luft  am  Ende  der  Arbeitszeit,  unter  den  Arbeitern  verursachte.  Diese 
Erkrankungen  waren  teils  leichterer,  teils  schwererer  Art.  Sie  traten 
oft  erst  einige  Zeit  nach  dem  Ausschleusen  der  Arbeiter  aus  der  Druck- 
luft auf,  infolge  zu  schnellen  Ausschleusens  und  nachträglicher  Ent- 
gasung des  Blutes,  der  Muskeln,  des  Fettes  und  anderer  Gewebeteile 
des  Körpers.  Die  Ansichten  über  die  Schwere  der  Erkrankungen 
gehen  auseinander.  Während  nach  der  Hellerschen  Schrift  der  ver- 
storbene Professor  G.  Zschokke  in  Aarau  auf  Grund  seiner  reichen 
Erfahrungen  in  Druckluftgründungen  die  Gefährdung  der  Arbeiter 
durch  den  Aufenthalt  in  Druckluft  bei  nicht' zu  langer  Dauer  nur 
gering  schätzte,  wird  von  anderer,  besonders  von  medizinischer  Seite, 
die  Gefährdung  als  eine  große  bezeichnet.  Mir  sind  in  langjähriger 
Praxis  keine  Fälle  ernstlicher,  lange  dauernder  Erkrankungen,  ge- 
schweige denn  Fälle  mit  tödlichem  Ausgang,  vorgekommen,  so  daß  ich 
die  Zschokkesche  Ansicht  begreiflich  finde.      Doch  sei  dem,  wie  es 
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wolle.  Jedenfalls  muß  die  Technik  des  Betriebes  sich  den  physiolo- 
gischen Ansprüchen  des  Organismus  der  Arbeiter  in  weitestgehendem 
Maße  anpassen.  Dies  geschieht  am  richtigsten  und  besten  durch 
gänzliche,  streng  durchgeführte  Trennung  der  Personenförderung  von 
der  Baustofförderung  überall  da,  wo  solche  Trennung  durchführbar 
ist,  also  beijjedem  größeren  Bauwerk.  Der  alten  Unsitte,  daß  die 
Arbeiter  in  den  verschmutzten  Schächten  unter  Lebensgefahr  an  senk- 
rechten Leitern  mühsam;  [und  [oftmals  während  besonders  einzurich- 
tender, störender  Betriebspausen  auf-  und  niederklettern,  muß,  wo  es 
die  Verhältnisse  gestatten  und  noch  nicht  geschehen  ist,  ein  Ende  ge- 
macht werden. 

Nach  der  Hellerschen  Schrift  hängt  die  Gefährdung  der  Arbeiter 
ungemein  von  den  individuellen  Eigenschaften  der  Arbeiter  ab. 
Darum  [muß  beim  Ein-  und  Ausschleusen  auf  die  individuelle  Ver- 
schiedenheit der  Arbeiter  die  größte  Rücksicht  genommen  werden. 
Dies  wird  erreicht,  wenn  die  technischen  Einrichtungen  so  getroffen 
werden,  daß  jeder  Arbeiter  zu  jeder  Zeit  durch  Benutzung  besonderer 
Personenschleusen  mit  Fahrstuhleinrichtung  und  Notleitern  oder  von 
doppelrohrigen  Schächten  und  Schleusen  mit  Treppen  oder  Aufzügen 
für  die  Personenförderung,  wie  sie  z  B.  auf  S.  326  d.  Bl.,  Jahrg.  1919, 
(D.  R.-P.  312  112)  beschrieben  sind,  sich  ein-  und  ausschleusen  kann, 
langsam  oder  schneller,  ganz  wie  er  es  verträgt,  und  für  die  Dauer  einer 
Arbeitszeit  in  Druckluft,  die  seiner  Individualität,  insbesondere  seinem 
Alter,  seinem  Gesundheitszustand,  seiner  Konstitution  und  seiner 
Lebensweise  zuträglich  ist.  Arbeiter  von  ähnlicher  Individualität  können 
gruppenweise  ein-  und  ausgeschleust  werden.  Die  Ein-  und  Ausschleu- 
sungen sollten,  soweit  wie  es  möglich  ist,  von  erfahrenen,  ärztlicher 
Aufsicht  und  Anweisung  unterstehenden  Leuten  überwacht  werden. 

Die  Trennung  von  Personen-  und  Baustofförderung  bringt  den 
weiteren  Vorteil  mit  sich,  daß^der  Arbeitsbetrieb  im  Druckluftraum 
ununterbrochen  fortgehen  kann  und  nicht  mehr  durch  Schieb  twechsel- 
und  ähnliche  Pausen  gestört  zu  werden  braucht.  Einzelschächte 
kleinerer  Arbeitskammern,  bei  denen  die  Trennung  der  beiden  För- 
derungen nicht  durchführbar  ist,  sollten  mit  Aufzügen  ausgerüstet 
sein,  mit  denen  sowohl  Personen  wie  auch  Baustoffe  leicht  gefördert 
werden  können  und  die  nebenbei,  zur  Sicherheit,  noch  Steigeleitern 
und  den  nötigen  Steigeraum  für  Notfälle  aufweisen. 

Auf  jeder  größeren  Baustelle  sollte  ferner  eine  Übungs-  und 
Kranken -Luftkammer  vorhanden  sein.  Für  die  meisten  Neulinge  ist 
der  erstmalige  Übergang  in  Druckluft,  besonders  bei  höherem  Luft- 
druck, infolge  der  sich  fühlbar  machenden  Druckverschiedenheit  zu 
beiden  Seiten  des  Trommelfells,  mit  heftigen  Ohrenschmerzen  ver- 
knüpft. Hat  aber  der  Neuling  erst  einmal  in  der  Übungskammer 
gelernt,  die  erforderliche  Druckerhöhung  in  der  Trommelfellhöhle 
durch  Atmungs-  und  Schluckbewegungen  bei  geschlossenem  Munde 
und  zugehaltener  Nase  zu  erzeugen,  so  empfindet  er  beim  Ein- 
schleusen keine  Ohrenschmerzen  mehr. 

Die  ärztlichen  Meinungen  über  die  Ein-  und  Ausschleusungszeiten 
und  ähnliche  Fragen  gehen  zur  Zeit  noch  auseinander.  Statistische 
Angaben  über  Erkrankungen  und  Heilungen  fehlen  noch  oft  oder 
reichen  nicht  aus,  um  sichere  Schlüsse  zu  ziehen.  Werden  dagegen 
Personenförderung  und  Baustofförderung  voneinander  getrennt,  so 
werden  sich  aus  dem  Verhalten  der  einzelnen  Arbeiter  beim  freien 
Ein-  und  Ausschleusen  und  während  der  Arbeit  in  Druckluft  bald 
viele  und  genügend  zuverlässige  Angaben  sammeln  lassen,  die  ermög- 
lichen werden,  zweckmäßige  und  allgemein  gültige  Regeln  und  Vor- 
schriften für  das  Verhalten  der  Arbeiter  in  Druckluft  und  beim  Ein- 
und  Ausschleusen  aufzustellen.  Alle  Bauarbeiten  in  Druckluft  sollten 
unter  staatlicher  oder  berufsgenossenschaftlicher  Aufsicht  stehen, 
damit  die  gesammelten  Erfahrungen  nutzbringend  ausgetauscht  werden 
können.  Einen  vollkommenen  Schutz  gegen  jeglichen  Druckluft- 
erkrankungsfall gibt  es  natürlich  nicht.  Verbesserungen  der  Betriebs- 
einrichtungen, wie  die  vorgeschlagenen,  werden  aber  zur  erheblichen 
Verringerung  der  Zahl  und  Schwere  der  Erkrankungen  beitragen. 

  Haag. 

Bücherschau. 

Neues  Bauen.  Grundlagen  zur  praktischen  Siedlungstätigkeit.  In 
Zusammenarbeit  mit  einer  Reihe  von  Fachgenossen  von  ©r.^ng. 
Erwin  Gutkind,  Referent  im  Reichsarbeitsministerium.  Berlin  1919. 
Verlag  der  Bauwelt.   258  S.  in  4°  mit  151  Abb.    Geb.  35  M. 

Die  Schwierigkeiten,  die  einem  Wiederaufleben  der  Bautätigkeit 
entgegenstehen,  sind  allgemein  bekannt.  Sie  sind  ebenso  mannigfach 
wie  groß.  Statt  sich  zu  verkleinern,  nehmen  sie  immer  noch  zu.  Die 
Ursachen  hierfür  liegen  in  dem  engen  Zusammenhang,  der  zwischen 
der  Bautätigkeit  und  den  Erscheinungen  unseres  allgemeinen  Wirt- 
schaftslebens besteht.  Da  das  letztere  sich  noch  immer  nicht  erholen 
will,  fristet  auch  die  erstere  nur  ein  kümmerliches  Dasein.  Kohlennot, 
Verkehrsnot,  dauernd  steigende  Preise  und  steigende  Lohnforderungen, 
Arbeitsunlust,  Streiks,  verkürzte  Arbeitszeit,  fallende  Valuta,  Schleich- 
verlag Ton  Wilhelm  E  r  n  s  t  A  S  o  h  n ,  Berlin. 


handel  und  Schiebertum  —  das  sind  so  einige  bezeichnende  Merkmale, 
die  unserem  Wirtschaftsleben  ihren  Stempel  aufprägen.  Wie  kann 
unter  solchen  Verhältnissen  überhaupt  gebaut  werden?  Die  Antwort 
auf  diese  Frage  will  das  vorliegende  Buch  geben.  Es  will  „klare, 
praktische  Anweisungen"  für  dieses  „Neue  Bauen"  bringen  und  dabei 
„alle  theoretischen  Erörterungen  geschichtlicher  und  kritischer  Art 
grundsätzlich  ausschalten".  Diese  Absicht  ist  allerdings  nicht  restlos 
durchgeführt.  Es  fragt  sich  auch,  ob  sie,  wortgetreu  erreicht,  immer 
zum  Vorteil  ausgeschlagen  wäre.  So  vermögen  z.  B.  die  geschicht- 
lichen Ausflüge,  die  Regierungsbaumeister  2)r.=3»9-  Kuhn  in  seiner 
Abhandlung  über  den  Bebauungsplan  der  landwirtschaftlichen  Sied- 
lungen in  das  Gebiet  der  älteren  preußischen  Ansiedlungsgebiete 
unternimmt,  auch  neuzeitlicher  Siedlungstätigkeit  praktische  Unter- 
lagen zu  geben.  Auf  der  anderen  Seite  bleibt  beispielweise  ein  Ab- 
schnitt wie  der  des  Architekten  Bartning  Uber  „Bauherr,  Unternehmer, 
Handwerker  und  Architekt",  der  wie  ein  geistreiches  „Feuilleton"  an- 
mutet, letzten  Endes  eine  „theoretische  Erörterung  kritischer  Art". 
Wenn  diese  Bemerkung  der  Besprechung  des  Buches  vorweggenommen 
wird,  so  sei  sie  in  ihrer  Wirkung  durch  den  gleichzeitigen  Zusatz 
festgelegt,  daß  diese  vereinzelt  vorhandene  Ungleichheit  zwischen 
Geleitwort  und  Ausführung  höchstens  als  geringfügiger  Schönheits- 
fehler empfunden  wird,  der  dem  Nutzen,  den  das  Buch  stiften  will 
und  wird,  keinen  Abbruch  zu  tun  vermag. 

Das  groß  angelegte  Werk  betrachtet  nach  einem  allgemeinen 
einführenden  Abschnitt  aus  der  Feder  des  Herausgebers  das  „Neue 
Bauen"  nach  drei  Gesichtspunkten,  indem  es  die  wirtschaftlichen,  die 
technischen  [und  die  künstlerischen  Grundlagen  erörtert,  wobei  der 
Nachdruck  auf  den  beiden  erstangeführten  Abschnitten  hegt.  Hier 
begegnet  uns  unter  den  Verfassern  der  verschiedenen  Kapitel  manch 
bekannter  Name.  Im  Abschnitt  „Wirtschaftliche  Grundlagen"  be- 
handelt „Die  Landbeschaffung  unter  ländlichen  VerhältDissen"  Ge- 
heimer Regierungsrat  Dr.  Ponfick,  „Die  Landbescbaffung  unter  städti- 
schen Verhältnissen"  Geheimer  Regierungsrat  Dr.  Glass,  „Die  Geld- 
beschaffung" Dipl. -Ing.  Leyser,  „Die  Baustoff  besebaffung"  Regierungs- 
baumeister Grüneisen,  „Die  Organisation  der  Siedlung"  Generalsekretär 
Vormbrock,  „Entwurf,  Bauführung  und  Vergebung"  Regierungsbau- 
meister Loevenich,  „Den  Verkehr"  Professor  S)r.=3«9-  Blum  und 
„Neues  Gartenbauen"  L.  Migge. 

Den  Abschnitt  über  „Technische  Grundlagen"  leitet  Regierungs- 
baumeister Sr.^SttQ-  Kuhn  mit  dem  schon  erwähnten  Aufsatz  über 
den  „Bebauungsplan  der  landwirtschaftlichen  Siedlungen"  ein,  während 
Stadtbaurat  S)r.=3äng.  Wagner  den  „Bebauungsplan  der  Städte  und 
Vorstädte"  beschreibt.  „Be-  und  Entwässerung  des  Geländes  und  der 
Häuser"  behandelt  Geheimer  Regierungsrat  Professor  2)r.=3ng.  Brix, 
„Die  Straßen"  Stadtbaumeister  2)r.=Sng.  Althoff.  „Neue  Bauarten" 
schildern  Geheimer  Baurat  Friedrich  und  Regierungsbaumeister  Grün- 
eisen, über  die  „Baupolizei"  läßt  sich  Geheimer  Regierungsrat  Fischer 
aus,  über  „Normen  und  Typen"  Architekt  Paulsen,  über  den  „Technisch- 
wirtschaftlichen Baubetrieb"  Ingenieur  Becher,  über  „Ländliche  Bauten" 
Regierungsbaumeister  Jobst,  über  „Einfachste  Bauernhäuser"  P.  Booth, 
über  „Gartenstädtische  Bauten"  Architekt  Effenberger  und  über  „Die 
Innenausstattung"  wiederum  Architekt  Paulsen. 

Im  dritten  Kapitel  über  die  „Künstlerischen  Grundlagen-  be- 
handelt Regierungsbaumeister  $Dr.=3ng.  Behrendt  „Kunst  und  Technik", 
2>r.=3ng.  Lindner  „Landschaft  und  Siedlung"  und  5)r  =3«3-  Gutkind 
„Form  und  Farbe". 

Es  erübrigt  sich,  dieser  Aufführung  noch  viel  hinzuzufügen;  die 
angegebenen  Kapitelüberschriften  und  die  Namen  der  Verfasser  sprechen 
für  sich.  Nur  auf  einen  besonderen  Vorzug  des  Buches  sei  noch  hin- 
gewiesen, daß  es  nämlich  immer  im  Anschluß  an  die  einzelnen 
Kapitel  die  wörtliche  Wiedergabe  der  einschlägigen  Gesetze  und  Ver- 
ordnungen und  ihre  Ausführungsbestimmungen  bringt  (so  z.  B.  da» 
Reichssiedlungsgesetz,  die  Verordnung  zur  Behebung  der  dringendsten 
Wohnungsnot,  die  Verordnung  über  das  Erbbaurecht,  die  Bestimmungen 
über  die  Gewährung  von  Baukostenzuschüssen  usw.),  ohne  deren 
genaue  Kenntnis  heute  weder  eine  praktische  noch  eine  Verwaltunga- 
tätigkeit  im  Zusammenhang  mit  dem  Bau-,  Wohnungs-  oder  Sied- 
lungswesen denkbar  ist.  Daneben  finden  sich  beispielweise  vor- 
bildliche Vertragsmuster  für  Erbbauverträge  und  für  den  Anhand- 
kauf, Satzungen  und  Gesellschaftsverträge  für  gemeinnützige  Bau- 
gesellschaften, Anweisungen  zur  Aufstellung  von  Bebauungsplänen, 
Vertragsmuster  zwischen  einer  Siedlungsgesellschaft  und  einer  Heim- 
stätte über  siedlungstechnische  Arbeiten,  Unterlagen  für  Kosten- 
anschläge, Abrechnungen  und  Bauverträge.  So  wird  eine  Fülle 
praktischen  Stoffs  geboten,  der  vor  ähnlichen  Veröffentlichungen  den 
Vorzug  hat,  daß  er  die  neuesten  Verbältnisse  (bis  zu  seinem  Er- 
scheinungstermin) berücksichtigt.  Dadurch  ist  das  Werk  ein  ausge- 
zeichnetes Hilfsmittel  für  jeden  —  sei  es  nun  eine  Einzelperson,  eine 
Gesellschaft  oder  eine  Körperschaft  — ,  der  heute  in  irgendeiner  Be- 
ziehung zu  unserer  Bau-,  Wohnungs-  und  Siedlungswirtschaft  steht. 

München.  5)r.«3ng.  Albert  Gut. 

D ruck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  Terantwortlioh :  Fr.  Schul  tie,  Berlin.  — 
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einschließlich  Abtragen,  Poet-  oder  Streif  bandzusendung  6,60  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,5ü  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtliches:  Dienst  -  Nachrichten.  —  Nlohtamtllohes:  Die  Heizanlagen  in  den  Deutschordensburgen  in  Preußen.  —  Neuerungen  im  Eisenbahnoberbau.  —  Ver- 
mischtes: Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Verwaltungsgebäude  der  Allgemeinen  Ortskrankenkasse  Lützen  in  Leuna.  —  Deutsches  Archiv  für 
Siedlungswesen.  —  Mitteldeutsche  Ausstellung  in  Magdeburg.  —  Baurat  Sigismund  Göschel  zum  ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hochschule 
München  e  rnannt.  —  Technische  Hochschule  München.  —  Hermann  Eggert  f. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Bode  von  der  Regie- 
rung in  Danzig  an  die  Regierung  in  Hannover  und  Schiffer  von  der 
Regierung  in  Danzig  an  die  Regierung  in  Frankfurt  a.  d.  Oder;  — 
die  Regierungsbaumeister  Felix  Becker  vom  Hochbauamt  in  Karthaus 
nach  Geldern  als  Vorstand  des  Hochbauamts,  Kachel  von  der  Re- 
gierung in  Düsseldorf  nach  Essen,  Gotthard  Müller  vom  Hochbauamt 
in  Graudenz  an  das  Hochbauamt  in  Aurich  und  Rechholtz  von 
Neukölln  an  das  Polizeipräsidium  in  Berlin;  —  die  Regierungsbau- 
meister Kleinschmidt  vom  Wasserbauamt  in  Oranienburg  —  Bereich 
der  Verwaltung  der  Märkischen  Wasserstraßen  —  an  das  Wasser- 
bauamt I  in  Minden  —  Bereich  der  Wasserstraßendirektion  in  Han- 
nover —  und  Arp  vom  Wasserbauamt  in  Emden  an  das  Wasser- 
bauamt in  Geestemünde. 

Der  Regierungsbaumeister  Otto  Braun  vom  Bauamt  II  für  den 
Masurischen  Kanal  in  Insterburg  ist  der  Oberbauleitung  für  diesen 
Kanal  daselbst  überwiesen. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Regieruugsbaumeister  des  Hochbau- 
faches Jaooby  von  Ems  nach  Magdeburg;  —  die  Regierungsbau- 
meister des  Wasser-  und  Straßenbaufaches  Rudolf  Schmidt  von 
Norderney  nach  Berlin  und  Musmann  von  Haltern  nach  Essen. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister 
des  Was3er-  und  Straßenbaufaches  Marx  der  Regierung  in  Königs- 
berg und  v.  Hanffstengel  der  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums 
der  öffentlichen  Arbeiten. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Karl  Daub  ist  zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  bei  der 
Eisenbahndirektion  in  Elberfeld  einberufen. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  2)r.=3tig. 
Heu  mann,  bisher  in  Stargard  i.  Pomm.,  ist  infolge  Ernennung  zum 
ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Aachen  aus 
dem  Staatseisenbahndienst  ausgeschieden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
OttoHardung,  Georg  Schmidt,  Friedrich  Keibel  und  Fritz  Nißle 
(Hochbaufach);  —  Johannes  Kuhnen  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  — 
2)r.=  3ng.  Johannes  Klinkmüller  und  Hans  Schwarz  (Eisenbahn- 
und  Straßenbaufach);  —  Walter  Maß  mann  und  Hermann  Seebandt 
(Maschinenbaufach). 

In  den  Ruhestand  sind  getreten:  der  Regierungs-  und  Baurat 
Geheimer  Baurat  v.  Stosch  in  Stade  sowie  die  Bauräte  Gaedcke  in 
Neuhaidensieben  und  Eduard  Becker  in  Zeitz. 

Der  Wirkliche  Geheime  Oberbaurat  5)r.=^ng.  Blum,  früher  Vor- 
tragender Rat  in  den  Eisenbahnabteilungen  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten,  die  Geheimen  Bauräte  ®r.=3ng.  Friedrich  Herr,  früher 
Mitglied  des  Eisenbahn -Zentralamts  in  Berlin,  Berndt  in  Bromberg, 
Mitglied  der  Eisenbahndirektion  Osten  in  Berlin,  Friedrich  Blunck, 
früher  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  Posen,  und  Volkmann,  früher 
Regierungs-  und  Baurat  bei  der  Regierung  in  Hannover,  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Militärbauverwaltung.  Preußen.  Der  Geheime  Baurat 
Goebel,  früher  Intendantur-  und  Baurat  bei  der  Intendantur  des 
IX.  Armeekorps,  ist  am  20.  Marz  1920  gestorben. 

Bayern. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  bei  dem  Landesamt  für  Wasser- 
versorgung Hans  Holler  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  in  etat- 
mäßiger Weise  an  die  Oberste  Baubehörde  im  Staatsministerium  des 
Innern  berufen. 

Sachsen. 

Ernannt  wurden  die  Technischen  Oberräte  mit  der  Dienst- 
bezeichnung Oberbaurat  Ha  ueser  bei  der  Betriebsdirektion  Zwickau 
zum  Vorstand  der  Betriebsdirektion  Zwickau  und  Rothe  bei  der 
Generaldirektion  zum  Vorstand  der  Betriebsdirektion  Leipzig  I. 

Befördert  wurden:  die  Finanz-  und  Bauräte  Götze  bei  der  Be- 
triebsdirektion Dresden -N.  und  Richter,  Vorstand  des  Maschinen- 
Betriebsbureaus  in  Dresden,  zu  Technischen  Oberräten  bei  der  General- 


direktion mit  der  Dienstbezeichnung  Oberbaurat,  der  Finanz-  und 
Baurat  Heim,  Vorstand  des  Bauamts  Pirna,  zum  Technischen  Oberrat 
und  Vorstand  der  Betriebsdirektion  Chemnitz  mit  der  Dienstbezeich- 
nung Oberbaurat,  die  Regierungsbaumeister  Göhr  in  g  beim  Neubauamt 
Plauen  i.  Vogtl.,  König  beim  Neubauamt  Meißen,  Kunz  beim  Neu- 
bauamt Ebersbach  und  Wagner  beim  Werkstättenamt  Chemnitz  zu 
Bauamtiuännern. 

Die  Bauamtmänner  Braune  beim  Neubauamt  Würzen,  Nicolai 
beim  Allgemeinen  Technischen  Bureau  Dresden,  Seibt  beim  Neu- 
bauamt Altenberg  und  Zetzsche  beim  Neubauamt  Löbau  erhielten 
die  Dienstbezeichnung  Baurat. 

Versetzt  wurden:  die  Bauräte  Hei dr ich,  Vorstand  des  Bauamts 
Döbeln  II  zur  Betriebsdirektion  Dresden-N.,  Heibig,  Vorstand  deä 
Neubauamts  Plauen  i.  Vogtl.,  als  Vorstand  zum  Bauamt  Döbeln  II, 
Klein,  Vorstand  des  Bauamts  Glauchau,  zur  Betriebsdirektion  Zwickau, 
Seidel,  Vorstand  des  Neubauamts  Schandau,  als  Vorstand  zum  Bau- 
amt Pirna  und  Wolf  beim  Bauamt  Dresden-N.  als  Vorstand  zum 
Bauamt  Glauchau;  —  die  Bauamtmänner  Pestel,  Vorstand  des  Neu- 
bauamts Dresden-A.- West  zur  Generaldirektion,  Müller  beim  Bauamt 
Leipzig  II  als  Vorstand  zum  Neubauamt  Dresden-A.- West,  König 
beim  Neubauamt  Meißen  zur  Generaldirektion  und  2)r.=3ug.  Wesser 
beim  Neubauamt  Glauchau  zum  Neubauamt  Bautzen;  —  die  Re- 
gierungsbaumeister Halank  beim  Neubauamt  Würzen  zur  General- 
direktion und  May  beim  Bauamt  Döbeln  II  zum  Bauamt  Leipzig. 

Als  planmäßige  Regierungsbaumeister  wurden  angestellt:  die 
nichtplanmäßigen  Regierungsbaumeister  Bischoff  beim  Neubauamt 
Ebersbach,  Franke  undHänig  beim  Neubauamt  Altenburg,  Dr.-Ing. 
Kollmar  beim  Neubauamt  Zwickau,  Kretschmar  beim  Neubauamt 
Löbau,  Mühlhaus  und  Schmidt  beim  Neubauamt  Radeburg,  West- 
phal  beim  Maschinen-Betriebsbureau  Dresden  und  Bauer  beim  Bau- 
amt Zwickau  I. 

Der  planmäßige  außerordentliche  Professor  in  der  Hochbau- 
abteilung der  Technischen  Hochschule  Dresden  Franz  Oswin  Hempel 
ist  zum  ordentlichen  Professor  für  Raumkunst,  Freihand-,  Ornament- 
und  Figurenzeichnen,  der  Privatdozent  an  der  Technischen  Hoch- 
schule München  Dr.  Ludwig  Föppl  zum  ordentlichen  Professor 
für  Festigkeitslehre  einschließlich  der  Gebiete  der  Hydrodynamik  und 
der  Aerodynamik  in  der  Mechanischen  Abteilung  der  Technischen 
Hochschule  Dresden  ernannt  worden. 

Die  Geheimen  Bauräte  Falian,  Vorstand  der  Betriebsdirektion 
Leipzig  I,  und  Feige,  Vorstand  der  Betriebsdirektion  Zwickau,  sind 
in  den  Ruhestand  getreten. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  sind  befördert  worden : 
die  Eisenbahnbauinspektoren  des  äußeren  Dienstes  Fell,  Vorstand 
der  Eisenbahnbauinspektion  Aalen,  und  Schwab,  Vorstand  der  Hoch- 
bausektion  I  Stuttgart,  zu  Bauräten  auf  ibren  jetzigen  Dienststellen, 
der  tit.  Eisenbahnbauinspektor  Poland  bei  der  Generaldirektion  der 
Staatseisenbahnen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  Dienstes 
bei  dieser  Generaldirektion,  der  Eisenbahninspektor  Kober  in  Ulm, 
zur  Zeif  abgeordnet  zur  Obersten  Betriebsleitung  in  Berlin,  zum 
Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  Dienstes  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  mit  der  Amtsbezeichnung  Baurat,  sowie  die 
Abteilungsingenieure  Buch  er  bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Ravens- 
burg zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  Dienstes  bei  der  Ge- 
neraldirektion der  Staatseisenbahnen,  Beyer  bei  der  Eisenbahnbau - 
inspektion  Böblingen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  Dienstes 
bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Heilbronn,  Denn  er  bei  der  General- 
direktion der  Staatseisenbahnen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des 
inneren  Dienstes  bei  dieser  Generaldirektion,  Storr,  Vorstand  der 
Eisenbahnbausektion  Spaichingen,  zum  Eisenbahnbauinspektor  des 
inneren  Dienstes  bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Ulm  und  Rau  beim 
Betriebsamt  Rottweil  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  Dienstes 
bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Eßlingen;  ferner  ist  der  Eisenbahn- 
bauinspektor Lambert  in  Ehingen  auf  die  Stelle  des  Vorstands  der 
Eisenbahnbauinspektion  Ravensburg  auf  Ansuchen  versetzt  worden. 
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[Alle  Keohte  vorbehalten  | 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 

Die  Heizanlagen  in  den  Deutschordensburgen  in  Preußen. 


Vom  Geheimen  Baurat  Professor  S)r.=!3ng,.  Dr 
Die  mittelalterlichen  Heizanlagen  in  der  Marienburg  sind  so 
häufig  behandelt,  daß  sie  zum  Bestand  der  allgemeinen  baugeschicht- 
lichen Kenntnisse  gehören.  Fast  immer  lassen  sich  die  Mitteilungen 
darüber  zurückführen  auf  eine  Quelle:  auf  die  Zeichnungen  und  Ab- 
handlungen von  Bergau  in  der  Zeitschrift  für  Bauwesen,  Jahrg.  1870. 
Bergan  war  1869  in  Marienburg  tätig,  hatte  also  örtliche  Anschau- 
ung von  den  Ofenanlagen,  aber  die  Zeichnungen  und  die  Haupt- 
ausführungen seines  Aufsatzes  sind  Wiedergaben  der  von  Gersdorf 
nur  in  großen  Zügen  dargestellten  Anlageu  und  der  von  Gersdorf  und 
Hübler  gegebenen  Aufzeichnungen  über  die  mit  den  alten  Öfen  im 
Jahre  1823  angestellten  Heizproben.  Beides  befindet  sich  handschrift- 
lich im  Schloßarchiv  und  im  Danziger  Staatsarchiv.  Aber  diese 
Zeichnungen  und  Beschreibungen  sind  doch  nur  unvollkommen. 
Dieser  „Schwarzkunst"  ist  eben  nicht  leicht  und  sauber  beizukommen: 
Jedenfalls  konnten  während  der  neuerlichen  Herstellungsarbeiten  seit 
1882  vollständigere  Zeichnungen  angefertigt  und  gründlichere  Beob- 
achtungen angestellt  werden,  unter  Herbeiziehung  weiteren  Schrift- 
werks und  anderer  Ordensburgen  in  Preußen.  Hierüber  soll  im 
folgenden  Rechenschaft  gegeben  werden. 

Es  handelt  sich  zunächst  um  Vorrichtungen,  durch  welche  unter- 
halb der  zu  beheizenden  Räume  warme  Luft  erzeugt  und  durch  gelochte 
Ofensteine  des  Fußbodens  in  die  Räume  abgegeben  wird.*)  Wir  be- 
zeichnen diese  Vorrichtungen  im  Gegensatz  zu  den  später  erfundenen 
Stubeuöfen  mit  Erdöfen  im  Anklang  an  die  Hypokausten  der  Römer. 

Der  älteste  gut  erhaltene  Erdofen  in  Marienburg  ist  der  unter 
Meisters  großem  Remter  (vergl.  den  Übersichtsplan  Abb.  1  und  die 
Zeichnungen  Abb.  2  bis  4).  Der  große  Remter  ist  nach  seinen  Baumerk- 
malen  etwa  1330  bis  1340  erbaut:  man  bringt  ihn  mit  der  Zeit  des 
Hochmeisters  Dietrich  von  Altenburg  zusammen  (vergl.  Quast,  N.  Preuß. 
Prov.-Blätter,  Jg.  1849).  Der  Ofen  ist  mit  dem  Remter  zugleich  ge- 
baut. Er  ist,  wie  die  Spuren  allenthalben  zeigen,  lange  Zeit  tüchtig 
im  Gebrauch  gewesen.  Er  entging  einem  Umbau,  wrohl  weil  man 
ihn  in  nachnüttelalterlicher  Zeit  nicht  mehr  zu  heizen  verstand,  und 
dann  etwaige  Feste  —  wie  jetzt  —  in  den  Sommer  verlegt  wurden. 
Im  Jahre  1815  betrachtete  man  ihn  bereits  als  Merkwürdigkeit,  die 
zu  erhalten  und  zu  schonen  sei;  nur  besserte  man  ihn  zu  den  Heiz- 
proben 1823  etwas  aus:  am  Mundloch  der  Feuerung,  an  der  Ein- 
steigeöffnung zur  Wärmekammer  und  an  der  Stelle,  wo  die 
Abschlußeinrichtung  des  Ofens  gegen  den  Schornstein  sich  be- 
findet. —  Man  steigt  vom  Remterhöfchen  aus  auf  steiler  Holztreppe 
in  ein  geräumiges  Vorgelege  hinab  (Abb.  2).  Dort  hat  man  die 
Stirnwand  des  Ofens  vor  sich  (Abb.  5).  In  ihr  befindet  sich  unten 
die  Feuertür,  durch  welche  die  Holzscheite  —  oder  wie  es  wahr- 
scheinlicher ist  —  die  nicht  rußenden  „gebrannten  Rohnen"  (Holz- 
kohlen) in  die  Feuerung  geschoben  wurden.  Die  Feuerung  ist  oben  im 
Halbrund  gewölbt.  Das  Gewölbe  hat  halbsteinbreite  Querschlitze 
(Abb.  6),  durch  welche  das  Feuer  wie  durch  einen  Rost  in  die  über 
der  Feuerung  angeordnete  Steinkammer  schlägt  (Abb.  3).  Die  Stein- 
kammer ist  mit  einer  flachen  Tonne  überwölbt,  etwa  zur  Hälfte  mit 
locker  liegenden  wilden  Granitsteinen  von  durchschnittlich  Kubik- 
fußgrüße  ausgefüllt,  welche  von  dem  durchschlagenden  Feuer  erhitzt 
werden.  Die  Steinkammer  dient  in  dem  oberen  Freiraum  als  Warm- 
luftspeicher, und  man  kann  sie  demnach  auch  Wärmekammer  nennen, 
lu  die  Stein-  oder  Wärmekammer  kann  man  durch  eine  mit  Lehni- 
mauerwerk  zugesetzte  über  dem  Feuerloch  liegende  Einsteigeöffnung 
gelangen,  falls  der  Ofen  gereinigt  und  die  verbrannten  Steine  aus- 
gewechselt werden  sollen.  Dieser  Einsteigeöffnung  gegenüber  be- 
findet sich,  hart  unter  dem  Gewölbe  das  Abzugloch  für  den  Rauch 
(Abb.  2).  Der  Rauchgang  zieht  sich  weiter  unter  dem  Remterfuß- 
boden hin  bis  zur  äußeren  Remterwand  und  mündet  dort  in 
den  Schornstein.  Sobald  durch  entsprechend  langes  Feuern  die 
Wäude  des  Feuerraums  und  die  Wände  und  Steine  der  Stein-  oder 
Wärmekammer  genügend  erhitzt  waren,  —  der  Brennstoff  sich  ver- 
zehrt und  der  Rauch  durch  den  Schlot  sich  verflüchtet  hatte,  erfuhr 
der  heiße  Ofen  eine  Umordnung  zwecks  Vornahme  des  Heizens,  in- 
dem zunächst  der  Schornstein  gegen  die  Wärmekammer  hin  abge- 
sperrt wurde.  Das  geschah  vom  Remter  aus  durch  eine  am  Fuß  des 
Schornsteins  getroffene  Einrichtung:  Man  öffnete  ein  eisernes  Türchen 
und  gelangte  an  den  Rauchstein,  eine  mit  Einsteigeloch  versehene 

*)  Vgl.  auch  die  Einrichtungen  im  Marburger  Schloß.  Jahrg.  1886 
d.  Bl.,  S.  514.  —  Ferner  in  der  Denkmalpflege:  1905,  S.  78,  Heiz- 
einrichtung des  St.  Johaunesklosters  in  Schleswig;  1908,  S.  69,  Luft- 
heizung eines  Lüneburger  Bürgerhauses. 


Eonrad  Steinbrecht  in  Marienburg  i.  Westpr. 
große  Steinplatte,  welche  mit  einem  eisernen  Sturz  abgedeckt  werden 
konnte.  Dieser  Rauchstein  ist  leider  —  bei  der  Heizprobe  von 
1823  —  verschwunden;  aber  der  aufmerksame  Beobachter  und  zu- 
verlässige Zeuge  Häbler  hat  ihn  vorher  gesehen  und  in  seinen  Auf- 
zeichnungen Bd.  II,  Seite  90  ausdrücklich  erwähnt.    Ein  Rauchstein 


Abb.  1.   Erdöfen  in  der  Marienburg.  Übersichtsplan. 

—  nämlich  der  im  Ofen  II  —  fand  sich  nebst  Stürze  noch  vor  und 
ist  in  Abb.  10  u.  11  abgebildet.  Der  Rauchstein  ist  ein  nie  fehlender 
Zubehör  jedes  Erdofens,  wir  finden  seiner  in  den  Rechnungen  öfters 
Erwähnung  getan,  z.  B.  in  Ziesemer,  Hauskomtur- Rechenbuch  zu 
1414  Item  VII.  sol.  Fellenstein  vor  ein  rauchstein  vor  des  meisters 
badstube.  —  Joachim,  Treßlerbuch  Seite  249,  bei  Bestellungen  Dach 
Ragnit:  für  24  gelöcherte  Ofensteine  und  vor  1  großen  rauchstein 
dorzu,  item  vor  24  eherne  stürzen  zum  „Ofen"  und  vor  eyne  yserynne 
stürze  zum  grossen  Steine  zum  Ofen;  ferner  ebeudort  S.  303:  item  2  m 
vor  16  gelöcherte  obensteyne . . .  und  vor  2  rochsteyne  ken  Ragnite"  u.  a. 
Es  gab  runde  und  eckige  Rauchsteine,  wie  Fundstücke  in  Marienburg 
ausweisen.  Die  Rauchsteinöffnung  wurde  also,  wenn  der  Ofen  heiß 
war,  mittels  der  Stürze  abgeschlossen,  und  die  warme  Luft  aus  der 
Wärmekammer  mußte  sich  nun  durch  Löcher  im  Gewölbe  und  ein 
unter  dem  Remterfußboden  hinziehendes  Kanaluetz  durch  die  36 
gelochten,  ebenfalls  mit  Stürzen  versehenen  Ofensteine  weiter  in 
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Abb.  4.  Grundriß. 
Abb.  2  bis  6. 


Abb.  6. 

Erdofen  I  unter  dem  großen  Remter. 


deu  Remter  selbst  einen  Ausweg  suchen.  Diese  36  kleiueu  gelochten 
Ofensteine  —  auch  Wärmesteine  genannt  —  sind  im  Remter,  der 
zeitweise  Reitbahn  war,  nicht  mehr  vorgefunden,  wohl  aber  bei  den 
anderen  Erdöfen  in  Marienburg  samt  den  Stürzen  aus  Kupfer  darauf. 

—  Vor  dem  Feuern  wird  also  das  Rauchsteinloch  aufgedeckt,  die  Ofen- 
oder Wärmelöcher  geschlossen.  Sobald  das  Heizen  angeht,  ist  um- 
gekehrt der  Rauchstein  zu,  die  Ofensteine  offen.  1823  stellte  man, 
wie  oben  schon  erwähnt,  Heiz  versuche  an,  über  welche  Bergau 
ausführlich  nach  Marienburger  Aufzeichnungen  berichtet  hat.  Die 
Ergebnisse  waren  durchschnittlich  gut;  in  der  alten  Zeit  waren  sie 
jedenfalls  -vollkommen,  weil  damals  reiche  Erfahrung  zur  Seite  stand 
und  noch  ein  Vorteil  zur  Geltung  kam  —  der  1823  gar  nicht  er- 
kannt wurde  —  die  Lüftung:  Oben  in  der  Nische,  welche  unten  die 
Tür  zum  Rauchstein  hat,  geht  eine  Verbindung  vom  Remter  in  den 
Schornstein,  und  um  die  Nische  herum  befanden  sich  die  Leitspuren 
eines  Rauchmantels.  Es  fand  demnach  nach  dem  Zudecken  des 
Rauchsteins  oberhalb  desselben  ein  Abzug  der  verbrauchten  Remter- 
luft durch  den  Schornstein  statt.  Solange  der  Schornstein  vom 
Feuern  warm  war,  sog  er  die  Luft  aus  dem  Remter  von  selbst  ab  — 
erkaltete  er,  so  konnte  man  den  Abzug  durch  ein  Lockfeuer  unter 
dem  Kaminmantel  fördern.  Wir  haben  es  also  regelrecht  mit  einer 
Heizung  mit  Lüftung  verbunden  zu  tun.  Außerdem  bot  diese  Ein- 
richtung die  Annehmlichkeit  eines  offenen  Kaminfeuers. 

Aus  begreiflichen  Gründen  wird  man  heute  die  alte  Heizweise 
nicht  nachmachen.  Will  man  jetzt  den  Remter  anwärmen,  wie  es 
bei  Herstellungsarbeiten  und  bei  Festlichkeiten  vorkam,  so  stellt 
man  einen  tragbaren  eisernen  Ofen  vor  dem  Kaminmantel  auf  und 
führt  das  Rauchrohr  durch  das  obere  Kaminloch  in  den  Schornstein. 

—  Um  beim  Fegen  des  Schornsteins  den  Ruß  nicht  durch  den 
Remter  herausnehmen  zu  müssen,  ist  heute  durch  die  alte  Schorn- 
steinsohle hindurch  eine  Ausmündung  ins  Freie  gestemmt  und  zu- 


gleich der  alte  Rauch- 
gang behelfsmäßig  zu- 
gestellt, damit  der  Ruß 
nicht  in  die  Steinkam- 
mer dringt. 

Der  zweite  Erdofen 
liegt  in  der  Fortsetzung 
der  äußeren  Remter- 
mauer, in  der  Scheide- 
wand zwischen  einer 
Ofenkammer  und  der 
Kumpanstube  (vgl.  Über- 
sichtsplan). Der  Ofeu 
heizte  das  Stübchen  über 
der  Ofenkammer  und  das 
Gemach  daneben  über 
der  Kumpanstube  (Ab- 
bildung. 7  bis  10),  vou 
Häbler  „Badstübcben" 
und  „Meisters  Schlaf- 
gemach"  getauft.  Der 
Erdofen  wurde  uuten 
von  der  Kammer  aus 
befeuert.  Feuerraum  und 
Steinkammer  gleichen  im 
kleinen  denen  des  großen 
Remters.  Der  Rauch  ver- 
läßt die  Steinkammer 
durch  eine  Öffnung  iu 
der  Seitenwand  und 
nimmt  seinen  Weg  in 
den  Schornstein.  Der 
Rauchstein  (A  in  Abb.  8) 
liegt  in  ßrüstungshöhe 
über  Fußboden  des  Stüb- 
chens  und  wird  von 
einer  Nische  in  der 
Fensterwandung  bedient. 
Häbler  sah  den  Rauch- 
stein hier  noch  unver- 
sehrt (Schriften,  Bd.  II, 
S.  62).  Er  ist  wohl  — 
weil  geborsten  —  bei 
den  Vorkehrungen  zu 
den  Heizproben  hinaus- 
geworfen. Wir  fanden 
ihn  bei  den  Instand- 
setzungsarbeiten 1916 
nebst  der  alten  eisernen 
Stürze  im  Ofenschutt 
(Abb.  10)  und  nahmen  ihn  in  das  Baumuseum. 

Nach  Verschluß  des  Rauchsteins  drängte  die  warme  Luft  aus 
der  Stein-  und  Wärmekammer  durch  ein  Loch  im  Scheitel  des 
Gewölbes  in  die  Wärmekanäle,  die  sich  unter  dem  Fußboden  ver- 
zweigten, und  heizte  durch  je  drei  gelöcherte  Ofensteine  das  Stübchen 
und  das  Gemach.    Der  Zustand  ist  hier  in  alter  Fassung  erhalten. 

Beiläufig  sei  erwähnt,  daß  dies  kein  Badstübchen  sein  kann,  und 
ebensowenig  ist  das  Gemach  als  Schlafgemach  des  Meisters  anzu- 
sprechen. Die  Gemächer  des  Hochmeisters  befanden  sich  vielmehr 
in  dem  jetzt  verschwundenen  Gebäude  zwischen  Remter  und  Haus- 
kapelle. Was  Häbler  „Meisters  Schlafgemach"  nannte,  war  wohl 
die  Stube  der  obersten  Kumpane  des  Meisters,  denn  die  Kumpan- 
stube darunter  ist  durch  Wappen  und  Inschrift  von  1417  als  Hausung 
der  untersten  Kumpane  nachgewiesen.  Es  gab  am  Hof  des  Hoch- 
meisters oberste  und  unterste  Kumpane  (Voigt,  Namenskodex  der 
Ordensbeamten). 

Gleich  über  dem  Rauchstein  mündet  ein  anderer  Schlot  in  diesen 
Hauptschornstein  ein,  von  einem  offenen  Kamin  herkommend,  welcher 
die  unterste  Kumpaustube  heizt.  Mit  dem  Erdofen  hängt  diese 
Kumpanstubenbeheizung  sonst  nicht  zusammen,  nur  ihr  Rauchabzug 
geht  bei  dem  Ofenschornstein  sozusagen  zu  Gaste.  —  Es  scheint 
aber,  daß  der  Kamin  der  unteren  Kumpanstube  später  durch  einen 
Kachelofen  ersetzt  wurde,  welcher  zum  Abzug  den  Kaminrauchweg 
benutzt  hat.  In  Ziesemer,  Hauskomtur -Rechenbuch  tindet  sich  zu 
1413  eine  Aufzeichnung:  „Item  1  fird  vor  kacheln  zum  oven  in  der 
kompan  stobichen".  Einen  Kachelofen  von  1820,  vielleicht  der  Nach- 
folger des  von  1413,  fanden  wir  jetzt  vor,  dessen  Rauchröhre  in  den 
alten  Kaminrauchabzug  geführt  war.  Die  obere  Kumpanstube  hat 
einen  ganz  gleichen  Kaminmantel  für  offenes  Feuer  wie  der  untere, 
nur  geht  er  nicht  beim  Hauptschornstein  zu  Gaste,  sondern  hat  ein 
eigenes  Rauchrohr,  das  sich  an  den  Hauptschornstein  nur  anlehnt 
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Dieser  obere  Kamin  diente 
also  zur  Lüftung  des  Raumes 
und  gehörte  eng  zum  Erd- 
ofen, während  der  Kamin 
der  unteren  Kumpanstube 
als  selbständiger  Heizkamin 
angelegt  ist.  —  Dieser  zweite 
Erdofen  verdient  schon,  wie 
die  beiden  folgenden,  die 
Bezeichnung  einer  Sammel- 
heizung. Er  gehört  dem 
Palastbau  ao,  frühestens  der 
Zeit  1350  bis  1360  unter 
Hochmeister  Winrich;  nicht 
ausgeschlossen  ist  die  Er- 
bauungszeit um  1398,  unter 
Konrad  von  Jungingen,  dann 
rückte  er  näher  an  die  Bau- 
notizen von  Ragnit  heran. 

Der  dritte  und  vierte 
Erdofen  befinden  sich  völlig 
im  engeren  Hochmeister- 
palast, dem  nach  der  Nogat 
hin  vorspringenden ,  von 
Grund  auf  neu  errichteten, 
in  Winter-  und  Sommer- 
remter gipfelnden  Bau. 

Der  Ofen  III  (vgl.  Über- 
sichtsplan) ist  in  der  sehr 
dicken  Untermauer  angelegt, 
welche  die  Trennungswand 
zwischen  dem  Winter-  und 
Sommerremter  trägt  (Ab- 
bild. 12  u.  13).  Die  Stirn- 
wand dieses  Ofens  finden 
wir  im  Keller  unter  dem 
Dreipfeilersaal.  Feuerung 
und  Steinkammer  stimmen 
wieder  mit  den  bisher  be- 
schriebenen Öfen  überein. 
Der  Rauch  tritt  zur  Seite 
der  Steinkammer  heraus  in 
den  Schlot;  im  Dreipfeiler- 
saal über  dem  Erdofen  be- 
fand sich  die  Kaminnische  zur 
Bedienung  des  in  Brüstungs- 
höhe liegenden  Rauchsteins 
und  zur  Besteigung  des 
Schlotes.  Der  Schlot  hat  bis 
zum  Dachfirst  eine  Höhe 
von  20  m.  Zu  dem  Ofen- 
schlot gesellt  sich  am  oberen 
Teil  der  Kaminschlot  des 
Sommerremters.  Der  Som- 
merremter hat  mit  dem  Er- 
dofen nichts  zu  tun;  der 
Erdofen  heizt  vielmehr  nur 
drei  Räume  des  zwischen 
Keller  und  den  Remtern  lie- 
genden Zwischengeschosses. 
Hart   unter    dem  Gewölbe 


Abb.  7.  Schnitt  durch  Ofen- 
anlagen und  Stuben. 


(Oberster  Kumpan?!) 

Hauptgeschoß. 


Abb.  9. 


Kumpan  -Stube 
(Unterster  Kumpan!' 

Erdgeschoß. 


Abb.  10.  Abb.  11. 

Rauchstein  A.  Ofenstein  B. 

Abb.  7  bis  11.    Ofen  II  bei  der 
Kumpanstube. 


der  Stein-  oder  Wärmekammer,  und  zwar  in  den  vier  Ecken,  be- 
finden sich  vier  Kanalöffnungen,  in  welche  nach  Abdecken  des 
Rauchsteins  die  warme  Luft  eindringt.  Jeder  Kanal  verzweigt  sich 
in  eine  Gruppe  von  etwa  drei  gelochten  Ofensteinen.  Davon 
münden  zwei  Gruppen  je  in  eine  einpfeilerige  Stube,  die  andern 
beiden  Gruppen  sollten  in  zwei  ähnliche  Stuben  führen.  Diese  sind 
aber  nachträglich  zu  dem  Dreipfeilersaal  vereinigt,  und  daher  ist  der 
eine  Heizkanal  totgelegt.  Der  Rauchstein  wie  die  Ofensteine  sind 
bei  der  Heizprobe  1823  neu  ersetzt.  Die  Probe  fiel  weniger  zufrieden- 
stellend aus.  Doch  läßt  das  einen  Schluß  auf  die  ursprüngliche 
Wirkung  des  Erdofens  nicht  zu,  weil  bei  der  Probezurüstung  manche 
Eigenheit  der  alten  Anlage  nicht  verstanden  und  berücksichtigt 
wurde.  —  Wiederum  war  bei  den  beheizten  Räumen  für  die  Abführung 
der  verbrauchten  Luft  gesorgt.  Die  einpfeilerigen  Stuben  hatten 
selbständige  Eckkamine,  dem  Ofen  schräg  gegenüber;  die  Dreipfeiler- 
stube konnte  durch  den  Kamin  am  Rauchstein  gelüftet  werden:  so 
nach  einer  alten  Zeichnung  von  1823.  Später  ist  dieser  Kamin  ge- 
schlossen und  die  Nische,  von  der  man  den  Rauchstein  erreicht,  in 
die  benachbarte  Pfeilerstube  verlegt  worden. 

Der  Erdofen  III  heizt  also  nur  die  drei  Stuben  des  Erdge- 


Abb.  12.   Schnitt  durch  die  Ofenmauer  und  anliegende 
Räume. 


Abb.  13.  Kellergeschoß. 

Abb.  12  u.  13.   Ofen  III  für  die  Erdgeschoßstuben  im  Nogatflügel 
des  Palastes. 

schosses.  Die  äußeren  beiden,  nogatseitigen  Stuben  des  Erdgeschosses, 
die  noch  mit  unter  dem  Sommerremter  liegen,  sowie  die  Kelierräume 
darunter  und  oben  der  Sommerremter  selbst —  womit  seine  BenenuuDg 
zusammenhängt  —  mußten  sich  mit  Kaminheizung  begnügen. 

Der  Erdofen  IV  (vgl.  Übersichtsplan)  liegt  unterhalb  des  Winter- 
remters,  ebenfalls  im  Kellergeschoß,  unfern  dem  Ofen  III.  Er 
kommt  da  als  besonderer  Mauerklotz  mit  Vorplatz  neben  dem  Gang 
zum  Dreipfeilerkeller  zur  Erscheinung  (Abb.  14  bis  16).  Feuer- 
büchse und  Stein-  und  Wänuekammer  sind  den  bisher  beschriebe- 
nen Erdöfen  ähnlich  eingerichtet.  Der  Schlot  steigt  am  Ende  der 
Steinkammer  durch  ein  Loch  im  Gewölbe  senkrecht  auf.  Der  Erd- 
ofen hat  nun  die  Besonderheit,  daß  er  zwei  übereinander  liegende 
Räume  heizt:  zunächst  den  von  Häbler  „Briefstube"  genannten  Dienst- 
raum im  Erdgeschoß  und  dann  den  darüber  liegenden  Winterremter. 
Der  Rauchstein  kann  im  Schlot  nirgends  anders  gelegen  haben,  als 
etwa  in  Brüstungshöhe  über  dem  Fußboden  des  Winterremters.  Hier 
findet  sich  aber  heute  keine  Öffnung  vom  Remter  aus,  sondern  eine 
solche  nur  seitlich  im  Fensterpfeiler,  die  man  erreicht,  wenn  mau 
sich  aus  dem  Fenster  hinauslehnt.  Von  hier  aus  konnte  mau  den 
Rauchstein  zulegen   (an  dieser  Stelle  ist  neuzeitlich:  soviel  herum- 
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Abb.  17.  Längenschnitt. 


Abb.  18.    Querschnitt  vor  der 
Feuertür. 


Abb.  19.  Grundriß. 

Abb.  17  bis  20.   Erdofen  V 
auf  dem  Ostparcham  des  Mittelschlosses. 


Abb.  20.  Überblick. 


Abb.  14.   Schnitt  durch  den  Ofen  IV.  Briefstube 
und  Winterremter. 


Abb.  15.   Hauptgeschoß.  Winterremter. 


Abb.  16.  Kellergeschoß. 


geändert,  daß  mau  den  Urzustand  nicht  ohne  weiteres  erkennen 
kann).  Die  Warmluft  stieg  nun  durch  mehrere  kleinere  Löcher  im 
Gewölbscheitel  in  die  Briefstube.  Der  größte  Teil  der  Warmluft 
benutzte  den  geräumigen  Schornstein  zum  Aufstieg  und  fand  dann 
in  Höhe  des  Remters  den  Ausweg  zur  Verzweigung  unter  dem  Fuß- 
boden und  zur  Einströmung  in  den  Winterremter  durch  zwölf  ge- 
lochte Ofensteine.  Heute  findet  sich  eine  Flügelklappe  im  Schorn- 
stein, mit  der  man  ihn  schließen  oder  öffnen  kann.  Dies  dürfte  eine 
Einrichtuug  vom  Jahre  1823  sein,  als  Gersdorf  die  ölen  zu  einer 
Heizprobe  herrichtete.  Genaueres  läßt  sich  zur  Zeit  nicht  ergründen. 

Außerordentlich  günstig  fiel  die  Heizprobe  von  1823  bei  diesem 
lürdofen  aus.  Sowohl  in  der  Briefstube  wie  im  Winterremter  wurde 
bei  kältestem  Wetter  behagliche  Wärme  erzielt.  Die  Lüftung  konnte 
in  beiden  geheizten  Räumen  durch  besonderes  Lockfeuer  erfolgen, 
doch  ist  von  den  betreffenden  Kaminanlagen  infolge  baulicher 
Änderungen  nichts  mehr  erhalten.  Die  mehrfach  erwähnten  1823 
angestellten  Heizproben  sind  unter  manchen  Mängeln  und  Rätseln 


der  Ofenanlagen  zustande  gekommen.  Es  hat  daher  keinen  Wert, 
von  den  ausführlichen  zahlenmäßigen  Aufzeichnungen  etwas  zu 
wiederholen.  Jedenfalls  haben  sie  aber  doch  den  Beweis  gebracht, 
daß  die  Öfen  bei  geschickter  Pflege  einst  aufs  vollkommenste  ihren 
Zweck  erfüllt  haben.  —  Eine  üble  Folge  der  Proben  ist  neben  den 
mancherlei  willkürlichen  Änderungen,  die  den  ursprünglichen  Befund 
verwischt  haben,  die  Verrußung  aller  Kammern,  Gänge  und  Kanäle. 
Die  Feststellungen  von  „alt"  und  „neu"  sind  dadurch  erschwert, 
manchmal  ganz  unmöglich  gemacht.  Man  ist  auch  sonst  auf  Teile 
alter  Erdöfen  gestoßen;  nie  war  eine  derartige  Verrußung  zu  be- 
merken. Erdöfen  müssen  in  alter  Zeit  wohl  mit  „gebrannten  Rohnen" 
—  Holzkohlen  —  beheizt  sein,  die  nach  Ausweis  der  Rechenbücher 
in  großen  Mengen  aus  den  Waldämtern  nach  Marienburg  gebracht 
wurden.  Ähnliche  Beobachtungen  und  Schlüsse  sind  auch  bei  den 
römischen  Heizanlagen,  z.  B.  auf  der  Saalburg,  gemacht. 

Diese  letzten  drei  Marienburger  Erdöfen  gehören  dem  Hochmeister- 
palast an.  Der  ist  bekanntlich  unter  rheinischem  Einfluß  (Köln?) 
Ende  des  H.Jahrhunderts  entstanden.  Daß  die  Erdöfen  keineswegs 
damals  erst  vom  Rhein  her  mit  eingeführt  sind,  lehrt  aber  der  schon 
50  Jahre  früher  gebaute  große  Remtererdofen.  Auch  in  den  noch 
früher  gebauten  Teilen  des  Hochschlosses  und  des  Mittelschlosses  ist 
trotz  der  Umbauten  fast  immer  der  Mauerklotz  der  Erdöfen  oder 
anderes  Zubehör  noch  zu  erkennen:  z.  B.  (vergl.  Übersichtsplan)  unter 
dem  Kapitelsaal,  der  Treßlerwohnung,  dem  Konventsremter  und  der 
Herrenstube,  den  Gastkammern,  der  Großkomturei,  dem  Firmarie- 
remter —  und  bisweilen  sind  auch  die  Lüftungskamine  dazu  er- 
halten: z.  B.  im  Konventsremter  und  in  der  Herrenstube.  Wie  weit 
der  Gebrauch  der  Erdöfen  ausgedehnt  war,  erkennt  man  daraus,  daß 
auch  —  außerhalb  der  eigentlichen  Schloßkörper  selbst  —  allent- 
halben unter  der  Erde  die  Reste  der  Feuerräume  aufgefunden  werden. 
Die  Häuser,  die  darüber  erbaut  waren  und  den  verschiedensten 
Zwecken  dienten,  vielleicht  auch  aus  Holz  bestanden,  sind  samt  den 
Steinkammern  verschwunden  und  nur  die  tiefer  unter  dem  Erdboden 
liegenden  Feuerräume  übrig  geblieben.  Wir  geben  in  obenstehendeu 
Abb.  17  bis  20  einen  solchen  Ofenrest,  der  sich  auf  dem  Parcham 
der  Großkomturei  befindet  und  dort  ausgegraben  wurde.  Ähnliche 
Anlagen  wurden  auf  dem  Nord-,  Ost-  und  Westparcham  des  Hoch- 
schlosses beobachtet,  sind  aber  meist  nicht  erhalten  worden.  Des- 
gleichen unter  den  Badstuben  auf  dem  Mittelschloßhof.  Auch  auf 
dem  Gut  Liebenthal  fand  sich  bei  Schanzarbeiten  1914  solch  ein 
Ofen,  den  Schmid  im  Heft  14  der  Bau-  und  Kunstdenkmäler  West- 
preußens mitteilt.  In  den  Deutschordensschlössern  zu  Schwetz  (1343), 
Barten  (1370)  u.  a.  sind  noch  vollständige  Erdöfen  erhalten.  Auch 
beweisen  die  Baunachrichten  von  Ragnit  im  Treßlerbuch  die  reich- 
liche Anwendung  von  Erdöfen  Marienburger  Art  in  den  Schlössern 
Ragnit,  Gotteswerder,  Grebin.  Also  gehörten  die  Erdöfen  allgemein 
zur  Ausrüstung  der  Deutschordensburgen  in  Preußen.  Sie  werden 
aus  irgendwelchen  Anregungen  dort  diese  Ausbildung  erfahren  haben. 
Auffällig  ist  nun,  daß'init  einem  Male  iu  den  Burgen  des  Oberlandes 
und  des  benachbarten  Ermlandes  bei  den  in  der  zweiten  Hälfte  des 
14.  Jahrhunderts  erbauten  Burgen  die  Erdöfen  ganz  fehlen,  dafür 
aber  die  Stubenöfen  auftauchen.   Zuerst  ist  das  bündig  nachweisbar 
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in  der  Deutsehordeusburg  Neidenburg.  Hier  ist  der  1370  erbaute 
Remtertlügel  bis  auf  die  Einzelheiten  noch  vorhaudeD,  und  man  kann 
sich  deshalb  überzeugen,  daß  jede  Spur  eines  Krdofens  fehlt.  Jeder 
der  drei  Räume  dagegen  hat  in  der  Wanddicke  ein  Vorgelege  von 
1,50  qm  um  einen  Stubenofen  von  außen  zu  heizen,  und  über  dem 
Vorgelege  beiludet  sich  der  besteigbare  Schornstein.  In  der  gegen- 
überliegenden Wand  befindet  sich  dann  ein  zweiter  Schornstein,  der 
füglich  nur  als  Lüftungskamin  dienen  konnte.  Es  tritt  also  mit  dem 
von  außen  zu  heizenden  Stubenofen  als  Zubehör  der  Lüftun'gskämin 
auf,  den  wir  vom  Erdofen  her  kennen. 

Dem  Überland  ist  das  Ermland  benachbart,  in  den  hier  befind- 
lichen bischöflichen  Burgen  steht  es  mit  den  Heizanlagen  ebenso 
wie  in  der  Ordensburg  Neidenburg.  Von  der  Bischofsburg  Heilsberg, 
erbaut  um  1380,  haben  wir  noch  einen  Grundriß  von  1824,  der  im 
wesentlichen  den  mittelalterlichen  Zustand  wiedergibt.  Dort  haben 
alle  Wohnräume  das  Vorgelege  für  Stubenöfen,  die  von  außen  zu 


heizen  waren.  Davon  ist  ein  großer  gemauerter  Ofen  noch  abgebildet 
bei  Quast,  Denkm.  d.  Baukunst  in  Preußen,  Heft  I,  Blatt  3.  Er  er- 
innert au  den  spätgotischen,  hier  freilich  in  bunten  Kacheln  ausge- 
führten Ofenaufbau  im  Artushof  in  Danzig. 

Jedesmal  ist  in  Heilsberg  neben  dem  Ofen  ein  offener  Kamin 
verzeichnet.  Von  der  Bischofsburg  Rössel,  um  die  gleiche  Zeit 
erbaut,  haben  wir  ein  altes  Inventar.  Dort  ist  in  jeder  Wohn- 
stube neben  dem  Ofen  ein  Kamin  aufgezählt.  In  der  Kapitels- 
burg Allenstein  hatten  wir  dieselbe  Erscheinung  in  der  Kopernikus- 
klause.  Wir  besitzen  davon  nur  nocli  ein  Lichtbild;  die  Klause 
selbst  ist  während  eines  Schläfchens  der  Denkmalpflege  abgebrochen 
worden. 

In  den  Jahren  nach  1370  tritt  demnach  der  Stubenofen,  begleitet 
von  dem  Lüftungskamin  im  Lande  Preußen  völlig  ausgebildet  auf. 
Es  ist  wahrscheinlich,  daß  er  hier  seine  Entstehung  und  seine  Aus- 
bildung erfahren  hat. 


Neuerungen  im  Eisenbahnoberbau. 


Während  des  langen  Krieges  wurde  unser  Eiseubahnoberbau  auf 
vielen  Strecken  bis  zur  Grenze  des  Zulässigen  abgenutzt.  Nicht  nur 
Schienen  und  Schwellen  mit  allen  Befestigungs-  und  Verbindungs- 
mitteln bedürfen  hier  gründlichster  Erneuerung,  vor  allem  die  Bettung 
erheisebt  dringend  der  Verbesserung  und  Ergänzung.  So  haben  denn 
auch  alle  deutschen  Eisenbahnverwaltungen  große  Mittel  für  die 
Wiederherstellung  eines  einwandfreien,  verkehrssicheren  Eisenbahn- 
oberbaues bereitgestellt,  und  es  ist  ein  dringendes  Gebot,  diese 
Arbeiten  nach  den  neuesten,  besten  Erfahrungen  zu  betreiben. 

Während  Schienen  und  Schwellen,  Stoßverbindungen  und  Klein- 
eisen  zu  hoher  Vollkommenheit  schon  vor  dem  Kriege  entwickelt 
und  den  höchsten  Anforderungen  durchaus  gewachsen  waren,  die 
Fahrgeschwindigkeit,  Fahrsicherheit  und  Belastung  an  sie  stellten, 
bildet  noch  immer  die  Schwellenbettung  und  deren  Unterhaltung  die 
wundeste  Stelle  im  Eisenbahnoberbau.  Es  ist  bisher  nicht  gelungen, 
eine  Bettung  zu  rinden,  die  den  gewaltigen  Kräften  statischer  und 
dynamischer  Art  beim  Eisenbahnbetrieb  entspräche,  die  äußerste 
Festigkeit  und  Widerstandsfähigkeit  mit  nachgiebig -zäher  Elastizität 
vereinigte.  Dieser  Mangel  tritt  ganz  besonders  an  den  stärkst  be- 
anspruchten Stellen  des  Eisenbahnoberbaues  zutage,  an  den  Schienen- 
stößen, wo  ein  Höchstmaß  zerstörender  Kräfte  um  so  verderblicher 
auf  den  Zustand  des  Gleises  und  eine  ruhig-stetige  Fahrt  einwirkt,  als 
eine  widerstandsfähige,  unveränderliche  Grundlage  fehlt. 

Hier  will  nun  eine  Erfindung  des  bayerischen  Oberbahnverwalters 
Meirhofer  Wandel  schaffen.  Sie  geht  davon  aus,  die  Bewegungs- 
möglichkeit der  Bettungsteile  im  Inneren  der  Bettung  durch  Ein- 
lagerung von  besonders  geformten  Eisenbetonrosten  unter  den  beiden 
Stoßschwellen  herabzumindern  und  dadurch  die  Tragfähigkeit  der 
Bettung  zu  erhöhen.  Gleichzeitig  wird  durch  eine  entsprechende 
Biegungsfestigkeit  des  Rostes  erreicht,  daß  sich  an  der  Aufnahme 
der  Kräfte  größere  Teile  der  Bettung  und  des  Unterbaues  beteiligen 
müssen,  daß  also  eine  günstigere  Beanspruchung  von  Bettung  und 
Unterbau  erzielt  wird  (Abb.  1  bis  4). 

Bei  der  Formgebung  der  Eisenbetonroste  waren  folgende  Gesichts- 
punkte maßgebend  (Abb.  4) : 

1.  Die  Glieder  der  Eisenbetonroste  sind  biegungsfest  und  dem 
Bettungsstoff  so  angepaßt,  daß  sie  der  Bewegung  der  Bettungsteile 
unter  sich  möglichst  viele  Hindernisse  in  den  Weg  stellen. 

2.  Auf  die  gute  Einlagerung  der  Roste  in  die  Bettung  und  Er- 
haltung ihrer  Höhenlage  ist  durch  Ausbildung  möglichst  großer,  wage- 
rechter Lagerflächen  Bedacht  genommen. 

3.  Die  oberen,  wagerechten  Flächen  sind  tunlichst  klein  gehalten, 
damit  der  Druck  der  Bettung  weniger  auf  sie  als  auf  die  Seitenflächen 
trifft,  was  der  Druckaufteilung  zuträglich  ist. 

4.  Die  Rostöffnungen  sind  so  bemessen,  daß  beim  Einpressen  und 
Einreiben  des  Rostes  in  die  Bettung  ungleich  verteilte  Mengen  der- 
selben sich  in  die  Rostöffnungen  verschieben  und  darin  aufsteigen 
können.  Anderseits  sind  die  Rostöffnungen  so  eng  bemessen,  daß  ein 
Durchdrücken  der  über  den  Rosten  verwendeten,  gröberen  Bettung 
nicht  stattfinden  kann. 

5.  Die  unteren  Auflagerflächen  haben  eine  Abfasung  nach  oben 
zur  wirksamen  Verschiebung  der  Bettung  beim  Einlagern  der  Roste 
in  die  Bettung. 

6.  Die  Höhe  der  Roste  ist  bedingt  durch  die  im  allgemeinen  ge- 
gebene Höhe  der  Bettungsschicht  und  durch  das  erforderliche  Maß 
von  10  cm  für  die  Bettung  zwischen  Schwellen  und  Rost  und  durch 
die  Notwendigkeit,  die  Roste  auf  eine  10  bis  12  cm  starke  Bettungs- 
schicht  zu  lagern,  damit  sie  die  elastische  Bewegung  der  Bettung 
mitmachen  können. 

Nach  diesen  Gesichtspunkten  ist  eine  Anleitung  zum  Einlegen 
der  Roste  aufgestellt,  wonach  die  Stoßschwellen  seitlich  herauszu- 


schieben und  die  Schienen  etwas  anzuheben  sind;  auch  muß  auf 
sorgfältiges  Einbringen  der  verschiedenen  Bettungsschichten  (Feinschlag 
und  Schotter)  geachtet  werden.  Dem  Einbau  der  Eisenbetonroste 
schließt  sich  eine  besondere  Art  der  Unterhaltung  als  ergänzender 
Teil  der  Einlegung  unmittelbar  an.  Die  volle  Wirkung  der  Roste 
tritt  ein,  sobald  die  Bettung  durch  die  Verkehrslast  bis  zu  solcher 
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Abb.  1. 


Abb.  2.  Längenschnitt. 


Abb.  3.    Oberansicht  (unter  Weglassung  der  Bettung). 


Abb.  4.  Schnitt  durch  den  Eisenbetonrost.  M.  i  :  4. 
Verstärkung  der  Gleisbettung  durch  Eisenbetonroste. 

Dichte  in  den  Rost  eingepreßt  ist,  daß  sich  daraus  jene  Festigkeit 
der  Bettung  ergibt,  die  dem  Erfordernis  des  einzelnen  Stoßes  entspricht. 
Bei  neuen  Stößen  mit  bestem  baulichen  Zustand  der  Stoßverbindung 
wird  die  erforderliche  Festigkeit  der  Bettung  meistens  schon  durch 
die  vorschriftsmäßige  Einlegung  der  Roste  erreicht.  Stark  abgenutzte 
Stöße  mit  tief  ausgeprägten  Stoßeinsenkungen  stellen  aber  größere 
Anforderungen  an  die  Tragfähigkeit  der  Bettung.  Bis  hier  der  erforder- 
liche Ausgleich  eintritt,  sind  anfängliche  Nachfüllungen  der  Bettung 
mit  Feinschlag  unter  den  Schwellen  nach  Anheben  des  Schienen- 
stranges nötig.  Nach  den  bis  jetzt  vorliegenden  Erfahrungen  werden 
auf  diese  Weise  für  die  Unterhaltung  eines  Kilometers  stark  abgenutzten 
Gleises,  das  bisher  einen  jährlichen  Arbeitaufwand  von  100  bis 
120  Tagschichten  erforderte,  nur  etwa  20  bis  24  Tagschichten  im  ersten 
Jahre  nach  Einlegung  der  Roste,  im  zweiten  etwa  die  Hälfte  nötig, 
um  das  Gleis  in  guter  Höhenlage  so  zu  erhalten,  daß  die  Bildung  von 
Stoßeinsenkungen  ausgeschlossen  ist.  Neue  mit  Rosten  ausgestattete 
Gleise  werden  einen  noch  geringeren  Aufwand  erfordern.  Es  wird 
auf  diese  Weise  mögüch,  die  Unterhaltung  von  25  bis  60  km  Gleisi 
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Abb.  5. 

je  nach  dem  Grade  der  vorausgegangenen  Abnutzung,  zwei  oder  auch 
nur  einem  verlässigen  Mann  zu  Ubertragen,  der  die  Verantwortung  für 
eine  dauernd  zweckmäßige  Unterstützung  sämtlicher  Schienenstöße 
übernehmen  kann. 

Vorstehende  Abbildung  (Abb.  5)  zeigt,  mit  welchem  Erfolg  vor- 
handene Stoßeinsenkungen  durch  Einlegen  von  Eisenbetonrosten  be- 
hoben werden.  Das  Ergebnis  ist  einer  längeren  Versuchsstrecke  auf 
dem  Gleis  Rosenheim- München  zwischen  km  6,3  bis  6,6  entnommen. 
Das  Gleis  liegt  auf  einem  7  m  hohen  Damm  und  beanspruchte  wegen 
starker  Nachgiebigkeit  des  Untergrundes  stets  eine  außergewöhnliche 
Unterhaltung.  Die  ganze  Strecke  wurde  2'/a  Jahre  lang  genau  beob- 
achtet und  in  einem  Höhenplan  (Abb.  C)  dargestellt.  Deutlich  springt 
die  Wirkung  der  Roste  in  die  Augen,  wenn  man  die  ursprüngliche 
Gleislage  (schraffierte  Linie)  mit  der  2'/2  Jahre  nach  Einbau  der 
Roste  festgestellten  Gleislage  (einfache  Linie)  vergleicht  und  außer- 


dem die  großen  Einsenkungen 
der  Stöße  ohne  Bettungsver- 
stärkung (Nr.  1  bis  6  u.  10,  11) 
der  gestreckten  Gleisanlage  über 
den  unterbauten  Stößen  (7,  8 
u.  9)  gegenüberstellt.  Bezeich- 
nend ist  auch  der  Unterschied 
zwischen  der  strichpunktierten 
Linie  über  den  Stößen  1  bis  6 
vom  Januar  1916  und  der  vollen 
Linie  über  den  Stößen  7,  8 
u.  9  vom  Juli  1918.  Die  erstere 
Linie  zeigt  den  Zustand  des 
Gleises,  das  erst  vor  einem 
Monat  in  seiner  Höhenlage 
berichtigt  wurde  und  schon 
wieder  alle  früheren  Mängel  auf- 
weist, während  die  andere  den 
gestreckten  Verlauf  eines  Gleises  nach  Ablauf  von  2  '/a  Jahren  seit 
Einlegung  der  Roste  zeigt.  Aus  dem  Plan  ist  auch  zu  ersehen,  daß 
die  mit  Rosten  unterbauten  Schienenstöße  die  allgemeine,  regelrechte 
Niederpressung  des  Gleises  gleichmäßig  mitmachen,  was  ein  deutlicher 
Beweis  für  die  erst  durch  den  Einbau  der  Roste  erreichte  Gleich- 
mäßigkeit in  der  Unterstützung  des  Gleises  ist. 

Die  theoretische  Erwägung,  durch  den  Einbau  dieser  besonders 
geformten  Eisenbetonroste  die  Bewegungs-  und  Druckverhältnisse 
im  Bettungskörper  zu  verbessern  und  eine  größtmögliche  Gleich- 
mäßigkeit in  der  Oberbauanordnung  zu  erreichen,  ohne  die  Elasti- 
zität und  Wasserdurchlässigkeit  der  Bettung  zu  beeinträchtigen,  ist 
durch  die  praktische  Erfahrung  somit  bestätigt  worden.  Neben 
den  erwähnten  technischen  Verbesserungen  im  Eisenbahnoberbau 
durch  Einlagerung  von  Rosten  ergeben  sich  jedoch  noch  wirtschaft- 
liche Vorteile. 
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Abb.  6.  Höhenplan. 
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1.  Durch  den  Einbau  von  Rosten  entstehen  nur  geringe  Arbeits- 
mehrkosten, wenn  diese  Arbeit  bei  Gleisumbauten  oder  Stoßschwellen- 
auswechslungen vorgenommen  wird.  An  Stelle  von  Arbeiterrotten 
können  zwei  Mann  die  Regulierung  der  Höhenlage  langer  Gleis- 
strecken in  kunstgerechter  Weise  ausführen. 

2.  Durch  die  zuverlässige  Unterstützung,  welche  die  Stoßschwellen 
in  der  durch  Roste  verstärkten  Gleisbettung  erfahren,  entfallen  die 
Gründe,  den  Schwellenabstand  in  der  Nähe  des  Stoßes  zu  verkleinern. 
Damit  kann  auf  den  Stoß  eine  Schwelle  erspart  und  die  übrigen 
Schwellen  mit  gleichen  Abständen  verteilt  werden,  so  daß  trotz  Ein- 
sparung einer  Schwelle  der  größte  Schwellenabstand  kleiner  wird  als 
in  der  bisherigen  Anordnung.  Neben  dem  wirtschaftlichen  Erfolg  er- 
gibt sich  dadurch  noch  der  Vorteil  gleichmäßiger  Schienenunterstützung. 

3.  Die  dauernd  gute  Unterstützung  der  Schienenstöße  durch  Roste 
gestattet  nach  den  vorliegenden  Erfahrungen  zweifellos  die  Anwendung 
einfacherer  Stoßverbindungen  und  macht  die  bedeutend  verstärkten, 
neuesten  Stoßkonstruktionen  entbehrlich  oder  bringt  sie,  wenn  ein- 
mal angewendet,  erst  zur  vollen  Geltung. 

Besonders  dringendes  Bedürfnis  nach  Bettungsverstärkung  zeigt 
sich  bei  den  Weichen  und  Kreuzungen.  Diese  Oberbauteile  leiden 
bei  starker  Beanspruchung  unter  der  mangelhaften  Auflagerung  auf 
zusammenhangloser  Bettung  viel  mehr  als  unter  den  unmittelbaren 
Angriffen  der  Fahrzeuge.  Ferner  erscheinen  die  Schwierigkeiten,  die 
sich  der  Verlegung  und  Unterhaltung  von  Gleisen  auf  Eisenbetonüber- 
bauten oder  auf  Kieskastenbrücken  bisher  entgegenstellten,  bei  Verwen- 
dung von  Rosten  behoben,  einesteils  durch  den  Wegfall  der  Schwellen- 
unterstopfung,  andernteils  durch  das  geringe  Maß,  auf  das  sich  die 


Bettungs-  und  damit  die  Konstruktionshöhe  beschränken  läßt.  Es 
wird  auch  zu  erproben  sein,  ob  sich  durch  reichlichere  Anwendung 
von  Eisenbetonrosten  als  lediglich  unter  den  Schienenstößen  oder 
anderen,  besonders  beanspruchten  Stellen  nicht  die  Vorteile  des 
Längsschwellenoberbaues  mit  denen  des  (juerschwellenoberbaues  ver- 
einigen und  gleichzeitig  mit  der  besseren  Ausnutzung  der  Bettung 
durch  die  Roste  Einsparungen  an  Bettungsstoff  ermöglichen  ließen. 
Hierzu  ist  es  jedoch  erforderlich,  die  Erfindung  zu  erproben  und 
weitere  Erfahrungen  zu  sammeln.  Die  Mittel,  die  hierfür  aufgewendet 
werden,  würden  sich  reichlich  lohnen. 

Die  Eisenpreise  haben  gegen  früher  eine  fast  unerschwingliche 
Höhe  erreicht  (Dezember  1919  2000  Mark/t  gegen  120  Mark/t  vor 
dem  Kriege).  Daraus  ergibt  sich  von  selbst  die  Notwendigkeit,  die 
Neuanschaffung  von  Gleisen  auf  das  äußerste  einzuschränken,  da- 
gegen für  die  längste  Erhaltung  der  bestehenden  Gleise  alles  auf- 
zuwenden, was  die  Technik  hierfür  ersonnen  hat.  Dieser  Umstand 
gibt  Anlaß,  darauf  hinzuweisen,  daß  ein  Unterbauen  der  Schienen- 
stöße mit  Eisenbetonrosten  die  Gebrauchsdauer  der  Schienen  wesent- 
lich erhöht.  Es  wird  dadurch  einesteils  erreicht,  gute  Gleislagen  mit 
geringem  Arbeitsaufwand  dauernd  zu  erhalten,  andernteils  stark  ab- 
gewirtschaftete Gleise,  die  jetzt  nicht  ersetzt  werden  können,  dem 
weiteren  Zerfall  zu  entziehen.  Zieht  man  in  Betracht,  daß  gegen- 
wärtig (Dezember  1919)  ein  Schienenstoß  von  15  m  Länge  etwa 
4000  Mark  kostet,  so  wird  das  Unterbauen  der  Schienenstöße  mit 
Eisenbetonrosten  nach  den  bisher  gemachten  Erfahrungen  wirtschaft- 
lich vorteilhaft  sein. 

Augsburg.  Jos.  Weig,  Regierungsbaumeister. 


Vermischtes. 


In  dem  Wettbewerb  für  Voreutwürfe  zu  einem  Verwaltungs- 
gebäude der  Allgemeinen  Ortskrankenkasse  Lützen  in  Leuna,  aus- 
geschrieben unter  Architekten  der  Provinz  Sachsen,  Thüringen  und 
Anhalt  (S.  8  d.  Bl ),  waren  98  Entwürfe  eingesandt  worden.  Der  erste 
Preis  wurde  nicht  zuerkannt;  je  einen  zweiten  Preis  erhielten  die  Archi- 
tekten Herrn.  Frede  und  P.Fischer  in  Naumburg,  den  dritten  Preis 
der  Architekt  W.  Fischer  in  Magdeburg.  Angekauft  wurden  die  Ent- 
würfe der  Architekten  E.  Simon  in  Wittenberg,  H.  Krause  in  Stendal 
und  A.  Erler  in  Gera. 

Das  Deutsche  Archiv  für  Siedlungswesen  (vgl.  S.  8  d.  Bl.)  beginnt 
am  19.  April  d.  J.  einen  neuen  sechswöchigen  Lehrgang  über  tech- 
nische und  gesetzliche  Grundlagen  des  Siedlungswesens.  Anfragen 
und  Anmeldungen  sind  zu  richten  an  die  Geschäftstelle  des  Archivs, 
Berlin  NW  6,  Luisenstr.  27/28. 

Eine  mitteldeutsche  Ausstellung  in  Magdeburg,  umfassend 
Siedlung,  Sozialfürsorge  und  Arbeit,  wird  für  das  Jahr  1921  vorbereitet. 
Für  das  von  der  Stadt  zur  Verfügung  gestellte  Parkgelände  auf  der 
Elbinsel  Rotes  Horn  haben  Professor  P.  Mebes  in  Berlin  und 
Architekt  E.  H.  Scheibe  in  Magdeburg  den  Gesamtplan  entworfen 
und  für  die  Hauptgebäude  weitgehende  Anwendung  der  neueren 
durch  den  Baustoffmangel  gebotenen  Bauweisen  in  Aussicht  genommen. 
Dennoch  wird  eine  Dauerhaftigkeit  erstrebt,  welche  die  spätere  Über- 
nahme jener  Bauwerke  durch  die  Stadt  ermöglicht.  Ebenso  sollen 
die  zu  der  ersten  Abteilung  gehörenden  Vorbilder  für  Dauersiedlungen 
und  Behelfsbauten  nach  Ausstellungsschluß  verwertbar  bleiben.  Außer 
den  weiteren  Hauptabteilungen  für  Sozialfürsorge  und  Arbeit  sollen 
als  Sonderausstellungen  ein  Landkrankenhaus,  eine  Dorfschule,  eine 
Siedlerschule  u.  a.  m.  angeschlossen  werden.  Auskünfte  erteilt  die 
Geschäftstelle  Magdeburg,  Kaiserstraße  30  I. 

Baurat  Sigismund  Göschel  ist  zum  ordentlichen  Professor  au  der 
Technischen  Hochschule  München  als  Nachfolger  des  verstorbenen 
Professors  Pfann  ernannt. 

Technische  Hochschule  München.  Vom  Sommerhalbjahr  1920 
ab  sind  widerruflich  als  Privatdozenten  an  der  Allgemeinen  Abteilung 
der  Technischen  Hochschule  München  zugelassen:  der  Reallehrer  an 
der  städtischen  Handelsschule  in  München  Dr.  phil.  Otto  v.  Grub  er 
für  angewandte  Mathematik,  insbesondere  für  Photogrammetrie  und 
höhere  Geodäsie,  der  Assistent  am  physikalischen  Institut  der  Tech- 
nischen Hochschule  München  Dr.  phil.  Walter  Kossei  für  Physik, 
der  Diplomingenieur  £>r.  =  2Sug.  Karl  Hencky  für  das  Gebiet  der  An- 
wendungen der  technischen  Wärmephysik. 

Hermann  Eggert  f.  Am  12.  März  d.  J.  verstarb  in  Weimar,  wo 
er  am  Abend  eines  an  Arbeiten  und  Erfolgen  reichen  Lebens  seinen 
Ruhesitz  genommen  hatte,  der  Geheime  Oberbaurat  Hermann  Eggert. 
Siechtum  umschattete  den  Lebensausgang  dieses  starken  und  einst 
so  schaffensfrohen  Geistes.  So  war  Hermann  Eggert  still  vom  Schau- 
platz des  werktätigen  Lebens  abgetreten,  und  sein  Bild  war  fast  im 
Bewußtsein  der  Fachwelt  verloschen,  bis  nun  die  Trauerkunde  uns 
einen  Namen  wieder  vor  Augen  rückt,  der  mit  der  Geschichte  unseres 
Vaterlandes  aus  der  Zeit  seines  Aufstieges  zu  Macht  und  Größe  in 


enger  Verbindung  steht.  In  die  Zeit  nach  dem  Wiedererstehen  des 
Deutschen  Kaiserreiches  fallen  Eggerts  bedeutendste,  für  ihre  Ent- 
stehungszeit bezeichnendste  Werke.  —  Hermann  Eggert  war  im 
Jahre  1844  in  Burg  bei  Magdeburg  als  Sohn  eines  Zimmermeisters 
geboren,  hat  die  Realschule  seiner  Vaterstadt  und  danach  die  König- 
städtische Realschule  in  Berlin  bis  zur  Reifeprüfung  besucht  und 
dann  seine  fachliche  Ausbildung  auf  der  alten  Bauakademie  in  Berlin 
erhalten.  Die  Bauführer-  wie  die  Baumeisterprüfung  hat  er  gut  be- 
standen und  sich  beidemal  als  besondere  Auszeichnung  die  Verleihung 
einer  Reiseprämie  errungen.  So  konnte  man  mit  großen  Hoffnungen 
dem  Eintritt  dieses  begabten  Mannes  in  die  fachliche  Wirksamkeit  ent- 
gegensehen, und  in  vollem  Maße  sind  diese  Hoffnungen  erfüllt  worden. 
Nach  vorübergehender  Betätigung  auf  dem  Gebiet  wissenschaftlicher 
Forschung,  die  ihn  mit  Hirschfeldt  nach  Kleinasien  führte,  und  neben 
schriftstellerischer  Tätigkeit  —  er  war  auch  einer  der  ersten  Schrift- 
leiter unserer  Zeitschrift  —  hat  Eggert  ein  umfangreiches  Wirken  als 
schaffender  Architekt  entfaltet.  Die  wiedergewonnenen  Reichslande 
boten  ihm  ein  schönes  Wirkungsfeld,  und  die  Universitätsbauten  in 
Straßburg:  die  Chirurgische  Klinik,  das  Astronomische,  das  Chemisch- 
Physikalische  und  das  Botanische  Institut  nebst  Sternwarte  und  Ge- 
wächshäusern, nach  einheitlichem  Bebauungsplan  errichtet,  verdanken 
ihm  ihre  Entstehung.  Gekrönt  wurde  seine  dortige  Tätigkeit  durch 
Erbauung  des  Kaiserpalastes  in  Straßburg.  Auf  der  Höhe  seines 
Schaffens  zeigte  ihn  aber  der  Neubau  des  Hauptbahnhofs  in  Frank- 
furt a.  Main,  den  er  auf  Grund  eines  im  Wettbewerb  errungenen 
ersten  Preises  ausgeführt  hat  und  der  in  seiner  großzügigen  Auf- 
fassung der  Aufgabe  für  viele  folgende  ähnliche  Bauten  vorbildlich 
geworden  ist.  Seine  dienstliche  Laufbahn  führte  Eggert  zunächst 
in  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  dann  als  Regierungs- 
und Baurat  nach  Wiesbaden  und  schließlich  als  Vortragenden  Rat 
wieder  ins  Ministerium,  das  er  als  Geheimer  Oberbaurat  verließ, 
um  den  Neubau  des  Rathauses  in  Hannover,  wozu  ihm  der  Auf- 
trag in  heißem  Ringen  mehrmaligen  Wettbewerbs  geworden  war,  als 
letzte  und  ausschließliche  Lebensaufgabe  zu  bewirken.  Leider  hat  er 
den  Bau  nur  im  Rohbau  zu  Ende  führen  können,  aber  die  präohtige 
Gesamtanlage  ist  ein  Zeugnis  seines  Geistes.  Eggert  war  Mitglied  der 
Akademie  der  Künste  und  der  Akademie  des  Bauwesens.  Mit  Stolz 
blickt  die  preußische  Baubeamtenschaft  auf  die  Person  und  die 
Leistungen  eines  solchen  Mannes  aus  ihren  Reihen.  Und  doch  war 
er  nicht  einseitig  Beamter,  vielmehr  betätigte  sich  seine  Schaffenskraft 
vielseitig  auch  außerhalb  der  amtlichen  Laufbahn.  Bei  zahlreichen 
Wettbewerben  beteiligte  er  sich  mit  ehrenvollem  Erfolge,  in  den 
Wettbewerben  um  das  Niederwalddenkmal  und  um  den  Berliner  Dom 
wurden  ihm  erste  Preise  zuteil,  leider  nicht  der  Auftrag  zur  Aus- 
führung. Das  Arndtdenkmal  auf  dem  Rugard  konnte  er  aber  nach 
seinem  Plan  entstehen  sehen.  Auch  als  Künstler  war  er  nicht  ein- 
seitig, vielmehr  stets  darauf  bedacht,  den  technisch- wirtschaftlichen 
Seiten  seiner  Aufgabe  in  verständigem  Mitschreiten  mit  der  Ent- 
wicklung der  Technik  gerecht  zu  werden.  So  ist  mit  ihm  ein  Mann 
aus  unseren  Reihen  geschieden,  dem  ein  besonders  ehrenvolles  Ge- 
denken über  das  Grab  hinaus  gebührt.  S. 
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INHALT:  Die  Bodenschätze  des  Harzes  in  Beziehung  zum  Mittellandkanal.  —  Ergänzende  Mitteilungen  über  den  Mittellandkanal.  —  Vergebung  von  größeren  und 
mittleren  Bauarbeiten  unter  Berücksichtigung  veränderlicher  Löhne  und  Preise.  —  Vermischtes:  Neuerungen  bei  selbsttätigen  Fouorlöscheinrichtungen.  — 
Geheimer  Baurat  Volkmann  1". 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Die  Bodenschätze  des  Harzes  in 

Die  Bodenschätze  des  Harzes  sind  sehr  vielseitig  und  zum  Teil 
auch  sehr  reichhaltig,  ihre  Ausbeutung  erfolgt  jedoch  gegenwärtig  nur 
in  beschränktem  Umfang.  Es  unterliegt  keinem  Zweifel,  daß  die  Ent- 
wicklungsfähigkeit vieler  auf  die  Gewinnung  der  Bodenschätze  ge- 
richteten Industriezweige  recht  bedeutend  ist,  sofern  günstigere,  einen 
erfolgreichen  Wettbewerb  gestattende  Verkehrsbedingungen  geschaffen 
werden.  Inwieweit  in  dieser  Beziehung  der  Mittellandkanal  fördern- 
den Einfluß  ausüben  könnte,  hängt  neben  anderen  Faktoren  ins- 
besondere von  der  Art  der  Linienführung  des  Kanals  und  von  der 
künftigen  Entwicklung  der  Tarifpolitik  ab.  Mit  bezug  auf  eine  nörd- 
lich des  Gebirges  vorbeiführende  Wasserstraße  kann  der  Harz  in  drei 
Verkehrsbezirke  gegliedert  werden,  nämlich  den  Westharz  einschließ- 
lich des  nordwestlichen  Vorlandes  mit  den  Sammelpunkten  Goslar — 
Langelsheim,  den  nordöstlichen  Harz  nebst  Vorland  mit  dem  Sammel- 
punkt Halberstadt,  und  den  Südharz,  dessen  Absatz  aus  der  Richtung 
Nordhausen  — Sangerhausen — Eisleben  der  Saale  zustrebt.  Von  den 
Bodenschätzen  dieser  Gebiete  sollen  im  folgenden  nur  diejenigen 
hervorgehoben  werden,  die  für  einen  wirklichen  Massentransport  auf 
voraussichtlich  große  Zeiträume  in  Frage  kommen. 

Im  westlichen  Teil  des  Gebirges  ist  es  vorwiegend  die  Stein- 
schotterindustrie, die  über  außerordentlich  große  natürliche  Vorräte 
verfügt  und  daher  eine  wesentliche  Erweiterung  ihres  Absatzes  zuläßt. 
Die  infolge  ihrer  Härte  und  Festigkeit  sehr  brauchbaren  Grauwacken- 
gesteine des  Oberharzes,  die  gegenwärtig  besonders  im  Tal  der  Innerste 
in  größerem  Maßstab  gebrochen  werden,  und  die  auch  weiter  südlich 
im  Tal  der  Sieber  aufgeschlossen  sind,  haben  eine  so  große  flächen- 
hafte Verbreitung,  daß  an  ihre  Erschöpfung  in  absehbarer  Zeit  nicht 
zu  denken  ist.  Dazu  kommen  große  Vorräte  an  harten  Diabasgesteinen, 
die  im  Osterode— Seebach— Altenauer  Zuge  ruhen.  Der  feste  Ilsenburg- 
quarzit  vermag  reiches  Material  zu  liefern,  auch  die  ungeheuren  Quarzit- 
massen  des  Acher-Bruchbergs  harren  noch  ihrer  Erschließung.  Bau- 
steine liefert  der  westliche  Teil  des  Brockenmassivs  im  Hinterland 
von  Harzburg,  desseu  Gabbrosteinindustrie  z.  Zt.  im  Radautal  ihren 
Sitz  hat  und  über  große  natürliche  Vorräte  verfügt.  An  volkswirtschaft- 
licher Bedeutung  wird  indessen  der  westliche  Teil  des  Gebirges  von 
seinem  nördlichen  Vorland  übertroffen.  Dieses  birgt  sehr  bedeutende, 
gegenwärtig  nur  zum  kleinen  Teil  ausgebeutete  Eisenerzvorräte  in  den 
Jura-  und  besonders  Kreidehorizonten  der  subherzynen  Mulde,  zumal 
am  Salzgitterer  Höhenzug.  Die  hier  vorhandenen  Erzmassen  sind 
sehr  beträchtlich,  wenn  auch  ein  Teil  der  Erze  nach  dem  heutigen 
Stand  der  Technik  noch  nicht  mit  Vorteil  abzubauen  ist.  Der  besseren 
Erze  dürfte  sich  die  Industrie  bald  in  größerem  Umfang  als  bisher 
bemächtigen,  so  daß  im  subherzynen  Vorland  voraussichtlich  in 
Zukunft  mit  einem  Massenversand  an  Eisenerzen  in  großem  Maßstab 
zu  rechnen  ist.  Das  Gebiet  birgt  ferner  in  seinem  Untergrund  wert- 
volle Kalisalze,  die  besonders  am  Harbyberge  bei  Vienenburg,  bei 
Flachstöckheim,  bei  Wolfenbüttel,  am  Höhenzuge  der  Asse  und  wahr- 
scheinlich auch  im  Gebiet  des  Elm  in  technisch  erreichbaren  Tiefen 
liegen  und  deren  Vorratmengen  durchweg  beträchtlich  sind.  Auch 
an  technisch  nutzbaren  Gesteinen  (Kalk,  Bausandsteinen  und  Schottern) 
ist  das  Gebiet  reich. 

Der  nordöstliche  Teil  des  Harzes  ist  der  an  versandfähigen 
mineralischen  Massengütern  reichste  des  eigentlichen  Gebirges.  Von 
seiuen  Bodenschätzen  sind  zu  nennen:  die  Eisensteine  und  Massen- 
kalke der  Gegend  von  Elbingerode -Hüttenrode,  die  Granitmassive 
des  Brockens  und  Ramberges  und  die  für  Schotteriudustrie  geeigneten 
Grauwacken  und  Diabasgesteine.  Den  Eisen-  und  Manganerzen  von 
Einingerode  ist  in  letzter  Zeit  seitens  der  Industrie  erneutes  Interesse 
zugewendet  worden.  Die  vorhandenen  Vorräte,  die  auf  40  bis  50  Mill. 
Tonnen  eingeschätzt  werden,  sind  erheblich,  die  Beschaffenheit  der 
Erze  ist  zwar  nicht  gleichmäßig,  doch  teilweise  recht  befriedigend. 
Es  ist  bemerkenswert,  daß  die  Erze  bis  nach  Oberschlesien  versand- 
fähig  waren,  wo  sie  sich  zur  Beschickung  der  dortigen  Hochöfen 
als  geeignet  erwiesen  haben,  und  daß  sich  eine  Reihe  der  Elbinge- 
roder Gruben  im  Besitze  oberschlesischer  Hüttenwerke  befinden. 
Die  in  der  Gegend  von  Elbingerode -Rübeland  anstehenden  Massen- 
kalke, deren  Versand  schon  gegenwärtig  sehr  bedeutend  ist,  nehmen 
eine  Fläche  von  mehreren  Quadratkilometern  ein.  Die  dortige  Kalk- 
industrie ist  daher  noch  einer  erheblichen  Erweiterung  fähig  und 
hat  begründete  Aussicht,  manche  der  zur  Zeit  blühenden  Massen- 
kalkindustrien anderer  Gegenden  zu  überleben.  Für  die  Stein-' 
industrie  stehen  im  Hinterland  von  Wernigerode  und  Thale  in 
den  Granitmassiven  des  Brockens  und  Ramberges  unerschöpfliche 


Beziehung  zum  Mittellandkanal. 

Vorräte  an  Granitsteinen  zur  Verfügung,  die  bei  Verbesserung  der 
Frachtlage  für  Fernversand  in  großen  Massen  in  Frage  kommen 
und  mit  dem  ausländischen,  besonders  skandinavischen  Material  in 
Wettbewerb  treten  könnten.  Für  die  Schotterindustrie  vermögen  die 
gewaltigen  Diabasmassen  der  Elbingeroder  Gegend  sowie  die  festen 
Kontaktgesteine  in  der  Umgebung  des  Brockens  und  Ramberges 
massenhaftes  Material  zu  liefern.  Im  nordöstlichen  Harzvorland  sind 
— ,  abgesehen  von  weitverbreiteten  nutzbaren  Kalk-  und  Sandstein- 
ablagerungen sowie  Schottermassen  —  vor  allem  die  Kalisalzvorräte 
des  Hug  nördlich  Halberstadt  zu  erwähnen,  die  gegenwärtig  nur  zum 
kleinen  Teil  ausgebeutet  werden. 

Der  Südharz  birgt  neben  Porphyrgesteinen  der  Ilfelder  Gegend 
und  des  Querberges  bei  Stolberg  vornehmlich  große  Gipsmassen  am 
Rande  des  Gebirges  und  mäßige  Eisenvorräte  in  der  Stoiberger  Gegend 
und  umschließt  endlich  den  Mansfelder  Industriebezirk  im  Südosten 
des  Gebirges,  der  an  Massengütern  besonders  große  Mengen  von 
Schlackensteinen  auf  den  Markt  wirft. 

Von  den  jetzt  in  Frage  stehenden  Linienführungen  des  Mittel- 
landkanals würde  die  Südlinie  die  Produktion  des  Westharzes  in  der 
Gegend  von  Börssum,  die  des  nordöstlichen  Harzes  in  Halberstadt 
aufnehmen,  während  die  Güter  des  Südharzes  der  Saale  bezw.  dem 
Saale-Zweigkanal  zufließen  könnten.  Die  Südliuie  würde  also  der 
Erschließung  des  Harzes  in  jeder  Beziehung  gerecht  werden.  Bei 
Durchführung  der  Mittellinie  liegen  die  Verhältnisse  ungünstiger. 
Unter  der  Annahme,  daß  der  Saale-Zweigkanal  in  jedem  Falle  gebaut 
wird,  würde  zwar  für  den  Südharz  die  Art  der  Linienführung  belanglos 
sein.  Der  Westharz  würde  an  die  Mittellinie,  freilich  unter  Verlänge- 
rung der  Vorfracht  um  24  km,  bei  Braunschweig  Anschluß  finden 
können.  Der  nordöstliche  Harz  dagegen  würde  durch  die  Mittellinie 
so  gut  wie  gar  nicht  beeinflußt  werden.  Der  Nordostharz  spielt  aber 
gerade,  was  die  Bodenschätze  anbelangt,  eine  wesentliche  Rolle.  Für 
einen  großen  Teil  der  in  ihm  enthaltenen  mineralischen  Rohstoffe  ist 
in  anderen  Teilen  des  Gebirges  kein  gleichwertiger  Ersatz  vorhanden. 
Das  gilt  zumal  für  die  Elbingeroder  Eisen-  und  Manganerze,  die 
durchaus  nicht  etwa  auf  gleiche  Stufe  mit  den  phosphorreichen 
Eisenerzen  des  subherzynen  Vorlandes  gestellt  werden  können,  da 
beide  Erztypen  bei  der  Verhüttung  ganz  verschieden  zu  behandeln 
und  zu  bewerten  sind.  Das  gilt  ferner  für  die  Rübeländer  Massen- 
kalke, für  die  im  Harz  anderweitig  kein  Ersatz  vorhanden  ist  und 
die  nicht  etwa  mit  den  mergslhaltigen  Kreide-  oder  Muschel- 
kalken des  Vorlandes  verglichen  werden  können.  Das  gilt  end- 
lich auch  für  die  Granite  des  Brockens  (Wernigerode)  und  Ram- 
berges (Thale). 

Auch  noch  von  anderen  Gesichtspunkten  aus  erscheint  die  süd- 
liche Linienführung  für  den  Harz  günstiger.  Denn  sie  würde  die 
Nutzbarmachung  der  natürlichen  Wasserkräfte  des  Harzes  infolge 
Anlage  von  Talsperren  wesentlich  fördern.  Dadurch  könnte  billige 
und  bewegliche  Betriebskraft  geliefert  werden,  an  deren  Mangel  gerade 
bisher  zum  großen  Teil  die  Wiederbelebung  stillgelegter  Bergwerks- 
betriebe scheiterte.  Ferner  würde  das  Entstehen  neuer  industrieller 
Anlagen  an  der  Wasserstraße  in  großer  Nähe  des  Harzes  auf  dessen 
Industrie  belebend  einwirken  müssen.  Insbesondere  könnte  der  Bau 
einer  Eisenhüttenanlage  in  der  Nähe  der  Produktionsstätte  —  bekannt- 
lich ist  der  Bau  einer  Eisenhütte  bei  Halberstadt  bereits  mehrfach 
erörtert  worden  —  den  Harzer  Erzbergbau  günstig  beeinflussen. 
Denn  der  Harz  birgt  eine  Unmenge  kleiner  Erzlagerstätten  mit  be- 
schränkten Vorräten  und  teilweise  armen  Erzen,  deren  Nutzbarmachung 
bei  der  Möglichkeit  einer  Verhüttung  in  der  Nähe  des  Produktions- 
gebiets immerhin  nähergerückt  würden.  Ob  aber  als  Ort  dieser 
Verhüttung  Halberstadt  gewählt  wird  oder  etwa  Magdeburg  bezw. 
Braunschweig,  erscheint  gerade  mit  Rücksicht  auf  die  Verwendungs- 
möglichkeit ärmerer,  einen  Transport  nicht  vertragenden  Erze  durch- 
aus nicht  gleichgültig,  zumal  auch  der  in  großen  Mengen  als  Zuschlag 
bei  der  Verhüttung  nötige  Kalk  (Rübeland)  in  Halberstadt  wesent- 
lich vorteilhafter  zu  beziehen  ist. 

Für  die  Erschließung  und  den  Versand  der  Harzer  Bodenschätze 
ist  somit  an  der  Überlegenheit  der  Südlinie  gegenüber  der  Mittellinie 
kaum  zu  zweifeln,  während  anderseits  die  durch  die  Mittellinie 
erschließbaren  Steinvorräte  des  Flechtinger  Höhenzuges  denen  des 
Harzes  nicht  entfernt  an  Bedeutung  und  Vielseitigkeit  gleich  und 
als  Ersatz  für  die  Bodenschätze  des  Nordostharzes  in  Frage  kommen 
könnten. 

Berlin.  Bergassessor  Dr.  Stahl. 
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Ergänzende  Mitteilungen  über  den  Mittellandkanal. 


Die  amtliche  Denkschrift  über  die  Fortführung  des  Mittelland- 
kanals bis  zur  Elbe  ist  mit  ihren  Plänen  und  Anlagen  ein  um- 
fangreiches Werk.  Trotzdem  scheint  sie  allen  Wünschen  nach  Auf- 
klärung noch  nicht  in  vollem  Umfang  Rechnung  getragen  zu  haben, 
in  Veröffentlichungen,  die  meist  nach,  zum  Teil  aber  auch  vor  Er- 
scheinen der  Denkschrift  bekannt  geworden  sind,  wird  noch  eine  Reihe 
von  Fragen  behandelt  oder  neu  aufgeworfen,  deren  sachliche  Beant- 
wortung erwünscht  sein  mag.  Wenn  sie  an  dieser  Stelle  erfolgt,  so 
hat  es  den  Zweck,  sie  in  sachverständigen  Kreisen  der  Öffentlichkeit 
zugänglich  zu  machen  und  den  Beteiligten  nötigenfalls  Gelegenheit  zu 
weiterer  Verbreitung  zu  geben.  Die  Form  ist  so  gewählt,  daß  im 
Folgenden  den  gestellten,  wörtlich  wiedergegebenen  Fragen  oder  Aus- 
stellungen die  erklärenden  Darlegungen  unmittelbar  folgen.  Vk. 

1.  Aus  Heft  3  „Der  Mittellandkanal,  Zeitschrift  zur  Aufklärung 
über  die  Entwicklung  des  mitteldeutschen  Kanalnetzes  und  Talsperren- 
systems", S.  1.  „Die  Regierung  stützt  sich  hinsichtlich  der  Quellen  für 
die  Wasserspeisung  lediglich  auf  die  Arbeit  anderer,  und  zwar  vor- 
wiegend auf  die  Arbeiten  der  Gesellschaft  zur  Förderung  der  Wasser- 
wirtschaft im  Harze.  Diese  Gesellschaft  ist  so  eng  mit  der  Südlinie 
verbunden,  daß  sie  ihre  gesamte  Arbeitsleistung  fast  ausschließlich 
auf  die  Bearbeitung  von  Talsperren  im  Gebiet  der  Bode  und  Oker 
beschränkt  hat.  Die  großen  Talsperren  im  Innerste-  und  Leinegebiet, 
wie  sie  in  gründlicher  Weise  bereits  von  Hempel  in  seiner  Denk- 
schrift im  Jahre  1910  behandelt  worden  sind,  sind  von  dieser  Gesell- 
schaft nicht  gefördert  worden.  Es  liegt  hier  also  ein  bedauerlicher 
Mangel  an  eigener  Arbeit  seitens  der  Regierung  vor.  Es  genügt  nicht, 
zu  sagen,  daß  wahrscheinlich  die  Talsperren  im  Gebiet  der  Leine  und 
Innerste  unwirtschaftlich  seien,  wobei  die  Grundlage  hierfür  vor- 
wiegend das  Urteil  der  Gesellschaft  zur  Förderung  der  Wasserwirt- 
schaft im  Harz  ist,  sondern  es  mußten  entsprechende  Vorarbeiten  ge- 
macht werden.  Weil  die  Denkschrift  kein  zahlenmäßiges  Material 
über  die  Talsperren  im  Leine-  und  Innerstegebiet  besitzt,  sieht  sie 
diese  Talsperren  als  nicht  möglich  an,  belastet  sie  die  Mittellinie  mit 
Pumpkosten,  die  derartig  hoch  sind,  daß  sie  die  Wirtschaftlichkeit 
des  Unternehmens  stark  herabdrücken." 

Die  Entwürfe  für  die  Harztalsperren  sind  im  wesentlichen  auf 
Staatskosten  bei  der  Gesellschaft  zur  Förderung  der  Wasserwirtschaft 


im  Harz  in  Braunschweig  von  zwei  preußischen  Regierungsbaumeistern 
bearbeitet  worden,  die  vom  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und 
vom  Landwirtschaftsminister  dabin  beurlaubt  waren.  Die  von  den 
staatlichen  Behörden  überwachte  und  nachgeprüfte  Bearbeitung  hat 
sich  nicht  fast  ausschließlich  auf  Talsperren  im  Gebiet  der  Bode  und 
Oker  beschränkt,  sondern  es  sind  zunächst  Vorarbeiten  in  gleicher 
Weise  auch  für  die  Talsperren  im  Gebiet  der  Leine  gemacht  worden. 
Mit  Ausnahme  der  schon  bei  den  Vorarbeiten  als  unwirtschaftlich  er- 
kannten Sieber-Talsperre  sind  für  alle  anderen  in  Frage  kommenden 
Talsperren  im  Gebiet  der  Leine  (Oder,  Söse,  Innerste),  Oker  (Ecker; 
und  Bode  auch  allgemeine  Entwürfe  aufgestellt  worden.  Der 
Entwurf  für  die  Bode-Talsperren  ist  als  letzter  in  Angriff  genommen 
worden.  Der  Entwurf  der  Söse-Talsperre  ist  lediglich  mit  Rücksicht 
auf  Kraftgewinnung  aufgestellt,  denn  die  Abgabe  von  Kanalspeise- 
wasser bis  etwa  0,5  cbm/Sek.  ist  wegen  des  unterhalb  belegenen  Ver- 
sickerungsgebiets  von  Osterode  bis  Katzenstein  nur  mittels  eines  langen 
und  kostspieligen  Zubringergrabens  oder  Stollens  möglich,  wodurch 
eine  einigermaßen  wirtschaftliche  Ausnutzung  für  die  Kanalspeisung 
ausgeschlossen  ist.  Die  Innerstetalsperre  kommt  wegen  hoher  Bau- 
kosten und  geringen  Kraftgewinnes  nicht  in  Frage.  Bauwürdig  und 
für  die  Kanalspeisung  verwendbar  sind  im  Leinegebiet  nur  die  Oder- 
teichvergrößerung und  die  Odertalsperre,  wenn  ihr  Inhalt  von  zu- 
sammen 39  Mill.  cbm  jährlicher  Wasserabgabe  durch  Stollen  und 
Graben  zur  Rhume  abgeleitet  und  dort  Kraft  gewonnen  wird.  Ob 
diese  Ableitung  aus  rechtlichen  Gründen  zulässig  ist,  bedarf  aber  noch 
der  Prüfung.  Den  erwähnten  39  Millionen  gegenüber  stehen  nach  den 
neuesten  Ermittlungen  die  Bodetalsperren  mit  101  und  die  Oker-Ecker- 
Talsperren  mit  39,  zusammen  also  140  Mill.  cbm  Speisewasserabgabe. 

Wie  eingehend  die  angestellten  Untersuchungen  sind,  mögen  ledig- 
lich zwei  Zusammenstellungen  zeigen,  in  denen  die  Ergebnisse  der 
Ermittlungen  über  alle  Möglichkeiten  der  Kanalspeisung  der  Süd-  und 
Mittellinie  dargestellt  sind.  Darin  enthalten  die  Spalten  6  und  7  bei 
der  Südlinie  und  8  und  9  bei  der  Mittellinie  die  letzten,  jetzt  voll- 
ständig vorliegenden,  der  Denkschrift  gegenüber  etwas  abgeänderten 
Ergebnisse  für  die  Mengen  und  Kosten  des  aus  den  Talsperren  ge- 
lieferten Zuschußwassers.  Aus  den  Zusammenstellungen  geht  u.  a. 
hervor,  daß  für  die  Südlinie  ohne  oder  mit  Stichkanal  nach  Staßfurt 


Zusammenstellung-  1.  Südlinie. 

Kosten  der  Kanalspeisung  für  verschiedene  Möglichkeiten. 

[Gesamtbedarf  an  Speisewasser  für  Verkehrsstufe4)  A  B 
ohne  Anschlußkanal  nach  Bernburg   159    197  Mill.  cbm 

mit  „  „  •        „   176    220    „     „  J 
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Sperren  der  Leine  und  Bode  

Sperren  der  Oker,  Ecker  und  Bode  .  . 
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631  000 
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79  800 
19  600 
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19,34 
22,85 
21,39 
11,96 
24,90 
15,89 
14,50 
18,93 


24,04 
27,55 
26,10 
16,74 
29,61 
20,25 
19,11 
23,02 


')  Jahreskosten  ohne  Verzinsung  und  Tilgung  der  Baukosten  für 
die  Pumpanlagen. 

3)  Die  Jahreskosten  der  Speisung  für  den  Anschlußkanal  nach 
Staßfurt-Leopoldshall  betragen  für  beide  Verkehrsstufen  je  28700  Mark. 

J)  Die  Jahreskosten  der  Speisung  für  die  Verlängerung  bis  Bernburg 
würden  betragen  für  die  Verkehrsstufe  A  46  800  Mark,  für  die  Ver- 
kehrsstufe B  66  100  Mark. 

Wird  der  Anschlußkanal  bis  Bernburg  verlängert,  dann  ist  es 
zweckmäßig,  außer  dem  Schleusenverbrauch  bei  Bernburg  mindestens 
den  Verlust  der  Haltung  -j-  79  des  Anschlußkanals  aus  der  Saale  zu 
pumpen.  Dadurch  verringern  sich  die  Pumpkosten  für  den  Anschluß- 
kanal bis  Staßfurt  gegenüber  dem  Pumpen  aus  der  Elbe,  und  zwar 
die  Jahreskosten  um  12  800  Mark,  das  Kapital  der  Speisung  um 
0,25  Mill.  Mark.    In  Spalte  16  und  17  sind  diese  0,25  Mill.  Mark  ab- 


zogen. An  Jahreskosten  (Spalte  8  und  9)  für  die  Teilstrecke  Staßfurt— 
Bernburg  sind  nach  Abzug  der  obigen  12  800  Mark  zu  den  Kosten  der 
Spalte  8  34  000  Mark  und  zu  den  Kosten  der  Spalte  9  53  300  Mark 
hinzuzufügen,  so  daß  die  Jahreskosten  der  Speisung  für  den  ganzen 
Anschlußkanal  nach  Bernburg  betragen  (s.  Bern.  2)  für  die  Verkebrs- 
stufe  A  62  700  Mark,  für  die  Verkehrsstufe  B  82  000  Mark. 
4)  Als  Schleusenverkehr  ist  angenommen  für 


Verkehrsstufe  A 

Anderten   6000 

Dungelluck   6000 

Wolfenbüttel   ....  6000 

Westerhüsen    ....  6000 

Bolzum   1000 

Bernburg   1000 


B 

8000  Schleusungen 

8000 

8000 

8000 

2000 

2000 


Nr.  28. 


Zentralblatt  der  Bau  Verwaltung. 


163 


oder  Bernburg  die  Speisung  sich  am  billigsten  gestaltet,  wenn  ledig- 
lich die  Bodetalsperren  ausgeführt  werden  (Reihe  4),  der  dann  noch 
fehlende  Wasserbedarf  aber  gepumpt  wird.  Aus  allgemeinen  Gründen 
ist  aber  auch  die  Errichtung  der  Oker-  und  Ecker-Talsperren  mit  in 
den  Speisungsplan  und  Kostenanschlag  aufgenommen  (Reihe  7).  An 
Stelle  der  letzteren  könnten  gegebenenfalls  auch  die  Talsperren  und 
Kraftwerke  an  Oder  und  Rhume  treten  (Reihe  6.) 

Für  die  Mittellinie  ohne  Stichkanal  nach  Staßfurt  oder  Bernbnrg 
ist  unter  allen  Umständen  das  Pumpen  des  gesamten  Speisewassers 
am  billigsten  (Reihe  1),  bedeutet  also  keine  Belastung  der  Mittellinie. 
Wird  der  erwähnte  Stichkanal  ausgeführt,  so  kommt  neben  dem 
Pumpen  auch  die  Heranziehung  von  Talsperren,  namentlich  der  Bode, 
in  Frage  (Reihe  9  u.  10),  wie  auch  für  den  entwickelten  Verkehr  be- 
reits in  der  Denkschrift  (S.  26  u.  32)  angeführt  ist. 

Hiernach  dürfte  erwiesen  sein,  daß  bei  Aufstellung  des  Speisungs- 
plans mit  außerordentlich  weitgehender  Überlegung  verfahren  und  das 
in  jedem  Falle  Wirtschaftlichste  oder  den  allgemeinen  Verhältnissen 
Zweckdienlichste  den  Plänen  und  Kostenanschlägen  eingefügt  ist. 
Damit  sollen  aber  weitere  Untersuchungen,  wie  sie  bei  Inangriffnahme 


der  eingehenden  Vorarbeiten  vor  Beginn  eines  Baues  regelmäßig  an- 
gestellt werden,  nicht  ausgeschlossen  werden,  wie  auch  dies  bereits 
in  der  Denkschrift  (S.  32)  angegeben  ist. 
2.  Aus  S.  2  derselben  Quelle: 

„Große  Möglichkeiten  an  Kraftgewinnung  aus  den  Bodetalsperren, 
die  bei  der  Mittellinie  in  hohem  Maße  durch  Anlage  eines  Kraftwerks 
für  3,5  cbm/Sek.  und  24  m  Gefälle  bei  Diesdorf  gegeben  sind,  wurden 
nicht  benutzt.  Bei  Diesdorf  müßten  die  beiden  Schacbtschleusen  von 
je  12  m  Hub  durch  ein  Hebewerk  von  24  m  Hub  ersetzt  werden,  das 
in  jeder  Weise  wirtschaftlicher  ist  als  diese  Schleusen.  Die  erzeugten 
850  PS  sind  dann  ausreichend,  um  das  Bodewasser  und  noch  einen 
Zuschuß  aus  der  Weserhaltung,  zusammen  4,1  cbm/Sek,  in  die  Scheitel- 
haltung zu  pumpen,  so  daß  der  Scheitellialtung  der  Mittellinie  ins- 
gesamt nur  aus  Oker,  Ecker  und  Bode  0,5  cbm/Sek.  mehr  Speise- 
wasser ohne  Aufwendung  von  Pumpkosten  zugeführt  wird  als  bei 
der  Südlinie." 

Bei  den  Zubringerkosten  (Anlage  2)  ist  die  etwaige  Kraftgewinnung 
berücksichtigt.  Insbesondere  ist  an  den  Schleusen  bei  Olvenstedt  und 
Sudenburg  (Diesdorf)  mit  einer  Jahreseinnahme  aus  dem  Kraftgewinn 


Zusanunoustelluug  2.  Mittelliuie. 

Kosten  der  Kanalspeisung  für  verschiedene  Möglichkeiten. 
"Gesamtbedarf  von  Speisewasser  für  Verkehrsstufe'')  A  B 

ohne  Anschlußkanal  nach  Bernburg   1(.)0    238  Mill.  cbm 

.mit  „  „         „    229    298    .,     „  . 
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')  Jahreskosten  ohne  Verzinsung  und  Tilgung  der  Baukosten  für 
die  Pumpaulagen. 

2)  Die  Jahreskosten  der  Speisung  für  den  Anschlußkanal  nach 
Staßfurt— Leopoldshall  betragen  für  die  Verkehrsstufe  A  142  200  Mark, 
für  die  Verkehrsstufe  B  205  400  Mark. 

3)  Die  Jahreskosten  der  Speisung  für  die  Verlängerung  bis  Bern- 
burg betragen  für  die  Verkehrsstufe  A  46  600  Mark,  für  die  Verkehrs- 
stufe B  66  100  Mark. 

Wird  der  Anschlußkanal  bis  Bernburg  verlängert,  dann  ist  es 
zweckmäßig,  außer  dem  Schleusenverbrauch  bei  Bernburg  mindestens 
den  Verlust  der  Haltungen  -j-  79  und  -f-  67  aus  der  Saale  zu  pumpen. 
Dadurch  verringern  sich  die  Pumpkosten  für  den  Anschlußkanal  bis 
Staßfurt  gegenüber  dem  Pumpen  aus  der  Elbe,  und  zwar  die  Jahres- 
kosten um  29  600  Mark,  das  Kapital  der  Speisung  um  0,64  Mill. 
Mark.  In  Spalte  18  und  19  sind  diese  0,64  Mill.  Mark  abgezogen.  An 
Jahreskosten  (Spalte  10  und  11)  für  die  Teilstrecke  Staßfurt— Bernburg 
sind  nach  Abzug  der  obigen  29  600  Mark  zu  den  Kosten  der  Spalte  10 
17  000  Mark  und  zu  den  Kosten  der  Spalte  11  36  500  Mark  hinzuzu- 
fügen, so  daß  die  Jahreskosten  der  Speisung  für  den  ganzen  Anschluß- 
kanal nach  Bernburg  betragen  für  die  Verkehrsstufe  A  159  200  Mark, 
für  die  Verkehrsstufe  B  241  900  Mark. 


4)  In  den  Jahreskosten  für  die  Ziffern  9  bis  16  ist  der  Anschluß- 
kanal Staßfurt — Leopoldshall  berücksichtigt,  da  ohne  ihn  die  vorge- 
sehene Speisung  über  den  Zubringer  Krottdorf — Altenweddingen  oder 
durch  Pumpen  bei  Unseburg  nicht  möglich  ist. 

5)  Als  Schleusenverkehr  ist  angenommen  für 


Verkehrsstufe 

A 

B 

Anderten  

6000 

8000  Schleusungen 

Allerbüttel  

6000 

8000 

Hohenwarthe  .... 

4500 

6000 

4000 

6000 

1000 

2000 

6000 

Sudenburg  

3000 

6000 

» 

Bernburg  

1000 

2000 

°)  Die  Pumpkosten  bei  Unseburg  (12,3  in)  sind  in  Spalte  10  und  11 
berücksichtigt. 

7)  Die  Unterschiede  der  angegebenen  Wassermengen  aus  Bodetal- 
sperren entstehen  durch  Abzug  der  verschiedenen  Verluste  in  deu 
Zubringern. 
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von  57  ODO  Mark  oder  einem  Speisungskapital  von  rd.  1,2  Mill.  Mark 
gerechnet  werden. 

Nach  Abzug  der  Verluste  für  Verdunstung  und  Versickerung  für 
die  Haltung  -f-  79  des  Kanals  nach  Bernburg  sowie  des  Schleusen- 
wasscrs  für  eine  Schleuse  mit  12  m  Gefälle  stehen  für  Kraftausnutzung 
noch  rd.  70  Mill.  cbm  jährlich  zur  Verfügung,  d.  s.  2,220  cbm/Sek. 
im  Jahresdurchschnitt,  die  bei  24  m  Gefälle  einen  Kraftgewinn  von 
rd.  530  PS.  (nicht  850  PS.)  oder  rd.  350  KW.  oder  jährlich  3,1  Mill. 
KWS.  ergeben.  Dafür  werden  etwa  1200  KW.  ausgebaut  werden 
müssen  zu  einem  Preise  von  mindestens  300  Mark/KW.  bei  möglichst 
einfacher  Anlage.  Demnach  betragen  die  Ausbaukosten  3G0  000  Mark. 
Bei  10  vH  Jahreskosten  für  Verzinsung,  Tilgung,  Verwaltung,  Be- 
dienung, Unterhaltung  und  Erneuerung  entstehen  36  000  Mark  Aus- 
gaben jährlich.  Bei  einem  Strompreis  von  3  Pf./KWS.  (sehr  günstig, 
da  nicht  dauernd  Spitzenstrom  geliefert  wird)  sind  die  jährlichen 
Einnahmen  93  000  Mark,  und  der  Uberschuß  beträgt  57  000  Mark.  Die 
Anlage  eines  Hebewerkes  bei  Diesdorf  mußte  wie  bei  den  übrigen 
Staustufen  zunächt  außer  Betracht  bleiben,  bis  die  Sicherheit  und 
Wirtschaftlichkeit  gegenüber  den  Schleusen  einwandfrei  erwiesen  ist. 

3.  Aus  S.  4  derselben  Quelle: 

„Man  erkennt  aber  ganz  deutlich,  daß  hier  zuerst  der  Ingenieur 
für  sich  gearbeitet  hat,  und  dann  dem  Wirtschaftspolitiker  nur  die 
Aufgabe  geblieben  ist,  diesen  Plan  wirtschaftlich  auszuwerten. 

"Wie  im  übrigen  bisher  technisch  gearbeitet  worden  ist,  dafür  hat 
die  Ausführung  des  Hildesheimer  Stichkanals  ein  beredtes  Zeugnis 
abgelegt.  Trotzdem  die  Kosten  des  Stichkanals  über  Sarstedt  geringer 
sind  als  über  Algermissen,  wird  dieser  Kanal  über  Algermissen  gebaut. 
Er  mußte  vom  Abgeordnetenhause  angenommen  werden,  wenn  man 
nicht  einen  Teil  der  bereits  ausgegebenen  Baukosten  aufgeben  wollte. 
Diese  Führung  des  Hildesheimer  Stichkanals  macht  nun  1.  den  An- 
schluß der  später  einmal  zu  kanalisierenden  Leine  besonders  schwierig, 
und  2.  wird  dadurch  die  Speisung  aus  der  Leine  erschwert.  Statt 
eines  Zubringers  von  13  km  Länge,  wie  er  von  mir  entworfen  ist,  ist 
jetzt  ein  Zubringer  von  21  km  notwendig." 

Demgegenüber  kann  hervorgehoben  werden,  daß  gerade  die 
wirtschaftlichen  Untersuchungen  dazu  geführt  haben,  die  Südlinie 
mit  dem  Staßfurter  Kanal  in  den  Bereich  des  Mittellandkanals 
einzufügen,  wenn  auch  zunächst  der  Staßfurter  Kanal  mit  Kücksicht 
auf  zwei  Möglichkeiten  bei  Staßfurt  endigen  sollte.  In  der  Denk- 
schrift ist  seine  Durchführung  bis  Bernburg  im  übrigen  ins  Auge  ge- 
faßt. Hier  ist  also  der  Ingenieur  den  wirtschaftlichen  Forderungen 
nachgegangen  und  hat  nicht  unabhängig  davon  gearbeitet,  wie  es 
behauptet  worden  ist. 

Der  Hildesheimer  Zweigkanal  ist  als  Notstandarbeit  beschleunigt 
in  Angriff  genommen  worden.  Die  Kosten  beider  Linien  waren  nahezu 
gleich  hoch.  Der  Verkehr  der  Orte  an  der  Linie  Algermissen  wies 
höhere  Werte  auf  als  der  an  der  Linie  über  Sarstedt.  Diese  bedeutete 
dabei  einen  Umweg  von  5  km  Länge.  Die  Leinekanalisierung  liegt 
noch  in  weitem  Felde  und  ihre  Verbindung  mit  dem  Kanal  kann 
auch  später  erreicht  werden.  Daß  ein  Zubringergraben  von  der  Leine 
7  km  länger  wird,  kann  kein  Grund  dafür  sein,  den  Kanal  5  km  länger 
zu  machen. 

4.  Aus  S.  3  derselben  Quelle: 

„Bei  einem  wirklich  gerechten  Vergleich  kann  nur  verglichen  werden 
die  Mittellinie  ohne  Kanalbrücke  mit  der  Südlinie  ohne  Kanalbrücke, 
oder  man  vergleicht  beide  Systeme  einschließlich  Kanalbrücke."  Der 
Vergleich  wird  in  nebenstehender  Zusammenstellung  gegeben. 

5.  Aus  S.  2  derselben  Quelle: 

„Es  wird  nach  einem  Plane  der  Elbstrombauverwaltung  mit  einer 
zukünftigen  Fahrtiefe  von  1,95  m  gerechnet  für  1,75  m  tiefgehende 
Schiffe.  Da  die  zukünftigen  1000  t-Schiffe  2,0  bis  2,1  m  Tauchtiefe 
haben  werden,  hofft  man  durch  Ausbau  einer  zweiten  Saaletalsperre 
die  Elbtiefe  später  auf  2  m  bis  2,2  m  bringen  zu  können.  Hier,  wo 
es  für  die  Südlinie  nötig  ist,  begnügt  man  sich  mit  unbewiesenen 
Möglichkeiten,  darauf  große  Zukunftspläne  aufzubauen.  Ein  geringer 
Zuschuß  zu  den  Unkosten  der  Elbe  wird  bei  der  Südlinie  eingesetzt, 
der  aber  nur  einen  kleinen  Bruchteil  der  Unkosten  der  Elbüber- 
brückung  der  Südlinie  darstellt,  etwa  8  vH." 

Eine  für  die  Jahre  1888  bis  1919,  also  für  32  Jahre,  aufgestellte 
Untersuchung  der  Wasserstände  in  der  Elbe  hat  ergeben,  daß  nach 
Vornahme  der  vorgesehenen  Elbregelung  zur  Erreichung  einer  Fahr- 
wassertiefe von  1.95  m  bei  Magdeburg  für  600  t-Kähne  mit  1,75  m 
Tiefgang  nur  in  acht  Jahren  Zuschußwasser  notwendig  gewesen  wäre 
und  zwar:  Im  Jahre  1892  im  ganzen  rd.  2  Mill.  cbm 
»      >!     1893  ,,       ,,       „      95    „  „ 


1894 
1904 
1909 
1911 
1912 
1918 


9 

113 
22 

145 
3 
12 


Kostenvergleich  zwischen  Siidlhiie  und  Mittellinie. 

(Nach  den  Angaben  der  Denkschrift.) 


Kanalstrecke 


A.  Mit  Einmündung  in  die  Elbe. 

I.  Südlinie 
(mit  Talsperren  der  Bode,  Oker  und  Ecker) 
Hauptkanal  Misburg- Westerhüsen    .    .    .  . 
Zuschuß  zu  den  Kosten  d.  N.  W.-Kegelung 

der  Elbe  21  km  

Zuschuß  zu  den  Kosten  der  Saaletalsperren 
Neue  Mündung  des  Ihlekanals  ...... 

Zweigkanal  nach  Hildesheim  

Anschlußkanal  nach  Staßfurt-Leopoldshall  . 
Anschlußkanal  nach  Staßfurt-Bernburg    .  . 

Kapitalisierte  Verwaltungs-,  Betriebs-  und 
Unterhaltungskosten  

II.  Mittellinie 
(mit  Talsperren  der  Oker  und  Ecker) 
Hauptkanal  Misburg— Glindenberg  .... 
Zuschuß  zu  den  Kosten  d.  N.  W- Regelung 

der  Elbe  10  km  

Zuschuß  zu  den  Kosten  der  Saaletalsperren 

Neue  Mündung  des  Ihlekanals  

Zweigkanal  nach  Hildesheim  

„  „  Braunschweig  

Anschlußkanal  nach  Staßfurt — Leopoldshall 
„  „  Staßfurt-Bernburg 

Kapitalisierte  Verwaltungs-,  Betriebs-  und 
Unterhaltungskosten  

B.  Mit  Überbrückung  der  Eibe. 

I.  Südlinie 
mit  Talsperren  der  Bode,  Oker  und  Ecker, 
a)  Misburg — Hohenwarthe — Ihlekanal 
westliche  Umgehung  Magdeburgs. 
Teilstrecke  Misburg — Altenweddigen    .   .  . 
Teilstrecke  Altenweddigen — Ihlekanal  .    .  . 

Zweigkanal  nach  Hildesheim  

Elbabstieg  bei  Rotensee  

Elbverbindung  nach  dem  rechten  Elbufer  •. 
Anschlußkanal  nach  Staßfurt — Leopoldshall 
„  „    Staßfurt — Bernburg  .  . 

Kapitalisierte   Verwaltungs-,  Betriebs-  und 
Unterhaltungskosten  

b)  Misburg— Pechau — Ihlekanal 
östliche  Umgehung  Magdeburgs 
Teilstrecke  Misburg — Altenweddigen    .   .  . 
„        Altenweddigen — Ihlekanal  .   .  . 


Zweigkanal  nach  Hildesheim  

Elbabstieg  bei  Westerhüsen  .  

Anschlußkanal  nach  Staßfurt — Leopoldshall. 
„  „  Staßfurt — Bernburg  .  . 

Kapitalisierte  Verwaltungs-,   Betriebs-  und 
Unterhaltungskosten  

II.  Mittellinie 
mit  Talsperren  der  Oker  und  Ecker 
Misburg — Hohenwarthe  — Ihlekanal  .    .    .  . 

Zweigkanal  nach  Hildesheim  

„  „  Braunschweig  

Elbabstieg  bei  Rotensee  mit  Kanal  zum  Hafen 
Elbverbinduug  nach  dem  rechten  Elbufer  . 
Anschlußkanal  nach  Staßfurt-Leopoldshall  . 
„  „     Staßfurt — Bernburg  .  . 


Kapitalisierte  Verwaltungs-, 
Unterhaltungskosten  .  . 
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123  000 


204,80  255,40  1231  000 
24,62 


280,02 


146,50  150,90 


6,50 
14,80 

7,10 
43,90 
12.60 


2,00 
5,00 
6,50 
15,20 
5,20; 
43,50 
15.00! 


1  079  000 

20  000 

37  000 
64  000 
23  000 
334  000 
123  000 


231,40  243,30 
33,60 


1  680000 


141,85 
38.50 


276,90 


159,20 
82,90  j 


180,35 
14,80 
7,10 
1,75 
17,70 
12,60 


242,10 
15,20 
10,50 
2,70 
14,60 
15,00 ; 


1  150  000 
64  000 
56  000 
19  000 
55  000 
123  000 


234,30 


141,85 
38,50 


300,10 
29,34 


1  467  000 


329,44 

159,20 
94,07  | 
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1  244  000 
64C00 
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15,20 
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I  43,50 
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1  210  000 
64  000 
23  000 
56  000 
19  000 
334  000 
123  000 


Betriebs-  und 


242,15  272,10!  1  829  000 


36,58 
308,68 


Nr.  28. 
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Der  Beckeninhalt  der  einen  Saaletalsperre  bei  Hohenwarthe  mit 
rd.  190  Mill.  cbm,  zu  dem  außerdem  noch  in  den  vier  trockenen 
Monaten  durch  den  Elbabstieg  rd.  28  Mill.  cbm  aus  den  Bodetal- 
sperren hinzukommen,  deckt  somit  mit  völliger  Sicherheit  selbst  die 
im  ungünstigsten  Jahre  1911  notwendig  gewordene  Fehlwassermenge 
zur  Auffüllung  der  Elbe  auf  1,95  m.  Dabei  bleibt  noch  soviel  Wasser 
in  der  Talsperre  zurück,  daß  die  Wasserkraft  nutzbringend  arbeiten 
kann. 

Die  Untersuchungen  über  den  Ausbau  der  Elbe  haben  ferner 
ergeben,  daß  zur  Erzielung  einer  Fahrwassertiefe  von 

2  m      erforderlich  sind  18G  Mill.  cbm 

2,10  m         „  „    310  „ 

2,15  m         „  „    380   „  „ 

2,20  m         „  „    470   „  „ 

Nach  dem  Ausbau  einer  zweiten  Talsperre  in  der  oberen  Saale 
ist  mit  einer  weiteren  verfügbaren  Wassermenge  von  mindestens 
200  Mill.  cbm  zu  rechnen,  so  daß  190  -f  28  -f  200  =  418  Mill.  cbm 
Zuschußwasser  vorhanden  sind,  mit  denen  sich  auch  im  ungünstigsten 
Jahre  1911  eine  Fabrwassertiefe  von  2,15  m  hätte  erreichen  lassen. 
Demnach  würde  auch  für  zukünftig  verkehrende  Schiffe  von  2  m 
Tiefgang  (1000  t-Kähne)  ausreichende  Fahrtiefe  gewährleistet  sein. 

6.  Aus  der  Niederschrift  der  Versammlung  im  Berliner  Kathaus 
am  10.  Dezember  1919: 

„Wenn  geleichtert  weiden  müßte,  steigen  die  Frachtkosten  noch 
mehr.  Die  Mehrkosten  würden  im  Jahre  nicht  5,  sondern  sogar  7  bis 
10  Millionen  Mark  erreichen." 

Ein  Leichtern  der  Kanalschiffe  beim  Ubergang  über  die  Elbe 
wird  daher  nicht  notwendig,  und  damit  werden  auch  die  daran  ge- 
knüpften Befürchtungen  einer  Fracht  Verteuerung  hinfällig.  Im  übrigen 
betragen  nach  der  Zusammenstellung  S.  133  der  Denkschrift  die 
gesamten  Mehrfrachtersparnisse  der  Mittellinie  gegenüber  der  Süd- 
linie nicht  5  Mill.  Mark,  sondern  nur  1,106  Mill.  Mark. 

Schließlich  sei  noch  bemerkt,  daß  der  bei  der  Südlinie  eingesetzte 
Zuschuß  zu  den  Unkosten  der  Elbe  iu  vollem  Umfange  die  Kosten" 
enthält,  die  auf  Grund  von  Anschlägen  für  die  über  1,25  m  Tiefe 
(Entwurf  zum  Gesetz  vom  Jahre  1911)  hinausgehende  Regulierung 
erforderlich  werden. 

7.  Aus  derselben  Niederschrift  vom  10.  Dezember  1919. 

„In  meinem  Entwurf  der  Mittellinie  ist  vorgesehen,  daß  die  Elbe 
mit  einer  Kanalbrücke  überschritten  werden  soll.  Bei  der  Südlinie 
ist  nachträglich  der  Gedanke  auch  aufgenommen  worden;  man  bat 
ihn  aber  wieder  fallen  lassen.  Man  braucht  hier  zwei  Kanalbrücken, 
die  sehr  teuer  sind.  Eine  Brücke  kostet  nach  der  Friedensberechnung 
über  7  Mill.  Mark,  und  da  heute  die  Baukosten  das  Siebenfache  oder 
mehr  betragen,  so  handelt  es  sich  um  eine  Summe  von  50  Mill.  Mark 
für  eine  solche  Brücke.  Ob  man  solche  Summe  für  eine  zweite  Brücke 


auch  noch  ausgeben  soll,  ist  bei  der  heutigen  Finanzlage  kein  neben- 
sächlicher Punkt." 

Es  sei  zunächst  darauf  hingewiesen,  daß  die  Brücke  oberhalb 
Magdeburgs  derselben  Wassermenge  Abfluß  zu  gewähren  hat  wie 
die  unterhalb,  da  zwischen  den  beiden  Brücken  kein  Zufluß  hinzu- 
kommt. Die  Brücke  oberhalb  hat  durch  die  Teilung  des  Hochwassers 
eine  andere  Einteilung  zu  erfahren  und  bedarf  mit  Rücksicht  auf  den 
Umflutkanal  einer  größeren  Öffnung.  Die  Mehrkosten  sind  nicht  be- 
deutend, jedenfalls  kann  aus  dieser  Teilung  der  Brücke  nicht  abgeleitet 
weiden,  daß  hier  noch  eine  zweite  Brücke  mit  dem  vollen  Betrage 
von  7  bezw.  50  Mill.  Mark  zu  erbauen  wäre. 

Wenn  in  der  amtlichen  Denkschrift  von  unverhältnismäßig  hohen 
Kosten  der  Überbrüokung  in  der  Verlängerung  der  Südlinie  gesprochen 
wird,  so  sind  damit  die  der  ganzen  östlichen  Umgehung  gemeint,  die 
jedoch  nach  den  erst  nach  Drucklegung  der  Denkschrift  abgeschlossenen 
Untersuchungen  nicht  wesentlich  höher  werden  als  die  für  einen 
Umgehungskanal  im  Westen  Magdeburgs. 

Eine  Überbrückung  der  Elbe  ist  nach  deren  weiteren  Regelung 
zunächst  nicht  erforderlich,  da  den  Kanalschi fl'en  dann  jederzeit  die 
erforderliche  Fahrtiefe  zur  Verfügung  steht.  Nach  den  vorliegenden 
Untersuchungen  kann  später  im  Bedarfsfalle  eine  Uberbrückung  der 
Elbe  mit  östlicher  oder  westlicher  Umgehung  Magdeburgs  ausgeführt 
werden  oder  eine  den  dann  obwaltenden  Verhältnissen  entsprechende 
andere  Lösung  zur  Verwirklichung  kommen,  wozu  der  jetzt  dafür 
ersparte  Betrag  mit  den  aufgespeicherten  Zinsen  die  Möglichkeit 
bieten  würde. 

8.  Gelegentlich  eines  Vortrages  über  den  Mittellandkanal  im  Ab- 
geordnetenhause  wurde  von  einer  Seite  beim  Vergleich  der  Mittel-  und 
Südlinie  geäußert,  daß  der  Südlinie  bei  Benutzung  der  Elbe  der 
Nachteil  anhafte,  daß  die  Schiffe  auf  Kanal  und  Elbe  mit  verschiedener 
Besatzungszabl  verkehren  müßten.  . 

Nach  §  7  der  Polizeiverordnung  für  die  Schiffahrt  und  Flößerei 
auf  der  Elbe  (1894)  muß  die  Besatzung  jedes  Schiffes  in  Fahrt  ein- 
schließlich des  Führers  betragen:  bei  Tragfähigkeit  von  10  bis  125  t 
zwei  schiffahrtkundige  Männer,  über  125  t  drei  schiffahrtkundige 
Männer.  (Nach  neuen  Vorschlägen  (1913),  die  noch  nicht  iu  Kraft 
getreten  sind,  sollen  bei  Schiffen  über  750  t  Tragfähigkeit  außer  dem 
Führer  drei  schiffahrtkundige  Männer  vorhanden  sein.) 

Nach  §6  der  Wasserpolizeiverordnung  für  den  Rhein- Weser-Kanal 
vom  25.  November  1914,  Absatz  2,  müssen  Schiffe  von  100  bis  250  t 
einschl.  auf  der  Fahrt  wenigstens  zwei  erwachsene  schiffährtkundige 
Männer  an  Bord  haben;  bei  Fahrzeugen  über  250  bis  1000  t  mindestens 
drei;  über  1000  t  muß  ein  vierter  Mann  oder  drei  schiffahrtkundige 
Männer  und  ein  Schiffsjunge  vorhanden  sein.  Da  für  den  Kanal  zu- 
nächst nur  Schiffe  bis  750 1  in  Betracht  kommen,  so  sind  die  Vorschriften 
über  Besatzung  von  Schiffen  auf  Kanal  und  Elbe  übereinstimmend. 


Vergebimg  von  größeren  und  mittleren  Bauarbeiten  unter  Berücksichtigung 

veränderlicher  Löhne  und  Preise. 


Vom  Regierungsbaumeister 

I.  Allgemeines.  Die  Unbeständigkeit  der  heutigen  Lohn-  und 
Preisverhältnisse  macht  die  Vergebung  von  mittleren  und  größeren 
Bauarbeiten  nach  dem  vor  dem  Krieg  üblichen  Einzelpreisverfahren 
mit  festen,  unveränderlichen  Einheitpreisen  unmöglich;  es  muß  hierfür 
ein  den  gesamten,  von  Grund  auf  veränderten  Verhältnissen  gerecht 
werdendes  Verfahren  gewählt  werden,  das  einerseits  die  unberechen- 
baren Preisschwankungen,  das  Konjunkturrisiko,  dem  Unternehmer 
abnimmt,  anderseits  aber  sein  Interesse  an  der  Wirtschaftlichkeit  der 
Bauarbeiten,  das  Wesentliche  und  den  Kern  des  ganzen  Verdingungs- 
wesens.  möglichst  im  gleichen  Umfang  wie  bisher  beibehält.  Da 
damit  zu  rechnen  ist,  daß  es  noch  längere  Zeit  dauern  wird,  bis 
unser  stark  gestörtes  Wirtschaftsleben  wieder  einen  Gleichgewichts- 
zustand erreicht  haben  wird,  der  dem  Unternehmer  die  Abgabe  eines 
Angebots  nach  dem  früheren  einfachen  Verfahren  gestattet,  erscheint 
es  den  Bedürfnissen  zu  entsprechen,  wenn  in  folgendem  die  Frage 
der  Vergebung  von  Bauarbeiten  unter  Berücksichtigung  unserer  heutigen 
Verhältnisse  näher  behandelt  wird  (vgl.  hierzu  auch  Jahrg.  1919  d.  BL, 
S.  21,  Gl,  140,  149  u.  405).  Zu  diesem  Zweck  sollen  zunächst  die  bisher 
bekannt  gewordenen  neuen  Vergebungsarten  einer  kurzen  Beurteilung 
unterzogen,  und  im  Anschluß  hieran  versucht  werden,  eine  Vergebungs- 
art zu  entwickeln,  die  den  heutigen  Verhältnissen  nach  Möglichkeit 
gerecht  wird.  Vergebuogsbedingungen  können  daraus  ohne  Schwierig- 
keit abgeleitet  werden. 

II.  Beurteilung  der  neuen  Vergebungsarten.  Für  die  be- 
schleunigte Vergebung  von  Bauarbeiten  als  Notstandarbeiten  wurden 
vom  preußischen  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  am  14.  De- 
zember 1918  durch  Erlaß  verschiedene  neue  Vergebungsarten  bekannt- 
gegeben, die  den  Behörden  seines  Geschäftsbereichs  ermöglichen  sollen. 


Baun  in  Biberach  a.  d.  Riß. 

für  den  einzelnen  Fall  die  geeignetste  Vertragsform  zu  finden.1)  Diese 
Vergebungsarten,  die  durch  einen  weiteren  Erlaß  des  Ministeriums 
vom  11.  August  1919  in  einigen  Punkten  ergänzt  wurden2)  und  noch 
heute  von  den  Behörden  angewandt  werden  sollen,  wurden  auch  vom 
Deutschen  Wirtschaftsbund  für  das  Baugewerbe  als  geeignete  Grund- 
lage für  Verträge  bezeichnet;  sie  umfassen: 

1.  Den  Selbstkostenvertrag 

a)  Mit  fester  Stichsumme  und  begrenztem  Verlust  und  Gewinn. 

b)  Mit  veränderlicher  Stichsumme; 

2.  Die  Vergebung  nach  dem  Schätzungsverfahren; 

3.  Die  Vergebung  zu  festen  Einheitpreisen  mit  Übernahme  der 
Lohn-  und  Preisschwankungen  durch  die  Bauverwaltung. 

Zu  1.  Unter  Weiterentwicklung  des  während  des  Krieges  ent- 
standenen .,kolonialen  Bauvertrags"3)  werden  beim  Selbstkostenvertrag 
dem  Unternehmer  bezahlt:  die  tatsächlichen  Baukosten,  die  einen 
prozentualen  Zuschlag  für  Risiko  und  Gewinn  in  sich  schließen;  dazu 
wird  der  Unternehmer  mit  einem  zu  vereinbarenden  Prozentsatz 
(v  =  Risikoprozente,  etwa  =  20  bis  40  vH)  beteiligt  an  der  Über- 
schreitung der  Stichsumme  durch  die  tatsächlichen  Baukosten.  Die 
Stichsumme  ergibt  sich  aus  den  wirklich  geleisteten  Mengen  mit  den 
Einheitpreisen  des  Kostenanschlags,  die  dem  Zeitpunkt  der  Vergebung 
der  Arbeiten  entsprechen  und  von  einem  Schätzungsausschuß  fest- 
zulegen sind.  Diese  Beteiligung,  die  aber  im  Falle  la  auf  einen 
Höchstbetrag  von  y  vH  der  Bausumme  begrenzt  sein  soll,  wobei 
y  =  2  bis  4  vH  empfohlen  wird,  soll  den  Unternehmer  zu  zweckmäßiger 

l)  Der  Erlaß  ist  abgedruckt  im  Jahrg.  1919  d.  BL,  Seite  21. 

3)  Jahrg.  1919  d.  BL,  Seite  405.  -  3)  Jahrg.  1917  d.  BL,  S.  532  bis  534. 
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wirtschaftlicher  Arbeit  veranlassen.  Im  Falle  lb  werden  immer  nur 
für  kurze  Zeitabschnitte  entsprechende  Stichsummen  festgesetzt. 

Der  Erlaß  verkennt  dabei  nicht,  daß  die  Bauverwaltung  sich  eine 
„weitgehende  Kontrolle  der  Geschäftsführung  des  Unternehmers  vor- 
behalten muß"  und  daß  der  ganze  Vertrag  auf  einem  „Vertrauens- 
verhältnis" zum  Unternehmer  beruht.  Die  Schwächen  und  Nachteile 
des  Selbstkostenvertrags 4)  sind  vor  allem  die  folgenden: 

a)  Zu  einer  Zeit,  in  der  Treu  und  Glauben  so  sehr  daniederliegen  wie 
noch  nie,  wird  der  Selbstkostenvertrag  fast  allein  auf  Treu  und  Glauben 
aufgebaut,  Meinungsverschiedenheiten  ohne  Ende  und  Verschärfung  des 
Vertragsverhältnisses  sind  die  Folge;  die  Bauverwaltung  wird  in  vielen 
Fällen  auch  diejenigen  Selbstkosten  dem  Unternehmer  zu  bezahlen 
haben,  die  unter  anderen  Verhältnissen  von  diesem  zu  vertreten  wären. 

b)  Beim  Vertrag  mit  fester  Stichsumme  soll  der  Risikoanteil  des 
Unternehmers  auf  y  —  2  bis  4  vH  der  tatsächlichen  Baukosten  be- 
schränkt bleiben;  es  ist  aber  von  vornherein  sicher,  daß  fast  immer 
die  Baukosten  mehr  als  2  bis  4  vH  von  der  Stichsumme  abweichen 
wei'den,  der  Risikoanteil  also  immer  überschritten  wird;  von  hier  ab  hat 
aber  der  Unternehmer  keinerlei  Anteil  mehr  an  der  Wirtschaftlich- 
keit der  Arbeiten;  er  wird  umgekehrt  sogar  bestrebt  sein,  die  Bau- 
kosten und  damit  seinen  darin  enthaltenen  Gewinnanteil  möglichst 
zu  erhöhen.  Dieser  Nachteil  könnte  beseitigt  werden,  wenn  der 
Risikoanteil  bedeutend  erhöht  oder  gar  nicht  begrenzt  würde.  Bei  der 
Unmöglichkeit,  die  Stichsumme  auch  nur  annähernd  zu  Beginn  der 
Bauarbeiten  richtig  zu  bestimmen,  hätte  aber  der  Unternehmer  einen 
zu  großen  Anteil  des  Konjunkturrisikos  zu  übernehmen,  wozu  er  sich 
nicht  bereit  rinden  wird.  Der  Vertrag  wäre  dabei  nicht  viel  ver- 
schieden von  dem  im  Frieden  üblichen,  mit  festen  Preisen. 

c)  Beim  Selbstkostenvertrag  mit  veränderlicher  Stichsumme  ist 
die  häutige  Festsetzung  von  Teilstichsummen  für  einzelne  kurze  Zeit- 
abschnitte ganz  von  den  persönlichen  Anschauungen  der  Mitglieder  des 
Schätzungsausschusses  abhängig,  die  meistens  die  örtlichen  Verhält- 
nisse einer  Baustelle  nicht  genügend  genau  beurteilen  können.5)  Die 
Unbestimmtheit  und  Dehnbarkeit  und  vor  allem  die  Unübersichtlich- 
keit der  ganzen  Rechtslage  begünstigt  Täuschungen  zum  NachteiL 
beider  Teile. 

d)  Die  Bauverwaltung  beim  Fall  la  oder  der  Schätzungsausschuß 
beim  Fall  1  b  sind  ganz  von  der  Rechnungsführung  des  Unternehmers 
abhängig,  die  sich  nie  in  eindeutiger  Weise  durchführen  läßt.  Um- 
gekehrt muß  sich  der  Unternehmer  eine  oft  unangenehme  Überprüfung 
seiner  Geschäftsführung  durch  die  Bauverwaltung  und  den  Schätzungs- 
ausschuß gefallen  lassen,  die  dauernd  Anlaß  zu  Meinungsverschieden- 
heiten gibt. 

e)  Die  Abrechnung  bei  lb  wird  äußerst  umständlich  und  zeit- 
raubend. 

f)  Das  Angebot  gibt  keinen  Maßstab  zur  Beurteilung.  Der  Unter- 
nehmer kann  unter  dem  Preis  anbieten  und  kommt  trotzdem  auf 
seine  Kosten. 

Eine  ähnliche  Vertragsform  für  die  Vergebung  von  Notstand- 
arbeiten nach  dem  Selbstkostenverfahren  hat  das  städt.  Tiefbauamt 
Stuttgart  gewählt.6)  Danach  erhält  der  Unternehmer  sämtliche  Selbst- 
kosten restlos  bezahlt  und  dazu  noch  einen  Gewinnanteil,  der  sich 
nach  der  zu  Friedenspreisen  von  1914  bewerteten  geleisteten  Arbeit 
bemißt  und  der  vom  Unternehmer  im  Angebot  zu  bezeichnen  ist. 
Der  Unternehmer  hat  hier  keinerlei  Interesse  an  der  Wirtschaftlichkeit 
der  Arbeiten. 

Diese  Vergebungsarten  nach  dem  Selbstkostenverfahren  sind  ent- 
standen aus  dem  Bestreben  heraus,  die  für  Arbeitsbeschaffung  not- 
wendigen Notstandarbeiten  sofort  beginnen  zu  können  und  in  den 
Tagen  politischer  und  wirtschaftlicher  Unsicherheit  dem  Unternehmer 
das  Konjunkturrisiko,  Risiko  durch  Streiks,  geringe  Leistung  der 
Arbeiter  sowie  durch  sonstige  Einflüsse  höherer  Gewalt  abzunehmen. 
Nachdem  sich  aber  diese  Verhältnisse  geklärt  und  teilweise  gebessert 
haben,  können  diese  Vergebungsarten  wegen  der  angeführten  Nach- 
teile für  weitere  Bauarbeiten  nicht  in  Betracht  kommen. 

Zu  2.  Bei  der  Vergebung  nach  dem  Schätzungsverfahren 7)  werden 

4)  Daß  ein  Vertrauensverhältnis  zwischen  Verwaltung  und  Unter- 
nehmer bestehen  muß,  um  einen  solchen  Vertrag  reibungslos  ab- 
zuwickeln, dürfte  nicht  als  nachteilig  betrachtet  werden,  weil  eben 
nur  Firmen  herangezogen  werden  sollten,  bei  denen  ein  solches  Ver- 
trauensverhältnis am  Platze  scheint.  D.  Schriftltg. 

5)  Mit  dieser  Ansicht  stehen  die  praktischen  Erfahrungen  und 
auch  die  in  dem  angezogenen  Erlaß  ausgesprochene  Absicht  im 
Widerspruch.  Der  Ausschuß  soll  sich  eben  durch  häutige  örtliche 
Besichtigungen  ein  genaues  Bild  von  dem  Bauvorgang  machen  und 
besteht  nur  aus  ausgesuchten  Sachverständigen  (sieh  die  Anlagen  zu 
dem  Erlaß  vom  14.  Dezember  1918:  „Anweisung  zur  Bildung  der 
Schätzungsausschüsse").  D.  Schriftltg. 

6)  Sieh  Bauzeitung  f.  Württemberg,  Baden  und  Hessen  vom  15.  De- 
zember 1918. 

7)  Das  reine  Schätzungsverfahren  wurde  gewählt,  um  auch  bei 
ganz  unklaren  Verhältnissen  und  bei  beliebigen  I  nternehmern  ohne 


die  für  einzelne  kurze  Zeiträume  vom  Schätzungsausschuß  festgesetzten 
Preise  bezahlt.  Der  Unternehmer  hat  dabei  fast  kein  Risiko.  Dieses 
Verfuhren  ist  nur  wenig  verschieden  von  der  Vergebungsart  1  b  und 
hat  dieselben  Nachteile  wie  diese. 

Zu  3.  Die  Vergebung  zu  festen  Einheitpreisen  mit  nachträglicher 
Berücksichtigung  der  Lohn-  und  Preisschwankungen  verlangt  eine 
sorgfältige  Bearbeitung  der  Angebotunterlagen  durch  die  Bauver- 
waltung und  eine  gründliche  Bearbeitung  der  Angebotpreise  durch 
die  Unternehmer.  Diese  berechnen  ihre  Angebote  auf  Grund  einer 
von  der  Bauverwaltung  mitgeteilten  einheitlichen  Pieistafel  für  Löhne 
und  Baustoffe.  Ändern  sich  diese  Grundpreise,  so  hat  die  Verwaltung 
dem  Unternehmer  die  nachweislich  für  Löhne  und  Baustoffe  gemachten 
notwendigen  Mehraufwendungen  besonders  zu  vergüten.  Um  den 
Unternehmer  zu  einem  wirtschaftlichen  Arbeiten  anzuhalten,  soll  er 
von  den  Mehrkosten  einen  zu  vereinbarenden  Anteil  tragen;  bei  Er- 
sparnissen erhält  er  einen  entsprechenden  Anteil  als  besondere  Ver- 
gütung. 

Diese  Vergebungsart  nimmt  dem  Unternehmer  das  Konjunktur- 
risiko ab,  überläßt  ihm  aber  bei  geeigneter  Ausarbeitung  das  Unter- 
nehmerrisiko, das  ihn  zu  wirtschaftlicher  Arbeit  veranlaßt  und  so  auch 
der  Bauverwaltung  gerecht  wird.  Diese  Vergebungsart  sei  in  folgendem 
näher  behandelt. 

III.  Vergebungsart  mit  festen  Einheitpreisen  und  Über- 
nahme der  Lohn-  und  Preisschwankungen  durch  die  Bau- 
verwaltung und  mit  Unterteilung  der  einzelnen  Leistungen. 
Will  man  die  Lohn-  und  und  Preisschwankungen  bei  der  Abrech-i 
nung  der  Bauarbeiten  berücksichtigen,  so  muß  schon  im  Angebot 
eine  Trennung  der  verschiedenen,  die  Baukosten  bestimmenden 
Leistungen,  die  die  fertige  Arbeit  ergeben,  vorgesehen  werden.  Hierfür 
sei  die  schon  anderwärts  vorgenommene  Unterteilung  der  Bauarbeiten 
gewählt,8)  bei  der  sich  die  Vergütung  für  die  einzelnen  Posten  ergibt 
aus  der  Summe  der  folgenden  vier  Anteile: 

a)  Vergütung  für  aufgewendete  Lohnkosten, 

b)  Vergütung  für  Beschaffung  der  Baustoffe, 

c)  Vergütung  für  Betriebsstoffe, 

d)  Vergütung  für  Geschäfts-  und  Betriebsunkosten  und  für  Gewinn. 
Das  Bestreben  ist  nun,  den  Unternehmer  an  jeder  Arbeit,  an  jedem 

Vorgang  auf  dem  Lohn-  und  Baustoffmarkt  weitgehend  zu  beteiligen, 
die  Abrechnungsgrundlagen  möglichst  klar  festzulegen,  einen 
Schätzungsausschuß  unnötig  zu  machen  und  dem  Unternehmer  mög- 
lichst freie  Hand  zu  lassen  und  von  ihm  auch  keine  Uberprüfung  seiner 
Geschäftsführung  durch  die  Bauverwaltung  zu  verlangen.  Dies  Be- 
streben wird  den  Wünschen  beider  Teile  gerecht.  Es  wird  zweck- 
mäßig wie  folgt  vorgegangen. 

Auf  Grund  der  Aufstellung  der  zu  leistenden  Arbeiten  (Massen- 
berechnung), wobei  zweckmäßig  auch  solche  Arbeiten  aufgenommen 
werden,  die  früher  als  Nebenarbeiten  bezeichnet  wurden,  wie  Ein- 
richtung der  Baustelle,  Beschaffung  von  Bauwasser,  Räumen  der  Bau- 
stelle usw.,  auf  Grund  eines  von  der  Bauverwaltung  aufzustellenden 
Bauprogramms  mit  allgemeinen  Richtlinien  und  auf  Grund  der  gleich- 
falls von  der  Bauverwaltung  festzustellenden  augenblicklich  geltenden 
Preistafel  (Preise  für  Löhne  aller  Art,  Fuhrlöhne,  wichtige  Baustoffe) 
wird  vom  Unternehmer  das  Angebot  nach  der  vorstehenden  Vier- 
teilung unter  Berücksichtigung  der  folgenden  Bestimmungen  aus- 
gearbeitet. 

Zu  a.  Vergütung  für  aufgewendete  Lohnkosten:  Die  Lohn- 
kosten umfassen  sämtliche  Ausgaben  für  Löhne  an  Arbeiter  und  Auf- 
seher, einschließlich  der  Versicherungsgebübren,  Reisegelder,  Zulagen 
(jedoch  nicht  die  Gehälter  der  Ingenieure  und  Angestellten),  die  nötig 
sind,  um  z.  B.  1  cbm  Erdbewegung,  1  cbm  Betonherstellung,  die  erste 
Baustelleneinrichtung  usw.  zu  leisten;  inbegriffen  sind  natürlich  die 
Löhne  und  Zulagen  für  Aufstellung,  Bedienung,  Unterhaltung  usw. 
der  dazu  nötigen  Maschinen,  Geräte,  Werkzeuge  und  die  allgemeinen 
Nebenarbeiten,  vor  allem  auch  die  Löhne  und  Fuhrlöhne  für  Bei- 
schaffung der  Baustoffe  vom  Lagerplatz  oder  von  der  nächsten  Bahn- 
station zur  Verwendungstelle.  Mit  diesen  vom  Unternehmer,  auf 
Grund  der  gegebenen  Tariflöhne  und  unter  Berücksichtigung  und  An- 
gabe der  von  ihm  beabsichtigten  Aufstellung  von  Maschinen,  ange- 

Selbstkostenvertrag  auszukommen.  Eine  Reihe  von  Umständen  lassen 
sich  nicht  von  vornherein  übersehen,  wie  Lohnänderungen,  Preise  für 
Bau-  und  Betriebsstoffe,  Leistungen  der  Arbeiter,  Möglichkeit  der  Be- 
schaffung von  Gerät  und  Werkzeug,  Unsicherheit  in  dem  öffentlichen 
Verkehrswesen,  den  Bau  beeinträchtigende  Ereignisse  politischer  und 
wirtschaftlicher  Art,  Unsicherheit  in  der  Gesetzgebung  (Umsatzsteuern. 
Betriebsrätegesetz);  solange  solche  Umstände  bestehen,  wird  auch  der 
gemilderte  Akkordvertrag  kein  klares  Vertragsverhältnis  ergeben.  Im 
übrigen  ist  das  Schätzungsverfahren  bei  einer  Reihe  von  Verträgen 
mit  gutem  Erfolg  zur  Anwendung  gelangt.  D.  Schriftltg. 

s)  Eine  ähnliche  Unterteilung  wurde  z.  B.  von  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  in  Württemberg  gewählt,  aber  in  einer  dem 
Selbstkostenverfahren  ähnlichen  Art  ausgewertet. 
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botenen  liinheitsätzen  für  Löhne  wird  die  Abrechnung  für  die  ge- 
samten Bauarbeiten  durchgeführt.  Die  sich  ergebende  Summe  für 
Löhne,  L,  soll  nun  aber  im  gleichen  Verhältnis  geändert  werden,  wie 
sich  der  ursprüngliche  Tariflohn  der  Preistafel  während  der  Bauzeit 
geändert  hat.  Zu  diesem  Zweck  wird  für  die  ganze  Bauzeit  der 
Mittelwert  der  in  dieser  Zeit  gültigen  Tariflöhne,  bezw.  der  tatsächlich 
bezahlten  Tagelöhnerlöhne,  gebildet.  Der  Unternehmer  hat  für  jeden 
Tag  die  Gesamtzahl  der  für  die  Baustelle  arbeitenden  Arbeiter 
und  Aufseher  und  die  von  diesen  geleisteten  Arbeitsstunden  mit  dem 
gültigen  Tariflohn,  oder  dem  tatsächlich  bezahlten  Stundenlohn  K 
für  den  am  meisten  auf  der  Baustelle  beschäftigten  Bauhilfsarbeiter 
(ungelernten  Taglöhner),  anzugeben.  Für  jeden  Monat  werden  damit 
die  Produkte:  Arbeitstunden  mal  Stundenlohn  =  t-  K,  gebildet.  Aus 
der  Summe  dieser  Produkte  für  die  ganze  Bauzeit,  die  natürlich  nicht 
den  vom  Unternehmer  für  die  einzelneu  Monate  ausbezahlten  Löhnen 
entsprechen,  sondern  nur  eine  Verhältniszahl  darstellen,  wird  der 
mittlere  Stundenlohn  gebildet,  der  für  die  Abrechnung  maßgebend  ist. 
Der  dem  Angebot  zugrunde  liegende  reine  Stundenlohn  für  einen 
Bauhilfsarbeiter  sei  Ka;  der  entsprechende  mittlere  Stundenlohn  Km 
St  ■  K 

ergibt  sich  dann  zu  K„,  —     --  —  • 

—  t 

Die  aus  der  Abrechnung  sich  ergebende  Lohnsumme  L  wird  nun- 

mehr  berichtigt  zu  L{  =  L        und  damit  vollständig  den  veränderten 

Ka 

Löhnen  anpaßt.  Diese  berichtigte  Lohnsumme  L{  soll  aber  noch 
einer  weiteren  Veränderung  unterliegen.  Der  Unternehmer  soll  in  ge- 
eigneter Weise  an  den  höheren  oder  niedrigeren  Löhnen  beteiligt 
werden;  da  es  ihm  möglich  sein  wird,  als  Mitglied  eines  Unternehmer- 
verbands die  Bildung  der  Tariflöhne,  wenn  auch  nur  in  geringem 
Maß,  zu  beeinflussen,  soll  er  durch  eine  Beteiligung  an  den  Lohn- 
veränderungen zu  einer  solchen  Beeinflussung  veranlaßt  werden, 
während  er  ohne  die  Beteiligung  an  einer  Nichterhöhung  oder  Herab- 
setzung der  Löhne  kein  Interesse  haben  würde.  Erhöhen  sich  die 
Löhne,  so  soll  der  Unternehmer  p  vH  der  dadurch  entstehenden  Mehr- 
lohnkosten übernehmen,  wobei  etwa  gewählt  werden  kann  p  =  3  bis 
6  vH.  In  gleicher  Weise  soll  der  Unternehmer  bei  einer  Erniedrigung 
der  Tariflöhne  einen  Anteil  der  dadurch  entstehenden  Minderlohnkosten 
erhalten.  Um  den  Unternehmer  dazu  anzureizen,  auf  eine  Erniedrigung 
der  aufgeschwollenen  Löhne  bedacht  zu  sein,  kann  hier  gewählt  werden 
p  =  20  bis  25  vH.  Die  zu  vergütende  Endlohnsumme  beträgt  dann: 


Li~m[Li 


Durch  dieses  Vorgehen  wird  der  Unternehmer  zu  einer  klaren 
Bearbeitung  des  Angebots  für  die  Lohnkosten,  zu  wirtschaftlicher 
Einteilung  und  Durchführung  der  Arbeiten,  zur  Schaffung  eines  guten 
Arbeiterstabs  unter  Ausschaltung  (oder  Anfeuerung)  der  minderwertigen 
Arbeiter  und  zur  Förderung  der  gesamten  Bauarbeiten  veranlaßt.  Er 
wird  auch  bestrebt  sein,  den  Unterakkord  nach  Möglichkeit  wieder 
durchzuführen.  Wegen  der  Beteiligung  an  den  Lohnerhöhungen 
werden  sich  dabei  wahrscheinlich  erhöhte  Einheitpreise  ergeben,  so- 
lange die  Tariflöhne  eine  Neigung  zur  Steigung  besitzen.  Dieser 
Nachteil  wird  aber  von  den  gleichzeitigen  Vorteilen  mehr  als  aus- 
geglichen. Die  Bauverwaltung  müßte  dabei  allein  zur  Einsichtnahme 
in  die  Lohnlisten  berechtigt  sein.  Grobe  Fehler  und  Täuschungen 
können  hierbei  nicht  vorkommen. 

Zu  b.  Vergütung  für  Beschaffung  der  Baustoffe:  Die  Bau- 
stoffe könnten  am  einfachsten  durch  den  Unternehmer  auf  Nachweis 
in  Verbindung  mit  der  Bauverwaltung  beschafft  werden.  Dabei  hätte 
der  Unternehmer  aber  keinerlei  Anteil  an  ihrer  sparsamen  Verwendung. 
Deshalb  muß  eine  andere  Art  der  Vergebung  gefunden  werden,  bei 
der  der  Unternehmer  an  der  sorgfältigen,  sparsamen  Verwendung 
aller  Stoffe  interessiert  bleibt,  die  Preisschwankungen  aber  von  der 
Bauverwaltung  übernommen  werden.  Dies  ist  aber  auf  folgende 
Weise,  die  beiderseitig  befriedigt,  wohl  möglich. 

Im  Angebot  werden  vom  Unternehmer  für  den  Anteil  „Baustoff- 
kosten" diejenigen  Beträge  eingesetzt,  die  er  verlangen  muß  für  die 
Beschaffung  der  Baustoffe  für  die  Masseneinheiten,  z.  B.  für  „1  cbm 
Beton  1:3:6"  oder  „1  qm  Würfelpflaster  auf  Sandbettung"  usw.,  wenn 
er  die  Baustoffe  für  die  ganze  Bauzeit  nach  den  Preisen  der  Preistafel, 
die  sich  auf  Lieferung  frei  Bahnstation  beziehen  sollten,  bekommen 
kann.  In  diese  Angebotpreise  ist  mit  einzurechnen  jeder  Verlust, 
mit  dem  bei  der  Verarbeitung  der  Baustoffe  auf  dem  Weg  von  der 
Bahnstation  bis  zum  fertigen  Bauwerk  gewöhnlich  zu  rechnen  ist 
(Streuverlust,  Stampfverlust,  Verschnitt,  Ausschuß).  Auf  Grund  des 
Ausmaßes  und  dieser  Angebot-Einheitpreise  bekommt  der  Unter- 
nehmer die  Baustoff  beschaff  ung  bezahlt.  Die  sich  ergebende  Baustoff - 
summe  wird  aber  noch  ergänzt,  wenn  die  Baustoffe  nicht  zu  den 
Preisen  der  Preistafel  zu  beschaffen  waren,  und  zwar  soll  dem  Unter- 
nehmer der  Unterschied  U  berechnet  werden,  der  sich  ergibt  zwischen 
seinen  tatsächlich  entstandenen  Baustoff  kosten  und  denjenigen,  die 


ihm  entstanden  wären,  wenn  für  sämtliche  Beschaffungen  der  Markt- 
preis der  Preistafel  gegolten  hätte.  Zugleich  soll  aber  der  Unternehmer 
jederzeit  an  einem  günstigen  Einkauf  der  Baustoffe  beteiligt  bleiben 
und  deshalb  bei  einer  Steigerung  der  Baustoffpreise  etwap  =  1  bis  3  vH 
der  dadurch  entstehenden  Mehrkosten  tragen  (bei  Mangelbaustoffen, 
wie  bei  Zement,  kann  diese  Beteiligung  auch  wegfallen)  und  umgekehrt 
soll  er  bei  etwaigen  Minderkosten  p^b  vH  Gewinn  haben.  Werden 
z.  B.  für  ein  Bauwerk  A  cbm  Betonkies  nötig,  für  den  in  der  Preistafel 
a  M  cbm  aufgeführt  sind,  und  kostet  tatsächlich  das  Kubikmeter  im 
Mittel  (a -f-  Ja)  M,  so  werden  dem  Unternehmer  an  den  dadurch  ent- 
standenen Mehrkosten  U  bezahlt: 


U 


100 


100 


A  Ja 


100  —  p 

löo 


Er  erhält  also  für  die  ganze  Baustoff beschaffung  vergütet: 

100—  p 


BV  =  B+U 


100 


Dabei  ist  es  ganz  gerechtfertigt,  daß  dem  Unternehmer  auch  die  ent- 
standenen Mehrkosten  für  die  Baustoffe,  die  verloren  gehen,  bezahlt 
werden.  Zweckmäßig  ist  es  aber,  diese  Verluste,  für  die  die  Mehrkosten 
bezahlt  werden,  auf  ein  Regelmaß  nach  Erfahrung  zu  begrenzen. 
Werden  Baustoffe  auf  der  Baustelle  gewonnen  (etwa  Sand,  Kies,  Vor- 
lagesteine), so  werden  diese  besser  nicht  unter  Baustoff  kosten,  sondern 
als  Lohnkosten  verrechnet.  Dies  muß  aber  in  den  Angebotunterlagen 
von  vornherein  bestimmt  werden. 

Zu  c.  Vergütung  der  Betriebsstoffe  (J).  Als  Betriebsstoffe 
gelten  die  zum  Betrieb  der  Maschinen  auf  der  Baustelle  erforderlichen 
Stoffe,  wie:  Kohle,  Benzin.  Benzol,  Schmieröl,  Putzwolle,  elektrischer 
Strom,  Sprengstoffe,  Bauwasser  usw.  Eine  Beschaffung  dieser  Stoffe 
durch  den  Unternehmer  auf  Nachweis  und  Rechnung  der  Bauverwal- 
tung könnte  bei  kleinerem  Bedarf  auf  mittleren  Baustellen  in  Betracht 
kommen.  Da  diese  Beschaffungsart  aber  zu  verschwenderischem  Ver- 
brauch verleitet,  verbietet  sie  sich  für  große  Ausführungen.  JEine  andere 
Vergütungsart  ist  die  folgende.  Der  Unternehmer  berechnet  auf  Grund 
der  Preistafel  für  da8  Angebot  und  jeden  einzelnen  Posten  den  Anteil 
an  Betriebsstoff  kosten.  Diese  Rechnung  berührt  sich  aber  mit  der 
Berechnung  der  Lohnkosten;  für  beide  Fälle  muß  er  ein  genau  aus- 
gearbeitetes Bauprogramm  mit  Festsetzung  der  zur  Verwendung 
kommenden  Maschinen  usw.  zugrunde  legen.  Da  nun  die  Betriebsstoff- 
kosten  meistens  einen  geringen  Anteil  an  den  gesamten  Baukosten 
ausmachen  werden  und  da  die  Kosten  der  Betriebsstoffe  und  die 
Löhne  sich  in  annähernd  verhältnisgleicher  Weise  ändern  werden,  wird 
die  Veränderung  der  Betriebsstoff  kosten  genügend  genau  berücksichtigt, 
wenn  sie  in  gleichem  Verhältnis  wie  die  Vergütung  der  Lohnkosten 
erfolgt.  Die  Betriebsstoff  kosten  können  also  genau  wie  die  Lohnkosten 
abgerechnet  werden.  Die  mit  den  Angebotpreisen  für  c  und  den  Massen 
ermittelte  Abrechnungssumme  /  wird  berichtigt  zu: 

  t  Km 

Zu  d.  Geschäfts-  und  Betriebsunkosten  und  Unter- 
nehmergewinn (G).  Hierzu  gehören  alle  Aufwendungen  für  die 
Ingenieure  und  Angestellten,  die  Auslagen  für  die  Stellung  der 
Maschinen,  Geräte,  Werkzeuge,  Rüstungen,  Schalungen,  Gleisanlagen, 
Bauhütten,  Werkstätten  sowie  alle  übrigen  Aufwendungen,  soweit 
sie  nicht  unter  a  bis  c  besonders  genannt  sind.  (Die  Aufwen- 
dungen für  Unterhaltung  von  Maschinen  und  Geräten  usw.  sind  in  a 
enthalten ,  soweit  sich  diese  auf  Löhne  beziehen.)  Der  größere  Anteil 
dieser  Kosten:  Verzinsung  des  Betriebskapitals  und  der  Unternehmer- 
gewinn wird  von  Preisänderungen  nicht  berührt.  Allein  die  Gehälter 
sind  den  Schwankungen  unterworfen.1')  Bei  Bauarbeiten  mit  kürzerer 
Bauzeit  fallen  diese  wenig  ins  Gewicht.  Deshalb  ist  es  gerechtfertigt, 
wenn  hierfür  die  Kosten  G  allein  nach  den  festen  Angebotpreisen 
des  Unternehmers  abgerechnet  werden.  Bei  Bauarbeiten  mit  längerer 
Bauzeit  ist  diese  Abrechnung  wegen  des  stärkeren  Einflusses  von 
Preisschwankungen  nicht  gut  angängig.  Hier  empfiehlt  sich  folgendes 
Vorgehen. 

Als  Grundlage  der  Vergütung  gilt  die  mit  den  Angebotpreisen 


'■')  Hierunter  auch  die  Abschreibungen  für  Maschinen  und  Geräte 
zu  rechnen,  wie  Unternehmer  manchmal  versuchen,  erscheint  nicht 
angängig,  da  sie  in  den  Grundlagen  des  Angebots  fest  begrenzt  sein 
müssen.  Nur  bei  Gerät,  das  nach  dem  Vertragsabschluß  auf  die 
Baustelle  kommt,  ohne  daß  seine  Verwendung  vorher  übersehen 
werden  konnte,  ist  das  Verlangen  nach  neuer  Festsetzung  des  Verkehrs- 
wertes und  damit  nach  einer  Änderung  des  Kostenanteils  berechtigt. 
Muß  in  solchen  Fällen  der  Unternehmer  das  Gerät  zu  hohem  Preis 
anschaffen,  so  hat  er  einen  Anspruch  auf  eine  entsprechend  hohe  Ab- 
schreibung. Sonst  aber  muß  die  Abschreibung  eine  gleich  große  bleiben 
und  darf  sich  nur  auf  den  Wert  beziehen,  den  das  Gerät  tatsächlich 
buchmäßig  für  den  Unternehmer  hat,  und  mit  dem  er  es  bei  seinem 
Angebot  berücksichtigt  hat.  D.  Schriftltg. 


7.  April  1020. 


für  (1  und  den  Massen  ermittelte  Abrechnungssumme  G.  Ein  Teil 
dieses  Betrages,  etwa  g  =  60  bis  70  vH.  ist  lest,  der  andere,  (loo  —g)  vH, 
ist  mit  den  Marktpreisen  veränderlich.  Die  Höbe  von  g  bezw.  (100  —  g) 
ist  entweder  vom  Unternehmer  heim  Angebot  anzugeben  oder  auch 
mit  ihm  bei  Vertragsabschluß  zu  vereinbaren.  Da  nun  die  Gehälter  usw. 
im  allgemeinen  sich  ähnlich  verändern  werden  wie  die  Löhne,  so  wird 


die 


entsprechende 

Km 
Ka 

100  -g 


,r  ...  100  — « 
Vergütung      m)  7 


Verhältnis 


G  am  besten  im  gleichen 
(s.  oben)    wie   die  Lobnvergütung  berichtigt  zu 


G  ~? Eine  Beteiligung  des  Unternehmers  an  den  Ver- 

100  Ka 

äuderungen  wie  bei  den  Lohnkosten  erscheint  hier  nicht  erforderlich.  — 
Als  Vergütung  für  Geschäfts-  und  Betriebsunkosten  und  Unternehmer- 
gewinn ergibt  sich  demnach: 

ür"~~  100     ^     100         Ka  ' 
wobei  #~60  bis  70  vH  angenommen  werden  kann. 

Die  aus  den  Anteilen  a  bis  d  sich  zusammensetzende  gesamte 
Vergütung  für  den  Unternehmer  beträgt  damit: 

V=  Lv  +  Bv  +  Jv  +  Gv. 
Neben  der  Vergebung  der  Bauarbeiten  in  dieser  Weise  ist  es 
zweckmäßig,  schon  vor  ihrem  Beginn  festzulegen,  wie  die  Wirkung 
etwaiger  Störungen  im  Baubetrieb,  z.  B.  durch  Streiks,  Baustoff- 
mangel usw.,  in  der  Vergütung  berücksichtigt  werden  soll.  Ergibt 
sich  durch  diese  Störungen,  ohne  Verschulden  des  Unternehmers,  eine 
Verlängerung  der  vorgesehenen  Bauzeit,  so  wird  für  jeden  Tag,  an 
dem  die  Arbeit  zwangsweise  ruhen  mußte,  nach  Fertigstellung  der 
Arbeiten  eine  pauschale  Vergütung,  die  aber  nicht  zu  hoch  sein  soll, 
zugestanden. 

Eine  sehr  umstrittene  Frage  ist  es,  ob  neben  den  Lohnschwankungen 
bei  der  Vergütung  der  Lohnkosten  auch  noch  mit  einer  Unsicherheit 
in  der  Leistung  der  Arbeiter  gerechnet  werden  soll.  Von  Unternehmer- 
seite wird  dies  in  folgender  Weise  vorgeschlagen :  Die  Endlohnsumme  Lv 
wird  verglichen  mit  dem  Gesamtbetrag  Lu,  den  der  Unternehmer 
während  der  ganzen  Bauzeit  in  Löhnen  ausbezahlt  hat.  Der  Unter- 
schied Lu  —  Lv  wird  in  geeigneter  Weise  zwischen  Unternehmer  und 
Bauverwaltung  geteilt.  Ist  Lu  >  Lv,  so  trägt  an  den  Mehrkosten  jedes 
etwa  die  Hälfte.   Der  Unternehmer  bekäme  als  Lohnsumme  vergütet: 

Lv  +     {Lu  —  Lv)-   Umgekehrt  soll  bei  Erreichung  einer  Mehrleistung 

der  Arbeiter,  wenn  Lu  <  Lv  wird,  die  Bauverwaltung  hiervon  Vorteil 
haben.  Die  Einsparung  soll  dem  Unternehmer  zu  etwa  2/s»  der  Bau- 
verwaltung zu  1/3  zugute  kommen.    Der  Unternehmer  bekäme  damit 

1 


vergütet  den  Betrag:  Lv 


(Lv  —  Lu).  Diese  Verrechnung  trifft  aber 


nicht  allein  den  wegen  Minderleistung  der  Arbeiter  entstandenen 
Mehraufwand.  Dieser  läßt  sich  nicht  feststellen;  es  fehlt  auch  ganz 
der  Maßstab  für  die  „Normalleistung  eines  Arbeiters'".  In  dem 
Unterschied  Lu  Lv  kommt  neben  der  Mehr-  oder  Minderleistung 
der  Arbeiter  auch  vor  allem  der  Einfluß  einer  zweckmäßigen  Ein- 
teilung und  Durchführung  der  Arbeiten  zum  Ausdruck.  Mit  der  Ver- 
gütung von  der  Hälfte  der  Mehrkosten  Lu  —  Lv  wird  dem  Unter- 
nehmer däs  Risiko,  das  in  der  Arbeitseinteilung  liegt,  auf  alle  Fälle 
zur  Hälfte  abgenommen.  Es  liegt  auch  die  Gefahr  nahe,  daß  das 
Angebot  künstlich  mit  niedrigen  Einheitsätzen  für  Löhne  und  ent- 
sprechend nur  etwa  zur  Hälfte  höheren  Sätzen  für  die  Anteile  b,  c 
und  d  bearbeitet  wird,  so  daß  ein  Unterangebot  entstehen  kann,  das 
aber  von  vornherein  nicht  gefährlich  wird,  weil  mit  Sicherheit  die 
vertragliche  Vergütung  ya  (Lu  —  Lv)  zu  erwarten  ist.  In  den  sehr  seltenen 
Fällen,  wenn  durch  Mehrleistung  der  Arbeiter  eine  Ersparnis  gemacht 
wird,  hat  die  Bauverwaltung  allerdings  einen  Vorteil  von  V3  (Lv  —  Lu). 

Ein  weiterer  Nachteil  dieser  Verrechnung  ist  der,  daß  der  Unter- 
nehmer sich  eine  weitgehende  Prüfung  seiner  Lohnbücher  und  Arbeits- 
einteilung gehdien  lassen  muß.  Diese  Art  der  Vergütung  ist  deshalb 
nur  dann  berechtigt,  wenn  die  Leistungen  der  Arbeiter  noch  nicht 
mit  einiger  Sicherheit  in  Rechnung  gestellt  werden  können;  es  ist 
aber  anzunehmen,  daß  dies  heute  in  den  meisten  Fällen  schon  möglich 
ist,  so  daß  eine  Minderleistung  der  Arbeiter  nicht  berücksichtigt  zu 
werden  braucht. 

Zusammenfassung.  Nach  einer  ablehnenden  Beurteilung  der 
Vergebung  von  Bauarbeiten  nach  dem  Selbstkostenverfahren  wird  die 
Vergebung  zu  festen  Einheitpreisen,  mit  Übernahme  der  Lohn-  und 
Preisschwankungen  durch  die  Verwaltung  und  Unterteilung  der  ein- 
zelnen Leistungen  in  vier  Anteile  für  die  praktischen  Bedürfnisse  ent- 
wickelt. Diese  Vergebungsart,  die  eine  gründliche  Bearbeitung  der 
zur  Vergebung  kommenden  Bauarbeiten  verlangt  und  vor  allem  auch 
einen  Vergleich  der  einlaufenden  Angebote  ermöglicht,  dürfte  nicht 
nur  der  Bauverwaltung,  sondern  auch  dem  Unternehmer  von  Wert 
sein,  weil  sie  diesem  das  Konjunkturrisiko  abnimmt,  ihm  aber  das 
Unternehmerrisiko  und  die  Freiheit  des  Handelns  läßt  und  zugleich 
Unterlagen  für  die  Arbeiten  gibt,  die  möglichst  klar  bestimmt  sind 
und  den  heutigen  Verhältnissen  gerecht  werden.  Besonders  wichtig 
ist,  daß  dieses  Verfahren  auch  bei  großen  Preisschwankungen  jeder 
Art  oder  längeren  Arbeitsunterbrechungen  nicht  versagt.  Wird  es  mit 
dieser  Vergebungsart  den  Bauverwaltungen  überlassen,  nach  eigenem 
Ermessen  (ohne  Einschränkungen  durch  behördliche  Maßnahmen) 
größere  Bauarbeiten  an  bewährte  und  leistungsfähige  Unternehmer 
zu  vergeben,  so  ist  zu  erwarten,  daß  auch  dieses  durch  die  Verhältnisse 
bedingte  umständliche  Verfahren  solange  gute  Dienste  leistet,  bis  es 
wieder  nach  Eintritt  eines  Gleichgewichtszustands  in  unserem  Wirt- 
schaftsleben durch  die  alte  bewährte  Vergebungsart  zu  unveränder- 
lichen und  ungeteilten  Einheitpreisen  ersetzt  werden  kann. 


Vermischtes. 


Neuerungen  bei  selbsttätigen  Feuerlöscheinrichtungen  sind  in 
der  Feuerwehrtechnischen  Zeitschrift  vom  5.  bis  20.  Februar  1920  ver- 
öffentlicht. Ingenieur  Casprzig  in  Berlin  berichtet  über  die  heute 
wegen  der  oft  versagenden  Heizung  besonders  erwünschte  frostsichere 
Füllung  der  in  Fabrikgebäuden  eingebauten  Feuerlöschbrausen-  oder 
Sprinkler- Anlagen.  Das  von  der  chemischen  Fabrik  Busse  in  Hannover 
hergestellte  Kalcidum  soll  den  Gefrierpunkt  bis  auf  —  50  0  C  herab- 
drücken und  zugleich  durch  den  bei  der  Verdampfung  entstehenden 
Niederschlag  die  Löschwirkung  verstärken,  ohne  sonst  schädliche 
Eigenschaften  zu  besitzen.  Die  dem  Sprinkler -Überwachungsdienst 
angeschlossenen  Feuerversicherungsanstalten  haben  daher  die  Anwen- 
dung dieses  Verfahrens  zunächst  versuchsweise  zugelassen.  Regie- 
rungs-  und  Baurat  Wendt  in  Berlin  empfiehlt  sodann  die  von  der 
„Gesellschaft  für  automatische  Feuerlöscheinrichtungen'',  Berlin,  ge- 
machte Erfindung,  wonach  die  an  die  Wasserleitung  oder  an  eine 
besonders  gesicherte,  leistungsfähige  Pumpe  angeschlossenen  Feuer- 
löschbrausen durch  das  Abbrennen  von  Zündschnur  ausgelöst  werden. 
Zündungsstellen  werden  an  den  erfahrungsgemäß  für  den  Ausbruch 
des  Feuers  in  Frage  kommenden  Stellen  eingehaut  und  sind  von  der 
Führung  und  Teilung  der  Löschleitungen  unabhängig.  Sowohl  das 
Kalcidum -Frostschutz  verfahren  als  auch  der  Einbau  von  Zündstellen 
nebst  Zubehör  werden,  falls  sie  sich  bewähren,  bei  dem  steigenden 
Wert  von  Haus  und  Hof,  namentlich  für  feuergefährliche  Gegenstände 
wirtschaftlich  gerechtfertigt  sein. 

Geheimer  Baurat  Volkmaun  f.  Am  27.  März  d.  J.  entschlief  in 
Kettwig  a.  d.  Ruhr,  72  Jahre  alt,  der  Geheime  Baurat  Max  Volkmann, 
nachdem  er  vor  kurzem  in  den  Ruhestand  getreten  war.  Der  Ver- 
storbene ist  in  weiten  Kreisen  seiner  Fachgenossen  bekannt,  teils  durch 
seine  langjährige  amtliche  Tätigkeit  in  der  Wasserbauverwaltung,  teils 
durch  die  wertvollen  Berichte,  die  er  früher  als  bautechnischer  Attache 
der  deutschen  Botschaft  in  Petersburg  erstattet  hat.  Nach  bestandener 


Baumeisterprüfung  1877  war  Volkmann  zunächst  bei  der  Stadt  Berlin 
tätig  und  wurde  dann  als  Hilfsarbeiter  zur  Wasserbauabteilung  des 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  einberufen.  Von  hier  ging  er 
1886  zur  deutschen  Botschaft  nach  Petersburg,  wo  er  sechs  schöne, 
bemerkenswerte  Jahre  verlebte.  Leider  wurde  indes  hier  der  Keim  zu 
schwerer  Krankheit  seiner  ersten  Gattin  gelegt,  die  ihm  1893  durch 
den  Tod  entrissen  wurde.  Reich  an  Ehren  und  Erfahrungen  auf  tech- 
nischem, wirtschaftlichem  und  völkischem  Gebiet  kehrte  Volkmann 
nach  Deutschland  zurück,  wurde  zunächst  mit  der  Leitung  der  Kanali- 
sierungsarbeiten  an  der  Fulda  beauftragt  und  dann  der  Regierung  in 
Cassel  als  Regierungs-  und  Baurat  überwiesen.  Von  dort  kam  er  in 
gleicher  Eigenschaft  nach  Potsdam  zur  Verwaltung  der  Märkischen 
Wasserstraßen  und  schließlich  nach  Hannover,  wo  er  u.  a.  in  vor- 
bildlicher Weise  bei  den  landespolizeilichen  Prüfungen  der  Entwürfe 
des  Ems-Weser-Kanals  tätig  war.  Bis  vor  kurzem  von  großer  körper- 
licher und  geistiger  Frische,  hat  der  Verstorbene  es  verstanden,  sich 
sowohl  in  seiner  langjährigen  amtlichen  Tätigkeit  Anerkennung  als 
auch  im  Privatleben  nur  Freunde  zu  verschaffen.  Der  Umgang 
mit  ihm  war  für  alle,  die  mit  ihm  in  Berührung  kamen,  eine 
Quelle  vielseitiger  Anregung.  Die  zweite  Gattin,  die  es  in  vortreff- 
licher Weise  verstand,  ihm  den  ersten  Verlust  zu  ersetzen,  und 
zwei  Söhne,  von  denen  der  ältere  noch  kurz  vor  dem  Tode  des 
Vaters  aus  französischer  Kriegsgefangenschaft  zurückkam,  bildeten 
mit  dem  treusorgenden  Oberhaupt  eine  glückliche  Familie,  in  der  zu 
verkehren  uns  allen,  die  wir  uns  seine  Freunde  nennen  konnten,  eine 
Freude  war.  Schwer  drückten  ihn  aber  die  Gedanken  an  die  unglück- 
lichen Zustände  im  Vaterlande  während  der  letzten  Zeit,  und  sie 
mögen  dazu  beigetragen  haben,  daß  die  Lebenskraft  des  trotz  seiner 
Jahre  noch  so  frischen  Mannes  nun  gebrochen  war.  Möge  die  Erde 
dem  treuen  Beamten,  dem  vortrefflichen  Menschen  leicht  sein. 

Sympher. 


Verlajc  von  Wilhelm  ErnitASohn.  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Sohultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Erna  t,  Berlin. 
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Nr.  29. 


Berlin,  10.  April  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schrlftleitung :  W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Qesohäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W6C  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif bandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtliches:  Erlali  vom  27.  März  1920,  betr.  die  Ostmarken-Gehalts-  und  Ruhegehaltszulagen  sowie  Rrziehungsbeihilfen.  —  Erlaß  vom  27.  März  1920,  betr.  die 
Nachweisung  über  die  Ausführung  von  Notstandarbeiten  im  Bereioh  der  preußischen  Wasserbauvcrwaltung.  —  Dienst- Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Wett- 
bewerb der  Stadtgemeinde  München  für  ein  städtisches  Verwaltungsgebäude.  —  Alfred  Blum  i'.  —  Vermischtes:  Auflösung  des  Reichskummissariats 
für  das  Wohnungswesen.  —  Bnutechnisehe  Vorträge  und  Übungen.  —  Lehr-  und  Versuchstelle  für  Naturbauweisen  in  Sorau.  —  Senkkasten-Kaimauer  im 
Hafen  von  Kopenhagen.  —  B  tt  ch  e  rs  c  h  au. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  die  Ostmarken-Gehalts-  und  Ruhegehalts- 
zulagen  sowie  Erziehungsbeihilfen. 

Berlin,  den  27.  März  1920. 

Nachdem  die  preußische  Staatsregicrung  mit  Rücksicht  auf  die 
veränderten  politischen  Verhältnisse  und  die  bevorstehende  Neuordnung 
der  Dienstbezüge  den  Widerruf  der  Ostmarken-Gehalts-  und  Ruhe- 
gehaltszulagen  sowie  der  Erziehungsheihilfen  mit  Wirkung  vom 
1.  April  1920  ab  beschlossen  hat,  werden  Beträge  hierfür  im  Haus- 
haltplan  für  1920  nicht  mehr  ausgebracht  werden. 

Wir  ersuchen,  vom  L  April  1920  ab  Ostmarken -Gehalts-  und 
Ruhegehaltszulagen  sowie  Erziehungsbeihilfen  nicht  mehr  zur  Aus- 
zahlung zu  bringen. 

Soweit  die  bisherigen  Empfänger  und  ihre  jetzigen  Anschriften 
bekannt  sind,  sind  sie  rechtzeitig  vor  dem  1.  April  d.  J.  von  dem 
Widerruf  dieser  Bezüge  zu  benachrichtigen.  Im  übrigen  ist  der 
Widerruf  im  Regierungs-Amtsblatt  bekannt  zu  machen. 

Soweit  den  Empfängern  der  Ruhegehaltszulagen  Ausfälle  er- 
wachsen sollten,  für  die  ein  anderwreiter  Ausgleich  nicht  gefunden 
wird,  wird  erwogen,  entsprechenden  Ersatz  zu  gewähren. 

Verfügung  deswegen  bleibt  vorbehalten. 

Zugleich  im  Namen  des  Ministers  des  Innern: 
Der  Finanzminister. 

I  7G45.  M.  d.  J.  01557. 

An  die  nachgeordneten  Behörden. 


Vorstehender  Erlaß  ist  auch  im  Bereich  der  Allgemeinen  Bau- 
verwaltung anzuwenden. 

Berlin,  den  31.  März  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  P.5.  I  18  C.  Kirschstein. 


Erlaß,  betreffend  die  Nachweisung  über  die  Ausführung  von 
Notstandarbeiten  im  Bereich  der  preußischen  Wasser- 
bauverwaltung. 

Berlin,  den  27.  März  1920. 
Die  Vorlage  der  Nachweisung  Uber  die  Ausführung  von  Notstand- 
arbeiten im  Bereich  der  preußischen  Wasserbauverwaltung  und  der 
hierbei  beschäftigten  Arbeiter  gemäß  Verfügungen  vom  7.  Dezember  1918 
III  K  1424  C  und  vom  28.  Januar  1919  III  K  91  A/C  ist  künftig  nicht 
mehr  erforderlich. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  K  176.   A/C.  Sympher. 


Preußeu. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  die  Hochbauabteilung  des 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  vom  1.  April  1920  ab  dem 
Finanzministerium  anzugliedern.  Gleichzeitig  gehen  damit  auch  das 
Technische  Oberprüfungsamt  und  die  Schriftleitung  der  Zeitschrift 
für  Bauwesen,  des  Zentralblatts  der  Bauverwaltung  und  der  Zeitschrift 
Die  Denkmalpflege  zum  Finanzministerium  über.  Von  diesem  Zeit- 
punkte ab  untersteht  somit  die  gesamte  preußische  Hochbauverwaltung 
dem  Finanzministerium. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  die  Geheimen  Bauräte  und 
Vortragenden  Räte  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  Christian 
Nakonz,  Artur  Kickton  und  Gustav  Meyer  zu  Geheimen  Ober- 
bauräten ernannt. 

Der  bisherige  Verwaltungsgerichtsdirektor  Schwerin  in  Arnsberg 
ist  zum  Geheimen  Regierungsrat  und  ständigen  Mitglied  des  Landes- 
wasseramts  ernannt  worden. 

Beauftragt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Georg  Michaelis. 
Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  in  Kottbus,  mit  der  Verwaltung 


des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  daselbst  und  Walbaum  in  Göttingen 
mit  der  Verwaltung  des  neu  errichteten  Eisenbahn-Maschinenamts  2 
daselbst:  —  die  Regierungsbaumeister  des  .Maschinenbaufaches  Ver- 
bücheln  in  Essen  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vor- 
standes des  Eisenbahn-Maschinenamts  2  daselbst,  Köppe  in  Göttingen 
mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstandes  eines  neu  er- 
richteten Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst, 
Siekmann  in  Kattowitz  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des 
Vorstandes  des  Eisenbahn-Maschinenamts  daselbst,  Ottersbach  in 
Düsseldorf  fernerweit  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vor- 
standes des  Eisenbahn-Maschinenamts  daselbst,  Gremier  in  Mülheim 
a.  d.  Ruhr-Speldorf  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vor- 
standes eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn- 
Hauptwerkstätte  daselbst,  Goldmann  in  Königsberg  i.  Pr.  mit  der 
Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstandes  des  Eisenbahn-Maschinen- 
amts daselbst,  Karl  Vogt  in  Breslau  mit  der  Wahrnehmung  der  Ge- 
schäfte des  Vorstandes  des  Eisenbahn-Maschinenamts  2  daselbst, 
Reichenheim  in  Berlin  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des 
Vorstandes  eines  neu  errichteten  Eisenbahn-Abnahmeamts  daselbst. 
Reuter  in  Dortmund  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vor- 
standes eines  Eisenbahn-Abnahmeamts  daselbst  und  Hermann  Luther 
in  Berlin  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstandes  des 
Eisenbahn-Maschinenamts  5  daselbst. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  v.  Lös  ecke 
in  Lauban  ist  dem  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  zur  aushilfs- 
weisen  Beschäftigung  in  den  Eisenbahnabteilungen  überwiesen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Frederking,  bisher 
in  Danzig,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Halle  a.  d.  Saale, 
Wolf  hagen,  bisher  in  Erfurt,  als  Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahn- 
direktion nach  Frankfurt  a.  Main,  Fritsche.  bisher  iü  Elberfeld,  als 
Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  Osten  nach  Berlin,  Bath- 
mann,  bisher  in  Danzig,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach 
Stettin,  Nordhausen,  bisher  in  Danzig,  als  Mitglied  der  Eisenbahn- 
direktion Osten  nach  Berlin,  Willi  Lehmann,  bisher  in  Düren,  als 
Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Köln,  Siebeis,  bisher  in 
Krefeld,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Münster  i.  Westf, 
Haack,  bisher  in  Essen,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach 
Mainz,  Sittard,  bisher  in  Glogau,  als  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  2  nach  Erfurt,  Springer,  bisher  in  Gnesen,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn- Betriebsam ts  2  nach  Nordhausen,  Linow,  bisher  in 
Dortmund,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Elber- 
feld, Andreas  Hansen ,  bisher  in  Gnesen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn  - 
Betriebsamts  nach  Düren,  Blau,  bisher  in  Dirschau,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach  Liegnitz,  Berlinghoff,  bisher  in 
Kleve,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Saarbrücken, 
Gö decke,  bisher  in  Lauenburg  i.  Pom.,  als  Mitglied  (auftrw.)  der 
Eisenbahudirektion  nach  Magdeburg,  Breternitz,  bisher  in  Gerol- 
stein, als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach  Jena, 
Bode,  bisher  in  Berlin,  als  Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahn- 
direktion nach  Königsberg  i.  Pr.,  Kleitsch,  bisher  in  Danzig,  als 
Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Elberfeld,  Wypyrsczyk,  bis- 
her in  Königsberg  i.  Pr.,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach 
Stettin,  Modrze,  bisher  in  Hannover,  als  Oberbaurat  (auftrw.)  der 
Eisenbahndirektion  nach  Breslau,  Engelbrecht,  bisher  in  Erfurt,  als 
Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Magdeburg,  Emil 
Krause,  bisher  in  Altona,  als  Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahn- 
direktion nach  Berlin,  Giertz,  bisher  in  Danzig,  als  Mitglied  der 
Eisenbahndirektion  nach  Stettin,  Fuchs,  bisher  in  Cassel,  unter 
Übernahme  aus  dem  Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staats- 
dienst als  Oberbaurat  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  Osten  nach 
Berlin,  Staehler,  bisher  in  Gießen,  nach  Dortmund  als  Vorstand 
eines  Werkstätten  am  ts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  1  daselbst, 
Neilessen,  bisher  in  Charlottenburg,  nach  Berlin  als  Vorstand  des 
neu  errichteten  Werkstätten  am  ts  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte 
Berlin  3  (Lehrter  Bf.),  Wilhelm  Schmitz,  bisher  in  Frankfurt  a.  Main, 
als  Vorstand   des  neu   errichteten  Eisenbahn -Maschinenamts  nach 


170 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


10.  April  ;  1920. 


M.-Gladbacli,  Mestwerdt,  bisher  in  Hemelingen  (Sebaldsbrück),  als 
Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Hannover,  Meyeringh, 
bisher  in  Potsdam,  als  Vorstand  eines  Eisenbahn-Abnahmeamts  nach 
Berlin,  Süersen,  bisher  in  Altena  i.  Westf.,  nach  Schwerte  als  Vor- 
stand des  dorthin  verlegten  Eisenbahn-Maschinenamts  Altena  i.  Westf., 
Schumann,  bisher  in  Breslau,  August  Diedrich,  bisher  in  Essen, 
Keutener,  bisher  in  Limburg  a.  d.  Lahn,  Brandes,  bisher  in  Darni- 
stadt,  Mörchen,  bisher  in  Trier,  Wilhelm  Müller,  bisher  in 
Münster  i.  Westf.,  ®r.*Swfl.  Martens,  bisher  in  Gleiwitz,  und  Freiherr 
v.  Eltz-Rübenach,  bisher  in  Düsseldorf,  unter  Belassung  in  seiner 
Beschäftigung  bei  den  Eisenbahnabteilungen  des  Ministeriums  der 
öffentlichen  Arbeiten  als  Mitglieder  (auftrw.)  des  Eisenbahn -Zentral- 
amts nach  Berlin,  Sydow,  bisher  in  Siegen,  nach  Stolp  als  Vorstand 
des  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerk- 
stätte daselbst,  Quelle,  bisher  in  Duisburg,  als  Mitglied  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektion  nach  Erfurt,  Krohn,  bisher  in  Hannover, 
nach  Berlin  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn- 
Hauptwerkstätte  1  Berlin  (Markgrafendamm),  Ruthemeyer,  bisher 
in  Görlitz,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Cassel, 
Sr.«3"fl-  Spiro,  bisher  in  Trier,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisen- 
bahndirektion nach  Altona,  v.  Strenge,  bisher  in  Leinhausen,  als 
Vorstand  des  Eisenbahn  -  Maschinenamte  nach  Hannover,  Adalbert 
Wagner,  bisher  in  Saarbrücken,  nach  Paderborn  als  Vorstand 
eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn -Haupt- 
werkstätte 2  Nord  daselbst,  Wilhelm  Günther,  bisher  in  Dirschau, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn -Maschinenamts  nach  Glogau,  Riemer, 
bisher  in  Hamburg,  nach  Paderborn  als  Vorstand  des  Werkstätten- 
amts bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  1  daselbst,  Schweth, 
bisher  in  Paderborn,  nach  Trier  als  Vorstand  des  Werkstätten- 
amts bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Paul  Neubert, 
bisher  in  Berlin,  nach  Potsdam  als  Vorstand  eines  Werkstätten- 
amts bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  daselbst,  Helff,  bisher  in 
Meiningen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Maschinenamts  nach  Sagan, 
Wilhelm  Neumann,  bisher  in  Beuthen  i.  Oberschles.,  nach  Berlin  als 
Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  2 
Berlin  (Ostbf.),  Kaempf,  bisher  in  Kattowitz,  als  Vorstand  des  Eisen- 
bahn-Maschinenamts nach  Limburg  a.  d.  Lahn,  Iltgen,  bisher  in 
Neumünster,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinenamts  1  nach  Trier, 
Thal  mann,  bisher  in  Berlin,  nach  Hemelingen  als  Vorstand  eines 
Werkstätten  am  ts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  Sebaldsbrück, 
Johannes  Voß,  bisher  in  Dortmund,  nach  Siegen  als  Vorstand  eines 
Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Suß- 
mann,  bisher  in  Bromberg,  nach  Nied  als  Vorstand  eines  neu  er- 
richteten Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst, 
Wesemann,  bisher  in  Königsberg  i.  Pr.,  als  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Maschinenamts  nach  Görlitz,  Müller- Artois,  bisher  in  Berlin,  nach 
Breslau  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisen- 
bahn-Hauptwerkstätte l  daselbst,  Zaelke,  bisher  in  Breslau,  nach 
Leinhausen  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn- 
Hauptwerkstätte  daselbst;  —  die  hessischen  Regierungs-  und  Bauräte 
S)r.  =  ;3na,.  Walloth,  bisher  in  Gießen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  nach  Glückstadt  und  Wiek  mann,  bisher  in  Mainz,  als 
Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Erfurt;  —  die  Re- 
gierungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Zeitz,  bisher  in  Könitz, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach  Neiße,  Schönborn, 
bisher  in  Könitz,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  nach 
Breslau,  Pfeiffer,  bisher  in  Deutsch-Eylau,  als  Vorstand  des  Eisen- 
bahn-Betriebsamts 2  nach  Stettin,  Türcke,  bisher  in  Graudenz,  als 
Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Lauenburg  i.  Pomm., 
Leinemann,  bisher  in  Köln,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  nach  Krefeld,  Hans  Berg,  bisher  in  Hannover,  als  Vor- 
stand (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  nach  Kottbus,  Conrad, 
bisher  in  Köln,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Kleve, 
Parow,  bisher  in  Frankfurt  a.  Main,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisen- 
bahn-Betriebsamts 3  nach  Breslau,  Buddenberg,  bisher  in  Münster 
i.  Westf.,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach 
Dortmund,  Pückel,  bisher  in  Herford,  als  Vorstand  (auftrw.)  des 
Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Mainz,  Friedrich  Müller,  bisher  in 
Torgau,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach 
Gießen,  De  iß,  bisher  in  Czersk,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1  nach 
Hagen  i.  Westf.,  Kai  weit,  bisher  in  Hannover,  als  Vorstand  der 
Eisenbahn- Bauabteilung  nach  Ahlen  i.  Westf.,  Grostück,  bisher  in 
Bielefeld,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1  nach  Stendal,  Berger,  bisher 
in  Bielefeld,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1  nach  Hannover,  Kuhn, 
bisher  in  Danzig,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1  nach  Görlitz,  Franken- 
berg, bisher  in  Hagen  i.  Westf.,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  2  nach 
Elberfeld  und  Karl  Exner,  bisher  in  Posen,  in  den  Bezirk  der  Eisen- 
bahndirektion Stettin;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn- 
und  Straßenbaufaches  Borlinghaus,  bisher  in  Saarbrücken,  in  den 
Bezirk  der  Eisenbahndirektion  Hannover  und  Maager,  bisher  in  Posen, 
in  den  Bezirk  der  Eisenbahndirektion  Essen;  —  die  Regierungsbau- 


meister des  Maschinenbaufaches  Grahl,  bisher  in  Charlottenburg,  nach 
Berlin  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn- 
Hauptwerkstätte  2  Berlin  (Ostbf.),  Kott,  bisher  in  Krefeld,  nach  Cassel 
als  Vorstand  eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn- 
Hauptwerkstätte  daselbst,  Heinrich  Schumacher,  bisher  in  Stettin, 
als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Maschinenamts  nach  Münster 
i.  Westf.,  Walter  König,  bisher  in  Berlin-Schöneberg,  nach  Gotha  als 
Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte 
daselbst,  Sr.«Sng.  Osthoff,  bisher  in  Berlin,  als  Vorstand  (auftrw.) 
des  Eisenbahn-Maschinenamts  8  nach  Duisburg,  Streuber,  bisher  in 
Elberfeld,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Maschinenamts  nach 
Hamburg,  Mertz,  bisher  in  Berlin,  nach  Potsdam  als  Vorstand  (auftrw.) 
eines  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  daselbst  neu  errichteten 
Werkstättenamts,  Fortlage,  bisher  in  Magdeburg,  nach  Dortmund 
als  Vorstand  (auftrw.)  eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  2  daselbst,  Opificius,  bisher  in  Stettin, 
nach  Siegen  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  neu  errichteten  Werkstätten- 
amts bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Kleinow,  bisher 
in  Nieder-Salzbrunn,  als  Vorstand  des  neu  errichteten  Eisenbahn- 
Maschinenamts   nach   Hirschberg  i.  Schles.,  Otto  Breuer,  bisher 
in  Köln,  nach  Konz,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Werkstättenamts 
bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Domnick,  bisher  in 
Berlin,  nach  Berlin-Schöneberg  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werk- 
stättenamts bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  Berlin  -Tempelhof, 
Rudolf  Geisler,  bisher  in  Köln,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisen- 
bahn-Maschinenamts nach  Krefeld,  Biebrach,  bisher  in  Danzig, 
nach  Stargard  i.  Pomm.  als  Vorstand   (auftrw.)  eines  Werkstätten - 
amts  bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  daselbst,  Klemme,  bis- 
her in  Mülheim  a.  d.  Ruhr  -  Speldorf,  unter  Übernahme  aus  dem 
Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staatsdienst  nach  Aschers- 
leben als  Vorstand  des  neu  errichteten  Eisenbahn-Maschinenamts  da- 
selbst, Max  Breuer,  bisher  in  Leipzig,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  neu 
errichteten  Eisenbahn  -  Maschinenamts  nach  Marburg  (Bez.  Cassel) , 
Erich  Schulze,  bisher  in  Berlin,  unter  Belassung  in  seiner  Be- 
schäftigung bei  den  Eisenbahn-Abteilungen  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten  nach  Leinhausen  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst  neu  errichteten  Werkstättenamts, 
Schinke,  bisher  in  Gleiwitz,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  nach  Breslau 
verlegten  Eisenbahn  -  Abnahmeamts  Gleiwitz,  Janisch,  bisher  in 
Halle  a.  d.  Saale,  nach  Breslau  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  neu  er- 
richteten Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  1  da- 
selbst, Paul  Wagner,  bisher  in  Berlin,  nach  Charlottenburg  als  Vor- 
stand (auftrw.)  eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisen- 
bahn-Hauptwerkstätte  Berlin -Grunewald,   v.  Lösecke,   bisher  in 
Lauban,  unter  Belassung  in  seiner  Beschäftigung  bei  den  Eisenbahn- 
abteilungen des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  nach  Jülich 
als  Vorstand  (auftrw.)  eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Wachsmuth,  bisher  in  Berlin, 
zum  Eisenbahn -Werkstättenamt  nach  Lauban,  Stolzke,  bisher  in 
Betzdorf  a.  d.  Sieg,  nach  Saarbrücken  als  Vorstand  (auftrw.)  eines 
Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  in  Saarbrücken  - 
Burbach,  Hoenike,  bisher  in  Magdeburg,  als  Vorstand  (auftrw.)  des 
neu  errichteten  Eisenbahn-Maschinenamts  3  nach  Dortmund,  Havliza, 
bisher  in  Hannover,  nach  Magdeburg  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werk- 
stättenamts bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  Magdeburg -Buckau, 
Oberbeck,  bisher  in  Essen,  nach  Witten  als  Vorstand  eines  neu  er- 
richteten Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst, 
Heilbronn,  bisher  in  Altona,  nach  Glückstadt  als  Vorstand  (auftrw. ) 
eines  neu  errichteten  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerk - 
stätte  daselbst,  Metzkow,  bisher  in  Berlin,  nach  Charlottenburg  als 
Vorstand  (auftrw.)  eines  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  Berlin - 
Grunewald  neu  errichteten  Werkstätten  amts,  Happel,  bisher  in  Lübeck, 
nach  Harburg  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  daselbst,  Emmelius,  bisher  in  Berlin, 
unter  Belassung  in  seiner  Beschäftigung  bei  den  Eisenbahnabteilungen 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  nach  Frankfurt  a.  Main  als 
Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn  -  Haupt- 
werkstätte daselbst,  Küsel,  bisher  in  Düsseldorf,  zum  Eisenbahn- 
Maschinenamt  nach  Altona,  Wolfframm,  bisher  in  Berlin,  nach  Plaue, 
Hoepner,  bisher  in  Halle  a.  d.  Saale,  zum  Eisenbahn-Zentralamt  nach 
Berlin,  Cyron,  bisher  in  Breslau,  nach  Leinhausen,  Friedrich  M ü  1 1  e r . 
bisher  in  Breslau,  als  Abnahmebeamter  nach  Görlitz,  Wicke,  bisher 
in  Dortmund,   als  Abnahmebeamter  nach  Betzdorf  a  d.  Sieg  und 
Maercker,  bisher  in  Dortmund,  zum  Eisenbahn  -  Zentralamt  nach 
Berlin ;  —  die  hessischen  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Zwilling,  bisher  in  Osnabrück,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinen- 
amts nach  Gießen  und  Weskott,  bisher  in  Cassel,  nach  Darmstadt 
als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn - 
Hauptwerkstätte  1  daselbst;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Hoch- 
baufaches Eitner,  bisher  in  Danzig,  zur  Fisenbahndirektion  nach 
Altona. 
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Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Hermann  Noetel  ist  zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  bei 
der  Eisenbahndirektion  in  Stettin  einberufen. 

Der  Abteilungsvorsteher  beim  Materialprüfungsamt  in  Berlin- 
Dahlem  Professor  Oswald  Bauer  ist  zum  ordentlichen  Professor  an 
der  Technischen  Hochschule  Breslau  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Günther  Wedow  und  ®r.=3ng.  Ernst  Grabbe  (Hochbaufach);  — 
Albrecht  Gelb  und  Kurt  Wengler  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  — 
Hans  Kauke  und  Walter  Bergemann  (Eisenbahn-  und  Straßenbau- 
fach); —  Walter  Poppe  und  Herbert  Dönges  (Maschinenbaufach). 

Dem  Wirklichen  Geheimen  Oberbaurat  S>r.*3ng.  Rimrott,  Prä- 
sidenten der  Eisenbahndirektion  in  Danzig,  den  Geheimen  Bauräten 
Rietzsch,  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in  Breslau,  Hüttig,  Vor- 
stand des  Eisenbahn-Betriebsamts  in  Jena,  Richard  Buchholz,  Vor- 
stand des  Eisenbahn-Betriebsamts  in  Neiße,  Brill,  Vorstand  des  Eisen- 
bahn-Betriebsamts 2  in  Nordhausen,  Middendorf,  Vorstand  des 
Eisenbahn-Betriebsamt  2  in  Erfurt,  Schreiner,  Vorstand  des  Eisen- 
bahn-Betriebsamts 1  in  Flensburg,  Grevemcyer,  Vorstand  des 
Eisenbahn-Betriebsamts  2  in  Köln-Deutz,  Kr o low,  Vorstand  des  Eisen- 
bahn-Betriebsamts 1  in  Kottbus  und  Busmann,  Mitglied  der  Eisen- 
bahndirektion in  Elberfeld,  dem  Regierungs-  und  Baurat  Prange, 
Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  1  in  Elberfeld,  und  dem  Re- 
gierungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Brosig,  Vorstand  des 
Eisenbahn-Betriebsamts  in  Glückstaclt,  ist  die  nachgesuchte  Entlassung 
aus  dem  Staatsdienst,  dem  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbau- 
faches  Otto  Becker,  bisher  in  Arnsberg  i.  Westf.,  die  nachgesuchte 
Entlassung  aus  dem  Staatseisenbahndienst  erteilt. 

Die  Geheimen  Bauräte  Otto  Varnhagen,  früher  Kreisbauinspektor 
in  Halberstadt,  und  Wilcke,  früher  Kreisbauinspektor  in  Meseritz, 
sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Dem  Marine -Oberbaurat  und  Maschinenbau -Betriebsdirektor 
Mugler  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichsdienst  erteilt. 

Bayern. 

Der  Vorstand  des  Reichsvermögensamts  I  in  München  Baurat 
Sigismund  Göschel  ist  zum  ordentlichen  Professor  der  Baukunst 
und  Hochbaukonstruktionslehre  in  der  Architektenabteilung  der  Tech- 
nischen Hochschule  München  in  etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt 
worden. 

Dem  Vorstand  des  Kulturbauamts  Schweinfurt  Bauamtsassessor 
Ludwig  Kuntz  ist  die  erbetene  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  be- 
willigt worden. 

Sachsen. 

Der  z.  Zt.  an  der  Universität  Tübingen  tätige  vormalige  planmäßige 
außerordentliche  Professor  der  Universität  Straßburg  Dr.  med.  Kuhn 
ist  zum  ordentlichen  Professor  für  Hygiene  in  der  Allgemeinen  Ab- 
teilung und  zum  Direktor  des  Hygienischen  Instituts  der  Technischen 
Hochschule  Dresden  ernannt  worden. 


Württemberg-. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  sind  die  Abteilungs- 
ingenieure Bri Im ai er  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen 
zum  Vorstand  der  Eisenbahnbausektion  Horb,  Kern  bei  der  Eisen- 
bahnbauinspektion Heilbronn  zum  Vorstand  der  Oberbaumaterial- 
verwaltung Heilbronn,  Bräuninger  bei  der  Eisenbahnbausektion 
Biberach  zum  Vorstand  der  Eisenbahnbausektion  Knittlingen  und 
Fahrner  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  zum  Vorstand 
der  Eisenbahnbausektion  Göppingen  je  mit  der  Dienststellung  eines 
Eisenbahnbauinspektors  des  äußeren  Dienstes  sowie  die  Regierungs- 
baumeister Gotthilf  Mayer  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisen- 
bahnen, Traut  wein  bei  der  Bahnbausektion  Ludwigsburg,  Daser 
bei  der  Bahnbausektion  Böblingen,  Karl  Frey  bei  der  Bahnbausektion 
Schorndorf,  Schindler  bei  der  Bahnbausektion  Göppingen,  Hieber 
und  Roth  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  Säu  ff  er  er 
bei  der  Bahnbausektion  Klosterreichenbach,  Schneider  und  Haible 
bei  der  Bahnbausektion  Böblingen,  Wagner  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen,  Schelkle  bei  der  Bahnbausektion  Kloster- 
reichenbach, Friederich  bei  der  Bahnbausektion  Schorndorf,  Golder 
bei  der  Bahnbausektion  Kannstatt  und  Kl ett  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  zu  Abteilungsingenieuren  bei  ihren  jetzigen 
Dienststellen  befördert,  ferner  der  Abteilungsingenieur  Schwenzer  bei 
der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  auf  Ansuchen  zur  Eisen- 
bahnbauinspektiou  Reutlingen  und  der  Baurat  Korherr,  Vorstand 
des  Hochbauamts  I  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  auf 
Ansuchen  in  den  Ruhestand  versetzt  worden. 

Dem  Betriebsleiter  der  Landeswasserversorgung  Regierungsbau- 
meister Hanne  mann  ist  die  Amtsbezeichnung  Bauinspektor  verliehen 
worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  den  badischen  Vertreter 
in  der  Obersten  Betriebsleitung  in  Berlin  Oberbaurat  Rudolf  Näher 
zum  Vortragenden  Rat  beim  Finanzministerium  (Eisen  bahnabteilung) 
mit  der  Amtsbezeichnung  Ministerialrat  und  den  außerordentlichen 
Professor  in  der  Abteilung  für  Maschinenwesen  der  Technischen  Hoch- 
schule Karlsruhe  Diplomingenieur  Christoph  Eberle  zum  ordentlichen 
Honorarprofessor  zu  ernennen  sowie  dem  mit  einem  Lehrauftrag 
in  der  Architekturabteilung  dieser  Hochschule  betrauten  Kunstmaler 
Wilhelm  Volz  die  Amtsbezeichnung  Professor  zu  verleihen. 

Der  Bauinspektor  Artur  Lenz  in  Basel  ist  zur  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  nach  Karlsruhe  versetzt. 

Hessen. 

Der  Regierungsbaumeister  Fritz  Nodnagel  aus  Darmstadt  ist  zum 
Bauassessor  mit  der  Amtsbezeichnung  Bauinspektor  ernannt  worden. 

Die  hessische  Staatsregierung  hat  den  Regierungs-  und  Baurat 
Sieben  in  Saarbrücken  auf  sein  Nachsuchen  aus  dem  hessisch- 
preußischen Staatseisenbahndienst  entlassen. 

Der  Bauassessor  Baurat  Karl  Krauß  in  Darmstadt  ist  auf  sein 
Nachsuchen  unter  Anerkennung  seiner  dem  Staate  geleisteten  Dienste 
wegen  geschwächter  Gesundheit  in  den  Ruhestand  versetzt. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Sergius. 


Wettbewerb  der  Stadtgemeinde  München 


(«  Altes  Verwaltungsgebäude.)  * 

Abb.  1.  Lageplan. 
Kennwort :  Cosi  fan  tutte  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser :  Regierungsbaumeister  Karl  Badberger. 


Die  Stadt- 
gemeinde München 
hatte  im  Jahre  1919 
unter  den  in  Mün- 
chen ansässigen 
selbständigen  Pri- 
vatarchitekten zur 
Erlangung  von  Vor- 
entwürfen für  die 
Bebauung  des 
städtischen  Gelän- 
des zwischen  Blu- 
menstraße und  Un- 
teranger (vgl .  Abb .  1 ) 
einen  öffentlichen 
Wettbewerb  ausge- 
schrieben. Beamtete 
Architekten  waren 
ausdrücklich  von 
der  Teilnahme  aus- 
geschlossen, um  der 
Pri  v  atar  chi  tekten- 
schaft    unter  den 


für  ein  städtisches  Verwaltungsgebäude. 

derzeitigen  schwierigen  Verhältnissen  eine  Betätigungsmöglichkeit  zu 
schaffen.  Das  mit  Spannung  erwartete  Ergebnis  der  Ausschreibung 
ist  kürzlich  bekanntgegeben  worden  (1919  d.  BL,  S.  620)  und  soll  im 
nachstehenden  in  einigen  Hauptgesichtspunkten  geschildert  werden, 
da  bei  der  ungewöhnlich  hohen  Zahl  der  Teilnehmer  (84)  und  der 
großen  Zahl  der  durch  Preise  (5  mal  je  2000  Mark)  oder  durch  Ankauf 
(5  mal  je  800  Mark  und  15  mal  je  500  Mark)  ausgezeichneten  Entwürfe 
ein  erschöpfender  Bericht  schlechterdings  unmöglich  ist. 

Die  Aufgabe  war  in  mancher  Hinsicht  bedeutungsvoll  und  bot 
eine  Reihe  von  Schwierigkeiten,  die  verschiedenartige  Lösungen 
zeitigten.  Auf  dem  gegebenen  Gelände  (Abb.  1)  war  ein  städtisches 
Verwaltungsgebäude,  bestehend  aus  Keller-  und  Erdgeschoß, 
vier  Hauptgeschossen  und  Dachgeschoß  zu  entwerfen,  das  außer  den 
Amtsräumen  für  das  Stadtbauamt  von  rd.  5400  qm  Grundfläche  noch 
diejenigen  für  die  Elektrizitätswerke  mit  rd.  5000  qm  Grundfläche  für 
Bureauräume  und  1500  qm  für  Werkstätten  oder  Lagerräume  sowie 
einen  200  qm  großen  Ausstellungsraum  im  Erdgeschoß  enthalten 
sollte.  Ferner  waren  u.  a.  ein  Sitzungssaal  mit  etwa  140  qm,  zwei 
Wohnungen  für  die  Hausbeamten,  eine  Kraftwagetfhalle  nebst  Zubehör 
und  ein  Wagenraum  von  300  qm  vorzusehen.  Der  geplante  Neubau 
soll  am  Unteranger  (vgl.  Jahrg.  1894  d.  BL,  S.  10)  an  das  dort  bereits 
vorhandene  Verwaltungsgebäude,  das  erst  während  der  Kriegsjahre 
gebaut  und  bezogen  worden  ist  und  im  wesentlichen  die  Bureaus  der 


10.  April  1920. 
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Abb.  2.   Blick  in  die  Blumenstraße. 
Kennwort:  Kern  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser:  Architekt  Herrn.  Leitenstorfer. 


Abb.  3.   Links  Unteranger,  rechts  Blumenstraße. 


städtischen  Gaswerke  enthält,  angeschlossen  werden.  Verlangt  wurde 
ferner  unmittelbar  anschließend  an  die  in  jenem  Teilbau  vorhandenen 
Diensträume  der  Gasdirektion  ein  Ausstellungsraum  für  die  Gaswerke 
von  200  qm  Grundfläche  im  Erdgeschoß  und  ein  ebenso  großer  Lager- 
raum, der  gleichzeitig  als  Vortragssaal  dienen  konnte.  Die  Stockwerk- 
höhen, die  Gesims-  und  Firsthöhe  des  ersten  Teilbaues  waren  also 
gegeben,  desgleichen  dessen  äußere  Erscheinung  mit  einer  Rundbogen- 
gliederung in  den  beiden  unteren  Geschossen  und  einer  über  drei 
Geschosse  hinweggehenden  Säulenanordnung  am  Haupteingang.  In 
ähnlicher  Weise  galt  es,  auf  der  Südostseite  an  der  Blumenstraße 
(vergl.  Abb.  1),  wo  ebenfalls  ein  Bau  aus  neuerer  Zeit,  die  Kloster- 
schule, die  Nachbarschaft  bildet,  einen  Anschluß  zu  rinden. 

Erhellt  aus  diesen  Angaben,  daß  es  sich  um  eine  nicht  alltägliche 
Wettbewerbsaufgabe  handelte,  so  kommt  noch  hinzu,  daß  die  Aus- 
schreibung insofern  auch  städtebaulich  bedeutungsvoll  war,  als  sie 
sowohl  durch  die  Form  des  Bauplatzes,  welche  die  Ausbildung  von 
drei  Fronten  verlangte,  als  auch  durch  seine  Lage  am  südlichen  Ein- 
gang zum  „Anger"  besondere  Anforderungen  stellte.  Dieser  Platz  ist 
einer  der  Mittelpunkte  des  geschichtlichen  Münchens,  um  dessen  Aus- 
gestaltung in  der  Münchener  Architektenschaft  bereits  heiße  Kämpfe 
mit  Papier  und  Bleistift  ausgefochten  worden  sind,  ohne  daß  die  end- 
gültige Lösung  festgelegt  wäre.  Bei  der  Ausbildung  der  Entwürfe 
mußten  endlich  auch  zwei  Fernblicke,  die  für  das  eigenartige  Bild  der 
Stadt  von  Bedeutung  sind,  berücksichtigt  werden;  von  der  Angertor- 
straße her  sieht  man  durcli  die  Blumenstraße  auf  den  hübschen  Turm 
der  Peterskirche,  und  durch  den  Unteranger  erblickt  man  Münchens 
Wahrzeichen,  die  Türme  der  Liebfrauenkirche. 

Nach  dem  Gesagten  dürfte  es  verständlich  sein,  wenn  das  Schwer- 
gewicht dieser  Besprechung  auf  die  architektonische  und  städtebau- 
liche Seite  und  weniger  auf  die  Grundrisse  der  eingegangenen  Ent- 
würfe gelegt  wird.  Was  die  letzteren  anbelangt,  so  sei  nur  erwähnt, 
daß  gestattet  war,  an  einzelnen  Bauteilen  eine  Überbauung  des  Geh- 
weges durch  Laubengänge  vorzunehmen.  Daß  diese  Freiheit  für  die 
Gesamtanordnung  der  Gebäudemassen  besonders  bemerkenswert  war, 
wird  weiter  unten  gezeigt  werden.  Einen  der  besten  eingegangenen 
Grundrisse  zeigt  Abb.  4.  Die  einzelnen 
Räume  sind,  wie  es  auch  im  Wettbewerb - 
programm  vorgesehen  war,  an  Flurgängen 
angeordnet,  Die  vorliegende  Lösung  ist 
gekennzeichnet  durch  große  Höfe  und  sehr 
gute  Belichtung  der  Gänge.  Ein  Vorzug 
ist  auch  die  klare  Abteilung  der  beiden 
unterzubringenden  Ämter  durch  eine 
senkrechte  Trennung. 

Die  Gestaltung  des  Äußeren  hat  die 
verschiedenartigsten  Lösungen  gezeitigt ; 
insbesondere  gab  die  schmale  Front  beim 
Zusammentreffen  der  Blumenstraße  und 
des  Unterangers  zu  bemerkenswerten 
Ausbildungen  Veranlassung.  Der  Entwurf 
des  Regierungsbaumeisters  Bad  berger 
(Abb.  1  u.  G)  ergänzt  zunächst  an  der 
Blumenstraße  die  Fassade  des  Gebäudes 
der  städtischen  Gaswerke  zur  Sym- 
metrie. Die  so  geschaffene  Mittelachse 
erscheint  durch  die  anspruchsvolle  vor- 


oa-o.a.Q-iii'. 


A  Amtsräume  des  Stadtbauamts.   B  Amtsräume  der  städt.  Elektrizitätswerke ; 
ohne  Bezeichnung  alter  Bauteil. 
Abb.  4.    Grundriß  des  Erdgeschosses. 
Abb.  3  u.  4.   Kennwort:  Allegro  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser:  Dipl.-Ing.  Hs.  Atzenbeek. 

handene  Säulenarchitektur  des  Eingangs  zum  Altbau  gerechtfertigt. 
Hieran  schließt  sich  ein  Turm,  der  es  ermöglichte,  die  übrigen  Fassaden 
in  anderen  Formen  zu  halten,  die  sich  aber  trotzdem  in  den  gesamten 
Verhältnissen  dem  alten  Bau  gut  anschließen.  Das  Preisgericht  hat  bei 
dem  Turm  erinnert,  daß  der  Vorsprung  aus  der  Front  nicht  kraftvoll 
genug  sei.  Auch  hat  es  die  Frage  aufgeworfen,  ob  der  Turm  im 
Straßenbild  au  der  richtigen  Stelle  stehe,  zumal  die  gegebene  Ansicht 
über  sein  Verhältnis  zum  Blick  auf  die  Frauentürme  keinen  Auf- 
schluß gibt. 


Abb.  5  a.    Ohne  Turm.  Abb.  5  b.   Mit  Turm. 

Blick  in  die  Blumenstraße  nach  der  Angertorstraße  zu. 
Kennwort:  Mit  und  ohne  Turm  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser:  Regierungsbaumeister  Hr.  Bergtholdt. 
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Abb.  j.   Blick  in  den  LTnteranger. 
Kennwort:  Cosi  fan  tutte  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser:  Regierungsbaumeister  Karl  Badberger. 


Abb.  8.   Blick  in  die  Blumenstraße  auf  die  Peterskirche. 
Kennwort:  Achsensystem  (Angekauft). 
Verfasser:  Dr.-Ing.  Hr.  Lömpel. 


  # 

Abb.  9. 


Blick  in  die  Blumenstraße  nach  der  Angertorstraße  zu. 
Kennwort:  Angertor  (Preis  von  2  '00  Mark). 
Verfasser:  Architekt  Ad.  Schmidt. 


Abb.  7.   Links  Unteranger,  rechts  Blumenstraße. 
Kennwort:  Mit  und  ohne  Turm  (Preis  von  2000  Mark). 
Verfasser:  Regierungsbaumeister  Hr.  Bergtholdt. 

Für  den  Anschluß  der  langen  Fronten  au  der  Blumenstraße  und 
am  Unteranger  an  die  schmale  Kopffront  linden  sich  verschiedene 
L  >  ungen.  Eiu  Teil  der  Bewerber  läßt,  wie  in  dem  eben  beschriebenen 
E  wurf,  die  Querfront  mit  einem  rechten  Winkel  gegen  die  Front  am 
Unteranger  stoßen,  so  daß  an  der  Blumenstraße  ein  stumpfer  Winkel 
entsteht.  Auch  die  umgekehrte  Lösung  zeigen  einige  Entwürfe.  Die 
ungünstige  Wirkung  dieses  stumpfwinkligen  Anschnittes  haben  andere 
Bewerber  durch  verschiedene  Mittel  zu  beseitigen  versucht,  z.  B.  durch 
Einschieben  eines  turmartigen  Erkerausbaues.  Eine  dritte  Gruppe  von 
Entwürfen  hat  die  Schmalfront  symmetrisch  abgeschrägt,  so  daß  an. 
jeder  Ecke  ein  schwacher  stumpfer  Winkel  von  gleicher  Größe  ent- 
steht. An  die  Stelle  dieser  geradlinigen  Abschrägung  ist  in  einigen 
Entwürfen  eine  bogenförmige  Frontlinie  getreten  (Abb.  4).  Diese 
Lösung  führte  in  vielen  Fällen  zwangsweise  zu  einem  symmetrisch 
ausgebildeten  Frontbau  an  der  Schmalseite,  wie  ihn  beispielweise  der 
Entwurf  des  Diplomingenieurs  Atzenbeck,  eine  der  besten  Arbeiten, 
vorsieht  (Abb.  3  u.  4).  Dadurch,  daß  der  Künstler  diesem  ohnehin 
um  zwei  Stockwerke  erhöhten  Frontbau  einen  Vorhof  mit  niedriger 
Umbau ung  vorlagerte,  gelang  es  ihm,  die  Wirkung  dieser  Hauptfront 
noch  weiter  zu  steigern;  einen  Mißgriff  bedeutet  dabei  aber  die  Unter- 
bringung von  Aborten  in  diesen  Vorbauten.  Auch  ohne  die  seit- 
lichen Türmohen,  deren  Abschluß  das  Preisgericht  als  zu  dünn  gerügt 
hat,  wäre  eine  wuchtige  Wirkung  gewährleistet.  Trotzdem  erscheinen 
sie  unentbehrlich,  um  den  Fronten  an  den  Langseiten,  besonders  an 
der  Blumenstraße,  einen  Abschluß  zu  geben,  wie  der  Verfasser  auf 
einem  Schaubild  überzeugend  dargetan  hat. 

.  Eine  ähnliche  Erwägung  scheint  bei  dem  Entwurf  des  Regierungs- 
baumeisters  Bergtholdt  bestimmend  gewesen  zu  sein  (Abb.  5  u.  7), 
worauf  auch  das  Kennwort  „Mit  und  ohne  Turm"  hinweist.  Dieser 
Verfasser  hat  ebenfalls  die  schmale  Front  durch  einen  Querbau  betont 
und  diesem  einmal  durch  Zurückrücken  der  ganzen  Front,  sodann 
aber  auch  durch  Überbauen  der  Bürgersteige  mit  Lauben  eine  breitere 
Ausdehnung  und  damit  eine  massigere  Wirkung  gegeben.  Die  archi- 
tektonische Notwendigkeit  des  Mittelturmes  sucht  der  Verfasser  durch 
die  Gegenüberstellung  der  Längsfront  an  der  Blumenstraße  mit  und 
ohne  Turm  zu  beweisen  (Abb.  5a  u.  5  b).  Das  Preisgericht  rühmt 
diesem  Entwurf  auch  noch  die  durch  eine  kräftig  herausgerückte 
Vorlage  betonte  Trennung  des  Neubaues  von  der  Klosterschule  nach. 

In  besonders  wirkungsvoller  Weise  ist  die  Lösung  der  beiden 
zuletzt  geschilderten  Schwierigkeiten  dem  Architekten  Schmidt  ge- 
glückt (Abb.  9).  Die  Trennung  der  Klosterschule  von  dem  Neubau 
hat  er  durch  die  Einschiebung  eines  kleinen  Hofes  zwischen  beiden 
Gebäulichkeiten  erreicht,  was  ihm  die  Verwendung  eines  reizvollen 
süddeutschen  Baugedankens,  des  über  Eck  gestellten  Erkers  an  dem 
auf  diese  Weise  entstehenden  Giebel  gestattete.  Der  langen  Front 
an  der  Blumenstraße  gab  er  einen  wirkungsvollen  Höhepunkt  und 
Abschluß,  indem  er  an  den  Knickpunkt  mit  der  Schmalseite  einen 
kräftig  in  die  Straße  vorspringenden  Turm  stellte,  unter  dem  er  den 
Fußgängerverkehr  hindurchleitet.  Dieser  Entwurf  trägt  vielleicht 
am  besten  von  allen  der  Eigenart  der  überlieferten  Münchener  Bau- 
kunst Rechnung  und  fügt  sich  in  die  Stimmung  des  Angerviertels 
am  glücklichsten  ein.  Leider  ist  die  Verschmelzung  von  Turm  und 
Gebäude  gegen  die  Platzseite  weniger  gelungen. 
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Andere  Wege  geht  der  Entwurf  des  Architekten  Leitensdorfcr 
(Abu.  2).  Das  Preisgericht  bezeichnet  die  Ausbildung  des  Abschlusses 
an  der  Platzseite,  die  einen  turmartigen  Querbau  von  acht  Stockwerken 
vorsieht,  als  eine  hervorragende  Lösung,  „die  nicht  nur  eine  will- 
kommene Dominaute  im  Stadtbild  schaffen,  sondern  auch  eine  wichtige 
und  hervorragend  gute,  wenn  auch  ungewohnte  Gegenwirkung  zur 
Längsfront  der  Blumenstraßo  bilden  würde".  Allerdings  müßte  sicher- 
gestellt sein  —  was  auch  das  Preisgericht  angezweifelt  hat  — ,  daß 
der  kleine  Platz  vor  der  Querfront  mit  seinen  geringen  Abmessungen 
der  Hohe  dieser  mächtigen  Steinwand  das  Gleichgewicht  hält.  Während 
die  Fassade  am  Unteranger  in  diesem  Entwurf  nicht  so  günstig  wirkt, 
weil  sie  auf  eine  Ergänzung  der  alten  Fassade  zur  Symmetrie  ver- 
zichtet, versprechen  die  regelmäßigen,  erkerartigen  Risalite  an  der 
Blumeustraßc  eine  wirkungsvolle  Gliederung  der  langen  Front. 

Von  den  angekauften  Entwürfen  sei  noch  derjenige  von  2>r.*3"9. 
Lömpel  erwähnt,  der  das  Architektursystem  des  bereits  bestehenden 
Teiles  des  Verwaltungsgebäudes  an  beiden  Straßen  übernimmt  (Abb.  8). 
Durch  eine  besondere  Betonung  der  Eingänge  unter  Verwendung 


einer  verwandten  Säulenanordnung,  wie  sie  am  Eingang  des  Altbaues 
vorhanden  ist,  hat  er  es  erreicht,  die  lange  Front  an  der  Blumen- 
straße aufzulösen.  Auch  Lömpel  versucht  durch,  einen  Turmbau  au 
der  Schmalseite  eine  ähnliche  beherrschende  Wirkung  im  Stadtbild 
zu  erreichen  wie  der  vorher  besprochene  Entwurf.  Das  Preisgericht 
gab  aber  der  Auffassung  Ausdruck,  daß  der  Aufbau  in  der  Form  zu 
schwer  und  mit  dem  übrigen  Bau,  besonders  auch  mit  dem  in  Höhe 
der  beiden  Untergeschosse  angeordneten  Vorbau,  nicht  genügend  ver- 
wachsen sei.  Auch  geht  in  der  Münchener  Architektenschaft  der 
Streit  der  Meinungen  darüber,  ob  ein  derartiger  Bau  gerade  in 
München  stehen  dürfte,  eine  Frage,  die  vielleicht  auch  bei  dem  einen 
oder  anderen  der  vorher  beschriebenen  Entwürfe  naheliegt.  So  spielt 
auch  in  diesem  Wettbewerb  der  Kampf  gegen  den  Zersetzungsprozeß 
hinein,  bei  dem  es  sich  darum  handelt,  ob  Münchens  —  schon  in 
manchen  Fällen  leider  durchbrochene  —  bauliche  Eigenart  erhalten 
bleiben  oder  ob  das  Stadtgebilde  allmählich  „internationalisiert" 
werden  soll. 

München.  2>r.=  ^»3-  Albert  Gut. 


Alfred 

Am  29.  März  haben  wir  Alfred  Blums  sterbliche  Hülle  auf  den  in 
jungem  Grün  prangenden  und  mit  den  ersten  Frühlingshlüten  ge- 
schmückten Berlin-Wilmersdorfer  Friedhof  geleitet,  wo  er  nun  von 
73jähriger  Erdenpilgerschaft  ausruht. 

Ein  Altmeister  der  Eisenbahntechnik  ist  mit  ihm  zu  Grabe  ge- 
gangen, der  auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnbaues  und  des  Betriebes 
an  wichtigen  Stellen  Hervorragendes  leistete  und  in  45jähriger,  treuer 
und  emsiger  Arbeit  an  dem  glänzenden  Aufstieg  des  preußischen 
Eisenbahnwesens  mit  großen  Erfolgen  mitschaffte,  Erfolgen,  die  nicht 
nur  schon  früh  die  Aufmerksamkeit  seiner  Vorgesetzten  auf  ihn 
lenkten,  sondern  auch  im  Ausland  Würdigung  fanden.  Seine  Be- 
gabung für  das  Eisenbahnbetriebswesen,  zu  dem  auch  seine  Neigung 
ihn  zog,  hat  er  im  ersten  Teil  seiner  Laufbahn  als  stellvertre- 
tender Vorstand  des  betriebstechnischen  Bureaus  der  rechtsrheinischen 
Eisenbahndirektion  in  Köln  und  als  Mitglied  des  Betriebsamts  in 
Trier  betätigen  können.  Die  auf  diesem  Gebiet  gesammelten  Erfah- 
rungen kamen  ihm  in  seiner  vieljährigen  Stellung  als  Vortragender 
Rat  in  der  Bauabteilung  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten, 
wo  ihm  ein  weites  Arbeitsfeld  in  der  Ausgestaltung  der  Bahnanlagen, 
besonders  der  wichtigen  Bahnhöfe  in  den  verkehrsreichen  Bezirken 
Berlin,  Köln  und  Saarbrücken  anvertraut  war,  vortrefflich  zustatten. 
Nur  einem  Mann  von  seinem  reichen  Wissen,  seiner  raschen  Entschluß- 
fähigkeit und  unbeugsamen  Willensstärke  konnte  die  Bewältigung 
dieser  Geschäftslast  gelingen;  ja,  sein  reger  Geist  fand  nicht  einmal 
Genüge  an  der  Pflege  dieses  Arbeitsfeldes  und  trieb  den  Unermüd- 
lichen, noch  weitere  Bürden  auf  sich  zu  nehmen.  Hiervon  legen  seine 
ausgedehnte  schriftstellerische  Tätigkeit,  die  Übernahme  von  Gut- 
achten, wie  z.  B.  über  die  Ausgestaltung  der  Bahnanlagen  in  Zürich 
und  Stuttgart,  die  Beteiligung  an  den  Arbeiten  des  Eisenbahnkongreß- 
verbandes 1910,  die  Betätigung  als  technischer  Schriftleiter  am  Archiv 
für  Eisenbahnwesen  und  an  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  die  Mit- 
arbeit an  der  Aufstellung  einheitlicher  Fahrdienstvorschriften  beredtes 
Zeugnis  ab. 

Viele  junge  Fachgenossen  haben  unter  seinen  Augen  während 
seiner  22jährigen  Tätigkeit  als  Mitglied  und  als  Abteilungsvorsteher 
des  Technischen  Ober-Prüfungsamts  sich  der  Staatsprüfung  unterzogen ; 
nicht  wenige  von  ihnen  werden  sich  noch  heute  mit  Dank  seiner  Hilfs- 
bereitschaft und  (Fürsorge  erinnern.  Die  Akademie  des  Bauwesens 
zählte  ihn  seit  dem  Jahre  1907  zu  den  ihrigen. 

Zahlreich  sind  die  in-  und  ausländischen  Ordensauszeichnungen, 
zahlreich  die  sonstigen  Ehrungen,  die  dem  hochverdienten  Mann  zuteil 
wurden.  Von  den  letzteren  sei  die  Verleihung  der  Würde  eines 
®r.  =  3»3-  c  h.  von  der  Technischen  Hochschule  Berlin  und  der 
Silbernen  Medaille  für  Verdienste  um  das  Bauwesen  besonders  er- 
wähnt. 

Als  Vorbild  eines  preußischen  Beamten,  dem  die  Anerkennung 
seiner  Vorgesetzten,  die  Verehrung  von  Mitarbeitern  und  Untergebenen 
und  die  Hochschätzung  weiter  außeramtlicher  Kreise  im  reichsten  Maße 
zuteil  wurde,  ist  Blum  durchs  Leben  gegangen,  stark  an  Geist,  Willen 


Blum  f. 

und  Körper,  von  gewinnendem,  schlichtem  Wesen  und  von  sprühendem 
Temperament,  dessen  Funkengarben  wohl  hie  und  da  die  Betroffenen 
versengten,  aber  nie  schmerzhafte  Wunden  hinterließen.  Er  war  ein 
eifriger  Vaterlandsfreund,  ein  warmherziger  Naturverehrer,  ein  liebender 
und  treusorgender  Gatte  und  Vater. 

Von  ernsten  Erkrankungen  blieb  der  kernige  Mann  bis  in  seine 
späten  Tage  unbehelligt;  die  Altersbeschwerden  stellten  sich  erst  vor 
wenigen  Jahren  ein  und  mögen  durch  die  auch  bei  liebevollster  Für- 
sorge nicht  ganz  auszuschaltenden  Ernährungsmängel  in  der  Kriegs- 
zeit und  den  Schmerz  über  des  Vaterlandes  Unglück  verschärft 
worden  sein;  ein  unerwartet  hinzugetretenes  quälendes  organisches 
Leiden  hat  seine  letzten  Tage  schwer  getrübt.  An  seinem  Hügel 
trauern  die  Gattin,  mit  der  er  seit  1874  in  glücklicher,  freilich  auch 
von  Schicksalschlägen  nicht  verschont  gebliebener  Ehe  lebte,  ein 
Sohn,  der  in  Fachkreisen  wohlbekannte  Professor  2)r.=5n9-  0.  Blum 
in  Hannover  und  eine  Tochter  mit  ihrem  Gatten. 

Schwer  wird  die  Lücke  auszufüllen  »ein,  die  der  Heimgegangene 
in  der  Reihe  der  Meister  des  Eisenbahnlaches  zurückläßt. 

Blum  war  am  22.  Dezember  1847  in  Leipzig  geboren,  besuchte 
das  Realgymnasium  in  Bern,  wohin  die  Familie  nach  dem  frühen 
Tode  des  Vaters  übergesiedelt  war,  studierte  von  18G4  bis  1867  am 
Polytechnikum  in  Zürich  und  erwarb  dort  das  Ingenieurdiplom. 
Hierauf  folgte  ein  D/a  jähriges  Studium  der  Kameralwissenschaften  in 
Leipzig,  wo  er  gleichzeitig  seiner  Militärpflicht  genügte.  1869  trat  er 
in  die  Dienste  der  Thüringischen  Eisenbahngesellschaft  als  Bauführer 
bei  der  Abteilung  Gera-Eichicht.  Diese  Tätigkeit  wurde  durch  die 
Teilnahme  am  Kriege  1870/71  unterbrochen,  aus  dem  er  als  Offizier, 
mit  dem  Eisernen  Kreuze  geschmückt,  zurückkehrte.  Nach  einjährigem 
Studium  an  der  Bauakademie  in  Berlin  legte  er,  erst  26  jährig, 
Anfang  1874,  die  Baumeisterprüfung  ab,  wurde  zur  preußischen 
Staats-Eisenbahnverwaltung  einberufen  und  im  Bezirk  der  Direktion 
Saarbrücken  mit  Entwurfsarbeiten  und  Leitung  von  Bauausfüh- 
rungen, insbesondere  dem  Umbau  des  Bahnhofs  Neunkirchen  be- 
schäftigt. In  diese  Zeit  fällt  eine  mehrwöchige  Studienreise  nach 
England,  die  ihm  durch  die  Zuerkennung  des  Schinkelpreises  er- 
möglicht worden  war.  Im  Juli  1880  wurde  er  dem  betriebstech- 
nischen Bureau  der  rechtsrheinischen  Direktion  in  Köln  zugeteilt, 
wo  er  als  Stellvertreter  des  Vorstandes  bis  1884  wirkte.  Dann  kam  er 
als  Mitglied  zum  Betriebsamt  Trier  und  wurde  1884  zum  Eisenbahn- 
Bau-  und  Betriebsinspektor,  1893  zum  Regierungs-  und  Baurat  ernannt. 
Gegen  Ende  1894  wurde  er  zunächst  zu  aushilfs weiser  Beschäftigung 
in  das  Ministerium  berufen  und  dort  im  März  1895  zum  Geheimen 
Baurat  und  Vortragenden  Rat  befördert.  In  amtlichem  Auftrag  führte 
er  1898  eine  Reise  zum  Studium  der  Betriebsverhältnisse  in  den  eng- 
lischen Kohlenbezirken,  1904  eine  solche  zum  Besuch  der  Weltaus- 
stellung in  St.  Louis  aus.  1898  wurde  er  Geheimer  Oberbaurat,  1910 
Wirklicher  Geheimer  Oberbaurat,  und  trat  am  1.  Oktober  1919  in 
den  Ruhestand. 

Berlin.  Dorn  er. 


Die  Auflösung-  des  Reichskomniissariats  für  das  Wohnungswesen 

ist  mit  dem  1.  April  d.  J.  in  Kraft  getreten.  Die  bisher  vom  Reichs- 
wohnungskommissar innegehabten  Befugnisse  fallen  im  vollen  Um- 
fange an  das  Reichsarbeitsministerium  zurück.  Damit  sind  die  sämt- 
lichen Zuständigkeiten  des  Reiches  auf  dem  Gebiet  des  Wohnungs- 
und Siedlungswesens  wieder  im  Reichsarbeitsministerium  vereinigt. 
Die  Durchführung  der  Baustoffbewirtschaftung  bleibt  wie  bisher  bei 


den  Ländern,  jedoch  werden  auch  auf  diesem  Gebiet  alle  Fragen 
grundsätzlicher  Art  im  Reichsarbeitsministerium  behandelt. 

Bautechnische  Vorträge  und  Übungen  (vergl.  Jahrg.  1919  d.  Bl., 
S.  476)  veranstaltet  das  „Technische  Vorlesungswesen  Großberlin"  in  den 
Abendstunden  während  der  Monate  April  bis  Juli.  Gelehrt  werden 
in  acht  Vortragsreihen  zum  Einzelpreis  von  25  bis  50  Mark  be- 
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stimmte  Gebiete  der  Statik  und  die  neueren  Sonderbauweisen.  Nähere 
Auskunft  erteilt  die  Geschäftstelle,  Berlin  NW  7,  Sommerstraße  4  a. 

Die  Lehr-  und  Versuchst«!  le  für  Naturbanweisen  in  Sorau  ver- 
anstaltet Anfang  Mai  mit  staatlicher  Unterstützung  einen  Lehrgang 
insbesondere  im  Lehmbau  und  in  der  Lehmschindeldachdeckung, 
wofür  die  dort  in  Ausführung  begriffenen  200  Siedlerstätten  eine 
hervorragende  Anwendungsmöglichkeit  bieten.  Nähere  Auskunft  er- 
teilt gegen  Einsendung  von  1  Mark  die  Gemeinnützige  Heimstätten- 
Genossenschaft  in  Sorau  N.-L. 

Senkkasten -Kaimauer  im  Hafen  von  Kopenhagen.  Der  Freihafen 
von  Kopenhagen  bat  während  des  Weltkrieges  eine  erhebliche  Er- 
weiterung erfahren  durch  Erbauung  eines  neuen,  GI6  m  langen,  120  m 
breiten  Hafenbeckens  mit  1007  m  Kaimauern  für  eine  Wassertiefe  von 
9,5  m.  Für  die  Ausführung  kamen  drei  verschiedene  Bauweisen  in 
Frage:  Gründung  auf  hohem  Pfahlrost,  Bohlwerk  mit  Eisenspundwand 
und  Eisenbeton-Senkkasten.  Wirtschaftliche  Gründe  und  vor  allem 
die  Möglichkeit,  die  Baustoffe  fast  ausschließlich  im  Inland  beschaffen 
zu  können;  ließen  die  Entscheidung  zugunsten  der  Senkkasten  aus- 
fallen. Zur  Beschleunigung  der  Fertigstellung  wurden  möglichst 
große,  bis  zu  49  m  lange  Senkkasten  schwimmend  an  die  Verwendungs- 
stelle gebracht  und  hier  auf  den  sorgfältig  mit  einer  Schotterschicht 
abgeglichenen,  aus  festem  Ton  mit  großen  Steinen  bestehenden  Unter- 
grund abgesenkt. 

Die  Senkkasten  (Abb.  1)  sind 
9,8  m  hoch  und  5  m  breit.  Zur 
Erhöhung  der  Standsicherheit  ist 
der  Fuß  auf  7  m  verbreitert.  Die 
Stärke  der  in  Beton  1:2:3  aus- 
geführten Wände  beträgt  im  Boden 
35  cm,  in  den  Längs  wänden  27  cm, 
nach  oben  allmählich  bis  auf  15  cm 
abnehmend.  Die  Kopfwände  ver- 
jüngen sich  von  35  cm  auf  15  cm. 
Im  Abstand  von  3,5  m  sind  20  cm 
starke  Aussteifungswände  vorge- 
sehen. An  der  Wasserseite  ist  eine 
Verblendung  aus  Eisenklinkern  von 
1  m  unter  Wasserspiegel  aufwärts 
ausgeführt,  wodurch  sich  hier  eine 
Verstärkung  der  Vorderwand  auf 
35  cm  ergeben  hat.  Wandstärke  und 
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Querschnitt  durch  die 
fertige  Mauer. 


Bewehrung  sind  so  bemessen,  daß 
für  den  ungünstigsten  Belastungs- 
tall die  Druckspannungen  im  Beton 
nicht  über  40  kg/qcm  und  die 
Zugspannungen  im  Eisen  nicht 
Uber  1200  kg/qcm  hinausgehen. 
Die  Vorderwand  ist  zur  Sicherheit  mit  Sparbeton  1 : 5 : 10  in  Im 
Stärke  hinterstampft,  der  übrige  Raum  des  Kastens  ist  mit  Sand  aus- 
gefüllt. Auf  die  Vorderwand  des  Kastens  ist  der  obere  mit  Granit- 
qnadern  verblendete  Mauerteil  aufgesetzt,  von  dem  die  Schiffsstöße 
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Fangedämmen  eingeschlossen,  die  aus  zwei  kräftigen,  miteinander 
verankerten  Holzwänden  und  dazwischenliegender  Sandschicht  be- 
standen. An  einer  Ecke  war  zum  Auslassen  der  Senkkasten  ein  8  m 
weites  Tor  vorgesehen,  das  aus  zwei  in  Falzen  ruhenden  Holzwänden 
gebildet  wurde,  deren  Zwischenraum  jedesmal  nach  dem  Dichtsetzen 
mit  Sand  ausgefüllt  werden  mußte.  Die  Sohle  des  Trockendocks  war 
durchgehend  mit  einer  durch  Drainröhren  nach  einem  Pumpensumpf 
entwässerten  Kiesschicht  bedeckt,  über  der  an  den  Baustellen  für  die 
Kasten  eine  Sandschicht  genau  abgeglichen  war.  Die  Sandschicht 
wurde  mit  starkem  Papier  belegt  und  darauf  der  Kastenboden  un- 
mittelbar betoniert.  Die  Kastenwände  wurden  zwischen  Schalungen 
hergestellt.  Zum  Aufbau  der  Schalungen  und  Einlegen  der  Eisen 
dienten  drei  Arbeitsbühnen.  Auf  der  3  m  hohen  untersten  und  der  8  m 
hohen  obersten  Bühne  waren  Gleise  verlegt  zum  Heranschaffen  der 
Baustoffe  von  den  am  Ufer  befindlichen  Lagerplätzen  und  Misch- 
maschinen. 

Die  Krone  des  umschließenden  Fangedammes  ragte  1,5  m  über 
den  gewöhnlichen  Wasserspiegel,  d.  i.  etwas  über  die  höchsten  Fluten. 
Die  Sohle  des  Trockendocks  lag  4,5  m  unter  dem  gewöhnlichen  Wasser- 
spiegel. Infolgedessen  konnten  die  Kasten  im  Trockendock  bei  einer 
Tauchtiefe  von  4,2  m  nur  bis  etwa  6,8  m  Höhe  fertiggestellt  werden, 
um  sie  noch  schwimmend  hinausbringen  zu  können.  Für  die  noch 
fehlenden  3  m  wurden  aber  im  Trockendock  die  Schalungen  und  die 


Grundriß  der  Senkkasten. 


durch  kräftige  Eisenbetonstreben  auf  die  Quer- 
wände Ubertragen  werden.  Zum  Schutz  der 
Vorderwand  des  Senkkastens  springt  der  obere 
Teil  40  cm  vor.  Zur  Verbindung  der  einzelnen 
Kasten  (Abb,  2)  sind  vorn  an  den  Kopfseiten 
Falze  vorgesehen,  die  mit  Zementmörtel,  in 
Schläuchen  verpackt,  ausgefüllt  werden. 
Für  die  Herstellung  der  Senkkasten  wurde  ein  zu  diesem  Zweck 
am  flachen  Ufer  hergerichtetes  Trockendock  von  55  m  Länge  und 
35  m  Breite  benutzt.  Die  auch  in  Betracht  gezogene  Bauweise  auf 
einem  Ablauf helling  wurde  besonders  deshalb  ausgeschieden,  weil  die 
erhebliche  Anzahl  der  herzustellenden  Senkkasten  (22)  die  Anlage 
eines  besonderen  Trockendocks  wirtschaftlich  erscheinen  ließ  und  da- 
neben der  Vorteil  ausgenutzt  werden  konnte,  die  Länge  der  Senkkasten 
von  16  m  auf  etwa  49  m  zu  erhöhen.   Das  Trockendock  war  von 


Abb.  3.   Absenkung  der  Kästen. 

Eisen  der  Kastenwände  aufgestellt.  Zur  Sicherung  der  Gleichgewichts- 
lage während  des  Schleppens  zur  Verwendungsstelle  wurden  vor  dem 
Aufschwimmen  etwa  80  t  Sand  auf  den  Boden  des  Kastens  geschüttet. 

An  Ort  und  Stelle  wurde  jeder  Kasten  verankert  und  dann  durch 
fortschreitendes  Betonieren  und  Einfüllen  von  Sand  zunächst  bis  etwa 
10  cm  über  dem  Boden  abgesenkt  (Abb.  3).  Durch  schnelles  Einfüllen 
von  Sand  aus  zwei  an  den  beiden  Seiten  des  Kastens  liegenden  Dampfern 
wurde  dann  die  Absenkung  auf  das  vorbereitete  Schotterbett  sehr 
genau  vollendet. 

Die  Kaimauer  wurde  in  den  Jahren  1915  und  1916  von  den 
Unternehmern  Christiani  u.  Nielsen,  Hamburg  u.  Kopenhagen,  aus- 
geführt.*) Die  Gesamtbaukosten  haben  rd.  1  l/t  Mill.  Kronen  ==  rd. 
1,4  Mill.  Mark  betragen,  d.  h.  für  1  m  Kaimauer  rd.  1390  Mark.  Schi. 

Bücherschau. 

Fünfundzwanzig  Jahre  Eisenbahn-Yerwaltungsordnuug.  Eisen- 
bahnpolitische Rückblicke  und  Ausblicke.  Von  W.  Hoff,  Wirklicher 
Geheimer  Rat,  Staatsminister  a.  D.  Berlin  1920.  Reimar  Hobbing. 
86  S.  8°.   Ladenpreis  4,80  JC. 

Aus  Anlaß  des  25jährigen  Bestehens  der  jetzigen  Verwaltungs- 
ordnung der  preußischen  Staatseisenbahnen,  das  mit  dem  Übergang 
der  Staatsbahnen  Deutschlands  auf  das  Reich  zusammenfällt,  hat  der 
frühere  langjährige  Direktor  der  Verwaltungsabteilung  des  preußischen 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  und  nachmalige  preußische 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  Exzellenz  Hoff  diese  eisenbahn- 
politischen Rückblicke  und  Ausblicke  veröffentlicht,  die  in  einer  Zeit, 
in  der  die  Organisation  der  Reichseisenbahnen  ihrer  Lösung  harrt  und 
in  Fachzeitschriften  in  vielfachen  Betrachtungen  und  Vorschlägen  be- 
handelt wird,  von  ganz  besonderem  Belang  sind. 

Die  Arbeit  beschäftigt  sich  in  klarer,  übersichtlicher  Weise,  groß- 
zügig und  von  hoher  Warte  aus  mit  der  Wirksamkeit  und  Fortent- 
wicklung der  jetzigen  Verwaltungsordnung  der  preußischen  Staats- 
bahnen zunächst  in  ihrem  ersten  Jahrzehnt,  sodann  im  zweiten 
Jahrzehnt  bis  zum  Kriegsbeginn  und  endlich  in  der  Kriegs-  und  Nach- 
kriegszeit. Es  folgen  ein  Rückblick  auf  den  Gesamtzeitabschnitt  und 
ein  größerer  Abschnitt  mit  Reformgedanken  hinsichtlich  der  Zentral- 

*)  Vgl.  Deutsche  Bauzeituug  1917,  Mitteilungen  über  Beton  usw.  Nr.  22. 
Beton  u.  Eisen  1918,  4.  u.  5.  Heft.   Genie  civil  1919,  Seite  285. 
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leitung,  der  Dezirksleitung,  der  Aufsichtsorgane  und  der  ausführenden 
Stellen. 

Der  Verfasser  kommt  zu  dem  Urteil,  daß  die  bestehende  preußische 
Eisenbahn- Verwaltungsordnung  durch  Leistungen  und  Ergebnisse  des 
Unternehmens  in  Jahrzehnten  ihre  Bewährung  bewiesen  hat  und  bei 
Einfügung  von  „Ergänzungen  und  Änderungen,  die  sich  aus  der  Sach- 
lage ergeben",  bei  zeitgemäßer  Ausgestaltung  sich  auch  für  die  Ver- 
waltungsordnung der  Reichseisenbahnen  als  Grundlage  durchaus 
eignet.  Er  redet  dabei  aber  keineswegs  „einer  Verödung  auf  dem 
Gebiete  des  Verwaltungswesens"  das  Wort  und  vertritt  den  Stand- 
punkt, daß  „jedes  kritische  Rütteln  an  bestehenden  Verwaltungseinrich- 
tungen zu  vorurteilsloser  Prüfung  und  Untersuchung  und  unverweilter 
Ausmerzung  von  Fehlern  und  Mängeln  Anlaß  geben  muß",  weist  aber 
auch  darauf  hin,  daß  bei  dem  Arbeiten  mit  Schlagworten,  von  dem 
zur  Gewinnung  großer  Yolkskreise  für  Reformvorschläge  vielfach  Ge- 
brauch gemacht  wird,  häufig  übersehen  wird,  daß  die  Beurteilung  nur 
das  System  als  solches  betreffen  sollte,  „nicht  aber  Umstände  und  Er- 
scheinungen, die  nicht  im  System  begründet  oder  ihm  nicht  eigen- 
tümlich sind"  und  daß  umwälzende  Änderungen  des  Verwaltungs- 
systems, insbesondere  das  Einfügen  von  Behörden  (Generaldirektionen, 
und  dergleichen)  zwischen  die  Zentralbehörde  und  die  Betriebsbehörden, 
eine  kaum  zu  vermeidende,  mit  den  ungünstigen  Staatsfinanzen  nicht 
zu  vereinbarende  beträchtliche  Steigerung  der  Personal-  und  Verwal- 
tungskosten verursachen  werden. 

Nicht  unerhebliche  Ergänzungen  und  Erweiterungen  bringt  sodann 
noch  ein  Nachwort  mit  klaren  gutachtlichen  Äußerungen  zur  Wirt- 
schaftsführung der  Reichseisenbahnen,  Uber  Reichsverkehrsminister 
und  Landeseisenbahnämter,  über  die  Betriebsverwaltungsordnung  der 
Reichseisenbahnen,  über  die  vorläufige  Regelung  und  über  den  Zeit- 
punkt des  Ubergangs  der  preußischen  Bahnen  auf  das  Reich,  das  aus 
Anlaß  der  Anfang  Februar  d.  J.  stattgehabten  Beratung  des  vom 
preußischen  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  einberufenen  Sach- 
verständigenbeirats hinzugefügt  worden  ist. 

Allen  Berufsgenossen  kann  das  Buch  angelegentlichst  empfohlen 
werden.  Bei  der  großen  Anzahl  der  in  den  Fachzeitschriften  gemachten 
Organisationsvorschläge  und  den  oft  weit  auseinandergehenden  An- 
sichten in  Organisationsfragen  können  diese  Rückblicke  und  Ausblicke 
auf  einen  staatlichen  Großbetrieb  zur  Klärung  und  Förderung  der  zu 
lösenden  Fragen  viel  beitragen. 

Berlin.  Reinicke. 

Hamburger  Staatsbauten  von  Fritz  Schumacher.  Herausgegeben 
mit  Unterstützung  des  Hamburger  Staates  von  Prof.  Dr.  K.  Schäfer, 
Lübeck.  Berlin  1919.  Der  Zirkel,  Architekturverlag,  G.  m.  b.  H.  In 
4°.    33  S.  Text  u.  208  S.  mit  Abb.    Geb.  40  M. 

Im  November  1909  wurde  Fritz  Schumacher  (vgl.  1919  d.Bl.,  S.  188) 
zur  Leitung  des  Hamburger  Bauwesens  berufen,  und  kaum  fünf  Friedens- 
jahre waren  ihm  bisher  zu  seinem  Werk  vergönnt.  Was  aber  ein  schöpfe- 
rischer Geist  in  solcher  Frist  leisten  kann,  erkennen  wir  mit  schuldiger 
Anerkennung  aus  der  vorliegenden  Veröffentlichung  des  Zirkelverlages. 
Der  in  Bremen  gebürtige  Meister  hat  für  die  zugleich  staatlichen  und 
städtischen  Aufgaben  der  auch  nach  der  Volkszahl  zweitgrößten 
deutschen  Stadt  Gestaltungen  gefunden,  die  nicht  nur  den  Keim, 
sondern  die  kräftige  Entfaltung  eines  niederdeutschen  Baustils  be- 
deuten. Die  strenge  Beschränkung  auf  den  Backstein  begegnet  sich 
mit  der  norddeutschen  Sachlichkeit,  dabei  vermeiden  die  mit  jeder 
Aufgabe  überraschend  wechselnden  Lösungen  alle  Nüchternheit  und 
durchlaufen  innerhalb  des  einheitlichen,  vom  Ortsgeist  und  Baustoff 
bestimmten  Gepräges  jede  Stufe  künstlerischen  Gefühls  und  Erfindens. 
Der  bisher  vorliegende  Band  enthält  die  notwendigen  Grundrisse  und 
Schnitte  sowie  eine  reiche  Fülle  gut  wiedergegebener  Lichtbilder  von 
15  Bauten.  Es  sind  sowohl  bedeutende  Anlagen,  wie  die  Tropen- 
anstalt mit  dem  Hafenkrankenhaus  an  den  Landungsbrücken  von 
St.  Pauli  und  mehrere  Schulen,  als  auch  ebenso  künstlerisch  durch- 
gebildete kleinere  Bauten,  wie  Polizeiwachen  u.  dergl.  Eine  ausführlich 
Schumachers  Bedeutung  würdigende  Einleitung  und  besondere  Erläu- 
terungen zu  jedem  Bau  geben  alles  für  den  Fachmann  Wissenswerte, 
wie  Bedingung  der  Lage,  Raumforderung  und  entstandene  Kosten. 
Zwar  sind  jene  Schöpfungen  in  einer  Zeit  entstanden,  die  über  Mittel 
verfügte,  wie  sie  unseren  Städten  auf  Jahrzehnte  hinaus  fehlen  werden; 
durch  einen  gleichsam  vorahnenden  Verzicht  auf  alle  nicht  notwendigen 
Zutaten  bleiben  sie  aber  wie  alles  wirklich  Gute  über  die  Gegenwart 
hinaus  gültig  und  wertvoll.  In  den  von  Schumacher  für  die  hei- 
mischen Baustoffe  gefundenen  Formen  sind  auch  bescheidenere  Lö- 
sungen denkbar,  sobald  überhaupt  eine  geordnete  Bautätigkeit  wieder 
möglich  sein  wird,  und  dieses  sichert  der  hiermit  empfohlenen  Ver- 
öffentlichung ihren  bleibenden  Wert.  Kr. 

Auflager  und  Gelenke.  Die  Spannungsverteilung  und  Wirkungs- 
weise von  Flächenlagern,  Bleigelenken,  Kipplagern  und  Wälzgelenken. 
Von  2)r.=  5na.  A.  Kollmar.  Berlin  1919.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 
VII  u.  HC  S.  in  8°  mit  57  Abb.   Geh.  12  Ji. 

Verlag  Ton  Wilhelm  Ern  » t  A  Sohn,  Berlin.  — 


Das  vorliegende  Büchlein  befaßt  sich  mit  der  Berechnung  von 
Auflagern  und  Gelenken.  Nach  einer  kurzen  geschichtlichen  Ein- 
leitung werden  zunächst  die  Flächenlager  behandelt,  und  es  wird 
gezeigt,  daß  bereits  eine  geringe  Wölbung  der  Lagerplatten  genügt, 
um  die  ungünstigen  Beanspruchungen  der  Auflagerplatte  und  des 
Mauerwerks,  die  bei  ebenen  Lagerplatten  auftreten,  zu  vermeiden. 
Eingehend  werden  die  Bleigelenke  untersucht.  Die  Ausführungen 
hierüber  lassen  erkennen,  daß  der  Ausschlag  der  Stützlinie  und  die 
hierdurch  bewirkten  Nebenspannungen  kleiner  sind,  als  häufig  an- 
genommen wird;  und  der  Verfasser  hat  Recht,  wenn  er  betont,  daß 
sich  die  Bleigelenke  für  massive  Brücken  kleiner  und  mittlerer  Spann- 
weite sehr  gut  eignen.  Entsprechend  ihrer  Bedeutung  werden  die 
Kipplager  und  Wälzgelenke  besonders  ausführlich  besprochen.  Die 
bekannten  Berechnungsverfahren  werden  miteinander  verglichen,  und 
es  wird  nachgewiesen,  daß  die  Hertzsche  Formel  mit  alleiniger  Aus- 
nahme der  Rousseauschen  Formel  die'  größten  Pressungen  an  der  Be- 
rührungsfläche errechnet.  Durch  die  bisherigen  Versuche  von  Hertz, 
Bach  usw.  hält  der  Verfasser  die  Frage  der  Formänderung  und  der 
Spannungsverteilung  bei  der  Berührung  elastischer  Körper  noch  nicht 
für  genügend  geklärt,  und  es  kann  nur  beigepflichtet  werden,  wenn 
weitere  eingehende  Versuche  an  Körpern  natürlicher  Größe,  namentlich 
auch  an  Gelenk quadern  aus  künstlichem  oder  natürlichem  Stein,  in 
Vorschlag  gebracht  werden.  —  Das  Buch  wird  für  manchen  Leser 
stellenweise  etwas  zu  ausführlich  gehalten  sein.  Es  ist  aber  dankens- 
wert, daß  sich  der  Verfasser  entschlossen  hat,  die  Berechnungsarten 
von  Auflagern  und  Gelenken,  die  in  einer  Reihe  von  Lehrbüchern  kurz 
wegkommen,  übersichtlich  zusammenzustellen  und  wertvolle  Schluß- 
folgerungen daran  zu  knüpfen.  W.  N. 

Land  wirtschaftliche  Baukundc.  Von  A.  v.  Pannewitz  u. 
O.  Schmiedt,  3.  Aufl.  Leipzig  1920.  H.  A.  Ludwig  Degener.  Vu.83S. 
in  8°  mit  77  Abb.   Steif  geh.  2,80  M  und  50  vH  Teuerungszuschlag. 

Das  kleine  Werk  kann  auch  in  der  dritten  Auflage  als  Leitfaden 
für  den  Lehrer  landwirtschaftlicher  Baukunde  dienen  und  mit  Nutzen 
bei  Aufstellung  von  Entwürfen  für  landwirtschaftliche  Bauten  und 
deren  Herstellung  benutzt  werden,  wenn  auch  im  einzelnen  den  Aus- 
führungen des  Verfassers  nicht  immer  beigetreten  werden  kann. 

So  darf  z.  B.  nicht  unwidersprochen  bleiben,  daß  auf  Seite  25  das 
Holzzementdach  als  besonders  luftig  empfohlen  wird,  da  es  doch  er- 
fahrungsgemäß fast  luftdicht  abschließt.  Auch  kann  nicht  zugegeben 
werden,  daß  eine  Strohabdeckung  für  Eismieten  ungeeignet  sei  (s.  Seite  27), 
weil  feuchtes  Stroh  ein  guter  Wärmeleiter  sei.  Eine  gut  angelegte  Stroh- 
abdeckung hat  sich  für  Eismieten  durchaus  bewährt,  natürlich  muß 
dafür  gesorgt  werden,  daß  sie  nicht  dauernd  völlig  durchnäßt  werden 
kann,  wie  dies  ja  auch  bei  dem  Strohdach  selbstverständlich  ist  und 
auch  bei  Strohmieten  stets  geschehen  muß.  Bei  den  auf  Seite  30  ge- 
nannten Erfordernissen,  die  an  Stallräume  zu  stellen  sind,  vermisse 
ich  die  Trockenheit.  —  Schmiedeeiserne  Fenster  haben  sich  im  Gegensatz 
zu  den  Angaben  auf  Seite  43  weniger  bewährt  als  gußeiserne.  Schmiede- 
eiserne Fenster  rosten  namentlich  an  ihren  Verbindungsstellen  leichter 
als  gußeiserne,  auch  sind  letztere  als  vorrätige  Handelsware  billiger. 

Bei  der  Besprechung  der  Grupen  (Seite  49)  ist  dem  Verfasser  ent- 
gangen, daß  derartige  tiefe  und  breite  Jaucherinnen  auch  in  Deutsch- 
land, so  in  Ostfriesland  und  Schleswig-Holstein,  überhaupt  da,  wo 
Streumangel  herrscht,  vielfach  üblich  sind.  Das  Bestreben,  in  der 
Abfassung  des  Textes  möglichst  kurz  zu  sein,  hat  den  Verfasser  öfters 
zu  einer  etwas  depeschenhaften  Knappheit  der  Ausdrucksweise  ver- 
anlaßt, welche  das  Verständnis  mancher  Stellen  erschwert.  Eine  ge- 
nauere Durchsicht  und  Durcharbeitung  bei  einer  späteren  Auflage 
wäre  auch  in  dieser  Hinsicht  erwünscht. 

Berlin.  Noack,  Geheimer  Baurat. 

Wie  bane  und  pflanze  ich  meinen  Garten.  Von  Harry  Maaß. 
München  1919.   F.  Bruckmann  A.-G.   318  S.  mit  151  Abb.  10^. 

Der  Titel  des  Buches  ist  nicht  glücklich  gewählt.  Der  naive  Leser 
vermutet  dahinter  vielleicht  eine  Anleitung  für  einen  Kleingärtner, 
Richtlinien  für  die  Anlage  und  Unterhaltung  von  sogenannten  Kriegs- 
oder Heimgärten.  In  Wirklichkeit  verbirgt  sich  hinter  diesem  miß- 
verständlichen Titel  ein  vorzügliches  Werk,  das  in  erster  Linie  von 
Architekten  und  Gartenarchitekten  gelesen  werden  sollte,  da  es  eine 
Fülle  der  verschiedensten  Beziehungen  zwischen  Haus  und  Garten  auf 
Grund  der  Kenntnisse  eines  erfahrenen  Gartenfachmannes  behandelt, 
dem  Baumeister  wie  dem  Bauherrn  vorbildliche  Anregungen  in  bezug 
auf  die  Gestaltung  ganzer  Gärten  (von  der  bescheidensten  bis  zur 
größten  Anlage)  wie  auch  aller  Einzelheiten  bietet.  Aus  allen  Aus- 
führungen wie  aus  der  geschickten  Auswahl  und  Zusammenstellung 
der  Abbildungen  sprechen  die  praktischen  Erfahrungen  des  Verfatt 
Seinem  gleichzeitig  in  dem  Buch  geführten  Kampf  gegen  den  „Land- 
schaftsgärtner", der  so  oft  bei  der  nachfolgenden  „Unterhaltung"  die 
besten  Gedanken  der  Architekten  und  Gartenarchitekten  wieder  bu- 
schanden  zu  machen  versteht,  kann  man  nur,  insbesondere  bei  den 
Bauherren,  Erfolg  wünschen. 

München.  2)r.«3"G-  Albert  Cut. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  r  n  ■  t ,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schult  ze,  Berün.  — 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Das  Herrenhaus  in  Klein -Machnow  bei  Berlin,  ein  Lehmhan. 


Abb.  2.\Grundriß  des  Erdgeschosses. 


K=pi  1918  einge- 
•  stürzt" 


Abb.  3.  Querschnitt 


Abb.  4.   Mittelraum  des  Erdgeschosses. 


„In  hiesiger  Gegend  hat  unter  anderem 
Herr  v.  Hacke l)  auf  dem  Landgut  Machnow 
ein  großes  herrschaftliches  Wohngebäude 
von  zwei  Etagen  und  einem  hohen  Souter- 
rain von  Luftsteinen  mit  Verblendung  der 
Außenseiten,  der  Fronten  und  Giebel  auf- 
geführt. Es  sind  in  diesem  Gebäude  sogar 
die  inneren  Wände  und  Mittelmauern  im 
Souterrain  ganz  von  Luftziegeln  und  nur  ein 
8  bis  10  Zoll  hoher  Untersatz,  vom  Keller- 
pflaster an,  mit  gebrannten  Steinen  gemauert 
worden.  Es  steht  dies  Gebäude  nun  schon 
gegen  zehn  Jahre,  ohne  auf  irgend  eine  Art, 
weder  im  inneren,  noch  im  äußeren  Abputz 
einige  Beschädigungen  erlitten  zu  haben. 
Was  indes  das  Mauerwerk  der  Souterrain- 
wände aus  Luftsteinen  betrifft,  so  will  ich 
solches  wieder  nicht  zur  Nachahmung  empfeh- 
en,  besonders  wo  der  Boden  nicht  von  solcher 
Trockenheit  als  am  gedachten  Ort  ist." 

Vorstehende  Beschreibung  hat  David 
Gilly  in  seinem  Werk  „Landbaukunst"  1797 
bis  1811  veröffentlicht 
und  in  seiner  „Anwei- 
sung zur  landwirt- 
schaftlichen Baukunst", 
neue  Ausgabe,  Leipzig 
u.  Halle  1836,  erster 
Teil,  S.  85  wiederholt. 
Heute,  nach  über 
100  Jahren,  ist  das  vor 
dem  Jahre  1799, 2)  und 
zwar  nach  der  Fest- 
stellung von  Hermann 
Schmitz3)  durch  Gilly 
selbst  aus  Lehm  und 
Luftsteinen  erbaute 
Haus  noch  erhalten 
und  bewohnt  (Abb.  1 
nach  H.Schmitz  a.a.O., 
S.  214).  Während  des 
Krieges  allerdings 
wurde  es  nicht  benutzt 
und  vernachlässigt, und 
im  Juli  1918  stürzte 
die  westliche  Wand  samt  einer  Fensterachse 
der  daran  stoßenden  Längsfronten  zusammen. 
Dieser  Einsturz  wurde  zunächst  darauf  zu- 
rückgeführt, daß  durch  den  in  der  Nähe  be- 
legenen Teltowkanal  das  Grundwasser  ab- 
gezogen wäre  und  die  Grundmauern  sich 
gesenkt  hätten.  Eingehende  Untersuchungen 
des  Unterzeichneten  ergaben  aber,  daß  dies 
nicht  der  Fall  war.  Wie  schon  Gilly  angibt, 
ist  der  Untergrund  des  Bauplatzes  besonders 
trocken,  und  das  Grundwasser  findet  sich 
erst  in  4  m  Tiefe.  Die  Grundmauern  aus 
Feldsteinen  in  Kalkmörtel,  wahrscheinlich 
aus  den  Resten  einer  älteren  Burg  erbaut, 
zeigten  weder  Risse  noch  Senkungen.  Die 
beim  Einsturz  stehengebliebeneu  Lehm- 
wände des  Sockelgeschosses,  besonders  die 
der  Umfassungsmauern,  hatten  durch  Feuch- 
tigkeit so  gelitten,  daß  sie  sich  mit  der  Hand 
ohne  Kraftanstrengung  loslösen  ließen.  Auch 
die    sonstigen    Umfassungsmauern  zeigten 

*)  Schreibt  sich  jetzt  Hake. 

'J)  Nach  der  „Sammlung  nützlicher  Auf- 
sätze und  Nachrichten,  die  Baukunst  be- 
treffend. Für  angehende  Baumeister  und 
Freunde  der  Architektur.  Herausgegeben  von 
mehreren  Mitgliedern  des  Königl.  preuß.  Ober- 
Baudepartements".  III.  Bd.  Jahrg.  1799,  S.  103. 

8)  Berliner  Baumeister  vom  Ausgang  des 
18.  Jahrhunderts.    Berlin  1914. 
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klaffende  Risse  und  geringfügigere  Schäden.  Die  den  äußeren  Einflüssen 
nicht  ausgesetzten  Zwischenwände  waren  in  besserem  Zustande.  Nur 
die  außerordentliche  Stärke  der  Mauern  (s.  d.  Schnitt  Abb.  3),  im  Sockel- 
geschoß 1,04  m,  im  Erdgeschoß  0,80  m,  im  ersten  Stockwerk  0,72  m, 
hatten  das  Haus  vor  einem  gänzlichen  Zusammenbruch  bewahrt. 

Es  war  natürlich,  daß  gerade  die  Westwand,  die  am  meisten  der 
Witterung  ausgesetzt  war,  zuerst  deren  Einfluß  zum  Opfer  fiel.  Außer- 
dem waren  hier  die  Ableitungsrohre,  die  das  Dachwasser  auf- 
nahmen, geborsten,  so  daß  die  Lehmwände  des  Sockelgeschosses 
allmählich  durchfeuchtet  und  zermürbt  wurden  und  ihre  Auflasten 
nicht  mehr  tragen  konnten.  Der  feuchte  Zustand  dieser  unteren 
Lehmmauern  muß  aber  schon  früher  zu  Obelständen  geführt  haben, 
denn  zum  Teil  waren  die  Umfassungswände  durch  innen  vorgesetztes 
hochkantiges  Mauerwerk  oder  durch  Drahtputz  mit  Zement  verkleidet 
worden,  wodurch  aber  bei  mangelnder  Durchlüftung  die  Feuchtigkeit 
erst  recht  zurückgehalten  wurde. 

Trotz  dieses  Zustandes  entschloß  sich  der  Besitzer,  Leutnant 
Joachim  v.  Hake,  im  Jahre  1919,  das  Schloß  wiederherzustellen. 
Der  eingestürzte  Teil  wurde  aus  gebrannten  Steinen  wieder  aufgebaut 
und  die  stehengebliebenen  Teile  mit  diesem  gut  verankert.  Sämtliche 
anderen  Fensterpfeiler  wurden  durch  Streben  abgesteift,  die  Fenster- 
bogen durch  Triebladen  unterstützt,  die  Pfeiler  des  Sockelgeschosses, 
wo  sie  nicht  mehr  tragfähig  waren,  entfernt  und  mit  scharf  gebrannten 
Ziegelsteinen  in  Zementmörtel  untermauert,  eine  bei  dem  schlechten 
Zustande  der  tragenden  Mauern  nicht  ungefährliche  Arbeit.  Rings 
um  das  Haus  wurde  zur  Abhaltung  der  seitlich  eindringenden 
Feuchtigkeit  ein  Luftschacht  gelegt.  Da  ein  Teil  der  Dachbalkenlage 
bedenklich  augefaulte  Auflager  zeigte  und  der  schwere  liegende  Dach- 
stuhl einen  allzu  großen  Schub  auf  die  Umfassungswände  ausübte, 
wurde  durch  einen  Längsverband  der  Schub  und  Druck  auf  die  Um- 
fassungswände gemildert.  Die  angegriffenen  Balken  wurden  an  neu  ein- 
geschobenen Hänge-  und  Sprengewerken  aufgehängt.  So  wird  hoffentlich 
ein  merkwürdiges  Bauwerk  der  Mark,  das  dem  gänzlichen  Verfall  preis- 
gegeben schien,  bei  sorgsamer  Pflege  noch  lange  Zeit  erhalten  bleiben. 


Von  der  stattlichen  Größe  dieses  Lehmbaues  gibt  der  Grundriß 
(Abb.  2)  und  der  Querschnitt  (Abb.  3)  eine  Vorstellung.  Im  Sockel- 
geschoß liegen  die  Wirtschaftsräume  und  die  Zimmer  der  Bediensteten. 
Im  Erdgeschoß  befinden  sich  die  Wohn-  und  Festräume,  die  mit 
schönen,  gut  erhaltenen  Malereien,  teils  auf  Papier,  teils  unmittelbar 
auf  den  Lehmputz  aufgetragen,  aus  dem  Anfang  des  19.  Jahrhunderts 
geschmückt  sind.  Besonders  verdient  ein  Saal  mit  Darstellungen  von 
riesigen  märchenhaften  Vögeln,  wie  er  sich  auch  im  Gutshause  in 
Paretz  4)  befindet,  die  Aufmerksamkeit  (vgl.  Abb.  4  nach  H.  Schmitz 
a.  a.  0.,  S.  210).  Das  Obergeschoß  enthält  die  Wohn-,  Schlaf-  und 
Fremdenzimmer.  Die  Außenansichten  sind  mit  Kalkmörtel  geputzt 
und  zeigen  die  einfachen  Formen  des  Empires  (Abb.  1).  Nach  Süden 
zu  ist  das  Herrschaftshaus  von  einer  wirkungsvollen,  aber  erst  später 
angelegten  Terrasse  umgeben,  von  der  breite  Treppen  in  den  Park 
hinunterführen;  auf  der  entgegengesetzten  Seite  verbindet  eine  ge- 
räumige Rampe  das  Erdgeschoß  mit  dem  Wirtschaftshof. 

Das  Herrenhaus  in  Klein -Machnow  ist  ein  Beweis  dafür,  daß 
auch  umfangreiche  Bauten  aus  Lehm  und  Luftsteinen  hergestellt 
werden  und  über  100  Jahre  erhalten  bleiben  können.  Der  Zustand 
aber,  in  dem  es  sich  vor  der  Wiederherstellung  befunden  hat,  gibt 
zu  Bedenken  Anlaß,  ob  es  auch  zweckmäßig  ist,  so  große  mehr- 
geschossige Bauten,  die  eine  lange  Lebensdauer  haben  sollen,  nur 
aus  Lehm  und  Luftsteinen  zu  errichten.  Wenigstens  für  die  unteren 
stark  belasteten  Teile  wird  es  notwendig  sein,  gebrannte  Steine  zu 
verwenden,  denn  die  Umfassungswände  und  die  tragenden  Mauern 
zeigten  trotz  ihrer  außerordentlichen  Stärke  bedenkliche  Risse  und 
Spuren  des  Verfalls,  freilich  fehlte  ihnen  jeder  Schutz  gegen  seitliche 
und  aufsteigende  Erdfeuchtigkeit,  und  auf  diesen  Mangel  weist  ja 
schon  in  der  eingangs  wiedergegebenen  Schriftstelle  der  Erbauer  und 
sonst  eifrige  Verfechter  des  Lehmbaues  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  576), 
David  Gilly,  selbst  hin. 

Berlin.  Konrad  Faerber,  Regierungsbaumeister  a.  D. 

4)  H.  Schmitz,  a.  a.  O.,  S.  188. 


Das  Winterhochwasser  1919/20. 


Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landesanstalt  für  Gewässer- 
kunde ergibt  sich  von  den  Wasserstand-,  Hochwasser-  und  Eisver- 
hältnissen in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im  Dezember  1919 
und  Januar  1920  das  folgende  Bild: 

A.  Wasserstände  und  Hochwasser.  Schon  die  Schneeschmelze 
im  November  hatte  im  Rhein-  bis  Weichselgebiet  Hochwasser- 
erscheinungen hervorgerufen,  an  die  sich  Anfang  Dezember  kleine 
Anschwellungen  des  Pregels  und  des  Memelstroms  anschlössen.  Daß 
die  damaligen  Hochwasser  nicht  das  Maß  erreichten,  auf  das  man 
den  Schneemengen  nach  gefaßt  sein  mußte,  ist  großenteils  auf  reich- 
liche Versickerung  zurückzuführen.  Um  so  größer  wurde  infolge 
dieser  Durchtränkung  des  Bodens  der  Abfluß  bei  den  zahlreichen  und 
ausgedehnten  Regenfällen  im  Dezember  und  Januar. 

Bereits  im  ersten  Drittel  des  Dezembers  entstanden  im  Rhein- 
bis  Elbegebiet  infolge  wiederholter  Regenfälle  neue  Flutwellen, 
die  aber  ebenfalls  nicht  bedeutend  waren.  In  den  Gebirgen 
traten  die  damaligen  Niederschläge  großenteils  als  liegenbleibender 
Schnee  auf,  und  auch  im  Flachlande  gingen  sie  zuletzt  vielfach  in 
Schnee  über.  Es  folgte  dann  trockenes  Frostwetter  und  mit  ihm 
in  allen  Stromgebieten  eine  Abnahme  der  Wasserstände.  Am  18.  De- 
zember begannen  im  Westen  neue  Regenfälle,  die  zusammen  mit  der 
Schneeschmelze  in  den  Gebirgen  ein  großes  Rheinhochwasser  hervor- 
riefen, das  am  Mittel-  und  Niederrhein  seinen  Höhepunkt  um  Neujahr 
erreichte.  Schon  dieses  Hochwasser  hatte  eine  Höhe,  die  seit  den 
bösen  Hochlluten  von  1882  nicht  mehr  vorgekommen  war.  Die 
Hochwassererscheinung  pflanzte  sich  mit  Abschwächungen  bis  ins 
Elbegebiet  fort.  Die  Ems  stieg  Anfang  Januar  etwa  auf  MHW 
1896/1915,  die  Weser,  der  sowohl  die  Quellgebiet-  wie  die  Harzflüsse 
Hochwasser  zuführten,  schon  nicht  ganz  bis  zu  dieser  Höhe,  ebenso 
auch  nicht  die  Elbe.  Die  östlichen  Ströme  hatten  zunächst  kein 
Hochwasser.  Es  bildete  sich  nämlich  nach  Weihnachten  ein  scharfer 
Unterschied  zwischen  dem  Wetter  im  Osten  und  im  Westen  heraus; 
im  Osten  trat  nach  reichlichen  Schneefällen  starker  Frost  ein,  während 
im  Westen  mildes  Wetter  mit  heftigen  Regengüssen  herrschte. 

Die  Kälte  im  Osten  hielt  nicht  lange  an.  Um  Neujahr  hatte 
beinahe  ganz  Deutschland  trübes  Tauwetter  mit  weitverbreiteten, 
aber  meist  geringen  Regenfällen.  Der  Süden  hatte  um  diese  Zeit 
zahlreiche  Schneefälle,  die  z.  B.  in  Oberwürttemberg  recht  ergiebig 
waren.  Vom  3.  bis  zum  7.  Januar  herrschte  dann  in  ganz  Deutsch- 
land trockenes  Wetter,  und  so  gingen  die  Hochwasser  in  den  west- 
lichen Stromgebieten  jetzt  schnell  zurück.  Sie  waren  doch  aber  noch 
längst  nicht  abgelaufen,  als  am  8.  im  Westen  neue  Regenfälle  be- 
gannen, die  besonders  vom  10.  zum  14.  große  Wassermassen  lieferten. 
Der  Erdboden  wird  von  diesen  nicht  viel  haben  zurückhalten  können. 


Dazu  kam,  daß  der  Regen  den  Schnee  in  den  Gebirgen  z.T.  schnell 
schmolz,  wenn  auch  das  Schmelzwasser  im  Vergleich  zu  den  Regen- 
fällen für  den  Abfluß  wohl  nur  von  untergeordneter  Bedeutung  war. 
Das  Ergebnis  waren  Wasserstände  am  Niederrhein,  wie  sie  seit  Be- 
ginn regelmäßiger  Beobachtungen,  d.  i.  bei  Koblenz  seit  1817,  bei 
Köln  seit  1813,  in  annähernd  gleicher  Höhe  nur  im  März  1845  und 
im  November  1882  vorgekommen  sind.  Beide  Hochfluten  sind  jedoch 
diesmal  noch  übertroffen  worden,  und  zwar  die  von  1882,  welche 
die  größere  von  ihnen  war,  bei  Koblenz  um  3,  bei  Köln  um  6  cm. 

Ähnlich  wie  im  Dezember  1919  und  Januar  1920  hatte  der  Rhein 
auch  im  Jahre  1882  kurz  nacheinander  zweimal  ein  bedeutendes 
Hochwasser,  nämlich  nach  dem  vom  November  1882  noch  ein  solches 
im  Dezember  bis  Anfang  Januar.  In  Tab.  1  sind  die  Höhen  der 
vier  Hochwasser  von  1882  und  1919/20  angegeben  und  außer  den 
Ausuferungshöhen  die  höchsten  eisfreien  Wasserstände  beigefügt,  die 
seit  Beginn  regelmäßiger  Beobachtungen  bis  November  1919  beob- 
achtet worden  sind.  Während  1882  am  Oberrhein  das  zweite  Hoch- 
wasser das  stärkere  war,  von  Mainz  abwärts  aber  das  erste,  ist  bei 
den  Hochwassern  im  Dezember  1919  und  Januar  1920  das  Verhältnis 
gerade  umgekehrt.  Von  ihnen  war  von  Mainz  abwärts  also  das 
zweite  das  höhere.  Dieses  Januarhochwasser  war  in  seiner  Zusammen- 
setzung wesentlich  einfacher  als  das  Hochwasser  um  Weihnachten 
und  Neujahr.  Bei  letzterem  bildeten  sich,  ähnlich  wie  bei  den  Hoch- 
wassern von  1882,  in  den  Zuflüssen  infolge  von  Unterbrechungen  in 
den  Niederschlägen  mehrere  getrennte  Flutwellen.  Im  Januar  1920 
fielen  die  Starkregen  dagegen  mehr  in  einem  Zuge.  Das  Hochwasser 
der  einzelnen  Zubringer  nahm  daher  im  großen  und  ganzen  meist 
die  Form  einer  einheitlichen,  aus  einfachem  Auf-  und  Abstieg  be- 
stehenden Welle  an;  eine  Gliederung  erfolgte  im  allgemeinen  nur  in- 
soweit, wie  die  Gestalt  des  Flußnetzes  sie  mit  sich  bringt.  Wie 
Tab.  1  zeigt,  schloß  sich  bei  diesem  einfachen  Aufbau  des  Hochwassers 
der  Höchststand  des  Rheins  von  Koblenz  abwärts  Mitte  Januar, 
wie  es  die  Regel  ist,  im  wesentlichen  an  den  der  Mosel  und  Lahn  an. 
Koblenz  hatte  ihn  einen  halben  Tag  früher  als  Mainz.  Von  hier 
bis  Koblenz  hing  der  Höchststand  vorwiegend  vom  Main  ab,  daneben 
wohl  auch  vom  Neckar,  während  sich  der  Scheitel  der  Welle  des 
Oberrheins  erst  in  der  Gegend  von  Maxau  befand  und  erst  am 
nächsten  Tage  nach  Mannheim  gelangte.  Die  drei  Flutmassen,  die 
sich  somit  im  Strom  hintereinander  bewegten,  schlössen  sich  aber 
zu  einer  einheitlichen  Flutwelle  zusammen.  Die  vom  Mittel-  und 
vom  Oberrhein  her  nachrückenden  Massen  bildeten  also  keine  be- 
sonderen Flutscheitel  aus,  sondern  verzögerten  nur  das  Fallen  des 
Wassers.  Die  Zusammensetzung  der  Hochflut  um  Weihnachten  und 
Neujahr  war  wegen  der  wiederholten  Anschwellung  vieler  Zuflüsse 


Nr.  m. 
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Tabelle  1.    Rheinhochwasser  1882/83  und  1919/20. 


Hochwasser 

1882  und  1882/83 

Hochwasser  1919  und  11)20 

Aus- 
ufe- 
rungs- 
böhe 
cm 

Eisfreies  HHW 

Fluß 

Pegel 

,< 

Höhe 

cm 

srstes 
Tag 

Höhe 

cm 

zweites 
Tag 

erstes 
Höhe,  T 

cm  & 

zweites 

Höhe  T 

cm    i  " 

cm 

bis 

November  1919 
Zeit 

•134 

27.  11. 

560 
423 

28.  12. 
2.  1. 

467 
466 

24.  12. 
29.  12. 

ÄRA 

1  3  1 

13.   1 . 

500 

667 

Juni  1876  (seit  18181 

■J  Ulli     lOIU    1  OCll  IU1UI 

Maxau  

710 

30.  11. 

825 

30./31. 12. 

29.  12. 
2.  1. 

810 

796 

836 
828 

27.  12. 

749 

16.  1. 

600 

825 

Dezember  1882  (seit  1877) 
November  1824  (seit  1801) 

n 

Mannheim .  .  . 

7(i7 
815 

803 

24.  11. 
27.  IL 

i.  12. 

917 

888 

1.  1. 

30.  12. 

2.  1. 

764 

17.  1. 

750 

943 

Neckar 

Heilbronn  .  .  . 

420 
380 

24.  11. 
27.  11. 

566 
346 

28.  12. 
2.  1. 

550 
510 

25.  12. 
29.  12. 

468 

13.  1. 

501 ) 

687 

Oktober  1824 

Main 

Wertheim  .  .  . 

540 
724 
651 

24.  11. 
26.  11. 
28.  11. 

683 
624 

29.  12. 
4.  1. 

(349) 

440 

440 

25.  12. 
2.  1. 

1  T  1 

270 

792 

März  1845  (seit  1844) 

Rhein 

M  n  i  1 1 '/ 

595 

28.  11. 

548 
580 

29.  12. 
1.  1. 

479 

31.  12. 

533 

16.  1. 

350 

595 

November  1882  (seit  1818) 

593 

5.  1. 

Kaub  

noch  nicht  beobachtet 

741 

31.  12. 

792 

16.  1. 
13.  1. 

430 

658 

März  1896  (seit  1883) 
Februar  1867  (seit  1848) 

n 

Lahn 

Wetzlar  .... 

(510). 

24.,  25.  11. 

(480) 
(460) 

28.  12. 
4.  1. 

392 
408 

26.  12. 
31.  12. 

510 

318 

510 

Diez  

25.  11. 

638 
(574) 

28.  12. 

438 

31.  12. 

716 

14.  1. 

330 

748 

Februar  1909  (seit  1842) 

» 

2.  1. 

MospI 

Trier 

(718) 

27.  11. 

(602) 

29.  12. 

685 
632 

26./2T.  12. 
31.  12. 

690 

'  773 

12.  1. 
14.  1. 

350 

(808) 

Oktober  1824  (seit  l<S17i 

\y  n  wvj  u  vi     i '  1  i.  tl    igen    lux  i  / 

rvlicin 

li-UUIcU/i  .... 

920 

28.  11. 

(834) 
(793) 

31.  12. 
4.  1. 

769 
817 

27./2S.  12. 
31.  12. 

923 

15./16.  1. 

550 

920 

November  1882  (seit  1817) 

Köln  

952 

29.  11. 

894 

31.12./1.1..2.1. 

29.  12. 
1.  1. 

816 
862 

330 
371 
387 

28.  12. 

1.  1. 
23.  12. 
26.  12. 
31.12./1.1. 

958 

16.  1. 

600 

952 

November  1882  (seit  1813; 
November  1890  (seit  1810) 

Ruhr 

Mülheim  .... 

(468) 

2.-).  11. 

(446) 
(420) 

435 

13.  1. 

270 

669 

Rhein 

Ruhrort  .... 

896 

29.  11. 

887 

1.,  2.  1. 

811 

2.  1. 

863 

17.  1. 

440 

896 

November  1882  (seit  1815) 

Wesel  

801 

30.  11. 

815 

3.  1. 

758 

2.  1. 

797 

17./18.  1. 

600 

815 

Januar  1883  (seit  1815) 

Die  Wasserstände  in  ( )  sind  nur  Näherungswerte.  Z. 
Flutscheitel  selbst. 


T.  sind  diese  Zahlen  nur  die  Beobachtungen  zu  bestimmter  Stunde,  nicht  die 


verwickelter.  Der  Hauptscheitel  trat  bei  Mainz,  Kaub  und  Koblenz 
an  demselben  Tage  (31.  Dezember)  ein  und  erscheint  als  Fortsetzung 
einer  Oberrheinwelle,  deren  Scheitel  sich  am  Tage  vorher  (30.  De- 
zember) bei  Mannheim  befand.  Auch  in  diesem  Fall  folgte  dann 
aber  vom  Oberrhein  her  noch  eine  Welle,  deren  Scheitel  weiter  strom- 
abwärts in  der  Rückseite  der  Flutwelle  verschwand. 

Tab.  2.   Wasserstände  im  Dezember  1919. 


*)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjabren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  den  Ab- 
flußjahren  1914/19.  —  »)  Köln  Scheitel  am  1.  Januar  1920  =  862  cm. 


Die  Starkregen  im  Januar  erstreckten  sich  auch  auf  die  übrigen  Strom- 
gebiete und  riefen  in  ihnen  Hochfluten  hervor,  die  an  der  Ems,  Weser, 
Elbe,  Oder  und  Weichsel  das  MHW  1896/1915  erheblich  überschritten. 
Die  Weser  hatte  wieder  sowohl  aus  ihrem  Quellgebiet  als  auch  vom 
Harz  starke  Zufuhr.  Die  Fulda  stieg  ungefähr  ebenso  hoch  wie  im 
Februar  1909.   An  der  Waldecker  Talsperre,  die  bei  Beginn  des  Hoch- 

Tab.  3.   Wasserstände  im  Januar  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

Dezember 

1919 

MW 
Dez. 

Jahresmittel  yfi/16 

Gewässer 

Pegelstelle 

Januar  1920 

MW 
Jan. 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

96/15 

MNW 

MW 

MHW 

NW 

MW 

HW 

96/15 

MNW 

MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

253 

343 

432 

287 

80 

239 

602 

Memel 

Tilsit 

275 

351 

468 

303 

.  80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg l) 

10 

58 

128 

64 

—48 

37 

362 

Pregel 

Insterburg1) 

36 

153 

348 

67 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

101 

249 

396 

105 

—4 

137 

463 

Weichsel 

Thorn 

65 

328 

592 

146 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

140 

222 

358 

164 

76 

181 

605 

Oder 

Ratibor 

184 

334 

676 

164 

76 

181 

605 

n 

Frankfurt 

249 

322 

428 

160 

57 

163 

376 

Frankfurt 

242 

320 

428 

180 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

151 

235 

314 

62 

—36 

60 

237 

Warthe 

Landsberg 

196 

286 

364 

102 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

10 

78 

124 

33 

—37 

27 

137 

Netze 

Vordamm 

96 

152 

193 

66 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

250 

367 

456 

169 

28 

177 

451 

Elbe 

Barby 

305 

438 

582 

191 

28 

177 

451 

a 

Wittenberge 

297 

364 

413 

183 

50 

192 

434 

» 

Wittenberge 

348 

454 

615 

222 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

222 

300 

368 

214 

120 

212 

486 

Saale 

Trotha  U.  P. 

274 

425 

582 

234 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

106 

133 

158 

82 

24 

77 

145 

Havel 

Spandau  U.  P. 

146 

171 

186 

95 

24 

77 

145 

n 

Rathenow  U.P.1) 

52 

112 

166 

48 

—20 

51 

152 

Rathenow  U.P.1) 

143 

162 

180 

105 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

102 

179 

259 

107 

66 

106 

263 

Spree 

Spremberg  U.P. 

140 

185 

276 

114 

66 

106 

263 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

256 

306 

347 

248 

175 

225 

312 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

315 

321 

330 

277 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

247 

346 

550 

295 

164 

266 

564 

Weser 

Minden 

340 

488 

660 

319 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

296 

377 

468 

315 

186 

293 

480 

Aller 

Westen 

439 

470 

494 

353 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

—79 

46 

184 

23 

-136 

—26 

233 

Ems 

Lingen 

20 

165 

295 

53 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

193 

335 

741 

199 

100 

236 

501 

Rhein 

Kaub 

326 

537 

792 

219 

100 

236 

501 

» 

Köln 

216 

421 

850 «) 

243 

78 

261 

621 

» 

Köln 

393 

639 

958 

280 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

60 

186 

550 

98 

18 

97 

415 

Neckar 

Heilbronn 

144 

219 

468 

120 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

160 

257 

440 

171 

86 

159 

408 

Main 

Wertheim 

233 

388 

692 

195 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

110 

293 

684 

151 

—2 

100 

450 

Mosel 

Trier 

168 

341 

732 

173 

—2 

100 

450 

J)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte 
aus  den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  den 
Abflußjahren  1914/19. 
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14.  April  1920. 


wassers  28  Millionen  cbm  Leerraum  bot,  wurde  die  Oberlaufhöhe  am 
13.  Januar  um  rd.  0,5  m  überschritten.  Die  Zuflußmenge  zum  Becken 
war  am  Tage  vorher  auf  etwa  365  cbm/Sek.  gewachsen.  Das  Hoch- 
wasser der  Weser  blieb  am  über-  und  Mittellauf  des  Stromes  um 
0,5  bis  0,75  m,  bei  Baden  unterhalb  der  Allermündung  um  0,25  m 
unter  dem  vom  Februar  1909  und  hiermit  weit  unter  dem  großen 
Hochwasser  vom  Januar  1841.  Das  Hochwasser  der  Elbe  näherte  sich 
dagegen  den  höchsten  bekannten  eisfreien  Wasserständen  meist  auf 
0,3  bis  0,5  m.  Die  Mulde  hatte  kaum  mittleres  Hochwasser,  die  Saale 
ein  größeres,  im  Verhältnis  zu  ihren  größten  Hochfluten  aber  doch 
bei  weitem  kein  so  großes  wie  die  Elbe.  Auch  das  Hochwasser  der 
Oder  entstammte  vorwiegend  dem  Quellgebiet  des  Stromes.  Die 
linken  Nebenflüsse  von  Ratibor  abwärts  verstärkten  es  nur  mäßig. 
Dagegen  stand  die  Warthe  über  MHW.  Wie  das  Hochwasser  der 
Oder  bestand  auch  das  der  Weichsel  aus  zwei  Wellen,  von  denen  diu 
zweite  die  höhere  war.  Der  Pregel  stieg  auf  MHW,  der  Memelstrom 
etwa  auf  die  Ausuferungshöhen.  Ende  Januar  waren  die  Hochwasser 
noch  nicht  abgelaufen;  Warthe,  Netze,  untere  Oder,  untere  Havel  und 
untere  Elbe  standen  noch  über  MHW.  Das  Monatmittel  der  Wasser- 
stände übertrifft  im  Dezember  1919  wie  im  Januar  1920  erheblich 
den  entsprechenden  Durchschnitt  aus  den  Vergleichsjahren. 

B.  Eisverhältnisse.  Unter  der  Einwirkung  des  eingetretenen 
Tauwetters  Ende  November  war  vom  6.  Dezember  ab  auf  dem  Memel- 
und  Rußstrom  einige  Tage  lang  Eisgang.  Auf  dem  Skirwieth-  und 
Atmathstrom  und  dem  Haff  blieb  der  Eisstand  aber  bestehen.  Das 
Eis  aus  dem  oberen  Stromgebiet  hatte  infolgedessen  keinen  Abzug, 
und  so  bildete  sich  bei  Raggeningken  eine  vom  9.  Dezember  ab  bis 
Karzewischken  reichende  Eisversetzung.  Neuer  Frost  vom  10.  Dezember 
ab  hatte  darauf  wieder  allgemeinen  Eisstand  zur  Folge.  Ähnlich 
brach  das  Eis  des  Pregels  und  der  Deime  Anfang  Dezember 
großenteils  auf,  worauf  sich  aber  bald  wieder  neuer  Eisstand  bildete, 
der  wie  im  Memelgebiet  Ende  Januar  noch  fortdauerte.  Die  Weichsel 
führte  bei  dem  Hochwasser  Anfang  Dezember  größere  Eismengen  aus 
dem  Auslande  ab.  Vom  7.  bis  zum  10.  Dezember  war  sie  dann  im 
wesentlichen  eisfrei,  ebenso  vom  21.  bis  27.  Januar.  An  den  übrigen 
Tagen  hatte  sie  Treibeis,  an  manchen  aber  nur  in  ganz  geringer 
Menge.  In  der  oberen  Oder  kam  es  nur  zu  ziemlich  geringen  Eis- 
bildungen, so  vom  17.  bis  21.  Dezember,  27.  Dezember  bis  10.  Januar 


und  vom  29.  Januar  bis  Anfang  Februar.  Die  Dampfschiffahrt  erfuhr 
hierdurch  keine  längere  Unterbrechung.  Auch  die  Behinderung  durch 
Hochwasser  (vom  29.  November  ab)  dauerte  auf  der  oberen  Oder  nur 
kurze  Zeit,  da  der  Betrieb  schon  am  3.  Dezember,  die  Bergschiffahrt 
im  Brieger  Bezirk  schon  am  1.  Dezember  wieder  aufgenommen 
werden  konnte.  Vom  11.  Dezember  ab  war  die  Oderschiffabrt  nach 
dem  Ablaufen  des  Hochwassers  zunächst  wieder  in  vollem  Umfang 
möglich.  Auf  der  unteren  Oder  war  sie  aber  vom  18.  bis  24.  und 
vom  29.  Dezember  bis  17.  Januar  abermals  durch  Eis  gesperrt.  Im 
ersten  Fall  wurde  die  Ostoder  bis  Greifenhagen  aufwärts  aufgeeist. 
Im  Januar  zog  sich  der  Eisstand  bis  in  den  Küstriner  Bezirk  auf- 
wärts, und  zwar  am  8.  bis  km  053,5  (Fasanerie).  Die  Eisbrecher- 
arbeiten begannen  im  Stettiner  Bezirk  am  13.  Januar  und  erstreckten 
sich  bis  Nipperwiese.  Am  17.  waren  sie  bis  auf  Aufräumungsarbeiten 
beendet.  Wegen  Hochwassers  ruhte  die  Schiffahrt  aber  z.  B.  im 
Glogauer  Bezirk  vom  21.  bis  29.  Januar  wieder.  Die  Warthe,  in 
der  sich  oberhalb  Küstrin  Anfang  Dezember  eine  Eisstauung  befand, 
war  vom  7.  Dezember  ab  nur  kurze  Zeit  eisfrei.  Am  14.  Dezember 
hatte  sich  oberhalb  Küstrin  nach  mehrtägigem  Grundeistreiben  aber- 
mals Eisstand  gebildet,  der  um  Neujahr  mit  Blanken  bis  Birnbaum 
reichte.  (Von  der  oberen  Streeke  keine  Meldungen.)  Bis  Landsberg 
aufwärts  wurde  das  Eis  in  der  ersten  Hälfte  des  Jauuar  aufgebrochen. 
Nachdem  es  sich  oberhalb  Küstrin  zunächst  aufs  neue  festgesetzt 
hatte,  war  der  Fluß  vom  18.  bis  27.  Januar  im  Baubezirk  Landsberg 
und  in  der  Küstriner  Mündungsstrecke  eisfrei.  Dann  begann  neues 
starkes  Grundeistreiben,  und  Ende  Januar  war  von  Küstrin  auf  24  km 
aufwärts  Eisstand  mit  starken  Stopfungen,  welche  die  Deiche  ge- 
fährdeten. Am  31.  Januar  brach  der  rechtsseitige  Deich  bei  km  324,6, 
nachdem  das  Wasser  auf  4,80  m  a.  P.  Fichtwerder  und  hiermit  nahezu 
auf  das  dortige  HHW  (4,89  m)  gestiegen  war.  Im  Gebiet  der  Märki- 
schen Wasserstraßen  war  der  Zwang  zur  Einstellung  der  Schiffahrt, 
soweit  das  Eis  einen  solchen  ausübte,  auf  den  Hauptstrecken  meist 
ziemlich  bald  wieder  überwunden.  Die  Elbe  hatte  im  Dezember 
wie  im  Januar  nur  an  wenigen  Tagen  schwaches  Eistreiben,  das 
die  Schiffahrt  nicht  störte,  ebenso  die  Weser  im  Januar.  Im 
Dezember  war  die  Weserschiffahrt  im  Bezirk  Hoya  vom  15.  bis  20. 
durch  Grundeistreiben  und  Eisstand  vor  dem  Wehr  in  Dörverden  ge- 
sperrt. K.  F. 


Kanalverbindung  zwischen  dem  Erie-  und  dem  Ontario-See  in  Nordamerika. 


s  ee 


Der  Landstreifen  zwischen  dem  Erie-  und  dem  Ontario-See  hat 
an  seiner  schmälsten  Stelle  eine  Breite  von  35  bis  40  km.  Zwischen 
beiden  Seen  fließt  in  nahezu  nord-südlicher  Richtung  der  Niagara, 
der  Kanada  von  den  Vereinigten  Staaten  trennt,  und  in  dem  die 
gleichnamigen  Fälle 
hegen.  Die  schiffbare 
Verbindung  bildet  der 
vor  etwa  100  Jahren 
auf  kanadischem  Ge- 
biet erbaute  Welland- 
Kanal  (Abb.  1).  Seine 
25  Schleusen  genügen 
den  Fahrzeugen,  deren 
Abmessungen*)'  im 
Laufe  der  Jahre  ständig 
zugenommen  haben, 
nicht  mehr,  und  man 
hat  sich  kurz  vor  dem 
Kriege  entschlossen, 
den  Kanal  umzubauen 
und  die  Anzahl  der 
Schleusen  zu  ver- 
mindern. Die  Wünsche 
der  Amerikaner  sind 
aber  damit  nicht  be- 
friedigt. Ihnen  liegt 
daran ,    eine  Kanal- 


Abb.  1.  Lageplan. 


Verbindung  auf  dem  rechten  Ufer  des  Niagara,  innerhalb  des  Gebiets 
der  Vereinigten  Staaten  zu  erhalten,  und  die  amerikanischen  Ingenieure 
haben  sich  schon  seit  Jahren  mit  derartigen  Plänen  beschäftigt.  In 
letzter  Zeit  ist  ein  bemerkenswerter  Entwurf  des  Ingenieurs  Waddell 
bekannt  geworden  und  in  der  Zeitschrift  Scientific  American  vom 
23.  März  1918  veröffentlicht.  Einen  Auszug  daraus  bringt  Le  Genie 
Civil  vom  11.  Mai  1918,  dem  die  folgenden  Angaben  entnommen  sind. 

Waddells  Plan  vereinigt:  Schiffahrtsweg  für  die  größten  auf  den 
Seen  verkehrenden  Fahrzeuge,  Spülung  des  Kanalisationsnetzes  von 
Buffalo  und  einiger  benachbarter  Städte,  sowie  die  Ausnutzung  einer 

*)  Größte  Abmessungen  im  Jahre  1912:  187,15  m  Länge,  19,20  m 
Breite,  9200  t  Tragfähigkeit. 


Wasserkraft  von  800000  PS.  (vgl.  hierzu  auch  1919  d.  Bl.,  S.  413).  Der 
Kanal  soll  64  km  lang  werden.  Er  beginnt  am  Erie-See,  südlich  von 
Buffalo,  wendet  sich  zunächst  östlich  und  verläuft  dann  in  durchweg 
nördlicher  Richtung  bis  zur  Mündung  in  den  Ontario-See.  Die  Spiegel- 
breite schwankt  zwischen  75  und  90  m;  die  Tiefe  ist  zu  rd.  9  m  ange- 
nommen. Ein  Stichkanal  von  ungefähr  10  km  Länge  stellt  die  Ver- 
bindung mit  dem  Erie-  oder  Barge-Kanal  her,  der  vom  Erie-See  nach 
dem  Hudson  und  damit  nach  Neuyork  führt. 

Der  Höhenunterschied  zwischen  dem  Erie-  und  dem  Ontario-See 
beträgt  99,65  m.  Waddell  will  hiervon  am  oberen  Ende  des  Kanals 
2,45  m  zur  Erzeugung  des  Wasserdruckes  für  die  Spülung  der  er- 
wähnten städtischen  Kanalisationsnetze  ausnutzen;  weitere  2,15  m 
werden  durch  das  Kanalgefälle  verbraucht.  Der  Rest  von  rd.  95  m 
soll  mit  Hilfe  von  zwei  Hebewerken  mit  63,40  m  und  31,70  m  Gefälle 
überwunden  werden.  Die  Vorentwürfe  dieser  Hebewerke  sind  wegen 
der  Abmessungen  von  besonderem  Interesse.  Abb.  2  zeigt  den  Entwurf 
für  das  größere  der  beiden  Bauwerke.  Zwei  eiserne  Tröge  von  je 
201  m  Länge,  21,30  m  lichter  Weite  und  10,65  m  Tiefe  bewegen  sich 
in  lotrechter  Richtung  zwischen  drei  Mauern  und  sind  sowohl  unter- 
einander als  auch  mit  Gegengewichten  durch  Drahtseile  verbunden. 
Die  Seile  zur  Verbindung  der  inneren  Längswände  der  beiden  Tröge 
laufen  über  56  Rollen  von  6  m  Durchmesser.  In  ähnlicher  Weise  sind 
die  an  den  äußeren  Trogwänden  befestigten  Seile  geführt;  sie  tragen 
zu  je  zweien  längs  der  Außenmauern  Gegengewichte  aus  Eisenbeton- 
Von  diesen  2  X  28  Gegengewichten  soll  jedes  3  m  breit,  5,50  m  lang 
und  mindestens  15  m  hoch  werden.  Die  drei  Mauern,  auf  denen  die 
Seilscheiben  ruhen,  müssen  etwa  65  m  Höhe  erhalten;  ihre  Dicke  liegt 
zwischen  5,30  und  2,75  in.  Die  elektrisch  angetriebenen  Bewegungs- 
vorrichtungen will  man  auf  die  Wellen  der  Seilscheiben  wirken  lassen. 
An  den  Stirnseiten  der  Tröge  sind  versenkbare  eiserne  Tore  vor- 
gesehen, die  beim  Öffnen  von  stählernen,  an  den  Trögen  aufgehängten 
Scheiden  aufgenommen  werden.  In  entsprechender  Weise  sind  die 
Haltungen  abgeschlossen.  An  den  Obertoren  wird  das  unvermeidlich 
ausströmende  Wasser  in  einem  dicht  unter  der  oberen  Haltung  an- 
gebrachten Behälter  aufgefangen  und  zurückgepumpt.  Das  bei  der 
unteren  Trogstellung  frei  werdende  Wasser  ergießt  sich  in  die  Schächte 
und  wird  zugleich  mit  dem  Niederschlagswasser  ebenfalls  durch 
Pumpen  beseitigt. 

Man  rechnet  bei  dem  größeren  Hebewerk  für  den  Aufstieg  etwa 
10  Minuten7  bei  dem  kleineren  5  Minuten  und  hofft,  das  Schleusen  bei 
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Abb.  2.   Schiffshebewerk  für  63,40  m  Gefälle. 

dem  ersteren  in  rd.  20  Minuten,  bei  dem  letzteren  in  15  Minuten  be- 
werkstelligen zu  können.  Die  Einzelheiten  des  Entwurfes  stehen  noch 
nicht  fest.  Nach  überschläglicher  Berechnung  verbraucht  das  Doppel- 
hebewerk von  63,40  m  Hub:  29  675  t  Metallgewicht  (ohne  Tore  und 
Maschine)  und  zwar  11  800  t  Eisen  der  beiden  Tröge,  5160  t  Auf- 
hängevorrichtungen und  Seile,  8  400  t  Seilscheiben  nebst  Lagerböcken, 
2  685  t  Ketten  der  Gegengewichte  und  Zubehör,  270 1  Luftdruckpuffer, 
1  360  t  Eiseneinlage  der  Gegengewichte;  ferner  181  000  cbm  Inhalt  der 
Mauern  und  14  000  cbm  Inhalt  der  Gegengewichte ;  der  Wert  der 
Maschine  beträgt  1  156  000  Dollar. 

Nach  einem  Abkommen  mit  Kanada  sind  die  Vereinigten  Staaten 
berechtigt,  dem  Niagara  zum  Zwecke  der  Kraftgewinnung  vorläufig 
736  cbm/Sek.  zu  entziehen.  Im  ganzen  können  bei  dem  verfügbaren 
Gefälle  800  000  PS  ausgenutzt  werden.  Es  ist  geplant,  jedes  der  beiden 
Hebewerke  mit  einem  Kraftwerk  zu  vereinigen.  Die  Gesamtkosten 
der  Kanalanlage  lassen  sich  wegen  der  nach  dem  Kriege  eingetretenen 
allgemeinen  Preissteigerung  mit  einiger  Genauigkeit  nicht  angeben. 
Waddell  schätzt  den  Aufwand  auf  mindestens-  125  Millionen  Dollar. 


Berlin. 


Garbe. 


Neues  vereinfachtes  Integrationsverfahren. 

Ich  fand,  durch  praktische  Bedürfnisse  angeregt,  ein  Verfahren, 
mit  Hilfe  dessen  es  besonders  dem  Praktiker  möglich  wird,  bestimmte 

x  =  l 

Integrale  von  der  Form  jyy^dx  rascher,  einfacher  und  zumeist  auch 

x  =  0 

sicherer  als  auf  gewöhnlichem  Integrationsweg  zu  entwickeln.  In  dem 

x  =  l  x  =  l  x  =  l 

Ausdruck  fyy^dx  bedeuten  jydx  und  jy^dx  Flächen,  die  sich  auf 

x  =  0  x—0  x  =  0 

dieselbe  Ordinatenachse  sowie  auf  parallele  Abszissenachsen  beziehen, 
gleiche  Integrationsgrenzen  besitzen  und  in  denen  y  und  yx  lineare 
Funktionen  von  x  sind.  Mein  Verfahren  besteht  darin,  solche  Flächen, 


sofern  sie  nicht  bereits  Dreieckflächen  oder  Trapezflächen  sind,  in 
Dreieck-  und  Trapezflächen  zu  zerlegen,  die  von  je  zwei  Ordinaten, 
der  Abszisse  und  dem  Linienzug  y  =  f(x),  begrenzt  werden  und 
deren  Flächensumme  der  Gesamtfläche  nahezu  inhaltgleich  ist.  Es 
läßt  sich  nunmehr  aus  je  zwei  übereinanderliegenden  Teilflächen,  gleich- 
gültig, ob  sie  Dreieckflächen  oder  Trapezflächen  oder  eine  Dreieck- 
ig 

fläche  und  eine  Trapezfläche  sind,  die  Integrationsform  Jyy\dx 

x=0 

leicht  entwickeln,  wenn  man  von  meinem  Verfahren  ausgeht,  daß 
jede  Dreieckfläche  mit  einer  darüber-  oder  darunterliegenden  Dreieck- 
ig l 

oder  Trapezfläche  zur  Integration  Jy  yx  dx  gebracht  wird,  indem  man 


x=o 


x=l 


den  Schwerpunkt  der  ersteren  Dreieckfläche  Jy  dx  aufsucht  und  den 

x=0 

Inhalt  dieser  Fläche  mit  derjenigen  Ordinate  i]s  der  anderen  Fläche 
multipliziert,  die  in  der  Schwerpunktordinate  liegt.  Dies  Verfahren 
ist  noch  in  größerem  Umfang  anwendbar,  nämlich  stets  dann, 
wenn  y1  eine  lineare  Funktion  von  x  ist,  während  y  beliebig  sein 
kann.   Das  Verfahren  läßt  sich  sodann  in  folgende  Formel  fassen: 

.  i  fx  f(x)  dx 

jf(x)  f\ (x)  dx  =  fx  &)  / f(x)  dx,  wo     =  -4- 


ff(x)  d 


x 


0 


Beweis:  Es  sei  y\  =  f\(x)  linear,  also  etwa  —  ax  x  -f  bv  Man 
hat  dann: 

I  i 

ff(&)  («i  x  -f-  &,)  dx  —  cii  j x  f  (x)  dx  -f  bi  j  f{x)  dx. 
o  oo 
l 

Setzt  man  jx  f{x)  da ;  =  S»  ff(x)dx,  so  kommt: 

o  o 
l  l 

J  f\x)  («!  x  -f  &, )  dx  —  («!  5,  +  &j )  J  f(x)  dx 

n  u 

l  l 

—  V»j  f(x)  äx  —  t\  ($*)  j  /'(*)  dx. 

0  0 

Für  den  einleitend  erwähnten  und  noch  ausführlich  zu  behandelnden 
Fall,  daß  sowohl  y  =  f(x)  als  auch  y\  =  fi{x)  lineare  Funktionen 
von  x,  und  zwar  y  =  a  x  -\-  b  und  y1  =  aj  x  +  £>i  sind,  ergibt  sich 
der  allgemeine  theoretische  Beweis  des  Verfahrens  wie  folgt: 
l  l  t 

ji/Vi  dx  —j (a  x  +  b)  (ax  x  -f-  &,)  dx  =  j a  ax  x2  dx 

0 

l  l  l 

baxx  dx  -{-ja  &i  x  dx       b  bx  dx 

0 

Y+  abx  ■  y  +  bbx  l, 
da  laut  nebenstehender  Abb.  1  a  ==  tg  oc 


—  aa-i--^-\-bal 


-j-  und  aj  =  tg  oc1  —  j-  be- 


deuten : 


Nach  dem  neuen  zeichnerischen  Integrationsverfahren  findet  man 

l 

Jyyidx  rasch  und  genau,  indem  man  den  Flächeninhalt  der  ersten 

o 

Dreieckfläche  jydx  mit  derjenigen  Ordinate  rjs  der  zweiten  Dreieck- 
o 

fläche  J yx  dx  multipliziert,  die  in  der  Schwerpunktordinate  der  ersten 

o 

Dreieckfläche  liegt.    Somit  ist 

/      J        bl    2  .  bbtl 
J  y  Vi  dx  =  ~y  •  y  6i  =  — ö — ) 

0 

was  zu  beweisen  war. 
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Es  folgen  Beispiele  zur  Erläuterung  (Abb.  2  bis  4): 

x-l 

i.       Jyyldx=  2  .1,  =  —  .-  =  —.  (Abb. 2., 


,r  =  0 

Beweis: 

x  =  l 


x  =  l 


j*y  iji  dx  —  ^*-y  (l  —  x)  a^  •  dx  —      j  (l  —  x)  x  dx 


.r  =  0 


x  =  0 


x-0 

abl      ab  l    abl 

~T~  ~  ~~6~~ 


x  =  l 


„  f     .     bl       bl  r  ,  2  ,     r\    bi  ■ 

2.  j  yyi^  =  ^v^  =  ^p  +  ^(a-c)J==-^-(2a+c). 


K  =  0 

Beweis: 


(Abb.  3.) 


x  =  l 


jyyxdx=jij-<x  \(a  —  c)  ~  +  cj  da 

:0  x  =  0 

b  (  f  ax2    1  *f 

=  T[J~rdx-J 


x  =  l 
CX* 


ab  f  «_» y _      / y 
Z2  U  Jo     Z2  l  3  J0+ 


dx  -j-  j^cx  dx^ 

1=0 

i 


aü>  Z 
3 


&cZ  .   6cZ  x 


3.  y^y1<J«=-A2'3,4<*  +  ü0128o  (Abb.  4.) 

=(¥)<hi<'-)]^ 


Za 


acl  .  bei  .  adl  bdl 
~~3~~*~~6~  +  ~~6~  +  3 


y  (2  a  c  +  &  c  +  a  d  +  2  b  d) . 


Beweis: 

x=l 


x  =  l 


I  yyxdx—  J^a  -f  6  ^  a  •      (c  +  *  ^  C.  •  rZ# 

x=0  i=0 


_ i  c(6  — a)  l2  a(d  —  c)  Z2 
—  aci-\        -l        yi        r    ■  2 


+ 


(6  —  a)(d  —  c)  j3 
Z2  "3 


acl  ,  Z?cZ 

~3^  +  ~6~ 


ad  Z 


6 


-f.       =  i.  (2ac  +  &c  +  ad  +  2&d). 
o  b 

Da  die  Ordinaten  >js  in  der  Praxis  genau  gemessen  werden  können, 
so  brauchen  bloß  die  erforderlichen  Flächeninhalte  berechnet  zu 
werden,  mit  denen  die  Ordinaten  t]s  multipliziert  werden  müssen, 

x~l 

um  die  Integrationsformen  fyyxdx  zu  ergeben,  welcher  Vorgang 

.T  =  0 

X=L  x=l 
rasch  zur  Gesamtintegration  jy  yt  dx  =  2  jyyxdx  führt,  indem  die 

X  =  0  x=0 

berechneten  Teilintegrale  einfach  addiert  werden.  Es  ist  nicht  nötig, 
daß  die  Teilabszissen  /  gleiche  Länge  haben. 

X=L 

Die  Integrationsform  fyyidx,  in  der  y  und  yx  Funktionen  von 

X=o 

x  sind,  findet  vornehmlich  auf  dem  Gebiet  der  Baumechanik  prak- 
tische Anwendung,  wenn  es  sich  darum  handelt,  statisch  unbestimmte 
Systeme  zu  berechnen.  In  dieser  Weise  habe  ich  die  unbekannten 
Kräfte  X  einfach  statisch  unbestimmter  Systeme  nach  der  Formel 

X  =  jL-z-^—      mit  Hilfe  meines  Verfahrens  rasch  ermittelt,  da  die 


fMi>dx 


Abb.  2. 


Momente  MQ  und  jlf,  die  Ordi- 
naten der  Momentenflächen  sind 
und  Funktionen  der  Abszissen  x 
darstellen.  Elastizitätszahl  und 
Trägheitsmoment  sind  konstant 
und  entfallen,  Längs-  und  Quer- 
kräfte werden  wegen  ihrer  Klein- 
heit nicht  berücksichtigt. 

Als  Beispiel  möge  hier  die  Be- 
rechnung der  Zugkraft  eines  Unter- 
zuges für  einen  frei  aufliegenden 
Träger  folgen.    Das  System  nach 


c 

7s 

a 

y 

'S 

b 

2t 

7 

Abb.  4. 


Abb.  3. 


Abb.  5  ist  einfach  statisch  unbestimmt.  Die  Zugkraft  X  wird  unter 
Annahme  einer  gleichmäßig  verteilten  Belastung  von  1  t/m  und  eines 
10  m  langen  Trägers  auf  gewöhnlichem  Integrationsweg  berechnet. 
Zuvor  muß  die  Momentenlinie  M0  der  gleichmäßig  verteilten  Last 
konstruiert  oder  wie  hier  berechnet  und  mit  dem  Momententrapez  Mx 
für  1  t  Zug  im  Unterzug  aufgetragen  werden. 


Maßstab : 
Längen  1  m  =  6,'>  mm, 
Momente  1  tm  =  3,25  mm. 


Abb.  5 


fM0M,dx  i  i 

X  =  J  ,  .   .  Für  die  Mo-Linie  ist  üf1Uax=  gpP=  g  •  1  •  102 


/ dx 
12,5  tm,  Mi,h  -  9,375  tm  usw 

5  1,5 


fM0Mxdx=f(5x-lx-^)dx{=  (ö^-^) 


2,5 


45       27  _.  243  _  | 
T~-  48  --48--5'06|  + 


+y f 5  x  —  1  x  •  -J)  (* —  y)  dx 

\     (bx%       1-    .  x2  .    1  3\ 

A  IL 

3  "  8 


_5  J25 
3  '  8 


J_  ^25_  J_  81^ 
8  '  16       8  "  16 


T"4  +  4'4"l"'4"  8 


1  27 
4  '  8 


-4,23  + 


+/(5  *  -  i  f )  1  dx  {=  (ö  £  -  ^)[ 
2,5  3 


5  25  125  J2ö_  ) 
TT"       3    +  24  -lu'4j 
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f  M0  Mx  dx  =  2  (5,06  -|-  4,23  +  10,4)  =  2  ■  19,69  =  39,38 
o  ^ 


r  125      27      75  ,27      45-     27  \  _  \ 
=  l^-24-^  +  T-  +  ~8--"8"J-a33J  + 

5  10 

+  fl  •  1  dx  (=  2,5),    f  Mx 2  dx  =  2  (0,33  +  2,5) 
2{  o7  =2-2,83  =  5,66 

x_  fMpM.dx  _  39,38  =  6  g57  t 

fM^dx  5,66 


Nach  meinem  zeichnerischen  Verfahren  ist 

|ar„  i/i  <te  =  2        + 1^  •  8,i  + 1  •  11,2) 

=  2-19,75  =  39,5 

j Mx  a  ^  =  2  •  0,66  +  1  •  2,5  •  l) 

=  2  (0,33  +  2,5)  =  2  •  2,83  =  5,66; 
39  5 

demnach  ergibt  sich  X  mit       '    =  6,979  t. 

0,DO 

Die  Ordinaten  G,  8,1  und  11,2  wurden  durch  Messung  ermittelt. 
Der  etwas  größere  Wert  von  X  nach  dem  zeichnerischen  Verfahren 
erklärt  sich  daraus,  daß  der  Mu- Linie  der  Einfachheit  halber  nur 
vier  Trapezlinien  umschrieben  gedacht  wurden. 

Ich  denke  den  praktischen  Vorteil  meines  Verfahrens  hiermit  ge- 
zeigt zu  haben,  und  hoffe,  daß  sich  dasselbe  nützlich  erweisen  wird. 

Wien.  Artur  Buchwald,  Ingenieur. 


Die  Hochbauabteilung-  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten 
ist  seit  dem  1.  April  1920  mit  dem  Technischen  Oberprüfungsamt  und 
der  Schriftleitung  der  Zeitschrift  für  Bauwesen,  des  Zentralblattes  der 
Bauverwaltung  und  der  Zeitschrift  Die  Denkmalpflege  dem  preußi- 
schen Finanzministerium  angegliedert.  Ihre  Diensträume  bleiben  bis 
auf  weiteres  an  den  alten  Stellen :  Berlin  W  66,  Kaiserhofstraße  3  und 
Wilhelmstraße  79a  u.  80. 


Hochwasserschutz  im  Rheinstromgebiet.  Über  die  Durchführung 
eines  wirksamen  Hochwasserschutzes  in  den  Niederschlagsgebieten 
der  hochwassergefährdeten  Nebenflüsse  des  Rheins  hat  vor  kurzem  in 
Koblenz  eine  Besprechung  mit  den  beteiligten  Wirtschaftskreisen  und 
Vertretern  der  zuständigen  preußischen  Ministerien,  der  bayerischen 
Regierung  der  Pfalz  und  der  Regierung  in  Birkenfeld  unter  dem  Vor- 
sitz des  Oberpräsidenten  der  Rheinprovinz  stattgefunden.  Die  Ver- 
handlung ergab,  daß  das  Ziel  für  die  Dauer  nur  durch  den  Bau 
geeigneter  Talsperrennetze  zu  erreichen  sein  würde,  daß  aber  gleich- 
zeitig zur  Deckung  der  hohen  Kosten  die  zu  gewinnenden  Wasser- 
kräfte wirtschaftlich  auszunutzen  seien,  insbesondere  durch  Erzeugung 
elektrischer  Kraft;  das  Wasser  soll  die  Betriebskraft  für  die  gewerb- 
lichen Anlagen  in  den  Flußgebieten  liefern  an  Stelle  der  immer  teurer 
und  knapper  werdenden  Kohle.  Die  preußischen  Vertreter  sagten 
nachdrückliche  Förderung  des  Planes  zu.  Die  Vorarbeiten  sollen 
durch  erfahrene  Sachverständige  im  Talsperrenbau  sofort  aufgenommen 
werden  und  im  Gebiet  der  Nahe  und  der  Ahr  beginnen;  die  anderen 
in  Frage  kommenden  Flußgebiete  sollen  sobald  wie  möglich  folgen. 
Die  sachlichen  Kosten  der  Vorarbeiten  übernahmen  die  beteiligten 
Kreise  einschließlich  der  Provinzialverwaltung. 

Schwimmer  für  Strombeobachtimg-en.  In  der  Mündung  des 
Südwestpasses  des  Mississippi  werden  die  in  den  Abb.  1  u.  2  dar- 
gestellten Uber-  und  Unterwasserschwimmer  benutzt,  um  die  Be- 
wegungen der  Oberflächen-  und  Unterwasserströmungen  zu  bestimmen. 
Die  Überwasserschwimmer  (Abb.  1)  sind  achteckig,  0,914  m  breit  und 
bestehen  aus  25  mm- Brettern  auf  diagonal  gelegten  100  mm-Hölzern. 
Ihr  Umfang  ist  derart  bemessen, 
daß  eine  möglichst  große  Fläche 
der  Strömung  ausgesetzt  und  die 
Wirkung  von  Wind  auf  den  kleinen 
Stock  und  die  Flagge,  die  zur  Er- 
kennung des  Schwimmers  in  dem 
Wasser  notwendig  sind,  beschränkt 
wird.  Die  dem  Winde  ausgesetzte 
Fläche  beträgt  nur  38,7  qcm,  das 
Verhältnis  der  Wind  Wirkung  zur 
Stromwirkung  ungefähr  1 :  50.  Die 
Unterwasserschwimmer  (Abb.  2) 
sind  aus  zwei  L- förmigen  Stücken 
Zinn  oder  galvanisiertem  Eisen- 
blech hergestellt  und  in  der  Form 
eines  Kreuzes  zusammengenietet. 
Die  Flügel  sind  mit  Draht  unter- 
einander verbunden,  während  ein 
kleines,  am  unteren  Ende  befestig- 
tes Bleigewicht  den  Schwimmer 
senkrecht  im  Wasser  hält,  der  in 

der  gewünschten  Tiefe  mit  einer  feinen  Leine  an  einer  kupfernen 
Boje  mit  Stock  und  Flagge  befestigt  ist.  Die  Form  der  letzteren, 
ein  abgeplattetes  Sphäroid,  beseitigt  praktisch  Stöße  des  Oberflächen- 
stromes, während  die  Reibungswirkung  des  Stromes  nahezu  nicht  zu 
bemerken  ist.  v.  H. 


Vermischtes. 

Verfahren  zur  Herstellung  von  Unterpflastertnnuelu.  D.  R.-P. 
318060.  Siemens  u.  Halske  Akt.-Ges.  in  Siemensstadt  b.  Berlin. — 
Abb.  1  zeigt  die  Betonpfähle  und  ihre  Absteifung  gegen  eine  ebene, 
aus  Walzeisen  und  Stegzementdielen  gebildete  Decke;  in  Abb.  2  sind 
die  Betonpfähle  und  ihre  Absteifung  gegen  eine  ebene,  aus  Stampf- 
oder Gußbeton  hergestellte  Decke  dargestellt.  Abb.  3  und  4  zeigen 
ähnliche  Anordnungen  bei  Verwendung  von  Decken  mit  Unter- 
zügen ;  in  Abb.  5  sind  die  Pfähle,  die  Decke  und  die  Wasserhaltungs- 
anlagen im  Grundriß  dargestellt.  Wie  hieraus  ersichtlich,  werden  die 
Betonpfähle  a  in  Abständen,  die  nach  der  Stand-  und  Tragfähigkeit 
des  Bodens  gewählt  werden,  zuerst  hergestellt,  und  zwar  in  Kies-  und 
Sandböden  vornehmlich  aus  dünnflüssigem  Gußbeton  unter  Druck,  so 
daß  durch  die  Zementmilch  das  umliegende  Erdreich  gefestigt  wird. 

Macht  der  Grundwasser- 


Abb.  1.  Uberwasser- 
schwimmer. 


-  Draht 


Bleigewicht 
Zu  Abb.  2. 


Abb  2. 
Unterwiisser- 
schwimmer. 


stand  eine  spätere  Was- 
serhaltung nötig,  so  wer- 
den gleichzeitig  zwischen 
den  Pfählen  a  die  Saug- 
und  Filterrohre  b,  c  in 
den  erforderlichen  Ab- 
ständen eingebracht.  Als- 
dann werden  an  den 
Seiten  des  Tunnels  die 
Kanäle  d  und  e  ausgeho- 
ben und  die  Pfahlköpfe 
durch  eine  ebene  Beton- 
schicht f  oder  durch  eine 
Eisenplatte  (Walzeisen 
oder  dergl.)  miteinander 
verbunden.  Hierauf  wird 
die  Straßendecke  und  der 
noch  stehengebliebene 
Boden  g  bis  zur  Ober- 
kante der  Betonschicht  f 
entfernt  und  diese  mit 
einer  druckfesten  Dich- 
tungsschicht h  (z.  B.  Sie- 
beischen .  Platten)  be- 
deckt, die  an  den  Rän- 
dern für  den  späteren 
Decken-  und  Seitenan- 
schluß genügend  weit 
übersteht.  Nun  werden 
die  endgültigen  Decken- 
träger k  verlegt.  Für  die 
Aufnahme  des  bei  der 
Ausschachtung  des  Tun- 
nels entstehenden  Seiten- 
drucks sind  nach  Abb.  1 
ö  die  durchgehenden  Walz- 
eisen i  vorgesehen,  die 
unteren  Flansch  des  Decken- 
verbunden sind.  Dann  werden 
Stegzementdielen  oder  Rippensteine,  Stampf- 
oder Gußbeton  eingebracht.  Bei  Verwen- 
dung von  Beton  wird  der  gewachsene 
Boden  durch  Auflegen  von  Schalbrettern 
geebnet.  Nach  Ummantelung  der  Deckenträger  k  wird  die  Asphalt- 
schicht l  hergestellt  und  an  die  Dichtungsschicht  h  angeschlossen. 
Nach  Vollendung  der  Schutzschicht  m  wird  die  Straße  wieder  end- 


mit  dem 
trägers  k 


h 


Abb.  5. 
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gültig  für  den  Verkehr  fertig  gestellt.  In  Abb.  2  sind  die  Decken 
zur  Aufnahme  des  Seitendrucks  bei  n  ausgekragt.  Im  übrigen  ist 
der  Arbeitsgang  derselbe  wie  in  Abb.  1.  Unter  der  fertigen  Decke 
wird  nun  der  Tunnel  ausgeschachtet.  Wenn  erforderlich,  werden 
die  Wasserhaltungsanlagen  gleichzeitig  eingebaut.  Hierauf  wird  die 
Schutzschicht  o  ausgeführt  und  auf  dieser  die  Dichtungsschicht  p  an- 
gebracht, die  an  die  Dichtungsschicht  h  angeschlossen  wird.  Die 
Herstellung  der  Sohle  und  der  Seitenwände  aus  Stampf-  oder  Guß- 
beton oder  Mauerwerk  bilden  dann  den  Schluß  der  Arbeiten. 

Holzverbindung  durch  einen  iu  Ringnuten  der  Hölzer  ein- 
greifenden Ringdiibel.  D.  R.-P.  31551G.  Bertha  Voß  geb.  Crenzien 
in  Breslau.  —  Gemäß  der  Erfindung  ist  der  Ringdübel  e  bei  d  auf- 
geschnitten. Unter  den  in  den  Hölzern  auftretenden  Kräften  biegt 
sich  dann  der  Ringdübel  soweit  auf  oder  zusammen,  daß  er  bei 
beiden  Hölzern  einerseits  am  inneren  Holzkern,  anderseits  zugleich 
am    äußeren  Vorholz 

anliegt.  Infolgedessen  & 
werden  sowohl  der  Holz- 
kern wie  auch  das  Vor- 
holz gleichzeitig  zur 
Kraftübertragung  heran-  < 
gezogen.  Auch  in  der 
Hinsicht  ist  ein  aufge- 
schlitzter Ringdübel 
einem  geschlossenen  ge- 
genüber von  Vorteil,  als 
das  Einbringen  des 
Dübels  in  die  Ringnuten  c  erheblich  leichter  vonstatten  geht,  da 
weder  ein  Eintreiben  desselben  in  die  Ringnut  des  einen  Holzes  noch 
ein  Auftreiben  der  Ringnut  des  anderen  Holzes  auf  ihn  erforderlich 
wird,  sondern  nur  ein  Einlegen  desselben  in  die  Ringnut  der  Hölzer. 
Die  Herstellung  der  Holzverbindung  wird  also  sehr  vereinfacht. 

Hafenbaudirektor  Kerner  f.  Am  7.  März  d.  J.  verstarb  in  Rostock 
der  frühere  Hafenbaudirektor  der  Stadt,  Geheimer  Baurat  Karl  Kerner 
im  Alter  von  73  Jahren.  Kerner  wurde  in  Kuxhaven  als  Sohn  des 
dortigen  hamburgischen  Wasserbauinspektors  geboren  und  studierte 
nach  Besuch  des  Gymnasiums  in  Hamburg  am  damaligen  Poly- 
technikum Hannover  und  an  der  Bauakademie  Berlin.  Seine  Studien 
wurden  unterbrochen  durch  den  Feldzug  gegen  Frankreich,  den  er 
als  Kriegsfreiwilliger  in  einem  preußischen  Garderegiment  mitmachte. 
Nach  bestandener  erster  Staatsprüfung  war  Kerner  zunächst  bei  Hafen- 
bauten in  Hamburg  und  bei  Flußregelungsarbeiten  an  der  Elbe 
zwischen  Altona  und  Stade  sowie  oberhalb  Hamburgs  im  Bezirk  der 
Elbstrombauverwaltung  tätig.  Im  Jahre  1877  bestand  er  die  zweite 
Staatsprüfung  und  kam  nach  Meppen,  wo  er  bei  den  umfangreichen 
Kanal-  und  Schleusenbauten  im  mittelemsischen  Moorgebiet  beschäftigt 
war.  Danach  leitete  er  den  Umbau  des  Emswehres  bei  Listrup  im 
Bereich  der  Wasserbauinspektion  Lingen.  Im  Jahre  1885  wurde  Kerner 
zum  Hafenbaudirektor  der  Stadt  Rostock  gewählt.  In  dieser  Stellung 
unterstand  seiner  verantwortlichen  Leitung  das  gesamte  Tiefbauwesen 
(Wasser-  und  Straßenbau)  der  Stadt. 

Während  seiner  30jährigen  Tätigkeit  als  Hafenbaudirektor  führte 
er  die  nachstehenden  größeren  Bauten  aus:  Schiffahrtschleuse  zwischen 
Ober-  und  Unterwarnow,  Umbau  des  Warnemünder  Hafens  für  die 
Einrichtung  der  regelmäßigen  Dampferverbindung  zwischen  Warne- 
münde und  Gjedser  im  Anschluß  an  die  neuerbaute  Bahn  Warnemünde- 
Neustrelitz,  Ausbau  des  Hafens  von  Rostock,  Uferschutzbauten  an  der 
rund  20  km  langen  Rostocker  Seeküste.  In  den  Jahren  1900  bis  1903 
erfolgte  nach  Kerners  Entwürfen  und  unter  seiner  Leitung  der  zweite 
umfangreiche  Um-  und  Erweiterungsbau  des  Hafens  von  Warnemünde, 
der  notwendig  war  zur  Herstellung  der  Anlagen  für  den  Eisenbahn- 
fährverkehr nach  Dänemark.  Bei  der  Einweihung  dieser  für  den 
deutsch- dänischen  Verkehr  hochbedeutsamen  Anlage  wurde  ihm  vom 
König  von  Dänemark  eine  hohe  Ordensauszeichnung  verliehen. 

Von  weiteren  wichtigen  Bauausführungen,  die  danach  unter  seiner 
Leitung  standen,  seien  genannt  die  Schwemmkanalisation  in  Rostock 
sowie  die  Erweiterung  des  dortigen  Hafens,  wobei  unter  anderem  die 
Überbrückung  der  Warnow  mit  einer  Eisenbahn-  und  Straßenklapp- 
brücke im  Zuge  des  Petridammes  erforderlich  war.  Die  Beschreibung 
dieses  zuletzt  genannten  Bauwerks  im  Zentralblatt  der  Bauverwaltung 
1919,  Seite  183,  war  Kerners  letzte  fachliche  Betätigung.  Am  1.  Ok- 
tober 1915  war  er  in  den  Ruhestand  getreten. 

Kerner  war  weit  über  seinen  eigentlichen  Wirkungskreis  im  Lande 
Mecklenburg  und  darüber  hinaus  als  hervorragender  Fachmann  bekannt. 
Wiederholt  wurde  er  von  der  mecklenburgischen  Landesregierung  zu 
Gutachten  und  Entwurfbearbeitungen  in  seinem  Fachgebiet  heran- 
gezogen. Seine  Verdienste  fanden  äußere  Anerkennung  durch  den 
Großherzog  durch  Ordensauszeichnungen  und  durch  Verleihung  des 
Titels  Geheimer  Baurat.  Ki-. 


Bücherschau. 

Ländliches  Bauwesen.  Vom  Geheimen  Baurat  P.  Fischer  und 
Regierungsbaumeister  G.  Jobst.  Berlin  1920.  Ernst  u.  Sohn.  XI  u. 
228  S.  in  kl.  S°  mit  412  Abb.   Geh.  14  M. 

Die  vorliegende  Arbeit  behandelt  in  kurzer  und  übersichtlicher 
Fassung  das  gesamte  ländliche  Bauwesen,  soweit  die  in  jedem  land- 
wirtschaftlichen Betrieb  notwendigen  Gebäude  mit  ihrem  Zubehör  in 
Frage  kommen,  ohne  jedoch  näher  auf  die  besonderen  Anlagen  und 
technischen  Einrichtungen  einzugehen,  wie  sie  sich  häulig  als  Neben- 
betriebe den  größeren  Gutswirtschaften  angliedern.  Überhaupt  ist 
hier,  abweichend  von  den  meisten  bisher  erschienenen  Lehrbüchern, 
nicht  an  erster  Stelle  der  Großbetrieb  berücksichtigt;  vielmehr  werden 
zunächst  stets  die  Bedürfnisse  der  kleinsten  Stellen  besprochen  und 
danach  erst  die  Verhältnisse  der  Bauernhöfe,  Landgüter  und  Herrschafts- 
sitze in  die  Besprechung  einbezogen.  Aus  diesem  Grunde  kommt  die 
Schrift  besonders  in  heutiger  Zeit  gelegen,  da  durch  Gründung  zahl- 
reicher neuer  Siedlungen  sich  die  Aufgaben  der  inneren  Kolonisation 
an  Zahl  und  Umfang  ständig  mehren. 

Nach  einer  einleitenden  Darstellung  der  Plangestaltung  von  Gehöft 
und  Siedlung  umfaßt  der  Hauptteil  die  Besprechung  der  einzelnen 
Gebäudearten,  die  stets  auf  die  im  einzelnen  Fall  günstigste  Bauart 
hinweist  und  für  die  Ausbildung  baulicher  Einzelheiten  zweckmäßige 
Vorschläge  gibt.  Bei  den  zahlreichen  Beispielen  von  ausgeführten, 
zumeist  vorbildlichen  Bauten  ist  eine  möglichst  gleichartige  Darstellung 
und  ein  einheitlicher  Maßstab  gewahrt,  so  daß  Vergleiche  wesentlich 
erleichtert  werden.  Besondere  anerkennende  Erwähnung  verdient  die 
äußere  Gestaltung  der  Gebäude,  die  mit  ihren  einfachen  Umrißlinien 
und  schlichten  Formen  sehr  ansprechend  wirkt.  In  dieser  Hinsicht 
kann  von  berufener  Seite  gar  nicht  zu  häufig  Anregung  gegeben 
werden,  um  den  langsam  wieder  erwachenden  Sinn  für  schlichte 
Schönheit  im  einfachen  Kleid  beim  Landvolk  noch  weiter  zu  heben. 
Doch  dürfen  auch  wiederum  schönheitliche  Rücksichten  nicht  un- 
nötigen Mehrverbrauch  an  Baustoffen  und  Mehrleistungen  bei  der 
Ausführung  bedingen.  Darum  kann  dem  Bau  von  Feldscheunen  nach 
dem  durch  die  Abb.  396  bis  398  erläuterten  Plan  oder  der  Durch- 
bildung von  Dachbindern  für  flachgedeckte  Gebäude  nach  den 
Abb.  316  bis  319  nicht  zugestimmt  werden.  Dem  Grundsatz  der  äußer- 
sten Sparsamkeit  verschafft  die  Schrift  auch  sonst  selbst  grundsätzlich 
Geltung,  indem  sie  die  einfachsten  Bauweisen  als  die  besten  empfiehlt 
und  hierfür  die  verschiedenartigsten  Vorschläge  bringt.  So  wird  in 
einem  besonderen  Anhang  vor  allem  dem  Lehmbau  ein  werbendes 
Wort  geredet. 

Mithin  kann  das  kleine  Werk  für  viele  Bauaufgaben  auf  dem 
Lande  namentlich  bei  der  Neueinrichtung  von  Siedlerstellen  geringen 
oder  mittleren  Umfangs  als  guter  und  ausreichender  Führer  und  Rat- 
geber durchaus  empfohlen  werden. 

Berlin.  Rud.  Homann,  Regierungsbaumeister. 

Die  Kleinwohnungsfrage  und  ihre  Lösung.   Ein  Überblick  der 

wichtigsten  Gesichtspunkte  der  Wohnungsbeschaffung  unter  besonderer 
Berücksichtigung  der  Kleinstädte  und  des  flachen  Landes.  Von  Pro- 
fessor ©r^SSttg.  Adolf  Zell  er.  Leipzig.  F.  Leineweber.  16  S.  gr.  4° 
mit  6  Tafeln.   Geh.  5JC. 

Einzelheiten  dieser  im  Oktober  1918  im  amtlichen  Auftrage  vor 
den  berufenen  Persönlichkeiten  eines  Landkreises  gehaltenen  Vorträge 
sind  durch  die  seitdem  sich  überstürzenden  Ereignisse  zwar  überholt, 
jedoch  behalten  die  Ergebnisse  im  ganzen  wegen  ihrer  geschichtlichen 
Begründung  und  ihrer  sorgfältigen  rechnerischen  Unterlage  einen 
dauernden  Wert.  Für  das  geschichtliche  Verfahren  hat  dem  Verfasser 
seine  grundlegende  Bearbeitung  des  Hildesheimer  Bürgerhauses1)  ein 
Rüstzeug  mitgegeben,  das  neben  den  mit  Recht  verwerteten  Arbeiten 
von  Eberstadt  (vergl.  S.  72  d.  Bl.)  und  A.  Weiß2)  seinen  Wert  be- 
hauptet. Mit  gutem  Grund  weist  darum  Zeller  immer  wieder  darauf 
hin,  daß  auch  bei  neuen  Aufgaben  zunächst  die  bodenständigen  und 
wirtschaftlich  vernünftigen  Lösungen  und  Bauweisen  früherer  Zeiten 
beachtet  werden  müssen.  Auch  die  einleuchtenden  Berechnungen 
für  den  Anteil  des  Bodenpreises  an  den  Wohnungskosten,  insbesondere 
die  zeichnerischen  Darstellungen  dieser  Beziehungen  auf  der  ersten 
Tafel  werden  zwar  in  dem  gegnerischen  Lager  der  Bodenbesitzer 
Widerspruch  finden,  verdienen  aber  die  allgemeinste  Beachtung.  Als 
ein  knapp  zusammenfassender  Abriß  darf  daher  die  Arbeit  dem  Laien 
zur  Gewinnung  eines  Überblicks,  dem  Techniker  zur  Einführung  in 
ein  schwieriges  und  vielumstrittenes  Gebiet  warm  empfohlen  werden. 


J)  Die  Geschichte  der  Wohnbaukunst  der  Stadt  Hildesheim,  Er- 
gänzungsband zu  den  Kunstdenkinälern  der  Provinz  Hannover  mit 
221  Abb.    Hannover  1913  bei  Theodor  Schulze. 

2)  Können  die  in  den  heutigen  großstädtischen  Wohnverhältnissen 
liegenden  Mängel  und  Schäden  gehoben  werden?  Berlin  1912  bei 
Heymann. 


Verlas:  von  Wilhelm  ErnstASohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schul  tze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Erna  t,  Berlin. 
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Preußen. 

Durch  Bestallung  der  preußischen  Regierung  ist  der  Regierungsrat 
Walter  Jaques  in  Breslau  zum  Geheimen  Regierungsrat  und  Vor- 
tragenden Rat  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  ernannt  worden. 

Versetzt  sind:  der  Regierungsbaumeister  Liebich,  bisher  bau- 
technisches Mitglied  der  Bergwerksdirektion  in  Saarbrücken,  nach 
Bückeburg  als  Baubeamter  für  den  neugebildeten,  die  Berginspektionen 
in  Ibbenbüren  und  am  Deister,  das  »Salzamt  und  die  Badeverwaltung 
in  Bad  Oeynhausen  sowie  das  Gesamtbergamt  in  Obernkirchen  um- 
fassenden Baubezirk,  der  Regierungsbaumeister  Sc h war z,  bisher  auf- 
tragweise in  Obernkirchen,  nach  Palmnicken  als  Baubeamter  der  Bern- 
steinwerke in  Königsberg  i.  Pr. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches 
Fritzel  von  Bielefeld  nach  Breslau  und  Grüneisen  von  Münster 
nach  Fraustadt;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßen- 
baufaches Bernhard  Schumacher  von  Georgenfelde  nach  Insterburg 
an  das  Bauamt  I  für  den  Masurischen  Kanal  und  Gaye  von  Hanau 
nach  Geestemünde  an  das  Wasserbauamt. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Stromeyer  der  Regierung  in  Gumbinnen  und  Fern- 
holz (bisher  beurlaubt)  der  Regierung  in  Düsseldorf;  —  die  Regie- 
rungsbaumeister des  Wasser-  und  Straßenbaufaches  Otto  Winkler 
dem  Bauamt  I  für  den  Masurischen  Kanal  in  Insterburg  als  Bauleiter 
der  Südstrecke  mit  dem  Dienstsitz  in  Georgenfelde  und  Walter  Sar- 
torius  der  Oderstrombauverwaltung  in  Breslau. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Wilhelm  Schmidt  (Hochbaufach);  —  Gustav  Pott  (Eisenbahn-  und 
Straßenbaufach). 

Deutsches  Reich. 

Der  bisherige  bautechnische  ständige  Hilfsarbeiter  des  Reichs- 
bankdirektoriums Regierungs-  und  Baurat  £)r.=2sng.  Nitze  in  Berlin 
ist  zum  Reichsbankbaudirektor  ernannt  worden. 

Bayern. 

Der  vormalige  Vorstand  der  Geschäftstelle  des  bayerischen  Landes- 
vereins für  Heimatschutz  in  München  Baurat  Richard  Rattinger 
ist  zum  Syndikus  der  Technischen  Hochschule  München  in  etatmäßiger 
Eigenschaft  ernannt  und  ihm  gleichzeitig  Titel  und  Rang  eines  Regie- 
rungsrats verliehen  worden. 

Sachsen. 

DerDr.-Ing.  Oskar  Reuther  aus  Hemer  i.  Westf.  ist  zum  ordent- 
lichen Professor  für  Geschichte  der  Baukunst  in  der  Hochbauabteilung 
der  Technischen  Hochschule  Dresden  ernannt  worden. 

Württemberg1. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  der  Oberbaurat 
Nägele  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  zum  Vorstand 
der  Bauabteilung  dieser  Generaldirektion  mit  der  Dienststellung  eines 


Direktors  befördert,  der  Kollegialhilfsarbeiter  Baurat  Daun  er,  Vorstand 
des  maschinentechnischen  Bureaus  der  Generaldirektion  der  Staats- 
eisenbahnen, und  der  Baurat  Schächterle,  Vorstand  des 
Brückenbaubureaus  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  zu 
Mitgliedern  dieser  Generaldirektion  mit  der  Amtsbezeichnung  Regie- 
rungs- und  Baurat  ernannt  und  der  Eisenbahnbauinspektor  Rupp  in 
Mühlacker  zum  Vorstand  der  Eisenbahnbauinspektion  Ludwigsburg  mit 
der  Dienststellung  eines  Regierungs-  und  Baurats  sowie  der  Kollegial- 
hilfsarbeiter Bauinspektor  Wolfart  bei  der  Generaldirektion  der  Posten 
und  Telegraphen  zum  Postbaurat  bei  dieser  Generaldirektion  befördert, 
ferner  ist  der  Baurat  Seemann  bei  der  Generaldirektion  der  Staats- 
eisenbahnen auf  Ansuchen  in  den  Ruhestand  versetzt  worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  dem  Regierungsbaumeister  RobertKrafft 
in  Neustadt  die  etatmäßige  Amtsstelle  eines  zweiten  Beamten  der  Eisen- 
bahnverwaltung mit  der  Amtsbezeichnung  Bauinspektor  übertragen. 

Der  Bauinspektor  RobertKrafft  ist  der  Bahnbauinspektion  Neu- 
stadt i.  Schw.  zugeteilt  worden. 

Hessen. 

Der  Stadtbaurat  Professor  Karl  Roth  in  Mannheim  ist  vom 
1.  Oktober  1920  an  zum  ordentlichen  Professor  für  Baukunst  und 
Bauwissenschaften  an  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  und  der 
Privatdozent  Sr^Sttg.  Willi  Müller  aus  Bulmke  zum  Professor  ernannt 
sowie  zum  Inspektor  und  Vertreter  des  Vorstandes  der  Mechanisch-Tech- 
nischen Materialprüfungsanstalt  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt. 

Der  Regierungsbauführer  Rudolf  Prenzel  aus  Herborn  ist  zum 
Regierungsbaumeister  ernannt  worden. 

Braunschweig. 

An  der  Technischen  Hochschule  Braunschweig  sind  zu  ordent- 
lichen Professoren  ernannt:  Wilh.  Lührs  für  den  Lehrstuhl  für  Geodäsie, 
®r.=3ttg.  Kurt  Risch  für  den  Lehrstuhl  für  Eisenbahnbau,  Dr.  Walter 
Roth  für  den  Lehrstuhl  für  Physikalische  Chemie  und  Elektrochemie  und 
Dr.  techn.  Franz  Unger  für  den  Lehrstuhl  für  Elektromaschinenbau. 

Zu  etatmäßigen  außerordentüchen  Professoren  sind  ernannt: 
Sr.=^ng.  Daniel  Thulesius  für  den  Lehrstuhl  für  Freihandzeichnen 
und  kunstgewerbl.  Entwerfen  und  2)r.=3ug-  Theodor  Schuchardt 
für  den  Lehrstuhl  für  Wirtschaftswissenschaft. 

Dem  außerordentlichen  Professor  Dr.  Georg  Jahn  ist  der  Lehr- 
auftrag für  Volkswirtschaftslehre  und  Sozialpolitik  erteilt  worden. 

Auf  ihren  Antrag  sind  verabschiedet  worden:  der  ordentliche 
Professor  ®r.=3rt£j.  Müller  (Elektromaschinenbau),  die  außerordent- 
lichen Professoren  Dr.  Herbert  Freundlich  (Physikalische  Chemie  und 
Elektrochemie)  und  Dr.  Friedrich  Lenz  (Volkswirtschaft). 

Bremen. 

Der  Staatsbaurat  Zaleski,  Vorstand  des  Straßenbauamts  1  in 
Bremen,  ist  gestorben. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Die  früheren  Rathäuser 

Die  alte  Stadt  Saalfeld  ist  reich  an  bemerkenswerten  Bau- 
werken und  geschichtlichen  Erinnerungen.  Der  Ort  wird  schon 
im  Jahre  932  erwähnt  und  verdankt  seine  Bedeutung  der  von  Kaiser 
Heinrich  I.  zum  Schutz  gegen  die  Sorben  erbauten  Grenzfeste 
„Hoher  Schwärm",  die  uns  daran  mahnen  kann,  daß  auch  damals 
schon  Deutschland  eine  Zeit  tiefster  Schwächung  durchzumachen 
hatte,  in  der  das  Saaletal  und  weiterhin  die  Linie  der  heutigen 
Eisenbahn  Probstzella— Bamberg— Nürnberg  die  Grenze  gegen  das 
mächtig  vorgedrungene  Slaveutum  bildeten.  Der  Schutz  der  Burg  gab 
die  Veranlassung,  hier  eine  ßenediktiuerabtei  zur  Heidenbekehrung 
zu  griindeu  (1070),  und  bei  dieser  siedelte  sich  zunächst  eine  lockere 


in  Saalfeld  a.  d.  Saale. 

Handelsniederlassung  an,  für  deren  Gedeihen  es  wesentlich  war,  daß 
von  hier  die  nächste  Straße  nach  dem  ostwärts  auf  Leipzig  ge- 
richteten Handelsweg  des  Orlatales  führte.  Daneben  mag  von  früh 
an  in  der  Nähe  der  Burg  eine  wahrscheinlich  reichseigene  Ansiedlung 
bestanden  haben;  beide  Teile  wurden  im  Jahre  1188  miteinander 
vereinigt  und  vom  Reich  übernommen.  Im  Jahre  1209  wird  dieser 
reichseigene  Ort  den  Grafen  von  Schwarzburg  verpfändet  und  dabei 
zum  erstenmal  als  Stadt  bezeichnet.  Bis  in  diese  frühe  Zeit  führt 
die  Geschichte  seiner  alten  Rathäuser  zurück,  in  die  uns  eine  überaus 
sorgsame  und  dankenswerte,  von  einem  heimatbegeisterten  Bürger 
der  Stadt  geschaffene  Bearbeitung  aller  über  sie  erhaltenen  Ur- 
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künden,  Rechnungsbücher  und  sonstiger  Anhaltpunkte  einen  tiefen 
Einblick  tun  läßt.1) 

Außer  von  dem  Prachtbau  des  im  16.  Jahrhundert  erbauten  jetzigen 
Rathauses  geben  uds  die-  in  diesem  Werke  zusammengestellten 
Urkunden  Kenntnis  von  nicht  weniger  als  drei  verschiedenen  älteren 
Rathäusern:  dem  niederen  Rathaus,  auch  altes  Rathaus  genannt,  dem 
oberen  Rathaus  und  der  Kemenate. 

Das  „niedere  Rathaus"  lag  unten  im  Tal  an  der  Saalgasse  an 
nicht  mehr  genau  bestimmbarer  Stelle.  Es  wird  von  dem  Jahre  1491, 
in  dem  die  Stadtrechnungen  beginnen,  bis  1518  in  den  Urkunden 
erwähnt,  scheint  freilich  seit  1497  nur  wenig  mehr  benutzt  worden 
zu  sein  und  verschwindet  später  völlig  aus  den  Rechnungen,  nach- 
dem es  im  Jahre  1517  einem  Brande  zum  Opfer  gefallen  und  dann 
bald  ganz  abgebrochen  worden  war.  Über  sein  Aussehen  haben  wir 
keine  Anhaltpunkte,  dagegen  geht  aus  den  Urkunden  seine  Be- 
nutzungsart und  damit  seine  Anlage  mit  wünschenswerter  Deutlich- 
keit hervor.  Es  diente  dazu,  die  ganze  Bürgerschaft  zu  Musterungen, 
Steuerberatungen  usw.  zu  versammeln,  muß  also  einen  entsprechend 
großen  Saal  enthalten  haben;  außerdem  wurden  in  ihm  Verhand- 
lungen aller  Art  geführt,  auch  vornehme  Fremde  empfangen  und 
bewirtet.  Dazu  diente  eine  Ratsstube,  in  deren  Vorraum  sich 
die  Wache  der  Stadtknechte  auf- 
hielt.' Daß  es  endlich  auch  als 
Kauf-  und  Schauhaus,  d.  h.  für 
die  Aufführung  der  Passions-  und 
sonstigen  religiösen  Spiele  sowie  für 
Festlichkeiten  benutzt  wurde,  er- 
scheint nach  allgemeiner  mittel- 
alterlicher Sitte  selbstverständlich. 
Daraus  ergibt  sich  die  in  Deutsch- 
land überaus  verbreitete  Form  eines 
zweigeschossigen  Saalbaues,  der 
im  Untergeschoß  dauernd  als  Kauf- 
halle, im  Obergeschoß  als  Bürger- 
saal und  für  die  Ratsverwaltung 
der  Stadt  diente.  Wir  können 
uns  seinen  Grundplan  ähnlich  dem 
des  Rathauses  in  Frankenberg  in 
Hessen  vorstellen,  dessen  Grund- 
risse hier  wiedergegeben  seien  (Abb.  I).2)  Wir  können  mit  Sicherheit 
annehmen,  daß  dieser  Bau  das  erste  bürgerliche  Kauf-  und  Rathaus 
der  Stadt  gewesen  ist.  Der  von  Koch  angeführte  Gegengrund,  daß 
er  dafür  zu  weit  entfernt  von  dem  auf  der  Stadthöhe  gelegenen  Markt 
gewesen  sei,  verliert  den  Halt  dadurch,  daß  noch  jetzt  ein  in  der 
Nähe  befindlicher  Stadtteil  den  Namen  „Alter  Markt"  führt  (vgl.  den 
Stadtplan  in  Meyers  Reisebüchern:  Thüringen,  Leipzig  und  Wien 
1913,  S.  101).  Wir  kommen  so  zu  der  siedlungsgeschichtlich  be- 
merkenswerten Feststellung,  daß  der  Schwerpunkt  der  alten  Nieder- 
lassung mit  Markt  und  Rathaus  ursprünglich  unten  an  der  Saale  am 
Fuße  des  Stiftsberges  lag.  Erst  mit  dem  Anwachsen  der  Oberstadt 
hat  sich  das  Verhältnis  zu  deren  Gunsten  verschoben,  doch  muß  der 
Übergang  sich  sehr  allmählich  vollzogen  haben.  Das  alte  Rathaus 
in  der  Saalgasse  wurde  unverändert  weiter  benutzt,  ja  man  plante 
noch  in  den  Jahren  1426  und  1430,  offenbar  zu  seiner  Entlastung 
ein  eigenes  Kaufhaus  für  Tuchhändler  und  Kürschner  in  seiner  Nähe 
zu  errichten.  Doch  wurde  diese  Absicht  nicht  mehr  ausgeführt,  man 
entschloß  sich  dazu,  den  Mittelpunkt  des  Handelsverkehrs  in  die 
Oberstadt  zu  verlegen. 

Im  Jahre  1468  hat  der  Stadtrat  ein  Haus  gekauft  „neben  der 
Kirchen  gegen  den  Fischbänken  gelegen",  um  es  zu  einem  „Kauf-  und 
Tanzhause,  auch  für  Fleisch-  und  Brodbänke,  Schuhekauf  und  allen 
Handel"  einzurichten.  Und  er  bittet  am  31.  Januar  1468  den  Herzog 
Wilhelm  von  Sachsen,  ihm  für  dieses  Haus,  dazu  für  den  Stadt- 
weinkeller und  für  ein  neu  errichtetes  Badhaus  die  niedere  Gerichtsbar- 
keit zu  überlassen.  1491  und  1492  wird  dieses  „obere  Rathaus" 
gekleibt,  d.  h.  in  der  Lehmstakung  seiner  Fach  werk  wände  aus- 
gebessert, auch  erfahren  wir  von  der  Auswechslung  einer  schadhaften 
Schwelle  und  von  dem  Vorhandensein  von  Vordächern  nach  dem 
Kirchhof  hin;  es  war  also  ein  Fachwerkbau.  Der  oben  erwähnte 
Stadtweinkeller  scheint  in  enger  Verbindung  mit  diesem  Hause  ge- 
standen zu  haben;  für  ihn  wird  in  den  Jahren  1497  bis  1498  eine 
neue  Schankstube  gebaut,  doch  dürfte  es  sich  dabei  ebenso  wie  bei 


Erdgeschoß.  Obergeschoß. 

Abb.  1.    Rathaus  in  Franken- 
berg i.  Hessen. 


Die  früheren  Rathäuser  in  Saalfeld,  insbesondere  das 
romanische  Gebäude  der  Hofapotheke.  Mit  Abbildungen  und  Plänen. 
Von  Ernst  Koch.  Herausgegeben  von  der  Stadt  Saalfeld  a.  d.  Saale. 
Saalfeld  a.  d.  Saale.  Kommissionsverlag  von  Konst.  Niese  (Ludw.  Dressel) 
1919.   VII  u.  148  S.  in  8°  mit  16  Tafeln. 

3)  Vgl.  0.  Stiehl,  Das  deutsche  Rathaus  im  Mittelalter.  Leipzig 
1905,  S.  47.  —  Dem  Verfasser  des  besprochenen  Werkes  ist  dieses  Buch 
leider  nicht  bekannt  geworden ;  es  hätte  ihm  die  Lösung  so  mancher 
Zweifel  und  Schwierigkeiten  sehr  erleichtern  können. 


Abb.  2.   Die  Hofapotheke  in  Saalfeld 
und  ihre  Nachbarhäuser  um  das  Jahr  1865. 

der  weiterhin  in  den  Urkunden  erwähnten  Garküche  um  selbständige 
Erweiterungen  der  Anlage  handeln.  Auch  vermietbare  Läden  waren 
in  dem  Untergeschoß  eingebaut. 

Der  Bau,  auf  den  sich  diese  urkundlichen  Nachrichten  beziehen, 
kann  nun  nicht  wohl,  wie  Koch  will,  die  aus  Quadern  gefügte 
Kemenate  gewesen  sein.  In  ihren  beschränkten  Räumen  hätten  all 
die  angeführten  Dinge  gar  nicht  untergebracht  werden  können,  ab- 
gesehen davon,  daß  sie  für  andere  Zwecke  nötig  waren.  Er  muß 
vielmehr  zwischen  der  Kemenate  und  dem  Friedhof  gelegen  haben 
und  tatsächlich  hatte  sich  die  mündliche  Überlieferung,  daß  das  dort 
stehende  Haus  das  alte  Rathaus  sei,  bis  in  die  dreißiger  Jahre  des 


Abb.  3.  Lageplan. 


Nr.  31. 
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Abb.  4.   Ansicht  des  alten  Schöffenhauses  (Kemenate)  in  Saalfeld. 

vorigen  Jahrhunderts  erhalten.  Es  ist  damals  zwar  abgetragen  und 
die  Stelle  mit  ganz  veränderter  Bauflucht  neu  bebaut  worden.  Aus 
der  Lage  der  noch  erhaltenen  alten  Gewölbe  des  Ratsweinkellers  und 
den  sonstigen  Verhältnissen  des  Platzes  lassen  sich  aber  heute  noch 
Rückschlüsse  auf  die  frühere  Art  der  Bebauung  ziehen  (Abb.  3).  Sie 
ergeben  für  das  angekaufte  Haus  einschließlich  des  Ratskellers  eine 
rechteckige  Grundfläche  ab  cd,  der  sich  die  Erweiterung  durch 
Schenkstube  und  Garküche  in  dem  Ausmaß  der  Grundfläche  cdef 
anfügen  konnte.  Im  ganzen  erhalten  wir  so  eine  Fläche  von  8,5  zu 
32  m,  die  im  Erdgeschoß  zum  weitaus  größeren  Teil  ab  cd,  im  Ober- 
geschoß in  ganzer  Ausdehnung  für  die  Zwecke  des  Kauf-  und  Schau- 
hauses eingerichtet  werden  konnte. 

Unmittelbar  angrenzend  lag  die  „Kemenate",  die  zwischen  1491 
und  1520  oft  genannt  wird,  als  der  Ort,  wo  der  Rat  seine  Sitzungen 
abhielt.   Aus  den  gleichen  Jahren  haben  wir  Nachrichten  über  einen 


5  10m 

j_i  i  i  i  i,  I 


Abb.  5.  Erdgeschoß. 


=U     Abb.  6.  Ober- 
geschoß. 


umfassenden  Umbau  des  Innern,  den  Einbau  einer  neuen  Stube 
durch  Einziehen  einer  neuen  Balkenlage  und  Verminderung  der 
übrigen  Stockwerkhöhen.  Verbunden  damit  waren  Änderungen  an 
Fenstern  und  Türen,  und  ihren  Abschluß  fand  diese  Bautätigkeit 
im  Jahre  1506  mit  der  Errichtung  eines  von  vier  Giebeln  ein- 
gefaßten und  mit  einem  flotten  Dachreiter  gekrönten  Daches.  In 


dieser  Form  bot  der  Bau  die  nötige  Ergänzung  zu  den  Sälen  des 
Kauf-  und  Schauhauses  in  Ratssaal,  Schreibstube  und  einigen  Gewölbe- 
räumen des  Untergeschosses  und  rundete  dadurch  die  Anlage  des 
„oberen  Rathauses"  zu  der  auch  sonst  üblichen  Verbindung  von 
Kauf-  und  Verwaltungsräumen  ab.  Er  ist  dann  nach  Vollendung  des 
großen  Renaissanceneubaus  an  bürgerliche  Besitzer  übergegangen,  bis 
zum  Jahre  1880  unter  der  Bezeichnung  die  „Hofapotheke"  in  leidlicher 
Erhaltung  auf  uns  gekommen.  Unsere  Abb.  2  zeigt  das  Ergebnis 
dieses  geschichtlichen  Werdens;  dabei  sei  darauf  hingewiesen,  daß 
die  als  Eingang  zum  Untergeschoß  benutzte  Öffnung  noch  wohi- 
erhalten  die  für  Ladeneinbauten  im  Mittelalter  übliche  Form  zeigt, 
die  also  als  letzter  Rest  der  urkundlich  überlieferten  vermietbaren 
Läden  gelten  kann.  Dann  wurde  er  durch  einen  Brand  beschädigt 
und  unter  dem  Vorwand  einer  Wiederherstellung  vernichtet  und  durch 
einen  künstlerisch  wie  geschieh tlich  gleichgültigen  Neubau  ersetzt.  Die 
von  Koch  gesammelten  Aufnahmen  und  Nachrichten  über  seinen  alten 
Bestand  ermöglichen  es  uns  aber,  auch  von  diesem  jetzt  verlorenen 
Bau,  und  zwar  von  seinem  ursprünglichen  Zustande,  uns  einiger- 
maßen genaue  Anschauungen  zu  bilden  (Abb.  4  bis  6). 

Es  war  ein  Werksteinbau,  der  sich  über  nahezu  quadratischem 
Grundriß  von  10  bis  11  m  Seitenlänge  in  zwei  Stockwerken  erhob. 
Ein  niedriges,  mit  Balkenlage  abgeschlossenes  Untergeschoß  war 
vom  Fischmarkt  aus  unmittelbar  zugänglich.  Das  sehr  hohe  Ober- 
geschoß, das  durch  reiche,  nicht  verglaste  Säulenfenster  erhellt 
wurde,  stand  mit  ihm  nicht  in  Verbindung,  sondern  hatte  einen 
hochgelegenen  seitlichen  Eingang,  zu  dem  eine  steile  hölzerne  Treppe 
im  Freien  hinaufführte.  Erst  später,  als  der  Ratssaal  der  Stadt  im 
oberen  Teil  Platz  fand,  hat  man  eine  Treppe  im  Innern  angelegt, 
vor  allem  wohl,  um  die  allgemein  übliche  unmittelbare  Verbindung 
zwischen  Ratssaal  und  Ratsweinkeller  herzustellen.  Das  Vorhanden- 
sein eines  Kamins  ist  durch  den  Rest  des  im  Mauerwerk  liegenden 
Abzugrohres  in  der  rechten  vorderen  Ecke  bezeugt.  Im  Aufriß  zeigt 
das  Untergeschoß  eine  reiche  Gliederung  von  Ecklisenen  und  Rund- 
säulchen,  durch  ein  üppig  verziertes  Gesims  abgeschlossen  und 
mit  phantastischen  kleinen  Bildwerken  gekrönt.  Darüber  folgt  die 
großartige  Fenstergruppe  des  oberen  Geschosses,  merkwürdigerweise, 
vielleicht  um  des  Kamins  willen,  gegen  die  untere  Achsenteilung  er- 
heblich nach  links  verschoben.  Auffallen  muß  auch  die  große  Höhe 
des  zwischen  diese  Fenstergruppe  und  dem  Dachansatz  eingeschal- 
teten Mauerkörpers.  Sie  erklärt  sich  zwanglos,  wenn  wir  annehmen, 
daß  der  Saal  nach  der  gestrichelten  Linie  mit  einer  hölzernen  Tonne 
gedeckt  war.  Hierdurch  war  die  Möglichkeit  gegeben,  im  15.  Jahr- 
hundert durch  eine  neue  Balkenlage  noch  jene  neue  Stube  für  den 
Rat  herzustellen.  Ein  kleines  kleeblattförmig  geschlossenes  Fenster 
im  Dachboden  und  eine  es  umrahmende  Flachnische  sind  weiterhin 
durch  Fundstück  und  ältere  Abbildungen  bezeugt. 

Mit  Recht  sieht  Koch  in  diesem  kostbaren  und  eigenartigen  Rest 
alter  Zeit  das  älteste  Verwaltungs-  und  Gerichtsgebäude  der  Stadt. 
Dafür  spricht  weniger  die  von  ihm  angeführte,  nicht  sehr  stichhaltige 
Übereinstimmung  der  Abmessungen  mit  dem  Palasbau  des  „Hohen 
Schwärm",  als  die  Lage  am  Markt  und  die  ganze  Beschaffenheit 
des  Baues.  Er  stammt  seinen  reichen  Bauformen  zufolge  aus  der 
spätestr  omanischen  Zeit,  um  das  Jahr  1200,  als  Saalfeld  unter  kaiser- 
licher Herrschaft  eine  Glanzzeit  erlebte.  Da  ist  es  so  gut  wie 
sicher,  daß  wir  in  ihm  das  älteste  Dienstgebäude  der  Stadt  vor  uns 
haben,  in  dem  der  kaiserliche  Schultheiß  oder  Vogt  Gericht  hielt 
und  mit  den  von  ihm  berufenen  bürgerlichen  Schöffen  gemeinsam 
die  Verwaltung  der  Stadt  leitete.  Dafür  war  der  hochgewölbte  Saal 
des  Obergeschosses  der  gegebene  Ort,  feierlich  durch  die  Größe  der 
Raumauffassung  und  die  in  den  reichen  Säulenstellungen  gesammelte, 
im  ganzen  nur  spärliche  Beleuchtung,  bezeichnend  für  den  rauhen 
Sinn  der  Zeit  dadurch,  daß  man  wie  in  dem  gleichzeitigen  Rathaus 
von  Gelnhausen  auf  einen  Verschluß  der  Fenster  verzichtete  und  in 
Anlehnung  an  die  ältere  Sitte,  Gerichtshandlungen  unter  freiem  Himmel 
abzuhalten,  sich  in  der  offenen  Halle  mit  prasselndem  Kaminfeuer 
zur  Erwärmung  begnügte.  Im  Untergeschoß  mögen  dann  der  kaiser- 
liche Marktvogt,  der  Münzmeister,  Wagemeister  usw.  ihres  Amtes  ge- 
waltet haben.  Aus  dieser  Benutzungsart  heraus  mag  dann  das  Haus 
mit  dem  Übergang  der  Gerichtsbarkeit  wie  der  Marktgerechtigkeiten 
in  den  Besitz  des  bürgerlichen  Stadtrates  übergegangen  sein. 

In  diesem  Zusammenhang  geben  uns  die  Reste  Kunde  von  einer 
Bauform,  für  die  wir  bisher  nur  ein,  leider  ebenfalls  verdorbenes  Bei- 
spiel kannten,  das  alte  Rathaus  in  Gelnhausen  (Stiehl,  a.  a.  O.,  S.  13; 
—  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1885,  S.  437;  Denkmalpflege  1901, 
S.  45).  Wir  haben  in  ihnen  die  schlichteste  Form  für  die  Art,  in  der 
das  kraftvoll  erblühte  deutsche  Kaisertum  den  würdigen  Amtssitz  für 
seine  kaiserlichen  Burggrafen,  Stadtvögte  und  Schöffen  errichtete. 
So  gebührt  dem  alten  Schöffenhause  in  Saalfeld  in  der  Geschichte 
der  deutschen  Rathäuser  die  bedeutsame  Stelle  als  einem  seltenen 
Beispiel  ihrer  ältesten  Entwicklungstufe. 
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Das  Verhalten  des  Eisens  in  Seewasser  und  Mittel  zur  Erhöhung  der  Lebensdauer 

eiserner  Uferbauten. 


Vom  Regierungsbaumeister  ©r.«!i 

Mit  der  Krage  der  Wirtschaftlichkeit  eiserner  Spundwände  insbe- 
sondere als  Uferabschlüsse  im  Seehafenbau  beschäftigt,  habe  ich  meine 
Ermittlungen  auf  das  Eisen  selbst  ausgedehnt*)  und,  um  ein  Bild  von 
dem  Verhalten  des  Eisens  im  Seewasser  zu  erhalten,  in  Wilhelmshaven 
zwei  eiserne  Bauwerke  untersucht,  die  beide  gerade  20  Jahre  standen, 
das  eine  im  Tidewassergebiet  und  das  andere  im  Hafenwasser. 

Bei  dem  ersteren  handelte  es  sich  um  die  13  m  langen  eisernen 
Pfähle  einer  Anlegebrücke,  die  aus  Winkeleisen  zusammengesetzt  und 
mit  Druckwasser  eingespült  waren.  Die  Brücke  mußte  nach  20  jähriger 
Standdauer  mit  Rücksicht  auf  Neubauten  entfernt  werden;  bei  dieser 
Gelegenheit  wurden  einzelne  Pfähle  untersucht.  Die  Pfähle  hatten 
etwa  7  m  tief  im  Boden  gestanden  und  bei  Ebbe  noch  1  m  im  Wasser. 
Die  oberen  4  m  ihrer  Höhe  waren  dem  steigenden  und  fallenden 
Tidestrom  und  der  Luft  abwechselnd  ausgesetzt,  während  der  oberste 
Meterabschnitt  gewöhnlich  nur  von  der  Luft  getroffen  wurde. 

Bei  der  Untersuchung  stellte  sich  heraus,  daß  sich  fast  überall 
eine  starke  Rostsohicht  gebildet  hatte,  die  jedoch  in  der  Zone  der 
kenternden  Ebbe  stark  aufgerauht  war  oder  fehlte.  Unmittelbar  über 
dem  Boden  hatte  sich  eine  feste  Kruste  von  Muschelkalk  gebildet,  die 
das  Eisen  gut  schützte.  Darüber  in  der  Kenterzone  von  Niedrig- 
wasser war  das  Eisen  fast  ganz  zerstört.  Nach  dem  Abklopfen  des 
Rostes  ergaben  je  acht  Messungen  in  gleichen  Höhen  die  in  der 
Zusammenstellung  I  angegebenen  Durchschnittstärken.  Es  wurden 
dann  in  acht  Höhen  Zerreißproben  genommen,  deren  Durchschnitt- 
werte in  der  Zusammenstellung  gleichfalls  angegeben  sind.  Zwischen 
diesen  Werten  wurden  die  fehlenden  gemittelt.  Die  Zerreißproben 
beziehen  sich  nur  auf  herausgearbeitete  metallblanke  Stäbe  und 
deren  Querschnitte. 

Die  Zusammenstellung  ergibt  den  Einfluß  der  verschiedenen 
Medien  auf  das  äußere  und  innere  Gefüge  des  Eisens.  Es  zeigt  sich, 
daß  die  Abnahme  von  Stärke  und  Festigkeit  durchweg  parallel  gehen 
und  daß  sich  das  Eisen  am  besten  gehalten  hat  unter  Luftabschluß 
im  dichten  Klei.  Der  größte  Gesamtverlust  trat  ein  in  der  Kenter- 
linie. Das  ist  wahrscheinlich  auf  den  rein  mechanischen  Vorgang 
zurückzuführen,  daß  der  schwammige  Rost  von  dem  Tidestrom 
oder  dem  Wellenschlag  oder  von  den  durch  sie  ständig  bewegten 
Quarzkörnern  andauernd  fortgerieben  wird,  während  in  den  höheren 
Teilen  zur  Zeit  der  Ebbe  der  Rost  trocken  und  teilweise  fest  werden 
kann.  Die  obere  Meterschicht  zeigt  die  nachteilige  Wirkung  der 
wasser-  und  salzhaltigen  Seeluft.  Unten  im  festen  Sande  übersteigt 
der  Festigkeitsverlust  bei  weitem  den  Eisenverlust,  und  in  1  m  und 
7  m  Tiefe  ist  der  Festigkeitsverlust  annähernd  gleich  hoch.  Es  ist 
dieses  beide  Male  im  Einflußgebiet  von  sich  bewegendem  Wasser, 
oben  dem  Hafen-  und  Seewasser,  unten  dem  Grundwasser.  Viel- 
leicht besteht  da  ein  Zusammenhang,  der  sich  durch  elektrolytische 
Vorgänge  erklären  ließe  und  worauf  später  noch  zurückgekommen 
wird.  Da  anzunehmen  ist,  daß  das  Bauwerk  in  seinen  Eisenteilen 
wie  üblich  mit  dreifacher  Sicherheit  berechnet  ist,  ergibt  sich  aus  der 
Untersuchung,  daß  die  Eisenpfähle  im  Verlauf  von  23  Jahren  in  der 
Kenterlinie  derartig  abgerostet  sein  würden,  daß  an  dieser  Stelle  die 
mindest  erforderliche  einfache  Sicherheit  nicht  mehr  vorhanden  ist, 
so  daß  das  Bauwerk  als  ganzes  als  zerstört  angesehen  werden  muß. 
Tatsächlich  waren  zur  Zeit  der  Untersuchung  schon  einige  Pfähle  an 
einzelnen  Stellen  vollständig  durchgerostet. 

Die  zweite  Untersuchung  wurde  an  eisernen  Pfählen  einer  ähn- 
lichen Brücke  im  Hafenwassergebiet  vorgenommen.  Die  G  m  langen 
Pfähle  aus  Winkeleisen  waren  mit  einem  Schuh  versehen  eingerammt 
worden.  Bei  den  Stärkemessungen  stellte  sich  heraus,  daß  das  Ver- 
halten des  Eisens  im  Hafenwassergebiet  dem  im  Tidegebiet  glich; 
das  Eisen  war  in  der  Luft  und  in  der  Wasserstandzone  des  selten 
und  in  geringen  Grenzen  wechselnden  Hafenwassers  am  meisten  an- 
gegriffen. Die  Stärke  des  Rostens  verminderte  sich  mit  zunehmender 
Wassertiefe.  Im  Boden  war  nur  ein  geringer  Rostangriff  festzustellen. 
Die  Stärken  und  Festigkeitsverhältnisse  ergeben  sich  aus  der  Zusammen- 
stellung II. 

Hier  zeigt  sich  ein  ähnliches  Bild  wie  bei  der  ersten  Unter- 
suchung im  Verhalten  des  Eisens  den  einzelnen  Medien  gegenüber. 
Es  ist  aber  ein  Unterschied  in  den  höchsten  Zerreißfestigkeiten  fest- 
zustellen; war  in  dem  einen  Falle  diese  Festigkeit  26,66  kg/qmm,  so 
war  sie  im  zweiten  40,35  kg/qmm.  Es  muß  daraus  der  Schluß  ge- 
zogen werden,  daß  verschiedenwertige  Eisengattungen  damals  einge- 

*)  Die  Feststellungen  sind  von  mir  gemacht  worden,  gelegentlich 
des  Ausbaues  eines  Hafenbeckens  in  Wdhelmshaven  mittels  eiserner 
Spundwände,  während  meiner  Beschäftigung  als  Regierungsbauführer 
und  Abteilungsvorstand  auf  der  Kaiserl.  Werft  dortselbst. 
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baut  worden  sind,  weil  in  beiden  Fällen  das  Baualter  das  gleiche  ist. 
Die  Festigkeiten  verhalten  sich  nach  den  Zusammenstellungen  I  und  II 
wie  26,66  :  40,35  =  1  : 1,52.  Die  relativen  Zerstörungen  in  der  Kenter- 
linie verhalten  sich  umgekehrt,  und  zwar  35  :  60,1  =  1  :  1,65.  Die  Ver- 
hältnisse würden  sich  wahrscheinlich  noch  mehr  einander  nähern, 
wenn  beide  Bauwerke  unter  gleichen  Bedingungen  gestanden  hätten. 
Daraus  ergibt  sich  der  Schluß:  Die  relative  Zerstörung  des  Eisens 
steht  im  entgegengesetzten  Verhältnis  zu  seiner  Zerreißfestigkeit,  oder: 
die  Dauerhaftigkeit  des  Eisens  entspricht  seiner  Zerreißfestigkeit. 

Über  den  wirklichen  Zerstörungsgrad  läßt  sich  nicht  allgemein 
so  urteilen.  Über  die  Dauerhaftigkeit  der  eisernen  Spundwände  liegen 
wegen  der  Neuheit  des  Gegenstandes  bisher  wenig  Erfahrungen  vor. 
Untersuchungen  an  einer  vor  35  Jahren  in  Bremen  gerammten  Wand 
ergaben  nur  eine  geringe  Rostbildung.  Auf  Grund  dieser  Unter- 
suchungen glaubte  man  die  Lebensdauer  solcher  Wände  auf  80  bis 
100  Jahre  veranschlagen  zu  dürfen.  Das  mag  für  Gebiete  zutreffen, 
in  denen  Seewasser  oder  Moorsäure  nicht  auftreten.  Beides  findet 
man  jedoch  in  Wilhelmshaven  vor.  Die  Untersuchungen  über  den 
Zerstörungsgrad  dieser  Einflüsse  sind  noch  nicht  abgeschlossen.  Zu 
einer  vollen  Klärung  dieser  Frage  bedarf  es  der  Untersuchungen  an 
Bauwerken,  die  anderen  Bedingungen  unterworfen  sind. 

Diese  Betrachtungen  ergeben  danach,  daß  bei  einer  Uferwand 
die  Teile  am  meisten  gefährdet  sind,  die  in  der  Kenterzone  und 
darüber  liegen.  Das  gilt  auch  für  eiserne  Spundwände,  trotzdem 
sie  nur  von  der  einen  Seite  bespült  werden.  Es  wird  im  Gegenteil 
die  Rückwand  noch  mehr  zu  leiden  haben,  da  die  wechselnden 
Grundwasser-  und  Hafenwasserspiegel  und  die  Erdfeuchtigkeit  der 
Hinterfüllung  eine  stete  Feuchtigkeit  der  Rückwand  erzeugen  und 
die  in  das  trockene  und  erdfeuchte  Erdreich  jederzeit  eindringende 
Luft  das  Rosten  der  Wand  fördert.  Die  Ursachen  für  die  Gesamt- 
zerstörung der  Eisenkonstruktion  sind  eine  primäre  und  eine  sekundäre. 

Beobachtet  man  daraufhin  die  Kenterzone,  so  ist  festzustellen, 
daß  das  Eisen  hier  stets  naß,  aber  zeitweilig  der  Luft  ausgesetzt  ist. 
Das  gleichzeitige  Einwirken  von  Luft  und  Wasser  unmittelbar  auf 
Eisen  bringt  seine  Zerstörung,  da  für  das  Rosten  die  gleichzeitige 
Anwesenheit  von  lufthaltigem  Wasser  oder  wasserhaltiger  Luft  not- 
wendig ist.  Im  luftabgeschlossenem  destillierten  Wasser  bleibt  Eisen 
unangegriffen.  Das  Rosten  nimmt  aber  mit  dem  Sauerstoffgehalt  zu. 
Der  Rost  ist  ein  Eisenoxydhydrat  Fe  (0H)3  oder  besser  Fe  03  (Ha  0)r, 
da  der  Gehalt  an  chemisch  gebundenem  Wasser  verschieden  ist. 
Neben  diesem  chemischen  Vorgange  ist  nach  Liebreich  (Eisenbau  1915, 
Nr.  25)  das  Rosten  ein  elektrolytischer  Zersetzungsvorgang  des  Eisens. 
Das  Rosten  wird  stets  von  elektrolytischen  Vorgängen  eingeleitet  und 
begleitet.  Primär  werden  dadurch  die  äußeren  Metallschichten  in 
Rost  aufgelöst.  Sekundär  wird  nach  meiner  Auffassung  durch  sie 
auf  das  innere  Gefüge  nach  den  Zerreißergebnissen  nachteilig  ein- 
gewirkt. 

Die  Aufgabe  ist  nunmehr.  Wege  und  Mittel  zu  finden,  um  die 
Außenhaut  der  Eisenkonstruktion  „passiv  zu  machen  gegen  die  ersten 
elektrolytischen  Einwirkungen,  die  das  Rosten  hervorrufen  würden. 
Dabei  wird  es  sich  nicht  nur  um  die  Sicherung  der  Kenterzone  han- 
deln, sondern  auch  um  die  der  höher  gelegenen  Schichten,  die  der 
wasserhaltigen  Luft  ausgesetzt  sind.  Es  kommen  folgende  Möglich- 
keiten in  Betracht. 

1.  Eine  Ummantelung  aus  Beton  ist  ein  ausgezeichneter  Rost- 
schutz. Dieses  kommt  nach  Liebreich  von  der  „passivierenden 
Wirkung  des  Kalkhydrats,  solange  er  die  Luft  vom  Eisen  fern- 
hält. Gelingt  das  nicht,  dann  verwandelt  sich  das  Kalkhydrat  in 
kohlensauren  Kalk,  und  der  Rostschutz  hört  auf.  In  Teilen  unter 
und  über  Wasser  hat  sich  der  Beton  im  Seehafenbau  gut  bewährt, 
bis  da,  wo  die  Moorsäure  zersetzend  einwirkt.  Aber  dort,  wo  der 
Beton  abwechselnd  der  Luft  und  dem  Wasser  ausgesetzt  wird, 
ist  er  bisher  auch  bald  der  Zerstörung  verfallen.  Der  feinste  Riß 
braucht  entstanden  zu  sein,  und  Wasser  und  Frost  tun  das  übrige. 
Es  gilt  einen  möglichst  dichten  Beton  herzustellen  und  seine  Ober- 
fläche zu  sichern.  Das  geschieht  durch  einen  Goudronanstricb  oder 
einen  glasartigen  Überzug,  so  daß  die  Poren  des  Betons  geschlossen 
werden.  Einwandfreie  Anstriche  hierfür  sind  bisher  noch  nicht 
zu  haben  gewesen.  Aber  in  Betracht  gezogen  werden  darf,  daß 
der  Rost  etwa  das  doppelte  Volumen  wie  das  Eisen  hat.  Treten 
wirklich  feine  Risse  im  Beton  auf,  so  werden  sie  wahrscheinlich 
vorher  noch  von  innen  her  geschlossen  durch  die  Volumenausdehnung 
des  schwammigen  Rostes,  so  daß  ein  zeitweiliger  Schutz  sicher 
vorhanden  ist. 

2.  Es  kommt  ein  unmittelbarer  Schutzanstrich  des  Eisens  in 
Frage.   Es  gibt  schon  für  Eisen  in  der  wasserhaltigen  Luft  gut  rost- 
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Zusammenstellung  I. 
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m 
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mm 
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9  mm 
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Quer-  Festig- 
schnitt keit 


Luft 

Kenterzone 
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u 
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13 


7,61 
7,5« 
7,26 
7,45 
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8,31 
8,85 
8,93 
8,72 
9,00 
8,88 
8,54 
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mm 


vH 


1,39 
1,44 
1,74 
1,55 
4,20 
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0,12 
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7,7 

1,7 
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409 
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1,27 
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1,75 

0 

1,03 
0,81 
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2,2 
3,9 
5,6 
4,8 
13,4 
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6,6 
3,3 
0 

3,9 
3,2 
4,2 
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1 


m 


17,6 
19,9 
24,9 
22,0 
60,1 
17,7 
8,3 
4,1 
3,1 
3,9 
4,5 
9,3 
7,7 


76 
67 
54 
60 
23 
76 
160 
330 
430 
340 
300 
143 
173 
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vN.W. 

Sohle 
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schützende  Lösungen.  Sie  haben  aber  den  Nachteil,  daß  sie  abge- 
waschen werden  können.  Vielleicht  wird  es  möglich  sein,  diese 
„passivierenden"  Lösungen,  die  durch  ihren  elektrolytischen  Spannungs- 
unterschied das  Kosten  zu  verhindern  vermögen,  ihrerseits  zu  schützen 
etwa  durch  einen  Goudronüberzug.  Ein  Goudronüberzug  allein  hält 
allerdings  nicht  stand  im  Seewasser:  er  blättert  nach  und  nach  ab 
und  ist  nur  da  von  Wert,  wo  er  lrühzeitig  wiederholt  werden  kann.  Zu 
seinem  Schutze  könnte  man  insbesondere  in  der  Gefahrzone  eine  Holz- 
sicherung anbringen,  indem  auf  dem  gerade  heiß  aufgetragenen  An- 
strich Bohlen  befestigt  würden.  Diese  würden  die  Wirkung  des 
Wellenschlages  und  das  unmittelbare  Wechseln  von  Wasser  und 
Luft  mildern  und  wären  leicht  ersetzbar. 

Mit  Verzinken  hat  man  in  Wilhelmshaven  gute  Erfahrungen  ge- 
macht, indem  der  Zinküberzug,  solange  er  gut  war,  das  Rosten  auch 
verhinderte.  Von  den  drei  Verzinkungsverfahren  1.  der  Feuerverzin- 
kung  im  Bade;  2.  des  Scheradisierens  durch  eine  Hitze  von  Sand 
und  Zinkstaub  und  3.  dem  Spritzverfahren  kommen  die  ersten  beiden 
für  neuanzulegende,  letzteres  für  bestehende  Eisenbauten  in  Betracht. 
In  den  ersten  beiden  Fällen  muß  das  Eisen  erhitzt  werden.  Dadurch 
ergibt  sich  wohl  eine  Verminderung  der  Festigkeit,  die  jedoch  ver- 
schwindend ist  gegenüber  dem  Erfolg  des  Rostschutzes.  Solche  Zink- 
überzüge wiesen  nämlich  jetzt  nach  25  Jahren  kaum  Zeichen  der 


Vernichtung  auf,  sobald  mechanische  Zerstörungen  ferngehalten 
wurden.  Im  Gegensatz  dazu  wurde  beobachtet,  daß  in  der  Brandung 
der  Sand  in  kurzer  Zeit  den  Zinküberzug  abscheuerte.  Das  dritte  Ver- 
fahren kann  an  der  Spundwand  an  Ort  und  Stelle  angewandt  werden. 
Der  Überzug  hält  etwa  zwei  Jahre;  er  ist  aber  sehr  kostspielig. 

Bei  allen  Anstrichen,  vielleicht  mit  Ausnahme  des  Zement- 
anstriches, ist  auf  vorheriges  peinliches  Reinigen  des  Eisens  möglichst 
mit  Hilfe  von  Sandstrahlgebläse  zu  achten.  Der  jeweilige  Anstrich 
wird  dann  auch  zweckmäßig  mit  demselben  Gerät  ausgeführt,  nur 
daß  das  Sandstrahlgebläse  gegen  ein  Farbenanstrichgerät  ausge- 
wechselt wird.  Auf  diese  Weise  hat  man  eine  gewisse  Sicherheit, 
daß  auch  die  feinsten  Eisenporen  durch  die  Anstrichmasse  ausgefüllt 
werden. 

3.  Es  ist  auch  die  Möglichkeit  gegeben,  durch  geeignete  Zusätze 
das  Eisen  widerstandsfähiger  zu  machen.  Es  hat  sich  herausge- 
stellt, daß  durch  einen  geringen  Nickelzusatz  die  Festigkeit  stark  er- 
höht und  das  Rosten  herabgemindert  wird  und  daß  ferner  Thomas- 
flußeisen auch  eine  besondere  Widerstandsfähigkeit  gegen  Rost  besitzt. 

Alle  nachträglichen  Schutzmaßnahmen  haben  den  gemeinsamen 
Nachteil,  daß  der  Schutz  einseitig  ist  und  die  Rückseite  der  Wand 
ungeschützt  bleibt.  Da  es  sich  hier  um  die  Lebensdauer  des  ganzen 
Bauwerkes  handelt,  so  dürfen  die  Kosten  der  Sicherung  nicht  aus- 
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schlaggebend  sein,  sondern  es  muß  ihre  Dauerhaftigkeit  entscheiden.  Gewissenhaftigkeit.  Ferner  ist  zu  überlegen,  ob  man  nicht  vorteil- 
Es  ist  eine  möglichst  hohe  Zerreißfestigkeit  zu  erstreben  und  eine  hafter  einen  etwas  stärkeren  Querschnitt  nimmt,  um  dadurch  die 
Ausführung  des  ersten  Schutzanstrichs  auf  dem  Werke  mit  peinlicher       Lebensdauer  wesentlich  zu  erhöhen. 


Der  Bau  von  Gleiskurven. 

Vom  Privatdozent  Sr-s^ng.  Louis  Jäneeke  in  Hannover. 


Abb.  1. 


Es  wird  in  den  nächsten  Jahren  bei  der  ungünstigen  Wirtschafts- 
lage der  Bahnen  darauf  ankommen,  das  Bahnnetz  mit  den  vorhandenen 
Anlagen  ohne  große  Kosten  möglichst  auszunutzen  und  leistungsfähig 
zu  gestalten.  Ohne  auf  andere  Maßnahmen  einzugehen,  soll  hier  nur 
darauf  hingewiesen  werden,  wie  dies  auch  durch  den  Bau  von  Gleiskurven 
möglich  wäre.  Dabei  bin  ich  mir  voll  bewußt,  daß  der  Schwerpunkt 
des  Bahnbetriebes  im  allgemeinen  nicht  in  der  Leistung  der  Strecken, 
sondern  in  den  Bahnhöfen  liegt.  Die  Leistungen  der  Strecken  und 
Bahnhöfe  sind  aber  nicht  immer  gegeneinander  voll  abgestimmt.  Es 
kommt  vor,  daß  Strecken  weniger  Züge  bewältigen  können,  als  auf 
den  Bahnhöfen  zur  Abfahrt  bereit  stehen,  öfter  aber  noch  ist  es 
der  Fall,  daß  auf  den  Strecken  mehr  Züge  fahren  würden,  wenn 
sie  die  Bahnhöfe  aufnehmen  könnten.  Eine  Hauptaufgabe  wird  es 
deshalb  sein,  die  Leistung  aller  Teile  eines  Bahnhofs  und  der  Bahn- 
höfe und  Strecken  zueinander  nachzuprüfen  und  gleichmäßig  auszu- 
bilden. Denn  was  nützt  z.  B.  der  beste  Ablaufberg,  wenn  nicht 
genügend  Richtungsgleise  zur  Ordnung  der  Wagen  vorhanden  sind? 
Was  nützt  ein  leistungsfähiger  Verschiebebahnhof,  wenn  der  Nachbar- 
bahnhof die  Züge  nicht  verarbeiten  kann?  Was  haben  gut  ausgebaute 
Bahnhöfe  für  einen  Zweck,  wenn  die  Strecken  ihren  Zugverkehr  nicht 
aufnehmen  können?  Welchen  Vorteil  hat  der  Betrieb  davon,  wenn  auf 
den  in  einen  Bahnhof  einmündenden  Linien 
(Abb.  1)  600  Züge  fahren  könnten,  der  Bahnhof 
aber  nur  120  Güter-  und  180  Personen-,  zu- 
sammen also  nur  300  Züge  abfertigen  kann? 
(Vgl.  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahn- 
verwaltungen 1918,  Nr.  80.)  Ein  Ausgleich  zwi- 
schen der  Bahnhofs-  und  Streckenleistung  ließe 
sich  ohne  große  Kosten  durch  den  Bau  von 
Gleiskurven  erreichen. 

Gleiskurven  wurden  in  Deutschland  im  Frieden  nur  vereinzelt  zur 
Vermeidung  des  Kopfmachens  und  zur  unmittelbaren  Durchführung  der 
Züge  gebaut.  Im  Kriege  sind  sie  dagegen  in  großem  Umfang  angewandt 
worden.  Mit  die  erste  Veranlassung  hierzu  gaben  die  Kämpfe  an 
der  Somme  im  Herbst  1916.  Den  Cambraier  Bahnhöfen  fielen  damals 
über  Nacht  ganz  außerordentliche  Aufgaben  zu.  Sie  mußten  einen 
großen  Teil  des  gewaltigen  Nachschubes  an  Truppen,  Munition,  Ver- 
pflegung und  Pioniergerät  für  die  Armeen  im  Sommebecken  bewältigen. 
Große  Schwierigkeiten  bereiteten  dabei  u.  a.  die  Kreuzungen  der 
Streckengleise  in  Schienenhöhe  (Abb.  2).  Dies  zeigte  sich  besonders 
bei  den  Zügen  von  Busigny,  die  in  Cambrai 
Kopf  machen  und  viermal,  bei  der  Ein- 
und  Ausfahrt  des  Vollzuges  zur  Front  und 
bei  der  Ein-  und  Ausfahrt  des  zurück- 
kehrenden Leerzuges,  die  übrigen  Strecken- 
gleise kreuzen  mußten.  Das  Kopfmachen 
und  der  damit  verbundene  Lokomotivwechsel 
war  in  dem  überlasteten  Bahnhof  besonders 
ungünstig,  weil  die  Gleise  und  Fernsprech- 
leitungen durch  Fliegerangriffe  oft  zerstört 
waren.  Trotzdem  wurden  in  den  Cambraier 
Bahnhöfen  in  jener  Zeit  300  Züge  täglich 
abgefertigt  und  trotz  der  großen  Schwierig- 
keiten auf  den  Spitzenstrecken  50  bis  60  Züge 
zur  Front  gefahren.  Ein  vorzügliches  Zeichen 
für  den  Geist,  der  damals  die  Eisenbahner 
beseelte.  Um  den  Betrieb  zu  erleichtern,  die 
Bahnhöfe  zu  entlasten,  das  Stilliegen  der  Züge 
vor  dem  Bahnhof  bei  Gleisüberfüllung  oder 
Gleisbeschädigung  einzuschränken,  wurde  eine 
Gleiskurve  für  die  Züge  von  Busigny  gebaut. 
Die  Anlage  bewährte  sich  vor  allen  Dingen 
bei  den  Zügen,  die  ohne  Lokomotiv-  oder 
Personalwechsel  durchfuhren.  Doch  auch  bei 
den  übrigen  Zügen  wurde  der  Bahnhof  Cam- 
brai entlastet. 

Die  Erfahrungen,  die  man  in  Cambrai  mit  der  Kurve  machte, 
führten  mit  dazu,  sie  in  großem  Umfang  bei  fast  allen  wichtigen  Bahn- 
höfen an  der  Westfront  einzuführen  (z.  B.  Lille,  Busigny,  Wassigny, 
Le  Cateau,  Aulnoye,  Hirson,  Laon  usw.).  Als  Beispiel  für  ihre  Zweck- 
mäßigkeit mögen  die  Anlagen  beim  Bahnhof  Laon  kurz  besprochen 
werden  (Abb.  3).  In  Laon  sind  auf  beiden  Bahnhofseiten  nicht 
weniger  als  fünf  Gleiskurven  gebaut.   Auf  der  Westseite  wurden 


Gleisverbindungen  von  Guise  nach  Tergnier  und  nach  Soissons  ge- 
schaffen. Die  Kurven  nach  Tergnier  sicherten  trotz  schwerster  Be- 
schießung in  den  Jahren  1917  und  1918  den  Nachschub  für  die  an  der 


— —  /m  Kriege  gebaute  G/e/sA-uryen 
Abb.  2.   Übersichtsplan  der  Bahnhöfe  3*. 
Cambrai -Hauptbahnhof  und  Cambrai- Annexe 
mit  Gleisdreieck.  —  Zugbelastung  am  6.  Oktober  1916: 
Eingang  151  Züge,  Ausgang  145  Züge. 

Aillette  kämpfende  Armee.  Beschädigte  Gleise  wurden  immer  wieder 
hergestellt.  Auf  der  Verbindung  nach  Soissons  wurde  bei  der  Schlacht 
von  Soissons  (1918)  der  Munitionsnachschub  trotz  der  fast  täglichen 
Fliegerangriffe  auf  Laon  durchgeführt.   Wie  auf  der  Westseite,  so 


Lao/r 

im  Kriege  gebaute  G/e/sSruryen 
Abb.  3. 


haben  auch  die  drei  Kurven  auf  der  Ostseite  von  Laon  ihre  Schuldig- 
keit getan.  Erwähnt  sei  nur  der  Aufmarsch  der  7.  Armee  im  Juli  1918 
vor  der  Eroberung  des  Chemin  des  Dames,  bei  dem  Laon  ständig 
unter  schwerem  Feuer  lag  und  die  Flächen  bei  den  Gleiskurven  ein 
großes  Trichterfeld  bildeten.  Der  Betrieb  nach  Laon  und  über  die 
Kurven  wurde  trotzdem  aufrecht  erhalten.  Durch  die  Kurven  war 
es  möglich,  viele  Züge  in  kurzer  Zeit  durch  die  Gefahrzone  durchzu- 
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führen.  Wesentlich  hat  hierbei  der  Umstand  mitgeholfen,  daß  die 
Kurven  fahrdienstlich  selbständig,  also  unabhängig  vom  Bahnhof 
Laon  arbeiteten.  Auch  später  bei  dem  zweiten  Rückzug  von  der 
Marne  (Herbst  1918)  haben  die  Kurven  wertvolle  Dienste  geleistet. 
Als  Nachteil  stellte  sich  bei  dem  starken  Verkehr  die  Eingleisigkeit 
der  Strecke  Liart — St.  Erme  (Reims)  heraus,  da  bei  der  langen'Dienst- 
zeit  des  Personals  häufig  in  der  Kurve  Lokomotiv-  und  Personal- 
wechsel vorgenommen  werden  mußte  und  bei  nicht  rechtzeitigem  Ein- 
treffen der  ablösenden  Lokomotive  der  wartende  Zug  den  Verkehr 
über  die  Kurve  für  die  Gegenzüge  sperrte.  —  Ähnlich  wie  in 
Cambrai  und  Laon,  deren  örtliche  Verhältnisse  ich  genau  kennen 
gelernt  habe,  hat  sich  auch  bei  anderen  Bahnhöfen  der  Bau  von 
Gleiskurven  für  den  Betrieb  und  die  Ausnutzung  der  Strecken  als 
vorteilhaft  erwiesen. 

Man  wird  nun  fragen:  Ja,  was  haben  die  Kriegsverhältnisse  mit 
dem  Frieden  zu  tun?  Es  gibt  doch  keine  Fliegerangriffe  und  Be- 
schießungen mehr,  und  die  stoßweise  Belastung  der  Bahnhöfe  durch  die 
Militärzüge  hat  auch  aufgehört.  Das  ist  richtig,  aber  die  ungleiche  Aus- 
nutzung und  Leistung  der  Strecken  und  Bahnhöfe  tritt  auch  im 


Frieden  oft  hervor  und  könnte  durch  den  Bau  von  Gleiskurven  aus- 
geglichen werden.  Hierbei  ist  es  nicht  nötig,  daß  alle  Kreuzungen  in 
Schienenhöhe  vermieden  werden.  Denn  es  kommt  nicht  nur  darauf 
an,  möglichst  viele  Züge  über  die  Kurven  zu  leiten,  sondern  vor  allen 
Dingen  darauf,  den  Bahnhof  stets  aufnahmefähig  zu  erhalten.  Hierzu 
können  aber  oft  schon  wenige  Züge  beitragen,  die  in  einer  Zeit 
starken  Verkehrs  am  Bahnhof  vorbei  über  die  Kurve  abgelenkt 
werden.  Der  Betrieb  bleibt  flüssig,  und  Stockungen  werden  ver- 
mieden. Es  darf  dem  Bahnhof  im  allgemeinen  nicht  überlassen  bleiben, 
die  Züge  zu  bestimmen,  die  über  die  Kurven  laufen  sollen,  da  er  sich 
sonst  auf  Kosten  eines  anderen  Bahnhofs  entlasten  könnte.  Bei  un- 
vorhergesehenen Fällen  ist  die  Zugleitung  zu  verständigen.  Im  übrigen 
ist  es  unbedingt  nötig,  allgemein  festzulegen,  welche  Züge  am  Bahnhof 
vorbeifahren  dürfen  und  wo  die  Zugbildung  und  der  Lokomotiv- 
wechsel für  diese  Züge  stattfinden.  Aber  schon  mit  dieser  Ein- 
schränkung werden  die  Kurven  zur  Steigerung  der  Betriebsleistungen 


und  besseren  Ausnutzung  des  Bahnverkehrs  beitragen  können.  Bei 
Stockungen,  Unfällen  und  örtlichen  Streiks  (ein  Wort,  das  es  jetzt  bei 
der  Bahn  leider  auch  gibt)  können  sie  dazu  beitragen,  die  Störung 
örtlich  zu  begrenzen  und  den  Durchgangsverkehr  aufrecht  zu  erhalten. 
Am  meisten  werden  die  Kurven  den  Bahnhof  natürlich  entlasten, 
wenn  die  Züge  ohne  Lokomotiv-  und  Personalwechsel  durchfahren. 
Der  Bahnhof  hat  aber  auch  von  den  Zügen  mit  Lokomotivwechsel 
Vorteile.  Er  braucht  keine  Einfahrgleise  und  keine  Gleise  zum 
Lokoniotivwechsel  freizuhalten,  und  das  Ein-  und  Ausfahren  der 
Lokomotive  für  den  Lokomotivwechsel  auf  der  Kurve  ist  leichter  als 
die  Ein-  und  Ausfahrt  ganzer  Züge. 

Der  Ausbau  der  Gleiskurven  kann  nun  sehr  verschieden  sein. 
Zweckmäßig  ist  es,  die  Kurven  so  lang  zu  machen,  daß  ein  voller 
Zug  darin  stehen  kann,  damit  bei  Lokomotivwechsel  nicht  die  an- 
schließenden Strecken  gesperrt  werden.  Dabei  ist  es  erwünscht,  kleine 
Gleisstümpfe  (Abb.  4)  zum  Aufstellen  der  Wechsellokomotive  einzu- 
bauen. Bei  starkem  Verkehr  muß  die  Gleiskurve  zweigleisig  ausgebaut 
werden.  Vielfach  wird  aber,  auch  zur  Verbindung  von  zwei  zwei- 
gleisigen Strecken,  eine  eingleisige  Verbindung  genügen.    Im  Felde 
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wurden  vielfach  vor  den  Gleiskurven  (Abb.  5)  noch  Überholungsgleise 
gebaut,  um  bei  zeitweiligem  Lokomotivmangel  den  Zug  bis  zum  Ein- 
treffen der  Wechsellokomotive  abstellen  zu  können.  Die  Skizzen  von 
Cambrai  und  Laon  zeigen  übrigens,  ohne  hier  darauf  weiter  einzu- 
gehen, wie  unvollkommen  die  Bahnhofsanlagen  in  Frankreich  sind. 
Von  großer  Wichtigkeit  für  den  Betrieb  ist  es,  daß  die  Posten  an  den 
Gleiskurven  von  dem  Fahrdienstleiter  des  Bahnhofs  unabhängig  sind, 
damit  dieser  sich  nicht  um  Fahrten,  die  den  Bahnhof  nicht  berühren, 
zu  kümmern  braucht;  nur  müssen  die  Sicherheitsanlagen  so  ausgebaut 
werden,  daß  kein  Zug  über  die  Kurve  geleitet  werden  kann,  der  einen 
aus  dem  Bahnhof  ausfahrenden  Zug  gefährdet. 

Wenn  diese  Gesichtspunkte  beim  Bau  der  Gleiskurven  berück- 
sichtigt werden,  dann  werden  sie  meiner  Ansicht  nach  zur  Besserung 
des  Betriebes  und  Wagenumlaufes  durch  Entlastung  der  Bahnhöfe, 
Steigerung  der  Streckenleistung  und  Ausgleich  der  Strecken-  und 
Bahnhofsleistung  beitragen  können. 


Zum  70.  Geburtstage  des  Staatsministers  Dr.  v.  Breitenbach 
am  16.  April  d.  J.  haben  die  Beamten  des  Ministeriums  der  öffentlichen 
Arbeiten  ihrem  ehemaligen  höchsten  Vorgesetzten  eine  künstlerisch 
ausgestattete  Glückwunschadresse  überreicht.  Herr  v.  Breitenbach  hatte 
das  verantwortungsvolle  Amt  des  Königlich  preußischen  Ministers  der 
öffentlichen  Arbeiten  12  Jahre  lang  inne.  Am  16.  November  1919  trat 
er  in  den  Ruhestand  (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  469  d.  BL). 

Einen  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zn  einer  Oberrealschule 
hatte  die  Stadt  Krefeld  im  Juli  1914  ausgeschrieben,  zu  dem  alle 
in  Rheinland  und  Westfalen  ansässigen  sowie  die  in  Krefeld  gebürtigen 
Architekten  zugelassen  waren  (Jahrg.  1914  d.  BL,  S.  444  u.  492).  Das 
Preisgericht  hat  jetzt  die  eingegangenen  80  Entwürfe  beurteilt  und 
die  Preise  verteilt.  Es  haben  erhalten  Architekt  Franz  Brantzky  in 
Köln  den  ersten  Preis  (4000  Mark),  Architekt  Wilken  in  Köln  den 
zweiten  Preis  (3000  Mark),  Professor  Fritz  Becker  an  der  Kunst- 
akademie in  Düsseldorf,  zusammen  mit  Architekt  Georg  Krekel  den 
dritten  Preis  (1500  Mark).  Angekauft  wurden  zu  je  1000  Mark  die 
Entwürfe  von  Architekt  Karl  H.  J.  Schmitz  in  Schwerte  und  von 


Professor  Fritz  Becker  in  Düsseldorf  zusammen  mit  Architekt 
Hellbrecht,  sowie  zu  je  500  Mark  die  Entwürfe  von  Architekt 
Walter  Lange  in  Köln-Mülheim  und  von  Professor  Karl  Wach  in 
Düsseldorf  zusammen  mit  Architekt  Heinrich  Beck  in  Düsseldorf. 

In  dem  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  den  Erweiterungs- 
bauten des  Krankenhauses  in  Potsdam  (S.  114  d.  Bl.)  ist  die  Frist 
zur  Ablieferung  der  Entwürfe  bis  zum  31.  Mai  d.  J.  verlängert  worden. 

Ein  Amtsblatt  des  preußischen  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt 
erscheint  halbmonatlich  unter  dem  Titel  „Volks Wohlfahrt"  vom 
J.  April  d.  J.  ab  in  Karl  Heymanns  Verlag  in  Berlin.  Der  amtliche 
Teil  bringt  Personalien,  Verordnungen  und  Entscheidungen  gesondert 
nach  den  Abteilungen  I  für  Volksgesundheit,  II  für  Wohnungs-  und 
Siedlungswesen  und  III  für  Jugendwohlfahrt  und  allgemeine  Fürsorge. 
Ein  nichtamtlicher  Teil  soll  in  Aufsätzen  und  Mitteilungen  den  Ge- 
dankenaustausch über  alle  Fragen  der  Volkswohlfahrt  fördern.  Das 
neue  Blatt  tritt  an  die  Stelle  des  Ministerialblattes  für  Medizinal- 
angelegenheiten und  des  amtüchen  Teils  der  Zeitschrift  für  Wohnungs- 
wesen. 
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Die  Verwaltung  des  Eisonbahndiroktionsbezirks  Saarbrücken 

ist  auf  Verlangen  des  Regierungsausschusses  des  Saargebiets  getrennt 
worden.  Die  im  Saargebiet  liegenden  Eisenbahnstrecken  (preußische 
und  bayerische)  unterstehen  der  „Deutschen  Direktion  der  Saarbahnen" 
in  Saarbrücken.  Dagegen  ist  die  für  die  Eisenbahnstrecken  außerhalb 
des  Saargebiets  zuständige  Direktion  nach  einem  Erlaß  des  Ministers 
der  öffentlichen  Arbeiten  vom  27.  März  1920  nunmehr  zum  1.  April  d  J. 
nach  Trier  verlegt  und  führt  künftig  die  Bezeichnung  „Stammeisen- 
bahndirektion Saarbrücken  in  Trier". 

Zinn  Stadtbaurat  in  Schwerin  wurde  als  Nachfolger  des  ver- 
storbenen Stadtbaurats  Rohde  der  Stadtbaurat  Ramspeck  aus  Lissa 
in  Posen  gewählt. 

Normen  für  Straßenbaustoffc.  Der  Arbeitsausschuß  für  Straßeh- 
baustoffe  (Normenausschuß  der  deutschen  Industrie)  setzte  in  seiner 
Sitzung  vom  2.  März  d.  J.  die  Normen  fest  für  Bürgersteigplatten, 
Mosaikpflastersteine,  Kleinpflastersteine,  Bordschwellen  und  Bordsteine 
gemäß  den  früher  bestimmten  Abmessungen  und  Bearbeitungsvor- 
schriften (vergl.  S.  51  d.  Bl.),  jedoch  mit  der  Abweichung,  daß  bei 
der  Größe  VII  der  Bordschwellen  und  Bordsteine  aus  Naturstein  die 
Höhe  nicht  30  bis  35  cm,  sondern  27  bis  35  cm,  und  die  Länge  bei 
Granit  nicht  mindestens  80  cm,  sondern  mindestens  50  cm  betragen 
soll.  Da  auch  die  Mehrzahl  der  größeren  süddeutschen  Städte  mit 
den  für  die  Reichsnorm  vorgesehenen  Bordschwellen-  und  Bordstein- 
profilen sich  einverstanden  erklärt  hat,  hielt  es  der  Arbeitsausschuß 
für  unzweckmäßig,  Landesnormen  aufzustellen.  Will  ein  Besteller 
von  der  Reichsnorm  abweichende  Profile  verwenden,  so  können  diese 
in  dem  Steinbruch  für  ihn  besonders  hergestellt  werden.  —  Auf  eine 
Normung  der  Chausseebausteine,  Kilometer-  und  Grenzsteine  wurde 
verzichtet. 

Eine  Normung  der  Reihenpflastersteine  wurde  zwar  für  wünschens- 
wert gehalten,  sis  konnte  wegen  der  Fülle  der  gangbaren  Abmessungen, 
von  denen  die  einzelnen  Steinbrüche  nicht  abgehen  zu  können  er- 
klärten, nicht  vorgenommen  werden.  Es  wurde  den  Steinbruch- 
industrieverbänden Schlesien,  Sachsen,  Mitteldeutschland,  Oberrhein, 
Niederrhein  und  Bayern  empfohlen,  im  Einvernehmen  mit  ihren 
Hauptabnehmern  Musterbücher  herauszugeben,  die  die  gangbaren  Ab- 
messungen in  möglichster  Vereinfachung  und  Vereinheitlichung  ent- 
halten. Diese  Musterbücher  sollen  dem  Normenausschuß  der  Deutschen 
Industrie  zur  Kenntnis  und  Begutachtung  zugestellt  werden. 

Technische  Hochschule  München.  Der  Assistent  am  Geodätischen 
Institut  der  Technischen  Hochschule  München  Diplomingenieur  S)r.=3"9- 
Adolf  Schlötzer  ist  vom  Sommerhalbjahr  1920  an  widerruflich  als 
Privatdozent  für  das  Lehrgebiet  der  Geodäsie .  an  der  Bauingenieur- 
Abteilung  der  Hochschule  zugelassen  worden. 

Wasserstand-  und  Eisverhältnisse  in  den  norddeutschen  Strom- 
gebieten im  Februar  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten 
der  Landesanstalt  für  Gewässerkunde.)  Nach  dem  Ablaufen 
der  Januarhochwasser  war  die  Wasserstandbewegung  bis  Ende 
Wasserstände  im  Februar  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

Februar  1920 

MW 
Febr. 

■9B/16 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

1  MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

303 

363 

424 

333 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

121 

196 

296 

105 

-48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

167 

'  252 

330 

16G 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

162 

192 

276 

181 

76 

181 

605 

») 

Frankfurt 

208 

267 

336 

196 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

256 

278 

328 

122 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

142 

155 

231 

68 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

246 

345 

441 

231 

28 

177 

451 

Wittenberge 

298 

389 

481 

245 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

234 

298 

380 

257 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

144 

162 

174 

108 

24 

77 

145 

Rathenow  U.P.1) 

154 

165 

174 

128 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

100 

134 

213 

122 

66 

106 

263 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

271 

287 

318 

263 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

290 

356 

424 

335 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

328 

397 

448 

366 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

—41 

58 

1G8 

54 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

196 

266 

366 

224 

100 

236 

501 

Köln 

198 

308 

445 

285 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

78 

115 

198 

127 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

194 

242 

324 

214 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

84 

145 

280 

169 

—2 

100 

450 

')  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 


Verlag  Ton  Wilhelm  Em  stA  Sohn,  Berlin.  — 


Februar  ziemlich  ruhig.  Meist  blieben  die  Wasserstände  über  dem 
mehrjährigen  MW.  Von  den  Hauptströmen  hat  nur  der  Rhein  es  zuletzt 
erheblich  unterschritten.  Ebenso  übertrifft  das  diesmalige  Monatmittel 
meist  den  mehrjährigen  Februardurchschnitt.  —  Memelstrom,  Pregel 
und  Deime  blieben  durch  Eis  gesperrt.  Die  Weichsel  hatte  anfangs 
Eistreiben,  das  vom  7.  Februar  ab  nur  noch  geringfügig  war  und  um 
die  Monatmitte  fast  ganz  aufhörte.  Die  Oder  war  im  wesentlichen 
eisfrei.  Nur  am  Anfang  des  Monats  war  z.  B.  in  den  Schleusenkanälen 
und  im  Mündungsgebiet  (von  Stettin  abwärts)  Eis  vorhanden,  das  den 
Betrieb  der  Schiffahrt  nicht  verhinderte.  Das  Eis  in  der  unteren 
Warthe,  unter  dessen  .Stauwirkung  der  Deich  bei  km  325  noch  an  drei 
weiteren  Stellen  brach,  hielt  sich  teilweise  bis  zum  12.  Februar.  Die 
untere  Netze  war  vom  11.  ab  eisfrei.  Auf  den  Hauptstrecken  der 
märkischen  Wasserstraßen  war  der  Verkehr,  nachdem  eine  Eisversetzung 
oberhalb  Fürstenwalde  am  2.  beseitigt  war,  nicht  mehr  wesentlich  be- 
hindert.  Die  westlichen  Stromgebiete  waren  eisfrei.  K.  F. 

Bücherschau. 

Lehrbuch  der  Technischen  Mechanik.  Von  Martin  Grübler,  Pro- 
fessor an  der  Technischen  Hochschule  Dresden.  Zweiter  Band:  Statik 
der  starren  Körper.  Berlin  1919.  Julius  Springer.  IX  u.  280  S.  in 
gr.  8°  mit  222  Abb.   Geh.  18  Ji. 

Dem  ersten,  auf  Seite  256  des  vorigen  Jahrgangs  d.  Bl.  besprochenen 
Band  ist  der  zweite  bald  gefolgt.   An  das  früher  Gesagte  anknüpfend, 
möge  hier  kurz  auf  den  Inhalt  des  jetzt  vorliegenden  eingegangen 
werden.   Die  ersten  drei  Kapitel  behandeln  die  Grundlagen  der  Me- 
chanik, insbesondere  die  Begriffe  der  Masse  und  der  Kraft,  sozusagen 
die  Schmerzenskinder  dieser  Wissenschaft,  für  die  sich  in  der  langen 
Reihe  der  Schriftsteller  seit  einem  Jahrhundert  die  verschiedensten 
Auffassungen  finden.   Den  einen  Flügel  bilden  die,  die  in  ihnen  nur 
willkürlich  gewählte  mathematische  Bezeichnungen  sehen,  den  andern 
die,  die  sie  für  Ergebnisse  der  Erfahrung  halten.   Die  einen  weisen 
darauf  hin,  daß  wir  von  Ursachen  und  Wirkungen  nicht  reden  sollten, 
weil  wir  nichts  davon  wissen.   Als  Beispiele  hierfür  können  Wilhelm 
Schell  (in  seinem  Riesenwerk  Theorie  der  Bewegung  und  der  Kräfte) 
und  Kirchhoff  dienen,  der  nicht  erklären,  sondern  nur  beschreiben 
will;  was  in  der  Natur  vorgeht.  Die  Mehrzahl,  besonders  der  Vertreter 
der  Technischen  Mechanik,  gesteht  der  Erfahrung  nicht  nur  in  den 
Anwendungen,  wie  auch  die  anderen  wollen,  sondern  im  grundlegen- 
den Aufbau  der  Wissenschaft  eine  Mitwirkung  zu.    Es  dreht  sich  bei 
den  Einzelnen  vorwiegend  um  das  „Wie"  und  das  „Wie  viel".  Grübler 
tritt  entschieden  auf  den  Boden  der  Erfahrung,  was  sich  unter  anderem 
darin  ausdrückt,  daß  er  (nach  dem  Vorgang  von  Mach)  den  Kraft- 
begriff zur  Wahrnehmung  der  Muskelgefühle  in  Beziehung  setzt,  d.  h. 
zu  dem,  was  man  im  täglichen  Leben  Kraft  nennt.   Dabei  kommt 
auch  die  Doppelnatur  des  Begriffs  zur  Geltung;  Massenbeschleunigung 
einerseits,  Druck  oder  Spannung  anderseits,  was  —  wenn  man  über- 
haupt von  Ursache  und  Wirkung  sprechen  will  —  kaum  zu  entbehren 
sein  dürfte.   Diese  Fragen  wenigstens  kurz  zu  streifen,  schien  mir 
deshalb  angezeigt,  weil  die  Art  ihrer  Beantwortung  für  den  ganzen 
Aufbau  eines  Buches  über  Mechanik  von  Bedeutung  ist.   Wer  z.  B. 
mit  Schell  unter  Kraft  lediglich  das  Produkt  aus  Masse  und  Be- 
schleunigung versteht,  für  den  kommt  natürlich  ein  besonderes  Träg- 
heitsgesetz nicht  in  Betracht,  da  es  dann  selbstverständlich,  daß  ohne 
Kraft  keine  Beschleunigung  ist.    Was  Grübler  zur  Sache  bringt,  kann 
als  gründlich  und  wohlerwogen  bezeichnet  werden,  ohne  es  damit  als 
allein  gültig  hinzustellen.  —  Die  folgenden  drei  Kapitel  behandeln  den 
Massenmittelpunkt  und  die  Trägheitsmomente  von  Flächen  und  Kör- 
pern nach  den  üblichen  Regeln.    In  den  übrigen  21  Kapiteln  werden 
die  verschiedenen  Fälle  des  Gleichgewichts  von  Kräften  an  frei  be- 
weglichen oder  gestützten  Punkten,  Flächen,  Körpern  und  Körper- 
verbindungen vorgeführt,  darunter  im  14.  Kapitel  die  Grundlagen  der 
zeichnenden  Statik  und  im  25.  die  Lehre  vom  Fachwerk.  Das  Schluß- 
kapitel enthält  die  Lehre  von  der  Reibung.   Bemerkenswert  ist,  daß 
im  23.  Kapitel,  in  dem  das  Gleichgewicht  der  Kräfte  an  in  Flächen 
gestützten  starren  Körpern  erörtert  wird,  eine  Reihe  von  Sätzen  ge- 
bracht wird,  die  man  sonst  meistens  in  den  Anfangsgründen  der 
Elastizitätslehre  findet;  so  z.  B.  über  die  Spannungsverteilung  in 
Flächen,  die  Nullinien,  Kernpunkte  und  Kernflächen  usw.   Die  hier 
gemachte  Annahme,  daß  die  Spannungen  in  einer  Berührungsebene 
sich  wie  die  Abstände  von  einer  Geraden  verhalten,  ersetzt  die  in  der 
Festigkeitslehre  gebräuchliche  doppelte  Annahme,  daß  die  Querschnitte 
eines  gebogenen  Körpers  eben  bleiben  und  daß  sich  die  Spannungen 
wie  die  Längenänderungen  der  zwischen  zwei  benachbarten  Quer- 
schnitten liegenden  Körperteilchen  verhalten.  —  So  viel  über  den 
reichen  Inhalt  des  Buches.   Auf  die  Vermeidung  entbehrlicher  Fremd- 
wörter hat  der  Verfasser  anscheinend  keinen  Wert  gelegt,  was  aber 
natürlich  nicht  davon  abhalten  darf,  sein  Buch  dem  Leserkreis  des 
Zentralblattes  bestens  zu  empfehlen. 

Berlin.  H.  Zimmermann. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  r  n  ■  t ,  Berlin . 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Schultze,  Berlin.  — 


Nr.  31. 


Nr.  32. 
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Entwurf  mit  dem  Kennwort  „Bifrost",  angekauft  für 
2500  Kronen.  Verfasser:  Aktiengesellschaft  Skanska  Ce- 
mentjuteriet  in  Stockholm;  Aktiengesellschaft  Titan  in 
Kopenhagen,  unter  Mitarbeit  des  Baumeisters  Torben  Grut 
in  Stockholm.   (Hierzu  die  Abb.  8,  S.  65,  und  70  bis  74.) 


Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Wettbewerb  zu  einer  Eisenbahnbrücke  über  die  Arsta-Bucht  bei  Stockholm. 

(Fortsetzung  und  Schluß  aus  Nr.  21.) 

Die  Verfasser  dieses  Entwurfes  bringen  mit  Rücksicht  auf  eine 
möglichst  einfache  und  billige  Lösung  für  die  unbeweglichen  Teile  der 
Brücke  eine  solche  ganz  aus  Eisenbeton  in  Vorschlag.  Die  Haupt- 
öffnung über  der  südlichen  Wasserstraße  hat  einen  Eisenbetonbogen 
mit  angehängter  Fahrbahn  von  153  m  Spannweite  erhalten  (Abb.  70). 
Hierbei  war  es  möglich,  die  beiden  Bogenschenkel  bis  auf  den 
Felsen  hinabzuführen.  Bei  3,10  m  Breite  beträgt  die  Bogenstärke 
im  Scheitel  3,50  m  und  im  Kämpfer  6,80  m.  Der  Bogengurt  ist  an 
beiden  Rändern  spiralförmig  mit  Eisen  bewehrt  und  zur  Ersparnis 
an  Rüstungskosten  aus  zwei  Hälften  gebildet,  die  nacheinander  her- 
gestellt werden  sollen. 

Wegen  der  geringen  verfügbaren  Konstruktionshöhe  sind  die  in 
1,50  m  Abstand  angeordneten  Fahrbahnquerträger  als  genietete 
Blechträger  ausgeführt  und  mit  Beton  umkleidet.  Sie  finden  ihr  Auf- 
lager in  einem  Randträger  aus  Eisenbeton,  der  durch  genietete  mit 
Beton  umkleidete  Hängestangen  in  6  m  Entfernung  an  den  Gurt  des 
Bogens  aufgehängt  wurde.  Die  Fahrbahntafel  besteht  aus  15  cm 
starken  Eisenbetonplatten  mit  Rippen  versteift.  Um  die  Zugband- 
wirkung der  Fahrbahn  auszuschalten,  ist  in  der  Mitte  der  Brücke 
eine  Bewegungsfuge  und  eine  doppelte  Hängestange  mit  10  cm 
Zwischenraum  vorgesehen.  Das  südliche  Widerlager  der  großen  Öff- 
nung soll  mittels  Druckluft  gegründet  werden. 

An  den  Hauptbogen  schließen  sich  nördlich  eine  große  Anzahl 
kleinerer  Öffnungen  ebenfalls  aus  Eisenbeton  an,  die  zur  Erzielung 
einer  möglichst  großen  Baustoffersparnis  als  stark  überhöhte  Bogen- 
rippen  von  etwa  33  m  Spannweite  ausgeführt  werden  sollen  (Abb.  74). 
Auf  die  beiden  schräg  gestellten  Bogenrippen  stützen  sich  einzelne 
Tragpfeiler,  welche  am  oberen  Ende  durch  Unterzüge  verbunden  sind 
die  die  Längsträger  der  Fahrbahntafel  tragen.  Die  im  tiefen  Wasser 
gelegenen  Pfeiler  zwischen  den  beiden  Inselteilen  und  im  nördlichen 
Fahrwasser  werden  auf  je  acht  Brunnen  gegründet,  die  durch  eine 
kräftige  Betonplatte  in  der  Höhe  des  gewöhnlichen  Wasserstandes 
überdeckt  sind  und  den  Widerlagskörper  der  Bogen  tragen. 

Der  Programmforderung  entsprechend  ist  die  bewegliche  Brücken- 
öffnung in  die  Nähe  des  südlichen  Ufers  der  Bucht  verlegt  worden. 
Als  Durchfahrtsbreite  der  Öffnung  sind  nur  24  m  angenommen,  ob- 
wohl die  Schiffahrtslinie  bei  der  ungünstigen  Lage  der  Öffnung  diese 
schräg  durchschneidet.  Die  Klappbrücke  aus  Eisen  soll  mit  einem 
festen  Drehzapfen  versehen  werden;  Einzelheiten  der  Ausführung 
liegen  nicht  vor. 

Infolge  der  weitgehenden  Auflösung  sämtlicher  Bogenzwickel  durch 
die  Tragstützen  der  Fahrbahn  —  einer  Maßnahme,  welche  die  Verfasser 
mit  Rücksicht  auf  die  Kostenersparnis  getroffen  haben  —  gewinnt  die 
Brücke  ein  etwas  unruhiges  Aussehen.  Nicht  unbedenklich  scheint  die 
gewählte  Art  der  Ausführung  des  großen  Bogens  aus  Eisenbeton.  Es 
dürfte  schwierig  sein,  die  beiden  Bogenhälften  nacheinander  so  her- 
zustellen, daß  sie  gleichmäßig  an  der  Lastübertragung  teilnehmen.  Die 
Verbindung  der  eisernen  Querträger  der  Fahrbahn  und  der  eisernen 
Hängestangen  mit  dem  aus  Eisenbeton  hergestellten  Hauptgurt  der 
Bogen  und  der  Fahrbahntafel  ist  nicht  besonders  glücklich.  Angaben, 
in  welcher  Weise  die  Verfasser  Schwindrisse  und  Risse  infolge  Be- 
lastungen der  Fahrbahn  in  den  ummantelten  Eisenteilen  vermeiden 
wollen,  sind  nicht  gemacht.  Derartige  Maßnahmen  sind  aber  wegen 
der  Unterhaltung  des  Bauwerks  und  dessen  Bestand  von  nicht  zu 
unterschätzender  Bedeutung. 

Mit  Recht  hat  daher  das  Preisgericht  bei  aller  Anerkennung 
mancher  Konstruktionsgedanken  den  Entwurf  als  nicht  empfehlens- 
wert für  die  Ausführung  angesehen.  Die  Ausführung  des  Hauptbogens 
und  der  schräg  gestellten  Bogenrippen  der  kleineren  Öffnungen  würde 
große  Schwierigkeiten  bieten.  Aber  auch  die  künstlerische  Wirkung  des 
Entwurfs  bleibt  hinter  den  bisher  besprochenen  Vorschlägen  zurück. 

Entwurf  mit  dem  Kennwort  „Platbage",  zum  Ankauf  empfohlen. 
Verfasser:  Baurat  Fr.  Voß  und  Diplomingenieur  Schwyzer  in  Kiel. 
(Hierzu  die  Abb.  3,  S.  54,  und  umstehende  Abb.  75  bis  79.) 

Dieser  bemerkenswerte  Entwurf  zeichnet  sich  besonders  durch 
eine  großzügige  und  ruhige  Linienführung  aus.  Die  Schiffahrtöffnung 
von  100  m  Breite  ist  in  die  südliche  Rinne  verlegt,  während  für  die 
Lage  der  beweglichen  Brücke  die  nördliche  Wasserstraße  gewählt 
worden  ist.  Dadurch  sind  die  Verfasser  zu  der  in  dem  Entwurf  ge- 
wählten Dreiteilung  des  ganzen  Bauwerks  gekommen,  die  durch 
die  Wahl  verschiedener  Baustoffe  auch  äußerlich  gekennzeichnet 
ist.  Um  an  Gründungskosten  zu  sparen,  ist  für  die  südliche 
Wasserstraße  ein  großer  Blechbogen  von  194  m  Spannweite  gewählt 
worden,  dessen  Widerlager  in  der  Nähe  der  Ufer  liegen  und  auf 
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dem  Felsen  aufruhen.  Zur  Erzielung  einer  möglichst  einwandfreien 
statischen  Wirkung  dieses  ungewöhnlich  großen  Bogenträgers  und 
um  die  Aufstellung  des  Bauwerks  zu  erleichtern,  ist  er  während  der 
Ausführung  als  Dreigelenkbogen  geplant.  Erst  nach  Fertigstellung 
der  Brücke  und  Aufbringung  der  Fahrbahndecke  soll  das  Scheitel- 
gelenk durch  Vernietung  der  Gurte  geschlossen  werden.  Gleichzeitig 


Abb.  79.   Ausbildung  des  Scheitelgelenks. 

wird  der  Fahrbahngurt  an  den  Durchdringungsstellen  der  Fahrbahn 
mit  dem  Bogen  fest  an  diesen  angeschlossen,  so  daß  ein  zweifach 
statisch  unbestimmtes  System  für  die  Wirkung  der  Verkehrslast  ent- 
steht. Die  Verwendung  eines  Zugbandes  glaubten  die  Verfasser 
empfehlen  zu  können,  damit  die  beweglichen  Anschlüsse  der  Längs- 
träger und  die  Schienenauszugsvorrichtung  vermieden  würden,  die 
andernfalls  in  der  Fahrbahn  nötig  geworden  wären. 

Die  Entfernung  der  beiden  Hauptträger  betragt  10,6  m,  die  Höhe 
im  Scheitel  4  m.  Die  Feldweiten  sind  9  m  und  10,15  m,  die  Pfeilhöhe 
40  m.  Die  Querschnittausbildung  ist  aus  der  Abb.  76  zu  erkennen. 
Der  Abstand  der  Stehbleche  des  Bogens  ist  mit  800  mm  so  groß 
gewählt  worden,  daß  das  Innere  des  Querschnitts  für  Besichtigungs- 
und Unterhaltungszwecke  begehbar  bleibt.  Das  Stehblech  hat  für 
den  mittleren  Teil  der  Brücke  wegen  der  großen  Höhe  einen  durch- 
laufenden Stoß  erhalten,  der  durch  beiderseitige  Laschen  gedeckt 
wird.  Die  Querverbindung  und  Knickversteifung  des  Gurtes  ist  neu- 
artig in  der  horizontalen  Schwerachse  des  Bogengurtes  durch  gitter- 
artige Querriegel  bewirkt,  die  durch  kräftige  Eckversteifungen  die 
Gurte  des  Bogens  gegen  Ausknicken  sichern  (vgl.  Abb.  76).  Die  Aus- 
bildung des  Scheitelgelenkes  zeigt  die  Abb.  79. 

Bei  der  Aufstellung  des  großen  eisernen  Bogens  sollen  mit  Rück- 
sicht auf  den  schlechten  Untergrund  etwa  bis  zu  den  Viertelspunkten 
feste  Rüstungen  vorgesehen  werden.  Der  mittlere  Teil  des  Bogens  soll 
mittels  eines  Laufkranes,  der  auf  dem  fertigen  Gurt  aufgestellt  wird, 
durch  freien  Vorbau  hergestellt  werden  (Abb.  78).  Der  Zusammen- 
schluß in  der  Mitte  erfolgt  vermittels  Wasserdruckpressen,  die  auf  den 
eisernen  Endpfosten  des  festen  Teiles  der  Rüstung  aufgestellt  sind. 

An  die  eiserne  Brücke  des  südlichen  Armes  schließen  sich  auf 
der  Insel  eine  Reihe  von  Gewölben  an,  deren  innere  Leibung  halb- 
kreisförmig mit  19,4  m  Durchmesser  gekrümmt  ist.  Um  das  Bau- 
werk möglichst  der  Landschaft  und  bodenständiger  Art  anzupassen, 
empfehlen  die  Verfasser,  die  ganzen  Pfeilerflächen  und  die  Stirnmauern 
der  Gewölbe  mit  im  Mittel  0,4  m  starken  Granitquadern  mit  bruch- 
rauhen Ansichtsflächen  zu  verkleiden. 

Der  nördliche  Wasserarm  wird  in  dem  Entwurf  „Platbage" 
durch  vier  vollwandige  Blechträgerbrücken  überbrückt,  von  denen 
eine  mit  beweglicher  Öffnung  vorgesehen  ist.  Diese  ist  als  Klapp- 
brücke in  neuartiger  Weise  mit  dem  anschließenden  Überbau  ge- 
kuppelt und  soll  sich  auf  einer  beweglichen  Bahn  abwälzen.  Die 
Brücke  kann  um  74  °  gedreht  werden  und  gibt  dann  die  Schiffahrt- 
öffnung nach  oben  vollständig  frei.  Dabei  beschreibt  der  Schwer- 
punkt des  beweglichen  Brückenteiles  einen  wagerechten  Weg.  Die 
vorgesehene  Anordnung  hat  nach  Ansicht  der  Verfasser  gegen- 
über einer  Wiegebrücke  oder  einer  Klappbrücke  mit  fester  Dreh- 
achse den  Vorteil,  daß  der  Kipppfeiler  schmal  gehalten  werden 
kann,  was  der  Kosten  und  des  Aussehens  wegen  erwünscht  schien. 
Diese  Anordnung  der  bewegüchen  Brücke  war  von  den  Verfassern 
zwar  für  einen  anderen  Entwurf  geplant,  bei  dem  die  Schiffahrt- 
öffnung in  dem  Fahrwasser  der  südlichen  Durchfahrt  gelegen  war,  sie 
haben  sie  aber  in  dem  eingereichten  Entwurf  beibehalten,  weil  es  an 
Zeit  mangelte,  eine  andere  Klappbrücke  auszuarbeiten.  Zweckmäßiger 
und  wirtschaftlicher  wäre  nach  Ansicht  der  Verfasser  des  Entwurfes 
es  gewesen,  die  Schiffahrtöffnung  an  das  nördliche  Ufer  der  Arsta- 
inseln  zu  legen  und  die  bewegliche  Brücke  dann  als  normale  Scherzer- 
brüoke  auszubilden.  Jedenfalls  wird  empfohlen,  bei  der  Überbrückung 
der  nördlichen  Wasserstraße  kleine  Blechträgerbrücken  beizubehalten, 
weil  dadurch  das  Bauwerk  seiner  Zweckbestimmung  nach  am  besten 
gekennzeichnet  und  außerdem  die  Wirtschaftlichkeit  der  Brücke  ge- 
fördert würde. 
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Die  meisten  Pfeiler  des  Bauwerks  sind  auf  den  Felsen  in  offener 
Baugrube  gegründet.  Nur  die  drei  Pfeiler  in  der  nördlichen  Durchfahrt 
und  zwei  Pfeiler  am  nördlichen  Widerlager  haben  Druckluftgründung 
erhalten  (Abb.  77).  Die  Senkkasten  sollen  aus  Eisenbeton  auf  einer 
besonderen  Sandschüttung  hergestellt  und  ohne  Gerüst  abgesenkt 
werden. 

In  dem  Urteil  des  Preisgerichtes  wird  besonders  die  technisch 
wie  ästhetisch  ansprechende  Wirkung  der  Überbrückung  des  südlichen 
Wasserarmes  und  der  Inseln  mit  Recht  hervorgehoben.  Zweifellos 
werden  aber  auch  durch  die  gewählte  Dreiteilung  des  Entwurfes  die 
beiden  Schiffahrtstraßen  besonders  augenfällig  betont,  während  der 
mittlere  massive  Teil  sich  dem  felsigen  Untergrund  der  Inselgruppe 
zweckentsprechend  anpaßt  und  eine  wirkungsvolle  Trennung  der  beiden 
eisernen  Brückenteile  bildet. 

Entwurf  mit  dem  Kennwort:  „Völund",  zum  Ankauf  ^empfohlen. 
Verfasser:  Maschinenfabrik  Augsburg  -  Nürnberg,  Werk  Gustavsburg 
bei  Mainz;  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann,  Biebrich  a.  Rhein.  Hierzu 
die  Abb.  4,  Seite  54  und  die  Abb.  80  bis  95. 

Da  der  Entwurf  „Völund"  von  denselben  Varfassern  stammt  wie 
der  mit  dem  ersten  Preis  ausgezeichnete  Entwurf  „Simplicitas"  (vgl. 
S.  66  d.  BL),  so  erklärt  es  sich,  daß  er  sowohl  in  der  Gesamtanordnung 
als  auch  in  Einzelheiten  mit  dem  preisgekrönten  Vorschlag  mancherlei 
Übereinstimmungen  aufweist.  Nach  den  Ausschreibungsbedingungen 
haben  sich  die  Verfasser  die  Aufgabe  gestellt,  „eine  Lösung  zu  finden, 
die  bei  weitestgehender  ästhetischer  und  technischer  Vollkommenheit 
gleichzeitig  einen  möglichst  geringen  Aufwand  an  Mitteln  erfordert. 
Der  in  ihren  wechselseitigen  Beziehungen  begründete  innere  Zu- 
sammenhang dieser  drei  Wesenheiten  läßt  die  gleichzeitige  Erfüllung 
der  drei  Forderungen  möglich  und  auch  durchaus  natürlich  erscheinen, 
da  Schönheit  eines  Ingenieurbauwerks  in  hohem  Grade  auf  der 
technischen  Zweckmäßigkeit  seiner  Konstruktion  beruht,  die  tech- 


führen, daß  Zweckmäßigkeit  der  Konstruktion  allein  schon  Schönheit 
bedeute.  Hier  muß  die  Kunst  des  Brückenbauers  aus  der  Zahl  der 
technisch-zweckmäßigen  Möglichkeiten  diejenigen  wählen,  die  für  Ort 
und  Zweck  am  besten  geeignet,  durch  Formgebung,  Massenwirkung 
und  gute  Verhältnisse  dem  Landschaftsbild  am  besten  sich  einfügen". 
Hiermit  haben  die  Verfasser  die  Bedeutung  und  Schwierigkeit  der 
Aufgabe  sehr  treffend  gekennzeichnet.  Sie  schlagen  in  dem  Entwurf 
„Völund"  eine  Lösung  vor,  die  durch  einen  großen  Fachwerkbogen 
über  der  südlichen  Wasserstraße  und  daran  anschließend  durch  eine 
Reihe  vollwandiger  Blechträger  gekennzeichnet  ist  (Abb.  80  u.  90). 
Das  seichte  Wasser  des  Nordarmes  wird  durch  eine  unter  der  Fahr- 
bahn gelegene  vollwandige  Bogenbrücke  überbrückt. 

In  den  eingereichten  zwei  Vorschlägen  ist  die  Lage  der  Klapp- 
brücke verschieden  geplant.  Einmal  entsprechend  den  Programm- 
bedingungen in  der  Nähe  des  Südufers  in  unmittelbarem  Anschluß 
an  die  Hauptöffnung  (vgl.  Abb.  4  auf  S.  54)  und  ein  zweites  Mal,  wie 
in  dem  preisgekrönten  Entwurf,  in  der  Mulde  zwischen  den  beiden 
Inseln  (Abb.  90).  Die  gewählte  Anordnung  ergibt  eine  klare  und 
sachgemäße  Aufteilung  des  ganzen  Brückenzuges  in  drei  durch  die 
örtlichkeit  und  die  Verkehrsbedingungen  begründete  Abschnitte.  Die 
einzelnen  Bauwerkteile  werden  durch  die  große  durchlaufende  hori- 
zontale Fahrbahn  in  wirkungsvoller  Weise  zusammengefaßt.  Der 
Entwurf  zeichnet  sich  durch  eine  ruhige  und  wirkungsvolle  Linien- 
führung der  Hauptträger  aus.  Etwas  störend  wirken  jedoch  die 
unter  die  Fahrbahn  des  Hauptbogens  hinabgezogenen  Bogenfüße  und 
die  dadurch  schroff  unterbrochene  Linie  der  Untergurte  der  an- 
schließenden Blechträger. 

Der  große  Fachwerkbogen  mit  Zugband  über  der  südlichen  Schiff- 
fahrtstraße hat  eine  Spannweite  von  130  m  erhalten.  Die  Pfeilhöhe 
des  Untergurts  beträgt  im  Scheitel  20  m,  die  Trägerhöhe  daselbst  5  m. 
Entsprechend  dem  zweigleisigen  Ausbau  ist  der  Abstand  der  Haupt- 
träger zu  9,8  m  gewählt  worden,  so  daß  die  anschließenden  Blech- 
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Abb.  80.   Schaubild  des  Entwurf?  „Völund",  Vorschlag  II. 


nische  Zweckmäßigkeit  ihrerseits  aber  untrennbar  ist  von  einer 
wirtschaftlichen  Ausnutzung  der  aufgewendeten  Konstruktions- 
mittel. Die  erwähnte  Beziehung  zwischen  Schönheit  und  Zweck- 
mäßigkeit darf  natürlich  nicht  zu  dem  umgekehrten  Schlüsse 


Abb.  81.   Entwurf  „Völund",  Vorschlag  I. 
Schaubild  eines  Teils  der  südlichen  Brückenöffnungen, 


Abb.  82.   Entwurf  „Völund",  Vorschlag  I. 
Schaubild  eines  Teils  der  nördüchen  Brückenöffnungen. 
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Abb.  86.   Einfahren  auf  die  Pfeiler. 
|  fAbb.  83  bis  89.   Entwurf  „Völund".   Aufstellung  des  Bogentragers  von  130  m  Spannweite. 


träger  zwischen  den  Hauptträgern  auf  dem  Endquerträger  ihr  Auf- 
lager finden.  Hinsichtüch  der  Durchbildung  der  Eisenverbände  und 
der  Anordnung  der  Querschnitte  kann  auf  die  Ausführungen  bei  dem 
preisgekrönten  Entwurf  (S.  66  d.  Bl.)  verwiesen  werden. 

Da  bei  dem  ersten  Vorschlag  die  Schiffahrtstraße  die  Brücken- 
achse schräg  unter  einem  Winkel  von  70°  schneidet,  so  mußte  die 
bewegliche  Öffnung  eine  in  der  Brückenachse  gemessene  Lichtweite 
von  32,4  m  erhalten,  um  die  für  die  Schiffahrt  vorgeschriebene  lichte 
Durchfahrtbreite  von  24  m  freizulassen.  Die  bewegliche  Öffnung  ist 
als  ungleicharmige  Klappbrücke  nach  der  Bauart  Scherzer  ausgebildet. 
Ihr  langer  Arm  hat  eine  Stützweite  von  34  m,  der  kurze  Arm  eine 
solche  von  6,8  m.  Eigenartig  ist  die  Auflagerung  des  langen  Armes  auf 
dem  Endquerträger  der  großen  Bogenöffnung,  indem  die  beweglichen 
Lager  der  Klappbrücke  ihre  Unterstützung  auf  einem  konsolartigen 
Längsträger  der  Bogenbrücke  mit  2,8  m  Ausladung  finden  (Abb.  92 
u.  94).  Das  Ende  des  kurzen  Armes  ruht  auf  einer  beweglichen  Pendel- 
stütze, die  durch  eine  besondere  Antriebvorrichtung  von  den  festen 
Enden  der  anschließenden  Blechträgerbrücke  aus  bewegt  werden  kann. 
Damit  bei  Belastung  des  langen  Armes  negative  Auflagerkräfte  ver- 
mieden werden,  soll  der  kurze  Arm  vermittels  der  Pendelstütze  soweit 
angehoben  werden,  daß  auf  alle  Fälle  positive  Auflagerdrücke  vor- 
handen sind.  Die  Ausführung  der  Klappbrücke  entspricht  im  wesent- 
lichen derjenigen  des  Entwurfs  „Simplicitas'"'.  Die  Hauptträger  der 
Klappbrücke  sind  Blechträger  von  3,50  m  Höhe,  die  einen  Abstand 
von  6,40  m  haben.  Einzelheiten  über  die  Ausbildung  der  Brücke  sind 
aus  Abb.  92  bis  95  zu  entnehmen.  Die  Bewegungsvorrichtungen  sind 
in  ähnlicher  Weise  ausgebildet  wie  bei  dem  preisgekrönten  Entwurf. 


An  die  Klappbrücke  im  Vor- 
schlag I  schließen  sich  südlich 
durchgehende  Blechträger  über 
zwei  Öffnungen  von  34,4  m  Stütz- 
weite an.  An  der  Außenkante  der 
in  6,88  m  Abstand  liegenden  Blech- 
träger sind  Vorkragungen  zur 
Unterstützung  der  Fußwege  und 
Geländer  befestigt.  Die  Haupt- 
träger erhalten  wegen  der  großen 
Höhe  einen  durchlaufenden  hori- 
zontalen Stoß,  der  beiderseits  durch 
Laschen  gedeckt  wird.  Nördlich 
schließen  sich  ebenfalls  durch- 
laufende Träger  mit  zweimal  vier 

Öffnungen  zu  34,4  m  Stützweite  in  der  gleichen  Ausführung  wie 
die  übrigen  Blecbträger  an.  Da  sämtliche  Pfeiler  der  Brücke  auf 
den  Granitfelsen  gegründet  werden  konnten,  halten  die  Verfasser 
mit  Recht  die  Anwendung  durchlaufender  Träger  für  statisch  und 
wirtschaftlich  begründet.  Der  Sichelbogen  über  der  Nordöffnung  hat 
110  m  Stützweite  bei  14  m  Pfeilhöhe  erhalten.  Seine  Ausführung 
entspricht  demjenigen  des  Entwurfs  „Simplicitas". 

In  dem  zweiten  Vorschlag,  der  zu  dem  Entwurf  mit  dem  Kenn- 
wort „Völund"  vorgelegt  worden  ist,  wurde  die  bewegliche  Öffnung 
aus  dem  südlichen  Fahrwasser  in  die  Mulde  zwischen  den  Inseln  ver- 
legt. Dadurch  wurden  für  die  Schiffahrt  günstigere  Bedingungen  ge- 
schaffen, wie  bereits  früher  erwähnt  worden  ist. 


Abb.  89.   Schnitt  CG. 
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Besondere  Beachtung  verdient  die  Aufstel- 
lung der  großen  Bogenöffnung  des  südlichen 
Brückenteiles.  Wegen  der  tiefen  Lage  des  guten 
Baugrundes  glaubten  die  Verfasser  von  der  An- 
ordnung einer  festen  Rüstung  absehen  zu  sollen. 
Sie  schlagen,  wie  die  Firma  Krupp  in  dem 
Entwurf  mit  dem  Kennwort  „Hammarbyleden" 
eine  Aufstellung  mittels  schwimmender  Rüstung 
vor  (Abb.  83  bis  89).  Der  Brückenbogen  soll  zu- 
nächst auf  der  Insel  auf  einer  festen  Rüstung  auf- 
gestellt und  hiernach  auf  Verschubwagen  abge- 
setzt und  in  der  Längsrichtung  der  Brücke  soweit 
verschoben  werden,  daß  das  vordere  Ende  auf 
bereitgestellte  und  versteifte  Prahme  abgesetzt 
werden  kann.  Mit  Hilfe  dieser  Prahme  wird 
die  ganze  Brücke  nach  Süden  soweit  verschoben, 
bis  sie  auf  den  südlichen  Pfeiler  abgesetzt 
werden  kann.  Die  Gründung  der  Pfeiler  so- 
wie die  Bauausführung  ist  in  ähnlicher  Weise  wie 
bei  dem  Entwurf  „Simplicitas"  vorgesehen. 

In  dem  Urteil  des  Preisgerichts  ist  betont, 
daß  der  Entwurf  eine  technisch  gute  und  an- 
sprechende Lösung  für  den  Brückenbau  dar- 
stellt, wenn  als  Ausgangspunkt  für  den  Brücken- 
baustoff ausschließlich  Eisen  verwendet  werden 
soll.  Die  künstlerische  Wirkung  der  vorge- 
schlagenen Lösung,  die  dem  weiten  Landschafts- 
bild und  der  flachen  Gegend  außerhalb  des 
Stadtgebiets  angepaßt  ist,  mag  aus  den  Abb.  81 
u.  82  entnommen  werden. 

Entwurf  mit  dem  Kennwort:  „Sic  vero  mihi 
placet."  Angekauft  für  2500  Kronen.  Verfasser: 
H.  Kreuger  und  Otto  Linton,  Stockholm. 
(Hierzu  die  Abb.  2,  Seite  54,  und  96  bis  101.) 

Der  Entwurf  ist  in  zwei  Hauptvorschlägen 
bearbeitet  worden,  die  sich  im  wesentlichen 
durch  die  Lage  der  beweglichen  Öffnung  und 
durch  die  Bauweise  der  großen  Brücken- 
öffnung unterscheiden.  In  Vorschlag  I  liegt  die 
bewegliche  Brücke  im  südlichen  Fahrwasser 
nahe  von  dessen  südlichem  Ufer.  Die  Schiff- 
fahrtstraße kreuzt  die  Brückenachse  unter 
einem  Winkel  von  78°.  In  dem  zweiten  Vor- 
schlag liegt  die  bewegliche  Öffnung  in  dem 
nördlichen  Fahrwasser.  Die  Schiffahrtstraße 
kreuzt  die  Brücke  unter  einem  Winkel  von  72°. 
Während  in  dem  Entwurf  I  die  feste  Haupt- 
öffnung durch  einen  eisernen  Bogenträger  mit 
Zugband  von  103,5  m  Spannweite  mit  zwei  an- 
schließenden durchlaufenden  Eisenfachwerk- 
trägern von  27  m  Spannweite  gebildet  ist,  wurde 
diese  Öffnung  in  dem  Vorschlag  II ,  der  durch 
das  Preisgericht  ausgezeichnet  ist,  als  Eisen- 
betonbogen mit  170  m  Spannweite  und  an- 
gehängter Fahrbahn  entworfen  (Abb.  96). 
Der  mittlere  Teil  des  Bogens  ist  ein  Dreigelenk- 
bogen  von  96  m  Stützweite,  der  sein  Wider- 
lager in  den  äußeren  Enden  der  von  den  Wider- 
lagspfeilern  ausgekragten  und  durch  die  Fahr- 
bahn verankerten  Kragarme  findet  (Abb.  98). 
Die  Fahrbahn  ist  trogförmig  mit  Längsrippen 
in  2,50  m  Entfernung  und  einem  Querträger- 
abstand von  1,50  m  ausgebildet.  Die  Platte 
ist  hierbei  nach  unten  gelegt,  so  daß  ein 
Bettungskoffer  entsteht,  dessen  Dichtung  und 
Entwässerung  jedoch  beträchtliche  Schwierig- 
keiten bieten  dürfte  (Abb.  99).  Auch  sind 
die  Gewichte  dieser  Fahrbahn  sehr  hoch,  wo- 
durch die  Hauptbogen  jedenfalls  recht  ungünstig 
beeinflußt  werden. 

Die  Querträger  sind  in  ihrem  mittleren 
Teil  zur  Erhöhung  der  Druckfestigkeit  spiral- 
bewehrt. Die  Fahrbahn  ist  an  den  Bogen 
durch  eiserne,  mit  Beton  ummantelte  Hänge- 
stangen aufgehängt,  die  gleichzeitig  Bestand- 
teile der  Querrahmenversteifung  bilden.  Die 
Bogengurte  haben  eine  Höhe  von  5  m  und  eine 
wechselnde  Breite  von  1,50  bis  2  m  erhalten. 
Sie  sind  mit  vier  Spiralen  bewehrt  (Abb.  101). 
Infolge  des  Übergreifens  der  Spiralen  und  der 


zahlreichen  Längseisen  entsteht  ein  so  dichtes  Eisengerippe,  daß  die 
Ausführung  eines  zuverlässigen  und  dichten  Betons  bedeutende 
Schwierigkeiten  bieten  würde.  Zur  Versteifung  der  Bogen  und  zur 
Aufnahme  der  Windkräfte  sind  zwischen  den  Gurten  steife  Querrahmen 
angeordnet.  Bei  ungünstiger  Belastung  ist  eine  größte  Betondruck- 
spannung für  den  Bogen  von  96,4  kg/qcm  errechnet  worden.  Für 
ein  Mischungsverhältnis  l:l'/a:2l/a  und  eine  Würfelfestigkeit  von 
300  kg/qcm  würde  als  zulässige  Druckspannung  des  Betons  300 : 6 
=  50  kg/qcm  in  Ansatz  zu  bringen  sein.  Mit  Rücksicht  auf  die 
Spiralbewehrung  soll  bei  der  üblichen  Berechnung  die  ideelle  Druck- 
beanspruchung den  angegebenen  Wert  nicht  überschreiten. 

Die  Widerlager  des  Bogens  sind  auf  den  festen  Felsen  gegründet. 
Der  Bogen  selbst  soll  auf  festem  Lehrgerüst  mit  Grundjochen  aus 
Holzpfählen  ausgeführt  werden,  die  durch  Eisenbetonplatten  am 
Kopfe  verbunden  sind,  und  auf  die  sich  die  Obergerüstpfeiler  aufsetzen 
(Abb.  97  u.  100).  An  den  Massivbogen  schließen  sich  auf  der  Insel  eine 
Reihe  kleinerer  Öffnungen  von  32,5  m  Spannweite  an.  Mit  Rücksicht 
auf  eine  günstige  Ausnutzung  des  Baustoffes  ist  vorausgesetzt,  daß 
auch  diese  Gewölbe  mit  vorläufigen  Gelenken  ausgeführt  werden,  die 
nach  Fertigstellung  und  Absenkung  der  Lehrgerüste  vergossen  werden 
sollen. 

Die  im  nördlichen  Fahrwasser  gelegene  Klappbrücke  ist  mit 
fester  Drehachse  als  Eisenbau  geplant.  Die  Verfasser  sind  der  Ansicht, 
daß  bei  der  hohen  Lage  der  Brücke  eine  Ausführung  nach  Bauart 
Scherzer  oder  Strauß  keine  Vorteile  habe ;  sie  betonen  mit  Recht,  das 
die  Bauart  Strauß  wegen  ihres  meist  unschönen  Aussehens  nur  in 
solchen  Fällen  in  Betracht  komme,  bei  denen  die  Brücke  im  Verhältnis 
zum  Wasserspiegel  niedrig  liege  und  man  aus  wirtschaftlichen  Gründen 
von  der  Anordnung  einer  Gegengewichtkammer  unter  dem  Wasser- 
spiegel absehen  müsse.  In  dem  Vorschlag  II  sind  die  Hauptträger  der 
beweglichen  Öffnung  als  genietete  Blechträger  vorgesehen. 

Soweit  der  Felsen  in  erreichbarer  Tiefe  lag,  sind  sämtliche  Grün- 
dungen auf  diesen  hinabgeführt.  Nur  einzelne  Pfeiler  auf  der  Insel 
Arsta-Holmar  und  im  nördlichen  Fahrwasser  sind  auf  Pfähle  ge- 
gründet. Zu  ihrem  Schutze  und  zur  Führung  sind  die  Pfähle  von 
einer  Kiesschüttung  umgeben.  Die  Verfasser  lassen  jedoch  die  Frage 
offen,  ob  es  nicht  zweckmäßig  sei,  Druckluftgründung  fflr  diese  Pfeiler 
zu  wählen.  Der  Rüstungsteil  für  die  Kragteile  des  Bogens  ist  von  der 
übrigen  Rüstung  getrennt  und  durch  Verankerungen  an  den  Pfeilern 
von  den  schiebenden  Kräften  entlastet  (Abb.  100). 

Das  Preisgericht 
bezeichnet  den  Ent- 
wurf als  eine  technisch 
einheitliche  Lösung,  die 
von  sämtlichen  Vor- 
schlägen in  architek- 
tonischer Hinsicht  den 
schönsten  Gesamtein- 
druck gäbe.  Es  ver- 
tritt jedoch  die  An- 
sicht, daß  der  Ent- 
wurf aus  mancherlei 
Gründen  nicht  zur 
Ausführung  kommen 
könne.  Insbesondere 
wird  die  Ausführung 
des  ungewöhnlich  gro- 
ßen Eisenbetonbogens 
nach  dem  heutigen 
Stande  des  Massiv - 
brückenbaues  als  ein 
Wagnis  angesehen,  zu 
dessen  Übernahme  die 
Preisrichter  nicht  raten 
wollten.  Sie  betonen 
außerdem  die  Schwie- 
rigkeiten, die  bei  der 
Herstellung  der  Gerüst- 
bauten für  den  zweiten 
Bauabschnitt  entstehen 
und  ein  Hindernis  für 
die  Schiffahrt  bilden 
würden.  Wenn  man 
bedenkt,  daß  die 
größten  z.  Zt.  ausge- 
führten Betonbrücken 
nur  100  m  Spannweite 
erreichen,  so  bedeutet 
die  Ausführung  einer 
so  ungewöhnlich  gro- 
ßen Spannweite  von 


Abb.  97.   Querschnitt  des  Lehrgerüstes. 
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170  m  ein  gewagtes  Unternehmen,  umsomehr  als  die  Untergrund- 
verhältnisse an  der  Brückenbaustelle  sehr  ungünstig  sind.  Es  wider- 
spricht dem  technischen  Gefühl,  die  mächtigen  Massen  der  Gewölbe 
in  einer  Höhe  von  etwa  40  m  über  dem  Wasserspiegel  und  etwa  64  m 
über  dem  tragfähigen  Baugrund  anzuordnen,  während  doch  für  solche 
Bauten  das  leichtere  Eisen  erprobt  und  in  wirtschaftlicher  Hinsicht 
überlegen  ist.  Es  dürfte  nicht  leicht  sein,  die  ungewöhnlich  langen  Grund- 
pfähle knicksicher  für  die  großen  Lasten  herzustellen  und  hierdurch  die 
Gewähr  zu  schaffen,  daß  nicht  schädliche  Senkungen  des  Lehrgerüstes 
bei  der  Ausführung  eintreten.  Die  Beanspruchung  der  spiralbewehrten 
Bogenrippen  ist  sehr  hoch  angesetzt,  und  es  ist  zweifelhaft,  ob  die 
Seitensteifigkeit  des  Bogens  durch  die  vorgesehenen  Querrahmen  ge- 
nügend gesichert  ist.  Jedenfalls  kann  man  aber  dem  Urteil  des 
Preisgerichtes  beitreten,  daß  der  Entwurf,  der  außerdem  in  einer 
großen  Anzahl  Nebenvorschlägen  eingereicht  und  äußerst  sorgfältig 
und  gründlich  durchgearbeitet  ist,  eine  große  Anzahl  guter  Gedanken 
und  Vorschläge  enthält  und  in  seiner  Gesamtwirkung  und  Gesamt- 
anordnung eine  gute  Lösung  darstellt. 


[<-2,Öm— s\ 
Schnitt  V  V. 

Abb.  101.   Bewehrung  des  großen  Bogens.  Querschnitte. 

Obwohl  noch  eine  Reihe  hervorragender  Entwürfe  vorliegen,  die 
in  die  engere  Wahl  kamen,  aber  mit  Preisen  nicht  bedacht  werden 
konnten,  müssen  wir  leider  wegen  Raummangels  die  Besprechung  der 
in  dem  Wettbewerb  ausgezeichneten  Entwürfe  hiermit  schließen.  Das 
Gesamtergebnis  dieses  großen  allgemeinen  Wettbewerbs  ist  als  ein 
für  die  deutsche  Technik  sehr  günstiges  zu  bezeichnen,  da  sowohl 
der  mit  dem  ersten  Preis  ausgezeichnete  Entwurf  als  auch  eine  An- 
zahl weiterer  von  dem  Preisgericht  in  die  erste  Reihe  gestellter 
Entwürfe  von  deutschen  Werken  und  deutschen  Ingenieuren  und 
Architekten  herrühren.     Es  ist  zu  hoffen,  daß  die  Ausführung  der 
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Brücke  den  preisgekrönten  deutschen  Firmen  übertragen  wird,  und 
wir  sind  der  Uberzeugung,  daß  die  schwedische  Eisenbahnverwal- 
tung  auf  diesem  Wege  ein  allen  Ansprüchen  genügendes,  in  tech- 


nischer und  künstlerischer  Beziehung  hervorragendes  Bauwerk  er- 
halten wird. 

Darmstadt.  Prof.  H.  Kays  er. 


Verbindung  von  Tondichtung  mit  Mauerwerk  oder  anderen  Dichtungen. 


Abb.  1. 


Die  Abdichtung  der  Kanäle  erfolgt  in  den  aufgedämmten  Strecken 
meist  durch  Tonschlag  (vergl.  über  die  Dichtung  des  Hohenzollern- 
kanals,  Jahrg.  11)12  d.  Bl.,  S.  325  u.  429).  Der  Ton  wird  in  dünnen 
Lagen  eingebracht  und  festgestampft  oder  gewalzt.  Die  Verwendung 
von  Tonpatzen  hat  sich  nicht  bewährt.  Es  blieben  zwischen  den 
Patzen  keilförmige  offene  Fugen,  deren  Dichtung  fast  unmöglich  war. 
Die  Kunstbauten  werden  in  anderer  Weise  wasserdicht  abgedeckt. 
Die  Verbindung  beider  Dichtungen  bietet 
Schwierigkeiten.  Mit  gutem  Erfolg  wurde 
diese  Aufgabe  am  Brückenkanal  des 
Hohenzollernkanals  bei  Eberswalde  gelöst 
(vgl.  Abb.  1).  Hier  wurde  die  3  mm 
starke  Bleiabdeckung,  die  an  jeder  Ecke 
wulstartig  gekrümmt  war,  wagerecht  in 
die  Tondichtung  eingeführt  und  auf- 
wärts gebogen.  Es  empfiehlt  sich,  beim 
Beginn  der  wagerechten  Ablenkung  den 
Wulst  doppelt  zu  nehmen.  Denn  der 
Tonschlag  setzt  sich  mit  der  Zeit.  Die 
fest  eingestampfte  Bleischicht  muß  sich 
mit  dem  Ton  setzen  können,  ohne  an 
der  Biegungsstelle  zu  reißen. 

Schwieriger  ist  die  Verbindung  des  Tons  mit  dem  Mauerwerk. 
Die  am  meisten  gefährdeten  Stellen  sind  die  Flügelenden.  Sind  diese 
Stellen  nicht  genügend  gesichert,  so  kann  hier  das  Kanalwasser  durch- 
brechen. Es  müssen  die  Flügelenden  im  Grundriß  weit  ausgeschwenkt 
werden,  so  daß  der  Erddamm  mit 
genügend  flacher  Böschung  sich  gegen 
die  innere  Seite  der  Flügelendigung 
legt.  In  den  Flügeln  selbst  sind  zur 
Erschwerung  der  Bildung  von  Wasser- 
adern falzartige  lotrechte  Aussparun- 
gen nach  Abb.  2  anzubringen,  die  mit 
Ton  fest  ausgestampft  werden  und  mit 
der  Dichtungsschicht  des  Leinpfades 
gut  verbunden  werden  müssen. 

Zum  dichten  Anschluß  des  Tons  an  Mauerwerk,  das  wie  z.  B.  bei 
Schleusen  keine  besondere  Abdeckung  erhält,  hat  man  in  gleicher  Weise 
Falze  angebracht,  aber  diese  nicht  in  lotrechter,  sondern  in  wage- 
rechter Lage  angeordnet.  Dies  Verfahren  hat  sich  nicht  bewährt. 
Der  Ton,  der  vor  dem  Mauerwerk  in  hoher  Schicht  eingestampft 
wird,  setzt  sich  trotz  kräftigen  Stampfens  mit  den  Jahren  weiter. 
Der  in  den  wagerechten  Falzen  eingestampfte  Ton  kann  sich  nicht 
in  gleichem  Maße  setzen.  Es  entstehen  daher  am  Anfang  der  Falze 
Risse  und  Spalten  in  der  Tonschicht,  der  Ton  in  den  Falzen  löst 
sich  von  den  übrigen  Tonmassen,  und  der  Zweck  der  Falze  wird  ver- 
eitelt. Es  muß  daher  empfohlen  werden,  auf  die  Anlage  derartiger 
Falze  zu  verzichten  und  den  Anschluß  zwischen  Ton  und  Mauerwerk 
nur  so  vorzunehmen,  wie  Abb.  3  nach  dem  Entwurf  für  eine  zweite 
Schleusentreppe  bei  Niederfinow  zeigt.  Das  Mauerwerk  wird  in  der 
Neigung  1 : 10  glatt  ohne  Falze  abgeböscht  und  der  Ton  in  Lagen 
fest  dahinter  gestampft.    Wenn  dann  mit  den  Jahren  der  Ton  sich 


Abb.  2. 


Abb.  3. 


setzt  und  schwindet,  so  preßt  er  sich  um  so  dichter  gegen  die  schräge 
Mauerfläche.  Risse  können  nicht  entstehen.  Die  dichte  Verbindung 
zwischen  Ton  und  Mauerwerk  bleibt  erhalten.  Das  Setzen  schreitet 
bis  zur  Oberfläche  fort.    Es  darf  daher  die  Abdeckung  der  hohen 

Tonlage  nicht  durch  Be- 
tonquadern oder  vergosse- 
nes Pflaster,  das  sich  ge- 
wölbartig sperren  könnte, 
geschehen ;  sondern  die 
Abdeckung  muß  beweg- 
lich sein,  so  daß  sie  dem 
Setzen  des  Tons  folgen 
kann.  Eine  Kieslage  von 
genügender  Dicke  mit 
einer  Abdeckung  von  mög- 
lichst großen  schweren 
Steinen  ist  hier  am  Platze. 
Wenn  dann  eine  kräftige 
eiserne  Querspundwand 
durch  eiserne  Bügel  und 
Ankerstangen  mit  dem 
Mauerwerk  verbunden 
wird,  so  daß  auch  zwischen  Mauerwerk  und  Spundwand  die  Ent- 
stehung von  Wasseradern  tunlichst  vermieden  wird,  so  ist  die  Schleuse 
gegen  Unterläufigwerden  nach  besten  Kräften  gesichert. 

Bei  den  Abdeckungen  von  Bauwerken  wie  Brückenkanälen  und 
dergl.  können  trotz  größter  Vorsicht  Undichtigkeiten  vorkommen. 
Sie  zeigen  sich  erst  nach  Füllung  des  Kanals.  Sind  diese  Undichtig- 
keiten gering,  so  muß  widerraten  werden,  etwa  durch  Trockenlegung 
des  Bauwerks  dem  Übel  nachgehen  und  es  abstellen  zu  wollen. 
Solche  kleinen  Undichtigkeiten  sind  gewöhnlich  durch  Arbeitsfehler 
entstanden,  die  man  auch  nach  der  Trockenlegung  des  Bauwerks 
nicht  würde  finden  können.  Am  Brückenkanal  bei  Eberswalde  zeigte 
sich  nach  der  Füllung  des  Kanals  an  einer  Stelle  eine  Undichtigkeit, 
die  23  Tropfen  in  der  Minute  brachte.  Ein  Klempner  hatte  vermut- 
lich beim  Löten  der  Bleiplatten  eine  kleine  freie  Stelle  unbeachtet 
gelassen.  Es  wurde  auf  die  Trockenlegung  des  Bauwerks  verzichtet 
und  der  Schaden  durch  Schlämmen  zu  heben  versucht.  Ton  in 
breiartigem  Zustand  wurde  in  dem  Brückenkanal  versenkt.  Der 
Erfolg  trat  fast  sofort  ein.  Die  Tropfen  nahmen  an  Zahl  ab  und 
blieben  schließlich  ganz  aus.  Der  fein  verteilte  Ton  war  den  Wasser- 
fäden gefolgt  und  hatte  die  Stelle  gedichtet.  Da  derartige  kleine 
Baufehler  trotz  größter  Vorsicht  vorkommen  können,  so  darf  man 
das  Schlämmen  nicht  als  Instandsetzungsarbeit  ansehen:  es  ist  viel- 
mehr eine  Arbeit,  die  zum  Neubau  gehört. 

Vorstehende  Mitteilungen  dürften  besonders  jüngeren  Fachgenossen 
von  Nutzen  sein.  Fast  alle  beim  Technischen  Oberprüfungsamt  ein- 
gehenden häuslichen  Arbeiten,  in  denen  Dichtungsfragen  zu  lösen 
sind,  zeigen  für  den  Anschluß  des  Tons  mit  dem  Mauerwerk  wage- 
rechte Nuten.  Sie  sind  nach  vorstehenden  Ausführungen  zu  verwerfen. 
Es  mag  auf  die  Anordnung  für  Niederfinow  verwiesen  werden. 
Berlin.  Gerhardt. 


Vermischtes. 


Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Kleinwohmmgsbauten  der 
gemeinnützigen  Baugenossenschaften  in  Speyer  und  Oggersheim 

schreibt  die  Kreisregierung  der  Pfalz  unter  Architekten  aus,  die  in 
der  Pfalz  geboren  oder  dort  ansässig  sind;  Frist  ist  der  15.  Mai  d.  J. 
Für  jedes  Bauvorhaben  sind  drei  Preise  von  2500,  1800  und  1200  Mark 
vorgesehen;  weitere  Entwürfe  können  zu  je  800  Mark  angekauft 
werden.  Das  Preisgericht  bilden  u.  a.  Regierungs-  und  Baurat  Ull- 
mann  und  Diplomingenieur  Lang  in  Speyer,  Bauamtmann  Hussong 
in  Kaiserslautern,  Stadtbaurat  Sternlieb  in  Ludwigshafen,  Architekt 
Kyser  in  Landau.  Die  Unterlagen  können  für  3  Mark  von  der  Re- 
gierung der  Pfalz,  Kammer  des  Innern,  in  Speyer  bezogen  werden. 

Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Erweiterung  des  Siedlungswerks 
Nürnberg,  ausgeschrieben  unter  selbständigen  Architekten  Mittel- 
frankens mit  Frist  bis  zum  8.  Mai  d.  J.  Dem  Preisgericht  gehören 
u.  a.  an:  Städtischer  Oberbaurat  ©r.=!3ng.  Wagner  und  Architekt 
Schmeiß n er  in  Nürnberg,  Architekt  Egerer  in  Fürth,  Regierungs- 
und Baurat  Widerspick  in  Ansbach  sowie  zwei  Architekten  vom 
Bund  deutscher  Architekten.   Es  sind  drei  Preise  ausgesetzt  von  2500, 


1500  und  1000  Mark;  zum  Ankauf  weiterer  Entwürfe  stehen  4500  Mark 
zur  Verfügung.  Bedingungen  und  Lageplan  sind  für  10  Mark,  die  dem 
Bewerber  zurückgezahlt  werden,  von  der  Geschäftsführung  des 
Siedlungswerks  in  Nürnberg,  Prinzregentenufer  7  11,  zu  beziehen. 

Louis-Boissonnet-Stiftuug  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin. 
Das  Stipendium  für  das  Jahr  1920  (1919  d.  Bl.,  S.  622)  ist  mit  Ge- 
nehmigung des  Ministers  für  Wissenschaft,  Kunst  und  Volksbildung 
an  den  Regierungsbauführer  Walter  Borchert  in  Berlin  verliehen 
worden.  Nach  der  Aufgabe  sollen  die  deutschen  gemischten  Reibungs- 
und Zahnbahnen  eingehend  bearbeitet,  ihre  Bauarten  und  Betriebs- 
weisen kritisch  beleuchtet  und  Vorschläge  für  zweckmäßigen  Bau  und 
Betrieb  künftiger  gemischter  Bahnen  gemacht  werden. 

Den  Kachelofen  und  die  Brennstoflfgewinnuug  betreffen  10  Füh- 
rungen durch  Großbetriebe  und  wissenschaftliche  Anstalten  in  Berlin 
und  dessen  Umgebung,  die  der  Vorsitzende  der  Landesgruppe  Preußen 
des  Bundes  für  deutsche  Kachelwerkkunst,  Kantor  G.  Gericke,  in  der 
Zeit  vom  20.  April  bis  zum  3.  Juni  unternimmt.  Nähere  Auskunft  erteilt 
der  genannte  Veranstalter,  wohnhaft  in  Velten  bei  Berlin,  Schulstraße  12. 


Verlan  von  Wilhelm  Ern  it  &  Sohn ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.Sohultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  GebrüderErnst.Berlin. 
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Preußen. 

Der  Oberregierungsrat  Ernst  Meyer,  früher  Mitglied  der  General- 
direktion der  Eisenbahnen  in  Elsaß  -  Lothringen,  ist  zum  Geheimen 
Regierungsrat  und  Vortragenden  Rat  im  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  ernannt  worden. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Regierungs-  und  Baurat 
Bode  in  Königsberg  i.  Pr.  zum  Oberbaurat  mit  dem  Range  der  Ober- 
regierungsräte ernannt. 

Mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Oberbaurats  sind  be- 
auftragt: die  Regierungs-  und  Bauräte  Wilhelm  Niemann  bei  der 
Eisenbahndirektion  in  Magdeburg,  Gustav  Meyer  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  Münster  i.  Westf.,  Franz  Bergmann  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  Königsberg  i.  Pr.,  Schweimer  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Essen  und  Messerschmidt  bei  dem  Eisenbahn -Zentralamt  in  Berlin. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Jaeschke  in  Breslau  ist  mit  der 
Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Mitgliedes  bei  der  Eisenbahndirektion 
daselbst  beauftragt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen  für  Mitglieder  des  Eisenbahn- 
Zentralamts  und  der  Eisenbahndirektionen :  den  Regierungs-  und  Bau- 
räten Linow  in  Elberfeld,  Berlinghoff  in  Saarbrücken,  Tschich, 
Füchsel,  Schumann,  August  Diedrich,  Reutener,  Brandes, 
Freiherr  v.  Eltz-Rübenach  und  Wechmann  in  Berlin,  Mestwerdt 
in  Hannover,  Pontani  in  Elberfeld,  Quelle  in  Erfurt  und  Bonne- 
mann in  Köln  sowie  den  Regierungs-  und  Bauräten  Baltin  in  Berlin, 
Caesar  in  Essen  und  Clemens  in  Köln  unter  Übernahme  aus  dem 
Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staatsdienst;  —  für  Vorstände 
der  Eisenbahnbetriebsämter:  den  Regierungs-  und  Bauräten  Heinrich 
Dorpmüller  in  Berlin  und  Breternitz  in  Jena  sowie  dem  Regierungs- 
baumeister des  Eisenbahnbaufaches  Walter  Fröhlich  in  Trier  unter 
Übernabme  aus  dem  Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staats- 
dienst; —  für  Vorstände  der  Eisenbabn-Maschinen-,  Werkstätten-  usw. 
Ämter:  den  Regierungs-  und  Bauräten  Ernst  Dorpmüller  in  Magde- 
burg, Frank  in  Aachen  und  Müller  -Artois  in  Breslau,  den  Re- 
gierungsbaumeistern des  Maschinenbaufaches  Grabl  in  Berlin,  Ver- 
bücheln  in  Essen,  Köppe  in  Göttingen,  Hentschel  in  Oppeln, 
Heinrich  Schumacher  in  Münster  i.  Westf.,  Siekmann  in  Katto- 
witz,  S)r.=  3ng.  Ostboff  in  Duisburg,  Streuber  in  Hamburg,  Mertz 
in  Potsdam,  Ottersbach  in  Düsseldorf,  Gremier  in  Mülheim  a.  d. 
Ruhr-Speldorf,  Fortlage  in  Dortmund,  Opificius  in  Siegen,  Kleinow 
in  Hirschberg  i.  Schles.,  Otto  Breuer  in  Konz,  Domnick  in  Berlin- 
Schöneberg,  Rudolf  Geisler  in  Krefeld,  Goldmann  in  Königsberg 
i.  Pr.,  Biebrach  in  Stargard  i.  Pomm.  und  Max  Breuer  in  Marburg, 
Bez.  Cassel;  —  für  Regierungsbaumeister:  den  Regierungsbaumeistern 
des  Eisenbahnbaufaches  Lindner  in  Köln,  Kirn  in  Angerburg, 
Lüttge  in  Frankfurt  a.  d.  Oder,  Backofen  in  Eisenach,  Beger  in 
Bergheim  a.  d.  Erft,  Stapelmann  in  Duisburg,  Knopf  in  Königs- 
berg i.  Pr.,  Michel  in  Neuwied,  Haeseler  in  Essen,  ®i\=3n9-  Rummler 
in  Bielefeld,  Kollmann  in  Kirn,  Fedor  Reinhardt  in  Koblenz, 
Paulsen  in  Hameln,  Steuernagel  in  Rheinbach  und  Bätzing  in 
Nordbausen;  —  den  Regierungsbaumeistern  des  Eisenbahn-  und 
Straßenbaufaches  Max  Heyden  in  Düsseldorf,  Bühl  in  Luckenwalde 
und  Unruh  in  Frankfurt  a.  Main;  —  den  Regierungsbaumeistern  des 
Eisenbahnbaufaches  Sturm  in  Saalfeld  a.ad.  Saale,  Fritz  Walter  Beyer 
in  Erfurt,  Löliger  in  Stargard  i.  Pomm.,  Morrasch  in  Frankfurt 
a.  Main  und  Nippe  in  Breslau  unter  Übernahme  aus  dem  Reichs- 
eisenbahndienst in  den  preußischen  Staatsdienst;  —  den  Regierungs- 
baumeistern des  Maschinenbaufaches  Wolfframm  in  Plaue  sowie 
Lamertz  in  Heidelberg  und  Vock  in  Saarbrücken  unter  Übernahme 
aus  dem  Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen  Staatsdienst. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen :  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Geber  der  Regierung  in  Königsberg,  Liers  der  Re- 
gierung in  Alienstein,  Claußen  (bisher  beurlaubt)  der  Regierung  in 
Magdeburg  und  Schräder  der  Regierung  in  Gumbinnen. 

Versetzt  sind:  der- Regierungsbaumeister  des  Eisenbabnbaufaches 
Grevel,  bisher  in  Bremen,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Essen  und 
der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Wilhelm  Lehmann,  bisher  in  Breslau,  in  den  Bezirk  der  Eisenbahn- 
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direktion  in  Königsberg  i.  Pr.;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Hoch - 
baufaches  Böttcher  von  Soldau  nach  Arnsberg  und  2)i\=3"9-  Maul 
von  Königsberg  i.  Pr.  nach  Charlottenburg. 

Der  hessische  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßen- 
baufaches Fritz  Grandpierre  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in 
Mainz  zur  Beschäftigung  in  den  Dienst  der  preußisch -hessischen 
Eisenbahngemeinschaft  einberufen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbaufübrer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Erich  Rademacher  aus  Köln 
und  Heinrich  Schmitz  aus  Mündelheim;  —  die  Regierungsbauführer 
des  Maschinenbaufaches  Walter  PI ock  aus  Elberfeld,  Robert  Roeder 
aus  Mülhausen  i.  Eis.  und  Ernst  Schröder  aus  Darmstadt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Georg  Lesser,  Ernst  Fraenkel,  Otto  Meyer  und  Adolf  Klein 
(Hochbaufach);  —  Hans  Büscher  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Die  Regierungs-  und  Bauräte  Werth  mann,  Vorstand  eines  Eisen- 
bahn-Werkstättenamts in  Gotha,  und  Karl  Hüter,  früher  Mitglied 
der  Eisenbahndirektion  Essen,  sowie  der  Architekt  Fritz  Gottlob  in 
Berlin  sind  gestorben. 

Bayern. 

Dem  Oberregierüngsrat  Emil  Bieringer  in  München  ist  der  Titel 
und  Rang  eines  Regierungsdirektors  verheben. 

Der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  München  Erich  Peter 
ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die  Bauinspektion 
Salzburg  in  etatmäßiger  Weise  berufen  worden. 

Ernannt  sind  in  etatmäßiger  Weise:  zum  Vorstand  des  Kultur- 
bauamts Schweinfurt  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Kulturbauamt 
Aschaffenburg  Joseph  Sauer,  zum  Bauamtsassessor  bei  dem  Kultur- 
bauamt Neustadt  a.  H.  der  Regierungsbaumeister  bei  diesem  Amt 
Philipp  Fischer,  bei  dem  Kulturbauamt  Aschaffenburg  der  Regie- 
rungsbaumeister bei  dem  Kulturbauamt  Weilheim  Hans  Kerner, 
unter  dem  Vorbehalt  späterer  Dienstsitzbestimmung  der  Regierungsbau- 
meister bei  dem  Kulturbauamt  München  Franz  Fischer;  —  in  etat- 
mäßiger Weise  sind  berufen:  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Kultur- 
bauamt Donauwörth  Joseph  Heintz  in  gleicher  Diensteseigenschaft 
an  das  Kulturbauamt  Homburg  i.  d.  Pfalz,  der  Bauamtsassessor  bei 
dem  Straßen-  und  Flußbauamt  Bayreuth  Wilhelm  Laar  in  gleicher 
Diensteseigenschaft  an  die  Sektion  für  Wild bach verbauungen  in  Rosen- 
heim; —  versetzt  sind  auf  ihr  Ansuchen  in  gleicher  Diensteseigen- 
schaft in  etatmäßiger  Weise :  der  Bauamtsassessor  bei  dem  Kultur- 
bauamt Neustadt  a.  H.  Heinrich  Mayer  an  das  Kulturbauamt  Amberg, 
der  Bauamtsassessor  bei  dem  Kulturbauamt  Amberg  Rudolf  Flohr- 
schütz  an  das  Kulturbauamt  Donauwörth. 

Der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbauamt  Weiden  Karl  Hoch- 
e der  ist  auf  sein  Ansuchen  aus  dem  Staatsdienst  entlassen  und  ihm  der 
Rücktritt  in  diesen  Dienst  auf  die  Dauer  von  drei  Jahren  vorbehalten. 

Sachsen. 

Zu  Bauräten  sind  ernannt:  die  Bauamtmänner  Windisch  beim 
Landbauamt  Chemnitz,  Kießling  in  Dresden  und  .Berger  beim 
Neubau -Umbau  Landhaus. 

Zum  Bauamtmann  ist  ernannt:  der  Regierungsbaumeister  Dr.-Ing. 
Zimmermann  beim  Landbauamt  I  Dresden;  —  zum  planmäßigen 
Regierungsbaumeister:  der  nichtständige  Regierungsbaumeister  Groß- 
mann  beim  Neubauamt  Technische  Staatslehranstalten  Chemnitz. 

Der  Regierungsbaumeister  Krüger  bei  der  staatlichen  Hochbau- 
verwaltung ist  zur  inneren  Verwaltung  übergetreten. 

Hessen. 

Die  hessische  Staatsregierung  hat  den  Regierungs-  und  Baurat 
Horn  in  Mainz  zum  Oberbaurat  in  der  hessisch -preußischen  Eisen - 
bahngemeinschaft  ernannt;  ihm  ist  die  Stelle  eines  Oberbaurats  bei 
der  Eisenbahndirektion  in  Mainz  übertragen. 

Der  Privatdozent  an  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt 
Dr.  Friedrich  Behn,  Direktorialassistent  am  Römisch -Germanischen 
Zentralmuseum  in  Mainz,  ist  auf  Antrag  der  Technischen  Hochschule 
zum  Professor  ernannt  worden. 
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Schriftleiter:  Friedrich  Schultz©  und  Richard  Bergius. 


Die  kath.  bayerische  Landeskriegsgedächtniskirche. 

Architekt:  Professor  Otto  Schulz  in  Nürnberg. 


Der  Gedanke,  in  Bayern  zum  Gedächtnis  an 
die  Gefallenen  des  Weltkrieges  einen  Kirchenbau 
zu  errichten,  entstand  schon  im  ersten  Kriegsjahr. 


enthält.  Die  Kirche  selbst  mußte  ihrer  Bestimmung  als  Pfarrkirche 
entsprechen,  aber  so  groß  sein,  daß  sie  bei  besonderen  Gelegenheiten 
bis  zu  5000  Personen  aufnehmen  kann.    Der  Arbeitsausschuß,  der 
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Abb.  1.    Längenschnitt.   (Maßstab  l :  400.)] 


Man  muß,  um  Platzwähl  und  Bauprogramm  zu  verstehen,  sich  zu- 
nächst die  mit  dem  Kirchenbau  verfolgten  Absichten  vergegenwärtigen. 
Es  handelt  sich  nicht  um  ein  Denkmal  im  allgemeinen  Sinne,  sondern 
darum,  das  Gedächtnis  an  die  Toten  religiös  zu  vertiefen,  auch 
dabei  den  vielen  Hinterbliebenen  in  Stadt  und  Land,  die  das  Grab 
ihrer  in  fremder  Erde  bestatteten  Lieben  nicht  besuchen  können, 
die  Möglichkeit  zu  bieten,  der 
letzteren  hier  an  geweihter  Stätte 
in  frommer  Erinnerung  zu  ge- 
denken. Es  mußte  also  ein  Ort  ge- 
wählt werden,  der,  möglichst  im 
Mittelpunkt  des  Landes  gelegen, 
gute  Verkehrsgelegenheiten  hat. 
Die  Wahl  fiel  auf  Nürnberg,  der 
zweitgrößten  Stadt  des  Landes, 
wo  sich  ein  passender  Bauplatz 
am  Südende  der  Stadt  und  zu- 
gleich auch  eine  klösterliche 
Niederlassung  vorfand,  die  für 
die  Pflege  des  Kultus  in  der 
Kriegsgedächtniskirche  geeignet 
war ,  die  zugleich  Pfarrkirche 
einer  größeren ,  aufblühenden 
Vorstadt  werden  sollte.  Das 
Bauprogramm  forderte  nun  die 
Schaffung  eines  monumentalen, 
domartigen  Kirchenbaues,  dem 
eine  geräumige  Kapelle  angeglie- 
dert werden  sollte,  die,  in  be- 
sonderer Weise  zum  Gedächtnis 
der  Gefallenen  bestimmt,  zugleich 
die  Heldenbücher  mit  den  Namen 
der  Gefallenen  und  näheren  auf 
ihren  Tod  bezüglichen  Angaben 


sich  zur  Lösung  dieser  großen  und  schönen  Aufgabe  gebildet  hatte, 
steht  unter  dem  Vorsitz  Seiner  Exzellenz  des  Erzbischofs  Dr.  v.  Hauck, 
der  als  Bauherr  auf  dem  Gebiet  der  kirchüchen  Baukunst  schon  auf 
eine  reiche  Erfahrung  und  eine  umsichtige,  glückliche  Tätigkeit  zu- 
rückblicken kann.  Während  als  Berater  Professor  Dr.  Jos.  Schmitz 
berufen  wurde,  wurde  Professor  Otto  Schulz  in  Nürnberg  als  Archi- 
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Abb.  2.  Grusdriß. 
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Abb.  3,   Ansicht  von  Nordwesten. 
Die  katholische  bayerische  Landeskriegsgedächtniskirche. 


tekt  des  Kirchenbaues  ge- 
wählt und  mit  dessen 
Planung  und  Leitung  be- 
auftragt. 

Zunächst  kommen  die 
städtebaulichen  Gesichts- 
punkte in  Betracht,  von 
denen  der  Plan  ausgegan- 
gen ist.  Die  Kirche  soll 
sich  an  das  1914  von 
Prof.  Schulz  erbaute 
Klostergebäude  des  Fran- 
ziskanerordens (Abb.  4 
u.  7),  einen  einfachen,  in 
anheimelnden  Formen  er- 
richteten dreigeschossigen 
Bau,  anschließen.  Das 
große,  dem  Orden  gehö- 
rende Gelände  (Abb.  4) 
war  von  Straßen  umzogen, 
die  jedoch  zum  größten 
Teil  noch  nicht  angebaut 
sind.  Dank  der  Groß- 
zügigkeit des  Arbeitsaus- 
schusses, der  einen  Teil 
der  Baustelle  der  Stadt 
unentgeltlich  überließ, 
konnte  an  der  Nordseite 
ein  freier  Platz  geschaffen 
werden,  wie  er  für  diesen 
Monumentalbau  wenig- 
stens an  einer  Seite  er- 
forderlich schien  (Abb.  4). 


St  LUDWIGS-  KRiEeSSEDSCHTNiSS' 
KIRCHE  zu  NÜRNBERG.  MST.  A  50O. 


Abb.  4.  Übersichtsbild. 


Dieser  Platz  wie  das 
ganze  Gelände  liegen  zwi- 
schen zwei  Hauptstraßen- 
zügen, so  daß  einerseits 
bequeme  Verkehrswege 
vorhanden  sind ,  ander- 
seits aber  die  Kirche 
dem  Straßenlärm  einiger- 
maßen entrückt  ist.  Von 
diesen  Hauptstraßen  bie- 
ten sich  gute  Blicke  auf 
die  Kirche.  Da  auf  die  Bau- 
tätigkeit der  angrenzenden 
Straßen  durch  die  Be- 
hörden ein  entsprechender 
Einfluß  stattfinden  kann, 
so  ist  zu  erwarten,  daß 
die  Kirche  nicht  durch  Miß- 
klänge  der  Umgebung  ge- 
stört wird,  sondern  daß  ein 
abgestimmtes  Straßen-  und 
Platzbild  entsteht.  Von 
Bedeutung  wird  der  Neu- 
bau ferner  im  Stadtbilde 
werden,  das  bisher  durch 
die  beiden  Hauptkirchen 
St.  Sebald  und  St.  Lorenz 
mit  ihren  gleichartigen, 
einfachen  Baumassen  und 
ihren  hohen  spitzen  Tür- 
men beherrscht  wird.  Die 
Kirchenbauten  der  Vor- 
städte stehen  diesen  mäch- 
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Abb.  5.    Nordseite.    (Maßstab  1  :  400). 


tigen  Baukörpern  gegenüber  zurück.  Nun  soll 
sich  den  alten  Kirchen  die  deren  Abmessungen 
entsprechende  Kriegsgedächtniskirche  an- 
schließen. Eine  kleinliche  Teilung  des  Bau- 
körpers mußte  durchaus  vermieden  werden; 
der  Entwurf  zeigt  daher  mit  Recht  jene 
Einfachheit,  die  uns  in  fast  allen  Stadt- 
bildern bei  alten  Kirchenbauten  mit  ibren 
meist  langen,  ruhigen  Firstlinien  und  ihren 
einfachen,  klaren  Umrissen  so  eindrucksvoll 
entgegentritt.  Während  die  beiden  vor- 
genannten Kirchen  geostet  sind,  ist  die 
Schauseite  des  Neubaues  nach  Norden  ge- 
richtet, wird  also  z.  B.  von  der  alten  Kaiser- 
burg aus  besonders  stark  zur  Erscheinung 
kommen.  Es  lag  nahe,  die  Kirche  mit  zwei 
Türmen  auszustatten,  denen  der  Architekt 
jedoch  im  Gegensatz  zu  den  im  Stadt- 
bild bereits  vorhandenen  und  auch  aus 
Kostengründen  eine  gedrungene  Form  ge- 
geben hat. 

Den  Grundriß  der  Kirche  zeigt  die  Abb.  2. 
Sie  ist  weder  eine  reine  Basilika,  noch  ein 
Hallenbau.  Das  14  m  breite  Mittelschiff  wird 
von  zwei  schmalen,  nur  als  Gänge  dienenden 
Seitenschiffen  begleitet.  Die  Strebepfeiler 
sind  eingezogen,  so  daß  sich  zwischen  ihnen 
eine  Anzahl  von  Kapellen  bildet.  An  dieses 
Langschiff  schließt  sich  ein  Querschiff  und 
an  dieses  ein  tiefer  Chor,  dem  einerseits 
Sakristei   und   Oratorium,   beide   in  Ver- 


Abb.  6.  Querschnitt. 


Abb.  7.  Franziskanerkloster. 
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Abb.  8.  Innenansicht. 

bindung  mit  dem  anstoßenden  Klosterbau,  anderseits  die  Gedächtnis- 
kapelle angefügt  sind. 

Die  äußere  Erscheinung  ist  in  jeder  Beziehung  monumental.  Vor 
allem  gilt  dies  von  der  mächtigen  Schauseite  der  Kirche  (Abb.  5),  die, 
in  geschlossener,  wuchtiger  Form  Über  dem  Hauptportal  aufsteigend, 
sich  in  die  beiden  oben  ins  Achteck  übergeführten  Türme  auflöst.  Die 
beiden  Langseiten  (Abb.  3)  sind  durch  die  Strebepfeiler  und  die  in 
ihren  Verhältnissen  wohl  abgewogenen  Blendarkaden,  innerhalb  deren 
Doppelfenster  angebracht  sind,  trotz  aller  Einfachheit  der  Formen- 
gebung  reichlich  gegliedert.  Wie  denn  überhaupt  mit  einfachsten  Mitteln 
gsoße  Wirkungen  erreicht  sind.  Dies  zeigt  sich  auch  bei  den  Außen- 
seiten des  .Querschiffes  und  der  Ausbildung  des  Chores,  der  mit  seinen 
zwei  Apsiden  in  Verbindung  mit  dem  Klosterhof  ein  stimmungsvolles 
Bild  abgeben  wird.  Eine  Anzahl  von  Portalen  mit  reicherer  Aus- 
stattung, darunter  ein  großes,  im  Straßenbild  von  weither  zu  über- 
sehendes Seitenportal,  belebt  die  im  Gegensatz  dazu  einfacher  ge- 
stalteten unteren  Flächen  der  Mauern.  Auch  das  Innere  der  Kirche 
(Abb.  8)  verspricht  eine  bedeutende  Wirkung.  Neben  der  wohltuenden 
Ruhe  der  Hauptformen  werden  die  Mannigfaltigkeit  der  Durchblicke 
in  die  Seitenkapellen  und  ins  Querschiff  sowie  die  sorgfältige  Ab- 


wägung der  malerischen  Beleuchtung  ihren 
Eindruck  nicht  verfehlen.  "Das  für  die  Aus- 
stattung des  Innern  aufgestellte  Programm, 
das  eine  große  Anzahl  von  Altären  und 
sonstigen  bedeutungsvollen  Schmuckstücken, 
die  dem  Gepräge  des  Innern  durchaus  an- 
gepaßt sein  sollen,  sowie  mit  der  Zeit  eine 
entsprechende  Ausmalung  und  Anbringung 
von  Mosaikbildern  in  der  Chorapsis  vorsieht, 
verspricht  in  seiner  Ausführung  die  künst- 
lerische Wirkung  der  Raumschöpfung  noch 
zu  erhöhen.  Schon  bald  nach  dem  Eintritt 
in  die  Kirche  wird  das  Auge  auch  auf  den 
portalartigen  Eingang  zur  Gedächtniskapelle 
gelenkt,  deren  weihevoller  Eindruck  ihrer 
Bestimmung  gerecht  wird. 

Die  Außenseiten  der  Kirche  sollen  in 
malerischem  Backsteinbau  im  Klosterformat 
unter  Verwendung  von  Kalkstein  für  reichere 
architektonische  Gliederungen  ausgeführt 
werden.  Die  Dächer  werden,  wie  in  Süd- 
deutschland üblich,  mit  Ziegel  gedeckt;  nur 
die  Turmdächer  sollen  Metalldeckung  er- 
halten. Sammelheizung  ist  vorgesehen.  Der 
Baugrund  hat  sich  als  felsig  erwiesen. 

Es  ist  nicht  recht  möglich,  die  stilistische 
Formengebung  der  Kirche  einer  bestimmten 
Richtung  einzuordnen.  Gewiß  wird  man 
besonders  bei  der  Hauptschauseite  an  die 
deutschen  Dome  der  Hohenstaufenzeit  er- 
innert, und  es  fehlt  jede  Absicht,  in  auf- 
dringlicher Weise  „modern"  erscheinen  zu 
wollen.  Der  Umstand,  daß  die  formale  Ge- 
staltung in  der  schnellsten  Weise  aus  dem 
Bedürfnis  entwickelt  ist  und  die  Schönheit 
auf  guten  Verhältnissen  von  Fläche  und 
Öffnung,  auf  dem  Gegensatz  von  reicherer 
Ausbildung,  wo  Veranlassung  dazu  bestand, 
zu  einfacheren  Mauerflächen  sowie  auf  Zu- 
sammenfassung der  Wirkung  in  einzelnen 
Hauptpunkten  beruht,  nähert  unbeabsich- 
tigt den  Eindruck  des  Bauwerks  auf  den 
ersten  Blick  dem,  den  die  großen  Vorbilder  des  Mittelalters  auf 
uns  machen.  Und  doch  zeigt  schon  das  flüchtige  Eingehen  auf 
die  Einzelausbildung,  wie  weit  sich  der  Architekt  von  diesen  ent- 
fernt hat.  Überall  ist  eine  rein  persönliche  Gestaltungskraft  am 
Werk,  die  unbekümmert  um  Stilfragen  ihre  eigenen  Wege  geht. 
Bezeichnend  für  die  Schulzschen  Bauten  ist  eine  straffe,  strenge, 
fast  kühle  Linienführung  und  daneben  doch  wieder  eine  merk- 
würdig anheimelnde  Weichheit  der  Formengebung,  beides  zu  einer 
glücklichen  Harmonie  vereinigt.  Sollten  norddeutsche  Heimat  (Prof. 
Schulz  ist  Brandenburger)  und  zwanzigjähriger  Aufenthalt  in  Süd- 
deutschland dabei  im  Spiele  sein?  Man  denkt  an  Schillers  Wort 
von  der  „Paarung  des  Strengen  mit  dem  Zarten"  und  empfindet  den 
„guten  Klang". 

Ein  Beginn  der  Bauarbeiten  der  Kriegsgedächtniskirche  ist  aus 
Mangel  an  Baustoffen  zur  Zeit  noch  nicht  möglich.  Die  Baukosten 
waren  auf  etwa  17a  Mill.  Mark  veranschlagt;  sie  werden  sich  aber 
bedeutend  erhöhen.  Aber  hier  ist  eine  Ehrenschuld  denjenigen  gegen- 
über abzutragen,  die  für  das  Vaterland  starben.  Daher  wird  der  Ge- 
danke dieses  Kirchenbaues  nicht  ruhen,  bis  er,  hoffentlich  recht  bald, 
verwirklicht  wird.  — 1 


Erfahrungen  mit  eisernen  Spundwänden  im  See-  und  Hafenbau. 


Während  des  Krieges  sind  bei  den  Bauten  der  früheren  Kaiser- 
lichen Werft  in  Kiel  mehrfach  eiserne  Spundwände  in  größerem  Um- 
fang verwendet  worden.*)  Zwei  dieser  Bauausführungen  haben  teils 
wegen  des  Verwendungszweckes  der  Spundwand  als  Deckwerk  gegen 
starken  Wellenangriff,  teils  wegen  der  ungewöhnlich  großen  Ab- 
messungen der  Spundbohlen  allgemeinere  Bedeutung.  Sie  sollen  daher 
im  folgenden  kurz  beschrieben  und  dabei  soll  über  die  Erfahrungen 
mit  den  eisernen  Spundwänden  berichtet  werden. 

Im  Herbst  1916  mußte  zur  Erweiterung  der  am  Westende  der 
Eckernförder  Bucht  bei  Altenhof  liegenden  Torpedo-Schießstandanlage 
der  Marine  das  erforderliche  Gelände  —  wie  aus  dem  Lageplan  der 
Abb.  1  ersichtlich  —  der  freien  See  abgewonnen  werden.  Da  die 
Baustelle  dem  stärksten  aus  der  Ostsee  frei  auflaufenden  Seegang 


*)  Uber  eiserne  Spundwände  vgl.  u.  a.  1913  d.  Bl.,  S.  156;  1914, 
S.  489;  1915,  S.  43,  263  u.  521. 


unmittelbar  ausgesetzt  ist,  mußte  für  ausreichenden  Schutz  des  bis 
rund  2  m  Wassertiefe  reichenden  Aufspülungsgeländes  Sorge  getragen 
werden.  Am  bereits  vorhandenen  Schießstandgelände  geschah  dieser 
Schutz  durch  ein  1 : 1,5  geneigtes  Deckwerkpflaster  aus  Granit- 
findlingen  mit  Lehmunterlage.  Da  wegen  der  vorgerückten  Jahreszeit 
die  Dauer  der  Bauausführung  möglichst  abgekürzt  und  auch  während 
der  Bauzeit  schon  mit  leichteren  Stürmen  gerechnet  werden  mußte, 
kam  ein  Deckwerkpflaster  für  das  Erweiterungsgelände  nicht  in  Frage, 
zumal  auch  das  Steinfischen  in  den  benachbarten  Küstengewässern 
während  des  Krieges  aus  militärischen  Gründen  nicht  möglich  war. 

Bei  dieser  Sachlage  bot  sich  in  der  eisernen  Spundwand  eine 
ausgezeichnete  Befestigungsart,  die  bei  mäßigen  Kosten  und  aus- 
reichender Lebensdauer  schnell  zu  rammen  war  und  schon  in  unver- 
ankertem  Zustand  auch  bei  stärkerem  Seegang  einen  sicheren  Schutz 
bot  für  das  neue  sofort  zu  bebauende  Aufspülungsgelände.  Wie  aus 
Abb.  2  ersichtlich  ist,  wurde,  um  die  Beanspruchung  der  Bohlen  und 
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die  Kosten  der  Verankerung  möglichst  klein  zu  halten,  die  Wand  in 
der  Neigung  3 : 1  angeordnet,  bei  der  die  Rammung  noch  keinerlei 
Schwierigkeiten  bereitete.  Die  Höhenlage  des  Ankerholmes  wurde  so 
gewählt,  daß  die  günstige  Wirkung  des  überkragenden  Wandteils 
auf  das  größte  Biegungsmoment  in  der  von  2,00  m  unter  M.  W.  bis 
4,30  m  über  M.  W.  freistehenden  Wand  möglichst  voll  ausgenutzt 
wird.  Trotz  der  verhältnismäßig  großen  Freilänge  genügte  das 
Profil  Nr.  II  des  Systems  „Rote  Erde"  mit  W  =  1U  cm3.  Der  fein- 
körnige Hinterfüllungssand  wurde  unmittelbar  hinter  die  geteerte 
Eisenwand  gespült,  ohne  Einschaltung  einer  besonderen  Lehmschicht 
oder  dergl.  zur  Abdichtung. 

Die  Reihenfolge  der  Ausführungsarbeiten  ist  aus  der  Querschnitts- 
darstellung der  Abb.  3  zu  entnehmen.  Mit  dem  Aufspülen  des  aus  einer 
anderen  Bauausführung  in  reichlichem  Maße  zur  Verfügung  stehenden 
Baggerbodens  mußte  vor  dem  Rammen  der 
Spundwand  begonnen  werden;  daher  konnte  die 
Rammung  im  wesentlichen  vom  festen  Boden 
aus  geschehen.  Zur  Beschleunigung  wurde  von 
der  Mitte  aus  mit  zwei  Rammen  gearbeitet 
unter  Verwendung  einer  Anfangsbohle  mit  beider- 
seitigem Wulst,  so  daß  alle  Bohlen  mit  dem 
Wulst  voraus  geschlagen  wurden.  Trotz  der 
starken  Neigung  der  Bohlen  bereitete  die  geknickte 
Linienführung  der  Wand  keinerlei  Schwierig- 
keiten. Durch  kreisförmige  Aneinanderreihung 
von  vier  Keilbohlen  nach  Abb.  4  war  die  Rich- 
tungsänderung der  geneigten  Wand  erzielt,  der 
letzte  Wulst  stand  senkrecht  in  der  neuen 
Wandebene.     Das  Schwenken   der  Keilbohlen 


0,3, 


2,52-  — £ 


0,5 

i  I 


'Ml 


2tn 

J 


Eiserne 
Spundwand 

Rote  Ende1a 


LandslY. 
Chaussee 


Querschnitt 


M-10,0- 

Ramm- 
gelände 


Worland^isl-  spähen 
v.  Seegang  fortgespiM 


Abb.  4.   Eckausbildung  mit  Keilbohlen. 
Aufsicht  auf  die  schräge  Spundwand. 

war  bei  dem  runden  Schloß  der  „Rote  Erde"- Bohlen  ohne  besondere 
Maßnahmen  möglich. 

Da  das  Hinterfüllen  des  Bohlwerks  wegen  der  Säumigkeit  des 
Unternehmers  bei  der  Verankerung  erst  Anfang  1917  geschehen  konnte, 
hatte  die  freistehende  Wand  in  den  Wintermonaten  mehrere  starke 
Oststürme  mit  Seegang  zu  überstehen,  die  keinerlei  Schaden  an  der 
durch  Streben  leicht  abgesteiften  Wand  verursachten.    Solange  aller- 
dings die  Spundwand  nicht  ihren  Anschluß  an  die  nördliche  Quer- 
spundwand gefunden  hatte,  waren  die  letzten  Bohlen  der  im  Bau  be- 
findlichen Wand  der  Gefahr  der  Hinterspülung  ausgesetzt.   Bei  tage- 
langem Oststurm  entstand  denn  auch  einmal  vor  ihnen  ein  solch  tiefer 
Kolk,  daß  unter  der  Einwirkung  des  starken  Seeganges  das  freie 
Wandende  auf  etwa  2  m  Länge  einstürzte.   Für  die  Be- 
urteilung der  Festigkeit  der  Klaue  des  „Rote  Erde"- 
Profils  ist  die  Tatsache  von  besonderer  Bedeutung,  daß 
bei  diesem  Einsturz  die  zerstörte  Bohlentafel  nicht  aus  dem 
Schloß  der  letzten  stehengebliebenen  Bohle  sprang,  sondern 
daß  die  letzte  Bohle  in  der  Längsrichtung  im  Steg  abriß. 

Bei  dem  zweiten  im  Winter  1914/15  ausgeführten  Bau- 
werk diente  die  Spundwand  zur  Herstellung  der  Versenk- 
grube  für  ein  40  000  t-Schwimmdock  der  Kaiserlichen  Werft 
im  Kieler  Hafen  nach  dem  Querschnitt  der  Abb.  5.  Die 
Böschung  der  später  auf  22  m  Wassertiefe  zu  bringenden 
Dockgrube  schneidet  auf  rund  450  m  Länge  in  die  etwa 
10  Jahre  vorher  auf  schlammigen  Untergrund  geschüttete 
Mole  des  Werftaußenhafens  hinein.  Um  ein  Hineinpressen 
einzelner  in  der  Molenschüttung  noch  vorhandener 
Schlammadern  in  die  Dockgrube  zu  verhindern,  mußte 
auf  die  ganze  Länge  eine  Spundwand  zum  großen  Teil 
bis  17,20  m  unter  M.  W.  hinabgetrieben  werden.  Zur 
Schaffung  eines  Güterumschlagkais  für  die  Werft  wurde 
die  Spundwand  in  6,50  m  Wassertiefe  geschlagen  und 
bis  zur  Höhe  des  Werftgeländes  auf  3,50  m  über  M.  W. 
hinaufgeführt.  Es  ergab  sich  so  die  ungewöhnliche 
Bohlenlänge  von  20,50  m,  die  14  bis  15  m  in  den  Boden 
verschiedener  Schichtung  zu  treiben  war  (Abb.  6).  Das 
rechnerische  Widerstandsmoment  der  Bohlen  auf  1  m 
Wandlänge  mußte  etwa  2200  cm3  betragen. 

In  Frage  kamen  für  dies  starke  Profil  in  der  Haupt- 
sache die  Spundwände  „Larssen"  und  „Rote  Erde".  Um 
wegen  der  zu  erwartenden  hohen  Beanspruchungen 
der  Wand  durch  den  starken,  mit  schwersten  Lasten 
arbeitenden  Werftverkehr  eine  möglichst  große  Gewähr 
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für  das  wirkliche  Auftreten  des  von  beiden  Walzwerken  für  die 
ganze  Wellenhöhe  angegebenen  Widerstandsmoments  zu  haben, 
wurde  bei  im  übrigen  nahezu  gleichwertigen  Angeboten  dem  un- 
geteilten Profil  „Rote  Erde"  der  Vorzug  gegeben,  trotzdem  damals 
über  die  praktische  Bewährung  dieser  Spundwand  noch  nicht  sehr 
viele  Erfahrungen  bekanntgegeben  waren.  Im  vorliegenden  Fall  hat 
sich  dies  Profil  „Rote  Erde"  bei  der  Bauausführung  auch  praktisch 
dem  System  „Larssen"  zum  mindesten  gleichwertig  erwiesen.  Bei  dem 
für  das  Dockbohlwerk  verwendeten  Profil  VII  wurde  die  ursprünglich 
beabsichtigte  Stegstärke  mit  Rücksicht  auf  die  Rostgefahr  auf  An- 
fordern der  Bauleitung  von  9  auf  11  mm  erhöht.  Das  Gewicht  einer 
Einzelbohle  von  20,5  m  Länge  betrug  rund  3  t.  Die  Bohlen  wurden 
einzeln  angesetzt  und  gleich  ganz  hinuntergetrieben  unter  Verwendung 
von  einfachen  Dampffallrammen  von  2,5  t  Bärgewicht  und  etwa  1,5  m 
Fallhöhe.  Der  Rammbär  wäre  zweckmäßiger  erheblich  schwerer 
gewählt  worden,  beim  Durchschlagen  der  untersten  sehr  festen  Ton- 
schichten mußte  die  Fallhöhe  zuweilen  auf  mehr  als  2  m  vergrößert 
werden.  Umbördelungen  der  Bohlenenden  sind  hierbei  nicht  vor- 
gekommen ;  die  durch  Keile  festgehaltenen  Rammhauben  ließen  sich 


ohne  Schwierigkeiten  abnehmen.  Der  Bedarf  an  Hartholz  zur  Aus- 
futterung  der  Rammhauben  war  anfangs  groß.  Späterhin  wurde  zur 
Ausfutterung  altes  Tauwerk  verwendet,  das  durch  lange  Nägel  zu- 
sammengehalten wurde  und  sich  besser  bewährt  hat. 

Die  tägliche  Leistung  jeder  Ramme  bei  zehnstündiger  Arbeitszeit 
betrug  bei  der  in  Abb.  6  angedeuteten  Bodenschichtung  im  Durch- 
schnitt 3  bis  5  Bohlen  von  je  55  cm  Deckungsbreite.  Dabei  wurden 
die  vorher  geteerten  Bohlen  von  einer  Schute  aus  vor  die  Ramme 
gebracht.  Die  Ramme  stand  auf  einem  leichten  Rammgerüst,  gegen 
das  die  Spundbohlen  nicht  besonders  geführt  wurden.  Trotzdem 
konnte  die  gerade  Linienführung  der  Wand  auf  der  ganzen  Länge  von 
400  m  gut  eingehalten  werden.  Um  ein  Voreilen  der  oberen  Spund- 
wandenden in  der  Wandrichtung  selbst  zu  verhindern,  muß  be- 
sonders bei  den  schweren  tief  zu  rammenden  Profilen  eine  kräftige 
obere  Rammzwinge  vorgesehen  werden.  Sind  beim  Fehlen  oder  bei 
zu  geringer  Länge  dieser  Zwinge  erst  einige  Bohlen  aus  der  Lot- 
rechten abgewichen  —  etwa  duroh  schiefe  Stellung  der  mit  dem 
leichten  Rammgerüst  versackten  Ramme  — ,  so  kann  bei  dem 
Schlagen  der  weiterhin  anzusetzenden  langen  Bohlen  besonders  beim 
Auftreten  schwerer  zu  durchschlagender  Schichten  eine  erhebliche 
Zugbeanspruchung  im  [oberen  Teil  der  bereits  gerammten  Wand 
eintreten.  Hierdurch  wird  eine  Streckung  der  hohen  Profilwellen  ver- 
ursacht, was  zu  einer  weiteren  Schrägstellung  der  Bohlen  innerhalb 
der  Rammebene  führt.  Zur  Wiedergewinnung  einer  genau  senk- 
rechten Führungsnut  müssen  dann  Keilbohlen  verwendet  werden,  die 
bei  dieser  Bauausführung  mit  25  cm  Keil  einer  Einzelbohle  mit  Erfolg 
geschlagen  wurden.  Trotzdem  auch  bei  dieser  Rammung  wegen  des 
unzulänglichen  Rammgerüstes  zuweilen  ein  erhebliches  Schiefstellen 
der  Bohlen  in  der  Rammebene  vorkam,  wurde  ein  Herausspringen 
der  Bohlen  aus  der  Führung  nicht  beobachtet. 

Bei  der  Rammung  des  schweren  Dockbohlwerks  im  Winter  1914/15 
traten  mehrere  scharfe  Fröste  auf,  während  deren  die  Rammung 
jedoch  nicht  unterbrochen  wurde.  An  dem  Tage,  an  dem  nach  dem 
ersten  Frost  plötzliches  Tauwetter  eintrat,  sprang  eine  Bohle  unter 
dem  Rammbär  unvermittelt  horizontal  ab,  das  noch  frei  heraus- 
stehende 4  bis  5  m  lange  Spundbohlenstück  fiel  mit  dem  Bär  ins 
Wasser.  Ein  Walzfehler  war  an  der  Bruchstelle  nicht  festzustellen, 
das  Eisen  war  durchaus  gesund.  Bei  einer  Rammung  des  Kaiser- 
lichen Kanalamts  in  Holtenau  kam  bei  einer  Larssenbohle  schwersten 
Profils  an  demselben  Tage  dasselbe  Abspringen  vor.  Bei  dem 
Witterungsumschlag  späterer  Fröste  trat  das  Abspringen  unter  den- 
selben Verhältnissen  noch  zweimal  ein.  Es  ist  wohl  anzunehmen, 
daß  infolge  der  ungleichmäßigen  Temperaturen  in  den  noch  nicht 
ganz  aufgetauten  dickwandigen  Profilen  die  bei  den  großen  Profilen 
aus  dem  Walzvorgang  scbon],vorhandenen  großen  inneren  Spannungen 
so  anwachsen,  daß  die  Spundwandeisen  die  starke  Erschütterung  der 
Rammung  nicht  mehr  ertragen,  zumal  starker  Frost  das  phosphor- 
haltige  Flußeisen  ohnehin  sehr  spröde  macht.  Man  tut  daher  gut, 
starke  Profile  bei  Tauwetter  vor  dem  Rammen  erst  ganz  auftauen 
zu  lassen.  Bedenken  gegen  die  Verwendung  von  Eisenspundbohlen 
zu  Bohlwerken,  die  starken  Schiffsstößen  ausgesetzt  sind,  brauchen 
durch  diese  Erfahrung  wohl  nicht  zu  entstehen,  da  solche  Stöße  im 
Vergleich  zu  der  Beanspruchung  unter  dem  Rammbär  verhältnismäßig 
gering  sind  und  zudem  meist  durch  Reibepfähle  oder  Holzver- 
kleidungen aufgenommen  werden. 

Zusammenfassend  kann  gesagt  werden,  daß  die  Erfahrungen,  die 
mit  den  Eisenspundbohlen  gemacht  wurden',  den  Erwartungen  voll 
entsprochen  haben.  Bis  etwa  7  bis  8  m  Wassertiefe  stellt  die  ver- 
ankerte Eisenspundwand  im  Hafenbau  eine  zweckmäßige  und  schnell 
herzustellende  senkrechte  Uferbefestigung  von  ausreichender  Lebens- 
dauer dar,  die  mit  Kaimauern  und  ähnlichen  Bauausführungen  auch 
hinsichtlich  der  Kosten  durchaus  in  Wettbewerb  treten  kann. 

Kiel.  Marine -Baumeister  Prüß. 


Einen  Wettbewerb  für  Yorentwürfe  für  das  Deutsche  Hygiene- 
Museum  und  die  Staatlichen  Naturwissenschaftlichen  Museen  in 
Dresden  schreibt  das  Deutsche  Hygiene -Museum  E.  V.  in  Dresden 
gemeinsam  mit  dem  sächsischen  Ministerium  des  Kultus  und  öffentlichen 
Unterrichts  unter  deutschen  und  deutsch -österreichischen  Architekten 
mit  Frist  bis  zum  1.  September  d.  J.  aus.  Zu  sieben  Preisen  stehen  ins 
gesamt  100000  Mark  zur  Verfügung,  und  zwar  vier  Preise  zu  35  000 
25  000,  15  000  und  10000  Mark  sowie  drei  Preise  zu  je  5000  Mark 
Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an:  Geheimer  Rat  Prof.  Dr.  Gurlitt 
Prof.  Högg,  Oberbaurat  Kramer  und  Prof.  Wrba  in  Dresden,  Ge 
heimer  Baurat  Dr.  Hoffmann  und  Prof.  Dr.  Jansen  in  Berlin,  Bau. 
direkter  Prof.  Dr.  Schumacher  in  Hamburg,  Oberbaurat  Prof. 
Dr.  Billing  in  Karlsruhe  in  Baden.  Die  Unterlagen  sind  für  50  Mark 
die  dem  Bewerber  zurückerstattet  werden,  durch  die  Verwaltung 


Vermischtes. 

des  Deutschen  Hygiene -Museums,  Dresden -N.,  Großenhainer  Straße  9, 
zu  beziehen. 

Wettbewerb  für  Yorentwürfe  zum  Wiederaufbau  und  zu  Er- 
weiterungsbauten des  Freiherr  v.  Sohlernschen  Hofes,  des  Stamm- 
hauses des  Begründers  der  Firma  Matheus  Müller  in  Eltville  (Reg.-Bez. 
Wiesbaden),  ausgeschrieben  von  dieser  Firma  unter  den  in  Deutschland 
—  einschließlich  der  abgetretenen  Reichsgebiete  —  ansässigen  deutschen 
Architekten  mit  Frist  bis  zum  31.  August  d.  J.  und  mit  Preisen  von 
7000,  5000  und  zwei  zu  je  4000  Mark  und  10  000  Mark  zu  Ankäufen. 
Das  Preisrichteramt  haben  übernommen:  Professor  Paul  Bonatz 
in  Stuttgart,  Stadtbaurat  J.  Bühring  in  Leipzig,  Professor  Hans 
Hausmann  in  Aachen,  Professor  Paul  Meißner  in  Darmstadt  und 
die  Geschäftsinhaber  der  Firma  Matheus  Müller,  Eltville;  als  Stell- 
vertreter: StadtDaurat  Professor  Karl  Roth  in  Mannheim  und  Pro- 
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fessor  Theodor  Veil  in  Ulm.  Die  Wettbewerbunterlagen  sind  für 
15  Mark  durch  die  genannte  Firma  zu  beziehen. 

Mit  der  Aufstellung  von  Gesamtbnulinicnnläneu  beschäftigt 
sich  eine  bemerkenswerte  Entschließung  des  bayerischen  Staats- 
ministeriums des  Innern  (Nr.  9020  c  1),  die  den  Stadt-  und  Gemeinde- 
verwaltungen dringend  empliehlt,  in  der  jetzigen  Zeit  der  fast  völlig 
ruhenden  Bautätigkeit  die  vielfach  veralteten  Baulinienpläne  einer 
Durchsicht  unterziehen  zu  lassen  und  hierzu  in  Fragen  des  Städte- 
baues geschulte  Architekten  als  Sachverständige  beizuziehen.  Das 
Ministerium  hat  schon  im  Jahre  1905  und  1918  ähnliche  Ent- 
schließungen ergehen  lassen,  es  ist  aber  der  Auffassung,  daß  gerade 
die  gegenwärtige  Zeit  der  Aufstellung  neuer  und  der  gründlichen  Um- 
arbeitung veralteter,  nicht  mehr  zeitgemäßer  Gesamtbaulinienpläne 
besonders  günstig  sei,  um  dadurch  einmal  für  die  Möglichkeit  künf- 
tiger gesunder  Entwicklung  der  Städte  und  Ortschaften  Vorsorge  zu 
treffen  und  anderseits  dazu  beizutragen,  tüchtigen,  bewährten  Bau- 
künstlern und  ihren  geschulten  Hilfskräften  das  Durchhalten  durch 
eine  für  sie  sehr  ungünstige  Zeit  zu  erleichtern.  Die  Heranziehung 
tüchtiger,  auf  dem  Gebiet  des  Baulinienwesens  eingearbeiteter  Archi- 
tekten wird  besonders  deshalb  dringend  befürwortet,  damit  Bau- 
linienpläne geschaffen  werden,  die  allen  Anforderungen  des  Verkehrs, 
des  Städtebaues,  des  Heimat-  und  Naturschutzes  und  der  Gesundheit 
voll  entsprechen. 

Umwandlung  von  Reihenhäusern  in  Stockwerkkleinwohnuugen. 
Die  Herrschaft  des  Einfamilienhauses  scheint  in  England  neuer- 
dings eingeschränkt  zu  werden.  Schon  seit  längerer  Zeit  werden  in 
London  eingeschossige  herrschaftliche  Wohnungen  nach  festländi- 
schem Muster  der  bequemeren  Wirtschaftsführung  wegen  gern  be- 
zogen. Nach  einem  Bericht  im  Builder  vom  3,,  10.  und  17.  Oktober 
1919  hat  nunmehr  die  Wohnungsnot  den  Anstoß  gegeben,  Stockwerk- 
wohnungen durch  Umbau  von  Ein- 
familienhäusern zu  schaffen,  und  zwar 
in  einem  Umfang,  daß  das  Wohlfahrts- 
ministerium Veranlassung  hatte,  dazu 
eine  besondere  mit  Abbildungen  aus- 
gestattete Anweisung  herauszugeben.  In 
Frage  kommen  vorzüglich  Herrschafts- 
häuser etwa  aus  der  Zeit  der  George 
(um  1800),  die  wegen  Verschlechterung 
der  Stadtgegend  keine  zahlungskräftigen 
Mieter  mehr  finden,  durch  ihren  guten 
baulichen  Zustand  aber  Veränderungen 
noch  lohnend  machen  (Abb  1).  Nach  den 
von  der  Behörde  gegebenen  Beispielen 

können  sowohl  die  Geschosse  der  Einzelhäuser  zu  je  einer  der  üblichen 
Wohnung  von  Stube,  ein  bis  zwei  Kammern,  Spülküche,  Bad  und 
Abort  in  recht  zweckmäßiger  Anordnung  ausgebaut  als  auch  die  an- 
grenzenden gleichen  Geschosse  mehrerer  Reihenhäuser  zu  größeren 
Wohnungen  zusammengefügt,  endlich  noch  zwei  Stockwerke,  etwa 
der  Sockel  und  das  Erdgeschoß,  miteinander  verbunden  werden.  Die 
Hauptschwierigkeit  bereitet  der  Einbau  einer  möglichst  für  mehrere 

Dreizimmer-           !         Zweizimmer-  I 
!<  Wohlig."  Wohnqr 


Abb.  1.   Früherer  Zustand. 


a  Speisekammer,   b  Wäscheschrank. 
Abb.  2.  Umbau. 

anstoßende  Wohnungen  gemeinsamen  Treppe,  die  bisweilen  in  einem 
offenen  Lichthof  angeordnet  wird  (vgl.  Abb.  2).  Daß  demnach  selbst 
ein  Land  von  der  Leistungsfähigkeit  des  siegreichen  England  der- 
artige Lösungen  fördert,  gibt  gegenüber  der  in  Deutschland  heute  er- 
hobenen Forderung  nach  womöglich  freistehenden  Einfamilienhäusern 


doch  zu  denken.  Anderseits  ist  aber  zu  beachten,  daß  nur  eine  von 
vornherein  vernünftige  und  tüchtige  Bauweise  jene  Umwandlungen  er- 
möglicht. Aus  der  üblichen  Berliner  Herrschaftswohnung  durch  irgend 
eine  Teilung  einwandfreie  Grundrisse  zu  schaffen,  wird  ein  vergeb- 
liches Bemühen  bleiben,  so  sehr  es  auch  den  Vermögensverlusten  in 
allen  Bevölkerungsschichten  entsprechen  würde.  Kr. 

Wasserstand-  und  Eisverhältnisse  in  den  norddeutschen  Strom- 
gebieten im  März  11)20.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten 
der  Landesanstalt  für  Gewässerkunde.)  Memelstroin  und 
Pregel  hatten  am  Anfang  des  Monats  ein  mittleres  Hochwasser,  mit 
dem  der  Abgang  des  Eises  verbunden  war.  Der  Eisgang  des  Memel- 
stroms  begann  bei  Schmalleningken  am  5.  März.  Bei  ihm  bildete 
sich  auf  kurze  Zeit  eine  von  der  Teilungsspitze  bei  Schanzenkrug  bis 
oberhalb  Tilsit  reichende  Eisversetzung,  die  das  von  oben  kommende 
Eis  durch  die  Plaschkener  Niederung  leitete.  Im  Mündungsgebiet 
hatten  Eisbrechdampfer  vom  4.  März  ab  den  Atmathstrom  geöffnet, 
worauf  sie  noch  bis  oberhalb  liaggeningken  vordrangen.  Die  alte 
Eisversetzung  von  dort  bis  Karzewischken  blieb,  wenn  auch  in  ver- 
minderter Stärke,  zunächst  bestehen,  hinderte  aber  nicht,  daß  der 
Eisgang  am  9.  nicht  nur  im  ungeteilten  Strom,  sondern  auch  im 
Mündungsgebiet  im  wesentlichen  beendet  war.  Am  13.  war  die 
Schiffahrt  auf  sämtlichen  Wasserstraßen  des  Bezirks  Gumbinnen  er- 
öffnet. Auf  den  Wasserstraßen  des  Pregelgebiets  war  sie  im  Bezirk 
Tapiau  bereits  am  4.  frei.  Die  Wasserstände  der  Weichsel  blieben  in 
einer  langgedehnten  Flutwelle,  die  um  die  Monatmitte  ziemlich  MHW 
erreichte,  den  ganzen  Monat  hindurch  erheblich  über  MW.  Die  der 
Warthe  und  Netze  nahmen  so  wenig  ab,  daß  auch  sie  bis  zuletzt 
erheblich  über  MW  lagen.  Auch  im  Elbegebiet  hielten  sie  sich  im 
allgemeinen  über  MW,  während  sie  sich  in  den  weiter  westlichen 
Gebieten  in  mäßigen  Schwankungen  um  MW  bewegten.         K.  F. 

Wasserstände  im  März  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

März  1920 

MW 
März 
96/15 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

367 

480 

666 

389 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg !) 

91 

221 

385 

139 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

248 

346 

442 

244 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

181 

226 

'  325 

222 

76 

181 

605 

» 

Frankfurt 

200 

227 

268 

219 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

222 

234 

267 

150 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

102 

125 

143 

72 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

215 

250 

268 

298 

28 

177 

451 

» 

Wittenberge 

253 

279 

294 

307 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

194 

220 

242 

302 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

90 

110 

142 

124 

24 

77 

145 

» 

Rathenow  U.P.1) 

108 

132 

154 

127 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

77 

95 

116 

130 

66 

106 

263 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

234 

256 

275 

244 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

236 

263 

304 

363 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

257 

295 

354 

385 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

—97 

-54 

5 

67 

-136 

—26 

233' 

Rhein 

Kaub 

188 

209 

245 

256 

100 

236 

501 

» 

Köln 

180 

224 

320 

320 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

65 

91 

158 

145 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

165 

186 

202 

230 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

70 

125 

305 

167 

—2 

100 

450 

!)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte 
aus  den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914  19. 

Otto  Varnhagen  f.  Am  2.  April  d.  J.  entschlief  in  Wiesbaden 
nach  längerem  Leiden  im  Alter  von  77  Jahren  der  Geheime  Baurat 
Otto  Varnhagen.  —  Varnhagen  hat,  nachdem  er  einige  Jahre  das  Hoch- 
bauamt in  Dillenburg  verwaltet  hatte,  von  1881  bis  zu  seinem  Übertritt 
in  den  Ruhestand  im  Jahre  1906  dem  staatlichen  Hochbauamt  für  die 
Kreise  Halberstadt  und  Wernigerode  vorgestanden  und  in  diesem  langen 
Zeitraum  eine  erfolgreiche  Tätigkeit  entfaltet.  Die  vielseitigen  und 
dankbaren  Aufgaben  seines  Baukreises,  das  allgemeine  Ansehen,  das  er 
sich  dort  durch  das  Gewinnende  seiner  Persönlichkeit  erworben  hatte, 
verbanden  ihn  bald  eng  mit  seinem  Amt  und  ließen  ihn  die  Berufung 
in  ein  anderes  mit  weiterem  Wirkungskreis  ablehnen.  Insbesondere 
galt  seine  Fürsorge  der  Erhaltung  und  Pflege  des  Domes  in  Halber- 
stadt. Die  Wiederherstellung  der  Türme,  über  die  wir  in  der  Zeit- 
sebrift  für  Bauwesen- 1884,  S.  439  und  im  Jahrg.  1896  d.  B.,  S.  425  be- 
richtet haben,  fiel  in  die  Zeit  seines  Wirkens.  —  Im  Jahre  1903  wurde 
Varnhagen  der  Charakter  als  Geheimer  Baurat  und  bei  seinem  Abgang 
der  Königliche  Kronenorden  III.  Klasse  verliehen,  äußere  Zeichen  der 
Wertschätzung,  die  ihm  von  allen  Seiten  dankbar  gezollt  wurde.  S. 
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Bruch  eines  Schleusentores. 


Im  August  1917  ist  das  Untertor  der  Schleuse  4  des  Bromberger 
Kanals  gebrochen,  ohne  daß  sich  vorher  Anzeichen  eingestellt  hätten, 
die  dies  vorausahnen  ließen.  Das  Tor  war  seit  etwa  zwei  Jahren 
im  Betrieb.  Die  Schleuse  ist  für  400  t- Schiffe  erbaut,  hat  57,4  m 
nutzbare  Kammerlänge,  9,60  m  Torbreite  und  7,60  m  Stauhöhe;  das 
Untertor  ist  10,54  m  hoch.  Die  1  cm  starke  Blechhaut  der  Torflügel 
ist  nach  einem  Kreise  von  9,80  m  Halbmesser  gebogen;  sie  ist  oben 
und  unten  und  dreimal  dazwischen  durch  wagerechte  Blechträger  aus- 
gesteift, außerdem  sind  zwei  sich  in  der  Mitte  kreuzende  Schrägstreben 
eingesetzt.  Beide  Schlagsäulen  waren  mit  Holzfutter  aus  Kiefernholz 
versehen. 

Als  eines  Tages  gerade  ein  Dämpfer  durch  das  Obenfor  (Klapptor) 
in  die  gefüllte  Schleuse  einfahren  wollte,  hörte  man  vom  Untertor 


Abb.  1. 


t 


her  ein  Geräusch  und  unmittelbar  darauf  brach  das  Tor  zusammen. 
Der  Dampfer  konnte  noch  zurück  ins  Oberwasser  fahren,  das  Ober- 
tor schloß  sich,  ohne  Schaden  zu  nehmen,  und  das  Wasser  in  der 
Schleuse  ergoß  sich,  ohne  weiter  Unheil  anzurichten,  ins  Unter- 
wasser. Der  linke  Torflügel  war  in  ganzer  Ausdehnung  windschief 
verbogen  und  oben  stromab  übergeneigt,  bis  er  an  der  unterhalb 
liegenden  Be- 
dienungsbrücke 
einen  Stützpunkt 
gefunden  hatte. 
Der  untere  An- 
schlag war  etwa 
bis  zur  halben 
Breite  des  Tor- 
flügels über  den 
Drempel  hinweg 
gezogen.  Die 
Blechhaut  war 
über  der  unter- 
sten Stoßnaht 
schräg  gerissen 
bis  zu  einem  in 
der  Mitte  desTor- 
flügels befind- 
lichen Pfosten ; 
in  Fortsetzung 
des  Risses  waren 
zwölf  Niete  der 
Stoßnaht  ab- 
geschert. Der 
rechte  Torflügel 
lag  mit  dem 
unteren  An- 
schlag noch  am 
Drempel  an;  die 
Nietreihe  der 
unteren  Stoß- 
naht '  war  fast 
bis  zur  Wende- 
säule abgeschert. 
An  beiden  Tor- 
flügeln waren 
die  Halsbänder 
abgerissen  und 
die  Wendesäulen 
im  untersten  Teil 
stark  verbogen. 
Die  hölzernen 


Schlagbalken  waren  schwer  beschädigt,  die  in  Abb.  1  gestrichelt 
gezeichneten  Ecken  waren  abgerissen.  Danach  scheint  sich  der 
linke  Flügel  zuerst  bewegt  und  dabei  erhebliche  Teile  vom 
rechten  Schlagbalken  abgebrochen  zu  haben;  die  Stemmwirkung 
der  Tore  wurde  dadurch  im  unteren  Teil  des  Tores  aufgehoben. 
Abb.  2  zeigt  den  Zustand  der  Tore  nach  Trockenlegung  des  Unter- 
hauptes. 

Um  die  Ursache  des  Zusammenbruches  nach  jeder  Richtung  hin 
aufzuklären,  wurden  verschiedene  Eisenteile  aus  den  Torflügeln  in 
der  Nähe  der  Rißstellen  entnommen  und  an  das  Materialprüfungsamt 
in  Lichterfelde  gesandt,  außerdem  eine  Anzahl  der  abgescherten 
Niete.  Die  Prüfung  dieser  Eisenteile  ergab,  daß  sie  allen  an  sie  zu 
stellenden  Bedingungen  genügten;  das  verwendete  Eisen  war  somit 
an  dem  Unfall  nicht  Schuld.  Weiter  wurde  ein  Teil  der  beschädigten 
Schlagbalken  aus  Kiefernholz  nach  Lichterfelde  gesandt  und  außer- 
dem zum  Vergleich  einige  Stücke  Eichenholz  von  der  Art,  wie  es 
zu  den  neuherzustellenden  Schlagbalken  verwendet  werden  sollte. 
Zur  Prüfung  der  Festigkeit  wurden  aus  den  Hölzern  eine  große 
Zahl  von  Würfeln  mit  4  cm  Seitenlänge  herausgesägt;  diese  wurden 
zerdrückt.  Die  Ergebnisse  sind  im  folgenden  zusammengestellt.  Es 
sind  Mittelwerte  aus  je  fünf  Versuchen  beim  Kiefernholz  und  je  vier 
beim  Eichenholz. 


Druck- 
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„ 
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26 
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95 
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68 
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Rechter  Flügel  Linker  Flügel 

Abb.  2.  Das  Schleusen- Untertor  nach  dem  Bruch. 


Die  zulässige  Beanspruchung  des  Holzes  parallel  zur  Faser  be- 
trägt nach  der  für  die  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten  geltenden  Vorschrift  60  kg/qcm  für  Kiefernholz  und 
80  kg/qcm  für  Eichenholz.  Die  Beanspruchung  senkrecht  zur  Faser- 
richtung, die  im  vorliegenden  Fall  in  Betracht  kommt,  ist,  wie  die 
Erfahrung  lehrt  und  wie  auch  die  Versuche  zeigen,  wesentlich  ge- 
ringer als  die  Beanspruchung  in  der  Faserrichtung.  Dazu  kommt, 
daß  das  Holz  im  wassersatten  Zustand  einen  großen  Teil  seiner 
Festigkeit  einbüßt  (vgl.  den  Aufsatz  von  Troschel  im  Jahrg.  1913  d.  Bl., 
S.  705).  Rechnungsmäßig  betrug  der  Tordruck  auf  das  kieferne 
Futterholz  30  kg/qcm  im  unteren  Teil;  dieser  Wert  erreicht  zwar 
nicht  die  bei  den  Versuchen  gefundene  Bruchlast  von  94  kg/qcm, 
überschreitet  aber  die  Quetschgrenze  von  18  kg/qcm  beträchtlich. 
Für  die  Pressung  von  30  kg/qcm  liegen  noch  weitere,  ebenfalls  aus 
Lichterfelde  stammende  Versuchsergebnisse  vor,  die  zwar  aus  anderer 
Veranlassung  gefunden,  aber  auch  für  den  vorliegenden  Fall  von 
großem  Wert  sind.  Danach  hat  sich  in  einem  Falle  bei  Kiefernholz 
eine  Zusammendrückung  gefunden: 

Bei  einem  Druck  parallel  zur  Faser  etwa  0,2  mm, 

„  „  „  senkrecht  „  „  Holz  trocken  .  „  1,2  „ 
„  „  „  Holz  naß .    .   .      „9,8  „ 

Dies  Ergebnis  ist  eine  nachdrückliche  Bestätigung  der  Zahlen  in 
obiger  Zusammenstellung. 

Nach  dem  Gesagten  dürften  die  kiefernen  Futterhölzer  der  Schlag- 
säulen durch  andauerndes  Überschreiten  der  Quetschgrenze  nach  und 
nach  zermürbt  worden  sein,  so  daß  sie  schließlich  keine  genügende 
Widerstandskraft  hatten  und  nachgaben.  Die  Stemmwirkung  der  Tore 
wurde  dadurch  aufgehoben;  alle  übrigen  Zerstörungsscheinungen  sind 
damit  erklärt.  Die  Holzteile  des  Tores  sind  der  schwächste  Punkt  ge- 
wesen; Grund  genug,  diesen  beim  Entwerfen  eiserner  Tore  große  Auf- 
merksamkeit zuzuwenden. 

Man  nehme  daher  erstens  für  die  Futterhölzer  an  den  Schlag- 
säulen nicht  Kiefernholz  sondern  Eichenholz.  Zweitens  schließe  man 
die  Hölzer  beiderseits  zwischen  Winkeleisen  ein  und  lasse  sie  nicht 
weiter  vortreten  als  unbedingt  erforderlich.  Beide  Verbesserungen 
sind  an  den  beiden  großen  Schleusen  des  Bromberger  Kanals  Nr.  3 
und  4  inzwischen  durchgeführt  worden. 
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Zur  Kenntnis 

Von  Professor  Dr.  Karl  Eckstein,  G 

Neben  dem  Hausschwamm  sind  es  auch  Insekten,  die  Anobien, 
die  Holzwespen  und  der  Hausbock  (Xylotrupes  bajulus  L.),  die  dem 
Baumeister  oft  Sorgen  bereiten.  Während  die  Anobien,  Pochkäfer, 
vom  Volk  Totenuhr  genannt,  wegen  des  an  das  Ticken  einer  Taschen- 
uhr erinnernden  Klopfgeräusches,  erst  Verschalungen,  Balken  und 
Möbel  befallen,  wenn  diese  ein  vorgeschrittenes  Alter  erreicht  haben, 
treten  Holzwespen  meist  bald  nach  Fertigstellung  des  Gebäudes,  oft 
auch  erst  nach  Jahren  auf  zum  großen  Schrecken  der  Mieter,  während 
der  Hausbock  im  Stillen  sein  Zerstörungswerk  beginnt  und  erst  nach 
Jahr  und  Tag  sich  zu  erkennen  gibt.  —  Die  Holzwespen  befallen  das 
Holz  im  Wald.  Die  dicht  und  fest  mit  Bohrmehl  verstoplten  Gänge 
bleiben  beim  Behauen  der  Balken  unbemerkt;  wenn  die  Larve  sich 
verwandelt  hat,  wozu  sie  zwei  und  mehr  Jahre  braucht,  verläßt  die 
Holzwespe  ihren  bisherigen  Aufenthaltort. 

Anders  der  Hausbock.  Er  ist  ein  Käfer  aus  der  Gruppe  der  Bock- 
käfer. Er  wird  wie  folgt  beschrieben :  Mäßig  lang,  breit,  flach,  pech- 
schwarz oder 

braun,  fein  grau     'fr-fk-p  ■  >»."  Jg» 
behaart.  Kühler     fclSIrtf  -  s .- 

fadenförmig, 
etwa  halb  so 
lang  wie  der 
Käfer .  Kopf 
schmäler  als 
das  Halsschild. 
Dieses  oberseits  T  .  Ul 
mit  zwei  glän- 
zenden Höckern, 
beim  Weibchen 
dichtzottig,  zu- 
mal an  den  Sei- 
ten ,  behaart. 
Die  Flügeldek- 
ken  sind  pech- 
farben,  zuweilen 
blaßbräunlicb, 
grau  behaart, 
mit  dichter  be- 
haarten, binden- 
artig geordneten 
Gruppen  weißer 
Flecken.  Das 
Weibchen  ist 

an  seiner  lang  ausgezogenen  Legeröhre  leicht  kenntlich.  Die  Länge 
des  Käfers  beträgt  8  bis  20  mm. 

Wenn  der  Käfer  auch  ursprünglich  ein  Waldbewohner  ist,  so 
wird  er  dort  doch  niemals  gefunden;  er  soll  in  den  nicht  gerodeten 
Nadelholzstubben  als  Larve  leben.  Seine  Verbreitung  ist  sehr  groß; 
in  Deutschland  kommt  er  überall  vor,  sehr  häufig  scheint  er  in  Ruß- 
land zu  sein.  Dort  ist  man  der  Ansicht,  daß  er  nur  dann  im  Walde 
zur  Fortpflanzung  schreitet,  wenn  keine  Häuser  in  der  Nähe  sind. 
Im  Revier  Brassowo,  Gouvernement  Orel,  befinden  sich  60  Dienst- 
wohnungen, die  aus  Kiefernholz  erbaut,  zum  größten  Teil  befallen 
sind.  Schon  nach  10  bis  15  Jahren  sind  sie  infolge  des  Larvenfraßes 
unbewohnbar.  Die  Dachbalken  des  Poppelsdorfer  Schlosses  wurden 
1859  von  den  Larven  zerstört.  1879  wurden  in  Langeais  (Departement 
Jndre  et  Loire)  die  Balken  eines  Hauses  durch  neue  ersetzt,  weil  sie 
in  Staub  zerfielen.  In  Marburg  i.  Hessen  mußte  1879  der  Dachstuhl 
eines  Hauses  erneuert  werden ,  der  im  Laufe  von  25  Jahren  bis  zur 
völligen  Unhaltharkeit  von  den  Larven  zerfressen  und  zerwühlt  war. 
188G  wurde  ein  Dachstuhl  in  Frankenberg  i.  S.  zerstört.  In  der  Gegend 
von  Nakel  ist  der  Wurmfraß  so  verbreitet,  daß  wobl  jedes  der  Fach- 
werkgebäude, das  ein  höheres  Alter  als  20  Jahre  hat,  von  ihm  ergriffen 
ist  und  nach  50  Jahren  infolgedessen  baufällig  wird.  1909  hat  der 
Käfer  in  Lübeck  die  Balken  eines  seit  12  Jahren  stehenden  Hauses 
zerstört.  In  Charlottenburg  wurde  er  1914  in  einem  1903/04  erbauten 
Hause  festgestellt.  In  meinem  eigenen  Hause  wurde  der  Käfer  im 
zehnten  Jahre  nach  der  Erbauung  bemerkt.  Auch  der  Dachstuhl  des  1874 
erbauten  Forst- Akademiegebäudes  in  Eberswalde  war  stark  befallen. 
Jahrelang  konnte  ich  hier  nach  der  Vorlesung  den  Hörern  das  Zer- 
störungswerk des  Käfers  zeigen,  bis  auf  meine  Veranlassung  sämtliche 
Balken  behauen  und  mehrmals  stark  mit  Karbolineum  getränkt 
wurden.  Seitdem  hat  sich  erfreulicherweise  —  im  Hinblick  auf  den 
Unterricht:  leider  —  Larvenfraß  nicht  mehr  gezeigt.  Anderwärts 
ist  die  Beobachtung  gemacht  worden,  daß  die  gekalkten  Balken 
eines  Dachstuhls  nicht  angenommen  wurden,  daß  dagegen 
das  nicht  gekalkte  Holzwerk  befallen  war. 

Die  Schwärmzeit  des  Käfers  fällt  in  die  Monate  Juni  bis  August. 


des  Hausbocks. 

eheimer  Regierangsrat  in  Eberswalde. 

Er  legt  seine  weißen,  gestreckten,  walzenförmigen  Eier  von  1  mm 
Länge  mit  Hilfe  seiner  langen  Legeröhre  in  die  Ritzen  des  Holzes. 
Die  nach  etwa  14  Tagen  aus  diesen  hervorkommenden  Larven  sind 
gelblich  wachsweiß  und  werden,  bis  sie  sich  verpuppen,  20  bis  22  mm 
lang.  Sie  nagen  wie  alle  Bockkäferlarven  Gänge  im  Holz,  die  ihrer 
Körpergröße  entsprechen,  also  eine  lichte  Weite  von  etwa  5  mm 
haben,  aber  auch  platzartig  verbreitert  sein  können  (Abb.  1  u.  2).  Wie 
viele  andere  Larven  vermeidet  auch  die  Larve  des  HausbocTcs,  einen 
früheren  Fraßgaug  zu  berühren;  sie  kommt  aber  gern  bis  auf  den  Bruch 
teil  eines  Millimeters  an  diesen  heran.  Der  Verlauf  eines  einzelnen 
Ganges  ist  schwer  festzustellen,  da  die  Larve  während  ihres  langen 
Lebens  sehr  sparsam  mit  dem  zur  Verfügung  stehenden  Holzvorrat 
zu  sein  scheint,  da  die  Gänge  dicht  aneinander  herlaufen  und  nur 
durch  dünne  Wände  getrennt  sind.  Recht  bezeichnend  ist  für  die 
Gesamtheit  der  stehengebliebenen  Holzteile,  die  erst  nach  sorg- 
fältigem Entfernen  des  Bohrmehls  sichtbar  werden ,  die  Bezeichnung 
..schwammig",  wobei  hiermit  aber  nur  die  Form,  wie  sie  etwa 
ein  Badeschwamm  besitzt,  bezeichnet  werden  soll,  nichts  anderes. 
„Schwamm"  hat  ja  eine  vielseitige  Bedeutung. 

Dieser  Schwamm  (Abb.  3)  ist  ein  sehr  zerbrechliches  Gebilde; 


Abb.  1  u.  2.    Fraßgänge  der  Larven. 


Abb.  3.   Völlig  zernagtes  Hol/.. 

das  Anlassen  zerstört  ihn.  Die  Zwischenräume  zwischen  den  nur 
Bruchteile  eines  Millimeters  starken  Wänden  des  Schwammes  sind  mit 
Bohrmehl,  d.  h.  mit  den  von  der  Larve  zernagten  Holzteilchen ,  und 
mit  ihrem  Kot,  der  sich  ohne  Hilfe  des  Mikroskops  von  ersteren  nicht 
unterscheiden  läßt,  dicht  und  fest  angefüllt.  Das  Bohrmehl  ist  völlig 
staubtrocken.  Aus  einem  Balkenstück  von  375  X  125  X  '5  =  3500  cem 
wurde  das  Bohimehl  gesammelt,  der  Maßzylinder  füllte  sich  bis 
2500  cem,  nachdem  das  staubige  Bohrmehl  so  fest  eingedrückt  war. 
wie  es  etwa  die  Larven  in  ihren  Gängen  zurücklassen,  waren  es 
2000  cem,  so  daß  die  Reste  des  Holzes  1500  cem  ausmachen.  Die 
Larven  hatten  demnach  von  3500  com  etwa  die  Hälfte  in  Mehl  ver- 
wandelt.   Der  Rest  war  ein  ..Schwamm"  ohne  jeglichen  Halt. 

Sehr  wichtig  für  den  Nachweis  der  Hausbocklarven  ist  die  Tat- 
sache, daß  die  Oberflächenschicht  des  Holzes  niemals  verletzt  wird. 
Aber  nur  papierdünn  liegt  sie  über  dem  völlig  zerstörten  Innern, 
gestützt  von  den  zahlreichen  ebenso  dünnen  Scheidewänden,  die 
die  einzelnen  Gänge  trennen,  und  äußeren  Einflüssen  gegenüber 
dadurch  Widerstand  leistend,  daß  das  Zerstörte  durch  festgestopftes 
staubförmig  zerkleinertes  Material  ersetzt  ist.  Nur  dort,  wo  aus  einer 
verletzten  Stelle  der  Oberfläche,  etwa  aus  dem  Loch,  in  dem  ein 
Nagel  gesessen  hat,  oder  aus  einem  durch  Hitze  entstandenen  Riß. 
etwas  Bohrmehl  herausfällt,  kann  man  die  Anwesenheit  der  Larven 
bemerken.  Um  aber  bei  einer  Untersuchung  die  beschädigten 
Stellen  eines  Balkens  festzustellen,  genügt  das  Überfahren 
desselben  mit  einem  Messer,  das  in  das  gesunde  Holz  nicht 
eindringt,  wohl  aber  die  stehengebliebene  dünne  Decke  ein- 
drückt, zerbricht  und  die  darunterliegende  zerstörte  Masse 
hervorquellen  läßt.  Die  Larven  nagen  mit  deutlich  vernehm- 
barem Geräusch;  es  ist  ein  Kratzen,  man  hört,  wie  die  Kiefer  der 
Larve  die  Holzfasern  brechen. 

Da  der  Käfer  das  im  Gebälk  des  Hauses  verarbeitete  trockene 
Nadelholz  (Kiefer,  Fichte,  Tanne)  mit  seinen  Eiern  belegt,  ist  es  wichtig, 
festzustellen,  daß  nur  gesundes  Holz,  das  nicht  harzreich  ist.  zerstört 
wird,  von  Pilzen  bereits  befallenes  Holz  wird  gemieden,  ebenso  harz- 
reiche Stellen.  Ob  dies  früher  oder  später  nach  dem  Bauen  geschieht 
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hängt  von  der  Anwesenheit  der  Käfer  in  der  Gegend,  von  ihrem  Vor- 
kommen im  Dachstuhl  nahestehender  Häuser  ab.  Wie  viela  Eier  ein 
Weibchen  legt,  ist  noch  nicht  festgestellt.  Wichtig  ist  auch  die  Frage, 
wie  lange  eine  Larve  im  Holze  lebt.  Die  von  mir  seit  1907  ununter- 
brochen durchgeführten  Versuche  haben  zu  folgendem  Ergebnis  ge- 
führt. Die  einzelnen  Larven  leben  3'/3  bis  11  Jahre  in  dem  Holz,  nagen 
und  zerstören  es.  Wie  es  kommt,  daß  eine  Larve  nach  37a,  die  anderen 
nach  5,  6  usw.  Jahren  zu  Käfern  werden,  wissen  wir  noch  nicht.  Die 
Beschaffenheit  des  Holzes  ist  ohne  Einfluß,  denn  aus  denselben  Holz- 
stücken,  von  je  40  cm  Länge,  die  in  Dachpappen  eingedeckt  waren, 
kamen  die  Käfer  mit  jahrelangen  Pausen  hervor:  in  Versuch  5  brauchten 
sie  5,  8  und  9  Jahre,  in  Versuch  11:  G,  9  und  10  Jahre,  in  Versuch  16: 
4,  10  und  10  Jahre  zur  Entwicklung;  in  Versuch  1  lebten  sie  G,  7 
und  8  Jahre,  in  Versuch  2:  4,  7,  10  und  11  Jahre,  in  Versuch  4:  31 ,3, 
5  und  8  Jahre  ehe  sie  zu  Käfern  wurden. 


Schon  im  Jahre  1856  ist  die  Frage  erörtert  worden ,  ob  die 
Käfer  sich,  ohne  das  Holz  zu  verlassen,  in  ihm  fortpflanzen  könnten. 
Nach  meinen  Beobachtungen  muß  ich  die  Frage  verneinen.  Das 
lange  Larvenleben  des  Hausbocks  steht  nicht  vereinzelt  da,  denn 
auch  ein  anderer,  technisch  unbedeutender  Bockkäfer,  Molorchus 
minor,  hat  als  Larve  3  Jahre  lang  in  meinen  Versuchshölzern  gelebt. 
Auch  von  verschiedenen  Arten  der  Holzwespengattung  Sirex  ist  be- 
kannt, daß  sie  sich  erst  nach  mehreren  Jahren  aus  Balkenwerk  und 
Dielen  hervorarbeiten. 

Die  Balkenstücke  bei  meinen  Versuchen,  über  die  in  der  Zeit- 
schrift für  Forst-  und  Jagdwesen,  Bd.  52,  Februar  1920,  S.  65  bis  89 
ausführlich  berichtet  wird,  waren  zum  Teil  in  Dachpappe  zum  Teil 
in  Ruberoid  eingedeckt.  Erstere  wurde  nur  in  vereinzelten  Fällen 
durchnagt,  während  die  Käfer  sich  aus  letzterer  regelmäßig  hervor- 
arbeiteten. 


Vermischtes. 


Zu  eiuer  Gedächtnisfeier  für  die  gefallenen  Studierenden  der 
Technischen  Hochschule  Berlin  hatten  sich  am  22.  April  d.  J.  Lehrer, 
Schüler  und  viele  Hinterbliebene  in  dem  würdig  geschmückten  Licht- 
hof der  Hochschule  vereinigt.  Der  Rektor,  Geheimer  Bergrat  Professor 
Dr.  Jahnke  gab  einen  Rückblick  auf  die  furchtbare  Zeit  des  Welt- 
krieges, in  dem  von  der  Hochschule  420  Angehörige  den  Heldentod 
gefunden,  mehr  noch  durch  Verwundung  oder  Gefangenschaft  Jahre 
der  besten  Kraft  hingegeben  haben.  Der  Studierende  des  Ingenieur- 
faches Gerloff  verkündete  in  begeisterten  Worten  die  Verpflichtung, 
welche  die  Gefallenen  der  lebenden  Jugend  hinterlassen  haben,  die 
unermüdliche  Arbeit  für  den  Aufstieg  des  todwunden  Vaterlandes. 
„Deutschland  darf  nicht  untergehen"  sei  der  Glaube,  der  Berge  ver- 
setzt, und  der  Dank  des  heranreifenden  Geschlechts  an  die  toten 
Helden.  Weihevolle  Gesänge  des  von  Professor  Biehle  geleiteten 
Chores  rahmten  die  Reden  ein  und  vertieften  den  Eindruck,  den  die 
Teilnehmer  an  der  ernsten  Feier  in  das  Treiben  des  Alltags  mit 
hinausnehmen  durften. 

Allgemeiner  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  eiuer  Verbindung 
über  den  Liinfjord  zwischen  Aalborg  und  Nörresundby  in  Dänemark, 
ausgeschrieben  vom  Aalborger  Stadtrat  mit  Frist  bis  7.  Oktober  d.  J. 
und  mit  drei  Preisen  von  10  003,  G000  und  4000  Kronen  sowie 
2000  Kronen  zu  Ankäufen.  Dem  Bewerber  ist  die  Wahl  einer  festen 
Brücke,  einer  Prahmbrücke  oder  eines  Tunnels  freigestellt;  bei  einer 
Brücke  würde  es  sich  um  eine  solche  von  550  m  Länge  mit  einem 
70  m  weiten  Schiffsdurchlaß  handeln.  Das  Preisgericht  bilden  Dipl.-Ing. 
Dr.  Christensen  und  Direktor  A.  F.  Olsen  in  Aalborg,  Oberst- 
leutnant T.  Grut,  Hafendirektor  C.  V.  Moller  und  Professor  A.  Oster- 
feld in  Kopenhagen  sowie  Zivilingenieur  C.  Froenell  in  Stockholm. 
Auskunft  erteilt  Hafeningenieur  J.  Tybjerg  in  Aalborg,  Nybavnsgade  12. 

In  dem  Wettbewerb  für  den  Bebauungsplan  einer  Kleinhaus- 
sieillung  im  Gemeindebezirk  Nowawes  bei  Potsdam  (S.  76  d.  Bl.)  ist 
die  ursprünglich  auf  den  15.  Mai  festgesetzte  Frist  für  Einlieferung  der 
Entwürfe  auf  den  1.  Juli  d.  J.  verlegt  worden. 

Die  Vereinigung  der  höheren  technischen  Baupolizeibeamten 
Deutschlands  hält  am  8.  Mai  vormittags  9  y2  Uhr  in  Berlin  im  Wein- 
haus Rheingold  ihre  sechste  Tagung  ab.  Auf  der  Tagesordnung 
stehen  außer  dem  Geschäftsbericht  des  Vorstands  eine  Anzahl  Vorträge 
über  verschiedene  zeitgemäße  Fragen  des  Baupolizeiwesens. 

Die  Talsperre  im  Queiß  bei  Goldeutranm.  In  dem  Aufsatz  von 
Baurat  Bachmann  auf  Seite  82  d.  Bk  wird  die  beabsichtigte  Dichtung 
der  geplanten  Talsperre  wie  folgt  beschrieben:  „Für  die  Abdichtung 
der  Sperrmauer  ist  die  bei  Marklissa  und  Mauer  bestens  bewährte 
Verputzschicht  auf  der  1  : 10  geneigten  wasserseitigen  Außenfläche 
vorgesehen,  die  durch  eine  ohne  Verzahnung  glatt  davor  gesetzte 
Schutzmauer  von  i.  M.  70  cm  Stärke  gegen  äußere  und  Witterungs- 
einwirkungen geschützt  wird".  Hieraus  könnte  bei  dem  Ansehen  und 
der  Erfahrung  des  Verfassers  jener  Veröffentlichung  der  Schluß  ge- 
zogen werden,  daß  von  den  beiden  für  die  Ausführung  der  Schutz- 
schiebt, der  sogen.  Verblendung,  bisher  angewandten  Bauweisen,  der 
mit  und  der  ohne  Verzahnung,  die  letztere,  d.  h.  das  glatte  Anlehnen 
des  Schutzmantels,  heute  als  die  bessere  gelte.  Nach  den  Erfahrungen 
im  Westen  Deutschlands  ist  aber  das  Gegenteil  der  Fall.  Mit  Aus- 
nahme der  Mauern  bei  Marklissa  und  Mauer,  bei  denen  auf  Vorschlag 
Bachmanns  eine  glatte  Verblendung  angeordnet  worden  ist,  hat  Intze 
bei  seinen  sämtlichen  Staumauern  die  Verblendung  mit  dem  Haupt- 
mauerkörper durch  lotrechte  Falze  verzahnt.  Bei  zwei  nach  seinem 
Tode  im  rheinisch-westfälischen  Gebirge  erbauten  Staumauern  — 
Namen  tun  nichts  zur  Sache  —  ist  die  glatte  Ausführung  des  Schutz- 
mantels auch  auf  den  Westen  übertragen  worden,  aber  mit  ent- 
schiedenem Mißerfolg.  Die  i.  M.  70  cm  starke  Verblendung  und  die 
viel  stärkere  Hauptmauer  erfahren  nämlich  in  verschiedenem  Maße 
Wärmeveränderungen  und  dehnen  sich  demzufolge  auch  verschieden 


aus.  Die  Folge  davon  war,  daß  bei  dem  einen  der  beiden  Bauwerke 
die  Verblendung  schon  seit  einigen  Jahren  von  der  Hauptmauer  ab- 
geklafft ist.  Dieser  Schaden  hat  im  Lauf  der  Zeit  noch  zugenommen, 
und  heute  ist  der  Zustand  so,  daß  auf  etwa  200  m  der  350  m  langen 
Kronenkante  ein  oben  bis  zu  15  cm  breiter  keilförmiger,  mit  Wasser 
gefüllter  Spalt  zwischen  der  Hauptmauer  und  der  Verblendung  besteht. 
Auch  bei  der  zweiten,  jüngeren  Mauer  zeigt  sich  seit  kurzem  das  Be- 
ginnen des  Abklaffens,  nur  daß  dort  das  Maß  bis  jetzt  wesentlich 
geringer  ist.  Der  Unterzeichnete  ist  in  beiden  Fällen  als  Gutachter 
darüber  befragt  worden,  was  zur  Beseitigung  dieses  Schadens  zu  ge- 
schehen habe,  und  mußte  dabei  feststellen,  daß  die  Wiederherstellung 
des  ursprünglichen  Zustandes,  d.  h.  das  Wiederanlehnen  der  Verblen- 
dung und  das  Nachholen  der  fehlenden  Verankerung  mit  der  Haupt- 
mauer, eine  schwierige  und  kostspielige  Aufgabe  ist.  Von  einer 
Wiederholung  des  glatten  Anlehnens  der  Verblendung  muß  daher  ab- 
geraten werden.  Die  hierdurch  eintretende  Gefährdung  wächst  natur- 
gemäß mit  der  Länge  des  annähernd  lotrechten  Gewölbes  der  Schutz- 
mauer, d.  h.  mit  der  Talweite. 

Essen,  im  März  1920.    ,  Link. 

Die  Schutzmauern  an  den  Talsperren  Mauer  und  Marklissa  sind 
nicht  in  der  ganzen  Länge  von  250  oder  120  m  ohne  jeden  Zwischen- 
halt vor  die  Verputzflächen  gesetzt,  sondern  durch  lotrechte,  in  die 
Wasserseite  der  Sperrmauern  eingelassene  Schieberschächte  in  drei 
Abschnitte  geteilt  und  werden  an  diesen  Schächten  in  ihrer  ganzen 
Höhe  gehalten.  Die  Schutzmauern  zeigen  hier  nicht  die  geringste 
Spur  eines  Abklaffens. 

Wenn  im  Westen  die  Schutzmauern  in  Längen  bis  zu  350  m  ohne 
jeden  Zwischenhalt  vor  die  Sperrmauern  gesetzt  sind,  so  ist  das  doch 
etwas  anderes,  als  ich  bei  Mauer  und  Marklissa  ausgeführt  habe. 
Ähnliche  Zwischenverbindungen  in  großen  Abständen  wie  hier  werden 
jedenfalls  genügen,  um  vor  Mißerfolgen  zu  schützen.  Dabei  kann 
man.  um  sicher  zu  gehen,  die  Abstände  dieser  Zwischenverankerungen 
da,  Wo  die  Wärmeunterschiede  größer  sind,  und  an  der  Sonnen- 
bestrahlung besonders  ausgesetzten  Schutzmauern  unschwer  etwas 
kleiner  halten.  Empfehlenswert  dürfte  außerdem  noch  ein  dichter 
Abschluß  und  Halt  längs  der  Krone  der  Sperrmauer  durch  Einbinden 
der  Verblendmauer  in  einen  etwa  0,5  m  tiefen  wagerechten  Falz  in 
Überlaufhöhe  sein,  wie  etwas  Ähnliches  auch  hier  bereits  von  vorn- 
herein ausgeführt  worden  ist.  —  Man  kann  es  in  diesem  Sinne  der 
Vervollkommnung  jedenfalls  nur  begrüßen,  daß  Link  die  aufgetretenen 
nachteiligen  Erscheinungen  der  Verschwiegenheit  entrissen  hat. 

Die  Intzesche  Verzahnung  sah  in  Zwischenabständen  von  2,5  m 
Vertiefungen  von  2,5  m  Breite  und  30  cm  Tiefe  mit  lotrechten, 
schwalbenschwanzförmigen  Leibungen  in  der  wasserseitigen  Außen- 
fläche der  Sperrmauer  vor  und  erschwerte  und  beeinträchtigte  damit 
nicht  nur  die  Dichtigkeit  der  Mauerung  gerade  da,  wo  sie  besonders 
wichtig  ist,  sondern  infolge  der  vielen  Ecken  auch  die  Ausführung 
der  eigentlichen  Abdichtung,  nämlich  einer  wasserdichten  Verputz- 
schicht, wie  sich  dies  auch  in  Feuchtigkeitserscheinungen  an  der  Luft- 
seite der  betreffenden  Sperrmauern  bemerkbar  gemacht  hat,  wohin- 
gegen die  Sperrmauern  bei  Mauer  und  Marklissa  an  den  Luftseiten 
vollkommen  trocken  sind. 

Hirschberg  i.  Schi.,  den  5.  April  1920.  Bachmann. 

Eisenbahnwagen  aus  Eisenbeton  in  Amerika.  Seit  März  1919 
sind  offene  Güterwagen  aus  Eisenbeton  von  der  Concrete  Car-Gesell- 
schaft  in  Chikago  hergestellt  und  bei  der  Illinois  Central  -  Eisenbahn 
versuchsweise  in  Betrieb  genommen  (vgl.  Beton  u.  Eisen  1920, 
Hett  IV/V,  S.  58).  Sie  bestehen  aus  einem  Eisengerippe,  das  zugleich 
als  Kantenschutz  dient,  und  einer  Betonausfüllung  der  mit  Rippen  ver- 
steiften Wände  und  des  Bodens;  der  Wagenkasten  ist  12,66  zu  3,12  m 
groß  bei  1,45  m  Höhe  der  Bordwände  ohne  Seitenöffnungen  und  ruht 
auf  zwei  zweiachsigen  Drehgestellen,  deren  Plattform  in  den  Boden  mit 
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einbetoniert  ist.  Das  Eigengewicht  eines  solchen  Wagens  beträgt 
24,3  t;  seine  Tragfähigkeit  45t-f  10  vH  Überlast.  Der  eisenbewehrte 
Beton  ist  im  Boden  5  cm,  in  den  Wänden  etwa  4  cm  stark  und  ist 
als  Leichtbeton  aus  gebrannten  porösen  Tonstucken  hergestellt  (spez. 
Gew.  von  1,6).  Für  die  Herstellung  waren  Schalungsformen  nur 
außen  aufgestellt,  und  der  Beton  wurde  von  innen  mit  Hilfe  der  Tor- 
kretmaschine  angeschossen.  Man  hofft  bei  der  späteren  Ausführung 
das  Eigengewicht  bis  auf  21  t  —  gegenüber  20,9  t  eines  eisernen 
Wagens  derselben  Art  —  herabsetzen  zu  können.  Nach  den  letzten 
Nachrichten  soll  der  erste,  seit  sechs  Monat  im  Dienst  befindliche  Wagen 
sich  ohne  jeden  Anstand  gehalten  haben.  —  Über  den  Eisenbeton- 
Versuchswagen  der  österreichischen  Staatsbahnen  von  30  t  Ladefähig- 
keit vgl.  Beton  u.  Eisen  1920,  S.  52  u.  75. 

Der  niederländische  Ingenieur  A.  D<5king-Dura  +.  Mit  Deking- 
Dura  ist  ein  Veteran  der  internationalen  Schiffahrtkongresse  dahin- 
gegangen, der  weit  über  die  Grenzen  seines  Vaterlandes  bekannt  und 
hochgeschätzt  war.  Er  ist  am  28.  November  1919  in  Amsterdam  im 
Alter  von  70  Jahren  das  Opfer  eines  Straßenbahnunfalls  geworden. 
Die  Zeitschrift  „De  Ingenieur"  (Nr.  13  v.  27.  März  d.  J.)  widmet  ihm 
einen  ehrenden  Nachruf.  Danach  gehörte  er,  aus  Dortrecht  stammend, 
bis  zum  Jahre  1882  als  Ingenieur  dem  Rijkswaterstaat,  der  staatlichen 
Wasserbauverwaltung  an,  von  da  ab  bis  1906  als  Oberingenieur  der 
Provinzialverwaltung  von  Overijssel  in  Zwolle.  In  beiden  Wirkungs- 
kreisen fand  er  reichliche  Gelegenheit,  sich  auf  allen  Gebieten  des 
Wasserbaues  ein  besonderes  Maß  praktischer  Erfahrung  zu  erwerben, 
das  er  auch  schriftstellerisch  verwertete  und  das  ihm  den  geachteten 
Namen  einbrachte.  Oftmals  wurde  er  als  Gutachter  oder  Mitglied 
von  Ausschüssen  berufen  in  den  zahlreichen  und  oft  schwierigen 
technisch- wirtschaftlichen  Fragen,  deren  Lösung  die  innige  Verflechtung 
des  niederländischen  öffentlichen  und  geschäftlichen  Lebens  mit  dem 
Wasserbau  erfordert.  Eine  erhebliche  Anzahl  der  erstatteten  Gut- 
achten ist  wegen  ihrer  fachwissenschaftlichen  Bedeutung  in  der  oben 
genannten  Zeitschrift  veröffentlicht  worden.  Seine  Arbeiten  haben 
auch  für  mehrere  Landesgesetze  die  Grundlagen  geliefert.  Bei  den  Ver- 
handlungen mit  der  preußischen  Wasserbauverwaltung  im  Jahre  1884 
über  die  Verbindung  des  links- emsischen  mit  dem  niederländischen 
Kanalnetz  vertrat  er  die  Provinz  Overijssel  und  von  1899  ab  gehörte 
er  zu  den  niederländischen  Vertretern  zum  Abschluß  des  Staatsvertrages 
mit  Preußen  vom  Jahre  1905  über  die  Abflußregelung  von  Vechte  und 
Dinkel  in  dem  deutsch-niederländischen  Grenzgebiet.  De'king-Duras 
Verdienste  wurden  durch  Verleihung  des  preußischen  Kronenordens 
zweiter  Klasse  anerkannt.  Seit  1907  lebte  er  im  Haag  und  war  bis  1910 
Vizepräsident  des  Verwaltungsrats  des  Königl.  Instituts  der  Ingenieure, 
von  da  ab  Mitglied  der  Provinzial  -  Staaten  von  Süd -Holland. 

Mit  besonderem  Eifer  widmete  er  sich  den  Aufgaben  der  inter- 
nationalen Schiffahrtskongresse,  deren  Teilnehmer  er  von  1885  — 
Brüssel  —  bis  1908  —  Petersburg  —  regelmäßig  war,  meist  als  einer 
der  amtlichen  Vertreter  der  Regiarung  oder  des  Königl.  Instituts  der 
Ingenieure.  Wiederholt  hat  er  Berichte  zu  den  Verhandlungsgegen- 
ständen der  Kongresse  geliefert,  insbesondere  über  Schiffahrtsabgaben; 
1894  im  Haag  war  er  Präsident  der  dritten  Abteilung  (Handels-  und 
Wirtschaftsfragen).  Nach  Begründung  des  internationalen  Verbandes 
der  Schiffahrtkongresse  gehörte  er  seit  1904  zu  den  Vertretern  der 
Niederlande  in  der  ständigen  Kommission,  bis  der  Kriegsausbruch  1914 
auch  diesem  friedlichen  Zusammenarbeiten  der  Völker  ein  Ende  setzte. 


Bücherschau. 

Die  vorkarolingische  Basilika  St.  Emmeram  in  Regensburg 

und  ihre  baulichen  Änderungen  im  ersten  Halbjahrtausend  ihres  Be- 
standes, 740  bis  1200.  Von  2)r.=3ng.  Franz  Schwäbl.  Sonderdruck 
aus  der  .,Zeitschrift  für  Bauwesen",  1919,  1.  Ms  9.  Heft.  Regensburg 
1919.   Jos.  Habbel.   64  S.  in  gr.  4°  mit  42  Abb.  u.  4  Taf.    Geh.  12  JL 

„Saxa  loquuntur".  Die  Steine  erzählen  einem  Jeden,  der  sie  mit 
Liebe  und  Sachkenntnis  befragt,  noch  nach  langen  Jahrhunderten 
die  Geschichte  des  Baues,  und  es  gibt  nichts  Reizvolleres,  als  ihnen 
die  Geschehnisse  all  der  glücklichen  und  unglücklichen  Tage  der 
Vergangenheit  abzufragen.  Das  hat  in  sehr  geschickter  und  un- 
ermüdeter  Weise  der  Verfasser  mit  den  Steinen  der  altehrwürdigen 
Emmeramkirche  in  Regensburg  getan,  und  sie  haben  ihm  dankbarlichst 
ihre  Geheimnisse  enthüllt.  Für  den  Baumeister  wie  für  den  Laien  aber 
ist  es  ebenso  lehrreich  wie  anziehend,  dem  Verfasser  an  der  Hand  der 
zahlreichen  und  geschickten  Zeichnungen  auf  seinen  Entdeckungs- 
gängen zu  folgen  und  den  Bau  seit  dem  Begräbnis  des  hl.  Emmeram 
652  (oder  697)  in  der  noch  vorhandenen  St.  Georgskapelle  allmählich 
über  dem  Leibe  dieses  Heiligen  emporwachsen  zu  sehen. 

Der  Bischof  Gaubold  erbaut  ihm  zu  Ehren  neben  seinem  Grabe 
eine  Kirche  an  der  heutigen  Stelle  und  überträgt  zusammen  mit  dem 
hl.  Bonifatius  740  die  verehrten  Uberreste  in  die  neue  Gruft,  während 
das  erste  Grab  in  der  St.  Georgskirche  fortan  den  südlichen  Seiten- 
schiffschor bildet.    Zur  Zeit  Karls  des  Großen  hören  wir  von  dem 
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damaligen  Bischof  Sinpert,  daß  er  dem  Heiligen  eine  noch  geräumigere 
und  aufwendigere  Kirche  widmet.  Diese  erhält  sich  bis  zu  einem 
Brande  von  1166,  der  ihre  Mauern  zum  Einsturz  bringt.  Doch  haben 
im  Osten  wie  im  Westen  beträchtliche  Reste  dieses  Unglück  über- 
dauert, und  so  birgt  St.  Emmeram  heute  noch  Bauteile  von  all  den 
Bauten  seit  740,  seit  den  Zeiten  des  hl.  Bonifatius.  Mit  Hilfe  eines 
Grundrisses  von  1680  und  eines  Kupferstiches  von  1721,  der  den  Zu- 
stand des  Baues  vor  dem  prunkenden  Barockeinbau  wiedergibt,  sucht 
nun  der  Verfasser  die  alten  Bauten  wieder  herzustellen,  was  ihm 
anscheinend  wirklioh  gelungen  ist.  Selbst  der  Vierungsturm  wird  vor- 
handen gewesen  sein,  wenn  auch  die  Berufung  für  ihn  auf  den  alten 
Dom  in  Köln  hinfällig  ist. 

Der  Verfasser  glaubt  im  Westen  von  St.  Emmeram  einen  Vorhof 
annehmen  zu  dürfen.  Reste  oder  schriftliche  Hinweise  sind  nicht 
vorhanden.  Gibt  es  für  solch  ein  Atrium  wenigstens  Vorbilder  an 
anderen  Kirchen,  so  fehlt  für  zwei  Westtürme  vor  diesem  Atrium 
jedes  Vorbild  und  die  Wahrscheinlichkeit  spricht  dagegen.  Dann 
reiht  der  Verfasser  Grundriß  und  Aufriß  von  St.  Emmeram  in  die 
gleichzeitigen  Bauten  Deutschlands  und  Frankreichs  ein.  Der  Chor- 
umgang nebst  Kapellenkranz  wird  seiner  Entstehung  nach  zu  er- 
gründen versucht,  wie  die  des  lateinischen  Kreuzes  im  Grundriß. 
Eine  große  Zahl  der  benachbarten  Bauten  Bayerns,  wie  St.  Zeno  in 
Reichenhall,  St.  Quirin  in  Tegernsee,  St.  Mauritius  in  Niederalteich, 
Frauenchiemsee  usw.,  werden  zum  Vergleich  herangezogen.  Und 
wenn  auch  manche  Ausführungen  bezüglich  des  alten  Regensburger 
Doms  nicht  standhalten,  so  empfängt  jeder,  der  der  Baukunst  jener 
frühen,  sonst  so  unbekannten  Zeiten  nachgeht,  eine  große  Zahl  neuer 
Anregungen  und  Ausblicke.  Daher  kann  das  Werk  bestens  empfohlen 
werden. 

Berlin.  Regierungs-  und  Baurat  a.D.  M.  Hasak. 

Tabellen  für  Eisenbetonkonstruktionen.  2.  Bd.:  Säulen  und 
Stützen  unter  besonderer  Berücksichtigung  umschnürter  Konstruk- 
tionen. Zusammengestellt  im  Rahmen  der  neuesten  Eisenbetonbe- 
stimmungen 1916.  Von  2)ipl.=gng.  Georg  Kaufmann.  Dritte  Auflage. 
Berlin  1920.   Wilh.  Ernst  u.  Sohn.    153  S.  in  8°  mit  105  Abb.  Geh.  10^. 

Der  zweite  Band  der  „Tabellen  für  Eisenbetonkonstruktionen", 
welcher  den  im  Vorjahre  erschienenen,  die  Platten  und  Plattenbalken 
umfassenden  ersten  Band  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  368.)  ergänzt, 
bringt  ausschließlich  Abmessungen  für  Stützen.  Er  gliedert  sich  in 
drei  Hauptabschnitte:  zentrisch  belastete,  exzentrisch  belastete  und 
umschnürte  Stützen.  Die  letzteren  sind  neu  aufgenommen,  da  die 
ministeriellen  Bestimmungen  von  1916,  die  wachsende  Bedeutung  der 
umschnürten  Konstruktionen  berücksichtigend,  für  diese  besondere  Be- 
rechnungsvorschriften ausdrücklich  vorsehen.  In  den  Tabellen  für  zen- 
trisch belastete  Stützen  sind  durchweg  quadratische  Querschnitte  mit 
einer  Bewehrung  von  acht  bis  zwölf  Rundeisen  zugrunde  gelegt;  die 
Seitenlängen  bewegen  sich  in  Abstufungen  von  je  5  cm  zwischen  20 
und  100  cm,  die  Bewehrungseisen  zwischen  10  und  40  mm  mit  2  mm 
Abstufung.  Die  Tabellen  enthalten  ferner  Angaben  über  die  größte 
zulässige  Bügelentfernung  sowie  über  die  Stützenhöhe,  von  der  ab 
Berechnung  auf  Knicken  erfolgen  muß.  Entsprechend  §  18,  Zifler  2 
und  3  der  ministeriellen  Bestimmungen  wurde  mit  einer  Betonbean- 
spruchung von  25  bis  45  kg/qcm  bei  5  kg/qcm  Abstufung  gerechnet. 
Die  Tabellen  für  exzentrisch  belastete  Stützen  sind  nach  der  jetzt 
P      P-  e 

zulässigen  Formel  a  =  -=■  +  -t7^  =  <rx  +  <r2  ermittelt.    Sie  sind  für 
Jb  w 

dieselben  Querschnitte  wie  für  die  zentrisch  belasteten  Stützen  auf- 
gestellt. Ferner  enthalten  sie  das  für  eine  Kraft  P,  die  eine  zentrische 
Beanspruchung  <rx  erzeugt,  zulässige  Maß  e  für  die  Exzentrizität, 
damit  die  Gesamtspannung  0-3  =  ^  +  <r2  innerhalb  der  zulässigen 
Grenzen  bleibt.  Hierbei  wurde  os  zu  40  bis  60  kg/qcm,  wiederum 
mit  einer  Abstufung  von  5  kg/qcm  gemäß  §  18,  Ziffer  4  u.  8  der 
ministeriellen  Bestimmungen  angenommen.  Da  in  den  der  Tabellen- 
berechnung zugrunde  gelegten  Formeln  das  Maß  e  abhängig  gemacht 
wurde  vom  Verhältnis  zwischen  Widerstandsmoment  W  und  Quer- 
schnitt F  der  Stütze,  so  sind  in  den  Tabellen  auch  die  Werte  F,  W  und 
W 

-p-  aufgenommen  worden.   Für  die  Tabellen  für  umschnürte  Stützen 

wurden  gemäß  §  17,  Ziffer  7  des  Ministerialerlasses  nur  Kreisquer- 
schnitte vorgesehen,  und  zwar  von  25  bis  100  cm  Durchmesser  bei 
je  5  cm  Abstufung.  Als  Betonbeanspruchungen  wurde  wiederum 
ab  =  25  bis  45  kg/qcm  bei  5  kg/qcm  Abstufung  zugelassen.  Außer 
den  bezeichneten  Tabellen  sind  noch  Hilfstabellen  für  Querschnitte, 
Trägheits-  und  Wiederstandsmomente  quadratischer  Stutzen  sowie 
Tabellen  für  Rundeisen  aufgenommen  worden:  den  eigentlichen 
Tabellen  sind  die  zu  ihrer  Berechnung  verwendeten  Formeln  samt 
Entwicklung  vorangeschickt;  ferner  ist  ibr  Gebrauch  an  einer  Reihe 
von  Zahlenbeispielen  gezeigt.  Das  handliche  Büchlein,  welches  sich 
gut  eingeführt  hat,  darf  auch  in  der  dritten  Auflage  einer  guten 
Aufnahme  versichert  sein. 

Berlin.  Dr.  Gesteschi. 

Druck  der  Buchdnickerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Sohultze,  Berlin.  — 
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Nr.  35. 


Herausgegeben  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  I.  Mai  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Sohrlftleltung :  W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Gesohäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 


Bezugspreis :  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtliches:  ErlaB  vom  26.  April  1920,  betr.  die  Zahlung  von  Vorschüssen  an  die  Beamten.  —  Dienst- Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Der  Ausbau  des  Königs- 
berger Seehafens.  —  Die  Kraftversorgung  Württembergs.  —  Die  Beleuohtung  des  Zimmers  duroh  Tageslicht.  —  Vermischtes:  Verleihung  der  Würde 
eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Wettbewerb  um  den  großen  Staatspreis  für  Architektur.  —  Mitwirkung  technisch-wirtschaftlicher  Sachverständiger 
bei  der  Neuordnung  des  Reichsverkehrswesens.  —  Vereinigung  der  technischen  Oberbeamten  deutscher  Städte.  —  Westansicht  des  Regensburger  Domes 
im  Jahre  1251.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  die  Zahlung"  von  Vorschüssen  an  die  Beamten. 

Berlin,  den  26.  April  1920. 
Der  Runderlaß  vom  16.  März  d.  J.*)  wird  wie  folgt  abgeändert: 

1.  Den  im  Staatsdienst  beschäftigten  planmäßigen  Beamten  kann 
ein  Vorschuß  von  800  Mark  („Achthundert  Mark")  gewährt  werden. 

2.  Den  außerplanmäßigen  Beamten  ist,  soweit  dies  noch  nicht 
geschehen  sein  sollte,  der  im  oben  bezeichneten  Runderlaß  vorgesehene 
Vorschuß  in  Höhe  des  gegenwärtigen  Monatseinkommens  (einschließlich 
Teuerungs-  und  Kinderzulagen)  jedoch  nicht  über  den  Betrag  von 
800  Mark  („Achthundert  Mark")  zu  gewähren.  Soweit  der  den  außer- 
planmäßigen Beamten  schon  gewährte  Vorschuß  bereits  durch  An- 
rechnung auf  die  am  1.  d.  Mts.  fällig  gewesenen  Bezüge  verrechnet 
sein  sollte,  ist  der  verrechnete  Betrag  wieder  auszuzahlen. 

3.  Die  nach  Ziffer  1  und  2  erforderlichen  Zahlungen  sind  sofort 
zu  leisten. 

4.  Der  Vorschuß  ist  auf  die  Bezüge  zu  verrechnen,  die  nach 
Inkrafttreten  des  neuen  Beamtendiensteinkommengesetzes  nachzu- 
zahlen sind  und,  soweit  diese  dazu  nicht  ausreichen  sollten,  unter 
sinngemäßer  Anwendung  der  Grundsätze  des  Runderlasses  vom 
16.  März  d.  J.  auf  die  Bezüge  für  Juli/September  1920. 

Dieser  Erlaß  ist  den  Beamten  sofort  in  geeigneter  Weise  bekannt- 
zugeben. 

Zugleich  im  Namen  des  Ministers  des  Innern. 
Der  Finanzminister 
I  11048.  Lüdemann. 
An  die  nachgeordneten  Behörden. 


Berlin,  den  29.  April  1920. 
Vorstehender  Erlaß  ist  auch  im  Bereich  der  allgemeinen  Bau- 
verwaltung anzuwenden.  Der  angezogene  Runderlaß  vom  16.  März  1920 
ist  auf  Seite  141  des  Zentralblattes  der  Bauverwaltung  für  1920  ver- 
öffentlicht. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
„  Im  Auftrage 

III  980C.  Kirschstein. 


Preußen. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen  für  Regierungsbaumeister: 
den  Regierungsbaumeistern  des  Eisenbahnbaufaches  Drinhausen  in 
Berlin,  Rempp  in  Münster  i.  Westf.  und  Klipps  in  Breslau;  —  dem 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Rabenalt  in  Erfurt 
unter  Übernahme  aus  dem  Reichseisenbahndienst  in  den  preußischen 
Staatsdienst. 

Zur  Beschäftigung  im  Staatseisenbahndienst  sind  einberufen:  der 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Fritz  Beer 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Altona  und  der  Regierungsbaumeister 
des  Maschinenbaufaches  Walter  Plock  bei  dem  Eisenbahn -Zentral- 
amt in  Berlin. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 
des  Maschinenbaufaches  Walter  Massmann  aus  Lobenstein  i.  Reuß, 
Hermann  Seebandt  aus  Hannover,  Walter  Poppe  aus  Oberwesel, 
Kreis  St.  Goar,  und  Herbert  Dönges  aus  Frankfurt  a.  Main. 

Die  Geheimen  Bauräte  Franz  Biermann,  früher  Kreisbauinspektor 
in  Paderborn,  und  Otto  Giseke,  früher  Mitglied  der  Bergwerks- 
direktion Saarbrücken,  der  Regierungs-  und  Baurat  Reinhold  Ahrns 
in  Liegnitz  und  der  Baurat  Karl  Dihlmann,  Mitglied  des  Vorstandes 
der  Siemens -Schuckert -Werke  in  Berlin,  sind  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  sind  befördert  worden: 
bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen:  der  tit.  Baurat  Hauser 
und  der  Eisenbahnbauinspektor  Hertneck  zu  Hilfsamtsvorständen  je 
mit  der  Amtsbezeichnung  Regierungs-  und  Baurat,  die  Eisenbahnbau- 
inspektoren Kauffmann  und  Böckeier  zu  Hilfsreferenten  mit  der 

*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1920,  S.  141. 


Amtsbezeichnung  Regierungs-  und  Baurat  sowie  der  Eisenbahnbau- 
inspektor Aschenbrenner  zum  Hilfsamtsvorstand  mit  der  Amts- 
bezeichnung Regierungs- und  Baurat,  der  Abteilungsingenieur  Dorsch 
bei  der  Hochbausektion  Ulm  zum  Hilfsamtsvorstand  mit  der  Amts- 
bezeichnung Eisenbahnbauinspektor,  ferner  die  Abteilungsingenieure 
Lindner  in  Mühlacker  zum  Vorstand  der  Eisenbahnbauinspektion 
daselbst  und  Weyhing  in  Kannstatt  zum  Vorstand  der  Eisenbahn- 
bauinspektion Freudenstadt,  je  mit  der  Dienststellung  eines  Eisen- 
bahnbauinspektors, der  Maschineningenieur  Bretschneider  zum 
Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  maschinentechnischen  Dienstes  bei 
der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  die  Abteilungsingenieure 
Wörnle  und  Schaal  zu  Eisenbahnbauinspektoren  des  inneren  bau- 
technischen Dienstes  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen, 
Schaal,  z.  Zt.  Vorstand  der  Hochbausektion  II  Kannstatt,  zum  Eisen- 
bahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen  Dienstes  auf  seiner 
jetzigen  Dienststelle,  Enßlin  beim  Eisenbahn-Betriebsamt  Sigmaringen 
zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei 
seiner  jetzigen  Dienststelle  und  Künlen  und  Wünsch  zu  Eisenbahn- 
bauinspektoren des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei  der  General- 
direktion der  Staatseisenbahnen,  der  Maschineningenieur  ®r.»3"9- 
Gugel  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  maschinentechnischen 
Dienstes  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  die  Abteilungs- 
ingenieure Falch  bei  der  Eisenbahnbausektion  Göppingen  und  Weit- 
mann  bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Stuttgart  zu  Eisenbahnbau- 
inspektoren des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei  der  Generaldirek- 
tion der  Staatseisenbahnen,  Kläger  bei  der  Eisenbahnbauinspektion 
Ulm  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen  Dienstes 
bei  seiner  jetzigen  Dienststelle  und  Säufferer  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bau- 
technischen  Dienstes  bei  der  Eisenbahnbausektion  Ulm,  der  Maschinen- 
ingenieur Geißler  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  maschinen- 
technischen Dienstes  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen, 
die  Abteilungsingenieure  Faßnacht  bei  der  Eisenbahnbauinspektion 
Aalen  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen  Dienstes 
bei  seiner  jetzigen  Dienststelle,  Reger  bei  der  Eisenbahnbauinspektion 
Krailsheim  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen 
Dienstes  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen,  Ehlen  bei 
der  Eisenbahnbausektion  Spaichingen  und  Schwenzer  bei  der  Eisen- 
bahnbauinspektion Reutlingen  zu  Eisenbahnbauinspektoren  des  inneren 
bautechnischen  Dienstes  bei  ihren  jetzigen  Dienststellen,  Sautter 
bei  der  Eisenbahnbausektion  Klosterreichenbach  zum  Eisenbahnbau- 
inspektor des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei  der  Generaldirek- 
tion der  Staatseisenbahnen,  Wezel  bei  der  Eisenbahnbausektion 
Kannstatt  zum  Eisenbahnbauinspektor  des  inneren  bautechnischen 
Dienstes  bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Stuttgart,  Hub  er  bei  der 
Eisenbahnbauinspektion  Ludwigsburg  zum  Eisenbahnbauinspektor 
des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei  seiner  jetzigen  Dienststelle, 
Brodersen  bei  der  Eisenbahnbauinspektion  Ludwigsburg  und  Köhle 
bei  der  Eisenbahnbausektion  Ludwigsburg  zu  Eisenbahnbauinspek- 
toren des  inneren  bautechnischen  Dienstes  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen,  Allmendinger  bei  der  Eisenbahnbauinspek- 
tion Schwab.- Hall  und  Molt  bei  der  Eisenbahnbausektion  Pforz- 
heim zu  Eisenbahnbauinspektoren  des  inneren  bautechnischen  Dienstes 
bei  ihren  jetzigen  Dienststellen  sowie  Trapp  bei  der  Eisenbahnbau- 
sektion Kannstatt  und  £>r.=:yng.  Karl  Zimmermann  I  bei  der  Eisen- 
bahnbausektion Horb  zu  Eisenbahnbauinspektoren  des  inneren  bau- 
technischen Dienstes  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahrten ; 
ferner  sind  ernannt  worden:  die  Eisenbahnbauinspektoren  Buch  er 
bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  zum  Vorstand  der 
Eisenbahnbauinspektion  Ehingen  a.  d.  Donau  und  Storr  bei  der  Eisen- 
bahnbauinspektion Ulm  zum  Vorstand  der  Eisenbahnbauinspektion 
Krailsheim. 

Lübeck. 

Der  Oberbaudirektor  2)r.-Sng.  Peter  Rehder,  außerordentliches 
Mitglied  der  Akademie  des  Bauwesens  in  Berlin,  früher  Wasserbau- 
direktor  in  Lübeck,  ist  ge»torben. 
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L  Mai  1920. 


[Alle  Reohte  vorbehalten.] 


Nichtamtlicher  Teil , 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Der  Ausbau  des  Königsberger  Seehafens 

und  die  Pläne  für  die  Umgestaltung  der  Bahnanlagen  und  für  die  Bebauung  der  Südfront  der  Stadt. 

Vom  Regierungsbaumeister  Thrau  in  Königsberg  i.  Pr. 


Königsberg  ist  als  Ein-  und  Ausfuhrhafen  eines  ausgedehnten 
Hinterlandes  in  erster  Linie  Handelsstadt.  Das  natürliche  Hinterland 
greift  weit  nach  Rußland  hinein,  im  Südosten  bis  in  das  Gebiet  des 
Pripet  und  Dnjepr,  im  Nordosten  bis  an  das  Nachbargebiet  der  Düna, 
das  Hinterland  Rigas,  im  Süden  und  Südwesten  bis  an  das  Gebiet 
der  Weichsel,  das  Hinterland  Danzigs.  Wenn  auch  für  dieses  natür- 
liche Hinterland  außer  Königsberg  noch  Memel,  Libau  und  Windau 
als  Bin-  und  Ausfuhrhäfen  in  Betracht  kommen,  so  liegen  doch  diese 
drei  im  Gegensatz  zu  Königsberg  weit  abseits  von  den  großen  Eisen- 
bahnlinien und  baben  ferner  den  Nachteil,  daß  sie  unmittelbar  an  der 
Küste  und  ,zwar  an  dem  Schenkel  einer  Küstenbucht  liegen.  Sie 
können  daher  nur  einen  beschränkten  Küstenteil  des  Hinterlandes 
auf  sich  nehmen.  Memel  allerdings  vermag  durch  seine  günstige 
Lage  zum  Memelstrom  einen  Teil  des  Verkehrs  dieser  Binnenwasser- 
straße an  sich  zu  ziehen.  Jeder  Seehafen  muß  um  so  größere  Be- 
deutung gewinnen,  je  weiter  er  landeinwärts  liegt,  je  weiter  also  die 
Seeschiffe  in  das  Hinterland  hineinfahren  können.  Königsberg  wird 
daher  einmal  als  Kreuzungspunkt  großer  Eisenbahnlinien  und  ferner 
dadurch,  daß  es  im  Tiefpunkt  einer  —  im  ganzen  betrachtet  —  ein- 
buchtenden Küstenlinie  weit  landeinwärts  an  einer  wasserreichen  und 
aufwärts  verzweigten  Binnenwasserstraße  liegt,  der  wichtigste  Hafen 
des  vorgenannten  Hinterlandes  bleiben,  soweit  nicht  politische  Maß- 
nahmen den  natürlichen  Vorzügen  entgegenarbeiten.*) 

Die  Überschußerzeugnisse  des  Hinterlandes,  und  zwar  besonders 
Getreide  und  Hülsenfrüchte,  Holz,  Flachs  mit  Hanf  und  Hede,  werden 
mit  der  Bahn  oder  auf  den  Binnenwasserstraßen  herangebracht,  in 
Königsberg  gesammelt,  gelagert,  bearbeitet,  veredelt  und  gehen  dann 
zum  geringen  Teil  mit  der  Bahn,  vorzugsweise  auf  dem  Seeweg  von 
Königsberg  nach  Skandinavien,  Holland,  England,  Frankreich  und 
weiter  hinaus.  Die  für  Königsberg  und  sein  Hinter- 
land erforderlichen  Einfuhrgüter  kommen  auf  dem 
Seeweg  oder  mit  der  Bahn  von  Westen  her  nach 
Königsberg  herein,  werden  hier  zum  Teil  verbraucht 
und  gehen  zum  andern  Teil  mit  der  Bahn  und  Bin- 
nenschiffahrt nach  dem  Hinterlande  weiter.  Nament- 
lich als  Getreideplatz  ist  Königsberg  seit  langer  Zeit 
bedeutend.  Zugeführt  wird  das  Getreide  fast  nur 
mit  der  Eisenbahn,  ausgeführt  nahezu  vollständig  im 
Seeverkehr.  Für  den  Hafen  ist  es  von  besonderer 
Bedeutung,  daß  die  Getreideausfuhr  gegenüber  der 
Ausfuhr  der  andern  einzelnen  Warengattungen  weit- 
aus überwiegt.  Die  zahlreichen  Getreidespeicher  geben 
daher  einem  großen  Teil  des  Hafens  das  kennzeich- 
nende Gepräge.  Auch  der  größte  Getreidespeicher 
Deutschlands  befindet  sich  in  Königsberg,  der  sogen. 
Silospeicher.  Neben  dem  Getreidehandel  und  der  zu- 
gehörigen Getreideindustrie  (Bearbeitung,  Trocknung 
und  Veredelung  des  Getreides,  Schälmühle,  Walz- 
mühle) ist  der  Holzhandel  und  die  ausgedehnte  Holz- 
verarbeitung seit  langem  von  großer  Bedeutung.  Das 
Holz  wird  vorzugsweise  auf  dem  Binnenschiffahrts- 
weg zugeführt;  ausgeführt  zum  größten  Teil  auf  dem 
Seeweg,  zum  geringeren  mit  der  Eisenbahn. 

Der  Königsberger  Seeverkehr  ist  also  im  wesent- 
lichen dadurch  gekennzeichnet,  daß  Getreide  und  Holz 
die  hauptsächlichste  ausgehende  Seefracht  bilden, 
während  die  einkommenden  Seeschiffe  als  Einfuhr- 
güter u.  a.  besonders  Kohlen,  Steine,  Heringe,  Zucker, 
Kolonialwaren,  Metalle,  Maschinen,  Düngemittel,  öle 
und  Papier  heranbringen.  Neben  dem  Getreide-  und 
Holzgewerbe  sind  in  neuerer  Zeit  auch  andere  ge- 
werbliche Unternehmungen  zu  bedeutender  Größe 
gelangt.  Es  seien  nur  erwähnt  die  Union-Gießerei 
mit  bedeutender  Lokomotivfabrik  und  angegliederter 
Schiffswerft,  die  Waggonfabrik  von  L.  Steinfurth,  zwei 
Zellstoffabriken ,  Kalk-  und  Mörtelwerke,  mehrere 
Brauereien.  Es  ist  zu  erwarten,  daß  weiterhin  ähn- 
liche Unternehmungen  sich  ansiedeln  werden. 


Königsberg  ist  jetzt  zu  einer  Großstadt  von  etwa  280  000  Ein- 
wohnern herangewachsen.  Durch  den  inneren  Festungsring  und  die 
zugehörigen  Baubeschränkungen  war  es  jedoch  sowohl  an  einer 
planvollen,  an  die  Innenstadt  anschließenden  Stadterweiterung,  wie 
auch  an  einem  dem  Wachsen  des  Verkehrs  entsprechenden  Aus- 
bau der  Verkehrsanlagen  behindert.  Mit  der  Aufhebung  des  inneren 
Festungsringes,  dessen  Gelände  die  Stadtgemeinde  vom  Militär- 
fiskus erwarb,  wurde  daher  die  Aufstellung  eines  Stadterweiterungs- 
plans notwendig,  der  durch  Aufschließung  des  freiwerdenden  Gürtels 
die  äußeren  Vororte  mit  der  Innenstadt  in  planmäßige  Verbindung 
brachte  und  hierbei  auf  die  dringend  erforderliche  Umgestaltung 
der  Bahnanlagen  und  auf  die  seit  Jahrzehnten  erstrebte  Vergrößerung 
des  Hafens  Rücksicht  nahm. 

Umgestaltung  der  Bahnanlagen. 
In  Abb.  1  sind  die  bestehenden  und  zukünftigen  Eisenbahnlinien 
dargestellt.  Südlich  des  Pregels  führen  bisher  die  Ostbahn  (Berlin- 
Königsberg — Eydtkuhnen)  und  die  ostpreußische  Südbahn  in  zwei 
nebeneinander  liegenden  Kopfbahnhöfen  nach  Königsberg  hinein. 
Nördlich  des  Pregels  sind  drei  Endbahnhöfe  vorhanden,  Lizentbahnhof, 
Samlandbahnhof  und  Kranzer  Bahnhof.  Der  Lizentbahnhof  bildet  den 
Ausgangspunkt  für  die  Bahn  nach  Pillau.  Er  ist  mit  den  südlichen 
Bahnanlagen  durch  eine  über  den  Pregel  führende  Eisenbahnbrücke 
verbunden  und  wird  auch  von  der  Labiauer  Bahn  durchfahren,  die, 
vom  Ostbahnhof  kommend,  über  die  Pregelbrücke  führt,  dann  in 
weitem  Bogen  nach  Westen  hin  ausholt  und  schließlich  die  Stadt  in 
nordöstlicher  Richtung  verläßt.  Samlandbahnhof  und  Kranzer  Bahnhof 
liegen  nördlich  der  inneren  Stadt  nahe  beieinander.  Diese  beiden 
nordwärts  führenden  Privatbahnen  haben  Anschluß  an  das  Staats- 


*)  Uber  den  Königsberger  Seekanal  s.  a. 
d.  Bl.,  S.  553  und  den  dort  beigefügten  Plan. 
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bahnnetz  durch  Verbindung  mit  der  sie  kreuzenden  Labiauer  Bahn. 
Außer  diesen  vollspurigeu  Bahnen  ist  eine  schmalspurige  Kleinbahn 
vorhanden,  die  ihren  Ausgangspunkt  neben  dem  Lizentbahnhof  hat. 
Von  hier  aus  umfährt  sie  im  nördlichen  Halbkreis  des  inneren  Festungs- 
ringes die  Innenstadt,  von  deren  Ostrand  aus  sie  in  nordöstlicher 
Richtung  weiterführt. 

Bei  der  Umgestaltung  der  Bahnanlagen,  die  hier  nur  in  den  Grund- 
zügen dargestellt  werden  soll,  wird  am  Südrand  der  inneren  Stadt 
auf  bisherigem  Festungsgelände  ein  „Hauptbahnhof"  entstehen.  Er 
wird  für  die  Ostbahn  ein  Durchgangsbahnhof.  Von  ihm  gehen  aus 
nach  Süden  die  Ostpreußische  Südbahn,  nach  Norden  die  Labiauer 
und  die  Pillauer  Bahn.  Hierbei  soll  die  bestehende  Eisenbahn- 
brücke über  den  Pregel  wegfallen  und  rd.  600  m  stromabwärts 
durch  eine  neue,  zweigeschossige  Brücke  ersetzt  werden.  Das  untere 
Geschoß  wird  dem  Straßenverkehr,  das  obere  der  Eisenbahn  dienen, 
die  beiderseits  mit  Rampen  herangeführt  wird.  Gleich  nördlich  vom 
Pregel  ist  eine  Haltestelle  vorgesehen.  Hinter  dieser  zweigt  westlich 
die  Bahn  nach  Pillau  ab,  während  die  Labiauer  Bahn  unter  Fortfall 
des  weiten  westlichen  Bogens  als  Einschnitt-  oder  Untergrundbahn 
im  Zuge  des  fortfallenden  inneren  Festungsringes  weiterführen  wird. 
Diese  neue  Labiauer  Bahn  soll  dort,  wo  jetzt  Samlandbahnhof  und 
Kranzer  Bahnhof  liegen,  mit  diesen  beiden  zu  einem  „Nordbahnhof" 
vereinigt  werden.  —  Auch  die  schmalspurige  Kleinbahn  soll  eine 
wesentliche  Umgestaltung  erfahren.  Es  ist  vorgesehen,  sie  aus  dem 
nördlichen  Stadtteil,  der  vorzugsweise  Wohnstadt  ist,  zu  entfernen 
und  im  Südosten  um  die  Innenstadt  herumzuführen  bis  in  die  Nähe 
des  neuen  Hauptbahnhofs. 

Die  Betriebsanlagen  der  Eisenbahnen,  im  besondern  der  Staats- 
bahn, erfahren  ebenfalls  Umgestaltungen  und  Erweiterungen.  Inner- 
halb des  nach  Süden  geöffneten  Bogens,  mit  dem  die  Ostbahn  heran- 
geführt wird,  sowie  nordwestlich  desselben  sind  Verteilungs-  und 
Abstellbahnhöfe  vorgesehen,  im  Süden  der  Stadt  liegen  östlich  von 
Ponarth  die  Hauptwerkstätten,  und  auf  dem  Gelände  zwischen  dem 
südlichen  zur  neuen  Pregelbrücke  führenden  Eisenbahndamm  und 
dem  jetzigen  Kopfbahnhof  der  Ostbahn  ist  eine  Erweiterung  des 
Güterbahnhofs  vorgesehen.  Auch  im  Norden  der  Stadt  —  nordöst- 
lich des  zukünftigen  Nordbahnhofs  —  soll  zur  Entlastung  der  zu 
stark  beanspruchten  Verkehrsstraßen  der  Innenstadt  ein  Güterbahn- 
hof angelegt  werden. 

Als  neue  Bahn  ist  eine  Industriebahn  geplant.  Sie  soll  von  einem 
Übergabebahnhof  ausgehen,  der  in  der  Nähe  des  neuen  Verteilungs- 
bahnhofs der  Staatsbahn  angeordnet  ist,  durchzieht  dann  —  mit  der 
vorgenannten  schmalspurigen  Kleinbahn  zu  einer  Dreischienenbahn 
vereinigt  —  das  Gelände  der  aufzuschließenden  Südfront,  um  hier  die 
Ansiedlung  von  Industrien  zu  begünstigen,  kreuzt  im  Zuge  des 
Festungsringes  die  beiden  Pregelarme  und  endigt  einstweilen  nördlich 
des  nördlichen  Pregelarms. 

Bebauungsplan  der  Südfront. 

Der  nördlich  des  Pregels  liegende  Stadtteil  ist  am  Rande  der 
Innenstadt  und  in  seinen  Vororten  vorzugsweise  Wohnstadt.  Hier 
hat  die  Entfestigung  und  die  Bebauung  des  freigewordenen  Gürtels 
zuerst  und  zwar  schon  vor  dem  Kriege  begonnen.  Bei  der  Südfront 
dagegen  ging  das  Festungsgelände  erst  später  in  den  Besitz  der  Stadt 
über.  Der  allgemeine  Bebauungsplan  der  Südfront  wurde  daher  erst 
im  Sommer  1915  zum  Abschluß  gebracht.  Er  soll  hier  ebenfalls  nur 
in  den  Grundlinien  der  Aufschließungsart  dargelegt  werden.  Im 
Gegensatz  zur  Nordfront  war  das  Gelände  der  Südfront  durch  die 
großen  Eisenbahnanlagen  und  deren  günstige  Verbindung  mit  dem 
Pregel  vorzugsweise  dazu  bestimmt,  dem  Handel  und  der  Industrie 
Ansiedlungsmöglichkeit  zu  schaffen. 

Der  jetzige  Stadtplan  von  Königsberg  zeigt  im  Osten  der  Stadt 
zwischen  den  beiden  Pregelarmen  eine  auffallende  Lücke.  Zur  Auf- 
schließung dieses  Teils  soll  ein  neu  geplanter  Verkehrszug  in  der 
Richtung  des  Festungswalles  mit  Überbrückung  beider  Pregelarme 
dienen,  an  den  aus  der  Innenstadt  heraus  eine  west- östlich  ge- 
richtete Straße  anschließen  wird.  Da  die  vorgenannte  Industriebahn, 
mit  der  Kleinbahn  vereinigt,  ebenfalls  den  Verkehrszug  dieses  Wall- 
ringes benutzt,  so  ist  für  das  hier  vorgesehene  Industriegelände  und 
für  den  geplanten,  der  Binnenschiffahrt  dienenden  Osthafen  günstiger 
Bahnanschluß  gegeben. 

Das  übrige  Gelände  der  Südfront  wird  durch  die  großen  Gelände- 
flächen der  zukünftigen  Bahnanlagen  zerlegt  in  einen  im  Süden  und 
einen  im  Südwesten  der  Stadt  liegenden  aufzuschließenden  Teil.  Der 
im  Süden  liegende  Teil  ist  neben  der  Industriebahn  und  den  südlichen 
Staatsbahnanlagen  zur  Ansiedlung  solcher  gewerblichen  Unterneh- 
mungen bestimmt,  die  wohl  Eisenbahnanschluß,  aber  keinen  unmittel- 
baren Wasseranschluß  brauchen.  Verbindung  mit  dem  Seehafen  und 
Östhafen  ist  durch  die  Staatsbahngleise  und  durch  die  Industriebahn 
gegeben.  Zwischen  dem  Industrieland  und  der  Innenstadt  ist  Wohn- 
gelände vorgesehen.   Bei  der  Führung  der  Verkehrsstraßen  ist  der 


neue  Hauptbahnhof  von  wesentlicher  Bedeutung.  Der  Bahnhofs- 
vorplatz ist  mit  dem  wichtigsten,  aus  der  Mitte  der  Stadt  in  süd- 
südwestlicher Richtung  herausführenden  Straßenzug  derart  verbunden, 
daß  die  Zufahrt  zum  Bahnhof  aus  der  Stadt  durch  eine  westliche 
Zufahrtstraße  und  die  Abfahrt  vom  Bahnhof  nach  der  Innenstadt 
durch  eine  östliche  Abfahrtstraße  erfolgt,  wodurch  Verkehrskreuzungen 
möglichst  vermieden  werden.  Außerdem  führt  vom  Bahnhofsvorplatz 
eine  Straße  nach  Nordwesten,  die  über  die  neue  Pregelbrücke  hinweg 
den  nordwestlichen  Stadtteil  unter  Umgehung  der  sehr  verkehrs- 
belasteten Innenstadt  anschließt,  ferner  eine  Straße  nach  Osten  hin, 
die  den  südöstlichen  Stadtteil  unmittelbar  verbindet  und  auch  an 
den  vorgenannten  wichtigen  Verkehrszug  des  Wallringes  anschließt, 
der  ebenfalls  zur  Entlastung  der  sehr  verkehrsbelasteten  Innenstadt 
beitragen  wird.  Außerdem  führt  eiDe  Straße  vom  Bahnhofsvorplatz 
nach  Südosten  hin,  von  der  auch  die  neue  Hauptverbindung  zum 
eingemeindeten  Vorort  Ponarth  abzweigt.  Bei  der  weiteren  Aufteilung 
dieses  wichtigen  neuen  Stadtteils  in  Baublocke  und  Freiflächen  ist  in 
reichem  Maße  auf  die  Erhaltung  natürlicher  Schönheiten  und  denk- 
malwerter Anlagen  Bedacht  genommen.  Vorhandene  Wasserflächen  1 
werden  mit  Grünanlagen  verbunden,  die  hohen  Wälle  und  hervor- 
stechende Festungsteile  bleiben  den  kommenden  Geschlechtern  teil- 
weise erhalten.  In  günstigster  Weise  bietet  dieser  neue  Stadtteil 
nahe  Wohngelegenheit  und  reichliche  Erholungsmöglichkeit  für  jene 
Bevölkerung,  die  in  den  großen  neuen  Industrieflächen  ihrem  Erwerb 
nachgehen  wird. 

Der  im  Südwesten  der  Stadt  aufzuschließende  Teil  der  Südfront 
grenzt  mit  ausgedehntem  Ufergelände  an  den  unteren  Pregel.  Hier 
ist  die  Anlage  eines  Seehafens  geplant.  Die  hinter  dem  Hafen- 
gelände hegenden  Flächen  bis  nach  Ponarth  hin  werden  als  Wohnland 
aufgeschlossen,  soweit  sie  nicht  infolge  günstigen  Bahnanschlusses 
für  Industrieland  bestimmt  sind.  So  ist  für  die  Ansiedlung  der  im 
Hafen  arbeitenden  Bevölkerung  in  möglicher  Nähe  gesorgt.  —  Der 
Plan  für  den  Neubau  des  Handels-  und  Industriehafens  soll  hier  in 
seinen  Grundzügen  näher  erläutert  werden. 

Neubau  des  Handels-  und  Industriehafens  (Abb.  2). 

Der  Innenhafen  Königsbergs  war  seit  langer  Zeit  völlig  ausgenutzt 
und  nicht  erweiterungsfähig.  Außerhalb  der  Festung  durften  massive 
Hochbauten  erst  in  weiterer  Entfernung  hergestellt  werden,  so  daß 
die  an  die  Innenstadt  anschließenden  Uferteile  keinen  guten  und  voll- 
ständigen Ausbau  erhalten  konnten.  Erst  mit  dem  Fall  der  inneren 
Befestigung  konnte  einer  großzügigen,  seit  mehreren  Jahrzehnten  er- 
strebten Erweiterung  des  Seehafens  nähergetreten  werden.  Die  neue 
zweigeschossige  Pregelbrücke  wird  in  Zukunft  die  Grenze  zwischen 
dem  Außen-  und  Innenhafen  bilden.  Sie  erhält  zwei  Durchfahrt- 
öffnungen von  je  19  m  Weite  zu  beiden  Seiten  des  Drehpfeilers  einer 
zweiarmigen  Drehbrücke.  Oberhalb  schließt  ein  schmaler  Uferstreifen 
an,  dessen  Ausbau  die  Verbindung  mit  den  bestehenden  inneren 
Hafenanlagen  herstellen  wird,  unterhalb  liegt  das  ausgedehnte  neue 
Hafengelände,  das  bis  an  die  westliche  Stadtgrenze  reicht  und  eine 
Größe  von  etwa  220  ha  hat.  Große  Teile  befanden  sich  schon  seit 
langem  im  Besitz  der  Stadt.  Der  Rest  ist  zum  Teil  freihändig,  zum 
Teil  auf  Grund  des  beschleunigten  Enteignungsverfahrens  erworben. 
Wenn  auch  zunächst  nur  ein  Teil  des  Hafengeländes  zu  neuen 
Hafenanlagen  ausgenutzt  werden  wird,  so  war  es  doch  notwendig, 
die  Grundzüge  für  die  Aufschließungsart  des  ganzen  Geländes  fest- 
zulegen, damit  der  vorläufige  Ausbau  ein  planmäßiger  Teil  des 
Ganzen  wird  und  Nachteile  für  die  zweckmäßige  Verwertung  des 
ganzen  Geländes  vermieden  werden. 

Innerhalb  des  Hafengeländes  springt  etwa  in  der  Mitte  seiner 
Pregelfront  das  Ufer  in  scharfem  Bogen  vor.  Die  hier  vorhandene 
scharfe  Krümmung  des  Pregels  von  nur  458  m  Halbmesser  und  der 
großen  Länge  von  nahezu  einem  Viertelkreis  hat  sich  schon  seit  langer 
Zeit  als  äußerst  störend  und  gefahrvoll  für  die  Schiffahrt  erwiesen 
und  mußte  beseitigt  werden.  Um  hierbei  möglichst  wenig  von  dem 
wertvollen  Südufer  des  Pregels  abzuschneiden,  war  es  wirtschaftlich 
richtig,  den  Halbmesser  der  neuen  Krümmung  möglichst  klein,  immer- 
hin aber  so  groß  zu  wählen,  daß  er  für  die  Königsberger  Schiffahrt- 
verhältnisse dauernd  eine  bequeme  und  gefahrlose  Schiffahrt  ge- 
währleistet. Der  Halbmesser  ist  zu  1000  m  gewählt.  Es  bleibt  dann 
zwischen  dem  Durchstich  und  dem  alten  Arm  des  Pregels  eine  kleine 
Insel  bestehen.  Das  Gelände,  das  für  den  Durchstich  in  Anspruch 
genommen  wird,  gehörte  in  größerer  Ausdehnung  einer  Geländegesell- 
schaft und  enthält  einige  gewerbliche  Anlagen  mit  zugehörigen  großen 
Holzlagern.  Dieses  Privatgelände  hat  die  Stadt  1915  erworben,  wobei 
sie  jedoch  das  südlich  des  Durchstichs  verbleibende  Restgrundstück  an 
die  frühere  Besitzerin  auf  die  Dauer  von  20  Jahren  verpachten  mußte. 
Bei  der  Aufschließung  des  ganzen  Hafengeländes  ist  aber  darauf 
Rücksicht  genommen,  daß  es  auch  möglich  ist,  dieses  Restgrundsttick 
später  im  Zusammenhang  mit  dem  ganzen  Hafenentwurf  durch  Anlage 
eines  Beckens  VI  zu  verwerten. 
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Um  das  Hafen- 
gelände in  möglichst 
großer  Tiefe  für  den 
Verkehr  zwischen 
Schiff  und  Land 
nutzbar  zu  machen, 
ist  die  Anlage  von 
Hafenbecken  erfor- 
derlich. Die  ge- 
wählte Anordnung 
der  Hafenbecken  hat 
sich  im  Vergleich  zu 
andern  möglichen 
Aufschließungsarten 
als  die  beste  ergeben. 
Es  ist  dabei  die  An- 
lage von  fünf  Hafen- 
becken möglich,  zu 
denen  im  Bedarfsfall 
zwischen  den  Becken 
III  und  IV  später  das 
schon  vorher  er- 
wähnte Becken  VI 
hinzutreten  kann  und 
beim  Becken  V  zur 
etwa  notwendigen 
Zerlegung  des  zu 
breiten  südwest- 
lichen Ufergeländes 
ein  Seitenbecken  Va. 

Die  Hafenbecken 
I,  II  und  III,  welche 
als  der  Stadt  zu- 
nächst gelegen  dem 
Handel  dienen  sol- 
len, durchschneiden 
den  sogenannten  Kai- 
bahnhof. Seine  An- 
lagen waren  durchaus  unzureichend  und  es  durfte  auf  sie  zum 
Nachteil  einer  zweckmäßigen  Aufteilung  des  Hafengeländes  keine 
Rücksicht  genommen  werden.  An  den  Handelshafen  schließt  sich 
westlich  der  Industriehafen  mit  den  Becken  IV  und  V  an. 

Die  Einfahrtwinkel  der  Becken  liegen  zwischen  125°  und  142°. 
Zur  Bemessung  der  Sohlenbreite  ist  angenommen,  daß  es  für  die 
Königsberger  Schiffahrt  bis  in  absehbare  Zukunft  ausreichen  wird, 
wenn  in  einem  Querschnitt  gleichzeitig  an  jedem  Ufer  ein  Seeschiff 
von  15  m  Breite  mit  danebenliegendem  8  m  breiten  Flußschiff  liegen 
kann  und  dann  noch  Platz  für  das  Begegnen  zweier  Seeschiffe  von 
je  15  m  Breite  übrig  bleibt,  wobei  für  jedes  Schiff  die  doppelte 
Schiffsbreite  angerechnet  ist.  Es  ergibt  sich  so  eine  Sohlenbreite  von 
rd.  110  m.  Da  am  Kopfende  der  Becken  ein  Begegnen  zweier  Schiffe 
nicht  in  Frage  kommt,  anderseits  nach  der  Mündung  hin  ein  größerer 
Spielraum  für  die  Drehbewegungen  bei  Ein-  und  Ausfahrt  erwünscht 
ist,  so  ist  die  Sohlenbreite  am  Kopfende  auf  80  m  eingeschränkt  und 
eine  gleichmäßige  Erweiterung  nach  der  Mündung  zu  auf  140  m  vor- 
gesehen. Diese  Abmessungen  gestatten  auch  den  Besuch  weit  größerer 
Schiffe,  wenn  ein  Begegnen  im  Hafenbecken  vermieden  wird.  Im 
Industriebecken  V,  wo  der  Umschlagverkehr  nicht  so  lebhaft  wie  im 
Handelshafen  sein  wird,  ist  auf  größere  Länge  eine  gleichbleibende 
Sohlenbreite  von  80  m  vorgesehen.  Beim  Becken  IV  wird  wegen  der 
vorgesehenen  Anlage  von  großen  Getreidespeichern  auf  dem  Nordufer 
ein  regerer  Verkehr  als  in  einem  reinen  Industriebecken  herrschen, 
so  daß  hier  die  gleichen  Sohlenabmessungen  wie  im  Handelshafen 
gewählt  sind,  zumal  dieses  Becken  eine  große  Länge  erhält.  Die 
Breite  der  Landzungen  zwischen  den  Sohlenkanten  ist  im  Handels- 
hafen zwischen  160  m  und  220  m,  im  Industriehafen  zwischen  250  m 
und  350  m  wechselnd  angenommen.  Die  Wassertiefe  ist  zunächst  zu 
6,50  m  unter  Mittelwasser  gewählt,  entsprechend  der  jetzigen  Tiefe 
des  Königsberger  Seekanals,  der  die  Verbindung  mit  der  Ostsee  bei 
Pillau  herstellt.  Da  eine  Vertiefung  des  Seekanals  auf  8  bis  9  m 
beabsichtigt  ist,  so  sind  die  Uferbefestigungen  so  vorgesehen,  daß 
ohne  besondere  Vorkehrungen  eine  Vertiefung  der  Hafenbecken  fast 
in  voller  Sohlenbreite  auf  8  bis  9  m  ausgeführt  werden  kann.  Die 
Länge  der  Hafenbecken  ist  in  Abb.  2  eingetragen. 

Die  Beckenlängen  sind  bedingt  durch  die  Lage  des  Hafenbahnhofs, 
der  so  weit  südlich,  wie  unter  den  gegebenen  Verhältnissen  möglich, 
angeordnet  ist,  damit  die  Hafenbecken  zur  ausgiebigen  Ausnutzung  des 
Geländes  möglichst  weit  landeinwärts  gezogen  werden  konnten.  Der 
Hafenbahnhof  ist  durch  Anschlußgleise  mit  dem  neuen  Verteilungs- 
bahnhof der  Staatsbahn  verbunden,  erstreckt  sich  von  Ost  nach  West 
in  der  größten  Längenausdehnung  des  Geländes  und  besteht  aus  einem 


Abb.  2.   Handels-  und  Industriehafen. 


Übergabebahnhof  im  östlichen  Teil  und  einem  westlich  davon  liegenden 
Verschiebebahnhof.  Beide  sind  miteinander  durch  Ablaufberge  ver- 
bunden. Der  Gleisanschluß  der  einzelnen  Becken  kann  sowohl  auf 
der  Wasserseite  wie  auch  auf  der  Landseite  je  nach  der  Art  der  An- 
siedlung  erfolgen. 

Nördlich  am  Hafenbahnhof  entlang  zwischen  diesem  und  den 
Haupthafengleisen  ist  die  Haupthafenstraße  angeordnet,  von  der  alle 
zum  Anschluß  der  neuen  Nutzflächen  dienenden  Nebenstraßen  ab- 
zweigen. Hierbei  ist  der  Grundsatz  befolgt,  daß  die  Grundstücke  auf 
der  einen  Verkehrsseite  am  Wasseranschluß,  auf  der  gegenüberliegenden 
Seite  am  Straßenanschluß  liegen  sollen.  Mithin  liegen  bei  den  Land- 
zungen die  Straßen  in  der  Mitte.  Am  Ostende  des  Hafengebiets  ziehen 
sich  die  Haupthafenstraße  und  die  Haupthafengleise  nördlich  heraut 
und  führen  dann  zwischen  der  neuen  Pregelbrücke  und  dem  Kopt 
des  südlichen  Eisenbahndamms  unter  den  Staatsbahngleisen  hindurch. 
Hier  schließt  die  Haupthafenstraße  an  die  vor  Kopf  des  neuen  Güter- 
bahnhofs entlang  laufende  Bahnhofstraße  an.  Die  Haupthafengleise 
sind  an  dem  auszubauenden  Uferstreifen  weitergeführt  bis  zum  An- 
schluß an  die  vorhandenen  Gleisanlagen  des  Innenhafens.  Durch  den 
Anschluß  der  Haupthafenstraße  an  die  Bahnhofstraße  und  an  das 
dem  Straßenverkehr  dienende  untere  Geschoß  der  neuen  Pregelbrücke 
ist  der  Verkehrsmittelpunkt  der  Stadt  und  der  gesamte  Norden  mit 
dem  Hafen  in  günstige  Verbindung  gebracht.  Vom  Süden  und  Süd- 
osten her  wird  sich  ein  Teil  des  Verkehrs  auf  der  vom  neuen  Haupt- 
bahnhof zur  neuen  Pregelbrücke  führenden  Straße  zum  Hafen  bewegen. 
Vom  Südwesten  der  Stadt  her  wird  der  Verkehr  zum  Hafen  haupt- 
sächlich auf  jener  geplanten  Verkehrsstraße  zugeführt  werden,  die  aus 
der  Mitte  von  Ponarth  in  süd-nördlicher  Richtung  nach  der  Mitte  des 
Hafengebiets  gerichtet  ist.  In  diesem  Straßenzug  wird  daher  der 
Hafenbahnhof  an  seiner  schmälsten  Stelle  üherbrückt.  Das  westliche 
Ende  der  Haupthafenstraße  ist  hinter  dem  Hafenbahnhof  herum 
mit  dem  Südwesten  der  Stadt  durch  Straßenzüge  verbunden.  An 
der  Südostecke  des  Hafengebiets  ist  noch  eine  weitere  südliche 
Verbindung  über  die  Anschlußgleise  des  Hafenbahnhofs  hinweg  vor- 
gesehen. Für  die  Zuwegung  des  Hafens  bleibt  noch  zu  erwähnen, 
daß  auch  eine  nördlich  des  unteren  Pregels  bereits  vorhandene 
Wohnkolonie  einen  Teil  der  im  Hafen  arbeitenden  Bevölkerung 
aufnehmen  wird.  Die  Verbindungsstraße  von  dieser  Wohnsiedlung 
nach  dem  Pregel  mündet  dort  auf  die  nördliche  Pregeluferstraße, 
wo  das  westliche  Ende  des  neuen  Pregeldurchstichs  liegt.  Von 
dieser  Stelle  aus  wird  der  Zuweg  zum  Hafen  durch  Fährbetrieb 
herzustellen  sein,  der  sich  voraussichtlich  zu  einer  Rundfähre  ent- 
wickeln  wird,    die   an   die    pregelseitigen   Enden    der  einzelnen 
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Landzungen  anschließen  müßte  und  auch  bis  ins  Innere  der  Stadt 
führen  wird. 

Der  ursprünglich  vorgesehene  erste  Ausbau  des  neuen  Hafens 
umfaßte  den  Ausbau  der  Becken  I,  II  und  IV  mit  den  zugehörigen 
Straßen-  und  Bahnanlagen.  Am  Ostufer  des  Beckens  I  ist  eine  öffent- 
liche Umschlagsstelle  mit  Kaimauer,  zwei  Umschlagshallen  und  Kran- 
anlagen (Abb.  3)  sowie  vor  Kopf  des  Beckens  ein  Hafenverwaltungs- 
gebäude vorgesehen.  Das  Becken  II  mit  zugehörigem  Ufergelände 
sollte  für  die  Anlage  eines  Freibezirks  dienen  und  am  Westufer  größere 
Umschlagsanlagen  mit  Kaimauer,  zwei  Umschlagshallen,  einen  Stück- 
gutspeicher mit  vorgebauter  Halle,  Freilagerplatz  und  Krananlagen 
sowie  vor  Kopf  des  Beckens  ein  Zollverwaltungsgebäude  erhalten. 
Am  Nordufer  des  Beckens  IV  werden  zwei  große  Getreidespeicher 
von  zusammen  rd.  40  000  t  Aufnahmefähigkeit  mit  einer  750  m  langen 
Kaimauer  und  Krananlagen  (Abb.  4)  sowie  ein  Freilagerplatz  er- 
richtet. Es  bleibt  noch  die  Anlage  eines  Yachthafens  zu  erwähnen, 
der  am  Kopf  der  Landzunge  zwischen  den  Becken  IV  und  V  derart 
eingeschnitten  ist,  daß  keine  für  den  Lösch-  und  Ladebetrieb  nutz- 
baren Uferlängen  in  den  Becken  verloren  gehen.  Auch  die  Errichtung 
eines  Arbeiterspeisehauses  im  Hafengebiet  ist  vorgesehen. 

Die  aufzuwendenden  Kosten  für  diesen  ersten  Ausbau  des  neuen 
Hafens  einschließlich  Herstellung  des  Pregeldurchstichs  waren  im 
Jahre  1915  zu  rd.  24  Mill.  Mark  veranschlagt.  Mit  diesem  ersten 
Ausbau  wären  rd.  6000  m  nutzbare  Uferlängen  und  rd.  800  000  qm 
Nutzflächen  erschlossen  worden. 

Der  Bauvorgang  ist  so  geplant,  daß  als  erstes  Becken  das  Becken  IV 
in  Angriff  genommen  wird,  weil  die  Becken  I  und  II  den  vorhandenen 
Kaibahnhof  durchschneiden  und  dieser  dem  Handel  noch  solange  er- 
halten bleiben  soll,  bis  durch  die  Fertigstellung  des  Beckens  IV 
weitgehender  Ersatz  für  ihn  geschaffen  ist.  Nach  Fertigstellung  des 
Beckens  IV  soll  der  Kaibahnhof  abgebrochen  werden  und  die  Her- 
stellung der  Becken  I  und  II  beginnen. 

Die  Bauausführung  des  neuen  Hafens  hat  im  August  1915  unter 
Verwendung  von  Kriegsgefangenen  begonnen,  auf  deren  Beschäftigung 


damals  von  den  Staatsbehörden  großer 
Wert  gelegt  wurde.  Der  Fortschritt 
der  Arbeiten  hat  dann  unter  den 
Beschwerden  der  Kriegszeit  zu  leiden 
gehabt.  Im  Sommer  .1917  mußten 
die  Arbeiten  auf  Anordnung  des 
Kriegsamts  eingestellt  werden,  nach- 
dem ein  Teil  der  Erdarbeiten  sowie 
die  Pfahlrostgründung  der  700  m 
langen  Ufermauer  am  Nordufer  des 
Beckens  IV  und  die  Gründung  der 
beiden  Speicher  daselbst  nahezu  fertig 
gestellt  waren.  Im  Frühjahr  1919 
wurden  die  Arbeiten  dann  wieder 
aufgenommen,  konnten  aber  bisher 
nicht  in  dem  gewünschten  Maße 
gefördert  werden,  da  Kohlen  und 
Zement  in  den  erforderlichen  großen 
Mengen  nicht  zu  erhalten  waren. 

Im  Januar  1919  haben  die  städti- 
schen Körperschaften  infolge  der  ungewissen  politischen  Verhältnisse 
und  infolge  der  ungeheuer  großen  Steigerung  der  Löhne  und  Bau- 
stoffpreise den  Beschluß  gefaßt,  vorläufig  nur  das  Hafenbecken  IV 
mit  den  dort  beabsichtigten  Anlagen  zu  Ende  zu  führen.  Die 
zugehörigen  Bahn-  und  Straßenanlagen  sollen  auf  das  Notwendigste 
beschränkt  werden.  Von  dem  übrigen  Programm  ist  nur  noch  die 
Herstellung  des  Pregeldurchstichs  beibehalten,  zumal  hierfür  nam- 
hafte Zuschüsse  vom  Staat  und  der  Königsberger  Handelskammer 
zugesagt  und  teilweise  auch  schon  geleistet  sind.  Inzwischen 
haben  die  Löhne  und  Baustoffpreise  eine  weitere  ungeheure  Steige- 
rung erfahren.  Unter  diesen  Umständen  läßt  es  sich  zur  Zeit 
nicht  überblicken,  wieweit  der  Hafenbau  wird  weitergeführt  werden 
können. 

Die  großen  Baupläne  Königsbergs,  seit  langem  erstrebt,  doch  erst 
mit  der  Entfestigung  ermöglicht,  haben  unter  der  Ungunst  des  Krieges 
nicht  rasch  genug  durchgeführt  werden  können.  Soweit  es  möglich 
war,  sind  die  Arbeiten  nach  dem  Kriege  als  Notstandarbeiten  gefördert. 
Zur  Vollendung  der  Arbeiten  bedarf  es  jedoch  noch  längerer  Zeit  und 
großer  Mittel.  Durch  den  Friedensvertrag  ist  Ostpreußen  vom  Reich 
getrennt.  Königsberg  ist  als  einziger  größerer  Hafenplatz  des  deutschan 
Ostens  übrig  geblieben.  Auf  sich  selbst  gestellt  wird  es  dem  zu  er- 
wartenden großen  Wettbewerb  der  fremdstaatlichen  Nachbarhäfen 
standzuhalten  und  die  wirtschaftlich  so  wichtige  Handelsverbindung 
Deutschlands  mit  dem  ehemaligen  russischen  Reich  aufrecht  zu  erhalten 
haben,  da  ja  doch  die  natürliche  Lage  Königsbergs  für  den  Handel 
günstig  ist.  Die  wirtschaftliche  Kraft  zu  erhalten  und  zu  fördern 
wird  nur  dann  möglich  sein,  wenn  Staat  und  Reich  dem  abgetrennten 
deutschen  Osten  und  im  besondern  seiner  Hauptstadt  ausreichende 
Unterstützungen  gewähren,  namentlich  auch  zur  Herstellung  des 
neuen  Königsberger  Hafens,  der  wohl  entsprechend  der  neuen  politi- 
schen Lage  zum  Freihafen  gemacht  werden  muß.  Wenn  dann  in 
Zukunft  der  neue  Hafen,  die  neuen  Bahnanlagen  und  der  gesamte  neue 
Stadtplan  Wirklichkeit  werden,  so  wird  das  Stadtbild  von  Groß- 
königsberg vorbildlich  dastehen. 


Die  Kraftversorgi 

Der  Gedanke  einer  planmäßigen  elektrischen  Großkraftversorgung 
für  Württemberg  wurde  erstmals  in  einem  viel  beachteten,  aber  auch 
scharf  angegriffenen  Vortrag  vertreten,  den  Oberingenieur  H.  Büggeln 
im  württembergischen  Elektrotechnischen  Verein  am  11.  November  1916 
über  „Elektrische  Großwirtschaft  in  Württemberg  unter  staatlicher 
Mitwirkung"  (erschienen  im  Verlag  Wittwer,  Stuttgart  1916,  8°,  50  S., 
2  JC)  gehalten  hat.  Büggeln  empfiehlt,  nach  bayerischem  Vorbild 
die  staatliche  Elektrizitätswirtschaft  durch  Gründung  eines  gemischt- 
wirtschaftlichen Unternehmens  einzuleiten,  an  dem  sich  der  Staat 
mit  51  vH  und  Privatkapital  mit  49  vH  beteiligen  könnte.  —  Früh- 
zeitig, und  vielleicht  durch  den  Vortrag  von  Büggeln  angeregt,  hat 
sich  auch  im  Auftrage  des  Ministeriums  des  Innern  die  Zentralstelle 
für  Gewerbe  und  Handel  eingehend  mit  diesen  Fragen  beschäftigt 
und  ihre  Stellungnahme  durch  einen  sehr  wertvollen  Bericht:  „Elek- 
trische Großwirtschaft  in  Württemberg"  im  Gewerbeblatt  aus 
Württemberg,  Nr.  51  u.  52,  1917  und  Nr.  19,  1918,  veröffentlicht. 
Hier  wird  die  Bildung  einer  „Genossenschaft  des  öffentlichen 
Rechts"  zur  Erledigung  dieser  Fragen  vorgeschlagen,  bei  der  der 
Staat  seinen  Einfluß  durch  eine  bestimmte  Beteiligung  mit  Geldmitteln 
und  durch  die  Stellung  der  leitenden  Beamten  als  Staatsbeamte 
wahren  soll. 

Auf  Veranlassung  des  Verbands  der  Elektrizitätswerke  Württem- 
bergs hat  sich  Direktor  Monath,  Ludwigsburg,  in  einem  am 
19.  Januar  1919  gehaltenen  Vortrag  über  „Die  Frage  der  württem- 


ung  Württembergs. 

bergischen  Landes-Elektrizitätsversorgung  im  Zusammenhang  mit  der 
Parallelschaltung  aller  bestehenden  Elektrizitätswerke"  (erschienen  im 
Verlag  der  Vereinigung  der  Elektrizitätswerke,  Berlin  SW  48,  Wilhelm- 
straße 37,  4°,  35  S.)  eingehend  mit  den  Vorschlägen  von  Büggeln 
beschäftigt.  Monath  bestreitet  die  Möglichkeit,  die  von  Büggeln  vor- 
geschlagene elektrische  Großwirtschaft  bei  den  in  Württemberg  vor- 
liegenden besonderen  Verhältnissen  und  insbesondere  die  Anlage  einer 
Hochvoltleitung  von  100  000  Volt  wirtschaftlich  betreiben  zu  können, 
und  lehnt  auch  die  von  der  Zentralstelle  für  Gewerbe  und  Handel 
vorgeschlagene  Beteiligung  des  Staats  an  der  Elektrizitätsbewirt- 
schaftung des  Landes  durch  Bildung  einer  „Genossenschaft  des 
öffentlichen  Rechts",  als  nicht  den  Bedürfnissen  entsprechend  ab. 
Demgegenüber  sucht  Bauinspektor  von  der  Burchard  in  einer 
beachtenswerten  Arbeit  „Anlagekosten  und  mutmaßliche  Betriebs- 
ergebnisse einer  elektrischen  Großwirtschaft  in  Württemberg"  (Verlag 
Wittwer,  Stuttgart  1919,  4°,  27  S.)  deren  Wirtschaftlichkeit  nach- 
zuweisen; er  erhofft  zwar  von  ihr  keine  glänzenden  Gewinne,  sieht 
aber  ihre  Bedeutung  vor  allem  in  dem  großen  volkswirtschaftlichen 
Nutzen,  den  sie  bringen  wird. 

Soweit  sich  die  Kraftversorgung  des  Landes  auf  die  Nutzbar- 
machung der  württembergischen  Wasserkräfte  bezieht,  hat  sich  auch 
der  Unterausschuß  der  württembergischen  Sozialisierungs- 
kommission  bei  seinen  Beratungen  über  die  Sozialisierung  der 
württembergischen  Wasserkräfte  im  Juli  1919  unter  Zuziehung  von 
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13  Sachverständigen  aus  allen  beteiligten  Kreisen  mit  diesen  Fragen 
beschäftigt.  Die  Gutachten  der  Sachverständigen,  die  nach  dem 
Stenogramm  in  Nr.  34  bis  44,  1919,  des  Gewerbeblatts  aus  Württem- 
berg veröffentlicht  wurden  (4°,  48  S.)  sind  nunmehr  in  einem  Sonder- 
druck zusammengefaßt  worden,  der  vom  Geschäftsführer  der  Württem- 
bergischen Sozialisierungskommission  im  Ministerium  des  Innern, 
Stuttgart,  zum  Preis  von  2  Mark  bezogen  werden  kann.  An  Hand 
eines  Fragebogens  wurden  die  Gutachten  über  folgende  Hauptgesichts- 
punkte abgegeben:  Wirtschaftlichkeit  des  Ausbaus  der  württem- 
bergischen Wasserkräfte,  Verhältnis  zum  Reich,  Regelung  des  Ausbaus 
in  Württemberg  (ob  durch  Private.  Staat  oder  gemischt- wirtschaft- 
liche Betriebe)  und  Behandlung  schon  verliehener  Nutzungsrechte. 
Die  ausführlichen  Äußerungen  der  Sachverständigen  enthalten  wohl 
sehr  viel  wertvolle  Gedanken,  bewegen  sich  aber  sehr  „im  Abstrakten'- 
Besonders  beachtenswert  sind  die  Ausführungen  des  Referenten  für 
Wasserrechtssachen  im  Ministerium  des  Innern,  Ministerialrats  Dr. 
Hoffacker,  am  Schluß  der  Verhandlungen,  über  die  Entwicklung 
der  württembergischen  Wasserwirtschaftspolitik  der  letzten  20  Jahre. 
Im  Gegensatz  zur  reinen  Staatssozialisierung  hält  Hoffacker  die  ge" 
meinwirtschaftliche  Nutzung  der  Wasserkräfte  durch  Bezirks-  oder" 
Gemeindeverbände,  die  der  Staatsaufsicht  unterstehen  und  deren 
Satzungen  der  staatlichen  Genehmigung  bedürfen,  für  zweckmäßig  und 
weist  dabei  auf  den  unter  Mitwirkung  des  Ministeriums  des  Innern 
vor  sieben  Jahren  entstandenen  Bezirksverband  „Oberschwäbische 
Elektrizitätswerke"  hin,  der  ein  Drittel  des  Landes  und  ein  Fünftel 
der  Bevölkerung  Württembergs  mit  elektrischer  Kraft  versorgt  und 
der  sich  schon  sehr  bewährt  habe.  In  diesem  Bezirksverband,  der 
ein  geradezu  idealer  Verband  und  schon  in  hervorragendstem  Maße 
sozialistisch  sei,  habe  man  eigentlich  den  Wirtschaftskörper  schon 
gefunden,  der  für  die  Sozialisierung  der  Wasserkräfte  in  Betracht 
kommen  könne. 

Die  Sozialisierungskommission  hat  auf  Grund  ihrer  Beratungen  der 
Regierung  folgende  (gekürzt  wiedergegebene)  Vorschläge  unterbreitet: 

1.  Rechte  zu  Nutzungen  an  öffentlichen  Gewässern  sollen  künftig 
nur  noch  auf  höchstens  70  Jahre  verliehen  werden.  Nach  dieser 
Zeit  sollen  sie  kostenlos  dem  Staat  anheimfallen.  Schon  vor  Ab- 
lauf dieser  Zeit  ist  der  Staat  jeweils  nach  25  Jahren  berechtigt, 
die  Verleihung  zurückzunehmen  und  die  Anlage  ganz  oder  teilweise 
gegen  Entschädigung,  bei  Einhaltung  einer  drei-  bis  fünfjährigen 
Kündigungsfrist  zu  übernehmen. 

2.  Der  Staat  soll  sich  die  gesetzliche  Möglichkeit  schaffen,  für  die 
Verleihung  von  Wassernutzungsrechten  eine  jährlich  wiederkehrende 
Abgabe  zu  verlangen,  deren  Höhe  von  der  mittleren  effektiven 
Leistung  der  verliehenen  Nutzung,  aber  auch  von  den  Kosten  des 
Ausbaus  der  Wasserkraft  abhängig  sein  soll.  (Dies  ist  für  die 
Schaffung  eines  Ausgleichs  zwischen  billigen  und  teuren  Wasserkräften 
sehr  notwendig  und  wertvoll.) 

3.  Wassernutzungsrechte  dürfen  nur  mit  Zustimmung  der  Ver- 
leihungsbehörde veräußert  werden. 

4.  Die  Bestimmungen  Ziffer  1  bis  3  sollen  durch  Gesetzgebung 
auch  auf  schon  verliehene  Nutzungsrechte  angewendet  werden. 

5.  An  Private  sollen  Wassernutzungsrechte,  die  der  Elektrizitäts- 
versorgung eines  größeren  Abnehmerkreises  dienen,  tunlichst  nicht 
verliehen  werden. 

6.  Wasserkräfte,  die  in  die  künftige  Großschiffahrtstraße  des 
Neckars  fallen,  sollen  nur  vom  Staat  selbst  oder  doch  unter  seiner 
maßgebenden  Beteiligung  ausgebaut  werden. 

Diese  Vorschläge  bewegen  sich  ganz  in  der  Richtung  der  bis- 
herigen Wasserwirtschaftspolitik  der  württembergischen  Regierung, 
wie  sie  schon  seit  etwa  zehn  Jahren  verfolgt  wird. 

Mit  der  Kraftversorgung  Württembergs  hat  sich  auch  noch 
weiterhin  der  Württembergische  Ingenieurverein  beschäftigt, 


dessen  Kraftausschuß  die  Ergebnisse  seiner  Beratungen  in  Form  einer 
Denkschrift:  „Die  Kraftversorgung  Württembergs"  (25  S.)  am 
2.  Januar  1920  der  württembergischen  Regierung  und  dem  Landtag 
überreicht  hat  mit  der  Absicht,  der  Staatsregierung  dadurch  Ver- 
anlassung zu  geben,  die  Kraftversorgung  Württembergs  einheitlich 
zum  Wohl  der  Gesamtheit  unter  Mitwirkung  der  beteiligten  Kreise 
zu  fördern.  Die  Denkschrift  behandelt  in  vier  Abschnitten:  die  Kraft- 
und  Elektrizitätserzeugung  durch  Wasser-  und  Wärmekraftwerke, 
den  Strombedarf  und  die  Strombeschaffung,  die  Stromverteilung  und 
die  Stromverwaltung.  Dabei  wird  vor  allem  auf  die  Notwendigkeit 
wirtschaftlicher  Ausnutzung  aller  Kraftquellen,  insbesondere  auf  mög- 
lichst restlose  Verwendung  der  Wasserkräfte  hingewiesen.  Württem- 
berg hat  zwar  schon  jetzt,  wie  kaum  ein  anderes  Land,  eine  weit- 
gehende und  bisher  im  allgemeinen  befriedigende  Elektrizitätsver- 
sorgung, die  jedoch  unter  den  neuen  Verbältnissen  noch  weiterer 
Verbesserung  bedarf.  Bei  dem  wachsenden  Kraftbedarf  handelt  es 
sich  sowohl  um  einen  beschleunigten  Ausbau  der  noch  freien  Wasser- 
kräfte des  Landes,  und  zwar  zunächst  von  fünf  Illerkraftwerken  mit 
27  000  PS  und  drei  Neckarkraftwerken  mit  9000  PS,  als  auch  um 
eine  bessere  Ausnutzung  der  vorhandenen  und  zukünftigen  Kraft- 
werke. Dies  soll  erreicht  werden  unter  möglichst  günstiger  Ver- 
wertung des  Bestehenden  und  tunlichster  Schonung  vorhandener 
Interessen  durch  eine  zusammenfassende  Regelung  des  gesamten 
öffentlichen  Krafterzeugungs-  und  Stromverteilungswesens.  Hierzu 
wäre  vor  allem  nötig:  die  Errichtung  von  künstlichen  Hochdruck- 
speicheranlagen zur  Aufspeicherung  aller  Abfallwasserkräfte  (Nacht- 
und  Mittagkraft)  und,  in  natürlicher  Weiterentwicklung  des  schon 
bisher  zum  Zwecke  des  Kraftausgleichs  vielfach  ausgeführten  Zu- 
sammenschlusses der  Leitungsnetze  benachbarter  Werke:  die  Ergänzung 
der  schon  vorhandenen  30000  und  50  000  Volt-Netze  und  die  Ver- 
bindung dieser  Netze  unter  sich  durch  eine  Hochvoltleitung  mit 
100,000  Volt  mit  Anschluß  an  gleichartige  Netze  der  Nachbarländer, 
insbesondere  an  das  kommende  Reichsnetz.  Dabei  wird  mit  einem 
möglichen  und  wünschenswerten  Kraftbezug  aus  den  wasserkraft- 
reicben  Ländern  Bayern,  Baden  und  Vorarlberg  gerechnet.  Die  reine 
Staatswirtschaft  für  die  Kraftversorgung  wird  abgelehnt,  dagegen 
eine  weitgehende  Mitwirkung  des  Staats  in  Zusammenarbeit  mit  den 
bestehenden  Organisationen  und  unter  Schonung  der  vorhandenen 
guten  Verhältnisse  für  notwendig  erachtet.  Zur  Erreichung  einer 
gesunden  Elektrizitäts-Großwirtschaft  des  Landes  wird  die  Bildung 
eines  Kraftausschusses  mit  je  vier  Vertretern  der  Regierung,  der 
Stromerzeuger  und  der  Stromabnehmer  vorgeschlagen,  dem  zweck- 
mäßig ein  Landesbeirat  mit  21  Mitgliedern  aus  Kreisen  der  Technik, 
der  Stromerzeuger  und  der  Stromabnehmer  beigeordnet  würde.  Die 
Krafterzeugung  und  -Verteilung  würde  weiter  auszubauen  sein  am 
besten  durch  eine  Württembergische  Kraftversorgungsgesell- 
schaft m.  b.  H.  auf  gemeinnütziger  Grundlage,  an  der  der  Staat 
mit  15  vH,  die  Gemeindeelektrizitätswerke  mit  20  bis  25,  die  privaten 
Elektrizitätswerke  mit  20  bis  25,  die  Stromabnehmer  mit  20  bis  30 
und  der  Städtetag  mit  15  vH  der  Geldmittel  beteiligt  sein  könnte. 

Diese  Fragen  waren  auch  Gegenstand  einer  eingehenden  Erklärung 
des  Ministers  des  Innern  Dr.  Lindemann  im  württembergischen 
Landtag  am  17.  Juli  1919.  Zur  Verwirklichung  der  Pläne  für  eine 
einheitliche  Kraftversorgung  des  Landes  war  schon  damals  die  Bildung 
einer  Württembergischen  Landeselektrizitätsgesellschaft 
beabsichtigt,  die  unter  den  Einfluß  des  Staats  gebracht  werden  sollte. 
Die  durch  Artikel  97  der  Reichsverfassung  in  dieser  Hinsicht  bedingte 
Abhängigkeit  der  Bundesstaaten  vom  Reich  läßt  aber  alle  diese 
Fragen  nur  in  enger  Verbindung  mit  dem  Reich  endgültig  regeln. 
Darauf  ist  es  zurückzuführen,  wenn  bisher  in  Württemberg  die  viel 
behandelte  und  genügend  geklärte  Frage  der  einheitlichen  Kraft- 
versorgung noch  keine  endgültige  Regelung  erfahren  hat.  Baun. 


Die  Beleuchtung  des  Z 

Die  Zeitschrift  „De  Bouwwereld"  (Amsterdam)  v'om  5.  und  12.  No- 
vember 1919  gibt  aus  dem  Bericht  des  Haager  städtischen  Bau-  und 
Wohnungsamts  über  das  Jahr  1918  einen  Auszug,  der  sich  mit  der 
Beleuchtung  des  Zimmers  durch  Tageslicht  befaßt  und  eine  will- 
kommene Ergänzung  der  Aufsätze  über  „Die  natürliche  Beleuchtung 
der  Straße"  (1919  d.  Bl.,  S.  38  u.  39)  und  „Die  natürliche  Beleuchtung 
des  Hofes"  (1919  d.  BL,  S.  597  bis  600)  von  A.  Burchard  bilden  dürfte. 
Anlaß  dazu  bietet  das  niederländische  Wohnungsgesetz,  das  über 
den  Zutritt  von  Licht  und  Luft  zu  den  Wohnungen  den  Erlaß  von 
Bestimmungen  vorschreibt. 

Der  Bericht  geht  aus  von  der  Beleuchtung  bei  gleichmäßig  be- 
decktem Himmel,  wie  sie  auf  der  geographischen  Breite  Mitteldeutsch- 
lands im  Sommer  etwa  eine  Stunde  vor  Sonnenuntergang,  im  Winter 
unter  Mittag  herrscht.  Dabei  strömt  durch  eine  Öffnung  von  1  qcm 
eine  Lichtmenge  ein,  die  in  1  m  Entfernung  von  der  Öffnung  eine 
Helligkeit  von  vier  Meterkerzen  (Lux)  erzeugt.    Es  entspricht  dies 


mmers  durch  Tageslicht. 

ungefähr  einer  Lichtstärke  von  0,76  Kerzen  für  einen  Quadratgrad 
der  Himmelskugel.  Nur  das  vom  Himmelsgewölbe  unmittelbar  aus- 
strahlende Licht  wird  berücksichtigt,  nicht  dagegen  das  von  den 
Zimmerwänden  und  dergl.  zurückgeworfene. 

Der  Bericht  untersucht  die  Tagesbeleuchtung  in  den  Zimmern 
eines  dreigeschossigen  Hauses  nach  Abb.  1.  Straßenbreite  und  Bau- 
höhe betragen  danach  je  12  m,  die  Dachhöhe  4  m.  Der  Dachfirst 
liegt  um  4  m  hinter  der  Hausfront  zurück.  Das  unterste  Geschoß  ist 
ebenerdig  und,  wie  das  darüberliegende,  3,7  m  hoch;  das  oberste  hat 
nur  eine  Höhe  von  3,5  m.  Die  Fenster  sind  2,4  m  hoch  und  1,2  m 
breit;  ihre  Unterkante  liegt  0,8  m  über  Fußboden.  Unmittelbares 
Tageslicht  dringt  dann  in  den  einzelnen  Stockwerken  verschieden  tief 
ein,  indem  es,  wie  das  Bild  erkennen  läßt,  eine  in  Höhe  der  Fenster- 
unterkante hegende  Arbeitsfläche  im  Erdgeschoß  3,024  m,  im  ersten 
Stockwerk  4,266  m  und  im  zweiten  Stockwerk  7,245  m  tief  beleuchtet. 
Von  einem  Punkte  P  der  Arbeitsfläche  ist  dabei  der  Himmel  unter 
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Abb.  2. 


einem  Winkel  R  sichtbar,  wie  das  Bild  zeigt.  Dieser  Winkel  und 
damit  die  Leuchtkraft  des  Tageslichts  nimmt  allmählich  ab,  je  mehr 
man  sich  vom  Fenster  entfernt.  Die  Abnahme  ist  nach  den  Kurven 
der  Abb.  2  in  den  einzelnen  Stockwerken  verschieden.  Die  Kurven 
gelten  für  die  Beleuchtung  von  Linien,  die  senkrecht  zur  Fensterfläche 
durch  die  Fenstermitte  und  im  übrigen  in  einer  wagerechten  Arbeits- 
fläche in  Höhe  der  Fensterunterkante,  also  80  cm  über  dem  Fußboden 
liegen.  Die  Linie  b  bezieht  sich  auf  das  zweite  Stockwerk,  c  auf 
das  erste  und  d  auf  das  Erdgeschoß.  Die  Linie  a  gibt  die  ent- 
sprechende Beleuchtung  in  einem  freistehenden  Hause  an,  zu  dessen 
sämtlichen  Stockwerken  also  der  Lichtzutritt  unbeschränkt  ist;  sie 
gilt  für  sämtliche  Stockwerke. 
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Abb.  5.  Grundriß. 


Für  den  eben  genannten  Fall 
des  ungehemmten  Lichtzutritts  geben 
über  die  Tagesbeleuchtung,  die  eine 
wagerechte  Arbeitsfläche  in  80  cm 
Höhe  über  Fußboden  empfängt,  die 
Abb.  3  bis  5  näheren-  Aufschluß.  Da 
sie  nicht  nur  für  1,2  m  breite  und 

2,4  m  hohe  Fenster  zutreffen,  sondern  für  Fenster  jeder  Größe,  die 
doppelt  so  hoch  sind  wie  breit,  sind  in  diesen  Bildern  alle  Längenmaße 
als  Vielfache  der  Fensterbreite  b  angegeben.  In  Abb.  3  entspricht  die 
Linie  I  der  Linie  a  der  Abb.  2;  sie  gibt  die  Helligkeitswerte  längs 
einer  Linie  an,  die  durch  die  Fenstermitte  senkrecht  zur  Fenster- 
fläche verläuft.   Die  Schaulinien  II  und  III  gelten  für  dazu  parallele 

Linien,  von  denen  II  um  ~  von  I  absteht,  also  durch  die  senkrechte 
Fensterkante  geht,  während  III  einen  Abstand  von  0,7  b  von  der 


Abb.  f.. 


Abb.  7.  Grundriß 
eines  Schulzimmers. 


Fenstermitte  hat  (s.  a.  Abb.  5).  Im  Gegensatz  zu  den  Linien  I  und  II, 
die  von  einem  Höchstwert  aus  allmählich  abfallen,  beginnt  die  Schau- 
linie III  im  Nullpunkt,  steigt  steil  auf  einen  Höchstwert  und  fällt 
dann  erst  ähnlich  den  beiden  andern  ab.  Abb.  4  zeigt,  wie  sich  die 
Helligkeit  längs  Linien,  die  parallel  zur  Fensterfläche  sind,  verändert. 
Hierin  sind  die  einzelnen  Schaulinien,  weil  sie  symmetrisch  zur  Mittel- 
achse sind,  nur  je  zur  Hälfte  eingetragen.  Die  Linien,  für  welche 
die  einzelnen  Schaulinien  der  Abb.  3  u.  4  gelten,  sind  aus  dem  Grundriß, 
Abb.  5,  ersichtlich  und  darin  mit  entsprechenden  Ziffern  gekenn- 
zeichnet. Dieses  Bild  enthält  im  übrigen  Linien  (Isophoten),  welche 
die  Punkte  gleicher  Helligkeit  untereinander  verbinden. 

Der  Bericht  untersucht  ferner  die  Tageshelligkeit  an  einem  un- 
günstig gelegenen  Punkt  A  im  Erdgeschoß  eines  Schulhauses 
(s.  Abb.  6  u.  7).  Das  Haus  liegt  einem  der  Abb.  1  entsprechenden 
Hause  gegenüber  an  einer  Straße,  die  ebenfalls  die  in  Abb.  1  an- 
gegebenen Abmessungen  hat;  aber  um  9,15  m  hinter  ihr  zurück. 
Der  Platz  A  wird  dann  durch  die  Fenster  a,  b  und  c  beleuchtet, 
die  1,7  m  breit  und  3,25  m  hoch  sind.  Das  durch  das  Fenster  c 
fallende  Tageslicht  ist,  wie  im  Bilde  angedeutet,  nur  soweit  nutzbar, 
wie  es  nicht  den  Platz  A  von  hinten  beleuchtet.  A  erhält  dann 
an  Helligkeiten  insgesamt  44  Meterkerzen  (Lux)  und  zwar:  durch  das 
Fenster  a  13,  durch  das  Fenster  b  21  und  durch  das  Fenster  c  10  Meter- 
kerzen (Lux). 

Dabei  ist  nooh  nicht  berücksichtigt,  daß  ein  Teil  des  Lichts  durch 
das  Fensterglas  verschluckt  und  die  Fensterkreuze  abgefangen  wird. 
Dieser  Lichtverlust  kann  auf  etwa  25  vH  geschätzt  werden,  so  daß 
der  Platz  A  nicht  die  als  ausreichend  anzusehende  Beleuchtung  von 
50  Meterkerzen  (Lux),  sondern  nur  von  33  erhält,  was  zu  wenig  ist. 
Wie  eingangs  erwähnt,  ist  allerdings  auch  das  von  den  Zimmerwänden 
und  sonst  zurückgeworfene  Licht  nicht  berücksichtigt.  —  Die  rech- 
nerisch ermittelten  Beleuchtungswerte  stimmen  mit  der  Wirklichkeit 
gut  überein,  wie  Messungen  ergeben  haben. 

Schließlich  beschreibt  der  Bericht  noch  den  Raumwinkelmesser 
von  Weber  (Abb  .8  u.  9).  Das  Gerät  besteht  aus  einer  Linse  A  und 
einem  kreisrunden  Schaublatt  B,  das*  in  Vierecke  von  2  mm  Seiten- 
länge geteilt  ist,  von  denen  jedes  einem  Quadratgrad  der  Himmels- 
kugel entspricht.  Durch  Abzählen  der  Vierecke  auf  dem  Schaublätt 
läßt  sich  für  einen  bestimmten  Aufstellort  des  Gerätes  die  Anzahl 
der  lichtspendenden  Himmelsraumgrade  ermitteln.   Abb.  9  gibt  hier- 


Abb.  8.  Raumwinkelmesser. 


Abb.  9. 


für  eil)  Beispiel.  Man  sieht  auf  dem  Schaublatt  ein  Fenster  und 
dahinter  eine  Kirche,  Schornsteine  und  Dächer,  die  den  Lichtzutritt 
beeinträchtigen.  Um  die  Helligkeit  zu  finden,  womit  das  Tageslicht 
die  wagrechte  Fläche  beleuchtet,  auf  der  das  Gerät  steht,  muß  man 
die  auf  dem  Sohaublatt  B  vorhandene  Lichtstärke  noch  mit  dem 
Cosinus  des  Winkels  y  (Abb.  8)  vervielfältigen.  Für  eine  gute  Schul- 
platzbeleuchtung genügt  nach  Cohn,  was  allerdings  in  dem  Bericht 
nicht  angegeben  ist,  eine  Bestrahlung  durch  50  •  cos  y  Raumgrade 
der  Himmelskugel.  y  Mbg. 
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Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktoringenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Berlin  auf  einstimmigen 
Antrag  des  Kollegiums  der  Abteilung  für  Bau -Ingenieurwesen  dem 
ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt 
Geheimen  Baurat  Alexander  Koch  verliehen  in  Würdigung  seiner 
bahnbrechenden  Arbeiten  und  hervorragenden  Verdienste  um  die 
Förderung  des  wissenschaftlichen  Wasserbaues. 

Um  den  großen  Staatspreis  für  Architektur  schreibt  die  Aka- 
demie der  Künste  in  Berlin  einen  Wettbewerb  aus.  Selbständige 
Entwürfe  von  ausgeführten  oder  für  die  Ausführung  gedachten  größeren 
Bauten  sind  unter  Beifügung  von  Schaubildern  oder  auch  Lichtbild- 
aufnahmen bis  zum  22.  Juni  d.  J.  bei  der  Akademie  der  Künste  in 
Berlin  oder  bis  zum  3.  Juni  d.  J.  bei  den  übrigen  preußischen  Aka- 
demien und  beim  Staedelschen  Kunstinstitut  in  Frankfurt  a.  M.  ein- 
zureichen. Von  den  auswärtigen  Stellen  werden  nach  vorläufiger 
Sichtung  nur  die  für  geeignet  befundenen  Arbeiten  nach  Berlin 
weitergesandt.  Zugelassen  zum  Wettbewerb  sind  Preußen,  die  am 
22.  Juni  das  30.  Lebensjahr  noch  nicht  überschritten  haben;  für  Kriegs- 
teilnehmer kann  ein  Höchstalter  bis  zu  35  Jahren  zugestanden  werden. 
Der  Preis  beträgt  3300  Mark.  Da  von  der  früher  geforderten  Studien- 
reise auch  diesmal  wegen  der  Zeitumstände  abgesehen  wird,  so  wird 
die  Auszahlung  der  zweiten  Hälfte  der  Preissumme  von  dem  Nach- 
weis sonstiger  vorgeschriebener  Studien  abhängig  gemacht.  Die  ge- 
naueren Bedingungen  enthält  ein  vom  Senat  der  Akademie  der  Künste, 
Berlin  W  8,  Pariser  Platz  4,  herausgegebenes  Merkblatt. 

Mitwirkung  technisch -wirtschaftlicher  Sachverständiger,  bei 
der  Neuordnung  des  Reichsverkehrswesens.  Der  Anregung  des 
deutschen  Verbandes  technisch-wissenschaftlicher  Vereine  folgend,  hat 
der  Reichsverkehrsminister  Dr.  Bell  zur  Aussprache  über  die  wirt- 
schaftliche Ausgestaltung  der  technischen  Einrichtungen  der  Verkehrs- 
verwaltungen, des  Betriebes  und  des  Verkehrs  Sitzungen  anberaumt, 
zu  denen  neben  den  Vertretern  des  Eisenbahnpersonals  und  der  Presse 
Vertreter  aus  Technik  und  Wirtschaft  eingeladen  sind.  Die  erste 
Sitzung  hat  am  13.  April  im  Potsdamer  Bahnhof  in  Berlin  stattgefunden. 
Die  Vertreter  aus  Technik  und  Wirtschaft  haben  sich  zu  einem 
„Deutschen  technisch-wirtschaftlichen  Verkehrsausschuß" 
zusammengeschlossen,  an  dem  außer  dem  Verband  der  technisch- 
wissenschaftlichen  Vereine  beteiligt  sind  der  Reichsverband  der 
deutschen  Industrie,  der  Reichsausschuß  der  deutschen  Landwirtschaft, 
der  deutsche;  Industrie-  und  Handelstag,  der  Zentralverband  des 
deutschen  Großhandels,  der  Reichsverband  des  deutschen  Handwerks, 
die  Zentralstelle  für  das  deutsche  Transport-  und  Verkehrsgewerbe,  der 
Reichsbund  deutscher  Technik,  die  Spitzenverbände  der  Klein-  und 
Straßenbahnen,  der  Binnenschiffahrt,  der  Elektrizitätswerke  u.  a. 

In  den  Verhandlungen  der  ersten  Sitzung  wurden  für  die  Ver- 
tretungen die  Aufgaben  vorgezeichnet,  die  beim  Ubergang  der  Eisen- 
bahnen auf  das  Reich  und  bei  der  Neuaufrichtung  des  gesamten  Ver- 
kehrslebens zu  lösen  sein  werden.  Im  Vordergrund  stehen  Werkstätten- 
wesen, Verkehr  und  Betrieb,  Finanz-  und  Ausgestaltungsfragen  im 
engeren  Sinne.  Zur  Aufnahme  der  praktischen  Arbeit  wurden  engere 
Ausschüsse  in  Aussicht  genommen,  in  denen  die  berufenen  Fach- 
vertreter mit  den  Referenten  zusammenarbeiten  sollen.  —  Vorsitzender 
des  Verkehrsausschusses  ist  der  Geheime  Regierungsrat  Professor 
£>r.=3ng.  C.  Busley,  Berlin  NW  7,  Sommerstraße  4a. 

Die  Vereinigung  der  technischen  Oberbeamten  deutscher  Städte 
hält  am  13.  u.  14.  Mai  in  Eisenach  eine  außerordentliche  Tagung  ab. 
Auf  dem  Arbeitsplan  stehen  u.  a.  ein  Vortrag  über  die  Kommunali- 
sierung der  städtischen  Bauarbeiten  und  die  Stellungnahme  zu  dem 
Entwurf  der  neuen  preußischen  Städteordnung  und  dem  Gegenentwurf 
des  Vereins  deutscher  Ingenieure. 

Die  Westansicht  des  Regensburger  Domes  im  Jahre  1251.  Das 
prachtvolle  Siegel  der  Regensburger  Bürger  von  1251  (s.  d.  Abb.  aus 
Schwab  1,  Die  vorkarolingische  Basilika  St.  Emmeram  in  Regensburg, 
Zeitschrift  für  Bauwesen  1919,  S.  77/78)  wird  bisher  seiner  Wichtigkeit 
nach  nicht  richtig  eingeschätzt.  Die  auf  diesem  sigillum  civium 
Ratisponensium  dargestellten  beiden  Türme  sind  nicht  die  Türme  des 
alten  Domes,  der  1273  abbrannte.  Denn  sie  gleichen  in  nichts  dem 
heutigen  „Eselsturm"  am  nördlichen  Kreuzschiff  des  jetzigen  Domes, 
wie  er  früher  aussah,  für  den  ich  die  größte  Wahrscheinlichkeit  zum 
erstenmal  nachgewiesen  habe,  daß  er  einer  der  beiden  Westtürme  des 
alten  Domes  gewesen  ist.1)  Die  auf  dem  Siegel  dargestellten  beiden 
reizvollen  Türme  gleichen  auch  nicht  irgend  einem  anderen  Regens- 
burger Turm ,  noch  sind  sie  Stadttortürme.  Sie  können  nur  die  West- 
türme des  neuen  Domes  sein,  wie  sie  Entwurf  und  Modell  damals, 
1251  zeigten.  Die  ganze  Gestalt  dieser  Türme  stimmt  zu  der  von  mir 
dargelegten  und  durch  den  Baubefund  wie  durch  die  Urkunden  be- 
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wiesenen  Annahme,  daß  der  Neubau  des  Regensburger  Domes  1250 
schon  lange  im  Bau  begriffen  war,  wahrscheinlich  seit  1220,  wie  ich 
im  Handbuch  der  Architektur  ausführte;  dazu  stimmen  die  Einzel- 
heiten wie  die  Gesamthaltung  dieser  beiden  so  schönen  Türme.2)  Sie 
sind  etwas  völlig  Neues  für  Regensburg,  denn  alle  anderen  romani- 
schen Türme  Regens- 
burgs  gleichen  mehr 
oder  minder  dem  Esels- 
turm. Diese  Türme  des 
Siegels  zeigen  trotz 
ihrer  so  frühen  Fassung 
schon  eine  Besonder- 
heit des  Regensburger 
Domes,  nämlich  die 
Giebel,  also  die  Wim- 
perge über  den  Hoch- 
schiffenstern,welche  die 
gesamte  Südseite,  den 
Chor  und  den  südlichen 
Westturm  schmücken. 
Der  Künstler,  der  die- 
ses schöne  Siegel  ge- 
schnitten hat,  war  ein 
großer  Meister.  Nicht 
bloß  die  Gestalt  des 
hl.  Petrus  und  die  Ein- 
zelheiten der  Türme 
großer  Schönheit,  der 


Siegel  der  Stadt  Regensburg  an  einer  Urkunde 
von  1251. 


und  des  Kirchengebäudes  darüber  sind  von 
Gedanke  des  gesamten  Entwurfes  ist  groß. 

Den  hl.  Petrus  sieht  man  in  seiner  Kirche  thronen.  Die  beiden 
Westtürme  sind  zu  diesem  Zweck  nach  rechts  und  links  zur  Seite 
gerückt.  Über  ihm  erblickt  man  den  Vierungsturm  und  die  beiden 
Kreuzschiffflügel.  Petrus  sitzt  vor  oder  auf  seinem  Altar  im  Chor.  — 
Jedenfalls  aber  sind  die  beiden  so  reichen  Westtürme  keine  Erfindung 
eines  bloßen  Stempelschneiders,  und  sei  er  auch  noch  so  begabt. 
Man  betrachte  nur  vom  Helm  abwärts  mit  seinen  vier  Begleitheimchen 
die  reiche  Abwechselung  der  Geschosse,  das  Glockenhaus,  die  Läute- 
stube darunter,  dann  das  Giebelgeschoß  in  Höhe  der  Hochschiff- 
fenster usw.,  und  man  sieht,  welch  üppige  Westansicht  schon  damals 
gegen  1220  geplant  war.  Insbesondere  das  hochgereckte  Glocken- 
geschoß widerspricht  allen  deutschen  romanischen  Gepflogenheiten. 
Diese  Türme  können  allein  schon  aus  diesem  Grunde  nicht  die  des 
alten  Regensburger  Domes  sein.  Sie  stehen  ungefähr  mit  denen  des 
Halberstädter  Domes  auf  gleicher  Entwicklungsstufe  der  Gotik. 

Berlin.  Regierungs-  und  Baurat  a.D.  Hasak. 


Bücherschau. 


Not  Unterbringung  und  Wohnungsneuban.  1.  Heft  der  Vereini- 
gung deutscher  Wohnungsämter.  Bericht  über  die  Tagung  der  Ver- 
einigung am  11.  und  12.  Oktober  1919.  Berlin  1920.  Karl  Heymanns 
Verlag.   8°.   6  M. 

Die  im  Herbst  1918  begründete  Vereinigung  deutscher  Wohnungs- 
ämter, welche  die  leitenden  Beamten  dieser  Ämter  aus  dem  ganzen 
Reich  zusammenschließt,  hat  in  ihrer  vorliegenden  ersten  Veröffent- 
lichung die  Vorträge,  die  bei  der  zweiten  Tagung  der  Vereinigung  in 
Berlin  im  Oktober  1919  gehalten  worden  sind,  in  Buchform  heraus- 
gebracht. Die  zeitgemäße  Schrift  behandelt  die  gegenwärtige  Woh- 
nungsnot und  Notstandmaßnahmen  zu  ihrer  Überwindung,  insbe- 
sondere die  Wohnungsverteilung  und  Zwangseinquartierung,  den 
Wohnungsnachweis,  Not-  und  Behelfsbauten,  Umzugs-  und  Zuzugs- 
beschränkungen, ferner  die  Mittel  zur  Hebung  der  Neubautätigkeit, 
die  Baukostenzuschüsse  und  deren  Abbau  und  die  Baustoff  beschaffung. 
Einen  besonderen  Wert  gewinnt  die  Veröffentlichung  dadurch,  daß  im 
Zusammenhang  mit  den  einzelnen  Vorträgen,  die  von  bekannten 
Fachmännern  des  Wohnungs-  und  Siedlungswesens  gehalten  worden 
sind,  auch  die  Aussprachen  veröffentlicht  worden  sind,  die  sich  an 
die  einzelnen  Vorträge  angeschlossen  haben.  Auf  diese  Weise  werden 
gleichzeitig  die  verschiedenen  Erfahrungen  bekanntgegeben,  die  in 
den  verschiedenen  Landesteilen  auf  den  vorher  bezeichneten  Gebieten 
gemacht  worden  sind. 

Die  Schrift  kann  allen,  die  in  irgend  einer  Weise  mit  der  Be- 
kämpfung der  Wohnungsnot,  dem  Wohnungsbau  und  den  damit 
zusammenhängenden  Aufgaben  zu  tun  haben,  insbesondere  allen 
Leitern  von  Wohnungs-  und  Siedlungsämtern  wärmstens  empfohlen 
werden.  t. 


-)  Hasak,  Der  Kirchenbau  des  Mittelalters.  2.  Aufl.,  Bd.  1,  S.  47 
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Die  zukünftige  Entwicklung  des  Landstraßenverkehrs  in  Norwegen. 


Folgendes  kleine  Erlebnis  des  norwegischen  Wegedirektors  Baals- 
rud  kennzeichnet  die  gegenwärtigen  Verkehrsverhältnisse  auf  den 
norwegischen  Landwegen,  über  deren  Entwicklung  er  auf  der  Landes- 
versammlung in  Drontheim  am  23.  Juni  v.  J.  sprach.*)  An  einer  Halte- 
stelle traf  ich,  so  berichtet  Baalsrud,  eine  Karawane  von  Fuhrwerken, 
bestehend  aus  18  Mann,  18  Pferden  und  18  Wagen.  Die  gesamte  Menge 
Mehl,  die  von  dieser  Armee  befördert  wurde,  betrug  14  Tonnen. 
Während  die  Frachtkosten  dieser  Mehlmenge  mit  der  Eisenbahn  etwa 
Va  Krone  für  jede  Meile  betrugen,  beliefen  sie  sich  auf  etwa  12  Kronen 
für  die  Meile  auf  dem  Landwege.  Daß  die  Beförderung  mit  Fuhr- 
werken in  Norwegen  so  teuer  ist,  hat  hauptsächlich  zwei  Ursachen : 
1.  die  unwirtschaftliche  Art  der  Verfrachtung,  2.  die  schlechte  Be- 
schaffenheit der  Wege.  Es  werden  zwar  verhältnismäßig  viele  neue 
Wege  gebaut,  aber  da  ihre  Unterhaltung  nur  mangelhaft  ist,  so  werden 
sie  durch  die  ebenso  mangelhaften  Wagen  sehr  bald  zerstört.  Teil- 
weise herrscht  auf  den  Landwegen  starker  Verkehr,  bis  zu  100,  ja  an 
einzelnen  Stellen  bis  zu  1000  Fuhrwerken  täglich.  -  Durch  die  schlechten 
Verkehrsverhältnisse  geht  sehr  viel  Zeit  und  Geld  verloren.  Man  hat 
beispielsweise  ausgerechnet,  daß  jeder  erwachsene  Mann  den  sechsten 
Teil  seines  Lebens  auf  den  Landwegen  zubringt. 

Wie  die  jährlichen  Ausgaben  für  die  Beförderung  von  Personen 
und  Waren  auf  den  öffentlichen  Landwegen  in  den  letzten  Jahren 
gestiegen  sind,  ergibt  sich  aus  folgender  kleinen  Zusammenstellung: 
Im  Jahre  1914  betrugen  sie  etwa   44  Mill.  Kronen 

•,     1915       ,  47  „ 

„      „     1916       ,        „      ;,      53  „ 

■•     1917       „        „      .,      67    „  ., 

„     1918       „  99  „ 

„     1919       „        „      „     150  „ 
Aus  der  nachstehenden  Zusammenstellung  ist  zu  ersehen,  daß 
die  Wagenbeförderung  wesentlich  teurer  ist  als  andere  Beförderungs- 
arten, und  daß  die  Fracht  mit  Fuhrwerken  in  Norwegen  beträchtlich 
teurer  ist  als  in  Deutschland. 


Beförderungskosten  für  1  t/km 
Beförderungsart 


gewöhnliche  deutsche  Kanäle  (Getreide1) 
große  deutsche  Kanäle  (Getreide)    .  ... 


deutsche  Eisenbahnen  (Getreide)  

dänische  Eisenbahnen  (Massenbeförderung  vor 

dem  Kriege)  

abhängig  von  der  Wagenart  und 
der  Weglänge  im  Jahre  1917 
durchschnittlich  ...... 

auf    Staatsbahnen  (verhältnis- 
mäßig große  Weglängen)    .  . 
auf  Privatbahnen  (kleine  Weg- 
längen)   


Norwegische 
Eisenbahnen 


kleinere  norwegische  Binnenseen  für  Mehl  vor 

dem  Kriege  

kleinere  norwegische  Binnenseen  für  Mehl  jetzt 


Fuhrwerkbeförderung  in  Deutschland  vor  dem 

Kriege  

J  gute   Talwege   vor  dem 

Kriege  

Fuhrwerkbeförde-  )  schlechte  Talwege  vor  dem 

rung  in  Norwegen  j  Kriege  

gute  Talwege  jetzt  .   .  . 
{  schlechte  Talwege  jetzt  . 


Lastkraftwagen  in  Deutschland  vor  dem  Kriege 
Lastkraftwagen  in  Deutschland  im  Juni  1919  .  . 


Kosten  In  Öre 
f.  1  t  km 


etwa      1  Öre 

»       3/*     '  „ 


4 

1,3  —  70  •  „ 
6 
11,5 


22 
34 


30 

„     35  —  40 
70 

»    '  130 
200 


20 

bis  zu  25 


Erst  in  neuerer  Zeit  scheint  jiie  Bevölkerung  die  Wichtigkeit  gut 
unterhaltener  Wege  zu  erkennen;  die  Klagen  über  die  hohen  Fracht- 
kosten mit  Fuhrwerk  werden  immer  stärker. 

Nach  den  vom  Wegedirektor  Baalsrud  angestellten  Versuchen 
vermag  ein  Pferd  bei  gewöhnlichen  Steigungen  ohne  Überanstrengung 
folgende  Lasten  zu  ziehen: 


~7. 


*)  Vgl.  Nr.  28  der  Zeitschrift  „Teknisk  Ukeblad"  vom  4.  Juli  1919. 


Art  und  Beschaffenheit  der  Fahrbahn 

kleine  Räder  mit 
schmalen  Felgen 

große  Räder  mit 
breiten  Felgen 

sehr  schlechter  Kiesweg   

330  kg 

660  kg 

gewöhnlicher,  fester  Kiesweg    .  . 

1140  „ 

1280  „ 

1700  „ 

1800  „ 

W      60  SO 
/(//omefer 

Abb.  1.  Beförderungskosten  für  eine  Tonne 
(berechnet  aus  den  Jahren  1916  bis  1917). 
1  österr.  Krone  =  0,756  norweg.  Kronen. 


Raddurchmesser  und  Felgenbreite  müssen  besonders  bei  weniger 
guten  Wegen  groß  gewählt  werden,  um  die  zulässigen  Beförderungs- 
lasten für  ein  Pferd  zu  erhöhen. 

Seitdem  der  Kraft- 
wagen in  den  letzten 
Jahren  eine  immer 
größere  Bedeutung  er- 
halten hat,  ist  es  wich- 
tig, festzustellen,  unter 
welchen  Verhältnissen 
die  Beförderung  mit 
Kraftwagen  wirtschaft- 
licher ist  als  die  mit 
Fuhrwerken  und  Eisen- 
bahnen. Dies  hat  ein 
österreichischer  Eisen- 
bahningenieur gemacht. 
Seine  Untersuchungen 
hat  er  in  Bayern,  Öster- 
reich und  in  der  Schweiz 
angestellt.  Die  Ergeb- 
nisse sind  in  Abb.  1 
zeichnerisch  aufgetra- 
gen. Verzinsung  und  Til- 
gung sind  einbegriffen. 
Das  ursprüngliche  An- 
lagekapital der  Wege 
ist  dagegen  nicht  mit- 
gerechnet, da  die  Wege  auch  nötig  sind,  wenn  kein  Kraftwagen- 
verkehr vorhanden  ist;  wohl  aber  sind  die  durch  die  Angriffe  der  Kraft- 
wagen bedingten  Mehrkosten  für  Unterhaltung  der  Fahrbahndecke  be- 
rücksichtigt. Man  sieht  aus  der  Abb.  1,  daß  der  Kraftwagenverkehr 
bei  geringer  Entfernung  große  Vorteile  aufweist,  ja  daß  er  bis  zu 
60  bis  70  km  Entfernung  mit  der  Eisenbahn  in  Wettbewerb  zu  treten 
vermag.  Die  kleineren  Nebenbahnen  würden  daher  in  vielen  Fällen 
besser  durch  regelmäßig  verkehrende  Kraftwagen  ersetzt  werden. 

In  der  letzten  Zeit  ist  auch  in  vielen  Gegenden  Norwegens  ein 
regelmäßiger  Kraftwagenverkehr  mit  gutem  Erfolg  eingeführt  worden. 
Zwei  Schwierigkeiten  sind  jedoch  noch  zu  überwinden:  der  Schnee 
und  die  schnelle  Zerstörung  der  Fahrbahndecke.  Dank  den  Erfah- 
rungen, die  man  in  eigenem  Lande  und  besonders  auch  in  Amerika 
gesammelt  hat,  hofft  man  der  ersteren  Schwierigkeit  bald  Herr  zu 
werden. 

Nach  Berechnungen  wird  die  Fahrbahndecke  in  Deutschland  für 
etwa  3  Pf/km  durch  einen  gewöhnlichen  Personenkraftwagen  ab- 
genutzt. Die  Abnutzung  ist  erheblich  bei  schweren  Kraftwagen, 
zumal  wenn  sie  mit  großer  Geschwindigkeit  fahren.  Von  wesent- 
lichem Einfluß  ist  ferner  die  Bauart  der  Radfelgen  und  der  Reifen. 
Es  hat  sich  gezeigt,  daß  Luftreifen  bedeutend  günstiger  für  die 
Wege  sind  als  Vollgummireifen.  -  Das  hat  man  besonders  in  Amerika 
erkannt;  dort  versieht  man  selbst  große  Lastkraftwagen  mit  einem 
Achsdruck  bis  zu  3  Tonnen  mit  festen  Luftreifen. 

In  allen  größeren  Ländern  scheint  man  das  Hauptgewicht  auf 
eine  feste  und  dauerhafte  Ausbildung  der  Fahrbahn  zu  legen.  5  Tonnen 
Nutzlast  für  einen  vierrädrigen  Lastkraftwagen  dürfte  das  Übliche 
sein,  und  dementsprechend  sollte  die  Fahrbahndecke  ausgebildet 
werden.  Die  Amerikaner  haben  Versuche  mit  7,5  Tonnen  Nutzlast 
angestellt,  dabei  jedoch  gefunden,  daß  diese  Last  für  die  gegenwärtige 
Beschaffenheit  der  Landstraßen  zu  groß  ist.  Die  außerordentlich 
große  Bedeutung  des  Kraftverkehrs  geht  daraus  hervor,  daß  in  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  jetzt  siebenmal  soviel  Menschen 
mit  Kraftwagen  als  mit  der  Eisenbahn  befördert  werden.  Die  ameri- 
kanischen Wege  befanden  sich  bis  Ende  der  90  er  Jahre  in  sehr 
schlechtem  Zustand.  In  den  letzten  20  Jahren  haben  sie  sich  jedoch 
so  außerordentlich  verbessert,  daß  sie  bei  Kriegsausbruch  dem  Personen- 
kraftwagenverkehr zu  widerstehen  vermochten. 

Am  Schluß  seines  Vortrags  stellt  Baalsrud  zwei  Hauptforde- 
rungen auf: 


5.  Mai  112t. 


1.  In  den  Gegenden,  wo  keine  Eisenbahnen  vorhanden  sind  oder 
in  der  nächsten  Zukunft  gebaut  werden,  muß  ein  gut  geregelter,  ständiger 
Kraftwagenverkehr  für  Personen  und  Waren  eingeführt  werden.  Da 
die  einzurichtenden  Kraftwagenstraßen  sich  wegen  der  Verminderung 
der  Frachtkosten  verzinsen  werden,  so  haben  der  Staat  und  die 
einzelnen  Gemeinden  für  die  Aufbringung  der  Anlage-  und  Aus- 
besserungskosten zu  sorgen. 

2.  Die  Art  der  Wegeunterhaltung  muß  zweckmäßiger  und  wirt- 
schaftlicher gestaltet  werden.  Vor  allen  Dingen  müssen  die  Wege 
gut  beaufsichtigt  werden,  und  zwar  muß  das  von  geschulten  Leuten 
geschehen,  die  nicht  andauernd  in  ihrem  Dienstzimmer  sitzen, 
sondern  Zeit  zu  örtlicher  Besichtigung  der  Wege  haben.  Die 
Wagenräder  müssen  so  ausgebildet  werden,  daß  die  Abnutzung  der 
Fahrbahn  geringer,  die  zulässige  Achslast  dagegen  größer  wird.  Bei 
den  jetzigen  weniger  wirtschaftlichen  Verhältnissen  betragen  die 
Wegeunterhaltungskosten  in  Norwegen  etwa  11  Mill.  Kronen  jährlich 
(Abb.  2),  während  die  gesamten  Beförderungskosten  zu  150  Mill. 
geschätzt  werden. 

Durch  Beachtung  der  im  In-  und  Ausland  gesammelten  Er- 
fahrungen könnte  man  nach  Ansicht  von  Baalsrud  durch  bessere 
Ausgestaltung  und  Unterhaltung  der  Wege  und  Fahrzeuge  die  Be- 
förderungskosten,  wesentlich  vermindern.    Baalsrud  meint,  daß  man 


durch  eine  Vermehrung  der  gesamten  Unterhaltungskosten  auf  20  Mill. 
Kronen  die  Frachtkosten  um  20  vH  vermindern  könnte,  so  daß  sie 
also  auf  120  Mill.  herabsinken  würden.   Die  Gesamtersparnis  für  das 


Im  Jahre  1919. 


J 'eurer  Transport  • 


weniger gi/fe  (VerAzeuge\ 
"      ~~  "l/nrer/ro/ft/rrff  |  \  | 
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Abb.  2.   Übersicht  Uber  die  gesamten  jährlichen  Beförderungs- 
und Unterhaltungskosten  auf  den  öffentlichen  Wegen  in  Norwegen 
(überschläglich  berechnet). 

Reich  würde  demnach  20  Mill.  Kronen  betragen,  wie  in  Abb.  2 
zeichnerisch  dargestellt  ist. 

Schiewenhorst,  Danziger  Niederung.  5Dr.*3ng.  Agerley. 


Lebmsteine  bei  Vitruv. 


Der  Verfasser  der  kurzen  Mitteilung  über  Lehmziegel  bei  Vitruv 
(S.  114  d.  Bl.)  hat  zwar  hervorgehoben,  daß  das  zweite  Buch  der 
zehn  Bücher  über  die  Architektur  auch  heute  noch  bemerkenswerte 
Angaben  über  Baustoffe  enthält.  Den  Ausführungen,  die  Vitruv  im 
achten  Kapitel  desselben  Buches  gerade  über  den  Bau  mit  luft- 
trockenen Steinen  macht  und  die  im  vollen  Sinne  des  Wortes  als 
fachmännisch  bezeichnet  werden  müssen,  wird  er  aber  nicht  im  vollen 
Umfang  gerecht,  und  zwar  aus  dem  gleichen  Grunde  nicht,  aus  dem 
die  meisten  Beurteiler  Vitruvs  und  vor  allem  die  bisherigen  deutschen 
Übersetzer  die  Vitruvschen  Ausführungen  mißverstanden  haben.  Das 
Mißverständnis  liegt  in  der  Annahme,  „erst  im  achten  Kapitel  würde 
auf  gebrannte  Steiue  (abwechselnd  testa  und  later)  Bezug  genommen, 
besonders  unter  Hinweis  auf  eine  Anzahl  von  Denkmälern  ihre  viel- 
fache Verwendbarkeit  und  Dauerhaftigkeit  hervorgehoben".  Wenn 
das  der  Fall  wäre,  würden  die  klaren  Gedankengänge  Vitruvs 
in  diesem  Kapitel  unverständlich  sein  —  sie  sind  es  auch  für 
viele  philologische  Bearbeiter  der  decem  libri  gewesen  und  haben 
schon  oft  zu  ganz  falschen  Urteilen  über  die  Sachkenntnis  Vitruvs 
geführt.  Die  Sache  liegt  in  Wirklichkeit  aber  anders:  Vitruv  be- 
zeichnet gebrannte  Steine  niemals  abwechselnd  mit  testa  und  mit 
later,  an  keiner  Stelle  der  decem  libri.  Later  ist  bei  ihm  immer 
der  Lehmstein,  testa  der  Backstein,  tegula  der  Dachziegel.1)  Es 
würde  zu  weit  führen,  hier  sämtliche  Stellen  durchzusprechen,  in 
denen  von  later  oder  von  testa  die  Rede  ist.  Sie  erweisen  aber  alle 
mit  voller  Klarheit,  daß  die  Terminologie  Vitruvs  wie  immer  eine 
durchaus  eindeutige  und  technisch  genaue  ist.  Nur  einzelne  besonders 
bezeichnende  Stellen  seien  genannt,  besonders  die  Stellen,  wo  Vitruv 
den  gebrannten  Stein  gegenüber  dem  Lehmstein  besonders  hervor- 
heben will;  er  bezeichnet  ihn  dann  mit  later  coctus  z.  B.  23,  8  :  ex 
cocto  latere  factum  habent  murum,  oder  23,  6 :  coctus  later  sive  crudus  — 
gebrannter  oder  lufttrockener  Lehmstein  — .  Anderseits  spricht  Vitruv 
an  mehreren  Stellen  vom  testaceum  pavimentum  —  dem  Backstein- 
pflaster —  z.  B.  171,  16.  Daß  testa  und  later  nicht  als  gleichbedeutend 
anzusehen  sind,  wird  jedoch  am  klarsten  aus  dem  Satz:  Bitumine  et 
latere  testaceo  structum  murum  Semiramis  circumdedit  Babyloni, 
196,  1.  Daß  Reber  in  seiner  Übersetzung  -)  den  Unterschied  der  beiden 
Baustoffe  nicht  erkennt,  läßt  sich  noch  begreifen;  daß  Prestel3)  den 
gleichen  Fehler  macht,  ist  aber  kaum  noch  zu  rechtfertigen,  zumal 
Choisy4)  durchaus  richtig  übersetzt  und  auch  deutsche  Philologen, 
wie  Degering 5)  und  Sontheimer 6)  die  Terminologie  gerade  dieser 
Kapitel  vorher  schon  richtiggestellt  hatten.    Vitruv  spricht  also  in 

J)  Von  tegula  stammt  das  deutsche  Wort  Ziegel.  Es  ist  in  diesem 
Zusammenhang  bemerkenswert,  daß  der  Süddeutsche,  wenigstens  der 
Badener,  das  Wort  Ziegel  niemals  für  den  Backstein  verwendet,  sondern 
unter  Ziegel  nur  den  Dachziegel  versteht.  Der  norddeutsche,  weniger 
zutreffende  Sprachgebrauch  ist  hier  ganz  unbekannt  und  führt  immer 
zu  Mißverständnissen. 

s)  Des  Vitruvius  zehn  Bücher  über  Architektur,  übersetzt  von 
Dr.  Franz  Reber.   Stuttgart  1865. 

3)  Zehn  Bücher  über  Architektur  des  Marcus  Vitruvius  Pollio, 
übersetzt  von  Dr.  J.  Prestel.   Straßburg  1912. 

4)  Auguste  Choisy,  Vitruve,  Paris  1909. 

5)  Degering,  Über  den  Verfasser  der  X  libri  de  architectura. 
Rhein.  Museum  für  Philologie,  1902,  57.  Bd.,  1.  Heft,  S.  34. 

B)  Vitruvius  und  seine  Zeit.  Von  Ludwig  Sontheimer.  Tü- 
bingen 1908. 


diesem  achten  Kapitel  des  zweiten  Buches  in  Wirklichkeit  von  den 
„Lehmziegeln",  und  die  zahlreichen  Denkmäler,  auf  die  er  hin- 
weist, sind  aus  diesem  Baustoff,  nicht  etwa  aus  gebrannten  Steinen 

gebaut. 

Hiermit  gewinnt  aber  der  Text  für  die  zur  Zeit  so  wichtige 
Frage  des  Lehmbaues  erst  die  Bedeutung,  die  ihm  zukommen 
muß:  Vitruv  will  klarstellen,  daß  der  Bau  mit  Lehmsteinen  die 
eigentlich  bewährte  und  die  solideste  Bauweise  ist  und  von  jeher 
gewesen  ist,  und  zwar  für  alle  bürgerlichen  Bauten  sowohl  wie  für 
die  Prachtbauten  fürstlicher  Bauherren,  ja  sogar  für  den  Befestigungs- 
bau. Diesem  Zweck  dient  die  weitschweifige  Aufzählung  der  ver- 
schiedensten —  dem  gebildeten  Leser  damals  bekannten  —  Bauten 
des  ganzen  Kulturkreises  der  Mittelmeerländer.  Der  Bau  mit  ge- 
brannten Steinen,7)  also  der  Backsteinbau,  spielte  zur  Zeit  der  Ab- 
fassung der  zehn  Bücher  überhaupt  noch  nicht  die  Rolle,  die  man 
ihm  zuzuschreiben  geneigt  ist;  er  begann  aber,  und  zwar  von  Rom 
aus,  den  bis  dahin  überlieferungsgemäß  gepflegten  Lehmsteinbau  zu 
verdrängen.  Das  ist  der  Tatbestand,  der  sich  aus  den  angeführten 
Kapiteln  des  zweiten  Buches  ergibt. 

Vitruv  gibt  an,  daß  die  Bauweise  mit  gebrannten  Steinen  für 
die  großstädtischen  Verhältnisse  der  Stadt  Rom  seine  Berechtigung 
hat;  einmal  infolge  der  baupolizeilichen,  wegen  der  Raumersparnis 
begreiflichen  Bestimmung,  daß  die  gemeinschaftlichen  Brandmauern 
zweier  Grundstücke  nicht  über  1 1/1  Fuß  stark  sein  dürfen,  dann 
aber  auch  wegen  der  Einschränkung  der  übrigen  Mauern  der  römischen 
Mietkasernen  auf  das  gleiche  Breitenmaß,  die  sich  aus  der  Not- 
wendigkeit ergäbe,  auf  dem  hochwertigen  Boden  der  Großstadt  den 
zur  Verfügung  stehenden  Platz  möglichst  auszunutzen.  Lehmstein- 
mauerwerk von  dieser  geringen  Stärke  darf  aber  nur  durch  ein 
Stockwerk  belastet  werden.")  Aus  diesem  Grunde  ist  der  Lehmstein- 
bau für  die  großstädtischen  Verhältnisse  nicht  mehr  geeignet. 

Für  die  Verhältnisse  außerhalb  der  Großstadt  fallen  die  an- 
geführten Gründe  aber  fort,  und  hier  kämpft  Vitruv  deswegen  für  die 
Beibehaltung  der  alten  Technik  der  latericii  parietes  gegenüber  den 
großstädtischen  Einflüssen.  Darin  sehe  ich  aber  besonders  die  Be- 
deutung seiner  Ausführungen;  denn  den  gleichen  Kampf  haben  die 
verdienstvollen  Verfechter  der  Lehmbauweise,  Cointeraux,  Gilly  und 
andere  im  Beginn  des  19.  Jahrhunderts  gekämpft,  ebenso  wie  wir 
ihn  jetzt  kämpfen.  Auch  bei  uns  handelt  es  sich  um  eine  sachlich 
unberechtigte  Zurückdrängung  und  dadurch  bewirkte  Verkümmerung 
einer  billigen  und  deswegen  für  uns  unentbehrlichen  Bauweise  durch 
die  Einflüsse  der  in  den  großen  Städten  entwickelten  Bautechnik  der 
letzten  Jahrzehnte. 

Dabei«  ist  es  bemerkenswert,  daß  Vitruv  für  die  Bauweise  mit 
Lehmsteinen  nicht  nur  deswegen  eintritt,  weil  sie  wirtschaftlicher  — 
wir  würden  sagen  „kohleersparend"  —  ist,  sondern  weil  sie  für  seine, 
wenn  auch  technisch  begrenzten,  aber  doch  durchaus  fachmännischen 
Begriffe  die  solidere  ist.  Es  hängt  das  mit  der  auch  bei  uns  viel 
zu  wenig  bedachten  Tatsache  zusammen,  daß  zur  Herstellung  des 
Baustoffes  für  den  Lehmsteinbau  noch  viele  lehmige  und  tonige 


')  Backsteinbau  heißt  bei  Vitruv  testacei,  z.  B.  53,23:  inpensa 
testaceorum  —  die  Baukosten  von  Backsteinbauten.  —  Lehmsteinbau 
heißt  latericii,  Fachwerkbau  heißt  craticii.  , 

8)  Latericii  vero  sesquipedali  crassitudine  non  possunt  plus 
quam  unam  sustinere  contignationem.   52,  17. 


Hr.  3C. 
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Erden  geeignet  sind,  die  gebrannt  keinen  brauchbaren  Stein  ergeben. 
Zu  Vitruvs  Zeiten  war  die  Backsteintechnik  in  Rom  aber  noch  im 
ersten  Anfang  der  Entwicklung  begriffen.  Die  Prüfung  gebrannter 
Steine  auf  ihre  Dauerhaftigkeit  hin  macht  ihm  deswegen  anscheinend 
große  Schwierigkeiten  und  er  weiß  dafür  kein  anderes  Mittel,  als  die 
Steine  erst  einer  jahrelangen  Wetterprobe  auszusetzen.  Dagegen 
kann  er  für  den  Baustoff  der  Lehmsteine,  als  im  Lehmsteinbau  er- 
fahrener Techniker,  ohne  weiteres  die  richtigen  Kennzeichen  angeben. 

Vitruv  kann  uns  auch  genau  über  die  beiden  technischen  Haupt- 
probleme des  Lehmbaues  Aufschluß  geben.  Wie  jeder  Sachkenner 
weiß,  ist  von  diesen  das  schwierigste :  die  Herstellung  eines  haltbaren 
Verputzes.  Das  dritte  Kapitel  des  zweiten  Buches  handelt  davon  in 
sehr  ausführlicher  Weise.  In  diesem  Kapitel  ist  nämlich  nur  von 
lufttrockenen  Steinen  die  Rede,  nicht  von  Backsteinen.  Für  die 
Haltbarkeit  des  späteren  Verputzes  ist  es  die  Hauptsache,  daß  die 
Steine  durchaus  trocken  sind;  sie  müssen  deswegen  im  Frühjahr  an- 
gefertigt sein  oder  im  Herbst,  nicht  im  Hochsommer,  weil  sie  dann 
zu  gewaltsam  austrocknen  und  brüchig  werden.  Er  empfiehlt  eine 
zweijährige  Lagerzeit.  Der  Vorgang  des  Abblätterns  des  Putzes 
bei  dem  zu  frisch  vermauerten  Lehmstein  wird  eingehend  beschrieben. 
Es  sind  das  sehr  beherzigenswerte  Ausführungen;  denn  wir  dürfen 
aus  den  tatsächlichen  und  durch  unsere  archäologische  Forschung 
bestätigten  Angaben  Vitruvs  über  den  Umfang  der  Verwendung  luft- 
trockener Steine  in  der  antiken  Bautätigkeit  den  Schluß  ziehen, 
daß  diese  erstgenannte  technische  Frage  von  den  Alten  restlos  ge- 
löst war. 

Der  Schutz  der  Lehmsteinwand  gegen  Feuchtigkeit  von  oben  her 


ist  die  zweite  technische  Aufgabe,  über  die  sich  Vitruv  näher  ausläßt. 
Daraus  geht  auch  schon  hervor,  daß  das  italienische  Klima  für  den 
Lehmbau  keine  so  wesentlich  von  dem  unsrigen  abweichende  Vor- 
bedingungen aufweist.  Wer  in  Rom  gelebt  hat,  weiß,  daß  gerade 
das  sommerliche  Rom  recht  häufig  von  schweren  und  starken  Regen- 
güssen heimgesucht  wird.  Der  Bemerkung  über  den  Wert  des  Lehm- 
steinbaues, mit  der  Vitruv  die  Beschreibung  der  monumentalen  Lehm- 
steinbauten des  orbis  terrarum  beschließt,  setzt  er  deswegen  gleich 
die  Bedingung  zu,  daß  diese  Bauten  gut  abgedeckt  sein  müssen: 
—  dummodo  recte  sint  tecta,  52,  11.  —  Es  muß  also  bei  den  latericii 
parietes  ein  gutes  Dach  vorhanden  sein.  Damit  aber  die  Mauer 
auch  bei  eintretenden  Dachschäden  genügenden  Wetterschutz  hat, 
will  er  sie  oben  durch  ein  vorkragendes  Gesims  von  Backsteinschichten 
abdecken:  summis  parietibus  structura  testacea  sub  tegula  subiciatur 
altitudine  circiter  sesquipedali  habeatque  proiecturas  coronarum,  53,  4. 

Vitruv  gibt  in  diesen  Kapiteln  demnach  ein  sehr  geschlossenes 
Bild  vom  Stand  der  damaligen  römischen  Bautechnik.  Es  hat  das 
auch  wesentlich  dazu  beigetragen,  die  genaue  Zeitstellung  des  Werks 
zu  ermöglichen.  Nach  der  nicht  widerlegten  Angabe  Sontheimers  ist 
es  zwischen  den  Jahren  37  und  32  vor  Christi  Geburt  geschrieben. 
Für  uns  handelt  es  sich  hier  aber  nicht  um  geschichtliche  oder 
archäologische  Gesichtspunkte,  sondern  in  einer  für  uns  wichtigen 
technischen  Frage  um  das  Zeugnis  eines  Sachverständigen  aus  einer 
Zeit,  in  der  der  wichtigste  Baustoff  für  die  bürgerliche  Baukunst 
und  für  einen  großen  Teil  der  Monumentalbauten  aus  lufttrockenen 
Lehmsteinen  bestand. 

Karlsruhe  i.  Bad.  Sackur. 


Über  die  zulässige  Beanspruchung  des  Holzes  nach  den  preußischen  Hochbauvorschriften. 


Nach  den  bisher  geltenden  Hochbauvorschriften  vom  31.  Januar 
19101)  war  für  Eichenholz  und  Kiefernholz  auf  Biegung  und  Zug  eine 
Beanspruchung  von  100  bis  120  kg/qcm  und  auf  Druck  für  Eiche 
80  bis  100  kg/qcm  und  für  Kiefer  60  bis  80  kg/qcm  zulässig.  In  den 
neuen  Vorschriften  vom  24.  Dezember  1919 a)  sind  nun  bedauerlicher- 
weise die  höheren  Spannungswerte3)  weggelassen  worden,  so  daß  für 
Eiche  und  Kiefer  auf  Biegung  und  Zug  nur  noch  100  kg/qcm  und 
auf  Druck  80  kg/qcm  bezw.  60  kg/qcm  zugelassen  wird.  Zur  Förde- 
rung sparsamen  Bauens  hätte  man  die  höheren  Werte  wenigstens  für 
die  Belastung  durch  Winddruck  beibehalten  können,  in  ähnlicher 
Weise  wie  beim  Eisen  die  Beanspruchung  von  1400  kg/qcm,  die  nur  bei 
gleichzeitiger  Einwirkung  des  Winddrucks  zulässig  ist.  Würde  man 
für  diesen  Fall  z.  B.  bei  Kiefer  120  kg/qcm  zulassen,  so  hätte  man  bei 
einer  Biegungsfestigkeit  der  Kiefer  von  470  kg/qcm  noch  eine  an- 
nähernd vierfache  Sicherheit.  Da  der  in  Rechnung  gesetzte  Winddruck 
von  150  kg/qm  an  manchen  Orten  wahrscheinlich  nie  auftritt,  könnte 
man  ohne  Bedenken  für  diesen  Fall  sogar  eine  Biegungsspannung  von 
150  kg/qcm  zulassen,  wobei  natürlich  genaue  Berechnung  und  gute 
Ausführung  vorausgesetzt  wird.  Man  hätte  dann  immer  noch  eine 
mehr  als  dreifache  Sicherheit,  was  mit  Rücksicht  auf  die  Seltenheit 
und  die  kurze  Dauer  einer  derartigen  Belastung  reichlich  genug  ist. 

Die  Knicksicherheit  der  Druckstäbe  soll  nach  den  neuen  Vorschriften 
sieben-  bis  zehnfach  nach  Euler  sein,  während  nach  den  bisherigen 
Vorschriften  eine  sechs-  bis  zehnfache  Knicksicherheit  verlangt  wurde,4) . 
also  auch  hier  eine  Änderung  im  Sinne  eines  größeren  Holzverbrauches, 
obwohl  doch  gerade  die  gegenwärtige  Zeit  der  Baustoffknappheit  das 
Gegenteil  erfordert  hätte.  Man  vergleiche  demgegenüber  die  öster- 
reichischen „Vorschriften  über  die  Berechnung  gedrückter  Kon- 
struktionsteile" vom  16.  Februar  1907.  Danach  ist  bei  der  in  diesen 
Bestimmungen  zulässigen  Beanspruchung  von  80  kg/qcm  die  Knick- 
sicherheit für  alle  Schlankheitsverhältnisse  sowohl  im  Bereich  der 
Tetmajer-Formel  als  auch  im  Bereich  der  Euler-Formel  eine  3,5  fache. 

Nun  ist  es  zwar  möglich,  daß  bei  einem  nach  den  preußischen 
Vorschriften  berechneten  Stabe  bei  einer  acht-  bis  zehnfachen  Sicher- 
heit nach  Euler  die  wirkliche  Sicherheit  (nach  Tetmajer)  ebenfalls 
nur  3,4-  bis  3,6  fach  sein  kann,  jedoch  ist  dies  nur  bei  der  höchsten 
zulässigen  Beanspruchung  von  60  kg/qcm  der  Fall.    Bei  geringerer 


*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1910,  S.  101. 

3)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1920,  S.  40  u.  45. 

3)  Diese  Spannungswerte  galten  nach  dem  Wortlaut  des  Erlasses 
vom  31.  Januar  1910  nur  für  Staatsbauten,  soweit  diese  nicht  der  Bau- 
polizei unterliegen ;  sollten  sie  auch  bei  Privatbauten  nach  den  baupolizei- 
lichen Bestimmungen  angewendet  worden  sein,  so  wäre  das  zu  Unrecht 
geschehen.  Vgl.  übrigens  Mertens,  Über  technische  Baupolizei -Be- 
stimmungen usw.,  Würzburg  1919,  S.  92  u.  93,  woraus  zu  entnehmen  ist, 
daß  die  weitaus  meisten  Städte  in  ihre  baupolizeilichen  Bestimmungen 
die  höheren  Werte  nicht  aufgenommen  haben.  D.  Schriftltg. 

4)  Auch  diese  Zahlen ,  galten  nur  für  Staatsbauten,  bei  denen  im 
allgemeinen  wohl  mit  größerer  Gediegenheit  der  Ausführung  gerechnet 
werden  kann,  nicht  für  die  Baupolizei.  D.  Schriftltg. 


Beanspruchung  ist  die  wirkliche  Sicherheit  wesentlich  höher  und 
stimmt  bei  schlanken  Stäben  ^4-  >  100^  vollkommen  mit  der  Euler- 
schen  Sicherheit  überein. 

Während  also  bei  einem  nach  den  österreichischen  Vorschriften 
berechneten  Bauwerk  alle  Druckstäbe  die  gleiche  (3,5  fache)  Sicher- 
heit aufweisen,  schwanken  die  Sicherheitszahlen  bei  einem  nach  den 
preußischen  Vorschriften  berechneten  Bauwerk  je  nach  der  Schlank- 
heit der  Stäbe  zwischen  3,4  und  10.  Da  nun  auf  Grund  13  jähriger 
Erfahrung  durch  die  österreichischen  Vorschriften  bewiesen  ist,  daß 
auch  für  schlanke  Stäbe  eine  3,5  fache  Sicherheit  ausreichend  ist, 
bedeutet  es  eine  ungerechtfertigte  Holzverschwendung,  wenn  in  den 
preußischen  Vorschriften  für  diese  Stäbe  eine  sieben-  bis  zehnfache 
Sicherheit  verlangt  wird,  wobei  außerdem  der  untere  Grenzwert  nur 
für  vorübergehende  Bauten  zulässig  ist.  Die  Wahl  dieser  hohen 
Sicherheit  beruht  auf  dem  Bestreben,  für  alle  Schlankheitsverhältnisse 
mit  einer  einzigen  möglichst  einfachen  Formel  («7min  =  70  bis  100  P-  Z3), 
die  auch  bei  der  höchsten  zulässigen  Beanspruchung  noch  eine  aus- 
reichende Sicherheit  gewährleistet,  auszukommen.  Dabei  hat  man 
aber  den  in  der  gegenwärtigen  Zeit  besonders  wichtigen  Grundsatz 
der  bestmöglichen  Baustoffausnutzung,  wonach  alle  Teile  eines  Bau- 
werks die  gleiche  Sicherheit  aufweisen  sollen,  außer  acht  gelassen. 
In  Zukunft  können  wir  es  uns  aber  nicht  mehr  leisten,  aus  Bequem- 
licbkeitsgründen  Baustoffverschwendung  zu  treiben.  Eine  baldige 
Änderung  der  bestehenden  Vorschriften  ist  daher  dringend  geboten. 

Es  ist  übrigens  auch  bei  Anwendung  der  Eulerschen  Formel 
möglich,  für  alle  Schlankheitsverhältnisse  die  gleiche  wirkliche  Sicher- 
heit zu  erhalten,  wenn  die  Eulersche  Sicherheit  je  nach  der  Druck- 
beanspruchung verschieden  gewählt  wird.    Bezeichnet  ne  die  Sicher- 

P 

heit  nach  Euler,  nt  die  Sicherheit  nach  Tetmajer  und  a  —  -=  die  Druck- 

beanspruchung  des  Stabes  in  kg/qcm,  so  besteht  für  Holz  zwischen 
diesen  Größen  die  Beziehung 

3  763  600 

He~  c(293  — nt-(f)2  " 

Danach  sind,  um  eine  3,5  fache  Sicherheit  nach  Tetmajer  zu  er- 
halten, für  verschiedene  Beanspruchungen  die  folgenden  Sicherheiten 
nach  Euler  erforderlich: 

Beanspruchung  in  kg/qcm:  ...  60  55  50  45  40  3&  30 
Erforderliche  Sicherheit  nach  Euler:   9,1   6,8   5,4   4,5   4,0   3,7  3,5 

Auf  Grund  dieser  Angaben  ist  es  leicht  möglich,  ohne  Anwendung 
der  unbequemen  Formel  von  Tetmajer  jeden  beliebigen  Druckstab 
mit  Hilfe  der  Eulerschen  Formel  so  zu  bestimmen,  daß  er  eine 
3,5  fache  Sicherheit  nach  Tetmajer  aufweist.  .  Dies,  soll«  an  einem 
Beispiel  gezeigt  werden. 

Es  sei  P  =  22  t  und  Z  =  4,0  m.  Wir  nehmen  zunächst  3,5  fache 
Sicherheit  nach  Euler  an  und  erhalten  als  erforderliches  Trägheits- 
moment «/  =  35  P  •  l"  =  12300  cm*. 

Diesem  Wert  entspricht  der  quadratische  Querschnitt  20 : 20  cm 
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22000 

rbit  7=  13  333  cm4   und  F=  400  qcm.     Wir   finden  ff  —  ^ 

4UU 

=  55  kg/qcm.  Dies  ist  zu  hoch,  denn  bei  3,5  facher  Sicherheit  nach 
Euler  ist  nach  obigen  Angaben  nur  30  kg/qcm  zulässig.  Wählt  man 
das  nächst  stärkere  Bauholz  von  22:22  cm  mit  2^=484  kg/qcm, 

22000 


so  ergibt  sich  a  = 


484 


45,5  kg/qcm.  Da  bei  dieser  Beanspruchung 


eine  4,5  fache  Sicherheit  nach  Euler  erforderlich  ist,  muß  das  Trägheits- 
moment J  =  45  P  ■  Z3  =  15800  cm4  sein.  Vorhanden  ist  J=  19  521  cm1, 
mithin  genügt  der  Querschnitt.  Diese  Rechnung  ist  sehr  einfach  und 
gewährleistet  eine  vollkommen  ausreichende  Sicherheit. 

Es  wäre  daher  im  wirtschaftlichen  Belange  dringend  erwünscht, 
daß  vorstehende  Ausführungen  an  maßgebender  Stelle  Beachtung 
fänden  und  zu  einer  Herabsetzung  der  Sicherheit  für  schlanke  Stäbe 
führen  möchten.  Um  allen  Einwänden,  die  hiergegen  erhoben  werden 
könnten,  im  voraus  zu  begegnen,  sei  nochmals  auf  die  österreichischen 
Vorschriften  hingewiesen.  Bei  der  Festsetzung  von  Sicherheitszahlen 
sollte  man  sich  lediglich  auf  die  Erfahrung  stützen.  Theoretische 
Erwägungen  über  etwaige  exzentrische  Kraftangriffe  oder  ursprüng- 
liche Krümmungen  der  Stäbe,  die  etwa  die  hohen  Sicherheitszahlen 
begründen  könnten,  beruhen  doch  nur  auf  willkürlichen  Annahmen 


über  die  Größe  der  Exzentrizität.  Da  diese  bei  schlanken  Stäben 
viel  weniger  gefährlich  ist  als  bei  kurzen  Stäben,  dürfte  die  3,5 fache 
Sicherheit,  die  bei  kurzen  Stäben  auch  in  den  preußischen  Vor- 
schriften vorhanden  ist,  für  schlanke  Stäbe  erst  recht  genügen. 
Auch  etwaige  Bedenken  über  mangelhafte  Beschaffenheit  des  Holzes 
infolge  von  Ästen,  Rissen,  Feuchtigkeit  usw.  sind  unbegründet,  denn 
die  3,5  fache  Sicherheit  ist  ein  Erfahrungswert,  der  bereits  allen  etwa 
auftretenden  Mängeln  des  Baustoffes  Rechnung  trägt  und  während 
der  13jährigen  Dauer  der  österreichischen  Vorschriften  sowie  in 
Deutschland  bei  kurzen  Stäben  seine  Bestätigung  gefunden  hat.  Man 
sollte  daher  nicht  zögern,  auch  in  Deutschland  für  schlanke  Stäbe  die 
gleiche  Sicherheit  gegen  Knicken  einzuführen. 

Bei  gleichzeitiger  Einwirkung  des  Winddrucks  könnte  man  sogar 
noch  unter  die  Österreichischen  Vorschriften  gehen  und  eine  drei- 
fache Sicherheit  zulassen,  denn  bei  der  nach  den  bisherigen  preußischen 
Vorschriften  höchsten  zulässigen  Druckspannung  von  80  kg/qcm  und 
einer  acht-  bis  zehnfachen  Sicherheit  nach  Euler  ist  die  wirkliche 
Sicherheit  sogar  nur  2,7-  bis  2,8  fach.  Die  zehnjährige  Erfahrung  mit 
den  bisherigen  preußischen  Vorschriften  hat  aber  gezeigt,  daß  der- 
artige Sicherheitsgrade  vollkommen  ausreichend  sind. 

Leipzig.  A.  Senft,  Oberingenieur. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Mittelwohnungeu  auf  dem  Gelände 
an  der  Winzenheimer  und  Stromberger  Straße  in  Kreuznach,  aus- 
geschrieben unter  Architekten  der  Rheinprovinz  (1919  d.  Bl.,  S.  596). 
Das  Preisgericht  hat  zuerkannt:  den  ersten  Preis  an  Hans  Willach 
u.  P.  A.  Noven  in  Köln,  den  zweiten  Preis  dem  Architekten  Dipl.-Ing. 
Fritz  Schupp  in  Essen  a.  d.  Ruhr,  den  dritten  Preis  den  Architekten 
Stahler  u.  Horn  in  Koblenz;  ferner  zum  Ankauf  empfohlen:  die 
Entwürfe  von  Professor  Fritz  Becker  u.  Walter  Kremer  in  Düssel- 
dorf, Architekt  Dipl.-Ing.  Otto  in  Kirn  und  Architekt  Josef  Bachem 
in  Berlin- Johannestal. 

Das  Verbot  der  Veräußerung  von  Kunstwerken,  das  nach  der 
Verordnung  vom  12.  Dezember  v.  J.  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  122 
und  1920,  S.  14)  sich  nur  auf  den  Privatbesitz  bezog,  ist  durch  Ver- 
ordnung des  Reichsrats  vom  19.  April  d.  J.  auch  auf  die  im  öffent- 
lichen Besitz  befindlichen  Denkmäler  und  Gegenstände  ausgedehnt 
worden.  Von  der  Aufstellung  eines  Verzeichnisses  wurde  wegen 
seines  großen  Umfangs  abgesehen;  jedoch  bedarf  es  für  öffentliche 
Körperschaften  einer  besonderen  Genehmigung  nicht  nur  für  die 
Ausfuhr  nach  dem  Ausland,  sondern  auch  für  jede  Veräußerung  im 
Inland  und  überhaupt  für  jede  Veränderung  des  Besitzstandes. 

Die  Umgehungsbahn  bei  Longuyon.  In  der  Aburteilung  der 
Umgehungsbahn  bei  Longuyon  (Nr.  4  d.  Bl.,/  Seite  23)  werden  die 
Kenntnisse  des  Eisenbahnwesens  bei  der  Eisenbahntruppe,  welche  die 
Umgehungsbahn  gebaut  bat,  angezweifelt.  Der  Verfasser  kann  sich 
beruhigen.  Dem  Eisenbahnhilfsbataillon  Nr.  2  gehörten  an :  vier  Bau- 
amtmänner, sieben  Regierungsbaumeister,  drei  Regierungsbauführer. 
Selbige  waren  aber  nicht  nur  Techniker,  sondern  auch  Offiziere,  die 
wußten,  daß  für  militärische  Maßnahmen  eine  Bahn  mit  größten 
Halbmessern  und  geringsten  Steigungen  nichts  nützt,  wenn  sie  zu  spät 
fertiggestellt  wird,  und  daß  die  schlechteste  Bahn,  wenn  sie  nur  ge- 
stattet, der  Kampftruppe  Munition  und  Lebensmittel  nachzuführen, 
das  Gewinnen  einer  Schlacht  entscheiden  kann.  Die  Bestimmung  des 
Zeitpunktes  der  Fertigstellung  eines  Eisenbahnbaues  im  Kriege 
konnte  bei  nur  einiger  Wichtigkeit  niemals  der  bauenden  Eisenbahn  - 
truppe  überlassen  bleiben,  sie  wurde  tatsächlich  auch,  soweit  ich  in 
den  vier  Kriegsjahren  Gelegenheit  hatte,  Erfahrung  zu  sammeln, 
stets  von  der  Militär-Eisenbahndirektion  bezw.  vom  Feldeisenbahnchef 
getroffen.  So  lagen  die  Verhältnisse  auch  bei  dem  Bau  der  Um- 
gehungsbahn bei  Longuyon.  Der  Befehl  zum  Baubeginn  wurde  erst 
gegeben,  als  sich  infolge  der  außerordentlichen  Schwierigkeiten,  die 
bei  der  Wiederherstellung  des  gesprengten  Tunnels  auftraten,  ein 
Zeitpunkt  für  die  Fertigstellung  desselben  nicht  absehen  ließ.  Um 
so  schneller  mußte  dann  der  Bau  der  Umgehungsbahn  durchgeführt 
werden.  Es  unterliegt  keinem  Zweifel,  daß  dieselbe  mit  kleinsten 
Bogenhalbmessern  von  180  m  und  Höchststeigungen  von  1 : 100  bei 
guter  Unterhaltung  und  der  beschränkten  Zugsgeschwindigkeit  des 
Militärbetriebs  letzterem  völlig  gewachsen  gewesen  wäre.  Wenn  die 
Militär-Eisenbahndirektion  2  viel  später,  im  Jahre  1917,  weit  höhere 
Ansprüche  an  die  Bahn  stellte  und  sogar  Schnellzüge  über  sie  führen 
wollte,  so  kann  deshalb,  weil  die  Bahn  diesen  Ansprüchen  nicht 
entsprach,  der  Eisenbahntruppe  keineswegs  ein  Vorwürf  gemacht 
werden;  wenigstens  würde  er  auf  die  Militär-Eisenbahndirektion  2 
zurückfallen,  der  schon  der  Bau  der  Bahn  im  Jahre  1914  unterstand. 
Weder  sie  aber  noch  die  Eisenbahntruppe  konnte  im  September  1914 
voraussehen,  daß  der  Krieg  erstens  so  viele  Jahre  dauern  und  zweitens 
an  die  Umgehungsbahn  Anforderungen  stellen  würde,  die  weit  über 


die  Leistungsfähigkeit  einer  Militärbahn  hinausgingen.  —  Die  Frage 
einer  Spitzkehranlage  mußte  erörtert  werden,  da  sie  von  dem  Truppen- 
teil, der  die  unmittelbar  auf  dem  Talboden  hinführende  Linie  ab- 
gesteckt hatte,  angeregt  war  und  eine  derartige  Anlage  zweifellos 
die  Massenbewegung  und  die  Bauzeit  wesentlich  eingeschränkt  haben 
würde.  Im  allgemeinen  möchte  ich  bemerken,  daß  die  Eisenbahn- 
truppen anerkanntermaßen  so  Erstaunliches  und  Hervorragendes  im 
Kriege  geleistet  haben,  daß  die  abfällige  Beurteilung  in  Nr.  4  d.  Bl. 
entschieden  zurückgewiesen  werden  muß.  Gewiß  sind  auch  Fehler 
gemacht  worden.  Die  Schuld  daran  tragen  aber  in  zahlreichen, 
vielleicht  den  meisten  Fällen  nicht  allein  die  Eisenbahntrupper, 
sondern  auch  die  Militär -Eisenbahndirektionen,  bei  denen  die  Ab- 
teilung 2  (Betriebsabteilung)  und  die  Abteilung  8  (Bauabteilung)  sehr 
oft  statt  miteinander,  selbständig  nebeneinander  arbeiteten. 

Zwickau  i.  Sa.  Regierungs-  und  Baurat  Fischer. 


Büch  erschau. 

Die  Technik  im  Weltkrieg.  Unter  Mitwirkung  von  45  techni- 
schen und  militärischen  fachwissenschaftlichen  Mitarbeitern  heraus- 
gegeben von  M.  Schwarte.  Berlin  1920.  E.  S.  Mittler  u.  Sohn.  Xu. 
610  S.  in  gr.  8°  mit  Abb.  im  Text  und  auf  24  Doppeltafeln.  Geh.  33  Jt, 
geb.  iOJL 

Die  Bedeutung  der  Technik  in  dem  nun  zu  Ende  gegangenen 
Völkerringen  bedarf  gegenüber  Fachleuten  keines  Hinweises;  nur  über 
das  mangelnde  Verständnis  der  militärischen  Stellen  ist  manch  bitteres 
Wort  gefallen.  Umsomehr  ist  es  zu  begrüßen,  daß  zu  dem  vor- 
liegenden, auch  durch  seine  Ausstattung  ungewohnt  ansehnlichen 
Bande  ein  höherer  Offizier  Techniker  und  Soldaten  gleichmäßig  zum 
Wort  gerufen  hat.  Trotz  der  Zahl  und  der  Verschiedenheit  der  Mit- 
arbeiter ist  aber  durch  musterhafte  Einteilung  des  ausgedehnten  Stoff- 
gebietes ein  Ganzes  von  durchsichtiger  Einheitlichkeit  geschaffen 
worden.  Infolge  der  strengen  Wahrung  der  Hauptgesichtspunkte  und 
Einschränkung  aller  Einzelheiten  entfallen  zwar  auf  das  eigentliche 
Bauwesen  nur  wenige  Dutzende  von  Seiten:  in  der  Bearbeitung  des 
Landkrieges  Teile  der  Abschnitte  Pioniertechnik,  Eisenbahnen  und 
Wasserstraßen  sowie  Kriegsgeologio ,  vom  Seekrieg  die  Darstellung 
des  Schiffmaschinenwesens  und  der  Hafenbauten  für  Wasser-  und 
Luftfahrzeuge,  endlich  mehrere  Einzelabschnitte  aus  dem  der  Technik 
in  der  Heimat  gewidmeten  dritten  Teil  des  Buches.  Jedoch  werden 
alle  Fachgenossen,  die  der  Kriegsdienst  an  eines  der  sonstigen  Räder 
der  ungeheuren  Maschine  gestellt  hatte,  aus  der  Feder  erster  Kenner 
mit  Spannung  und  oft  wohl  zum  erstenmal  eine  Übersicht  über  das 
Getriebe  erhalten,  worin  sie  irgendwo  als  Kämpfer  oder  Arbeiter  mit- 
gewirkt haben.  Auch  wird  jeder  Techniker  überhaupt  lebhaften  An- 
teil an  den  riesenhaften  Leistungen  nehmen,  zu  denen  die  ihm  ge- 
läufigen Verfahren  auch  auf  ferneren  Gebieten  technischen  Wirkens 
gesteigert  wurden.  Mit  Erschütterung  legt  der  Leser  das  Buch  aus 
der  Hand,  um  der  auch  von  dessen  Verfassern  nicht  beantworteten 
Frage  nachzusinnen,  warum  jene  ungeheuren  Leistungen  zu  einem 
solchen  Ende  führen  mußten,  warum  unserem  Volk  fast  bis  zur  letzten 
jene  schneidigen  Waffen  entwunden  werden  mußten,  die  tiefgründiges 
Forschen  und  die  unermüdliche,  Arbeit  der  Gesamtheit  geschmiedet 
hatten.  Falls  die  Zukunft  einmal  eine  Antwort  findet,  wird  die  in 
dem  besprochenen  Werk  vollzogene  Sichtung  ein  wesentliches  Verdienst 
um  die  Losung  jener  Schicksalsfrage  beanspruchen  dürfen.  Kr. 


Verlag  von  Wilhelm  Ernst*  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  S  ohultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Em  st,  Berlin 
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Herausgegeben  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten. 

Berlin,  8.  Mai  1920. 


40.  Jahrgang: 


Ertohelnt  Mittwooh  und  Sonnabend.  —  Sohrlttleitung :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Gesohärtstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W6«  Wilhelmstr.  90  —  Bezugspreis:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 

INHALT:  Amtllohes:  Dienst-Nachriohten.  —  Nlohtamtllohes:  Wiederherstellung  der  beschädigten  Turmfundamente  des  Straßburger  Münsters.  —  Über  die  Bestimmung 
der  Sinus -Werte  beliebiger  "Winkel  ohne  Zuhilfenahme  einer  Tabelle.  —  Vermisohte9:  Übernahme  der  Eisenbahnen  auf  das  Reichsverkehrsministerium. — 
Wettbewerbe  für  Entwürfe  zu  einem  Denkmal  auf  dem  Ehrenfriedhof  deutscher  Krieger  in  Zwiokau  und  für  eine  Siedlung  östlich  der  Nordenburger  Chaussee 
in  Angerburg.  —  Ingenieur,  Zeugmeister  und  Techniker. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Durch  Bestallung  der  preußisohen  Regierung  ist  der  Regierungsrat 
Gustav  Koenigs  in  Düsseldorf  zum  Geheimen  Regierungsrat  und 
Vortragenden  Rat  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  ernannt 
worden. 

Der  bisherige  meliorationstechnische  Rat  bei  der  Regierung  in 
Danzig  Regierungs-  und  Baurat  Arndt  ist  in  gleioher  Amtseigenschaft 
an  die  Regierung  in  Lüneburg,  der  bisher  im  Ministerium  für  Land- 
wirtschaft, Domänen  und  Forsten  beschäftigte  Regierungsbaumeister 
Franz  Johann  aus  Düsseldorf  als  ständiger  Hilfsarbeiter  an  das 
Meliorationsbauamt  in  Hannover  versetzt  worden. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen  für  Mitglieder  der  Eisenbahn- 
direktionen: den  Regierungs-  und  Bauräten  Rump  in  Berlin  und 
Graetzer  unter  Versetzung  von  Kreuzburg  i.  Oberschlesien  nach  Katto- 
witz;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn-Betriebsämter:  den  Regierungs- 
baumeistern des  Eisenbahnbaufaches  Leinemann  in  Krefeld  und 
Hans  Berg  in  Kottbus;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn-Maschihen- 
ämter:  dem  Eisenbahn-Ingenieur  Adolf  Adler  in  Beuthen  i.  Ober- 
schlesien; —  für  Regierungsbaumeister:  dem  Regierungsbaumeister  des 
Eisenbahnbaufaches  Riemenschneider  in  Sangerhausen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Schwemann,  bisher 
in  Berlin,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Elberfeld,  Martin 
Rosenfeld,  bisher  in  Elberfeld,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion 
nach  Berlin  und  Ertz,  bisher  in  Hannover,  als  Mitglied  des  Eisen- 
babn-Zentralamts  nach  Berlin ;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisen- 
bahnbaufaches Euler,  bisher  in  Kirchweyhe,  zum  Eisenbahn-Betriebs- 
amt 2  nach  Bremen  und  Walter  Hartmann,  bisher  in  Frank- 
furt a.  Main,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Münster  i.  Westf.;  —  die 
Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Heinrich  Eggers,  bisher 
in  Euskirchen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinenamts  5  nach 
Berlin  und  Hermann  Luther,  bisher  in  Berlin,  nach  Charlottenburg 
als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Haupt- 
werkstätte Berlin -Grunewald. 

Die  Regierungsbaumeister  Jürgens  in  Allenstein,  Harling  in 
Oppeln  und  Sr.=!yttg.  Schub art  in  Berlin  sind  zu  Regierungs-  und 
Bauräten  ernannt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Bode  von  der  Regie- 
rung in  Danzig  an  die  Regierung  in  Hannover,  Pabst  von  der  Re- 
gierung in  Oppeln  an  die  Regierung  in  Breslau  und  Stausebach 
von  der  Regierung  in  Bromberg  an  die  Regierung  in  Osnabrück;  — 
die  Regierungsbaumeister  Eggeling  von  Tondern  nach  Templin  als 
Vorstand  des  Hochbauamts  und  Grebenstein  vom  Hochbauamt  in 
Neumark  i.  Westpr*  an  das  Hochbauamt  in  Fulda. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  2)r.=3ng.  Schubart  in  Berlin  ist 
der  Hochbauabteilung  des  Finanzministeriums  zur  Verwendung  über- 
wiesen. 

Der  Geheime  Oberbaurat  Hoogen  in  Berlin  ist  zum  Vorsteher 
der  Abteilung  für  das  Eisenbahn-  und  Straßenbaufach  beim  Tech- 
nischen Oberprüfungsamt  und  der  Geheime  Oberbaurat  Meilin  in 
Berlin  zum  Stellvertreter  des  Vorstehers  dieser  Abteilung  für  die  Zeit 
bis  Ende  März  1921  ernannt. 

Der  bisherige  Regierungsbaumeister  Dr.  phil.  Karl  Wallbrecht 
in  Frankfurt  a.  d.  Oder  ist  zum  Regierungs-  und  Baurat  ernannt.  Ihm 
ist  die  planmäßige  Stelle  des  Bezirks -Wohnungsaufsichtsbeamten  für 
die  Regierungsbezirke  Stettin  und  Stralsund  mit  dem  Amtssitz  in 
Stettin  übertragen  worden. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Baurat  Rimek  von  Nakel,  früh.  Wasser- 
bauamt, nach  Swinemünde,  Hafenbauamt;  —  die  Regierungsbaumeister 
Pigge  von  Berlin,  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten,  nach  Potsdam  als  Vorstand  des  Wasserbauamts  und 
Proeter  von  Danzig,  früh.  Weichselstrombauverwaltung,  nach  Gum- 
binnen,  Regierung.  % 

Der  Geheime  Regierungsrat  Prof.  Dr.  Karl  Cranz  ist  zum  ordent- 
lichen Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  und  der  Privat- 
dozent an  der  Technischen  Hochschule  Hannover  Geheimer  Baurat 
Professor  Dr.  Haupt  zum  ordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Ab- 
teilung für  Architektur  an  dieser  Hochschule  ernannt  worden. 


Überwiesen  sind:  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbau- 
faches Michel  in  Neuwied  dem  Eisenbahn -Betriebsamt  1  daselbst, 
der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Busse 
in  Berlin  dem  Eisenbahn-Zentralamt  daselbst  und  der  Regierungsbau- 
meister des  Wasser-  und  Straßenbaufaches  Bachmann  der  Regierung 
in  Düsseldorf. 

Der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
2)r.=3ng.  Johannes  Klinkmüller  aus  Berlin  ist  zum  Regierungs- 
baumeister ernannt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Werner  Cords,  Hans  Halle,  Erich  Krebs,  Karl  Andereya,  Karl 
Grommelt  und  Theodor  Bösenberg  (Hochbaufach);  —  Heinrich 
Johannigmann  und  Ernst  Dettmers  (Wasser-  und  Straßenbau- 
fach); —  Ewald  Rasch,  Wilhelm  Classeus  und  Joseph  Wiethoff 
(Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Dem  ständigen  Mitglied  des  Landeswasseramts  Geheimen  Ober- 
regierungsrat Keil  in  Berlin  und  dem  Geheimen  Baurat  Komorek, 
Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in  Königsberg  i.  Pr.,  ist  die  nach- 
gesuchte Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt. 

Der  Vorstand  des  Wasserbauamts  in  Potsdam,  Baurat  Born,  ist 
in  den  Ruhestand  getreten. 

Der  Geheime  Baurat  Hermann  Günter,  früher  Mitglied  der 
Eisenbahndirektion  Stettin,  und  der  Stadtbaumeister  Jipp  in  Altona 
sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Dem  Reichsminister  Dr.  Bell  ist  in  Genehmigung  seines  Gesuches 
der  Abschied  aus  dem  Amt  des  Reichsverkehrsministers  erteilt  und  der 
Reichsminister  Gustav  Bauer  vom  1.  Mai  d.  J.  ab  zum  Reichsverkehrs- 
minister ernannt  und  bis  auf  weiteres  zugleich  mit  der  Wahrnehmung 
der  Amtsgeschäfte  des  Reichsschatzministers  beauftragt  worden. 

Der  Schiff  bau -Betriebsdirektor  Marine  -  Oberbaurat  Dix  ist  zum 
Geheimen  Baurat  und  Vortragenden  Rat  in  der  Admiraütät  ernannt. 

Militärbauverwaltung.  Preußen.  Der  Königl.  Intendantur- 
und  Baurat  Adolf  Doebber,  früher  bei  der  Intendantur  des 
VII.  Armeekorps  in  Münster,  ist  gestorben. 

Bayern. 

Den  Oberregierungsräten  des  Staatsministeriums  für  Verkehrs- 
angelegenheiten Ferdinand  Happ,  Alois  Dan ts eher,  Valentin  Koch 
und  Johann  Friedrich  ist  der  Titel  und  Rang  eines  Ministerialrats, 
dem  Oberregierungsrat  Wilhelm  Staby  in  Ludwigshafen  a.  Rhein  der 
Titel  und  Rang  eines  Regierungsdirektors,  den  Regierungsräten  Joseph 
Schimpfle  in  Augsburg  und  Artur  Wünscher  in  Würzburg  der 
Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  verliehen  worden. 

Der  Direktionsrat  der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein 
Philipp  Hock  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die 
Bauinspektion  Passau  in  etatmäßiger  Weise  berufen  worden. 

Der  Bauamtmann  des  Neubauamts  für  die  Mainkanalisierung  in 
Aschaffenburg  Otto  Ertl  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vor- 
stand an  das  Straßen-  und  Flußbauamt  Weilheim  in  etatmäßiger 
Weise  berufen  worden. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  zu  Bauamtsassessoren  ernannt:  der 
Regierungsbaumeister  bei  dem  Landbauamt  München  Emil  Bern  dt 
außer  dem  Stande  bei  der  Bauleitung  für  das  staatliche  Walchensee- 
kraftwerk in  Kochel,  der  Regierungsbaumeister  bei  dem  Landbauamt 
Amberg  Georg  Vogel  bei  dem  Landbauamt  Weilheim,  der  Regie- 
rungsbaumeister bei  der  Eisenbahndirektion  München  Hermann 
Baisch  bei  dem  Landbauamt  Donauwörth,  der  Regierungsbaumeister 
bei  dem  Landbauamt  Speyer  Joseph  Schäffer  bei  dem  Landbauamt 
Kaiserslautern,  der  Regierungsbaumeister  bei  dem  Landbauamt  Frei- 
sing Max  Kerschensteiner  bei  dem  Landbauamt  Regensburg,  der 
Regierungsbaumeister  bei  der  Rohstoffwirtschaftstelle  Nürnberg  Gott- 
lieb Schwemm  er  bei  dem  Landbauamt  Ansbach,  der  Regierungs- 
baumeister bei  der  Eisenbahndirektion  München  Emil  List  bei  dem 
Landbauamt  Amberg,  der  Regierungsbaumeister  bei  der  Regierung 
von  Oberbayern  Konstantin  Grub  er  bei  dem  Landbauamt  Passau. 
—  Ferner  sind  in  etatmäßiger  Weise  der  Bauamtsassessor  bei  der 
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Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium  des  Innern  Joseph  Kleiber 
auf  sein  Ansuchen  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  das  Straßen- 
und  Flußbauamt  Traunstein  versetzt,  der  Bauassessor  beim  Straßen- 
und  Flußbauamt  Traunstein  Ludwig  Welzenbach  in  gleicher 
Diensteseigenschaft  an  die  oberste  Baubehörde  im  Staatsministerium 
des  Innern  berufen. 

Der  Direktor  der  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  in  Dresden 
Diplomingenieur  Heinrich  Julius  Spangenberg  ist  zum  ordentlichen 
Professor  der  Ingenieurwissenschaften  in  der  Bauingenieurabteilung 
der  Technischen  Hochschule  München  in  etatmäßiger  Eigenschaft  er- 
nannt, der  ordentliche  Professor  der  Technischen  Mechanik  an  dieser 
Hochschule  Geheimer  Hofrat  Dr.  August  Föppl  auf  Ansuchen  vom 
Schlüsse  des  Sommerhalbjahres  1920  ab  von  der  Verpflichtung  zur 
Abhaltung  von  Vorlesungen  unter  Anerkennung  seiner  vorzüglichen 
Dienstleistung  befreit  Wörden.  Gleichzeitig  wurde  Professor  Dr.  Föppl 
von  der  Leitung  des  Mechanisch-Technischen  Laboratoriums  der  Tech- 
nischen Hochschule  entbunden. 

Sachsen. 

Der  Geheime  Baurat  Prof.  Dunger,  früher  Hofoberbaurat  in 
Dresden,  ist  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  je  eine  Abteilungs- 
ingenieurstelle bei  der  Hochbausektion  I  Stuttgart  dem  Regierungs- 
baumeister Eger,  bei  der  Eisenbahnbausektion  Schorndorf  dem 
Regierungsbaumeister  Burger,  bei  der  Eisenbahnbausektion  Pforz- 
heim dem  Regierungsbaumeister  Lohe,  bei  der  Eisenbahnbausektion 
Dornstetten  dem  Regierungsbaumeister  Zinser,  bei  der  Eisen- 
bahnbausektion Kannstatt  dem  Regierungsbaumeister  Wolfinger 
und  bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenhahnen  dem  Regierungs- 
baumeister Allinger  übertragen  worden  sowie  ferner  die  ordentliche 
Professur  für  Physik  an  der  Abteilung  für  Allgemeine  Wissenschaften 
der  Technischen  Hochschule  Stuttgart  dem  ordentlichen  Professor 
Dr.  Regen  er  an  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  Berlin,  eine 
ordentliche  Professur  für  Technische  Mechanik  und  Wärmelehre  an  der 
Abteilung  für  Maschineningenieurwesen  der  Technischen  Hochschule 
Stuttgart  dem  Privatdozenten  Dr.  Richard  Grammel  an  der  Universität 
Halle  a.  d.  Saale  sowie  eine  Gewerbelehrerstelle  an  der  Gewerbeschule 
Kannstatt  dem  Gewerbe  -  Hilfslehrer  Regierungsbaumeister  Seible 
daselbst  übertragen  worden,  ferner  ist  Professor  Dr.  Gradmann, 
erster  Konservator  und  Vorstand  der  Staatssammlung  vaterländischer 
Kunst-  und  Altertumsdenkmale  seinem  Ansuchen  entsprechend  in 
den  Ruhestand  versetzt  worden. 

Die  Regierungsbaumeister  Zwink  und  Munzinger  sind  zu 
Telegrapheningenieuren  beim  Telegraphen bauamt  Stuttgart  befördert 
worden. 


Der  Baurat  Adolf  K übler,  Vorstand  des  Straßen-  und  Wasser- 
bauamts Ludwigsburg,  ist  gestorben. 

Baden. 

Dem  ObermaschinerJin8pektor  Dr.  Otto  Hefft  ist  mit  der  Amts- 
bezeichnung Baurat  die  Amtsstelle  als  Mitglied  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen  übertragen  worden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  den  Ministerialrat  Dr.  phil. 
Fritz  Hirsch  im  Finanzministerium  zum  ordentlichen  Honorar- 
professor in  der  Allgemeinen  Abteilung  der  Technischen  Hochschule 
Karlsruhe  zu  ernennen  und  den  ordentlichen  Professor  der  Volks- 
wirtschaftslehre an  dieser  Hochschule  Dr.  Otto  v.  Zwiedineck- 
Südenhorst  seinem  Ansuchen  entsprechend  aus  dem  badischen 
Staatsdienst  zu  entlassen;  ferner  hat  das  Staatsministerium  dem  Re- 
gierungsbaumeister Max  Koch  in  Freiburg  die  etatmäßige  Amtsstelle 
eines  zweiten  Beamten  der  Eisenbahnverwaltung  mit  der  Amts- 
bezeichnung Bauinspektor  übertragen. 

Der  Bauinspektor  Max  Koch  ist  der  Bahnbauinspektion  I  Frei- 
burg zugeteilt  und  der  Bauinspektor  Wilhelm  Keim  zur  Bahnbau- 
inspektion Villingen  versetzt  worden. 

Die  Ingenieurpraktikanten  Karl  Köbler  aus  Grötzingen  und  Heinrich 
Vetter  aus  Mannheim  sind  als  in  der  Staatsprüfung  im  Ingenieurbau- 
fach bestanden  erklärt  und  zu  Regierungsbaumeistern  ernannt  worden. 

Der  Diplomingenieur  Fritz  KraU  aus  Heidelberg  ist  als  Ingenieur- 
praktikant aufgenommen  worden. 

Der  Bauinspektor  Ludwig  Gießler  in  Karlsruhe  ist  gestorben. 

Hessen. 

Der  Baurat  Paul  Lucius  in  Gonsenheim  b.  Mainz  ist  gestorben. 
Mecklenburg- Schwerin. 

Der  Stadtbaurat  Julius  Lautensack  in  Wismar  ist  zum  Regie- 
rungs-  und  Baurat  im  Ministerialbaubureau  in  Schwerin  und  der  Re- 
gierungsbaumeister im  Revisionsdepartement  Julius  Schaeffer  zum 
Regierungs-  und  Baurat  daselbst  ernannt. 

Versetzt  sind  in  gleicher  Eigenschaft  die  Regierungsbaumeister 
Lorenz  in  Güstrow  an  das  Hochbauamt  Rostock  II  in  Doberan, 
Lierse  in  Schwerin  an  das  Hochbauamt  Schwerin  und  Schmidt  in 
Rostock  an  das  Hochbauamt  Waren. 

Oldenburg. 

Dem  bislang  bei  den  Reichsbahnen  tätigen  Regierungsbaumeister 
Hofstetter  ist  die  etatmäßige  Stelle  des  Vorstandes  der  Maschinen- 
verwaltung verliehen  worden. 

Brannschweig. 

Der  außerordentliche  Professor  für  allgemeine  und  technische 
Chemie  an  der  Technischen  Hochschule  Braunschweig  Dr.  Joachim 
Biehringer  ist  gestorben. 


[Alle  Reobte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Sergius. 


Wiederherstellung  der  beschädigten  Turmfundamente  des  Straßburger  Münsters. 


Von  Karl  Beruhard  in  Berlin. 


Durch  die  weltgeschichtlichen  Ereignisse  haben  die  deutschen 
Arbeiten  zur  Beseitigung  der  Schäden  am  Nordturm  des  Straßburger 
Münsters  ihren  Abschluß  gefunden.  In  der  Hoffnung,  daß  es  auch 
unter  der  neuen  Herrschaft  gelingen  möge,  das  einzigartige  Denkmal 
deutscher  Baukunst  vor  dem  Schicksal  des  1902  eingestürzten  St.  Markus- 
Glockenturmes  in  Venedig  zu  bewahren,  erscheint  es  erwünscht,  eine 
Darstellung  des  Standes  der  Arbeiten  zu  Ende  des  Jahres  1918  zu 
geben.  Der  Verfasser  wurde  im  Jahre  1915  vom  Münsterbauamt  zur 
Begutachtung  der  für  die  Ausführung  bestimmten  Entwürfe  heran- 
gezogen und  hatte  dabei  an  Ort  und  Stelle  eingehende  Kenntnis  aller 
Vorgänge,  Berechnungen  und  Pläne  gewonnen.  Diese  waren  damals 
nebst  den  baulichen  Vorarbeiten  soweit  fertiggestellt,  daß  die  Aus- 
führung unmittelbar  nach  Kriegsende  vorgenommen  werden  konnte. 
Als  eine  hoffnungsvolle  Gewähr  dafür,  daß  die  deutschen  Arbeiten  ohne 
nennenswerte  Änderungen  und  mit  Erfolg  beendet  werden,  kann  es 
angesehen  werden,  daß  der  um  die  ganze,  äußerst  schwierige  An- 
gelegenheit in  so  hohem  Maße  verdiente  deutsche  Münsterbaumeister 
Knauth  von  der  französischen  Fachwelt  als  unentbehrlich  anerkannt 
und  in  seiner  Stellung  verblieben  ist,  ein  Zeichen,  daß  es  doch  noch 
Dinge  gibt,  die  höher  stehen  als  das  kulturvernichtende  Völkermorden. 
Dahin  gehört  die  Liebe  zur  Kunst,  zum  deutschen  Münster  in  Straßburg5 
die  am  allerwenigsten  in  den  Herzen  der  Deutschen  erlöschen  kann. 

Im  Jahrgang  1910  der  „Denkmalpflege"  S.  73  u.  f.  sind  die  Bau= 
Schäden  nach  dem  Bericht  Knauths  eingehend  dargestellt.  In  den 
vorangegangenen  Jahren  waren  mit  wachsender  Besorgnis  Rißerschei- 
nungen an  dem  der  Südostecke  des  142  m  hohen  Turmes  zunächst 
gelegenen  Mittelschiffpfeiler  beobachtet.   In  Kapitellhöhe  des  Seiten- 


schiffes war  dieser  25  mm  nach  dem  Mittelschiff  zu  und  in  Kapitell- 
höhe des  Mittelschiffes  um  140  mm  nach  außen  aus  dem  Lot  gewichen, 
und  die  Kapitellhöhen  waren  gegenüber  den  übrigen  Schiffspfeilern 
um  72  mm  gesunken.  Die  Grundmauern  des  jetzigen  Münsters 
stammen  aus  dem  Anfang  des  XI.  Jahrhunderts  von  der  romanischen 
Basilika  des  Bischofs  Werner  her.  Die  Schiffspfeiler  stehen  auf  einer 
Grundmauer  von  5,5  m  Tiefe,  deren  Sohle  auf  sandiger  Lette  ruht, 
während  darunter  eingerammte  Pfähle  mit  der  Spitze  2,5  m  tief  in 
einer  Kiesschicht  stecken.  Da  diese  hier  etwa  2,5  m  unter  der  Lette  be- 
ginnt, ist  anzunehmen,  daß  man  damals  die  Kiesschicht  des  Wasser- 
andranges wegen  nicht  freilegen  konnte,  daß  also  das  Grundwasser 
in  der  Nähe  der  Sohle  der  Grundmauern  stand.  Die  Pfähle  sind  heute 
sämtlich  verfault.  Nach  einer  Untersuchung  aus  dem  Jahre  166G 
waren  die  Pfähle  schon  damals  verfault  und  es  stand  das  Grundwasser 
auf  8  m;  heute  steht  das  mittlere  Grundwasser  auf  8,5  m  unter  Kirchen - 
fußboden.  Sowohl  die  kürzliche  Meldung  eines  Pariser  Blattes,  daß 
die  Pfähle  „in  jüngster  Zeit"  vermodert  seien,  als  auch  die  einer 
deutschen  Zeitung,  daß  die  Illregelung  an  der  Senkung  des  Grund- 
wassers schuld  sei,  sind  falsch.  Trotz  der  erwähnten  Mängel  ist  infolge 
der  ausreichenden  Tragfähigkeit  der  Letteschicht  die  durchgehende 
Grundmauer  der  Schiffspfeiler  ziemlich  unversehrt,  da  die  Lastvertei- 
lung eine  sehr  große  ist. 

Der  erste  Schiffspfeiler  ist  vielmehr  im  wesentlichen  deshalb  ge- 
sunken und  gerissen,  weil  er  durch  den  Turm  eine  erhebliche  Mehr- 
belastung erhält  als  die  übrigen  Pfeiler,  und  zwar  durch  einen  Strebe- 
pfeiler, welcher  sich  zur  Hälfte  exzentrisch  auf  den  Gurtbogen  zwischen 
Turm-  und  Schiffspfeiler  setzt  (Abb.  1,  3  u.  4).   Dieser  Strebepfeiler 
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Abb.  1. 
Schnitt  durch  nördliches 
Seitenschiff  und  Turm. 


überträgt  infolge  ungleicher  Sackung  der  vier  Turmpfeiler  erhebliche 
Lasten  auf  den  Schiffspfeiler,  für  die  er  in  keiner  Weise  widerstands- 
fähig genug  ist.  Durch  Professor  Glöckner  in  Straßburg  sind  die 
bestehenden  Zustände  genauen  statischen  Berechnungen  unterworfen, 
die  1909  vom  Ge- 
heimen Baurat 
Prof.  ®r.=3ng. 
Th.  Landsberg 
und  Wirkl.  Ge- 
heimen Ober- 
baurat Dr.  H. 
Zimmermann 

nachgeprüft 
wurden  und  er- 
gaben, daß  die 

Resultierende 
aller  Kräfte  ganz 
bedeutend  aus 
dem  Kern  des 
Schiffspfeilers 
herausgeht. 
Trotzdem  der 
Sandstein  eine 
Bruchfestigkeit 
von    über  600 
kg/qcm  hat,  sind 
die  Kantenpres- 
suugen  durch  die 

exzentrische 
Lage  der  Kräfte 
so  gewaltige,  daß 
die  Zerstörungs- 
erscheinungen 
sich  erklären 

lassen.  Bei  der  Forschung  nach  der  Ursache  dieser  Erscheinungen 
mußte  es  aber  auffallen,  daß  der  gegenüberliegende  erste  Pfeiler 
auf  der  Südseite  ebenfalls  Mehrbelastungen  durch  Turmstrebepfeiler 


Süd- 
turm 


Abb.  3.  Teilgrundriß  mit  dem  gefährdeten 
Turmpfeiler  a  und  Schiffspfeiler  b. 


und   andere  Bauteile   erhielt,   ohne  daß  die  Werksteine  zerstört 
wurden,  wenn  sie  auch  sehr  eng  gepreßte  Fugen  aufwiesen.  Die 
Grundursache  der  Schäden  konnte  also  in  der  Belastung  an  sich 
nicht  liegen.    Sie  mußte  in  der  ungenügenden  Gründung  des  süd- 
östlichen Pfeilers  des  Nordturms  ge- 
sucht werden  und  ist  auch  durch 
Knauths  sorgfältige  örtliche  Unter- 
suchungen hier  gefunden.     Er  be- 
richtet darüber  folgendes: 

„Den  Kern  der  Fundamente  bildet 
auch  hier  ein  anscheinend  älteres 
Mauerkreuz  in  derselben  Technik  wie 
die  bereits  beschriebene  Fundament- 
mauer  der  Schiffspfeiler,  mit  welcher 
dasselbe  in  Verband  steht.  Eine 
ähnliche  Mauer  «ieht  sich  auch  unter 
dem  Bogen  hin,  der  das  Gewölbe 
zwischen  den  beiden  Türmen  vom 
Mittelschiffgewölbe  trennt.  Da  diese 
älteren  Fundamente  des  Turmes  an- 
scheinend ursprünglich  einen  Bau 
von  geringeren  Abmessungen  als  der 
jetzt  vorhandene  zu  tragen  hatten, 
sind  da,  wo  es  erforderlich  erschien, 
Verstärkungen  in  geschichtetem  Bruch- 
steinmauerwerk angefügt  worden, 
so  an  den  Außenseiten  des  Turm- 
quadrats, unter  den  äußeren  Strebe- 
pfeilern und  auch  unter  dem  inneren 
Turmpfeiler  an  dessen  Nordwestecke. 
Während  das  ältere  Mauerwerk  eine 
Tiefe  von  rd.  5,80  m  erreicht  und 
auf  der  bereits  erwähnten  auch 
hier  ursprünglich  durch  Pfähle 
verdichteten  Letteschicht  aufsitzt, 
sind  die  jüngeren  Verstärkungen 
bis  auf  eine  Tiefe  von  rd.  6,50  m 
hinabgeführt.1)  Aber  auch  diese 
Fundamentteile  lagern  nicht  auf  der 
noch  rd.  1,50  m  tiefer  anstehenden 
Kiesschicht  auf,  vielmehr  scheint 
der  Boden  durch  vorheriges  Stampfen 
unter  Hinzugabe  von  Ziegelbrocken 
und  Kohlen  für  die  Aufnahme  der 
Last  vorbereitet  worden  zu  sein.  Demgemäß  ruht  also  auch  der 
innere  Turmpfeiler  der  Hauptsache  nach  auf  einer  Kreuzung  der 
älteren  Fundamentmauern  (Abb.  2  u.  3).  Eine  das  ältere  und  jüngere 
Mauerwerk  überlagernde  Quaderschicht  kragt  an  der  Südseite,  wo  die 
Fundamentverstärkung  fehlt,  in  einer  Ausladung  von  rd.  2  m  zur 
Aufnahme  des  breiteren  aufgehenden  Turmpfeilers  vor.  Unterhalb 
dieser  konsolartigen  Übermauerung  beobachtet  man  eine  schwarze 
Bodenschicht  von  rd.  20  cm  Höhe,  die  stellenweise  1,50  bis  2,50  m 
tief  in  das  Mauerwerk  hineinreicht,  während  an  einzelnen  Stellen 
inselartige  Erhöhung  des  älteren  Mauerwerks  die  sonst  unterbrochene 
Druckübertragung  vermittelt.2)  Da  die  Bodenschicht  selbst  nicht 
wesentlich  zusammengepreßt  ist  und  als  tragend  nicht  angesehen 
werden  kann,  verringert  sich  die  Druckfläche  um  mehr  als  ein  Drittel. 
Die  Kreuzung  der  älteren  Fundamentmauern  ist  daher  nicht  nur  in 
der  Ausdehnung  des  darauf  lagernden  Pfeilers  an  den  vier  Armen  von 
den  anschließenden  Mauerzügen  abgetrennt,  vielmehr  ist  auch  inner- 
halb dieser  der  Verband  an  mehreren  Stellen  durch  breite,  in  der 
ganzen  Höhe  des  Fundamentmauerwerks  durchlaufende  Risse  gelöst. 
Die  belastete  Bodenfläche  ist  somit  äußerst  gering  geworden,  und  die 
Baugrundpressung  beträgt  13  kg/qcm,  eine  Beanspruchung,  welche 
das  Zulässige,  wie  eine  Probebelastung  ergeben  hat,  um  mindestens 
das  Neunfache  übersteigt." 

Geschichtlich  ist  dieser  Befund  dahin  zusammenzufassen,  daß  die 
aus  dem  Anfang  des  11.  Jahrhunderts  stammenden  Grundmauern  beim 
Bau  der  Westfront  mit  den  beiden  Türmen  durch  Erwin  v.  Steinbach 
im  13.  Jahrhundert  in  unzulässiger  Weise  ergänzt  und  benutzt  worden 
sind,  was  gerade  für  die  inneren  Turmpfeiler  bald  zutage  getreten  sein 
und  Anlaß  zur  Anordnung  der  ungünstigen  Strebepfeiler  am  Turm  über 
den  Bogen  zum  Schiffspfeiler  gegeben  haben  mag,  durch  welche  auch 
das  ejste  hohe  Schiffsfenster  zur  Hälfte  geschlossen  wurde.  Statisch 

')  Vermutlich  infolge  des  inzwischen  gesunkenen  Grundwassers. 

D.  Verf. 

2)  Die  hierin  hegenden  verhängnisvollen  Maßnahmen  können  als 
eine  aus  falschen  Überlegungen  und  ungenügenden  Erfahrungen  ent- 
standene Stümperei  angesehen  werden.  Böser  Wille  (Mogelei)  er- 
scheint mir  ausgeschlossen.  Jedenfalls  ist  diese  Maßnahme  bei  der 
Verstärkung  von  baugeschichtlich  hoher  Bedeutung.  D.  Verf. 


Schnitt  durch  Vorhalle 
und  Mittelschiff. 
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ungünstig  wirkte  auch  die  spätere  Entfernung  der  Verbindungsmauer 
zwischen  den  beiden  inneren  Turmpfeilern  zur  Verlängerung  des  Mittel- 
schiffes und  andere  weniger  wichtige  Lastzugaben.  Ende  des  14.  Jahr- 
hunderts ist  dann  der  Erwinsche  Entwurf  mit  zwei  kleineren  Türmen 
aufgegeben  und  unbedenklich  auf  dem  längst  überlasteten  Fundament, 
zum  Unglück  auch  gerade  noch  über  dem  Nordfundament  mit 
den  dargestellten  Mängeln  der  eine  142  m  hohe  Turm  errichtet 
und  1439  vollendet  worden.  Da  also  für  die  Last  des  inneren 
Turmpfeilers  von  etwa  10000  t  eine  genügende  Stützfläche  nicht  vor- 
handen war,  hat  sie  sich  zum  großen  Teil  auf  die  benachbarten 
Pfeiler  verteilt.  Drei  von  diesen  sind  Turmpfeiler  und  konnten  die 
Mehrbelastung  aufnehmen.  Der  vierte  ist  der  erste  Schiffspfeiler  der 
Nordwand  und  dieser  ist  der  Mehrbelastung  nicht  gewachsen,  was 
durch  das  verschiedene  Verhalten  der  beiden  gegenüberstehenden 
Mittelschiffpfeiler  in  der  Nord-  und  Südwand  als  bewiesen  ange- 
nommen werden  kann.  Begonnen  haben  wird  die  Zerstörung  wohl 
bald  nach  der  Vollendung  des  Turmes,  aber  der  Baugrund  wird  erst 
nachgegeben  haben  infolge  Faulens  der  Holzpfähle  bei  Senkung  des 
Grundwassers  und  bei  allmählicher  Zerdrückung  des  Erdreichs  an  den 
Wänden  der  hohlen  Pfahllöcher,  die  sich  tatsächlich  mit  Lehm  gefüllt 
haben.  Lange  Zeiten  hindurch  hat  bereits  ein  gefahrdrohender  Zustand 
geherrscht.  Erst  der  Gegenwart  war  es  vorbehalten,  durch  wissen- 
schaftliche Untersuchungen  und  sorgfältige  Beobachtungen  unter 
Leitung  Knauths  Aufklärung  zu  bringen  und  die  Wege  für  die  Be- 
seitigung der  Gefahren  zu  finden. 

Von  den  verschiedenen  Möglichkeiten  zur  Verstärkung  des  Turm- 
pfeilerfundamentes, die  Knauth  zur  Erwägung  gebracht  hat,  haben 
Landsberg  und  Zimmermann  die  weitgreifen dste  empfohlen,  nämlich 
die  Herstellung  eines  gesunden  bis  zum  tragfähigen  Kies 
hinabreichenden  Fundamentkörpers  von  solcher  Anordnung, 
daß  er  die  ihm  zukommende  Last  selbst  zu  tragen  imstande  ist.  Die 
Senkung  des  Turmpfeilers,  entstanden  durch  Nachgeben  des  Bodens 
unter  ihm,  muß  beseitigt  und  es  muß  dafür  Sorge  getragen  werden, 
daß  der  Turmpfeiler  in  Zukunft  wirklich  trägt.  Dann  erst  ist  der 
erste  Schiffspfeiler  in  der  Nordwand  zu  erneuern.  Um  diese  äußerst 
schwierige  Aufgabe  durchzuführen,  hat  die  Stadt  Straß  bürg  1910  die 
vier  bekannten  Baufirmen  Th.  u.  E.  Wagner  A.-G.,  Ed.  Zübün  u.  Ko., 
Dyckerhoff  u.  Widmann  A.-G.  und  Wayss  u.  Freytag  A.-G.  zur  Be- 
arbeitung von  Vorentwürfen  aufgefordert  und  nach  deren  Prüfung 
beschlossen,  unter  Mitwirkung  der  beiden  Straßburger  Ingenieure 
Th.  Wagner  und  Ed.  Züblin  durch  den  Münsterbaumeister  Knauth 
die  für  die  Ausführung  maßgebenden  Entwürfe  bearbeiten  zu  lassen 
und  den  Bau  in  Selbstverwaltung  auszuführen.  Im  Frühling  1915 
waren  einige  wichtige  Vorarbeiten  und  die  Entwürfe  fertiggestellt  und 
mir  war  es  vergönnt,  darin  zur  örtlichen,  praktischen  und  theoreti- 
schen Prüfung  des  gesamten  Bauvorhabens  herangezogen  zu  werden. 

Die  baulichen  Vorarbeiten  bis  1914  bestanden  in  folgenden  ein- 
wandfrei durchgeführten  Maßnahmen.  Um  den  Schaft  des  be- 
schädigten ersten  Mittelschiffpfeilers  waren  Eisenringe  gespannt,  wo- 
durch dem  weiteren  Auseinanderspalten  entgegengewirkt  werden 
sollte.  Tatsächlich  hat  sich  hierdurch  die  Rißbildung  erheblich  ver- 
langsamt. Kräftige  Holzunterbauten  von  ganz  ungewöhnlichen  Ab- 
messungen waren  ferner  unter  alle  Bogen  gestellt,  die  vom  ge- 
sunkenen Turmpfeiler  und  beschädigten  Schiffspfeiler  ausgehen.  Die 
Stützen  standen  auf  Schraubenböcken  und  Keilen,  um  beim  Schwinden 
des  Holzes  durch  Nachstellen  eine  feste  Anpressung  gegen  die  Bogen 
zu  sichern.  Dadurch  ist  eine  vorläufige  Entlastung  der  gefährdeten 
Pfeiler  herbeigeführt.  Sodann  wurden  die  beschädigten  Grundmauern 
bis  zur  Sohle  freigelegt  und  die  berüchtigte  schwarze  Bodenschicht 
zwischen  altem  und  jüngerem  Grundmauerwerk  durch  Stampf- 
beton ersetzt  und  die  Risse  und  Hohlräume  sowie  die  eingetriebenen 
Bohrlöcher  im  Fundament  mit  dünnem  Zementmörtel  unter  6  bis 
8  Atm.  Druck  ausgefüllt.  Dadurch  waren  die  inneren  Schäden  des 
alten  Mauerwerks  und  die  hieraus  drohenden  Gefahren  beseitigt. 
Weiter  wurde  zur  Sicherung  gegen  Ausweichen  des  Bodens  unter  den 
Nachbarfundamenten  bei  späterer  Tieferführung  der  neuen  Fundamente 
eine  die  ganze  Baugrube  umschließende,  mit  dem  alten  Grund- 
mauerkreuz in  Verbindung  gebrachte  Wand  aus  42  cm  starken 
Eisenbetonpfählen  hergestellt,  die  3  m  unter  die  neue  Sohle  reichen 
und  durch  Ringträger  am  Kopf  und  auf  einer  Zwischenhöhe  unter 
sich  und  mit  den  Mauern  verbunden  sind  (Abb.  6  u.  7).  Die  freiliegende 
Kiesschicht  wurde  mit  Hilfe  von  Preßlufthämmern  bearbeitet,  und  ihre 
Löcher  und  Hohlräume  wurden  mit  Zementmilch  unter  6  bis  8  Atm. 
Druck  ausgepreßt,  um  eine  Versteinerung  des  Kiesbodens  und  untere 
Versteifung  der  Baugrubenwand  zu  erreichen.  Der  Versuch,  den 
Untergrund  des  alten  Fundamentes  mit  den  Pfahllöchern  in  gleicher 
Weise  zu  versteinern,  ist  jedoch  wegen  seiner  lehmigen,  holzmodrigen, 
zerfallenen  Beschaffenheit  nicht  gelungen.  Endlich  waren  zwecks  ge- 
nauester (bis  auf  Vioo  mm)  Beobachtung  der  Höhenbewegungen  während 
der  Ausführungsarheit  in  drei  verschiedenen  Höhen  Einrichtungen 
nach  Art  der  Seismographen  angebracht,  die  oberste  in  Höhe  des 


Abb.  4.   Turmpfeiler  a  von  Nordosten  gesehen. 

Pfeilerschwerpunktes,  die  mittlere  etwa  in  Höhe  der  Kapitelle  der 
Mittelwand,  die  untere  unmittelbar  über  der  Abfangvorrichtung. 

Der  Ausführungsplan,  auf  dessen  Entwicklung  hier  nicht 
näher  eingegangen  werden  soll,  war  auf  einen  hohen  Grad  technischer 
Reife  und  praktischer  Durchführbarkeit  gebracht  und  soll  in  folgendem 
als  ein  beredtes  Zeugnis  deutschen  Ingenieurkönnens  an  der  Hand  der 
Abb.  5  bis  7  vorgeführt  werden.  Er  stützt  sich  auf  folgende  Grund- 
gedanken. 1.  Der  schwach  fundierte  Turmpfeiler  wird  vorläufig  gegen 
ein  neues,  einen  Teil  des  endgültigen  Fundamentes  bildendes,  biegungs- 
steifes Ringfundament  abgefangen.  2.  Die  Abfangung  geschieht  durch 
einen  um  den  ganzen  Turmpfeiler  über  Kirchenfußboden  gelegten  Eisen  - 
betongürtel,  aus  dem  vier  Eisenbetonstreben  nach  dem  Ringfunda- 
ment die  Turmlasten  mittels  hydraulischer  Pressen  vorläufig  über- 
tragen. 3.  Die  endgültige  Übertragung  der  Lasten  des  Turmpfeilers 
erfolgt  durch  einen  Eisenbetonschemel  unter  Kirchenfußboden,  dessen 
vier  Füße  mittels  Zähnen  in  die  vier  Abfangstreben  greifen  und  der 
durch  die  genannte  Preßvorrichtung  unter  den  Streben  zur  Lastauf- 
nahme durch  den  Schemelrücken  unter  den  Mauerkern  des  Turm- 
pfeilers genau  nach  Bedarf  gehoben  wird.  Dies  ermöglicht  die  Nach- 
barpfeiler völlig  zu  entlasten.  4.  Nach  Ausschachtung  des  Raumes 
unter  dem  Schemel  wird  das  Kernstück  innerhalb  und  oberhalb  des 
Ringfundamentes  ausgeführt.  5.  Die  Schemelfüße  werden  endgültig 
mit  der  Fundamentplatte  verbunden  und  die  Preßvorrichtungen 
herabgelassen,  beseitigt,  ebenso  der  Gürtel  mit  den  Streben  oberhalb 
des  Kirchenfußbodens;  das  obere  Mauerwerk  wird  ausgebessert  und 
der  geborstene  Schiffspfeiler  wird  neu  hergestellt. 

Die  Verwirklichung  dieser  Grundgedanken  soll  nun  in  folgender 
Weise  vor  sich  gehen.  Für  das  Ringfundament  werden  die  freien 
Ecken  des  alten  romanischen  Mauerkreuzes  (Abb.  6),  ohne  die  be- 
stehende Pfeilergründung  zu  berühren,  ausgeschachtet  und  vier  Funda- 
mentblöcke in  der  Breite  des  äußeren  Drittels  des  Ringes  hergestellt. 
Vorher  sind  unter  den  bestehenden  Fundamentmauern  des  Kreuzes 
durch  Herstellung  von  ebenfalls  ein  Drittel  breiten  Schlitzen,  die  wie 
die  übrigen  Baugruben  eingeschalt  und  ausgesteift  werden,  eisen- 
bewehrte, 3  m  hohe  Betonmauern  hergestellt.  Diese  werden  an  die 
Eckblöcke  angeschlossen.  Alle  Eiseneinlagen  werden  in  planmäßiger 
Weise,  den  engen  Baugrubenverh&ltnissen  auf  das  schärfste  angepaßt, 
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Abb.  5.   Schnitt  A  B  der  Grundrisse  Abb.  6  u.  7. 


auf  die  umschließende  Eisenbetonwand  und  die  Versteinerung  der  oberen 
Kiesschicht  vollkommene  Sicherheit  gegen  ein  weiteres  Setzen  während 
der  Ausbesserungsarbeiten  bietet.  Da  der  Turmpfeiler  selbst  und  sein 
Fundament  nicht  im  geringsten  geschwächt  werden  darf,  so  ist  hier 
die  äußerste  Sorgfalt  erforderlich.  Nichts  darf  geschehen,  was  den 
jetzigen  statischen  Bestand  und  Zusammenhang  der  gesamten  Bau- 
glieder des  Münsters  zu  stören  geeignet  ist.  —  Diese  Arbeiten  sind  nach 
neuesten  Nachrichten  inzwischen  bereits  ausgeführt. 

Die  zur  Zeit  im  Bau  begriffene  Abfangvorrichtung  (Abb.  5), 
bestehend  aus  Gürtel  und  Streben,  ist  ein  einheitlicher  Eisenbeton- 
bauteil. Der  Gürtel  soll  die  ganze  Höchstlast  von  7500  t  tragen 
können,  das  ist  die  Turmpfeilerlast  bis  zum  Kirchenfußboden.  Der 
bis  7,3  m  über  Fußboden  reichende  Gürtel  legt  sich  mit  einer  Gesamt- 
fläche von  180  qm  um  den  Turmpfeiler  (s.  Abb.  7).  Zur  Übertragung 
der  Last  muß  eine  Haftspannung  von  4,2  kg/qcm  vorhanden  sein. 
Das  Münsterbauamt  hat  durch  Versuche  im  kleinen  die  Haftfestig- 
keit, d.  h.  den  Grenzwert  der  Reibung  zwischen  Beton  und  Sandstein 
bei  glatten  Flächen  infolge  der  Querdehnung  des  belasteten  Steins 
im  Mittel  zu  21,3  kg/qcm  festgestellt,  erhofft  also  eine  fünffache 
Sicherheit  für  die  Übertragung  der  Last  von  Pfeiler  auf  Gürtel.  Es 
ist  natürlich  nicht  zu  erwarten,  daß  dieses  Maß  von  Sicherheit  wirk- 
lich und  gleichmäßig  vorhanden  ist.  Es  fehlen  auch  die  Versuche  im 
großen.  Aber  durch  die  Gliederung  und  konsolartige  Eingriffe  in  die 
Pfeiler  wird  die  Lastübertragungsfähigkeit  stellenweise  gesteigert.  Die 
Reibung  zwischen  Gürtel  und  Pfeiler,  zwischen  Beton  und  Stein  wird 
durch  die  Querdehnung  des  letzteren  infolge  der  senkrechten  Druck- 
spannung des  belasteten  Pfeilers  sowie  durch  das  Betonschwinden 
im  Gürtel  erzeugt.  Dadurch  entstehen  Ringspannungen  im  Gürtel, 
welcher  die  Zugspannungen  in  der  Ringbewehrung  entgegenwirken. 
Der  Gürtel  hat  im  obersten  Teil  die  stärksten  Ringbewehrungen,  über 
welche  die  Längsbewehrungen  der  Streben  sich  erstrecken  und  ver- 
teilen, wodurch  Gürtel  und  Streben  zu  einem  einheitlichen  Eisen- 
betonkörper ausgebildet  sind  und  der  Kräftewirkung  für  die  ganze 
Pfeilerlastabfangung  entsprechend  gestaltet  werden  können.  Die 
Mittelachse  des  Abfangkörpers  liegt  genau  in  der  Schwerachse  des 
Turmpfeilers,  die  auch  den  Mittelpunkt  des  Fundamentkörpers 
trifft.  Infolgedessen  erhalten  die  Streben  genau  gleiche  Lasten.  Die 
Strebenfuße  geben  sie  an  die  Eckblöcke  des  biegungssteifen  Ring- 
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Abb.  6.   Grundriß  mit  Untersicht  des  Schemels  in  Höhe  a  b 
des  Schnitts  Abb.  5. 

unter  sich  verbunden  und  mit  dem  Beton  eingebaut.  So  entsteht  aus 
einzelnen  Stücken  zunächst  etwa  das  äußere  Drittel  des  Eisenbeton- 
ringes. Zwischen  alter  Mauerunterkante  des  unterfahrenen  Kreuzes 
und  Betonringteil  wird  durch  Zementeinpressung  unter  Druck  dafür 
gesorgt,  daß  die  Mauern  satt  zur  Auflage  kommen.  Dann  wird  in 
gleicher  Weise  zuerst  das  mittlere  und  dann  das  innere  Drittel  des 
Ringes,  zuerst  unter  den  Mauern  und  dann  in  den  freien  Ecken  her- 
gestellt. Der  gesamte  Ring  ist  so  bemessen,  daß  er  die  vier  Einzel- 
kräfte aus  den  Streben  mit  der  Turmlast  gleichmäßig  auf  den  Bau- 
grund überträgt.  Um  eine  möglichst  große  Grundfläche  zu  erhalten, 
ist  die  Form  des  Vierecks  mit  abgerundeten  Ecken  ausgeführt,  wo- 
durch die  ganze  Ringgrundfläche  125  qm  beträgt  und  bei  einer  Höchst- 
belastung von  10  550  t  durch  das  Turmgewicht  eine  zeitweilige  Pressung 
von  8,5  kg/qcm  auf  dem  guten  Kiesboden  erzeugt,  was  mit  Rücksicht 


Abb.  7.   Grundriß  des  Turmpfeilers  mit  Gürtel  in  Höhe  c  d 
des  Schnitts  Abb.  5. 

fundamentes  ab.  Zwischen  den  ebenen  Sohlen  der  Streben  und  den 
parallel  dazu  geneigten  Auflagerebenen  des  Fundamentringes  sind  nun 
die  bei  der  Hebung  und  Senkung  von  Brückenüberbauten  bewährten 
hydraulischen  Preßtöpfe  zwischen  Stahlrippenplatten  angeordnet,  die 
zu  je  Vieren  unter  den  verschiedenen  Strebenfüßen  aufgestellt  und 
unter  sich  hydraulisch  gekuppelt  sind,  wodurch  mit  Sicherheit  in 
allen  Stützen  gleicher  Druck  hergestellt  wird,  der  langsam  und  all- 
mählich, vor  allem  stoßfrei,  gesteigert  werden  kann-  Der  erzeugte 
Druck  kann  unmittelbar  abgelesen  werden.  Durch  Verwendung  von 
Preßtöpfen  mit  Feststellvorrichtung  kann  der  längere  Zeit  auf  der 
Presse  ruhende  Druck  ein  Nachgeben  des  Kolbens  nicht  erzeugen. 
Mit  dieser  Preßvorrichtung  ist  man  also  zweifellos  in  der  Lage,  den 
Abfangkörper  mit  dem  Pfeiler  und  damit  zugleich  den  Fundamentring 
in  die  gewollte  Spannung  zu  bringen,  zunächst  soweit,  daß  der  erste 
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Schiffspfeiler  nicht  ganz  entlastet  wird.  Es  sollen  nicht  mehr  als 
2500  t,  d.  h.  V3  der  Pfeilerlast,  abgefangen  werden  und  in  Höhe  der 
oberen  und  mittleren  Beobachtung  keine  Verschiebung  eintreten.  Da- 
mit soll  also  etwa  der  von  dem  bisherigen  schwachen  Fundament 
getragene  Lastteil  abgefangen  werden. 

Der  Eisenbetonschemel  (Abb.  5  u.  6)  bezweckt  die  Lastüber- 
tragung vom  Pfeilerkern  auf  das  neue  Ringfundament  und  die  Mög- 
lichkeit, den  Fundamentkern  im  Innern  des  Ringes  auszuführen.  Da 
der  Schemel  im  Baukörper  stecken  bleibt,  ist  er  ganz  unter  dem 
Kirchenfußboden  angeordnet.  Der  Schemel  besteht  aus  einer  mitt- 
leren Platte  von  3,20  m  Höhe  mit  daran  befindlichen  kurzen  schrägen 
Beinen,  die  auf  die  Eckfundamente  hinuntergeführt  sind  und  durch 
Verzahnung  mit  den  Streben  an  dem  Gürtel  der  Abfangvorrichtung 
in  Verbindung  stehen.  Die  Ausführung  erfolgt  derart,  daß  nach 
stückweiser  Vollendung  in  dem  Raum  unter  dem  abgefangenen  Turm- 
pfeiler, der  zwischen  den  Streben  gut  zugänglich  ist,  schließlich 
der  Raum  zwischen  Schemelrücken  und  Pfeilerunterfläche  fest  mit 
Zementmörtel  ausgestampft  wird.  Die  Sicherheit  der  Ausführung 
dieses  Schemels  unter  dem  Stützpfeiler  läßt  kaum  etwas  zu  wünschen 
übrig.  Bei  seiner  großen  Höhe  und  den  kurzen  Füßen  bietet  die  er- 
forderliche Eisenbewehrung  keine  Schwierigkeiten  sowohl  in  rech- 
nerischer wie  praktischer  Hinsicht.  Wie  ein  Blick  auf  die  Abb.  5  lehrt, 
bedarf  es  nur  des  erneuten  Antriebs  der  Pressen  unter  der  Abfangvor- 
richtung, um  diese  und  zugleich  die  Schemel  solange  nach  oben  zu 
pressen,  als  damit  noch  keine  Verschiebung  in  Höhe  des  Schwer- 
punktes des  Turmpfeilers  erzeugt  wird,  d.  h.  in  der  obersten  Beob- 


achtungshöhe, die  36  m  über  Kirchenfußboden  liegt.  Eine  Hebung 
des  Pfeilers  soll  unter  keinen  Umständen  stattfinden,  sondern 
nur  die  Gesamtlast  des  Turmpfeilers  von  7500  t  in  den  16  Preßtöpfen 
wirken.  Die  Seismographen  prüfen  hierbei  die  Höhenbewegung.  Dann 
erst  ist  der  Schiffspfeiler  sicher  ganz  entlastet,  denn  nun  ruht  die 
Gesamtlast  des  Turmpfeilers  in  den  Preßtöpfen. 

Der  Ausbruch  des  Pfeilermauerwerks  und  die  Ausschachtung 
unter  dem  Schemel  können  nunmehr  erfolgen.  Die  inneren  Teile 
des  Ringes  werden  betoniert  und  durch  entsprechende  Verbindung 
der  Eiseneinlagen  zu  einer  einheitlichen  Grundplatte  vereinigt,  die 
eine  Bodenfläche  von  170  qm  hat  und  die  endgültige  Bodenpressung 

auf  -yg^*       =  5,9  kg/qcm  ermäßigt.   Die  obere  Schlußfuge  zwischen 

neuem  Fundamentkern  und  Schemelunterflächen  wird  wiederum 
mit  Hilfe  von  einbetonierten  Eisenröhren  mit  Zementmörtel  unter 
8  bis  10  Atm.  Druck  ausgepreßt.  Jetzt  wird  endlich  auch  die  Fuge 
zwischen  Schemelfüßen  und  Ringfundamenten  mit  Zementmörtel  aus- 
gepreßt und  zur  Lastübertragung  befähigt.  Dann  werden  die  Preß- 
töpfe nach  und  nach  herabgelassen.  Sie  und  ebenso  das  Gürtel- 
mauerwerk oberhalb  des  Kirchenbodens  zu  beseitigen  und  das  Pfeiler- 
mauerwerk auszubessern,  ist  die  letzte  Arbeit  am  neufundamentierten 
Turmpfeiler.  Die  Neuherstellung  des  beschädigten  Schiffspfeilers  ist 
dann  gesichert  und  der  Arbeitsplan  durchgeführt.  —  Möge  es  den  werk- 
tätigen Straßburgern  gelingen,  die  schwierige  Arbeit  in  Treue  zum 
deutschen  Bauwerk  ohne  Zwischenfall  zu  beenden.  Die  ganze  Kunst- 
welt wird  dadurch  von  einer  ernsten  Sorge  befreit. 


Über  die  Bestimmung  der  Sinus -Werte  beliebiger  Winkel  ohne  Zuhilfenahme 

einer  Tabelle. 


Für  das  Rechnen  mit  Winkeln  und  das  Aufzeichnen  derselben 
sind  die  trigonometrischen  Tafeln,  der  Rechenschieber  und  der  Trans- 
porteur so  wichtige  Hilfsmittel  geworden,  daß  man  glaubt,  ohne  sie 
keine  derartige  Tätigkeit  vornehmen  zu  können.  Diese  Ansicht  gibt 
zur  Frage  Anlaß :  wie  behilft  sich  ein  Techniker,  wenn  ihm  zur  Lösung 
einer  solchen  Aufgabe  die  genannten  Hilfsmittel  nicht  zur  Verfügung 
stehen?  Die  Beantwortung  dieser  Frage  wird  manchen  in  Verlegen- 
heit bringen  und  ein  Verfahren,  wie  diese  Schwierigkeit  am  besten 
beseitigt  wird,  dürfte  daher  wohl  erwünscht  sein.  Seine  Zweck- 
mäßigkeit geht  aus  der  Lösung  folgender  Beispiele  hervor. 

Es  soll  ohne  jedes  der  genannten  Hilfsmittel  irgend  ein  Funktions- 
wert, z.B.  sin  47°  12'  angegeben  werden,  oder  essoll  ein  Polygonzug 
mit  mehreren  beliebig  großen  Winkeln  aufgetragen  werden,  wenn  uns 
nur  ein  Maßstab  und  die  Zeichendreiecke  zur  Verfügung  stehen;  oder 
es  ist  ein  Funktionswert  gegeben,  wir  sollen  die  Größe  des  entsprechen- 
den Winkels  im  Gradmaße  ohne  Zuhilfenahme  eines  Transporteurs 
oder  einer  Tafel  bestimmen.  Das  zu  schildernde  Verfahren  will  keines- 
wegs die  Hilfsmittel  entbehrlich  machen,  wohl  aber  eine  etwaige  Hilfs- 
losigkeit  beseitigen. 

Den  Ausgangspunkt  bildet  für  unseren  Zweck  wieder  die  Trigono- 
metrie, und  zwar  die  Sinusfunktion.  Wenn  es  gelingt,  diese  Funktion 
mit  einiger  Genauigkeit  ohne  besondere  umfangreiche  Nebenarbeit 
zeichnerisch  darzustellen,  so  ist  die  Aufgabe  gelöst.  Es  ist  anzustreben, 
daß  mit  möglichst  wenigen  Werten  die  Funktion  sicher  freihändig 
gezeichnet  werden  kann,  daß  ferner  die  Berechnung  der  Funktions- 
werte möglichst  einfach  ist,  daß  die  ganze  Entwicklung  sich  dem 
Gedächtnis  sehr  leicht  einprägt  und  keine  längeren  Überlegungen  er- 
forderlich macht. 

Zunächst  sei  gezeigt,  wie  man  zu  dem  Verfahren  gelangt  und 
dann  mögen  in  einigen  Worten  die  beim  Lösen  einer  Aufgabe  nötigen 
Regeln  zusammengefaßt  werden.  Der  Kreisquadrant  werde  in  4  und  6 
gleiche  Teile  geteilt,  so  daß  wir  5  Winkelpaare  erhalten,  von  denen 
sich  jedes  Paar  zu  90°  ergänzt;  näualich  45°  und  45°,  30°  und  60°, 
221/,0  und  67V8°,  15°  und  75°,  0°  ttbd  90°.  Zu  diesen  Winkeln  be- 
rechnen wir  die  Sinusfunktion  und  beginnen  mit  sin  45°.  Dieser 
Wert  wird  aus  dem  rechtwinklig-gleichschenkligen  Dreieck  zu  7a  V  2 
erhalten.  Aus  dem  rechtwinkligen  Dreieck  mit  60°  bezw.  30°  er- 
hält man  sin  60°  und  sin  30°  zu  7a  ^3  bezw.  7a-  Die  Funktions- 
werte der  übrigen  Winkel  ergeben  sich  aus  der  goniometrischen 
Gleichung: 


sin 


4-  cos  a 


und  cos 


iH1 


—  cos  er 


zu 


sin  j 


67V: 


2'  2  rpK2    und  sin 


(15°     1    ,  — 

V750  =  T  K2=fK3. 


Die  weitere  Zerlegung  der  Winkel  nach  dieser  Gleichung  führt 
zu  Werten,  die  nach  dem  bekannten  sogenannten  Kettenwurzelgesetz 
gebildet  sind: 


sin  90°  =  1 


sin  45° : 


yV2 


sin  60° 


sin  30°  = 


V/3 


sin 


(221/2°==i 
|67V2°  2 


.  ri5c 

Sin|75c 


sin 


=4]/2+t/2^72+P|  sin|^  V=i|/2^  ^2^72+ ^3 


1/2  +  V2  sin{82V^ 


l/2  +  V3 


■  {1174° 

Sin-j78%0= 

55/s 
1843/8 

Trotz  dieser  Gesetzmäßigkeit  ist  die  Anordnung  zu  wenig  über- 
sichtlich und  wenig  geeignet,  sich  der  Werte  wieder  zu  erinnern, 
wenn  man  sie  zur  Lösung  einer  Rechenaufgabe  braucht.  Bei  näherer 
Betrachtung  sieht  man  jedoch,  daß  sich  für  unsere  fünf  Winkelpaare 
eine  sehr  leicht  einzuprägende  Form  angeben  läßt,  nämlich: 

/60°  _  1 


sin 


45° 


=  -|  l/2  +  VÖ 


sm\22Va°  =  T1/2±V2 

900  i^+vi 


sin 


sm 


130° 
/75°_ 
115° — 


y-2  ±  vt 
1/2 + 1/3 


sin 


0° 


Da  die  Sinusfunktion  mit  wachsendem  Winkel  wächst,  so  gilt 
(jas  -(--Zeichen  unter  der  Wurzel  immer  für  den  größeren  Winkel. 

Alle  Werte  haben  den  gemeinschaftlichen  Teil  y  V2  ±  und  unter- 
scheiden sich  nur  durch  den  zweiten  Summanden  unter  der  Wurzel, 
der  der  Reihe  jiach  die  Werte  VÖ,  Vi,  W,  V3 ,  Vi  annimmt.  Die 
Wurzelwerte  V%  =  1,4142  und  V3  =  1,7321  lassen  sich  meist  aus  dem 
Gedächtnis  niederschreiben,  so  daß  sich  die  ganze  Rechenarbeit  nur 
auf  das  Ausziehen  der  vier  Wurzeln  beschränkt: 

i  j/3,4142  =  0,9239  =  sin  67Va°  =3  cos  227a° 
i-  ]/Ö^5858  =  0,3827  =  sin  22Va°  —  cos  67  V20 
-1  y3#321  =  6,9659  =  sin  75°    =  cos  15° 

4  1/0,2679  ==  0,2588  =  sin  1 5 0    =  cos  75 0 

Trägt  man  die  Winkelgrößen  auf  einer  Abszissenachse  auf  und 
die  eben  berechneten  Funktionswerte  senkrecht  dazu,  so  läßt  sich  die 


Mr.  37. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


231 


57. n 

=  14,32° 

1 

- 

- 

o 

CD 

Ln 
CD 

1- 

f1 
■J 

1 

1  r 

ZI  .. 
O 

o 

_L 

|  ro 

ro 

Ln 

Ln 

Ln 

OD 

CO 

1 1 

i 

Abb.  1. 


i 

< 

7(3« 

7. 

3° 

10 

c 

f 

ä 

CT 

a 
c 

f 

o 

'i 

'I- 

57,3 

o- 

7: 

I« 

[10 

r 

+ 

5 

□ 

I 

=S 

,73° 

O 

c 
ü 

N 
C 

'1 

il 

II 

t 

O 

o 
* 

a 

'S 

ro 
er 

,3827 

Ln 

cn 
ro 

o 
o 
o 

03 

I 

I 

r 

15" 


20°       22y2D       2S°        27°52'  30° 

Abb.  2. 


,7 

3 

3 

c 

>! 

c 

cn 

jt 

5,73 

3 

H 
-I 

4 

-I 

o 

0,7071 

cn 

ro 

CO 

_L 

0,350 
0,300 
0,250 
0,200 
0,150 
0,100 
0,050 
0,000 

0,550 
0,500 
0,450 
0,400 
0,350 
0,300 
0,250 
0,200 

0,750 
0,700 
0,B50 
0|600 
0,550 
0,500 


Abb.  3, 

Sinuslinie  durch  freihändiges  Verbinden  der  Kurvenpunkte  zeichnen. 
Man  wird  nun  einwenden,  daß,  um  den  genaueren  Verlauf  der  Linie 
zeichnen  zu  können,  noch  mehrere  Punkte  eingerechnet  werden 
müßten.  Diese  Rechenmehrarbeit  soll  jedoch  vermieden  werden.  An 
ihrer  Stelle  benutzen  wir  die  Einzeichnung  der  Tangenten.  Die 
Tangentenneigung  ist  bestimmt  durch 

dy       dsinx  .  . 

tga  =  -j^-  =  —  =  cos  x  =  sm  (90  —  x), 

dx         dx  v  n 

d.  h.  die  Tangentenrichtung  in  einem  Punkte  der  Sinuslinie  ist  gleich 
dem  Sinuswerte  jenes  Winkels,  welcher  den  dem  Linienpunkt 
zugeordneten  Winkel  zu  90°  ergänzt.  Man  braucht  also  keine 
weitere  Rechnung  vorzunehmen,  um  die  Tangentenrichtungen  zu  be- 
stimmen. Demnach  beträgt  z.  B.  die  Tangentenrichtung  im  Punkte 
sin  60°  :  sin  30°  =  Va-  Wir  haben  so  viele  bereits  berechnete  Tan- 
gentenrichtungen, als  wir  berechnete  Linienpunkte  haben,  und  können 
daher  die  Sinuslinie  mit  dem  Tangentenpolygon  umschließen.  Die 
Einzeichnung  der  Tangentenrichtungen  hat  einen  zweifachen  Wert: 
einmal  erhöht  sie  die  Sicherheit  des  freihändigen  Linienziehens, 
zweitens  leistet  sie  uns  wertvolle  Dienste,  wenn  wir  nur  einzelne 
Teile  der  Sinuslinie  in  größerem  Maßstab  auftragen  wollen. 

Für  das  Auftragen  der  Linie  mag  erwähnt  werden,  daß  es  zweck- 
mäßig ist,  die  Abszisse*  in  einem  beliebigen  Gradmaßstab  und  die 
Ordinaten  in  einem  anders  gewählten  Längenmaßstab  zu  zeichnen, 
denn  hierdurch  wird  die  genaue  Abwicklung  der  Bogenlänge  des 
Quadranten  überflüssig.  Dann  müssen  wir  aber  die  Verschiedenheit 
des  Maßstabes  beim  Einzeichnen  der  Tangenten  berücksichtigen.  Die 
Tangentenrichtung  ist  gegeben  durch 

tgq—  dy  =  sin(9°  —  *) 
K        dx  1 


-»45° 


50°  53015'    55°  SB°1S'  60° 

Abb.  4. 
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Abb.  6. 

Auf  der  Ordinatenachse  sind  die  Längen,  auf  der  Abszissenachse 
Grade  statt  der  Bogenlängen  abgetragen.  Für  beide  Achsen  bedient 
man  sich  am  praktischsten  als  Einheiten  der  Vielfachen  der  Metermaß- 

180 

einheiten.  Der  Wert  1  wird  dargestellt  durch  den  Wert  ~  57,3  °. 

Wir  haben  also  nur  im  Endpunkt  der  Abszisse  57,3°  eine  Senkrechte 
zu  errichten  und  darauf  den  Wert  sin  (90  —  x)  abzutragen;  die  Ver- 
bindungslinie des  Endpunktes  mit  dem  Anfangspunkt  gibt  die  Tan- 
gentenrichtung. Tragen  wir  sämtliche  errechnete  Sinuswerte  auf  der 
Senkrechten  ab,  so  haben  wir  auch  sämtliche  Tangentenrichtungen 
für  diese  Linienpunkte  (Abb.  7).  Nachdem  das  Tangentenpolygon 
gezeichnet  ist,  brauchen  wir  unsere  Aufmerksamkeit  nur  dem  frei- 
händigen Zeichnen  der  Linie  unter  den  Tangentenschnittpunkten  zu 
schenken.  Auf  den  stetigen  Verlauf  der  Linie  ist  dabei  besonders 
zu  achten. 

Die  Brauchbarkeit  dieser  Methode  soll  nun  an  einzelnen  Beispielen 
gezeigt  werden. 

1.  Es  sollen  die  Sinuswerte  der  folgenden  Winkel:  7°  13',  27°  52', 
37°  48',  53°  15',  58°  15',  65°  00',  69°  00',  82°  15',  86°  30'  aufgesucht 
werden.  Zur  Verfügung  stehen  uns  ein  Notizbuch,  9  X  16  cm  groß 
mit  Netzpapier,  Bleistift  und  gegebenenfalls  ein  Maßstab  zum  Ziehen 
von  geraden  Strichen.  Wegen  der  geringen  Buchgröße  zerlegen  wir 
die  verzerrte  Sinuslinie  beim  Aufzeichnen  in  sechs  Teile,  von  denen 
jeder  15°  umfaßt  (Abb.  1  bis  6).  —  Das  Ergebnis  zeigt  die  um- 
stehende Zusammenstellung. 

Die  geschätzten  Werte  sind  also  auf  drei  Stellen  genau  und  in 
den  Abb.  1  bis  6  unterstrichen.  Zu  letzteren  ist  zu  bemerken,  daß  der 
Maßstab  der  Ordinaten  verschieden  gewählt  wurde,  und  zwar  größer 
mit  wachsender  Krümmung.  Die  Hilfskonstruktionen  für  die  Tangenten- 
richtungen finden  sich  auf  der  erhabenen  Linienseite  angegeben. 
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Funktionswert 

Winkel 

Funktionswert 

Winkel 

geschätzt 

genau 

geschätzt 

genau 

7°  13' 

0,1255 

0,1256 

65°  00' 

0,9060 

0,9063 

27°  52* 

0,4G72 

0,4674 

69°  00' 

0,9335 

0,9336 

37°  48' 

0,6128 

0,6129 

82°  15' 

0,9912 

0,9909 

53°  15' 

0,8010 

0,8013 

86°  30' 

0,9985 

0,9981 

58°  15' 

0,8501 

0,8504 

1,00000 

0,9G593 
D,923BB 

0,86603 


1,00000 
0|36S93 

0,92388 

0|BBB03 


2.  Bs  soll  ein  Polygonzug  mit  mehreren  verschieden  großen 
Winkeln  aufgetragen  werden.  Maßstab,  Reißzeug  und  Zeichen- 
dreiecke sind  die  einzigen  Hilfswerkzeuge. 

Für  die  Aufzeichnung  der  Sinuslinie  ist  folgender  Maßstab  zweck- 
mäßig: l°  =  5mm;  Längeneinheit  1  =  200  mm  (Abb.  7).  Um  an 
Zeichenarbeit  zu  sparen,  benutzen  wir  eine  Eigenschaft  der  Sinus- 
und  Cosinuslinie,  nach  der  die  Ordinate  zur  Abszisse  45°  eine  Sym- 
metrieachse beider  Linien  darstellt.  Dementsprechend  zeichnen  wir 
für  die  Abszissenlängen  von  0  bis  45°  die  Sinus-  und  die  Cosinus- 
linie. Es  gehören  dann  zu  einer  Abszisse  zwei  Ordinaten,  nämlich 
der  Sinuswert  eines  Winkels  und  derjenige  seines  Komplementes  oder 
der  Sinuswert  und  der  Cosinuswert  eines  und  desselben  Winkels. 
Diese  Auftragung  kommt  uns  sehr  zustatten,  wenn  wir  an  eine 
Gerade  in  einem  bestimmten  Punkt  einen  gegebenen  Winkel  antragen 
sollen.  Die  Winkel  haben  beispielweise  die  Größe  18°  24'  und  8° 
(Abb.  8).  Der  Winkel  8°  wurde  absichtlich  gewählt,  weil  infolge  des 
freihändigen  Einzeichnens  der  Linie  eine  größere  Ungenauigkeit  zu 
erwarten  wäre. 

Vom  gegebenen  Punkt  0  tragen  wir  auf  der  Geraden  den  Cosinus- 
wert auf,  und  auf  der  durch  diesen  Endpunkt  gehenden  Senkrechten 
den  Sinuswert.  Der  durch  den  gegebenen  Punkt  und  den  eben  er- 
haltenen Endpunkt  gehende  Strahl  schließt  dann  mit  der  gegebenen 
Geraden  den  Winkel  18°  24'  bezw.  8°  ein.  Der  Genauigkeitsgrad  dieser 
Winkelaufzeichnung  steht  derjenigen  eines  Transporteurs  mit  24  cm 
Durchmesser  und  1/i  Gradeinteilung  nicht  nach,  auch  konnte  durch 
Nachprüfung  mit  den  Tafeln  keine  Abweichung  festgestellt  werden. 

3.  Die  Aufgabe,  zum  gegebenen  Sinuswert  0,2673  den  Winkel  zu 
finden,  bedarf  nach  der  Aufzeichnung  keiner  besonderen  Erörterung. 
Aus  dem  im  Notizbuch  aufgezeichneten  Linienteil  wurde  der  Winkel 
zu  15°  30'  bestimmt.  Das  eben  besprochene  Verfahren  verbindet  mit 
der  Einfachheit  der  Aufzeichnung  auch  eine  größere  Anschaulichkeit 
hinsichtlich  der  Sinus-  und  Cosinusfunktion. 

Für  die  praktische  Anwendung  brauchen  wir  demnach  nur  fol- 
gende zwei  Punkte  zu  merken: 


1.  Teilen  wir  einen  rechten  Winkel  in  vier  bezw.  sechs  gleiche 
Teile,  so  werden  die  die»en  Winkeln  entsprechenden  Sinuswerte  durch 
den  Ausdruck  j 

2" 


Abb.  8. 


dargestellt,  wenn  p  die  Werte  der  Quadratwurzeln  der  positiven 
ganzen  Zahlen  von  0  bis  4  annimmt. 

2.  Die  Tangentenrichtung  in  einem  Linienpunkt  ist  durch  den 
Sinuswert  des  zugehörigen  Komplementwinkels  bestimmt. 

Berlin.  Otto  Münch meyer,  Diplomingenieur. 


Vermischtes. 

Übernahme  der  Elsenbahnen  auf  das  Reichsverkehrsministerium. 

Nachdem  das  Gesetz,  betreffend  den  Staatsvertrag  über  den  Übergang 
der  Staatseisenbahnen  auf  das  Reich  (Reichsanzeiger  95  v.  5.  Mai  d.  J.) 
in  Kraft  getreten  ist,  übernimmt  der  Reichsverkehrsminister  mit  dem 
5.  Mai  d.  J.  die  ihm  nach  diesem  Staatsvertrag  zufallenden  Geschäfte. 
An  diesem  Tage  geht  also  die  Verwaltung  der  preußischen  Staats- 
bahnen auf  das  Reich  über.  Die  Verwaltungsgeschäfte  der  bisherigen 
preußisch-hessischen  Staatsbahnen  werden  künftig  vom  Reichsverkehrs- 
minister und  dessen  Zweigstelle  Preußen  -  Hessen  geführt. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Denkmal  auf  dem 
Ehrenfriedhof  deutscher  Krieger  in  Zwickau,  ausgeschrieben  unter 
Architekten  der  Kreishauptmannschaft  Zwickau  CS.  94  d.  Bl.),  hat  der 
Beurteilungsausschuß  Preise  von  je  450  Mark  zuerkannt  den  vier 
Entwürfen  von  Architekt  K.  Bellmann  in  Zwickau,  Bildbauer 
P.  Berger  in  Dresden,  Bildhauer  A.  Mühle  in  Zwickau  und  Architekt 
Th.  Schmidt  in  Zwickau. 

Wettbewerb  für  eine  Siedlung  östlich  der  Nordenburger  Chanssee 
in  Angerburg,  ausgeschrieben  unter  Angerburger  Architekten.  Das 
Preisgericht  (Bezirksarchitekt  Werz  in  Lotzen  und  Bezirksarchitekt 
Hempel  in  Angerburg)  hat  zuerkannt  den  Entwürfen  von  Architekt 
Hans  Meier  1500  Mark  und  Empfehlung  zur  Ausführung,  Architekt 
H.  Nath  1000  Mark,  Architekt  Otterbach  Ankauf  für  500  Mark  und 
Diplomingenieur  Bredschneider  Ankauf  für  500  Mark. 

Ingenieur,  Zeugmeister  und  Techniker;  Das  Wort  Ingenieur 
hat  seinen  Ursprung  in  der  italienischen  Sprache.  Ingegno  bedeutet 
scharfsinnige  Erfindung,  Maschine;  der  ingegnere  war  seit  Ausgang 
des  Mittelalters  der  Kriegsmaschinen-  und  Festungsbaumeister,  Ge- 
schützmeister; seine  Tätigkeit  erstreckte  sich  aber  auch  auf  das  Ge- 
biet des  bürgerlichen  Bauwesens.  Leonardo  da  Vinci  war  gleichzeitig 
Kriegsingenieur,  Maschinenbauer  und  Wasserbaumeister.  Die  Fran- 
zosen nahmen  das  Wort  ingegnere  in  der  gleichen  Bedeutung  als 
„ingenieur"  in  ihre  Sprache  hinüber.  Das  Wort  ingegno  wandelte 
sich  bei  ihnen  in  „genie",  mit  der  eingeschränkten  Bedeutung  von 


Kriegsbaukunst,  Ingenieurwesen;  die  Genietruppe  ist  die  technische 
Truppe  des  Heers.  Die  Bedeutung  von  „Maschine"  ist  nicht  mit 
übernommen  worden.  In  der  englischen  Sprache  bezeichnen  die  dem 
Italienischen  nachgebildeten  Wörter  „engine"  Maschine,  „euginery" 
Geschützkunst,  Geschütz,  „engineer"  Maschinenbauer,  Kriegsbau- 
meister, Ingenieur.  In  Deutschland  wurden  Geschütz  und  Kriegs- 
geräte mit  „Zeug"  bezeichnet,  ihre  Aufbewahrungsstätte  mit  „Zeug- 
haus". Der  „Zeugmeister"  der  Landsknechtsheere  war  im  wesentlichen 
dasselbe  wie  der  ingegnere  der  italienischen  Truppen ;  das  Wort  blieb 
jedoch  auf  das  Kriegswesen  beschränkt,  wö  es  zu  hohen  Ehren  kam; 
der  „Feldzeugmeister"  war  eine  der  höchsten  Würden  der  kaiser- 
lichen Heere.  In  das  bürgerliche  Bauwesen  ist  der  „Zeugmeister" 
nicht  eingedrungen;  hier  ist  aus  dem  Französischen  der  „Ingenieur" 
übernommen  worden,  trotz  dem  störenden,  fremden  Klang  und  Schrift- 
bild des  Wortes..  „Zeugmeister"  wäre  eine  passende  Bezeichnung  für 
einen  Meister  im  „Zeugwesen"  und  in  der  „Zeugwissenschaft",  für 
einen  Führer  und  Leiter  in  dem  technischen  Heer  gewesen.  Als 
allgemeine  Berufsbezeichnung  hätte  sich  neben  dem  zusammengesetzten 
Worte  noch  ein  einfaches  bilden  können,  wie  etwa  „Zeugner",  wo  die 
Endung  „ner"  die  Ableitung  vom  Hauptwort  „Zeug",  zur  Unter- 
scheidung von  der  vom  Zeitwort  „zeugen",  hervorgehoben  hätte. 

Es  ist  bemerkenswert,  daß  die  Wörter  Zeug  und  ingegno,  jedes 
in  seiner  eigenen  Sprache,  die. gleiche  Abstammung  aufweisen:  Zeug 
von  zeugen  und  iqgegno  (ingenium)  von  gignere  (=  zeugen).  Lautlich 
und  sachlich  mit  „Zeug"  übereinstimmend  ist  das  griechische  Wort 
ts  vxos  (=  Zeug,  Rüstung,  Waffen),  das  in  entsprechender  Weise  von 
j£v%nv  (=  zeugen)  abstammt.  Das  Wort  „Technik"  ist  abgeleitet  von 
n/vti  (=  Kunst,  Geschicklichkeit);  es  liegt  ihm  die  Wurzel  itx  zugrunde, 
die  lautlich  von  rtv%  und  Zeug  nicht  wesentlich  verschieden  ist 
(rixmv  =  gignere  =  erzeugen).  Hiernach  sind  die  Wörter  Ingenieur, 
Zeugmeister,  Techniker  nicht  nur  sachlich,  sondern  auch  sprachlich 
nahe  miteinander  verwandt;  ihre  Stammwurzeln  bedeuten  schöpfe- 
rische Tätigkeit.  Fr.  Engeßer. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  die  Durchführung  des  Betriebsrätegesetzes 
vom  4.  Februar  1920  (R.  G.  Bl.  S.  147). 

Berlin,  den  3.  Mai  1920. 

Das  Betriebsrätegesetz,  das  in  erster  Linie  für  die  privatwirt- 
schaftlichen Betriebe  geschaffen  ist,  erscheint  nicht  ohne  weiteres  in 
allen  seinen  Bestimmungen  auch  für  diejenigen  Unternehmungen  und 
Verwaltungen  der  Länder  und  des  Reichs  anwendbar  und  ausreichend, 
die  sich  über  das  ganze  Gebiet  des  Landes  oder  Reichs  erstrecken. 
Der  §  61  des  Gesetzes  sieht  daher  vor,  daß  bei  solchen  Verwaltungen 
die  Bildung  der  Betriebsräte  sowie  die  Abgrenzung  ihrer  Befugnisse 
gegen  einander  in  Anlehnung  an  den  Aufbau  der  Verwaltung  im 
Verordnungswege  geregelt  werden  darf. 

Durch  eine  solche  Sonderregelung  kann  auch  den  besonderen 
Verhältnissen,  die  sich  aus  dem  Bestehen  der  Dienstaufsicht  und  den 
verfassungsmäßigen  Rechten  der  gesetzgebenden  Körperschaften  er- 
geben, Rechnung  getragen  werden. 

Entsprechend  dieser  Ausnahmestellung  der  staatlichen  Unter- 
nehmungen und  Verwaltungen  sind  ferner  für  diese  durch  §  104 11 
des  Betriebsrätegesetzes  Sonderschlichtungsausschüsse  zugelassen,  deren 
Organisation  für  die  Hoheitsverwaltungen  des  preußischen  Staates  durch 
Art.  5,  Ziff.  1  bis  3  der  Verordnung  vom  8.  März  1920  zur  Ausführung 
des  Betriebsrätegesetzes  (Gesetzsamml.  S.  57)  geregelt  ist,  deren  Bildung 
aber  für  Verwaltungen  des  Staates,  die  gleichzeitig  wirtschaftliche 
Zwecke  verfolgen,  und  bei  denen  die  Tätigkeit  der  Staatshoheits- 
rechte wahrnehmenden  Stellen  und  der  Betrieb  der  wirtschaftlichen 
Unternehmungen  ineinandergreifen,  durch  Ziff.  4  a.  a.  0.  besonderen 
Bestimmungen  vorbehalten  ist. 

Die  Staatsregierung  hat  daher  auf  meinen  Vorschlag  nach  Ver- 
handlung mit  den  beteiligten  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der 
Arbeitnehmer  erlassen: 

1.  eine  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebsvertretungen 
nach  dem  Betriebsrätegesetz  vom  4.  ;Februar  1920  (R.  G.  Bl. 
S.  147)  im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung, 

2.  eine  Verordnung  über  das  Schlichtungswesen  im  Bereich  der 
Wasserbauverwaltung. 

Ferner  ist  von  mir 

3.  eine  Wahlordnung  für  die  Betriebsvertretungen  bei  der 
Wasserbauverwaltung  erlassen  worden. 

In  diese  Verordnungen  habe  ich  unter  Abstandnahme  von  Bezug- 
nahmen auf  das  Betriebsrätegesetz  vom  i.  Februar  1920  (R.  G.  Bl. 
S.  147  u.  f.)  und  die  ihm  angefügte  Wahlordnung  vom  5.  Februar  1920 
(R.  G.  Bl.  S.  175  u.  f.)  alle  zur  Anwendung  kommenden  Bestimmungen 
aufnehmen  lassen,  so  daß  für  die  Ausführung  und  Handhabung  des 
Betriebsrätegesetzes  durch  die  Beamten  der  Verwaltung  und  die  Be- 
triebsvertretungen Kenntnis  und  Beachtung  der  obigen  Verordnungen 
allein  ausreichen  werden. 

Um  das  Verständnis  der  neuen  Bestimmungen  zu  erleichtern  und 
Streitigkeiten  über  die  Auslegung  nach  Möglichkeit  vorzubeugen,  sind 

4.  Erläuterungen  zu  den  Verordnungen  über  die  Bildung  der 
Betriebsvertretungen  und  über  das  Schlichtungswesen 

ausgearbeitet  und  beigefügt.  Der  hierbei  benutzte  Kommentar  zum 
Betriebsrätegesetz  von  Kieschke  und  Syrup  wird  den  Behörden  weiteren 
Anhalt  gewähren,  weshalb  für  den  dortigen  Dienstgebrauch  und 
für  die  Wasserbau-,  Maschinenbau-,  Hafenbau-  und  Schleppämter 
.  .  .  Exemplare  des  Kommentars  beschafft  und  hier  angeschlossen  sind. 

Abdrucke  dieses  Erlasses  und  der  zugehörigen  vier  Anlagen 
folgen  anbei  für  alle  Dienststellen,  bei' denen  Betriebsräte  oder  Be- 
triebsobleute eingerichtet  werden,  und  zwar  für  jede  Dienststelle 
doppelt,  damit  ein  Exemplar  stets  dem  Vorsitzenden  des  Betriebs- 
rats oder  dem  Betriebsobmann  zur  Verfügung  gestellt  werden  kann. 
Auch  für  letztere  ist  zweckmäßig  ein  Aktenstück  anzulegen,  welches 
bei  der  Dienststelle  aufbewahrt  wird,  die  die  Verwaltung  gegenüber 
der  Betriebsvertretung  vertritt,  und  in  welches  spätere  Nachträge, 
Änderungen  und  allgemeine  Erlasse  über  die  Betriebsvertretungen 


und  ihre  Tätigkeit  zu  sammeln  sind.  Reichen  die  übersandten 
Exemplare  nicht  aus,  so  ist  der  Bedarf  von  dem  Büro  III  P  des 
Ministeriums  unverzüglich  nachzufordern. 

Ich  ersuche,  nunmehr  allen  nachgeordneten  Dienststellen  be- 
sonders und  nachdrücklichst  zur  Pflicht  zu  machen,  daß  sie  sich 
schleunigst  mit  den  neuen  Verordnungen  sorgfältig  vertraut  machen 
und  sowohl  die  Bildung  wie  die  spätere  Tätigkeit  der  Betriebsver- 
tretungen sachlich  und  vorurteilsfrei  in  die  Wege  leiten  und  unter 
Wahrung  der  dienstlichen  Interessen  unterstützen.  Es  muß  den  Be- 
amten stets  gegenwärtig  bleiben,  daß  der  Betriebsrat  nicht  nur  die 
sozialen  und  wirtschaftlichen  Interessen  der  Arbeitnehmer  (Arbeiter 
und  Angestellten)  wahrzunehmen  hat  und  in  dieser  Hinsicht  der  Ver- 
waltung als  Partei  des  Arbeitsvertrags  gegenübertritt,  sondern  auch 
bei  der  Erfüllung  der  der  Wasserbauverwaltung  obliegenden  Aufgaben 
im  Gemeininteresse  mitzuwirken  berufen  ist.  Es  betrifft  dies  namentlich 
die  Hebung  der  Arbeitsfreudigkeit  und  Arbeitsleistung,  die  Stärkung 
des  Vertrauens  und  Einvernehmens  zwischen  Arbeitnehmern  und  Ver- 
waltung, die  Fernhaltung  und  Ausräumung  von  Mißstimmungen  und 
Streitigkeiten,  die  Förderung  der  Leistungsfähigkeit  und  Wirtschaft- 
lichkeit in  allen  Betriebszweigen  der  Wasserbauverwaltung. 

Ich  gebe  mich  der  Erwartung  hin,  daß  gemäß  meinem  Erlaß  vom 
26.  März  d.  J.  —  III  713.  C  —  die  Wahlen  zu  den  Betriebs-  und 
Bezirksbetriebsräten  schon  so  weit  vorbereitet  worden  sind,  daß  sie  am 
Sonntag,  den  20.  Juni  d.  J.  überall  stattfinden  können.  Um  die 
Einhaltung  dieses  Termins  zu  sichern,  setze  ich  für  die  erste  Wahl 
der  Bezirksbetriebsräte  und  des  Hauptbetriebsrats  die  Frist  für  die 
Veröffentlichung  des  Wahlausschreibens  (§§  28  und  34  der  Wahl- 
ordnung) von  vier  auf  drei  Wochen  herab.  Mit  größtmöglicher  Be- 
schleunigung sind  die  Wahlvorstände  gemäß  §§  21  und  61  der  Ver- 
ordnung (Anl.  1)  zu  bilden.  Sind  Arbeiter-  und  Angestelltenausschüsse 
bei  den  Dienststellen,  bei  welchen  Betriebsräte  geschaffen  werden 
sollen,  nicht  vorhanden,  so  haben  unverzüglich  die  Leiter  der  Dienst- 
stellen (Wasserbauwarte,  Strommeister,  Bauhofsvorsteher,  Bauamts- 
vorsteher, Regierungspräsidenten,  Strombauverwaltungen)  aus  den 
ältesten  wahlberechtigten  Arbeitnehmern  die  Wahlvorstände  zu  be- 
stellen. Bei  Dienststellen,  bei  denen  kein  Betriebsrat,  sondern  nur  ein 
Betriebsobmann  zu  wählen  ist,  tritt  an  die  Stelle  des  dreigliedrigen 
Wahlvorstandes  ein  Wahlleiter. 

Bei  der  Bildung  der  Wahlvorstände  für  die  Wahl  des  Bezirksbetriebs- 
rats kommen  gemäß  Abs.  2  des  §  61  der  Verordnung  (Anl.  1)  folgende 
fünf  wirtschaftliche  Vereinigungen  der  Arbeitnehmer  in  Betracht: 

1.  der  Deutsche  Transportarbeiterverband  in  Berlin  SO  16,  Michael- 
kirchplatz 1, 

2.  die  Gewerkschaft  deutscher  Eisenbahner  und  Staatsbediensteter 
in  Berlin  SW  68,  Charlottenstraße  86, 

3.  der  Zentralverband  der  Maschinisten  und  Heizer  in  Berlin  SO  33, 
Skalitzer  Straße  47/48, 

4.  der  Bund  der  Technischen  Angestellten  und  Beamten  in 
Berlin  NW  52,  Werftstraße  7, 

5.  der  Zentralverband  der  Angestellten  in  Berlin  SO  26,  Oranien- 
straße  40/41. 

Über  die  Höhe  der  Aufwandentschädigungen  und  der  den  Vor- 
sitzenden der  Schlichtungsstellen  zu  gewährenden  Vergütungen,  sowie 
über  die  Verrechnung  der  persönlichen  und  sächlichen  Verwaltungs- 
kosten, die  durch  die  Ausführung  des  Betriebsrätegesetzes  entstehen 
wird  ein  besonderer  Erlaß  nachfolgen.  <g 

Bis  zum  1.  August  d.  J.  sehe  ich  einem  eingehenden  Bericht  über 
die  Ausführung  dieses  Erlasses  entgegen.  Demselben  ist  eine  Nach- 
weisung der  bei  den  einzelnen  Dienststellen  gebildeten  Betriebsver- 
tretungen (Zahl  der  Mitglieder,  ob  Betriebsausschuß  oder  nicht,  Be- 
triebsobleute usw.,  selbstredend  ohne  Angabe  der  Namen)  sowie  eine 
Nachweisung  über  den  Bezirksbetriebsrat  beizufügen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III.  984.  C.  Oeser. 


Anlage  1. 


Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebsvertretungen 

nach  dem  Betriebsrätegesetz  vom  4.  Februar  1920  (R.G.B1.  S.  147) 
im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung. 


Auf  Grund  des  §  61  des  Betriebsrätegesetzes  wird  nach  Verhand- 
lung mit  den  beteiligten  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer folgendes  verordnet: 


I.  Allgemeine  Bestimmungen. 

§  1.  Zur  Wahrnehmung  der  gemeinsamen  wirtschaftlichen  Inter- 
essen der  Arbeitnehmer  gegenüber  der  Verwaltung  und  zur  Unter- 
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12.  Mai  1920. 


Stützung  der  Verwaltung  in  der  Erfüllung  der  Betriebszwecke  werden 
im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung  Betriebsräte  (§§  6  u.  f.),  Bezirks- 
betriebsräte (§§  59  u.  f.)  und  ein  Hauptbetriebsrat  (§§  67  u.  f.)  gebildet. 

Die  Einrichtung  von  Arbeitnehmervertretungen  für  das  Schiffs- 
personal des  staatlichen  Schleppmonopolbetriebes  bleibt  bis  zum  Er- 
laß des  im  §  5  des  Gesetzes  vorgesehenen  Sondergesetzes  vorbehalten. 

§  2.  Arbeiter  im  Sinne  des  Gesetzes  sind  die  im  Lohnverhältnis 
gegen  Entgelt  und  die  als  Lehrlinge  bei  der  Wasserbauverwaltung  be- 
schäftigten Personen  mit  Ausschluß  der  Angestellten. 

Angestellte  im  Sinne  des  Gesetzes  sind  folgende  Bedienstete  der 
Wasserbau  Verwaltung : 

1.  Angestellte  in  leitender  Stellung. 

2.  Betriebsbeamte,  Werkmeister  und  andere  Angestellte  in  einer 
ähnlichen  gehobenen  oder  höheren  Stellung  ohne  Rücksicht  auf  ihre 
Vorbildung,  Bureauangestellte  (auch  die  mit  niederen  oder  lediglich 
mechanischen  Dienstleistungen  beschäftigten)  sowie  die  in  einer  ge- 
regelten Ausbildung  zu  einer  dieser  Beschäftigungen  befindlichen  Lehr- 
linge. 

3.  Aus  den  Besatzungen  der  im  Verwaltungs-  und  Baubetrieb 
der  Wasserbauverwaltung  benutzten  Fahrzeuge:  Hilfsschiffsführer  und 
Hilfskapitäne  von  Dampfschiffen,  obere  oder  erste  Hilfsmaschinisten 
und  andere  in  einer  ähnlichen  gehobenen  oder  höheren  Stellung  be- 
findliche Angestellte  ohne  Rücksicht  auf  ihre  Vorbildung. 

Nicht  als  Arbeitnehmer  gelten  die  Beamten  und  Beamtenanwärter 
der  Wasserbauverwaltung. 

§  3.  Als  Betrieb  im  Sinne  des  Gesetzes  gilt  jede  einzelne  Dienst- 
stelle und  Behörde,  mithin 

a)  die  Zentral-  söwie  die  Provinzial-  und  Lokalbehörde  für  die 
bei  ihnen  unmittelbar  beschäftigten  Arbeiter  und  Angestellten, 

b)  die  Wasserbauwarte,  Strommeister  und  Dünenaufseher  für  die 
von  ihnen  beschäftigten  Arbeiter, 

c)  die  Bauhöfe  und  Werkstätten  für  die  Arbeiter  und  Angestellten 
derselben, 

d)  die  Leuchtfeuer. 

Arbeiter  und  Angestellte  der  See-  und  Binnenschiffahrt  gehören 
zu  den  Arbeitnehmern  des  Stationsortes.  Werden  an  letzteren  für 
verschiedene  Betriebe  besondere  Betriebsräte  gebildet,  so  bestimmt 
die  Verwaltung  im  Benehmen  mit  den  Arbeitnehmern  den  Betrieb, 
welchem  sie  zugehören.  Für  die  vorbezeichneten  Arbeitnehmer  können 
auch  durch  die  Provinzialbehörde  besondere  Betriebsräte  eingerichtet 
werden. 

§  4.  Die  Rechte  und  Pflichten  des  Arbeitgebers  üben  aus: 
Die  Leiter  der  einzelnen  Dienststellen  und  örtlichen  Behörden, 
die  Regierungspräsidenten,  der  Polizeipräsident  in  Berlin,  die  Kanal- 
baudirektion Essen,  die  Oberpräsidenten  (Strombau-,  Kanalverwaltung, 
Wasserstraßendirektion)  sowie  der  Minister  nach  Maßgabe  der  Ver- 
waltungsvorschriften. Vertretung  durch  Bevollmächtigte  ist  zulässig. 
Als  Bevollmächtigter  kann  jeder  Beamte  der  Wasserbauverwaltung 
bestellt  werden. 

§  5.  Die  Befugnisse  der  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer, die  Interessen  ihrer  Mitglieder  zu  vertreten,  werden  durch 
die  Vorschriften  dieses  Gesetzes  nicht  berührt. 

II.  Aufbau  der  Betriebsvertretungen. 
A.  Der  Betriebsrat  (Arbeiterrat  und  Angestelltenrat  |. 

1.  Zusammensetzung  und  Wahl. 

§  6.  Bei  jeder  Dienststelle  und  Behörde,  die  in  der  Regel  min- 
destens 20  Arbeitnehmer  beschäftigt,  wird  ein  Betriebsrat  gebildet. 

§  7.  Bei  jeder  Dienststelle  und  Behörde,  die  in  der  Regel  weniger 
als  20,  aber  mindestens  fünf  wahlberechtigte  (§  18)  Arbeitnehmer  be- 
schäftigt, von  denen  mindestens  drei  nach  den  §§  18, 19  wählbar  sind, 
wi|d  ein  Betriebsobmann  gewählt.  Beschäftigen  solche  Betriebe  min- 
destens fünf  wahlberechtigte  Arbeiter  und  fünf  wahlberechtigte  An- 
gestellte, so  kann  ein  gemeinsamer  Betriebsobmann  gewählt  werden. 
Ist  eine  Einigung  der  Mehrheit  beider  Gruppen  nicht  zu  erzielen,  so 
wählen  Arbeiter  und  Angestellte  je  einen  Betriebsobmann. 

§  8.  Dienststellen,  bei  denen  naeh  den  §§  6  und  7  weder  ein 
Betriebsrat  noch  ein  Betriebsobmann  zu  wählen  ist,  werden  der 
nach  den  gegebenen  Verkebrsmöglichkeiten  am  günstigsten  gelegenen 
Dienststelle,  die  demselben  Amt  untersteht,  zugeteilt. 

In  denjenigen  Regierungsbezirken,  in  welchen  sich  keine  örtliche 
Behörde  der  Wasserbauverwaltung  befindet,  können  die  bei  der  Pro- 
vinzialbehörde beschäftigten  Arbeitnehmer  der  Wasserbauverwaltung, 
falls  nicht  wenigstens  die  Voraussetzungen  für  die  Wahl  eines  Ob- 
manns vorliegen,  mit  den  der  allgemeinen  Verwaltung  angehörigen 
Arbeitnehmern  zur  Bildung  einer  Betriebsvertretung  vereinigt  werden. 

§  9.  Die  Bildung  von  gemeinsamen  oder  Gesamtbetriebsräten 
für  mehrere  Dienststellen  ist  unzulässig. 

§  10.  Zur  Wahrnehmung  der  besonderen  wirtschaftlichen  Inter- 
essen der  Arbeiter  und  Angestellten  des  Betriebs  der  Verwaltung 


gegenüber  sind  in  allen  Betrieben,  in  deren  Betriebsräten  Arbeiter 
und  Angestellte  vertreten  sind,  Arbeiterräte  und  Angestelltenräte  zu 
errichten. 

§  11.  In  Betrieben,  in  denen  zwei  Betriebsobleute  gewählt  sind, 
vertritt  jeder  von  diesen  die  besonderen  Interessen  seiner  Gruppe. 

In  Betrieben,  in  denen  nur  ein  Betriebsobmann  gewählt  ist, 
vertritt  dieser  neben  den  gemeinsamen  auch  die  besonderen  Inter- 
essen jeder  einzelnen  Gruppe.  -  . 

§  12.   Der  Betriebsrat  besteht: 

in  Betrieben  mit    20  bis    49  Arbeitnehmern  aus  3  Mitgliedern 

v         „      50   „     99  „  „  5 

„    100   „199  „  „  6 

»  »    200   „    399  /•  ..  7 

,.    400   „    599  „  „  8 

,    600   „    799  „  „    9  „ 

„    800   „999  „  „  10 

„  1000    „  1499  „  „  11 

,  1500   „  1999  „  „  12    ■  „ 

Die  Zahl  der  Mitglieder  erhöht  sich  um  je  eins  in  Betrieben  mit 
2000  bis  5999  Arbeitnehmern  für  je  weitere  500, 
6000  und  mehr  Arbeitnehmern  für  je  weitere  1000. 
Die  Höchstzahl  der  Mitglieder  beträgt  30. 

Der  Arbeiterrat  und  der  Angestelltenrat  werden  gebildet  durch 
die  Arbeitermitglieder  und  die  Angestelltenmitglieder  des  Betriebsrats. 
Sind  dies  nur  ein  oder  zwei  Mitglieder,  so  haben  auch  sie  die  Rechte 
und  Pflichten  eines  Arbeiterrats  oder  eines  Angestelltenrats.  Ist  die 
Zahl  der  Arbeiter  oder  die  der  Angestellten  so  groß,  daß  die  Arbeiter 
oder  Angestellten  bei  Zugrundelegung  der  Berechnung  nach  Abs.  1 
bis  3  mehr  Vertreter  für  den  Gruppenrat  beanspruchen  können,  als 
sie  im  Betriebsrat  haben,  so  tritt  eine  entsprechende  Zahl  von  Er- 
gänzungsmitgliedern hinzu. 

Hat  ein  Betrieb,  für  den  ein  Betriebsrat  zu  errichten  ist,  weniger 
wählbare  Arbeitnehmer  als  die  nach  Abs.  1  bis  3  erforderte  Zahl  der 
Betriebsratsmitglieder,  so  besteht  der  Betriebsrat  aus  drei  Mitgliedern, 
hat  er  weniger  als  drei  wählbare  Arbeitnehmer,  so  sind  Betriebs- 
obleute zu  wählen. 

§  13.  Befinden  sich  unter  den  Arbeitnehmern  sowohl  Arbeiter 
wie  Angestellte,  so  muß  jede  Gruppe,  entsprechend  ihrem  Zahlen- 
verhältnis bei  Anberaumung  der  Wahl,  im  Betriebsrat  vertreten  sein. 

Keine  Gruppe  darf  weniger  als  einen  Vertreter  haben. 

Die  Minderheitsgruppe  erhält  wenigstens: 

bei     50  bis   299  Gruppenangehörigen  2  Mitglieder, 
„    300   „     599  „  3 

„    600   „    999  „  ^iü-^V>^nj$i.  ••' 

„   1000    „   2999  „  5 

Die  Feststellung  des  Zahlenverhältnisses  erfolgt  durch  den  Wahl- 
vorstand nach  den  für  die  Verhältniswahl  geltenden  Grundsätzen  des 
Wahlverfahrens  (§  23). 

Eine  Minderheitsgruppe  erhält  keine  Vertretung,  wenn  ihr  nicht 
mehr  als  fünf  Personen  angehören  und  diese  nicht  mehr  als  ein 
Zwanzigstel  der  Arbeitnehmer  des  Betriebs  darstellen. 

§  14.  Die  Verteilung  der  Mitglieder  auf  die  Gruppen  kann  ab- 
weichend von  den  Bestimmungen  des  §  13  geordnet  werden,  wenn 
die  Mehrheit  beider  Gruppen  es  in  getrennter,  geheimer  Abstimmung 
beschließt. 

Zählt  eine  Gruppe  weniger  wählbare  Personen  als  die  nach  §  13 
erforderte  Zahl,  so  kann  sie  auch  Angehörige  der  anderen  Gruppe  zu 
ihren  Vertretern  wählen. 

§  15.  Die  Mitglieder  des  Betriebsrats  und  die  Ergänzungsmit- 
glieder (§  12  Abs.  4),  welche  Arbeiter  sind,  werden  von  den  Arbeitern, 
die  Mitglieder  und  Ergänzungsmitglieder  (§  12  Abs.  4),  welche  An- 
gestellte sind,  von  den  Angestellten  des  Betriebs,  sämtlich  in  einer 
Wahl  aus  ihrer  Mitte  in  unmittelbarer  und  geheimer  Wahl  nach  den 
Grundsätzen  der  Verhältniswahl  auf  die  Dauer  von  einem  Jahr  ge- 
wählt.  Wiederwahl  ist  zulässig. 

Die  Leitung  der  Wahl  liegt  in  der  Hand  des  Wahlvorstands  (§  21). 

Steigt  die  Zahl  der  Arbeitnehmer  vorübergehend  auf  mehr  als 
das  Doppelte,  aber  mindestens  um  fünfzehn,  darunter  drei  Wahl- 
berechtigte, so  wählt  der  nur  vorübergehend  beschäftigte  Teil  der 
Arbeitnehmer  in  geheimer  Wahl  einen  Vertreter,  welcher  der  etwa 
bestehenden  Betriebsvertretung  beitritt.  Ist  keine  Betriebsvertretung 
vorhanden,  so  hat  er  die  Stellung  eines  Betriebsobmanns. 

Übersteigt  die  Zahl  der  vorübergehend  Beschäftigten  hundert,  so 
kann  auf  Mehrheitsbeschluß  sämtlicher  wahlberechtigten  Arbeitnehmer 
ein  Betriebsrat  neu  errichtet  werden. 

§  16.  Der  Betriebsobmann  (§  7)  wird  von  den  wahlberechtigten 
Arbeitnehmern  des  Betriebs  aus  ihrer  Mitte  in  geheimer  Wahl  mit 
einfacher  Stimmenmehrheit  auf  die  Dauer  von  einem  Jahre  gewählt. 
Wiederwahl  ist  zulässig. 

§  17.  Die  Wahlzeit  des  Betriebsrats  und  des  Betriebsobmanns 
beginnt  am  1.  Juli  jedes  Jahres  und  endet  mit  dem  30.  Juni  des 
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nächsten  Jahres.  Die  Wahlzeit  der  ersten  nach  Inkrafttreten  dieser 
Verordnung  gewählten  Betriebsvertretungen  endet  mit  dem  30.  Juni  1921. 

Nach  Ablauf  der  Wahlzeit  bleiben  die  Mitglieder  des  alten  Be- 
triebsrats noch  bis  zu  dem  gemäß  §  30  erfolgten  Zusammentritt  des 
neugewählten  Betriebsrats  im  Amte. 

§  18.  Wahlberechtigt  sind  alle  mindestens  18  Jahre  alten  männ- 
lichen und  weiblichen  Arbeitnehmer,  die  sich  im  Besitze  der  bürger- 
lichen Ehrenrechte  befinden. 

Wählbar  sind  die  mindestens  2-1  Jahre  alten  reichsangehörigen 
Wahlberechtigten,  die  nicht  mehr  in  Berufsausbildung  sind  und  am 
Tage  der  Wahl  mindestens  sechs  Monate  der  Dienststelle,  für  die  die 
Betriebsvertretung  errichtet  wird,  angehören  sowie  mindestens  drei 
Jahre  im  Dienst  der  Wasserbauverwaltung  stehen. 

Bei  der  ersten  Wahl  nach  Inkrafttreten  dieser  Verordnung  sind 
wählbar  auch  Arbeitnehmer,  die  noch  nicht  drei  Jahre  im  Dienst  der 
Wasserbauverwaltung  stehen. 

Kein  Arbeitnehmer  ist  zu  mehr  als  eiuerBetriebsvertretung  wählbar. 

§  19.  Besteht  eine  Dienststelle  weniger  als  sechs  Monate,  oder 
wird  die  für  die  Bildung  einer  Betriebsvertretung  vorgeschriebene 
Mindestzabl  von  Arbeitnehmern  erreicht,  so  sind  die  Arbeitnehmer 
wählbar,  die  ihr  seit  ihrer  Begründung  angehören,  sofern  sie  während 
der  in  §  18  geforderten  Zeit  im  Dienst  der  Wasserbau  Verwaltung  stehen. 

Eine  Unterbrechung  der  Beschäftigung  bei  der  Wasserbauver- 
waltung während  des  Krieges  infolge  der  Einberufung  oder  des  Ein- 
tritts in  das  Heer  oder  die  Marine  gilt  bei  der  Berechnung  der  Fristen 
des  §  18  nicht  als  Unterbrechung  der  Dienstzeit,  sofern  der  Arbeit- 
nehmer sich  unverzüglich  nach  der  Entlassung  aus  dem  militärischen 
Dienst  zur  Wiederaufnahme  bei  einer  Dienststelle  der  Wasserbau- 
verwaltung gemeldet  hat. 

Bei  Schwerbeschädigten  im  Sinne  der  Verordnung  vom  9.  Januar 
1919  (R.  G.  BY.  S.  28),  die  infolge  ihrer  Beschädigung  einen  neuen  Beruf 
haben  ergreifen  müssen,  ist  von  dem  Erfordernis  der  dreijährigen 
Dienstzeit  abzusehen. 

§  20.  Bei  der  Zusammensetzung  des  Betriebsrats  sollen  die  ver- 
schiedenen Berufsgruppen  der  bei  der  Dienststelle  beschäftigten 
männlichen  und  weiblichen  Arbeitnehmer  nach  Möglichkeit  berück- 
sichtigt werden. 

§  21.  Der  Betriebsrat  hat  spätestens  vier  Wochen  vor  Ablauf 
seiner  Wahlzeit  mit  einfacher  Stimmenmehrheit  einen  aus  drei  wahl- 
berechtigten Arbeitnehmern  bestehenden  Wahlvorstand  zu  wählen. 

Bei  der  ersten  Wahl  nach  Inkrafttreten  dieser  Verordnung  hat 
die  im  Abs.  1  dem  Betriebsrat  zugewiesene  Aufgabe  der  bei  der 
Dienststelle  bestehende  Arbeiterausschuß  spätestens  eine  Woche  nach 
Veröffentlichung  dieser  Verordnung  im  Zentralblatt  der  Bauverwaltung 
zu  erfüllen,  der  die  Bestellung  des  Wahlvorstandes  in  einer  von  seinem 
Vorsitzenden  anzuberaumenden  gemeinsamen  Sitzung  mit  dem  etwa  vor- 
handenen Angestelltenausschuß  vorzunehmen  hat.  Ist  ein  Arbeiteraus- 
schuß nicht  vorhanden,  so  tritt  an  seine  Stelle  der  Angestelltenausschuß. 

Besteht  bei  einer  Dienststelle  zur  Zeit  des  Inkrafttretens  dieser 
Verordnung  kein  Arbeiterausschuß  und  kein  Angestelltenausschuß, 
oder  kommt  er,  oder  bei  späteren  Wahlen  der  Betriebsrat,  der  in 
Abs.  1  und  2  ausgesprochenen  Verpflichtung  nicht  rechtzeitig  nach, 
so  hat  der  Leiter  der  Dienststelle  einen  aus  drei  ältesten  wahlbe- 
rechtigten Arbeitnehmern  bestehenden  Wahlvorstand  zu  bestellen. 

Der  Wahlvorstand  wählt  seinen  Vorsitzenden  selbst. 

Bei  einer  Dienststelle,  bei  der  gemäß  §  7  ein  Betriebsobmann  zu 
wählen  ist,  tritt  an  die  Stelle  des  Wahlvorstandes  ein  Wahlleiter,  der 
unter  entsprechender  Anwendung  der  Abs.  1  bis  3  spätestens  eine 
Woche  vor  Ablauf  der  Wahlperiode  zu  bestellen  ist. 

§  22.  Die  Wahl  ist  von  dem  Wahlvorstand  unverzüglich  nach 
seiner  Bestellung  einzuleiten. 

§  23.  Die  näheren  Bestimmungen  über  das  Wahlverfahren  werden 
durch  eine  vom  Minister  zu  erlassende  Wahlordnung  gegeben. 

§  24.  Notwendige  Versäumnis  der  Arbeitszeit  infolge  Ausübung 
des  Wahlrechts  oder  Betätigung  im  Wahlvorstand  oder  als  Wahlleiter 
darf  eine  Minderung  der  Entlohnung  nicht  zur  Folge  haben.  Vertrags- 
bestimmungen, die  dieser  Vorschrift  zuwiderlaufen,  sind  nichtig. 

2.  Geschäftsführung. 

§  25.  Hat  der  Betriebsrat  zehn  oder  weniger  Mitglieder,  so  wählt 
er  aus  seiner  Mitte  einen  ersten  und  zweiten  Vorsitzenden  mit  ein- 
facher Stimmenmehrheit.  Hat  der  Betriebsrat  sowohl  Arbeiter  wie 
Angestellte  als  Mitglieder,  so  dürfen  die  beiden  Vorsitzenden  nicht 
der  gleichen  Gruppe  angehören. 

§  26.  Hat  der  Betriebsrat  elf  oder  mehr  Mitglieder,  so  wählt  er 
aus  seiner  Mitte  nach  den  Grundsätzen  der  Verhältniswahl  einen 
Betriebsausschuß  von  drei  Mitgliedern.  Hat  der  Betriebsrat  sowohl 
Arbeiter  wie  Angestellte  als  Mitglieder,  so  dürfen  die  Mitglieder  des 
Betriebsausschusses  nicht  sämtlich  der  gleichen  Gruppe  angehören. 
Der  Betriebsausschuß  wählt  aus  seiner  Mitte  den  ersten  und  zweiten 
Vorsitzenden  unter  entsprechender  Anwendung  des  §  23. 


§  27.  Der  Betriebsausschuß  hat  die  Aufgabe,  durch  einzelne 
seiner  Mitglieder  die  laufenden  Geschäfte  des  Betriebsrats  zu  erledigen. 

Die  Mitglieder  des  Betriebsausschusses  sind,  soweit  erforderlich, 
von  ihrer  Arbeit  zu  befreien.  Im  Streitfall  entscheidet  die  zuständige 
Schlichtungsstelle. 

§  28.  Der  Betriebsrat  ist  berechtigt,  die  beiden  Vorsitzenden 
jederzeit  abzuberufen  und  eine  Neuwahl  vorzunehmen  oder  durch 
den  Betriebsausschuß  vornehmen  zu  lassen. 

§  29.  Jeder  der  beiden  Vorsitzenden  ist  zur  Vertretung  des  Be- 
triebsrats gegenüber  der  Verwaltung  und  gegenüber  den  Schlichtungs- 
stellen befugt. 

§  30.  Der  Wahlvorstand  (§  21)  hat  die  Mitglieder  des  Betriebs- 
rats spätestens  eine  Woche  nach  ihrer  Wahl  zur  Vornahme  der  nach 
§§  25  und  2G  erforderlichen  Wahlen  zusammenzurufen. 

§  31.  Alle  Betriebsratsmitglieder  und  die  Betriebsobleute  haben 
die  Aufgabe,  für  möglichste  Wirtschaftlichkeit  und  möglichst  hohe 
Leistungen  des  Betriebs  einzutreten.  Sic  haben,  soweit  sie  nicht 
durch  ihre  Tätigkeit  als  Mitglieder  einer  Betriebsvertretung  daran 
notwendig  gehindert  werden,  ihrer  Beschäftigung  als  Arbeiter  und 
Angestellte  weiterhin  nachzugehen  und  auch  ihre  Tätigkeit  als  Mit- 
glieder einer  Betriebsvertretung  unter  Schonung  der  Bedürfnisse  des 
Betriebs  auszuüben. 

§  32.  Die  Sitzungen  des  Betriebsrats  finden  grundsätzlich  und 
nach  Möglichkeit  außerhalb  der  Arbeitszeit  statt.  Sie  sind  nicht 
öffentlich. 

Von  Sitzungen,  die  während  der  Arbeitszeit  stattfinden  müssen, 
ist  die  Verwaltung  (§  4)  so  rechtzeitig  zu  benachrichtigen,  daß  sie 
dafür  sorgen  kann,  daß  Störungen  der  Arbeit  durch  den  zeitweiligen 
Ausfall  der  Betriebsratsmitglieder  vermieden  werden. 

Auf  die  Anforderungen  des  Betriebs  muß  bei  der  Anberaumung 
von  Sitzungen  unbedingte  Rücksicht  genommen  werden.  Einsprüchen 
der  Verwaltung  in  dieser  Hinsicht  muß  stets  Rechnung  getragen  werden. 

§  33.  Die  Sitzungen  des»  Betriebsrats  werden  von  dem  Vor- 
sitzenden, der  auch  die  Tagesordnung  aufstellt  und  die  Verhandlungen 
leitet,  nach  Bedarf  anberaumt.  Auf  Verlangen  der  Verwaltung  oder 
mindestens  eines  Viertels  der  Mitglieder  des  Betriebsrats  hat  der 
Vorsitzende  eine  Sitzung  anzuberaumen  und  den  beantragten  Be- 
ratungsgegenstand auf  die  Tagesordnung  zu  setzen. 

Hat  die  Verwaltung  die  Anberaumung  einer  Sitzung  verlangt,  so 
ist  sie  zu  der  Sitzung  einzuladen.  Im  übrigen  ist  der  Betriebsrat 
befugt,  die  Verwaltung  zur  Teilnahme  an  Sitzungen  einzuladen.  Er- 
scheinen Vertreter  der  Verwaltung,  so  können  sie  jederzeit  das  Wort 
ergreifen. 

Die  vorgesetzte  Dienstbehörde  der  Verwaltungsstelle,  bei  der  der 
Betriebsrat  besteht,  ist  berechtigt,  zu  Sitzungen,  zu  denen  die  Ver- 
waltungsstelle eingeladen  ist,  Vertreter  zu  entsenden.  Wird  diese 
Absicht  dem  Vorsitzenden  des  Betriebsrats  vorher  mitgeteilt,  so  hat 
er  bei  der-Anberaumung  der  Sitzungszeit  darauf  Rücksicht  zu  nehmen 

§  34.  Auf  Antrag  eines  Viertels  der  Mitglieder  des  Betriebsrats 
ist  je  ein  Beauftragter  der  im  Betriebsrat  vertretenen  wirtschaftlichen 
Vereinigungen  der  Arbeiter  bezw.  Angestellten  zu  den  Sitzungen  mit 
beratender  Stimme  zuzuziehen. 

§  35.  Ein  gültiger  Beschluß  des  Betriebsrats  kann  nur  gefaßt 
werden,  wenn  alle  Mitglieder  unter  Mitteilung  des  Beratungsgegen- 
standes geladen  und  mindestens  die  Hälfte  von  ihnen  erschienen  ist. 
Stellvertretung  nach  §  49  ist  zulässig. 

Die  Beschlüsse  werden  durch  Stimmenmehrheit  der  erschienenen 
Mitglieder  und  Stellvertreter  gefaßt.  Bei  Stimmengleichheit  gilt  der 
Antrag  als  abgelehnt. 

§  36.  Uber  jede  Verhandlung  des  Betriebsrats  ist  eine  Nieder- 
schrift aufzunehmen,  die  mindestens  den  Wortlaut  der  Beschlüsse  und 
das  Stimmenverhältnis,  mit  dem  sie  gefaßt  sind,  enthält  und  von  dem 
Vorsitzenden  und  einem  weiteren  Mitglied  des  Betriebsrats  zu  unter- 
zeichnen ist. 

Haben  die  Vertreter  der  Verwaltung  in  der  Sitzung  eine  Er- 
klärung abgegeben,  so  ist  ihnen  die  Niederschrift  zur  Genehmigung 
des  auf  ihre  Erklärung  bezüglichen  Teils  und  zur  Unterzeichnung 
vorzulegen. 

Auf  Verlangen  ist  der  Verwaltung  eine  Abschrift  der  Niederschrift 
auch  derjenigen  Sitzungen  zu  übergeben,  an  denen  sie  teilzunehmen 
berechtigt  war,  aber  nicht  teilgenommen  hat. 

Erachten  die  Arbeiter-  oder  Angestelltenvertreter,  welche  die 
Minderheitsgruppe  der  Arbeitnehmer  darstellen,  einen  in  einer  ge- 
meinsamen Angelegenheit  der  Arbeiter  und  Angestellten  gefaßten 
Beschluß  des  Betriebsrats  als  eine  erhebliche  Verletzung  wichtiger 
Interessen  der  durch  sie  vertretenen  Arbeitnehmer,  so  sind  sie  be- 
rechtigt, ihren  Standpunkt  in  einem  besonderen  Beschlüsse  zum  Aus- ! 
druck  zu  bringen  und  diesen  der  Verwaltung  gegenüber  zu  vertreten. 

§  37.  Sonstige  Bestimmungen  über  die  Geschäftsführung  können 
in  einer  Geschäftsordnung,  die  sich  der  Betriebsrat  selbst  gibt,  ge- 
troffen werden. 
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§  38.  Der  Betriebsrat  kann  in  einem  Betriebe  mit  mehr  als 
100  Arbeitern  und  Angestellten  an  einem  oder  mehreren  Tagen  der 
Woche  eine  regelmäßige  Sprechstunde  einrichten,  in  der  die  Arbeit- 
nehmer Wünsche  und  Beschwerden  vorbringen  können.  Soll  die 
Sprechstunde  innerhalb  der  Arbeitszeit  liegen,  so  ist  dies  mit  der  Ver- 
waltung zu  vereinbaren. 

Bei  der  Einrichtung  der  Sprechstunde  muß  auf  die  Anforderungen 
des  Betriebs  unbedingte  Rücksicht  genommen  werden.  Einsprüchen 
der  Verwaltung  in  dieser  Hinsicht  muß  Rechnung  getragen  werden. 

§  39.  Die  Mitglieder  des  Betriebsrats  und  ihre  Stellvertreter  ver- 
walten ihr  Amt  unentgeltlich  als  Ehrenamt.  Notwendige  Versäumnis 
von  Arbeitszeit  darf  eine  Minderung  der  Entlohnung  nicht  zur  Folge 
haben.  Vertragsbestimmungen,  die  dieser  Vorschrift  zuwiderlaufen, 
sind  nichtig. 

§  40.  Die  durch  die  Geschäftsführung  entstehenden  notwendigen 
Kosten,  einschließlich  etwaiger  Aufwandsentschädigungen,  trägt  die 
Verwaltung.  Für  die  Sitzungen,  die  Sprechstunden  und  die  laufende 
Geschäftsführung  hat  sie  die  nach  Umfang  und  Beschaffenheit  der 
Dienststelle  und  der  gesetzlichen  Aufgaben  des  Betriebsrats  erforder- 
lichen Räume  und  Geschäftsbedürfnisse  zur  Verfügung  zu  stellen. 

§  41.  Die  Erhebung  und  Leistung  von  Beiträgen  der  Arbeitnehmer 
für  irgendwelche  Zwecke  der  Betriebsvertretungen  ist  unzulässig. 

§  42.  Auf  die  Geschäftsführung  des  Betriebsausschusses  finden 
die  §§  31,  39  bis  41  entsprechende  Anwendung. 

§  43.  Auf  die  Geschäftsführung  des  Betriebsobmanns  finden  die 
§§  27,  29,  39  bis  41  entsprechende  Anwendung. 

3.  Zuständigkeit  und  Berufungsverfahren. 

§  44.  Die  Betriebsvertretungen  vertreten  die  Arbeiter  und  An- 
gestellten ihres  Wahlbezirks  in  den  zu  ihrer  Zuständigkeit  gehörigen 
Angelegenheiten  (§§  75  u.  f.,  80  u.  f ,  93),  soweit  sie  aus  dem  örtlichen 
Arbeitsverhältnis  entspringen.  Angelegenheiten,  die  über  den  Bereich 
der  Betriebsvertretung  hinaus  von  Bedeutung  sind,  gehören  zur  Zu- 
ständigkeit des  Bezirksbetriebsrats  oder  des  Hauptbetriebsrats. 

§  45.  Kommt  über  eine  Angelegenheit  eine  Einigung  zwischen 
der  Betriebsvertretung  und  der  Verwaltung  nicht  zustande,  so  hat 
diese  auf  Verlangen  der  Betriebsvertretung  die  Angelegenheit  der  zu- 
ständigen Provinzialbehörde  vorzulegen. 

§  46.  Die  Vorlage  bei  der  Provinzialbehörde  ist  erst  zulässig, 
wenn  die  streitige  Angelegenheit  mit  dem  Vorstande  des  Bauamts, 
in  dessen  Bezirk  der  Betriebsrat  besteht,  nach  rechtzeitiger  Einladung 
unter  Mitteilung  der  Tagesordnung  verhandelt  ist,  oder  wenn  die  be- 
treffenden Verwaltungsstellen  sich  trotz  rechtzeitiger  Einladung  nicht 
haben  vertreten  lassen. 

§  47.  Will  die  Provinzialbehörde  einem  Antrag  einer  Betriebs- 
vertretung nicht  entsprechen,  so  hat  sie  ihn  dem  Bezirksbetriebsrat 
vorzulegen. 

Handelt  es  sich  um  eine  Angelegenheit,  in  der  die  Anrufung  der 
Schlichtungsstelle  nicht  zulässig  ist  (V^-waltungsangelegenheit  §  75 
Ziffer  1  bis  4,  6,  7,  9,  10,  §  80  Ziffer  6,  7),  so  ist,  auch  wenn  eine 
Einigung  zwischen  Provinzialbehörde  und  Bezirksbetriebsrat  nicht  zu- 
stande kommt,  die  Entscheidung  der  Provinzialbehörde  maßgebend. 

Handelt  es  sich  um  eine  Angelegenheit,  in  der  die  Anrufung  der 
Schlichtungsstelle  zulässig  ist  (Arbeiter-  bezw.  Angestelltenangelegen- 
heit §  72  Ziffer  8,  §  77  Ziffer  1  bis  4,  8,  9),  so  kann  der  Bezirks- 
betriebsrat, oder  wenn  dieser  sich  der  Entscheidung  der  Provinzial- 
behörde anschließt,  die  Betriebsvertretung  binnen  2  Wochen  nach 
Bekanntgabe  der  Entscheidung  an  sie  die  zuständige  Schlichtungsstelle 
anrufen.  Geschieht  dies,  so  hat  die  Provinzialbehörde  das  Recht,  die 
Angelegenheit  bis  zur  Entscheidung  durch  die  Schlichtungsstelle  unter 
gleichzeitiger  Mitteilung  an  deren  Vorsitzenden,  dem  Minister  vorzu- 
legen. Bis  zur  Entscheidung  des  Ministers  ist  das  Verfahren  bei  der 
Schlichtungsstelle  auszusetzen. 

Der  Minister  kann,  wenn  er  dem  Antrag  der  Betriebsvertretung 
nicht  entsprechen  will,  die  Sache  an  die  Provinzialbehörde  zur  Ent- 
scheidung durch  die  Schlichtungsstelle  zurückgeben  oder  sie  unver- 
züglich dem  Hauptschlichtungsausschuß  mit  dem  Antrag  unterbreiten, 
die  Schlichtung  zu  übernehmen. 

Will  der  Minister  einem  Antrag  oder  Beschluß  des  bei  der  Zentral- 
behörde selbst  gebildeten  Betriebsrats  (Arbeiter-  oder  Angestelltenrats) 
nicht  entsprechen,  so  findet  in  einer  Verwaltungsangelegenheit, 
Absatz  2  dieses  Paragraphen  entsprechende  Anwendung,  während  in 
Arbeiter-  und  Angestelltenangelegenheiten  der  Minister  die  Streitsache 
der  Schlichtungsstelle  bei  dem  Polizeipräsidenten  in  Berlin  zur  Ent- 
scheidung übergeben  oder  den  Hauptschlichtungsausschuß  ersuchen 
kann,  die  Schlichtung  zu  übernehmen. 

4.  Erlöschen  der  Mitgliedschaft. 
§  48.   Die  Mitgliedschaft  im  Betriebsrat  erlischt  außer  durch 
Ablauf  der  Wahlzeit  durch  Niederlegung,   durch  Beendigung  des 
Arbeitsvertrags,  oder  durch  Verlust  der  Wählbarkeit,  insbesondere 
durch  Übertritt  in  das  Beamten-  oder  Beamtenanwärterverhältnis. 
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Auf  Antrag  der  Verwaltung  oder  mindestens  eines  Viertels  der 
wahlberechtigten  Arbeiter  und  Angestellten  kann  der  zuständige 
Bezirkswirtschaftsrat  oder,  solange  ein  solcher  nicht  besteht,  die  bei 
der  zuständigen  Provinzialbehörde  bestehende  Schlichtungsstelle  das 
Erlöschen  der  Mitgliedschaft  eines  Vertreters  wegen  gröblicher  Ver- 
letzung seiner  gesetzlichen  Pflichten  beschließen. 

§  49.  Erlischt  die  Mitgliedschaft  eines  Arbeiters  oder  Angestellten 
im  Betriebsrat,  oder  ist  ein  Mitglied  zeitweilig  verhindert,  als  Mitglied 
des  Betriebsrats  tätig  zu  sein,  so  tritt  ein  Ersatzmitglied  nach  den 
Bestimmungen  der  Wahlordnung  ein. 

Die  Ersatzmitglieder  werden  der  Reihe  nach  aus  den  nicht  ge- 
wählten, aber  noch  wählbaren  Personen  derjenigen  Vorschlagslisten 
entnommen,  denen  die  zu  ersetzenden  Mitglieder  angehören. 

§  50.  Auf  Antrag  der  Verwaltung  oder  mindestens  eines  Viertels 
der  wahlberechtigten  Arbeiter  und  Angestellten  kann  der  Bezirks- 
wirtschaftsrat oder,  solange  ein  solcher  nicht  besteht,  die  bei  der  zu- 
ständigen Provinzialbehörde  bestehende  Schlichtungsstelle  die  Auf- 
lösung des  Betriebsrats  wegen  gröblicher  Verletzung  seiner  gesetz- 
lichen Pflichten  beschließen. 

§  51.  Sobald  die  Gesamtzahl  der  Betriebsratsmitglieder  und 
Ersatzmitglieder  unter  die  vorschriftsmäßige  Zahl  der  Betriebsrats- 
mitglieder (§  12)  sinkt,  ist  zu  einer  Neuwahl  zu  schreiten.  Die  Neu- 
wahl findet  für  den  Rest  der  Wahlzeit  des  bisherigen  Betriebsrats  statt. 

Das  gleiche  gilt  im  Falle  der  Auflösung  eines  Betriebsrats  (§  50) 
sowie  beim  Rücktritt  des  gesamten  Betriebsrats.  Ein  Eintreten  von 
Ersatzmitgliedern  (§  49)  findet  in  den  Fällen  dieses  Absatzes  nicht  statt. 

§  52.  Ist  eine  Neuwahl  des  gesamten  Betriebsrats  notwendig, 
so  bleiben  die  Mitglieder  des  alten  Betriebsrats  solange  im  Amte, 
bis  der  neue  gebildet  ist  (§  30). 

§  53.  Auf  das  Erlöschen  der  Mitgliedschaft  im  Arbeiterrat  und 
Angestelltenrat  finden  die  §§  48  bis  50  entsprechende  Anwendung 
Das  Erlöschen  der  Mitgliedschaft  im  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat 
hat  das  Erlöschen  der  Mitgliedschaft  im  Betriebsrat  zur  Folge.  Sinkt 
die  Zahl  der  Ergänzungsmitglieder  und  der  Ersatzmitglieder  für  sie 
unter  die  vorschriftsmäßige  Zahl  (§  12  Absatz  4),  so  findet  dennoch 
keine  Neuwahl  statt. 

Ist  der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  aufgelöst  oder  zurück- 
getreten, so  findet  eine  Nenwahl  der  gleichzeitig  dem  Betriebsrat  an- 
gehörigen  Mitglieder  und  der  Ergänzungsmitglieder  in  der  bisherigen 
Anzahl  für  den  Rest  der  Wahlzeit  des  Betriebsrats  statt.  §  52  findet 
entsprechende  Anwendung. 

§  54.  Auf  das  Erlöschen1  der  Stellung  als  Betriebsobmann  finden 
die  §§  48  und  49  entsprechende  Anwendung. 

5.  Betriebsversammlung. 

§  55.  Die  Betriebsversammlung  besteht  aus  den  Arbeitnehmern 
des  Betriebs,  für  den  die  Betriebsvertretung  gebildet  ist. 

Kann  nach  der  Natur  oder  Größe  dieses  Betriebs  eine  gleich- 
zeitige Versammlung  aller  Arbeitnehmer  nicht  stattfinden,  so  hat  die 
Abhaltung  der  Betriebsversammlung  in  Teilversammlungen  zu  er- 
folgeir. 

§  3j3  letzter  Absatz  findet  entsprechende  Anwendung. 

§  56.  Der  Vorsitzende  des  Betriebsrats  oder  der  Betriebsobmann 
ist  berechtigt  und  auf  Verlangen  der  Verwaltung  oder  mindestens 
eines  Viertels  der  wahlberechtigten  Arbeitnehmer  verpflichtet,  eine 
Betriebsversammlung  einzuberufen. 

Von  Versammlungen,  die  auf  Verlangen  der  Verwaltung  statt- 
finden, ist  diese  zu  benachrichtigen.  Sie  hat  das  Recht,  sich  in  diesen 
Versammlungen  vertreten  zu  lassen  und  sich  an  den  Verhandlungen 
ohne  Stimmrecht  zu  beteiligen. 

Die  Betriebsversammlung  findet  grundsätzlich  außerhalb  der 
Arbeitszeit  statt.  Soll  in  dringenden  Fällen  hiervon  abgewichen 
werden,  so  ist  die  Zustimmung  der  Verwaltung  erforderlich. 

§  57.  An  den  Betriebsversammlungen  kann  auf  Antrag  mindestens 
eines  Viertels  der  Mitglieder  des  Betriebsrats  je  ein  Beauftragter  der 
im  Betrieb  vertretenen  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer mit  beratender  Stimme  teilnehmen. 

§  58.  Die  Betriebsversammlung  kann  Wünsche  und  Anträge  an 
den  Betriebsrat  richten.  Sie  darf  nur  über  Angelegenheiten  ver- 
handeln, die  zu  dem  Geschäftskreis  des  Betriebsrats  gehören. 

B.  Bezirksbetriebsrat. 

1.  Zusammensetzung  und  Wahl. 

§  59.  Für  jeden  Bezirk  einer  Provinzialbehörde  (§  4),  in  deren 
Bereich  sich  ein  oder  mehrere  örtliche  Betriebsvertretungen  der 
Wasserbauverwaltung  befinden,  wird  ein  Bezirksbetriebsrat  gebildet. 

Auf  Anordnung  des  Ministers  können  für  den  Bezirk  einer  Pro- 
vinzialbehörde mehrere  Bezirksbetriebsräte  unter  örtlicher  Abgrenzung 
ihrer  Bezirke  gebildet  werden. 

§  60.  Der  Betriebsrat  besteht  in  Bezirken  mit  500  oder  weniger 
Arbeitnehmern  aus  fünf  Mitgliedern. 
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Die  Zahl  der  Mitglieder  erhöht  sich  für  je  weitere  volle  200  Arbeit- 
nehmer um  je  ein  weiteres  Mitglied. 

Die  Höchstzahl  der  Mitglieder  beträgt  lt. 

Unter  den  Mitgliedern  des  Bezirksbetriebsrats  muß  sich  mindestens 
ein  Angestellter  befinden. 

§  61.  Die  Mitglieder  des  Bezirksbetriebsrats  werden  von  den 
Arbeitnehmern  des  Regierungs-  usw.  Bezirks  aus  ihrer  Mitte  in  un- 
mittelbarer und  geheimer  Wahl  nach  den  Grundsätzen  der  Verhältnis- 
wahl gewählt.    Wiederwahl  ist  zulässig. 

Für  die  Wahlen  werden  die  Arbeitnehmer  des  Kegierungs-  usw. 
Bezirks  zu  einem  Wahlkörper  zusammengefaßt.  Die  Wahl  der  Mit- 
glieder des  Bezirksbetriebsrats  findet  in  demselben  Wahlgange  mit 
der  Wahl  der  Mitglieder  zu  den  einzelnen  Betriebsräten  statt.  Die 
Leitung  der  Wahl  liegt  in  der  Hand  eines  vom  Bezirksbetriebsrat 
gewählten  Wahlvorstands.  Die  Leitung  der  ersten  Wahl  nach  In- 
krafttreten dieser  Verordnung  liegt  in  der  Hand  eines  von  dem  Leiter 
der  Provinzialbehörde  zu  berufenden  Wahlvorstands,  der  aus  je  einem 
Vertreter  der  bei  den  Verhandlungen  über  diese  Verordnung  beteiligten 
wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeitnehmer  besteht. 

Das  gleiche  gilt,  wenn  bei  späteren  Wahlen  der  Bezirksbetriebs- 
rat der  in  §  21  Abs.  1  ausgesprochenen  Verpflichtung  nicht  recht- 
zeitig nachkommt. 

§  62.  Die  Wahlzeit  des  Bezirksbetriebsrats  beträgt  ein  Jahr.  Die 
Vorschriften  der  §§  17  bis  24,  27  bis  29  finden  entsprechende  An- 
wendung, mit  der  Maßgabe,  daß  stets  ein  Betriebsausschuß  aus  drei 
Mitgliedern  zu  wählen  ist. 

§  63.  Der  Wahlvorstand  hat  die  Mitglieder  des  Bezirksbetriebsrats 
spätestens  zwei  Wochen  nach  ihrer  Wahl  zur  Vornahme  der  nach 
den  25  und  26  erforderlichen  Wahlen  zusammenzurufen.  Die 
Namen  der  Gewählten  werden  durch  Anschlag  bekanntgemacht. 

2.  Zuständigkeit. 

§  li4.  Der  Bezirksbetriebsrat  vertritt  die  Arbeiter  und  Angestellten 
des  Bezirks  in  den  zur  Zuständigkeit  der  Betriebsräte  gehörigen  An- 
gelegenheiten (§§  72  u.  f.,  80  u.  f.),  soweit  sie  über  den  örtlichen  Bereich 
eines  Betriebsrats  hinaus  von  Bedeutung  sind.  Angelegenheiten,  die 
über  den  Bereich  des  Bezirksbetriebsrats  hinaus  von  Bedeutung  sind, 
gehören  zur  Zuständigkeit  des  Hauptbetriebsrats. 

Der  Bezirksbetriebsrat  ist  ferner  zuständig  zur  Beratung  der- 
jenigen Angelegenheiten,  die  ihm  auf  Verlangen  eines  Betriebsrats  von 
der  Provinzialbehörde  vorgelegt  werden. 

3.  Geschäftsführung. 

§  65.   Die  Sitzungen  des  Bezirksbetriebsrats  sind  nicht  öffentlich. 

Die  Vorschriften  der  §§  31,  33  bis  37,  39  bis  41  finden  auf  die 
Geschäftsführung  des  Bezirksbetriebsrats,  §§  48  bis  52  auf  das  Er- 
löschen der  Mitgliedschaft  in  ihm  entsprechende  Anwendung.  Zur 
Entscheidung  der  nach  den  §  48  Abs.  2  und  §  50  zulässigen  Anträge 
ist  jedoch  bis  zur  Bestimmung  eines  Bezirkswirtschaftsrats  der  Haupt- 
schlichtungsausschuß zuständig. 

§  66.  Kommt  über  eine  Angelegenheit  eine  Einigung  zwischen 
dem  Bezirksbetriebsrat  und  der  Provinzialbehörde  nicht  zustande,  so 
ist  letztere,  wenn  es  sich  um  eine  Verwaltungsangelegenheit  handelt 
(§  47  Abs.  2),  verpflichtet,  die  Sache  unverzüglich  dem  Minister  zur 
Entscheidung  vorzulegen.  Die  Entscheidung  des  Ministers  ist  end- 
gültig. 

Handelt  es  sich  um  eine  Arbeiter-  bezw.  Angestelltenangelegenheit 
(§  47  Abs.  3),  so  ist  der  Bezirksbetriebsrat  berechtigt,  binnen  einer 
Woche  nach  Beendigung  der  gemäß  §  46  zu  führenden  Verhandlungen 
mit  der  Provinzialbehörde  die  bei  dieser  bestehende  Schlichtungs- 
stelle anzurufen.  Geschieht  dies,  so  hat  die  Provinzialbehörde  das 
Recht  bis  zur  Entscheidung  durch  die  Schlichtungsstelle  die  Ange- 
legenheit, unter  gleichzeitiger  Mitteilung  an  den  Vorsitzenden,  dem 
Minister  vorzulegen.  Bis  zur  Entscheidung  des  Ministers  ist  das 
Verfahren  vor  der  Schlichtungsstelle  auszusetzen.  Der  Minister  kann, 
wenn  er  dem  Antrag  des  Bezirksbetriebsrats  nicht  entsprechen  will, 
die  Sache  an  die  Provinzialbehörde  zur  Entscheidung  durch  die 
Schlichtungsstelle  zurückgeben  oder  sie  dem  Hauptbetriebsrat  zur 
Beratung  überweisen.  Schließt  dieser  sich  der  Ansicht  des  Ministers 
an,  so  ist  damit  die  endgültige  Entscheidung  gegeben.  Andernfalls 
kann  sowohl  der  Minister  wie  der  Hauptbetriebsrat  die  Sache  dem 
Hauptschlichtungsausschuß  mit  dem  Antrag  unterbreiten,  die  Schlichtung 
zu  übernehmen. 

C.  Hauptbetriebsrat. 

§  67.  Als  Vertretung  der  gesamten  Arbeitnehmerschaft  wird  ein 
Hauptbetriebsrat  gebildet. 

§  68.   Der  Hauptbetriebsrat  besteht  aus  12  Mitgliedern. 

Für  die  Wahl  des  Hauptbetriebsrats  werden  alle  Arbeitnehmer 
der  Wasserbauverwaltung  zu  einem  Wahlkörper  zusammengefaßt. 
Sie  wählen  die  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  aus  ihrer  Mitte  in 
unmittelbarer  und  geheimer  Wahl  nach  den  Grundsätzen  der  Ver- 
hältniswahl.  Wiederwahl  ist  zulässig. 


Die  Wahl  der  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  findet  in  dem- 
selben Wahlgang  mit  der  Wahl  der  Mitglieder  zu  den  einzelnen  Be- 
triebsvertretungen statt.  Die  Leitung  der  Wahl  liegt  in  der  Hand 
eines  vom  Hauptbetriebsrat  gewählten  dreigliedrigen  Wahlvorstandes. 
Die  Leitung  der  ersten  Wahl  nach  Inkrafttreten  dieser  Verordnung 
liegt  in  der  Hand  eines  vom  Minister  zu  berufenden  Wahlvorstandes, 
der  aus  je  einem  Vertreter  der  bei  den  Verhandlungen  über  diese 
Verordnung  beteiligten  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer besteht.  Das  gleiche  gilt,  wenn  bei  späteren  Wahlen  der 
Hauptbetriebsrat  der  im  §  21  Abs.  1  ausgesprochenen  Verpflichtung 
nicht  rechtzeitig  nachkommt. 

§  69.  Die  Wahlzeit  des  Hauptbetriebsrats  beträgt  ein  Jahr.  Sie 
beginnt  am  15.  Juli  jedes  Jahres  und  endet  am  14.  Juli  des  nächsten 
Jahres.  Die  Wahlzeit  des  ersten  nach  Inkrafttreten  dieser  Verordnung 
gewählten  Hauptbetriebsrats  endet  mit  dem  14.  Juli  1921. 

Die  Vorschriften  der  §§  17  Abs.  2,  18,  20,  22  bis  24,  27  bis  29,  62 
und  51  finden  entsprechende  Anwendung. 

§  70.  Der  Hauptbetriebsrat  vertritt  die  Arbeiter  der  Wasserbau- 
verwaltung in  den  zur  Zuständigkeit  der  Betriebsräten  gehörigen  An- 
gelegenheiten (§§  73  u.  f.,  80  u.  f.),  soweit  sie  über  den  örtlichen  Be- 
reich eines  Bezirksbetriebsrats  hinaus  von  Bedeutung  sind. 

Der  Hauptbetriebsrat  ist  ferner  zuständig  zur  Beratung  von  An- 
trägen der  Bezirksbetriebsräte,  die  ihm  durch  den  Minister  vorgelegt 
werden  (§  66). 

§  71.  Auf  die  Geschäftsführung  des  Hauptbetriebsrats  finden  die 
Vorschriften  des  §  65  entsprechende  Anwendung. 

§  72.  Kommt  eine  Einigung  zwischen  der  Verwaltung  und  dem 
Hauptbetriebsrat  über  eine  Verwaltungsangelegenheit  (§  47  Abs.  2) 
nicht  zustande,  ist  die  Entscheidung  der  Verwaltung  maßgebend. 

Kommt  eine  Einigung  über  eine  Arbeiterangelegenheit  (§  47  Abs.  3) 
nicht  zustande,  so  ist  sowohl  die  Verwaltung  wie  der  Hauptbetriebs- 
rat berechtigt,  binnen  zwei  Wochen  nach  Beendigung  der  Verhand- 
lungen die  Entscheidung  des  Hauptschlichtungsausschusses  anzurufen. 

III.  Aufgaben  und  Befugnisse  der  Betriebsyertretungen. 
A.  Betriebsräte. 

§  73.  Der  Betriebsrat  hat  die  Pflicht,  bei  der  Ausübung  seiner 
Befugnisse  an  der  Erfüllung  der  der  Wasserbauverwaltung  im  Interesse 
der  Volksgesamtheit  obliegenden  Aufgaben  mitzuarbeiten. 

§  74.  Bei  der  Wahrnehmung  seiner  Befugnisse  hat  der  Betriebs- 
rat dahin  zu  wirken,  daß  von  beiden  Seiten  Forderungen  und  Maß- 
nahmen unterlassen  werden,  die  das  Gemeininteresse  schädigen. 

§  75.   Der  Betriebsrat  hat  die  Aufgabe: 

1.  die  Verwaltung  durch  Rat  zu  unterstützen,  um  dadurch  mit 
ihr  für  einen  möglichst  hohen  Stand  und  für  möglichste  Wirtschaft- 
lichkeit der  Gesamtleistungen  zu  sorgen  (vgl.  jedoch  §  76), 

2.  an  der  Einführung  neuer  Arbeitsmethoden  fördernd  mitzu- 
arbeiten (vgl.  jedoch  §  76), 

3.  das  Einvernehmen  innerhalb  der  Arbeitnehmerschaft  sowie 
zwischen  ihr  und  der  Verwaltung  zu  fördern  und  für  Wahrung  der 
Vereinigungsfreiheit  der  Arbeitnehmer  einzutreten, 

4.  Beschwerden  der  Arbeiter-  und  Angestelltenräte  entgegen- 
zunehmen und  auf  ihre  Abstellung  in  gemeinsamer  Verhandlung  mit 
der  Verwaltung  hinzuwirken, 

5.  dafür  zu  sorgen,  daß  Streitfälle  auf  dem  in  den  §§  45  bis  47,  66, 
72  vorgeschriebenen  Wege  verhandelt  werden  und  gegebenenfalls  die 
zuständige  Schlichtungsstelle  anzurufen, 

6.  darüber  zu  wachen,  daß  die  von  den  Beteiligten  anerkannten 
Schiedssprüche  einer  Schlichtungsstelle  oder  einer  vereinbarten  Eini- 
gungs-  oder  Schiedsstelle  durchgeführt  werden, 

7.  den  Betrieb  gemeinsam  mit  den  wirtschaftlichen  Vereinigungen 
der  Arbeitnehmer  vor  Erschütterungen  zu  bewahren  und  insbesondere 
dafür  einzutreten,  daß  die  im  Interesse  des  Betriebs  gestellten  An- 
forderungen und  Weisungen  der  Verwaltung  unbedingt  beachtet  werden, 

8.  für  die  Arbeitnehmer  gemeinsame  Dienstvorschriften  und  Ände- 
rungen derselben  im  Rahmen  der  geltenden  Tarifverträge  nach  Maß- 
gabe des  §  78  mit  der  Verwaltung  zu  vereinbaren, 

9.  auf  die  Bekämpfung  von  Unfall-  und  Gesundheitsgefahren  im 
Betriebe  zu  achten,  die  zuständigen  Stellen  bei  dieser  Bekämpfung 
durch  Anregung,  Beratung  und  Auskunft  zu  unterstützen  sowie  auf 
die  Durchführung  der  Unfallverhütungsvorschriften  hinzuwirken, 

10.  an  der  Verwaltung  von  Pensionskassen  sowie  sonstigen  Betriebs- 
wohlfahrtseinrichtungen mitzuwirken,  bei  letzteren  jedoch  nur,  soweit 
nicht  für  die  Verwaltung  maßgebende  Satzungen  oder  bestehende 
Verfügungen  von  Todes  wegen  entgegenstehen  oder  eine  anderweitige 
Vertretung  der  Arbeitnehmer  vorsehen. 

Den  Betriebsräten  sind  auf  Verlangen  die  erforderlichen  Mit- 
teilungen zur  Beurteilung  der  Arbeitsleistungen  des  Betriebs,  an  dem 
der  Betriebsrat  besteht,  zu  machen,  soweit  sie  dem  Leiter  dieser 
Betriebsstellen  zugänglich  sind,  sowie  die  Lohnbücher  und  die  sonstigen 
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zur  Überwachung  der  Durchführung  der  bestehenden  Tarifverträge 
erforderlichen  Unterlagen  vorzulegen. 

§  76.  Die  Ausführung  der  gemeinsam  mit  der  Verwaltung  ge- 
faßten Beschlüsse  übernimmt  die  Verwaltung.  Ein  Eingriff  in  die 
Verwaltung  durch  selbständige  Anordnungen  steht  dem  Betriebsrat 
nicht  zu. 

§  77.  Wird  infolge  von  Erweiterung,  Einschränkung  oder  Still- 
iegung des  Betriebs  oder  infolge  von  Einführung  neuer  Techniken 
oder  neuer  Betriebs-  oder  Arbeitsmethoden  die  Einstellung  oder  die 
Entlassung  einer  größeren  Zahl  von  Arbeitnehmern  erforderlich,  so 
ist  die  Verwaltung  verpflichtet,  sich  mit  dem  Betriebsrat,  an  dessen 
Stelle,  wenn  dabei  vertrauliche  Mitteilungen  gemacht  werden  müssen, 
der  etwa  vorhandene  Betriebsausschuß  tritt,  möglichst  längere  Zeit 
vorher  über  Art  und  Umfang  der  erforderlichen  Einstellungen  und 
Entlassungen  und  über  die  Vermeidung  von  Härten  bei  letzteren  ins 
Benehmen  zu  setzen.  Der  Betriebsrat  oder  der  Betriebsausschuß 
kann  eine  entsprechende  Mitteilung  an  die  Zentralauskunftsstelle  oder 
einen  von  dieser  bezeichneten  Arbeitsnachweis  verlangen. 

§  78.  Sollen  gemäß  §  75  Ziffer  8  gemeinsame  Dienstvorschriften 
vereinbart  werden,  so  hat  die  Verwaltung  den  Entwurf,  soweit  die 
Bestimmungen  nicht  auf  Tarifvertrag  beruhen,  dem  Betriebsrat  vor- 
zulegen. Kommt  über  den  Entwurf  keine  Einigung  zustande,  so 
können  beide  Teile  eine  Schlichtungsstelle  anrufen,  die  eine  bindende 
Entscheidung  trifft.  Die  Verbindlichkeit  der  Entscheidung  erstreckt 
sich  nicht  auf  die  Dauer  der  Arbeitszeit. 

Entsprechend  ist  bei  Änderungen  der  Dienstvorschriften  zu  ver- 
fahren. 

§  79.  Ein  von  dem  Betriebsrat  bestimmtes  Mitglied  ist  bei  Unfall- 
untersuchungen, die  von  der  Verwaltung  oder  sonstigen  in  Betracht 
kommenden  Stellen  im  Betriebe  vorgenommen  werden,  zuzuziehen. 

B.  Arbeiterräte  und  Angestelltenräte. 

§  80.  Der  Arbeiterrat  und  der  Angestelltenrat  oder,  wo  ein 
solcher  nicht  besteht,  der  Betriebsrat  hat  die  Aufgabe, 

1.  darüber  zu  wachen,  daß  in  dem  Betriebe  die  maßgebenden 
Tarifverträge  sowie  die  von  den  Beteiligten  anerkannten  Schieds- 
sprüche einer  Schlichtungsstelle  oder  einer  vereinbarten  Einigungs- 
oder Schiedsstelle  durchgeführt  werden; 

2.  soweit  eine  tarifvertragliche  Regelung  nicht  besteht,  im  Be- 
nehmen mit  den  beteiligten  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer bei  der  Regelung  der  Lohne  und  sonstigen  Arbeitsverhältnisse 
mitzuwirken,  namentlich  auch 

bei  der  Festsetzung  der  Akkord-  und  Stücklohnsätze  oder  der 

für  ihre  Festsetzung  maßgebenden  Grundsätze, 
bei  der  Einführung  neuer  Löhnungsmethoden, 
bei  der  Festsetzung  der  Arbeitszeit,  insbesondere  bei  Verlänge- 
rungen und  Verkürzungen  der  regelmäßigen  Arbeitszeit, 
bei  der  Regelung  des  Urlaubs  der  Arbeitnehmer  und 
bei  Erledigung  von  Beschwerden  über  die  Ausbildung  und  Be- 
handlung der  Lehrlinge  im  Betriebe; 

3.  die  Arbeitsordnung  oder  sonstige  Dienstvorschriften  für  eine 
Gruppe  der  Arbeitnehmer  im  Rahmen  der  geltenden  Tarifverträge 
nach  Maßgabe  des  §  82  mit  dem  Arbeitgeber  zu  vereinbaren; 

4.  Beschwerden  zu  untersuchen  und  auf  ihre  Abstellung  in  ge- 
meinsamer Verhandlung  mit  dem  Arbeitgeber  hinzuwirken; 

5.  in  Streitfällen  die  Schlichtungsstelle  oder  eine  vereinbarte 
Einigungs-  oder  Schiedsstelle  anzurufen,  wenn  der  Betriebsrat  die 
Anrufung  ablehnt; 

6.  auf  die  Bekämpfung  der  Unfall-  und  Gesundheitsgefahren 
seiner  Gruppe  im  Betriebe  zu  achten,  die  sonstigen  hierfür  in  Betracht 
kommenden  Stellen  bei  dieser  Bekämpfung  durch  Anregungen,  Be- 
ratung und  Auskunft  zu  unterstützen  sowie  auf  die  Durchführung 
der  Unfallverhütungsvorschriften  hinzuwirken; 

7.  bei  Kriegs-  und  Unfallbeschädigten  für  eine  ihren  Kräften  und 
Fähigkeiten  entsprechende  Beschäftigung  durch  Rat,  Anregung,  Schutz 
und  Vermittlung  bei  dem  Arbeitgeber  und  den  Mitarbeitnehmern 
tunlichst  Sorge  zu  tragen; 

8.  soweit  eine  tarifvertragliche  Regelung  nicht  besteht,  nach  Maß- 
gabe der  §§  83  bis  85  mit  der  Verwaltung  Richtlinien  über  die  Ein- 
stellung von  Arbeitnehmern  der  Gruppe  in  den  Betrieb  zu  vereinbaren; 

9.  nach  Maßgabe  der  §§  86  bis  92  bei  Entlassungen  von  Arbeit- 
nehmern der  Gruppe  mitzuwirken. 

§  81.  Auf  den  Arbeiterrat  und  Angestelltenrat  finden  die  §§  74 
und  76  entsprechende  Anwendung. 

§  82.  Sollen  gemäß  §  80  Ziffer  3  Arbeitsordnungen  oder  sonstige 
Dienstvorschriften  für  eine  Gruppe  der  Arbeitnehmer  vereinbart 
werden,  so  findet  §  78  entsprechende  Anwendung. 

Die  im  §  134b  Ziffer  4  der  Gewerbeordnung  vorgesehene  Fest- 
setzung von  Strafen  erfolgt  durch  die  Verwaltung  gemeinsam  mit  dem 
Arbeiter'rat  oder  Angestelltenrat.  In  Streitfällen  entscheidet  die 
Schlichtungsstelle. 
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§  83.  Die  gemäß  §  80  Ziffer  8  vereinbarten  Richtlinien  müssen 
die  Bestimmung  enthalten,  daß  die  Einstellung  eines  Arbeitnehmers 
nicht  von  seiner  politischen,  militärischen,  konfessionellen  oder  ge- 
werkschaftlichen Betätigung,  von  der  Zugehörigkeit  oder  Nichtzu- 
gehörigkeit zu  einem  politischen,  konfessionellen  oder  beruflichen 
Verein  oder  einem  militärischen  Verband  abhängig  gemacht  werden 
darf.  Sie  dürfen  nicht  bestimmen,  daß  die  Einstellung  von  der  Zu- 
gehörigkeit zu  einem  bestimmten  Geschlecht  abhängig  sein  soll. 

Einstellungen,  die  auf  einer  gesetzlichen,  tarifvertraglicben  oder 
durch  Schiedsspruch  einer  Schlichtungsstelle  oder  einer  vereinbarten 
Jiinigungs-  oder  Schiedsstelle  auferlegten  Verpflichtung  beruhen,  gehen 
den  Richtlinien  in  jedem  Falle  vor. 

Im  Rahmen  der  Richtlinien  hat  über  die  Einstellung  des  einzelnen 
Arbeitnehmers  die  Verwaltung  allein  ohne  Mitwirkung  oder  Aufsicht 
des  Arbeiterrats  oder  Angestelltenrats  zu  entscheiden. 

§  84.  Wird  gegen  die  vereinbarten  Richtlinien  verstoßen,  so  kann 
der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  binnen  fünf  Tagen  nach  Kenntnis 
von  dem  Verstoße,  jedoch  nicht  später  als  vierzehn  Tage  nach  dem 
Dienstantritt,  Einspruch  erheben. 

.Die  Gründe  für  den  Einspruch  und  die  Beweisunterlagen  sind 
vom  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  bei  den  Verhandlungen  mit  der 
Verwaltung  vorzubringen. 

Wird  bei  diesen  Verhandlungen  eine  Einigung  nicht  erzielt,  so 
kann  der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  binnen  drei  Tagen  nach 
Beendigung  der  Verhandlungen  die  zuständige  Schlichtungsstelle  oder 
eine  vereinbarte  Schiedsstelle  anrufen. 

Der  Einspruch  gegen  die  Einstellung  und  die  Anrufung  der 
Schlichtungsstelle  oder  der  Schiedsstelle  hat  keine  aufschiebende  oder 
auflösende  Wirkung. 

§  85.  Über  den  Einspruch  wird  im  Schlichtungsverfahren  end- 
gültig entschieden.  Vor  der  Entscheidung  ist  der  Eingestellte  tunlichst 
zu  hören.  Geht  die  Entscheidung  dahin,  daß  ein  Verstoß  gegen  die 
vereinbarten  Richtlinien  vorliegt,  so  kann  darin  zugleich  ausgesprochen 
werden,  daß  das  Dienstverhältnis  des  Eingestellten  als  mit  dem  Ein- 
tritt der  Rechtskraft  der  Entscheidung  unter  Einhaltung  der  gesetz- 
lichen Kündigungsfrist  gekündigt  gilt.  Die  Entscheidung  schafft  Recht 
zwischen  der  Verwaltung  und  dem  beteiligten  Arbeitnehmer. 

§  86.  Arbeitnehmer  können  im  Falle  der  Kündigung  seitens  der 
Verwaltung  binnen  fünf  Tagen  nach  der  Kündigung  Einspruch  er- 
heben, indem  sie  den  Arbeiter-  oder  Angestelltenrat  anrufen: 
-  1.  wenn  der  begründete  Verdacht  vorliegt,  daß  die  Kündigung 
wegen  der  Zugehörigkeit  zu  einem  bestimmten  Geschlechte,  wegen 
politischer,  militärischer,  konfessioneller  oder  gewerkschaftlicher  Be- 
tätigung oder  wegen  Zugehörigkeit  oder  Nichtzugehörigkeit  zu  einem 
politischen,  konfessionellen  oder  beruflichen  Verein  oder  einem 
militärischen  Verband  erfolgt  ist; 

2.  wenn  die  Kündigung  ohne  Angabe  von  Gründen  erfolgt  ist; 

3.  wenn  die  Kündigung  deshalb  erfolgt  ist,  weil  der  Arbeitnehmer 
sich  weigerte,  dauernd  andere  Arbeit,  als  die  bei  der  Einstellung  ver- 
einbarte, zu  verrichten; 

4.  wenn  die  Kündigung  sich  als  eine  unbillige,  nicht  durch  das 
Verhalten  des  Arbeitnehmers  oder  durch  die  Verhältnisse  des  Betriebs 
bedingte  Härte  darstellt. 

Erfolgt  die  Kündigung  fristlos  aus  einem  Grunde,  der  nach  dem 
Gesetze  zur  Kündigung  des  Dienstverhältnisses  ohne  Einhaltung  einer 
Kündigungsfrist  berechtigt,  so  kann  der  Einspruch  auch  darauf  ge- 
stützt werden,  daß  ein  solcher  Grund  nicht  vorliegt. 

§  87.   Das  Recht  des  Einspruchs  besteht  nicht 

1.  bei  Entlassungen,  die  auf  einer  gesetzlichen  oder  tarifvertrag- 
lichen oder  durch  Schiedsspruch  einer  Schlichtungsstelle  oder  einer 
vereinbarten  Einigungs-  oder  Schiedsstelle  auferlegten  Verpflichtung 
beruhen ; 

2.  bei  Entlassungen,  die  durch  gänzliche  oder  teilweise  Stillegung 
des  Betriebs  erforderlich  werden. 

§  88.  Bei  der  Anrufung  müssen  die  Gründe  des  Einspruchs  dar- 
gelegt und  die  Beweise  ihrer  Berechtigung  vorgebracht  werden.  Er- 
achtet der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  die  Anrufung  für  begründet, 
so  hat  er  zu  versuchen,  durch  Verhandlungen  eine  Verständigung  mit 
der  Verwaltung  herbeizuführen.  Gelingt  diese  Verständigung  binnen 
einer  Woche  nicht,  so  kann  der  Arbeiter-  oder  Angestelltenrat  oder 
der  betroffene  Arbeitnehmer  binnen  weiteren  fünf  Tagen  die  Schlich- 
tungsstelle anrufen. 

Im  Falle  des  §  86  Abs.  2  hat  die  Schlichtungsstelle  das  Verfahren 
auszusetzen,  wenn  auf  Grund  der  Kündigung  ein  gerichtliches  Ver- 
fahren anhängig  ist  oder  die  Aussetzung  des  Verfahrens  zur  Herbei- 
führung einer  gerichtlichen  Entscheidung  von  einer  der  Parteien  be- 
antragt wird.  Das  Verfahren  nimmt  seinen  Fortgang,  wenn  nicht 
binnen  vier  Wochen  seit  der  Stellung  des  Antrags  auf  Aussetzung 
die  Erhebung  der  Klage  nachgewiesen  ist  oder  wenn  eine  rechts- 
kräftige gerichtliche  Entscheidung  vorliegt,  wonach  die  Berechtigung 
zur  fristlosen  Entlassung  verneint  ist. 


Nr.  38. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


239 


Der  Einspruch  gegen  die  Kündigung  und  die  Anrufung  der 
Schlichtungsstelle  haben  keine  aufschiebende  Wirkung. 

§  89.  Über  den  Einspruch  (§  86)  wird  im  gesetzlichen  Schlich- 
tungsverfahren endgültig  entschieden. 

Geht  die  Entscheidung  dahin,  daß  der  Einspruch  gegen  die 
Kündigung  gerechtfertigt  ist,  so  ist  zugleich  für  den  Fall,  daß  die 
Verwaltung  die  Weiterbeschäftigung  ablehnt,  ihm  eine  Entschädigungs- 
pflicht aufzuerlegen.  Die  Entschädigung  bemißt  sich  nach  der  Zahl 
der  Jahre,  während  derer  der  Arbeitnehmer  in  dem  Betrieb  insgesamt 
beschäftigt  war,  und  darf  für  jedes  Jahr  bis  zu  einem  Zwölftel  des 
letzten  Jahresarbeitsverdienstes  festgesetzt  werden,  jedoch  im  ganzen 
nicht  über  sechs  Zwölftel  hinausgehen.  Dabei  ist  sowohl  auf  die 
wirtschaftliche  Lage  des  Arbeitnehmers  als  auch  auf  die  wirtschaft- 
liche Leistungsfähigkeit  der  Verwaltung  angemessene  Rücksicht  zu 
nehmen.  Die  Entscheidung  schafft  Recht  zwischen  der  Verwaltung 
und  dem  beteiligten  Arbeitnehmer. 

Innerhalb  dreier  Tage  nach  Kenntnis  von  dem  Eintritt  der  Rechts- 
kraft der  im  Schlichtungsverfahren  ergangenen  Entscheidung  hat  die 
Verwaltung  dem  Arbeitnehmer  mündlich  oder  duroh  Aufgabe  zur  Post 
zu  erklären,  ob  er  die  Weiterbeschäftigung  oder  die  Entschädigung 
wählt.  Erklärt  er  sich  nicht,  so  gilt  die  Weiterbeschäftigung  als  ab- 
gelehnt. 

§  90.  Die  Verwaltung  ist  im  Falle  der  Weiterbeschäftigung  ver- 
pflichtet, dem  Arbeitnehmer,  falls  inzwischen  die  Entlassung  erfolgt 
war,  für  die  Zeit  zwischen  der  Entlassung  und  der  Weiterbeschäfti- 
gung Lohn  oder  Gehalt  zu  gewähren.  §  G15  Satz  2  des  Bürgerlichen 
Gesetzbuchs  findet  entsprechende  Anwendung.  Die  Verwaltung  kann 
ferner  öffentlich-rechtliche  Leistungen,  die  der  Arbeitnehmer  aus 
Mitteln  der  Erwerbslosen-  oder  Armenfürsorge  in  der  Zwischenzeit 
erhalten  hat,  zur  Anrechnung  bringen  und  muß  diese  Beträge  der 
leistenden  Stelle  zurückerstatten. 

§  91.  Der  Arbeitnehmer  ist  berechtigt,  falls  er  inzwischen  einen 
neuen  Dienstvertrag  abgeschlossen  hat,  die  Weiterbeschäftigung  bei 
dem  früheren  Arbeitgeber  zu  verweigern.  Er  hat  hierüber  unverzüg- 
lich nach  Empfang  der  im  §  89  Abs.  3  vorgesehenen  Erklärung  der 
Verwaltung,  spätestens  aber  eine  Woche  nach  Kenntnis  der  Rechts- 
kraft der  im  Schlichtungsverfahren'  ergangenen  Entscheidung  der  Ver- 
waltung mündlich  oder  durch  Aufgabe  zur  Post  eine  Erklärung  ab- 
zugeben. Erklärt  er  sich  nicht,  so  erlischt  das  Recht  der  Verweigerung. 
Macht  er  von  seinem  Verweigerungsrecht  Gebrauch,  so  ist  ihm,  falls 
inzwischen  die  Entlassung  erfolgt  war,  Lohn  oder  Gehalt  nur  für  die 
Zeit  zwischen  der  Entlassung  und  dem  Eintritt  der  Rechtskraft  der 
im  Schlichtungsverfahren  ergangenen  Entscheidung  zu  gewähren. 
§  90  Satz  2  und  3  findet  entsprechende  Anwendung. 

§  92.  Wird  in  den  Fällen  der  §§  83  bis  91  die  Einhaltung  der 
Fristen  durch  Naturereignisse  oder  andere  unabwendbare  Zufälle  ver- 
hindert, so  findet  Wiedereinsetzung  in  den  vorigen  Stand  statt. 

C.  Betriebsobmann. 

§  93.  Der  Betriebsobmann  hat  die  Aufgaben  und  Befugnisse,  die 
nach  §  75,  §  80  Ziffer  1  bis  7  und  §  79  dem  Betriebsrat  (Arbeiterrat 
und  Angestelltenrat)  zustehen. 

Die  §§  74  und  76  finden  entsprechende  Anwendung. 

IV.  Entscheidung  von  Streitigkeiten. 

§  94.  Der  Bezirkswirtschaftsrat,  bis  zu  seiner  Einrichtung  der 
Bezirksausschuß  am  Sitze  der  Provinzialbehörde,  entscheidet  bei 
Streitigkeiten  über 

1.  die  Notwendigkeit  der  Errichtung,  die  Bildung  und  Zusammen- 
setzung einer  Betriebsvertretung  im  Sinne  des  Betriebsrätegesetzes, 

2.  Wahlberechtigung  und  Wählbarkeit  eines  Arbeitnehmers, 

3.  Einrichtung,  Zuständigkeit  und  Geschäftsführung  der  Betriebs- 
vertretung und  der  Betriebsversammlung, 


4.  die  Notwendigkeit  der  Geschäftsführungskosten  der  Betriebs- 
vertretungen, 

5.  alle  Streitigkeiten,  die  sich  aus  den  im  Betriebsrätegesetz  und 
dieser  Verordnung  vorgeschriebenen  Wahlen  ergeben. 

V.  Schutzbestimmungen. 

§  95.  Der  Verwaltung  und  ihren  Vertretern,  ist  untersagt,  ihre 
Arbeiter  und  Angestellten  in  der  Ausübung  des  Wahlrechts  zu  den 
Betriebsvertretungen  und  in  der  Übernahme  und  Ausübung  der 
Pflichten  eines  Mitgliedes  der  gesetzlichen  Betriebsvertretungen  zu 
beschränken  oder  sie  deswegen  zu  benachteiligen. 

§  96.  Zur  Kündigung  des  Dienstverhältnisses  eines  Mitgliedes  einer 
Betriebsvertretung  oder  zu  seiner  Versetzung  an  eine  andere,  Dienst- 
stelle bedarf  die  Verwaltung  der  Zustimmung  der  Betriebsvertretung. 

Die  Zustimmung  ist  nicht  erforderlich: 

1.  bei  Entlassungen,  die  auf  einer  gesetzlichen  oder  tarifvertrag- 
lichen oder  durch  Schiedsspruch  einer  Schlichtungsstelle  oder  einer  verein- 
barten Einigungs-  oder  Schiedsstelle  auferlegten  Verpflichtung  beruhen, 

2.  bei  Entlassungen,  die  durch  Stillegung  der  Betriebsstelle  erfolgt 
sind,  der  das  Mitglied  der  B^triebsvertretung  angehört, 

3.  bei  fristlosen  Kündigungen  aus  einem  Grunde,  der  nach  dem 
Gesetz  zur  Kündigung  des  Dienstverhältnisses  ohne  Einhaltung  einer 
Kündigungsfrist  berechtigt. 

Im  Fall  des  Abs.  2  Ziff.  3  ist  der  Einspruch  nach  Maßgabe  des 
§  8G  Abs.  2  und  §  88  Abs.  2  statthaft. 

Wird  eine  fristlose  Kündigung  (Abs.  2  Ziff.  3)  durch  rechtskräftiges 
Urteil  oder  durch  Entscheidung  der  Schlichtungsstelle  für  ungerecht- 
fertigt erklärt,  so  gilt  die  Kündigung  als  von  der  Verwaltung  zurück- 
genommen.  §  91  findet  entsprechende  Anwendung. 

§  97.  Ist  die  Zustimmung  der  Betriebsvertretung  erforderlich  und 
wird  sie  versagt,  so  ist  die  Verwaltung  berechtigt,  die  Schlich- 
tungsstelle anzurufen,  die  durch  ihren  Spruch  die  fehlende  Zustimmung 
der  Betriebs  Vertretung  ersetzen  kann.  Sie  darf  die  Zustimmung  nicht 
ersetzen,  wenn  sie  feststellt,  daß  die  Kündigung  als  ein  Verstoß  gegen 
die  in  §  95  auferlegten  Verpflichtungen  anzusehen  ist.  Bis  für  Ent- 
scheidung der  Scblichtungsstelle  ist  die  Verwaltung  verpflichtet,  den 
Arbeiter  weiter  zu  beschäftigen. 

VI.  Schlußbestimmungen. 

§  98.  Die  Betriebsräte  können  in  gemeinsamen  Angelegenheiten, 
die  in  den  Aufgabenkreis  sowohl  der  Betriebsräte  wie  der  bei  der 
Verwaltung  bestehenden  Vertretungen  der  Beamten  und  Beamten- 
anwärter fallen,  mit  diesen  zu  gemeinsamer  Beratung  zusammentreten. 
Wenn  eine  Beschlußfassung  erforderlich  ist,  muß  getrennt  abgestimmt 
und  eine  Mehrheit  innerhalb  jeder  der  beiden  Vertretungen  fest- 
gestellt werden. 

Den  Vorsitz  führt  für  jede  gemeinsame  Sitzung  abwechselnd  der 
Vorsitzende  des  Betriebsrats  und  der  der  Beamtenvertretung.  Die 
Einladungen  und  die  Aufstellung  der  Tagesordnung  erfolgen  durch 
beide  Vorsitzende  gemeinsam. 

§  99.  Soweit  in  anderen  gesetzlichen  oder  Verwaltungsvorschriften 
oder  in  Tarifverträgen  Arbeiter-  oder  Angestelltenausschüsse  genannt 
werden,  treten  an  ihre  Stelle  in  den  im  §  3  dieser  Verordnung  ge- 
nannten Betrieben  die  Betriebsräte  bezw.  die  Arbeiterräte  und  An- 
gestelltenräte. 

§  1Ö0.   Mit  Vollziehung  der  ersten  Wahl  nach  Inkrafttreten  dieser 
Verordnung  hören  die  vorhandenen  Betriebsräte,  die  für  Betriebe  er- 
richteten Arbeiterräte  und  Arbeiterausschüsse  auf  zu  bestehen. 
Berlin,  den  28.  April  1920. 

Die  preußische  Staatsregierung. 
Braun.      Fischbeck.      Haenisch.      am  Zehnhoff. 
Oeser.      Stegerwald.  Lüdemann. 


Anlage  2. 


Verordnung  über  das  Schlichtungswesen  im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung. 


§  1.   Auf  Grund  des  §  104  Ziffer  II  des  Betriebsrätegesetzes  vom 
4.  Februar  1920  werden  im  Bereioh  der  preußischen  Wasserbauver- 
waltung folgende  Sonderschlichtungsausschüsse  errichtet: 
ein  Hauptschlichtungsausschuß  beim  Ministerium, 
je  eine  Schlichtungsstelle  bei  denjenigen  Provinzialbebörden  der 
Wasserbauverwaltung,  bei  denen  ein  Bezirksbetriebsrat  gebildet 
ist.    (§  59  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebs- 
vertretungen nach  dem  Betriebsrätegesetz  vom  4.  Februar  1920 
im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung.) 

Falls  für  den  Bezirk  einer  Provinzialbehörde  mehrere  Bezirks- 
betriebsräte gebildet  werden  (§  59  Absatz  2  ebenda),  so  wird  für 
den  Bezirk  jeder  dieser  Bezirksbetriebsräte  je  eine  Schlichtungs- 
stelle errichtet. 

§  2.   Der  Hauptschlichtungsausschuß  tagt  in  der  Besetzung  mit 


einem  unparteiischen  Vorsitzenden  und  sechs  Beisitzern,  und  zwar  je 
drei  Vertretern  der  Verwaltung  und  der  Arbeitnehmerschaft. 

Der  unparteiische  Vorsitzende  sowie  ein  Vertreter  für  den  Fall 
der  Behinderung  des  Vorsitzenden  werden  auf  Anfordern  des  Ministers 
von  dem  Präsidenten  des  Oberverwaltungsgerichts  in  Berlin  aus  der 
'  Zahl  der  Mitglieder  des  Oberverwaltungsgerichts  auf  ein  Jahr  bestellt. 

Die  drei  Vertreter  der  Verwaltung  sowie  drei  Ersatzmänner  für 
die  Fälle  der  Behinderung  der  ordentlichen  Vertreter  werden  von 
dem  Minister  aus  der  Zahl  der  Beamten  des  Ministeriums  auf  ein 
Jahr  bestellt. 

Die  drei  Vertreter  der  Arbeitnehmerschaft  gehen  aus  Wahlen 
hervor,  die  nach  den  Vorschriften  des  §  3  durch  den  Hauptbetriebs- 
rat vorgenommen  werden.  Zwei  der  Beisitzer  müssen  Arbeiter,  einer 
muß  Angestellter  sein. 
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12.  Mai  1920. 


§  3.  Der  Hauptbetriebsrat  wählt  14  Arbeiter  und  7  Angestellte 
auf  ein  Jahr  aus  der  Zahl  der  Arbeitnehmer  der  Wasserbauverwaltung 
in  geheimer  Wahl  nach  den  Grundsätzen  der  Verhältniswahl.  Wählbar 
sind  nur  solche  Arbeitnehmer,  die  mindestens  30  Jahre  alt  sind  und 
mindestens  drei  Jahre  im  Dienst  der  Wasserbauverwaltung  stehen 
und  weder  Mitglieder  noch  Stellvertreter  von  Mitgliedern  einer  Betriebs- 
vertretung sind. 

Zu  jeder  Sitzung  des  Hauptschlichtungsausschusses  werden  gemäß 
§  2  Absatz  4  Satz  2  2  Arbeiter  und  1  Angestellter  nach  der  aus  der 
Wahlberechnung  jeder  Gruppe  sich  ergebenden  Reihenfolge  heran- 
gezogen. Ist  ein  Vertreter  verhindert,  an  einer  Sitzung  teilzunehmen, 
so  tritt  der  nach  obiger  Wahlordnung  nächstfolgende  an  seine  Stelle. 

§  4.  Die  Schlichtungsstellen  tagen  in  der  Besetzung  mit  einem 
unparteiischen  Vorsitzenden  und  vier  Beisitzern,  und  zwar  je  zwei 
Vertretern  der  Verwaltung  und  der  Arbeitnehmerschaft  des  Bezirks 
der  Provinzialbehörden,  die  gemäß  den  Vorschriften  der  §§  5  bis  7 
bestimmt  werden. 

§  5.  Der  unparteiische  Vorsitzende  sowie  ein  Vertreter  für  Fälle 
der  Behinderung  des  Vorsitzenden  werden  auf  Anfordern  des  Leiters 
der  Provinzialbehörde  von  dem  für  den  Sitz  der  Provinzialbehörden 
zuständigen  Landgerichtspräsidenten  aus  den  Mitgliedern  des  Land- 
gerichts auf  ein  Jahr  bestellt. 

§  6.  Die  beiden  Vertreter  der  Verwaltung  sowie  vier  Ersatz- 
männer für  die  Fälle  der  Behinderung  der  ordentlichen  Vertreter 
werden  von  dem  Leiter  der  Provinzialbehörde  aus  der  Zahl  der  Be- 
amten der  Wasserbauverwaltung  auf  ein  Jahr  bestellt. 

§  7.  Der  Bezirksbetriebsrat  wählt  in  geheimer  Wahl  nach  den 
Grundsätzen  der  Verhältniswahl  aus  der  Zahl  der  durch  ihn  ver- 
tretenen Arbeitnehmer  neun  Vertreter  aus  den  Arbeitern  und  eben  so 
viele  aus  den  Angestellten.  Wählbar  sind  nur  solche  Arbeitnehmer, 
die  mindestens  30  Jahre  alt  sind,  seit  mindestens  drei  Jahren  im 
Dienst  der  Wasserbauverwaltung  stehen  und  weder  Mitglieder  noch 
Stellvertreter  von  Mitgliedern  einer  Betriebsvertretung  sind. 

Zu  den  Sitzungen  der  Schlichtungsstelle  werden  die  Vertreter  der  in 
Absatz  1  genannten  Gruppen  nach  der  aus  der  Wahlberechnung  jeder 
Gruppe  sich  ergebenden  Reihenfolge  gemäß  den  Vorschriften  des  §  8 
herangezogen.  Ist  ein  Vertreter  verhindert,  an  einer  Sitzung  teilzu- 
nehmen, so  tritt  der  nach  obiger  Wahlberechnung  nächstfolgende  an 
seine  Stelle.  Der  Verhinderte  wird  erst  wieder  herangezogen,  wenn 
die  Reihe  das  nächstemal  an  ihn  kommt. 

§  8.   Verhandelt  die  Schlichtungsstelle  über  eine  Streitigkeit,  die 


lediglich  Arbeiter  betrifft,  so  werden  zwei  Vertreter  von  der  Liste  der 
Arbeiter  als  Beisitzer  herangezogen. 

Verhandeln  die  Schlichtungsstellen  über  eine  Streitigkeit,  die 
lediglich  Angestellte  betrifft,  so  werden  zwei  Vertreter  der  Angestellten 
als  Beisitzer  herangezogen. 

Verhandeln  die  Schlichtungsstellen  über  eine  Streitigkeit,  die  so- 
wohl Arbeiter  wie  Angestellte  betrifft,  so  wird  je  ein  Vertreter  aus 
den  beiden  Gruppen  der  Arbeitnehmer  als  Beisitzer  herangezogen. 

§  9.  Der  Hauptschlichtungsausschuß  und  die  Schlichtungsstellen 
sind  zuständig  zur  Verhandlung  von  Streitigkeiten,  die  sich  aus  dem 
Arbeits-  und  Dienstverhältnis  ergeben,  und  bei  denen  nach  dem  Tarif- 
vertrug oder  nach  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebsver- 
tretungen nach  dem  Betriebsrätegesetz  vom  4.  Februar  1920  im  Bereich 
der  Wasserbauverwaltung  die  Anrufung  des  Hauptschlichtungsaus- 
schusses oder  einer  Schlichtungsstelle  zulässig  ist. 

§  10.  Das  Recht,  die  Schlichtungsstelle  oder  den  Hauptschlich- 
tungsausschuß anzurufen,  haben  die  Verwaltung,  die  Betriebsver- 
tretungen und  der  Arbeitnehmer,  sofern  die  Voraussetzungen  nach 
den  Vorschriften  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebsver- 
tretungen im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung  gegeben  sind. 

Soweit  es  sich  um  die  Durchführung  von  Tarifverträgen  bandelt, 
sind  zur  Anrufung  der  Schlichtungsstellen  auch  die  wirtschaftlichen 
Vereinigungen  der  Beteiligten  selbständig  befugt,  im  übrigen  nur  mit 
Zustimmung  der  auf  Arbeitgeber-  oder  Arbeitnehmerseite  zur  An- 
rufung Berechtigten. 

§  11.  Der  Hauptschlichtungsausschuß  und  die  Schlichtungsstellen 
haben  die  Aufgabe,  durch  Vermittlungsvorschläge  ein  Einvernehmen 
über  die  streitige  Angelegenheit  herbeizuführen.  Eine  beide  Parteien 
bindende  Entscheidung  kann  die  Schlichtungsstelle  nur  in  den  in  der 
Verordnung  oder  gesetzlich  vorgesehenen  Fällen  erlassen. 

§  12.  Das  Verfahren  vor  den  Schlichtungsstellen  und  dem  Haupt- 
schlichtungsausschuß regelt  sich  nach  den  §§  23  u.f.  der  Verordnung  über 
Tarifverträge,  Arbeiter-  und  Angestelltenausschüsse  und  Schlichtung 
von  Arbeitsstreitigkeiten  vom  23.  Dezember  1918  (R.G.B1.  S.  1456)  oder 
den  etwa  an  die  Stelle  dieser  Vorschriften  tretenden  Bestimmungen. 
Die  Vorschriften  der  §§  16,  17  Absatz  2  und  3  und  18  der  genannten 
Verordnung  finden  entsprechende  Anwendung. 

Berlin,  den  28.  April  1920. 

•    Die  preußische  Staatsregierung. 
Braun.      Fischbeck.      Haenisch.      am  Zehnhoff. 
Oeser.      Stegerwald.  Lüdemann. 


Anlage  3. 


Wahlordnung  für  die  Betriebsvertretungen  bei  der  Wasserbauverwaltung. 


Auf  Grund  des  §  23  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Be- 
triebsvertretungen im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung  wird  folgende 
Wahlordnung  erlassen: 

I.  Die  Wahl  des  Betriebs-,  Arbeiter-  und  Angestelltenrats. 

(§§  12  bis  24  B.R.V.) 
A.  Allgemeine  Bestimmungen. 

§  1.  Leitung  der  Wahl.  Der  Betriebsrat  wird  in  der  Weise 
gewählt,  daß  die  Arbeiter  und  Angestellten  ihre  Vertreter  im  Betriebs- 
rat je  besonders  wählen. 

Die  Arbeiter-  und  Angestelltenräte  werden  in  der  Weise  gebildet, 
daß  zu  den  Arbeiter-  und  Angestelltenmitgliedern  der  Betriebsräte 
gegebenenfalls  Ergänzungsmitglieder  hinzutreten.  Die  Zahl  der  Mit- 
glieder der  einzelnen  Arbeiter-  und  Angestelltenräte  wird  nach  den 
gleichen  Grundsätzen  bestimmt,  nach  denen  sich  die  Zahl  der  Mitglieder 
des  Betriebsrats  bemißt  (§§  12  und  13  der  Verordnung). 

Die  Leitung  der  Wahl  liegt  in  der  Hand  des  Wahlvorstandes 
(§§  21,  22  B.R.V.).  Die  Namen  der  Mitglieder  des  Wahl  Vorstandes 
werden  alsbald  nach  ihrer  Wahl  oder  Bestellung  im  Betriebe  durch 
Anschlag  bekannt  gemacht. 

§  2.  Fristberechnung.  Die  Vorschriften  des  Bürgerlichen 
Gesetzbuches  über  die  Berechnung  von  Fristen  (§§  186  bis  193)  finden 
mit  der  Maßgabe  Anwendung,  daß  Sonn-  und  Feiertage  den  Ablauf 
der  Fristen  nicht  verlängern. 

B.  Vorbereitung  der  Wahl. 

§  3.  Wählerlisten.  Der  Wahlvorstand  hat  für  jede  Wahl  eine 
Liste  der  Wahlberechtigten,  getrennt  nach  den  Gruppen  der  Arbeiter 
und  der  Angestellten  (§§  2,  18  B.R.V.)  aufzustellen. 

§  4.  Wahlausschreiben.  Der  Wahlvorstand  hat  spätestens 
20  Tage  vor  dem  ersten  Wahltage  ein  Wahlausschreiben  nach  dem 
Muster  der  Anlage  1  zu  erlassen. 

Eine  Ausfertigung  des  Wahlausschreibens  ist  an  einer  oder 
mehreren  geeigneten,  allen  Wahlberechtigten  zugänglichen  Stellen,  die 
der  Wahlvorstand  bestimmt,  bis  zum  letzten  Wahltage  oder  bis  zu 
dem  Tage,  an  dem  bekannt  gemacht  wird,  daß  eine  Stimmabgabe  nicht 


stattfindet  (§  9  Abs.  1),  auszuhängen  oder  auszulegen  und  in  lesbarem 
Zustande  zu  erhalten. 

§-5.  Entscheidung  von  Einsprüchen  gegen  die  Wähler- 
liste. Einsprüche  gegen  die  Wählerliste  (§  2  und  Anlage  1)  können 
sowohl  von  der  Verwaltung,  wie  von  jedem  Arbeitnehmer  des  Be- 
triebs eingelegt  werden.  Sie  sind  zur  Vermeidung  des  Ausschlusses 
binnen  3  Tagen  nach  dem  ersten  Tage  des  Aushanges  des  Wahlaus- 
schreibens (§  4  Abs.  2)  beim  Vorsitzenden  des  Wahlvorstandes  an- 
zubringen. 

Über  die  Einsprüche  ist  vom  Wahlvorstand  mit  tunlicher  Be- 
schleunigung zu  entscheiden.  Wird  der  Einspruch  für  begründet  er- 
achtet, so  ist  die  Wählerliste  zu  berichtigen.  Die  Entscheidung  ist 
dem  Beschweideführer  vor  dem  ersten  Wahltage  mitzuteilen;  sie  kann 
nur  mit  einer  Anfechtung  der  Wahl  im  Ganzen  angefochten  werden. 

§  6.  Vorschlagslisten,  Listenverrtreter.  Jede  nach  der  An- 
lage 2  aufzustellende  Vorschlagsliste  soll  wenigstens  doppelt  so  viel 
wählbare  Bewerber  nennen,  wie  von  der  in  Betracht  kommenden 
Arbeitnehmergruppe  Betriebsratsmitglieder  und  Ergänzungsmitglieder 
zu  wählen  sind.  Hierbei  sollen  die  verschiedenen  Berufsgruppen  der 
im  Betriebe  beschäftigten  männlichen  und  weiblichen  Arbeitnehmer 
nach  Möglichkeit  berücksichtigt  werden.  Die  einzelnen  Bewerber  sind 
unter  fortlaufender  Nummer  oder  in  sonst  erkennbarer  Reihenfolge 
aufzuführen  und  nach  Familien-  und  Vor-(Ruf-)namen,  Beruf  und 
Wohnort  zu  bezeichnen.  Ihre  schriftliche  Zustimmung  zur  Aufnahme 
in  die  Liste  ist  beizufügen;  fehlt  diese,  so  hat  der  Wahlvorstand  den 
Namen  des  Bewerbers  von  der  Liste  zu  streichen. 

Die  Vorschlagslisten  können  außer  den  Namen  der  Bewerber  auch 
ein  besonderes  Kennwort  enthalten. 

Jede  Vorschlagsliste  muß  von  mindestens  3  Wahlberechtigten 
unterschrieben  sein.  Ist  nicht  einer  der  Unterzeichner  ausdrücklich 
als  Vertreter  der  Vorschlagsliste  bezeichnet,  so  kann  jeder  Unter- 
zeichner als  Listen  vertreter  angesehen  werden.  Der  Listen  Vertreter 
ist  berechtigt  und  verpflichtet,  dem  Vorsitzenden  des  Wahlvorstandes 
die  zur  Beseitigung  von  Anständen  erforderlichen  Erklärungen  abzu- 
geben. Unterzeichnet  ein  Wähler  mehr  als  eine  Vorschlagsliste,  so  wird 
sein  Name  nur  auf  der  zuerst  eingegangenen  Vorschlagsliste  gezählt 
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und  auf  den  übrigen  Listen  gestrichen.  Sind  mehrere  Vorschlags- 
listen, die  von  demselben  Wahlberechtigten  unterzeichnet  sind,  gleich- 
zeitig eingegangen,  so  gilt  die  Unterschrift  auf  derjenigen  Liste,  welche 
der  Unterzeichner  binnen  einer  ihm  gesetzten  Frist  von  höchstens 
2  Tagen  bestimmt.  Unterläßt  er  dies,  so  entscheidet  das  vom  Wahl- 
vorstand zu  ziehende  Los.  Weist  eine  Vorschlagsliste  infolge  der 
Streichung  nicht  mehr  die  vorgeschriebene  Zahl  von  Unterschriften 
auf,  so  ist  dem  Listenvertreter  die  Beschaffung  der  fehlenden  Unter- 
schriften binnen  einer  ihm  zu  setzenden  Frist  von  längstens  3  Tagen 
anheimzugeben.  Sind  alle  Unterschriften  gestrichen,  so  ist  die  Vor- 
schlagsliste ungültig  (§  8  Abs.  1). 

Die  Vorschlagslisten  müssen  spätestens  eine  Woche  nach  dem 
ersten  Tage  des  Aushanges  des  Wahlausschreibens  (§  4  Abs.  2)  beim 
Vorsitzenden  des  Wahl  Vorstandes  eingereicht  werden. 

§  7.  Bezeichnung  und  Prüfung  der  Vorschlagslisten 
Der  Wahlvorstand  hat  die  eingereichten  Vorschlagslisten  nach  der 
Reihenfolge  ihres  Einganges  mit  Ordnungsnummern  und  Namen ')  zu 
versehen,  sie  zu  prüfen  und,  soweit  die  Listen  nicht  ungültig  sind 
(§  8  Abs.  1  Satz  1),  Anstände  umgehend  dem  Listenvertreter  (§  6 
Abs.  3  Satz  2  und  3)  mitzuteilen.  Zur  Beseitigung  der  Anstände  ist 
eine  Frist  von  längstens  3  Tagen  zu  setzen.  Spätestens  3  Tage  vor 
dem  ersten  Wahltage2)  sind  die  zugelassenen  Vorschlagslisten  in  ge- 
eigneter Weise  zur  Einsicht  der  Beteiligten  auszulegen  oder  auszu- 
hängen. Solange  dies  nicht  geschehen  ist,  kann  eine  Vorschlagsliste 
durch  eine  von  allen  Unterzeichnern  der  Liste  unterschriebene  Er- 
klärung zurückgenommen  werden. 

§  8.  Ungültige  Vorschlagslisten.  Die  Vorschlagslisten  sind 
ungültig,  wenn  sie  verspätet  eingereicht  werden  oder  wenn  sie  nicht 
die  erforderliche  Zahl  von  Unterschriften  tragen.  Ungültig  sind  auch 
Vorschlagslisten,  auf  denen  die  Bewerber  nicht  in  erkennbarer  Reihen- 
folge (§  6  Abs.  1  Satz  3)  aufgeführt  sind,  wenn  der  Mangel  nicht 
rechtzeitig  (§  7  Satz  2)  beseitigt  wird. 

Ist  ein  vorgeschlagener  Bewerber  nicht  in  der  im  §  6  Abs.  1  Satz  3 
bestimmten  Weise  bezeichnet,  und  kommt  der  Listenvertreter  der 
Aufforderung  des  Wahlvorstandes,  die  Liste  zu  ergänzen,  nicht  recht- 
zeitig nach  (§  7  Satz  2),  so  kann  der  Name  des  unvollständig  Be- 
zeichneten vom  Wahlvorstand  gestrichen  werden. 

§9.  Fehlen  gültiger  Vorschlagslisten.  Wahl  ohne  Stimm- 
abgabe. Werden  für  die  Wahl  keine  gültigen  Vorschlagslisten  ein- 
gereicht, so  hat  der  Wahlvorstand  dies  sofort  bekannt  zu  machen 
(§  4  Abs.  2)  und  zur  Einreich ung  von  Vorschlagslisten  eine  Nachfrist 
bis  zum  Ablauf  des  auf  diese  Bekanntmachung  folgenden  Tages  zu  setzen 
(Muster:  Sieh  Anlage  3).  Wird  auch  bis  zum  Ablauf  der  Nachfrist 
eine  gültige  Vorschlagsliste  nicht  eingereicht,  so  hat  der  Wahlvorstand 
in  derselben  Weise,  wie  dies  bei  dem  Wahlausschreiben  geschehen  ist 
4  Abs.  2),  bekannt  zu  machen,  daß  eine  Stimmabgabe  nicht  stattfindet. 

Wird  für  die  Wahl  der  Arbeiter-  oder  der  Angestelltenmitglieder 
nur  eine  Vorschlagsliste  zugelassen,  so  gelten  die  in  ihr  gültig  ver- 
zeichneten Bewerber  in  der  Reihenfolge  der  Liste  als  gewählt.  Abs.  1 
Satz  2  findet  entsprechende  Anwendung. 

C.  Stimmabgabe. 

§  10.  Stimmzettel  und  Wahlumschläge.  Der  Wähler  darf 
seine  Stimme  nur  für  eine  der  zugelassenen  Vorschlagslisten  (§  7)  ab- 
geben. Dies  geschieht  durch  einen  Stimmzettel  aus  weißem  Papier 
Muster  Anlage  7  a).  Es  genügt,  wenn  der  Stimmzettel  die  Ordnungs- 
nummer (§  7  Satz  1)  oder  das  Kennwort  (§  6  Abs.  2)  einer  zuge- 
lassenen Vorschlagsliste  enthält.  An  Stelle  oder  neben  der  Ordnungs- 
nummer oder  dem  Kennwort  können  in  den  Stimmzetteln  ein  oder 
mehrere3)  Namen  der  in  einer  zugelassenen  Vorschlagsliste  ein- 
getragenen Bewerber  aufgeführt  werden;  Stimmzettel,  die  unterschrieben 
sind,  die  Namen  aus  verschiedenen  Vorschlagslisten  enthalten,  oder 
deren  Inhalt  zweifelhaft  ist,  oder  die  eine  Verwahrung  oder  einen 
Vorbehalt  enthalten  oder  die  ein  Merkmal  haben,  das  die  Absicht 
einer  Kennzeichnung  wahrscheinlich  macht,  sind  ungültig;  ebenso 
Stimmzettel,  in  denen  wesentliche  Änderungen  vorgenommen  sind. 

Der  Wähler  hat  seinen  Stimmzettel  in  einem  Wahlumschlag  ab- 
zugeben. Die  Wahlumschläge  werden  von  der  Wasserbauverwaltung 
beschafft;  sie  sind  mit  der  Aufschrift  oder  dem  Vordruck  versehen- 
„Wahl  zum  Betriebsrat  für  (Dienststelle)".  Die  Wahlumschläge  werden 
den  Wahlberechtigten  nach  näherer  Bestimmung  des  Wahlvorstandes 
zur  Verfügung  gestellt. 

w  j-In  der  Regel  ist  der  erste  Name  in  der  Uste  zu  verwenden 
Wo  dieser  mit  dem  Namen  einer  anderen  Liste  übereinstimmt,  sind 
ein  oder  mehrere,  jeden  Zweifel  ausschließende  Namen  zu  verwenden. 

2)  Beispiel  für  die  Fristberechnung:  1.  Wahltag:  21.  Mai  1920 
Auslegung  der  Vorschlagslisten:  Spätestens  18.  Mai  1920  früh  mit 
Arbeitsbeginn. 

s)  Enthält  ein  Stimmzettel  nur  Namen,  die  auf  mehreren  Vor- 
schlagslisten wiederkehren,  so  läßt  sich  nicfit  erkennen,  für  welche 
biste  der  Stimmzettel  abgegeben  ist,  der  Stimmzettel  wäre  daher  ungültig 


Befinden  sich  in  einem  Wahlumschlag  mehrere  Stimmzettel  für 
die  Betriebsrätewahl,  so  werden  sie,  wenn  sie  vollständig  überein- 
stimmen, nur  einfach  gezählt,  andernfalls  als  ungültig  angesehen. 

§  11.  Abgabe  der  Stimmzettel.  Der  Wähler  hat  den  seinen 
Stimmzettel  enthaltenden  Wahlumschlag  verschlossen  oder  offen  an 
dem  für  die  Stimmabgabe  festgesetzten  Tage  bei  der  von  dem  Wahl- 
vorstand bezeichneten  Stelle  unter  Nennung  seines  Namens  abzugeben. 

Der  vom  Wahlvorstand  mit  der  Entgegennahme  der  den  Stimm- 
zettel enthaltenden  Wahlumschläge  betraute  Beisitzer  hat  den  Wahl- 
umschlag in  Gegenwart  des  Wählers  in  einen  dazu  aufgestellten 
Kasten  zu  stecken,  nachdem  der  zweite  Beisitzer  die  Stimmabgabe 
in  der  Wählerliste  vermerkt  hat. 

Ist  ein  Wähler  aus  dienstlichen  Gründen  verhindert,  am  Wahltage 
seine  Stimme  abzugeben,  so  kann  er  den  Wahlumschlag  mit  dem 
Stimmzettel  in  einem  zweiten  verschlossenen  und  mit  seinem  Namen 
versehenen  Umschlag  dem  Vorsitzenden  des  Wahlvorstandes  schon 
am  Tage  vor  der  Wahl  Ubergeben.  Am  Wahltage  hat  der  Vorsitzende 
den  äußeren  Umschlag  im  Wahllokal  in  Gegenwart  der  Beisitzer  zu 
öffnen  und  den  Wahlumschlag  unter  Vermerk  der  Stimmabgabe  in 
der  Wählerliste  dem  mit  der  Entgegennahme  der  Wahlumschläge  be- 
trauten Beisitzer  zu  übergeben. 

Der  Stimmzettelkasten  muß  vom  Wahlvorstand  verschlossen  und 
so  eingerichtet  sein,  daß  die  hineingeschobenen  Umschläge  mit  den 
Stimmzetteln  nicht  herausgenommen  werden  können,  ohne  daß  der 
Kasten  geöffnet  wird. 

Zu  seiner  Unterstützung  bei  der  Durchführung  des  Wahlgeschäftes 
kann  der  Wahlvorstand  bei  einer  größeren  Zahl  von  Wahlberechtigten 
erforderlichenfalls  einige  Beisitzer  aus  den  Kreisen  der  Wähler  zuziehen. 

Sind  Arbeiter-  und  Angestelltenmitglieder  zu  wählen,  so  hat  die 
Abgabe  der  Stimmzettel  getrennt  für  beide  Arbeitnehmergruppen  zu 
erfolgen. 

D.  Feststellung  des  Wahlergebnisses. 

§  12.  Im  allgemeinen.  Das  Wahlergebnis  wird  durch  den 
Wahlvorstand  spätestens  am  ersten  Werktage  nach  dem  Abschluß 
der  Stimmabgabe  im  Wahllokal  festgestellt. 

§  13.  Berechnung  der  jeder  Vorschlagsliste  zugefallenen 
Stimmenzahl.  Nach  Öffnung  des  Stimmzettelkastens  oder  der 
mehreren  Kästen  durch  den  Wahlvorstand  werden  die  weißen  Stimm- 
zettel aus  den  Wahlumschlägen  entnommen  und  die  auf  jede  Vor- 
schlagsliste entfallenden  Stimmen  zusammengezählt.  Dabei  ist  die 
Gültigkeit  der  Stimmzettel  zu  prüfen. 

§  14.  Verteilung  der  Mitgliederstellen  auf  die  Vor- 
schlagslisten. Die  in  den  einzelnen  Vorschlagslisten  zugefallenen 
Stimmenzahlen  (§  13)  werden  in  einer  Reihe  nebeneinandergestellt 
und  sämtlich  durch  1,  2,  3,  4  usw.  geteilt. 

Die  ermittelten  Teilzahlen  sind  nacheinander  reihenweise  unter 
den  Zahlen  der  ersten  Reihe  aufzuführen.  Die  Teilung  ist  fortzuführen, 
bis  anzunehmen  ist,  daß  höhere  Zahlen  als  aus  den  früheren  Reihen  für 
die  Zuweisung  von  Sitzen  in  Betracht  kommen,  nicht  mehr  entstehen. 

Unter  den  so  gefundenen  Zahlen  werden  so  viele  Höchstzahlen 
ausgesondert  und  der  Größe  nach  geordnet,  als  Betriebsrats-  und 
Ergänzungsmitglieder  zu  wählen  sind.  Jede  Vorschlagsliste  erhält 
so  viele  Mitgliedersitze  zugeteilt,  als  Höchstzahlen  auf  sie  entfallen. 
Wenn  eine  Höchstzahl  auf  mehrere  Vorschlagslisten  zugleich  entfällt, 
so  entscheidet  das  vom  Wahlvorstand  zu  ziehende  Los  darüber, 
weither  dieser  Vorschlagslisten  die  nächste  Stelle  zukommt. 

Wenn  eine  Vorschlagsliste  weniger  Bewerber  enthält,  als  Höchst- 
zahlen auf  sie  entfallen,  so  gehen  die  überschüssigen  Stellen  auf  die 
Höchstzahlen  der  anderen  Vorschlagslisten  über. 

§  15.  Verteilung  der  Bewerber  innerhalb  der  Vorschlags- 
listen. Die  Reihenfolge  der  Bewerber  innerhalb  der  einzelnen  Vor- 
schlagslisten bestimmt  sich  nach  der  Reihenfolge  ihrer  Benennung. 
Würde  eine  Person  wegen  ihrer  Benennung  auf  mehreren  Vorschlags- 
listen mehrfach  gewählt  sein,  so  gilt  sie  als  gewählt  auf  Grund  der 
Liste,  auf  der  ihr  die  größte  Höchstzahl  zugefallen  ist;  bei  gleichen 
Höchstzahlen  entscheidet  das  Los.  Bei  den  anderen  Listen  tritt  an 
die  Stelle  dieses  ausfallenden  Bewerbers  der  nächstbenannte  Bewerber. 

§  16.  Ersatzmitglieder.  Als  Ersatzmitglieder  der  gewählten 
Mitglieder  gelten  die  auf  den  einzelnen  Vorschlagslisten  jeweilig  den 
Gewählten  folgenden  Bewerber  mit  der  Maßgabe,  daß  die  derselben 
Liste  angehörenden  Ergänzungsmitglieder  zugleich  für  den  Betriebsrat 
die  ersten  Ersatzmitglieder  sind. 

§  17.  Niederschrift  des  Wahlvorstandes.  Soweit  eine 
Stimmabgabe  nach  den  §§  10  und  11  stattgefunden  hat,  stellt  der 
Wahlvorstand  in  einer  Niederschrift  die  Gesamtzahl  der  seitens  jeder 
Arbeituehmergruppe  abgegebenen  gültigen  Stimmen,  die  jeder  Liste 
zugefallene  Stimmenzahl,  die  berechneten  Höchstzahlen,  deren  Ver- 
teilung auf  die  Listen,  die  Zahl  der  für  ungültig  erklärten  Stimmen 
und  die  Namen  der  von  jeder  Arbeitnehmergruppe  gewählten  Be- 
triebsrats- und  Ergänzungsmitglieder  fest  (ein  Muster  für  die  Nieder- 
schrift sieh  Anlage  4). 
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Entsprechend  ist  zu  verfahren,  wenn  die  Wahl  nach  §  9  Absatz  2 
Satz  1  ohne  Stimmabgabe  stattgefunden  hat. 

Die  Niederschrift  ist  vom  Wahlvorstand  zu  unterschreiben. 

§  18.  Mitteilung  an  die  Gewählten.  Der  Wablvorstand  be- 
nachrichtigt die  gewählten  Betriebsratsmitglieder  und  Ergänzungs- 
mitglieder schriftlich  von  der  auf  sie  entfallenen  Wahl  (Muster  für 
die  Mitteilung  sieh  Anlage  5).  Erklärt  der  Gewählte  nicht  binnen 
einer  Woche  nach  dem  Empfang  der  Nachricht,  daß  er  die  Wahl 
ablehne,  so  gilt  die  Wahl  als  angenommen. 

Ijehnt  ein  Gewählter  die  Wahl  ab,  so  gilt  an  seiner  Stelle  der  in 
der  gleichen  Vorschlagsliste  nach  ihm  Vorgeschlagene  noch  nicht  Ge- 
wählte als  gewählt. 

Ist  ein  solcher  nicht  vorhanden,  so  ist  nach  §  14  Abs.  4  zu  ver- 
fahren. 

§  19.  Bekanntmachung  des  Wahlergebnisses.  Sobald  die 
Namen  der  Gewählten  endgültig  feststehen,  hat  der  Wahlvorstand  sie 
durch  zweiwöchigen  Aushang  an  denjenigen  Stellen,  an  welchen  das 
Wahlausschreiben  angeheftet  gewesen  ist,  bekanntzumachen  (Muster 
für  diese  Bekanntmachung  sieh  Anlage  6). 

E.  Anfechtung  und  Ungültigkeit  der  Wahl. 

tj  20.  Im  allgemeinen.  Die  Gültigkeit  der  Wahlen  kann 
während  der  Dauer  des  Aushanges  (§  19)  bei  dem  Wahlvorstand  von 
jedem  Wahlberechtigten  sowie  der  Verwaltung  angefochten  werden. 
Gegen  dessen  Entscheidung  ist  binnen  zwei  Wochen  nach  ihrer  Mit- 
teilung die  Anfechtung  bei  den  in  §  94  der  B.R.V.  angegebenen 
Stellen  zulässig. 

Entscheidungen  des  Wahlvorstandes  können  nur  mit  einer  An- 
fechtung der  Wahl  im  ganzen  angefochten  werden.  Ist  die  ganze 
Wahl  ungültig,  so  ist  alsbald  ein  neues  Wahlverfahren  einzuleiten. 

§  21.  Ungültigkeit  der  Wahl.  Die  Wahl  ist  ungültig,  Wenn 
gegen  wesentliche  Vorschriften  über  das  Wahlverfahren  verstoßen  und 
weder  eine  nachträgliche  Ergänzung  möglich  noch  nachgewiesen  ist, 
daß  durch  den  Verstoß  das  Wahlergebnis  nicht  verändert  werden 
konnte. 

§  22.  Ungültige  Wahl  einer  Person.  Ungültig  ist  die  Wahl 
einer  Person,  die  zur  Zeit  der  Wahl  nicht  wählbar  war  und  die  Wähl- 
barkeit auch  nicht  inzwischen  erlangt  hat. 

Ungültig  ist  die  Wahl  einer  Person,  von  der  oder  zu  deren 
Gunsten  von  Dritten  die  Wahl  rechtswidrig  (z.  vgl.  im  besonderen 
§§  107  bis  109,  240,  339  des  Reichsstrafgesetzbuchs)  oder  durch  Ge- 
währung oder  Versprechung  von  Geschenken  beeinflußt  worden  ist, 
es  sei  denn,  daß  dadurch  das  Wahlergebnis  nicht  verändert  werden 
konnte. 

§  18  Abs.  2  gilt  entsprechend. 

F.  Schlußbestiinuiuiiy. 

§  23.  Aufbewahrung  der  Wahlakten.'  Kosten.  Die  Wahl- 
akten werden  von  dem  Betriebsrat  bis  zur  Beendigung  seiner  Amts- 
dauer aufbewahrt.  Die  sächlichen  Kosten  (Beschaffung  der  Wahl- 
ordnung, der  Wahlumschläge,  der  Stimmzettelkästen  usw.)  trägt  die 
Wasserbauverwaltung. 

II.  Die  Wahl  des  Betriebsausschusses. 

(§  26  B.R.V.) 

§  24.  Die  Wahl  des  Betriebsausschusses  findet  in  der  zu  diesem 
Zwecke  zusammenberufenen  Betriebsratssitzung  (§  26  B.R.V.)  unter 
der  Leitung  des  ältesten  Betriebsratsmitgliedes  statt.  Dieses  hat  in 
der  Sitzung  zur  Einreichung  von  Vorschlagslisten  mit  dem  Hinweis 
darauf  aufzufordern,  daß  die  Stimmabgabe  an  die  Vorschlagslisten 
gebunden  ist. 

Es  genügen  zwei  Unterschriften  unter  den  Vorschlagslisten.  Ein- 
gereichte Vorschlagslisten  können  von  den  Unterzeichnern  wieder 
zurückgenommen  werden. 

Die  Wahl  ist  öffentlich. 

Die  Verteilung  der  Gewählten  auf  die  Vorschlagslisten  findet 
nach  §§  14  und  15  der  Wahlordnung  statt. 

Die  §§  20,  21  und  22  Abs.  1  und  2  finden  entsprechende  An- 
wendung, die  Frist  zur  Anfechtung  läuft  von  der  Wahl  ab. 

III.  Die  Wahl  des  Betriebsobniaims. 

(§  7  B.R.V.) 

§  25.  Der  Betriebsobmanu  wird  unter  der  Leitung  des  ältesten 
Arbeitnehmers  des  Betriebs  als  Wahlleiter  in  geheimer  Wahl  nach 
dem  Grundsatz  der  Mehrheit  gewählt.  Bei  Stimmengleichheit  ent- 
scheidet das  Los. 

§§  20,  21  und  22  Abs.  1  und  2  finden  entsprechende  Anwendung. 

Sind  zwei  Betriebsobleute  zu  wählen,  so  ist  Wahlleiter  je  der  älteste 
Arbeitnehmer  der  betreffenden  Gruppe. 

Die  Frist  zur  Anfechtung  läuft  von  der  Wahl  ab. 


IV.  Die  Wahl  des  Bezirksbetriebsrats. 

(§  59  B.R.V.) 

§  26.  Die  Wahl  des  Bezirksbetriebsrats  findet  im  gleichen  Wahl- 
gang mit  der  Wahl  der  örtlichen  Betriebsvertretung  statt. 

§  27.  Leitung  der  Wahl.  Die  Leitung  der  Wahl  liegt  in  der 
Hand  des  Bezirks -Wahlvorstandes  (§§  61  mit  21  B.R.V.). 

Die  örtlichen  Wahlgeschäfte  werden  von  den  für  die  Leitung  der 
Wahl  der  örtlichen  Betriebsvertretungen  bestellten  Wahlvorständen 
und  Wahlleitern  (§§  1  und  25  der  Wahlordnung)  besorgt. 

§  28.  Wahlausschreiben.  Das  Wahlausschreiben  wird  vom 
Bezirkswahlvorstand  erlassen.  Es  ist  spätestens  4  Wochen  vor  dem 
ersten  Wahltage  als  Anlage  zum  Amtsblatt  der  Provinzialbehörde  zu 
veröffentlichen  und  bei  jeder  Dienststelle  bis  nach  Ablauf  des  letzten 
Wahltages  an  einer  oder  mehreren  geeigneten,  allen  Wahlberechtigten 
zugänglichen  Stelle  auszuhängen  oder  auszulegen  und  in  lesbarem 
Zustande  zu  erhalten. 

Im  Wahlausschreiben  ist  die  Zahl  der  zu  wählenden  Mitglieder 
des  Bezirksbetriebsrats  anzugeben  und  zur  Einreichung  von  Vorschlags- 
listen mit  dem  Hinweis  darauf  aufzufordern,  daß  nur  solche  Vorschlags- 
listen berücksichtigt  werden,  die  bis  spätestens  eine  Woche  nach  der 
Auslegung  des  Wahlausschreibens  bei  dem  Bezirkswahlvorstaud  ein- 
gehen, und  daß  die  Stimmabgabe  an  die  zugelassenen  Vorschlags- 
listen gebunden  ist.  Das  Wählausschreiben  muß  die  Adresse  des 
Vorsitzenden  des  Bezirkwahlvorstandes  angeben. 

Im  übrigen  ist  auf  den  Inhalt  des  örtlichen  W'ahlausschreibens 
(§  4)  hinzuweisen. 

§  29.  Vorschlagslisten.  Auf  die  Vorschlagslisten  finden  die  Be- 
stimmungen in  §§  6,  7  Satz  1  und  2  und  §  8  entsprechende  Anwendung. 

Die  zugelassenen  Vorschlagslisten  sind  spätestens  eine  Woche  vor 
dem  ersten  Wahltage  als  Anlage  zum  Amtsblatt  der  Provinzialbehörde 
zu  veröffentlichen. 

Wird  für  die  Wahl  keine  gültige  Vorschlagsliste  eingereicht,  so 
hat  der  Bezirkswahlvorstand  dies  sofort  durch  eine  Anlage  zum  Amts- 
blatt oder  durch  Sonderveröffentlichung  bekannt  zu  geben  und  zur 
Einreichung  von  Vorschlagslisten  eine  Nachfrist  bis  zum  Ablauf  des 
siebenten  auf  den  Tag  der  Ausgabe  des  Amtsblatts  oder  der  Sonder- 
veröffentlichung  folgenden  Tages  zu  setzen. 

§  9  Abs.  1  Satz  2  und  Abs.  2  findet  entsprechende  Anwendung. 

§  30.  Stimmzettel  und  Stimmabgabe.  Für  die  Wahl  zum 
Bezirksbetriebsrat  ist  ein  Stimmzettel  aus  rotem  Papier  (Muster  sieh 
Anlage  7  b)  zu  verwenden,  der  gemeinsam  mit  dem  Stimmzettel  für 
die  Wahl  zum  örtlichen  Betriebsrat  in  demselben  Wahlumschlag  ge- 
mäß §  1 1  bei  der  Wahl  abzugeben  ist.  Bei  Dienststellen,  für  die  nur 
ein  Betriebsobmann  zu  wählen  ist,  findet  die  Wahl  des  Bezirksbetriebs- 
rats in  gleicher  Weise  mit  rotem  Stimmzettel  unter  entsprechender 
Beachtung  der  §§  10/11  statt. 

§  31.  Feststellung  und  Bekanntmachung  des  Wahl- 
ergebnisses. Die  örtlichen  Wahlvorstände  und  Wahlleiter  haben 
unter  Beachtung  der  Vorschriften  des  §  13  unmittelbar  nach  Fest- 
stellung des  Wahlergebnisses  für  die  Wahl  des  ürtlicheu  Betriebsrats 
die  auf  jede  Vorschlagsliste  entfallenden  Stimmen  zusammenzuzählen, 
eine  besondere  Niederschrift  hierüber  gemäß  §  17  anzufertigen  und 
diese  samt  etwaigen  sonstigen  auf  die  Wahl  der  Bezirksvertretung 
sich  beziehenden  Vorgängen  in  versiegeltem  Umschlage  durch  Ver- 
mittlung der  Dienststelle  alsbald  eingeschrieben  an  den  Vorsitzenden 
des  Bezirks- Wahlvorstandes  einzusenden. 

Der  Bezirks- Wahlvorstand  zählt  die  auf  jede  Vorschlagsliste  ent- 
fallenen Stimmen  zusammen  und  stellt  das  Wahlergebnis  unter  Be- 
achtung der  §§  14  bis  17  spätestens  bis  zum  fünften  Tage  nach  dem 
letzten  Wahltage  fest. 

Die  Namen  der  Gewählten  gibt  der  Bezirkswahlvorstand  durch 
das  Amtsblatt  der  Provinzialbehörde  bekannt. 

§  32.  Sonstige  Bestimmungen.  Im  übrigen  sind  die  Be- 
stimmungen der  §§  18,  20  bis  23  entsprechend  anzuwenden. 

Die  Wahlbekanntmachungen  (§  28  Abs.  1,  §  29  Abs.  2  und  3  und 
§  31  Abs.  3)  sind  auch  den  wirtschaftlichen  Vereinigungen  der  Arbeit- 
nehmer im  Bezirke  der  Provinzialbehörde  zuzustellen. 

V.  Die  Wahl  des  Hauptbetriebsrats. 

§  33.  Leitung  der  Wahl.  Die  Leitung  der  Wahl  liegt  in  der 
Hand  des  Ha.upt-Wahlvorstandes  (§§  68  mit  21  B.R.V.). 

§34.  Wahlbekanntmachungen.  Die  Wahlbekanntmachungen 
(§  28  Abs.  1,  §  29  Abs.  2  und  3  und  §  31  Abs.  3)  sind  als  Anlage  zum  Zen- 
tralblatt der  Bauverwaltuug  oder  durch  Souderdruck  zu  veröffentlichen. 

§  35.  Sonstige  Bestimmungen.  Die  Wahl  wird  mittels  des 
roten  Stimmzettels  (sieh  §  30  und  Anlage  7  b)  getätigt. 

Im  übrigen  finden  die  Vorschriften  über  die  Wahl  des  Bezirks- 
Betriebsrats  (§§  26  bis  32)  entsprechende  Anwendung. 

Berlin,  den  3.  Mai  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Oeser. 


Mr.  38. 
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Master  zum  Wahlausschreiben.  Anlage  1. 

(§4 .der  Wahlordnung.) 

Ausgehängt  am  

Abgenommen  am  

Wahlausschreiben 

für  die  Wahl  des  Betriebsrats,  Arbeiterrats  und  Angestelltenrats 
für  (Bezeichnung  der  Dienststelle). 

Gemäß  §  6  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebs- 
vertretungen im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung  sind  von  den 
mindestens  18  Jahre  alten,  im  Besitz  der  bürgerlichen  Ehrenrechte 
befindlichen  männlichen  und  weiblichen  Arbeitern  und  Angestellten 

der  (Bezeichnung  der  Dienststelle)  zusammen  .  .  .  ßetriebs- 

ratsinitglieder  zu  wählen.  Hiervon  entfallen  auf  die  Arbeiter  .  .  .  Mit- 
glieder, auf  die  Angestellten  .  .  .  Mitglieder.  Zwecks  Bildung  des 
Arbeiterrats  treten  zu  den  Arbeitermitgliedern  des  Betriebsrats 
.  .  .  Ergänzungsmitglicder,  zwecks  Bildung  des  Angestelltenrats 
treten  zu  den  Angestelltenmitgliedern  des  Betriebsrats  ....  Er- 
gänzungsmitglieder hinzu. 

Wählbar  sind  unter  den  Voraussetzungen  des  §§  18  und  19  der 
Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebsvertretungen  im  Bereich 
der  Wasserbauversvaltung  alle  mindestens  24  Jahre  alten  reichs- 
angehörigen  Wahlberechtigten. 

Die  Wahlberechtigten  werden  aufgefordert,  bis  zum  l) 

Vorschlagslisten  für  jede  der  beiden  Gruppen  von  Wahlberechtigten 
(Arbeiter  und  Angestellte)  bei  dem  unterzeichneten  Vorsitzenden 

des  Wahlvorstandes  (Name)  (Ort),  (Straße) 

einzureichen.  Vorschlagslisten,  die  später  eingehen,  oder  die  nicht 
von  mindestens  3  Wahlberechtigten  unterzeichnet  sind,  sind  ungültig 

Jede  Vorschlagsliste  soll  mindestens  doppelt  so  viel  wählbare 
Bewerber  benennen,  wie  Betriebsratsmitglieder  und  Ergänzungs- 
mitglieder zu  wählen  sind.  Die  einzelnen  Bewerber  sind  unter  fort- 
laufender Nummer  oder  in  sonst  erkennbarer  Reihenfolge  aufzuführen 
und  nach  Familien-  und  Vor-  (Ruf-)  Name,  Beruf  und  Wohnort  zu 
bezeichnen.  Außer  dem  Namen  der  Bewerber  können  die  Vorschlags- 
listen auch  ein  besonderes  Kennwort  enthalten. 

Die  zugelassenen  Vorschlagslisten  werden  vom  2)  bis  zum 

 täglich  von  ....  bis  ...  .  Uhr  in  zur  Einsicht  der 

Wähler  ausliegen  (aushängen). 

Die  Wählerliste  liegt  vom  bis  zum  täglich  von 

.  .  .  bis  .  .  .  Uhr  in  zur  Einsicht  aus.   Einsprüche  gegen  die 

Wählerliste  sind  zur  Vermeidung  des  Ausschlüsse»  spätestens  am 

 3)  bei  dem  unterzeichneten  Vorsitzenden  des  Wahlvorstandes 

anzubringen. 

Die  Stimmabgabe  über  die  zugelassenen  Vorschlagslisten  findet 

mittels  Stimmzettels  aus  weißem  Papier  am  in  statt. 

Jeder  Wahlberechtigte  darf  nur  für  eine  der  zugelassenen  Vorschlags- 
listen stimmen.  Der  Wähler,  der  von  seinem  Wahlrecht  Gebrauch 
machen  will,  hat  seinen  Stimmzettel  am  Wahltage  während  der  Zeit 
von  .  .  .  bis  .  .  .  Uhr  in  einem  Wahlumschlag  abzugeben,  den  er 
 ■*)  erhält. 

Ein  Abdruck  der  Wahlordnung  liegt  bis  zum  Schlüsse  der  Stimm- 
abgabe täglich  von  .  .  .  bis  .  .  .  Uhr  in  zur  Einsicht  aus. 

 ,  den  

Der  Wahlvorstand 


Vorsitzender. 


1.  und  2.  Beisitzer. 


Muster  zur  Vorschlagsliste.  Anlage  2. 

(§  6  der  Wahlordnung.) 

Vorschlagsliste. 

Als  Betriebsratsmitglieder  und  Ergänzungsnütglieder  für  

(Bezeichnung  des  Betriebs)  seitens  der  Arbeiter,  Angestellten5)  werden 
vorgeschlagen : 


Lfd. 
Nr. 

Familien- 
und  Vor-  (Ruf-)  Name 

Beruf 

Wohnort 
(bei  größeren  Orten  Straße 
und  Hausnummer) 

1. 

2. 

3. 

4. 

Unterschriften:  1. 

2. 
3. 


Listenvertreter. 


1)  Sieh  §  6  Abs.  4. 

2)  Sieh  §  7  Satz  3. 
s)  Sieh  §  5  Abs.  1. 

*)  Z.  B.  an  den  Auslegungsstellen  der  Vorschlagslisten  während 
der  Zeit  ihrer  Auslegung. 

5)  Das  Unzutreffende  ist  zu  durchstreichen. 


Anlage  3. 

Muster  für  die  Bekanntmachung  nach  $  9  Abs.  1  Salz  .1  der  Wahlordn. 

Ausgehängt  am  

Abgenommen  am  

Nachfrist 

für  die  Einreichung  von  Vorschlagslisten  zur  Wahl  des  Betriebsrats 

(Arbeiterrats  und  Angestelltenrats)  für  (Bezeichnung  des 

Betriebs). 

Durch  Wahlausschreiben  vom  sind  die  Wahlberech- 
tigten aufgefordert  worden,  für  die  Wahl  des  Betriebsrats  (Arbeiter- 
rats und  Angestelltenrats)  bis  zum  Vorschlagslisten  bei 

dem  unterzeichneten  Vorsitzenden  des  Wahlvorstandes  einzureichen. 

Da  eine  gültige  Vorschlagsliste  bis  zu  dein  oben  angegebenen 
Tage  nicht  eingegangen  ist,  wird  die  Frist  zur  Einreichung  von  Vor- 
schlagslisten gemäß  §  9  Abs.  1  Satz  1  der  Wahlordnung  bis  zum  Ab- 
lauf des  verlängert. 

Der  Wahlvorstand 


Vorsitzender. 


1.  und  2.  Beisitzer. 


Anlage  4. 

Muster  zur  Berechnung  des  Wahlergebnisses  und  fürdie  Niederschrift. 

(§  17  Abs.  1  und  'A  der  Wahlordnung.) 

 ,  den  19  .  . 

Von  dem  unterzeichneten  Waldvorstaud  für  die  Wahl  des  Be- 
triebsrats (Arbeiterrats  und  Angestelltenrats)  für  (Be- 
zeichnung des  Betriebs)  wurde  heute  nach  Öffnung  des  Stimmzettel- 
kastens  (der  Stimmzettelkästen)  auf  Grund  der  aus  den  Wahlum- 
schlägen entnommenen  Stimmzettel  folgendes  festgestellt: 

Es  sind  für  die  Arbeitergruppe  (Angestelltengruppe)1)  insgesamt 
240  gültige  weiße  Stimmzettel  abgegeben  worden.  20  weiße  Stimm- 
zettel wurden  für  ungültig  erklärt.  Von  den  240  gültigen  Stimm- 
zetteln sind  120  auf  Liste  1,  80  auf  Liste  11,  40  auf  Liste  III  entfallen. 
Zu  wählen  sind  6  Betriebsratsrnitglieder  und  1  Ergänzungsmitglied. 

Als  Bewerber  sind  benannt  auf: 


Liste  I 

Liste  JI 

Liste  III 

1.  A 

1.  L 

1.  R 

2.  B 

2.  M 

•2.  S 

3.  C 

3.  N 

3.  T 

4.  D 

4.  0 

4.  U 

5.  E 

'  5.  P 

5.  V 

6.  F 

6.  Q 

6.  W 

7.  G 

usw. 

usw. 

8.  H 

9.  J 

10.  K 

usw. 

3. 
4. 


40 

30 


137* 
10 


Die  auf  die  einzelnen  Listen  entfallenden  Stimmzahlen  werden 
durch  1,  2,  3,  4  usw.  geteilt2.)  Das  Ergebnis  zeigt  folgende  Tafel. 
In  ihr  sind  die  für  die  Stellenverteilung  in  Betracht  kommenden 
7  Höchstzahlen  mit  den  rechtsstehenden,  ihre  Reihenfolge  bezeichnen- 
den Ziffern  versehen. 

Liste  I  .  Liste  II  1  Liste  III 

1.  120   1  80      2  40  4 

2.  60    3  40      6  20 
26% 
20 

Die  Reihenfolge   der   auf  allen  Vorschlagslisten  vorhandenen 
Höchstzahl  40  ist  durch  das  Los  (vgl.  §  14  Abs.  3  Satz  3  der  Wahl- 
ordnung) bestimmt  worden.   Zu  diesem  Zwecke  sind  gleiche  Zettel 
mit  den  Aufschriften  I,  II,  III  geschnitten,  vermengt  und  dann  ver- 
deckt gezogen  worden.   Bei  Auslosung  der  Reihenfolge  der  Höchst- 
zahl 40  wurde  zuerst  der  Zettel  mit  der  Zahl  III,  dann  mit  der  Zahl  1 
und  schließlich  der  mit  der  Zahl  II  gezogen3).  Hiernach  sind  gewählt: 
Aus  Liste    I:   3  Betriebsratsmitglieder  (A,  B,  C)  und  das  Er- 
gänzungsmitglied (D)  für  den  Arbeiterrat. 
„       „     II:    2  Betriebsratsmitglieder  (L,  M) 
„      „   HI:    1  Betriebsratsmitglied  (R). 
Die  auf  die  gewählten  Mitglieder  jeder  Liste  folgenden  Bewerber 
treten  gemäß  §  16  der  Wahlordnung  der  Reihenfolge  nach  als  Ersatz- 


x)  Unzutreffendes  ist  zu  durchstreichen.  Sind  beide  Arbeitnehmer- 
gruppen vorhanden,  so  ist  für  die  Berechnung  je  1  Vordruck  für  jede 
Gruppe  zu  benutzen. 

3)  Die  Teilung  ist  fortzusetzen,  bis  anzunehmen  ist,  daß  höhere 
Zahlen,  als  aus  den  früheren  Reihen  für  die  Stellenverteilung  in  Be- 
tracht kommen,  nicht  mehr  entstehen. 

3)  Die  an  2.  oder  3.  Stelle  ausgeloste  Liste  fällt  mit  der  auf 
mehrere  Listen  entfallenen  gleichen  Höchstzahl  nicht  ohne  weiteres 
aus,  sondern  tritt  nur  hinter  die  zuvor  ausgeloste  Liste.  Dies  ist  hier 
der  Fall,  wo  alle  3  Höchstzahlen  40  unter  die  Zahl  der  zu  wählenden 
Personen  fallen.  Die  später  ausgeloste  Liste  fällt  dann  aus,  wenn 
alle  Mitgliederstellen  verteilt  sind. 
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itiitg'lifider  für  die  auf  ihrer  Liste  jetzt  oder  später  ausfallenden  Mit- 
glieaer  ein. 

Über  das  Wahlergebnis  auf  Grund  der  zunächst  abgesonderten 
roten  Stimmzettel  wird  eine  besondere  Niederschrift  gefertigt  wen  Ich. 

.......  den  19  .  . 

Der  Wah  I  v  o  rstan  d 


Fa 


ssn  ng 


\  prsitzender. 


1.  und  2.  Beisitzer. 


Anlage  5. 


\ 

Muster  zur  Mitteilung  an  die  Gewählten. 

< is  der  Wahlordnung.) 

 ,  den  19  .  . 

Sie  sind  zum  Mitglied  des  Betriebsrats  und  zugleich  des  Arbeiter- 
rats (Angestellten rats),  zum  Lrgäuzungsmitglied  für  den  Arbeiterrat 

(Augestellteurat)*)  für  (Bezeichnung  des  Betriebs)  gewählt. 

Falls  Sie  nicht  hinnen  einer  Woche  nach  Empfang  dieser  Mit- 
teilung dem  Unterzeichneten  die  Erklärung  einreichen,  daß  Sie  die 
Wahl  ablehnen,  gilt  die  Wahl  als  angenommen. 

Der  Wah  1  vorstand 


Muster  zur  Bekanntmachung-  des  Wahlergebnisses. 


Anlage  6. 


(§  19  der  Wahlordnung.) 

Fassung  1.   (Nur  eine  gültige  Vorschlagsliste  sowohl  seitens 
der  Arbeiter  als  auch  seitens  der  Angestellten  liegt  vor.) 

Ausgehängt  am  

Abgenommen  am  

Bekanntmachung. 

Für  die  Wahl  des  Betriebsrats,  des  Arbeiterrats  und  des  An- 
gestelltenrats für  (Bezeichnung  des  Betriebs)  ist  von  jeder 

Arbeitnehmergruppe  nur  je  eine  gültige  Vorschlagsliste  eingereicht 
wordeu.  Gemäß  §  9  Abs.  2  Satz  1  der  Wahlordnung  gelten  daher 
als  gewählt: 

als  Betriebsratsmitglieder,  und  zwar  als  Arbeitermitglieder 

1.    in  ........ 

2   in   usw. 

als  Angestelltennütgiieder 

1.   ........  in    .  . 

2  in   .  usw. 

als  Ergänzuugsmitglieder 

für  den  Arbeiterrat:   

für  den  Angestelltenrat:  

Die  Arbeitermitglieder  des  Betriebsrats  bilden  mit  den  Er- 
gänzungsmitgliedern für  den  Arbeiterrat  den  Arbeiterrat. 

Die  Angestelltenmitglieder  des  Betriebsrats  bilden  mit  den  Er- 
gänzungsmitgliedern für  den  Angestelltenrat  den  Angestelltenrat. 

Als  Ersatzmitglieder  für  die  Mitglieder  treten  die  auf  der  Vor- 
schlagsliste jeweilig  folgenden  Bewerber  ein. 

Der  Wahlvorstand 


Vorsitzender. 


1.  und  2.  Beisitzer. 


*)  Unzutreffendes  ist  zu  durchstreichen. 


Anlage  4. 


(Mehrere  gültige  Vorschlagslisten  liegen  vor.) 

Ausgehängt  am  

Abgenommen  am  


I. 


Bekanntmachung. 

Bei  der  Wahl  des  Betriebsrats  für  (Bezeichnung  des 

Betriebs)  sind  für  die  Arbeitervertreter  240  gültige  Stimmen  ab- 
gegeben worden. 

Von  diesen  Stimmen  sind  entfallen  auf: 

Liste  I    120  Stimmen 

Liste  II    80 

Liste  III   40 

Zu  wählen  sind:  (i  Betriebsratsmitglieder  und  1  Krgänznngs- 
ruitglied  für  den  Arbeiterrat. 

Es  sind  hiernach  gewählt: 
aus  Liste  I   3  Betriebsratsmitglieder,  nämlich: 

1  v  .'in  i  .  .  .  .  . 

2   in   ■  :'-"■[ 

3   in  »  ;.  .  •  •  •» 

aus  Liste  II   2  Betriebsratsmitglieder,  nämlich: 

k   in   .   .■    ,>;  .  \  ■ 

2   in  .  

aus  Liste  III    1  Betriebsratsmitglied,  nämlich: 

1   in  

Ferner  ist  gewählt: 
aus  Liste  I    1  Ergänzungsinitglied,  nämlich: 

1:   in   

Die  6  Arbeitermitglieder  des  Betriebsrats  und  das  Ergänzungs- 
mitglied bilden  zusammen  den  Arbeiterrat. 

Bei  der  Wahl  des  Betriebsrats  für  (Bezeichnung  des 

Betriebs)  sind  für  die  Angestelltenvertreter  30"  gültige  Stimmen 
abgegeben  worden.  Von  diesen  Stimmen  entfallen  auf:  (wie  zu  I). 
Die  Betriebsratsmitglieder  zu  I  und  II  bilden  zusammen  den 

Betriebsrat  für  (Bezeichnung  des  Betriebes).  Dessen 

Mitglieder  sind  somit  usw. 

IV.  Als  Ersatzmitglieder  für  die  Mitglieder  treten  die  auf  der  Vor- 
schlagsliste jeweilig  folgenden  Bewerber  ein. 

 ,  den  19  .  . 

Der  Wahlvorstand 


II. 


III 


Vorsitzender. 


1.  und  2.  Beisitzer. 


Muster  für  die  Abfassung  eines  Stimmzettels. 

(Zu  den  §§  10,  30  und  35  der  Wahlordnung.) 
Muster  a  (auf  weißem  Papier) 


Anlage  7. 


Wahl  zum  Betriebsrat  der  (Betrieb) 

Vorschlagsliste  1  (Wagner). 
Muster  b  (auf  rotem  Papier).   (Bezeichnung  des  Betriebs.) 

1 .  Wahl  zum  Bezirksbetriebsrat  bei  der  (Bezeichnung 

der  Provinzialbehörde). 

Vorschlagsliste  des  Verbandes  (Sommer). 

2.  Wahl  zum  Hauptbetriebsrat: 
Vorschlagsliste  des  Verbandes  (Lehmann). 


Erläuterungen  zu  den  Verordnungen  über  die  Bildung  der  Betriebsvertretungen 

und  über  das  Schlichtungswesen. 


Zu  §  !•  Nach  §  5  des  Betriebsrätegesetzes  ist  die  Einrichtung 
von  Arbeitnehmervertretungen  für  das  Schiffahrtsgewerbe  (See-  und 
Binnenschiffahrt),  auf  das  nach  seiner  Eigenart  die  Ordnung  der  Be- 
triebsräte für  Landbetriebe  nicht  einfach  übertragbar  ist,  einem  be- 
sonderen Gesetze  vorbehalten.  Von  den  Betrieben  der  Wasserbau- 
verwaltung fällt  unter  diese  Ausnahme  nur  der  staatliche  Schlepp- 
monopolbetrieb auf  dem  Rhein-Weser-Kanal,  und  von  diesen  auch 
nur  das  im  Schleppbetriebe  selbst  beschäftigte  Personal.  Dagegen  finden 
auf  die  Arbeitnehmer  der  dazugehörigen  Landbetriebe,  insbesondere 
der  Schleppämter  und  der  Bauhöfe,  die  anliegenden  Verordnungen 
Anwendung.  Das  gleiche  gilt  für  die  Besatzungen  der  anderen  Fahr- 
zeuge der  Wasserbauverwaltung,  da  diese  nicht  einen  Schiffahrts- 
betrieb darstellen,  sondern  dem  Bau-  und  Unterhaltungsbetriebe  der 
Verwaltung  dienen. 

Zu  $  2,  Abs.  2,  Ziffer  2.  Auch  bei  den  mit  niederen  oder  ledig- 
lich mechanischen  Dienstleistungen  beschäftigten  Bureauangestellten  ist 
eigentliche  Bureautätigkeit  Voraussetzung  für  die  Annahme  der  Eigen- 
schaft eines  Angestellten.  Scheuerfrauen,  auch  Boten  u.  a.  werden 
häufig  als  Arbeiter  anzusehen  sein. 

Zu  §  2,  Abs.  3.  Beamtenanwärter  im  Sinne  des  Betriebsräte- 
gesetzes sind  solche  Arbeitnehmer,  die  noch  nicht  die  Eigenschaft  eines 
Beamten  haben,  die  aber  nach  der  nachweisbaren  Absicht  der  Ver- 
waltung Beamte  werden  sollen. 


Zu  §  6.  Für  die  Entscheidung  der  Frage,  ob  „in  der  Regel" 
mindestens  20  Arbeitnehmer  beschäftigt  werden,  ist  maßgebend,  daß 
die  Mindestzahl  während  des  größten  Teiles  des  Jahres  erreicht  wird. 

Bei  der  Berechnung  der  Minde3tzahl  sind  alle,  auch  die  noch 
nicht  wahlberechtigten  Arbeitnehmer  zu  zählen. 

Auch  die  von  dem  Vorsteher  des  Amtes  aus  seiner  Dienstauf- 
wandsentschädigung Besoldeten  zählen  zu  den  Arbeitnehmern  der 
Dienststelle. 

Zu  4?  7.   Wegen  der  Befugnisse  des  Betriebsobmanns  vergl.  §  93. 

Zu  §  10.  An  einer  Dienststelle,  die  nur  Arbeiter  oder  nur  An- 
gestellte beschäftigt,  ist  nur  ein  Betriebsrat,  kein  Arbeiter-  oder  An- 
gestelltenrat zu  wählen.  Die  Aufgaben  des  Arbeiterrats  und  des  An- 
gestelltenrats (§  80)  decken  sich  z.  T.  mit  denjenigen  des  Betriebsrats 
(§  75),  sind  aber  nicht  so  umfassend  wie  diese,  enthalten  vor  allem 
nicht  die  Befugnis,  bei  Erfüllung  der  Betriebszwecke  mitzuwirken. 

Zu  §  11.    Vergl.  §  7. 

Zu  §  12,  Abs.  1.  Entscheidend  ist  die  Zahl  der  Arbeitnehmer, 
nicht  nur  die  der  Wahlberechtigten. 

Zu  §  12,  Abs.  2.  Die  Zahl  der  iMitglieder  des  Betriebsrats  er- 
höht sich  schon  bei  angefangenen  500  bezw.  1000  Arbeitnehmern 
(vergl.  die  Zahlengrenzen  Abs.  1). 

Zu  §  12,  Abs.  4.  Im  Betriebsrat  richtet  sich  die  Zahl  der  Mit- 
glieder nach  der  Zahl  der  Arbeitnehmer.    Die  Verteilung  unter  den 


Nr.  38. 
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beiden  Gruppen,  der  Arbeiter  und  der  Angestellten,  ist  nach  den 
Grundsätzen  der  Verhältniswahl  vorzunehmen  (§  13,  Abs.  4).  Die 
Verteilung  unter  den  beiden  Gruppen  verschiebt  sich  aber  durch  die 
Vorschrift  des  §  13,  die  der  Minderheit  einen  etwas  größeren  Einfluß 
sichern  soll,  als  ihr  an  sich  nach  §  12  zustehen  würde.  Für  die 
Gruppen  (Arbeiterrat  und  Angestelltenrat)  fällt  diese  Voraussetzung 
fort;  in  §  12  ist  daher  die  Bestimmung  enthalten,  daß  für  den  Arbeiter- 
rat und  Angestelltenrat  gegebenenfalls  so  viel  Ergänzungsmitglieder 
hinzutreten,  daß  die  Zahl  von  Vertretern,  die  ihnen  bei  Zugrunde- 
legung der  Zahlen  des  §  12  für  den  Betriebsrat  zustehen  würden,  er- 
reicht wird.  Einige  Beispiele  mögen  das  Verständnis  dieser  Be- 
stimmungen erleichtern : 

A)  Feststellung  des  Verhältnisses  zwischen  Arbeitern  und  An- 
gestellten im  Betriebsrat  nach  den  Grundsätzen  der  Verhältniswahl 
(§  17  der  Wahlordnung  und  Muster  Anlage  4  dazu): 

Beispiel  1.   Gesamtzahl  der  Arbeitnehmer:  120 
davon  Arbeiter: 
„     Angestellte : 

Betriebsrat  hat  nach  §  12  6  Mitglieder: 

801 

geteilt  durch  2  =  40  II 

„     3  =  26%  IV 
„  4  =  20V 

Ergebnis:  4  Arbeitermitglieder  (I,  II,  IV,  V), 
2  Angestelltenmitglieder  (III,  VI). 
(Die  beigesetzten  römischen  Zahlen  bedeuten  die  den  einzelnen 
Gruppen  zufallenden  Betriebsratsmitglieder.) 

Beispiel  2.    Gesamtzahl  der  Arbeitnehmer:  34 
davon  Arbeiter:  27 
„     Angestellte:  7. 
Betriebsrat  hat  nach  §  12  3  Mitglieder: 

271  7 
geteilt  durch  2  =  13'/3  II  = 

„     3  =  9  III  =2V3. 
An  sich  hätten  also  die  Arbeiter  alle  3  Betriebsratsmitglieder  zu 
beanspruchen,  nach  §  13,  Abs.  2  fällt  aber  den  Angestellten  ein  Mit- 
glied zu,  und  zwar  auf  Kosten  der  Arbeiter. 
Ergebnis:  2  Arbeitermitglieder, 

1  Angestelltenmitglied. 
B)  Feststellung  der  Zahl  der  Mitglieder  des  Betriebsrats,  des 
Arbeiter-  und  des  Angestelltenrats. 


80 
40. 


40  III 

=  20  VI 

=  13Vs 
=  10. 


Zahl  der  Arbeit- 
nehmer 


über- 
haupt 

Ar- 
beiter 

Ange- 
stellte 

300 

270 

30 

100 

80 

20 

34 

27 

7 

20 

16 

4 

Zahl  der  Mitglieder 
des  Betriebsrats 


über- 
haupt 


Ar- 
beiter 


Ange 
stellte 


1 
1 
1 

1*) 


über- 
haupt 


Zahl  der  Mitglieder 

des  An-  * 
gesteUtenrats 
davon  Er 


des  Arbeiterrats 

davon  Er- 
gänzungs 


mitglieder 


haunt  I  ganzun?8- 
naupt  |  mitglieder 


Zu  §  15,  Abs.  1.  Die  Worte  „aus  ihrer  Mitte"  besagen»  daß 
Arbeiter  nur  Arbeiter,  Angestellte  nur  Angestellte  wählen  dürfen,  und 
daß  die  Wahl  von  nicht  dem  Betriebe  angehörigen  Personen,  wie  z.  B. 
Gewerkschaftsvertretern,  nicht  zulässig  ist. 

Zu  §  15,  Abs.  3.  „Die  vorübergehende"  Beschäftigung  muß  immer- 
hin eine  gewisse  Dauer  haben,  derart,  daß  ein  Bedürfnis  nach  einer 
Vertretung  der  vorübergehend  Eingestellten  besteht.  Läßt  sich  dies 
nicht  von  vornherein  übersehen,  so  ist  abzuwarten,  bis  die  Frage  der 
Dauer  geklärt  ist. 

Zu  §  18,  Abs.  2.  Die  Begriffe  der  „Zugehörigkeit  zu  der  Dienst- 
stelle, für  die  die  Betriebsvertretung  errichtet  wird,"  und  der  „Arbeit 
im  Dienste  der  Wasserbauverwaltung"  sind  tunlichst  weit  auszulegen. 

Die  durch  die  Eigenart  des  wasserbaulichen  Betriebes  alijährlich 
verursachten  Unterbrechungen  der  Arbeiten  bleiben  für  die  ständig 
beschäftigten  Arbeitnehmer  bei  den  im  Abs.  2  vorgesehenen  Fristen 
außer  Betrachts 

Zu  §  21,  Abs.  3.  Zu  Mitgliedern  des  Wahlvorstandes  sollen  tun- 
lichst die  dienstältesten  Arbeitnehmer  bestellt  werden,  selbstverständ- 
lich aber  müssen  solche  ausgesucht  werden,  die  ihren  Fähigkeiten  nach 
imstande  sind,  die  Aufgaben  des  Wahlvorstandes  zu  erfüllen. 

Zu  §  32,  Abs.  1,  Satz  2.  An  den  Sitzungen  des  Betriebsrats 
dürfen  nur  die  Mitglieder  des  Betriebsrats,  ferner  Vertreter  der  Ver- 
waltung, falls  sie  die  Anberaumung  einer  Sitzung  verlangt  hat  oder 
sonst  eingeladen  worden  ist  (§  33,  Abs.  2),  und  gegebenenfalls  je  ein 

*)  Die  Angestellten  erhalten,  obgleich  sie  weniger  als  5  Personen 
zählen,  doch  eine  Vertretung,  weil  ihre  Zahl  mehr  als  Vao  der  Arbeit- 
nehmer des  Betriebes  darstellt  (§  13,  Abs.  5). 


Beauftragter  der  im  Betriebsrat  vertretenen  wirtschaftlichen  Ver- 
einigungen der  Arbeitnehmer  (§  34)  teilnehmen.  Auch  einzelne  andere 
Personen  können  zur  Erteilung  von  Auskünften  und  für  ähnliche 
Zwecke  zugezogen  werden. 

Die  Teilnahme  weiterer  Personen  ist  unzulässig. 

Zu  §  33,  Abs.  1.  Die  Verwaltung  kann  nach  dieser  Bestimmung 
verlangen,  daß  eine  Sitzung  anberaumt  und  ein  bestimmter  Gegen- 
stand auf  die  Tagesordnung  gesetzt  wird. 

Zu  §31.  Nur  je  ein  Beauftragter  der  wirtschaftlichen  Ver- 
einigungen ist  zuzulassen.  Lokal-  und  Provinzialgruppen  sowie  die 
Zentralleitung  der  Verbände  sind  hierbei  als  eine  Vereinigung  an- 
zusehen. t  i 

Zu  §  36,  Abs.  2.  Hieraus  folgt,  daß  die  Erklärung  des  Vertreters 
der  Verwaltung  in  die  Niederschrift  aufgenommen  werden  muß,  sowie 
daß  dem  Vertreter  der  Verwaltung  das  Recht  zusteht,  die  Nieder- 
schrift auf  die  richtige  Aufnahme  seiner  Erklärung  hin  zu  prüfen  und 
gegebenenfalls  seine  Unterschrift  zu  verweigern.  Geschieht  letzteres, 
so  ist  der  Niederschrift  ein  entsprechender  Vermerk  beizufügen. 

Zu  §  39.  Grundsätzüch  darf  keine  Entschädigung  für  die  Tätig- 
keit im  Betriebsrat  gewährt  werden.  Entgegenstehende  Vereinbarungen 
sind  nichtig.  Lohn  für  Versäumnis  von  Arbeitszeit  wegen  Tätigkeit 
im  Betriebsrat  darf  nur  gezahlt  werden,  wenn  die  Versäumnis  not- 
wendig war.  Es  ist  darauf  zu  halten,  daß  die  Geschäfte  des  Be- 
triebsrats, wenn  sie  sich  umfangreicher  gestalten,  unter  den  Mitgliedern 
des  Betriebsrats  verteilt  werden,  damit  nicht  eins  oder  mehrere  Mit- 
glieder des  Betriebsrats  ganz  der  Arbeit  entzogen  werden  und  dadurch 
den  Zusammenhang  mit  dem  Betrieb  oder  der  Arbeit  verlieren. 

Zu  §  40.  Die  Verwaltung  trägt  nur  die  notwendigen  Kosten, 
also  nur  diejenigen,  die  durch  die  Erfüllung  der  dem  Betriebsrat  nach 
dieser  Verordnung  obliegenden  Aufgaben  entstehen.  Prüfung  im  Einzel- 
falle ist  geboten. 

Als  Aufwandsentschädigung  sind  die  baren  Auslagen  zu  erstatten. 
Es  ist  unzulässig,  etwa  für  die  von  einem  Betriebsratsmitglied  außer- 
halb der  Arbeitszeit  für  sein  Amt  geleistete  Arbeit  den  Stundenlohn 
zu  bezahlen.  Uberhaupt  darf  die  Aufwandsentschädigung  nicht  so  be- 
messen sein,  daß  sie  eine  Bezahlung  der  Tätigkeit  als  Mitglied  des 
Betriebsrats  enthält. 

Zu  §§  15  bis  17.  Die  §§  45  bis  47  regeln  den  Instanzenzug  für 
alle  Angelegenheiten  von  örtlicher  Bedeutung,  welche  zur 
Zuständigkeit  der  Betriebsvertretungen  bei  den  im  §  3  genannten 
Stellen  —  also  auch  der  bei  den  Provinzialbehörden  und  der  Zentral- 
behörde für  ihre  eigenen  Arbeitnehmer  gebildeten  Betriebsvertretungen 
—  gehören.  §  66  regelt  dagegen  den  Instanzenzug  für  diejenigen  An- 
gelegenheiten, welche  über  den  örtlichen  Bereich  eines  Betriebsrats 
hinaus  von  Bedeutung  sind  und  demgemäß  von  vornherein  zur  Zu- 
ständigkeit des  Bezirksbetriebsrats  gehören  (§  64).  Die  entsprechenden 
Bestimmungen  für  die  Angelegenheiten  des  Hauptbetriebsrats  ent- 
hält §  72. 

Zu  §§  18  u.  50.  Den  Mitgliedern  des  Betriebsrats  sind  mit  ihrem 
Amt  nicht  nur  Rechte,  sondern  auch  weitgehende  Pflichten  über- 
tragen, deren  gröbliche  Verletzung  der  Verwaltung  oder  der  Arbeit- 
nehmerschaft  das  Recht  gewährt,  das  Erlöschen  der  Mitgliedschaft 
eines  Vertreters  oder  die  Auflösung  des  Betriebsrats  zu  verlangen. 

Zu  §  55.  Zur  Teilnahme  an  der  Betriebsversammlung  sind  alle 
Arbeitnehmer  der  Dienststelle  —  nicht  nur  die  wahlberechtigten  — 
befugt.  Sie  ist  ein  weiteres  Organ  der  Arbeitnehmerschaft,  kann  auch 
Wünsche  und  Anträge  an  den  Betriebsrat  richten  (§  58),  hat  aber 
keine  entscheidenden  Befugnisse.  Findet  in  einer  Betriebsversammlung 
eine  Abstimmung  über  einen  Antrag  auf  Erlöschen  der  Mitgliedschaft 
eines  Vertreters  im  Betriebsrat  oder  auf  Auflösung  des  Betriebsrats 
statt,  so  ist  diese  Abstimmung  auf  die  wahlberechtigten  Arbeit- 
nehmer zu  beschränken. 

Zu  §  56,  Abs.  3.  Zu  beachten  ist,  daß  hier  nicht  wie  in  §  39 
bestimmt  ist,  daß  Versäumnis  von  Arbeitszeit  durch  die  Teilnahme 
an  Betriebsversammlungen  keine  Minderung  der  Entlohnung  zur  Fol^e 
haben  darf.  Die  Arbeitnehmerschaft  hat  daher  ein  eigenes  Interesse 
daran,  daß  die  Betriebsversammlungen  nicht  in  die  Arbeitszeit 
gelegt  werden. 

Zu  §  58,  Satz  2.  Auf  die  Begrenzung  der  Zuständigkeit  auf 
Fragen,  die  in  den  Geschäftskreis  des  Betriebsrats  gehören,  ist 
zu  halten.  Erörterung  über  politische  oder  allgemeinwirtschaftliche 
Fragen  gehen  über  die  gesetzlichen  Aufgaben  der  Betriebsversamm- 
lung hinaus. 

Zu  §  61.  Wegen  der  Auslegung  der  Worte  „aus  ihrer  Mitte" 
vgl.  Bemerkungen  zu  §  15,  Abs.  1. 

Zu  §  66.   Vgl.  Bemerkungen  zu  §§  45  bis  47. 

Zu  §  72.   Vgl.  Bemerkungen  zu  §§  45  bis  47. 

Zu  §  71.  Für  die  Arbeitnehmerschaft  der  Staatsbetriebe  hat 
diese  Vorschrift  besondere  Bedeutung.  Die  Arbeitnehmer  müssen  sich 
der  besonderen  Pflichten  und  Aufgaben  bewußt  sein,  die  diesen  Be- 
trieben gegenüber  der  Allgemeinheit  obliegen. 


246 


i 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


12.  Mai  1920. 


Zu  §  75,  Nr.  1.  Daraus,  daß  die  Tätigkeit  des  Betriebsrats  eine 
beratende  ist,  folgt,  daß  ihm  ein  Recht  zu  selbständigen  Anordnungen 
und  Eingriffen  nicht  zusteht  (Begründung  des  Gesetzentwurfs,  S.  29). 

Zu  §  75,  Nr.  4.  Für  das  Verfahren  bei  Beschwerden  und 
Wünschen  einzelner  Arbeitnehmer  ist  folgender  Gang  vorgeschrieben: 

Der  Arbeitnehmer  wendet  sich  an  den  Arbeiterrat  oder  Ange- 
stelltenrat (§  804).  Dieser  verhandelt  nach  Untersuchung  der  Be- 
schwerde mit  der  Verwaltung  (vgl.  §  4).  Bleibt  diese  Verhandlung 
ergebnislos,  so  wendet  sich  der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  an 
den  Betriebsrat  (§  75 4).  Dieser  verhandelt  erneut  mit  der  Verwaltung. 
Wird  auch  hierdurch  der  Fall  nicht  erledigt,  so  ist  weiter  nach  §§  45 
bis  47  zu  verfahren,  d.  h.  die  Sache  wird  nach  Verhandlung  mit  dem 
Bauamtsvorsteher  (§  4G)  der  Provinzialbehörde  vorgelegt  (§  45),  welche 
die  Angelegenheit,  wenn  sie  dem  Antrag  der  Betriebsvertretung  nicht 
entsprechen  will,  dem  Bezirksbetriebsrat  vorlegt.  Handelt  es  sich 
um  eine  Verwaltungsangelegenheit  (§  47,  Abs.  2),  so  ist  die  Ent- 
scheidung der  Provinzialbehörde,  auch  wenn  eine  Einigung  zwischen 
ihr  und  dem  Bezirksbetriebsrat  nicht  zustande  kommt,  maßgebend. 
Handelt  es  sich  um  eine  Arbeiter-  oder  Angestelltenangelegenheit 
(§  47,  Abs.  3),  so  kann  die  Schlichtungsstelle  angerufen  werden.  In 
diesem  Falle  hat  die  Provinzialbehörde  das  Recht,  die  Sache  dem 
Minister  vorzutragen,  der,  wenn  auch  er  dem  Antrag  nicht  ent- 
sprechen will,  die  Angelegenheit  entweder  der  Provinzialbehörde  zur 
Entscheidung  durch  die  Schlichtungsstelle  zurückgibt  oder  sie  dem 
Hauptschlichtungsausschuß  zur  Übernahme  der  Schlichtung  vorlegt 
(§  47,  Abs.  4). 

Zn  §  76.   Vgl.  die  Bemerkungen  zu  §  75,  Nr.  1. 

Zu  §  77.  Bei  Einstellungen  oder  Entlassungen  einer  größeren 
Zahl  von  Arbeitnehmern  aus  den  im  §  75  angegebenen  Gründen  hat 
sich  die  Verwaltung  mit  dem  Betriebsrat  ins  „Benehmen"  zu  setzen, 
d.  h.  es  muß  der  ernste  Versuch  gemacht  werden,  zu  einer  Verständi- 
gung zu  gelangen.  Mißlingt  dieser  Versuch,  so  ist  die  Verwaltung 
in  ihren  Entschließungen  frei.  Die  von  der  Verwaltung  erlassenen 
Sondervorschriften  für  diese  Fälle  (für  Entlassungen  gilt  zur  Zeit  der 


Runderlaß  vom  8.  Dezember  1919  III  P  8.  897.  C.  A  —  IV  43.  146.  1686) 
sind  zu  beachten.  Bei  den  durch  gänzliche  oder  teilweise  Stillegung 
des  Betriebes  erfolgenden  Entlassungen  ist  ein  Recht  des  Einspruches 
gegen  diese  Kündigung  nicht  gegeben  (§  87 2). 

Der  Begriff  „größere  Zahl  von  Arbeitnehmern"  ist  zu  beurteilen 
nach  dem  Verhältnis  der  Zahl  der  Einzustellenden  oder  zu  Ent- 
lassenden zu  der  Zahl  der  bisher  Beschäftigten  oder  im  Betrieb  Ver- 
bleibenden. 

Zu  §  78.  Die  Entscheidung  der  Schlichtungsstelle  ist  bindend. 
Durch  diese  Bestimmung  ist  mit  dem  bisherigen  gesetzgeberischen 
Brauch,  den  Entscheidungen  der  Schlichtungsstellen  nur  moralische 
Bedeutung  zuzuerkennen,  gebrochen. 

Zu  §  80,  Nr.  4.   Vgl.  die  Bemerkungen  zu  §  75,  Nr.  4. 

Zu  §  85.  Auch  hier  ist  die  Entscheidung  im  Schlichtungsverfahren 
endgültig. 

Zu  86  bis  89.  Für  das  Verfahren  bei  Kündigung  von  Arbeit- 
nehmern gelten  folgende  förmliche  Sondervorschriften:  Der  Arbeit- 
nehmer, dem  gekündigt  worden  ist,  kann  sich  an  den  Arbeiter-  oder 
Angestelltenrat  wenden.  Hält  dieser  einen  der  Fälle  des  §  80  für 
vorliegend,  so  wendet  er  sich  an  die  Verwaltung.  Mißlingt  die  Ver- 
mittlung, so  kann  der  Arbeiterrat  oder  Angestelltenrat  oder  auch  der 
entlassene  Arbeitnehmer  die  Schlichtungsstelle  anrufen.  Die  Ent- 
scheidung im  Schlichtungsverfahren  ist  endgültig  (§  89). 

Zu  §  93.  Die  Befugnisse  des  Betriebsobmanns  sind  fast  die 
gleichen  wie  die  des  Betriebsrats,  sowie  des  Arbeiter- und  Angestellten- 
rats. Sie  erstrecken  sich  nur  nicht  auf  die  Vereinbarung  von  Richt- 
linien über  die  Einstellung  von  Arbeitnehmern  und  auf  die  Mitwirkung 
bei  Entlassungen  (§  80,  Nr.  8  u.  9). 

Zu  §  6  der  Verordnung  über  das  Schlichtungswesen:  Zu  den 
Verhandlungen  der  Schlichtungsstellen  sind  tunlichst  solche  Beamte 
der  Wasserbauverwaltung  hinzuzuziehen,  welche  mit  den  Angelegen- 
heiten der  Arbeiter  und  Angestellten  der  Verwaltung  dienstlich  nicht 
befaßt  sind. 


[Alle  Rechte  vorbehalten] 


Nichtamtlicher  Teil. 


Die  Überlassung  reichseigener  Grundstücke  zu  Siedlungs- 
zwecken betrifft  ein  Erlaß  des  Reichsschatzministers  vom  16.  April  d.  J., 
der  im  Amtsblatt  der  Reichsvermögensverwaltuug  vom  1.  Mai,  S.  221  u.  f. 
veröffentlicht  ist.  Um  Siedlungsbestrebungen  nach  Kräften  zu  fördern, 
jedoch  Bodenwucher  zu  verhindern,  sollen  entbehrliche  Liegenschaften 
des  Reichsfiskus  mit  der  durch  Wiederkaufrecht  gesicherten  Bedingung 
abgegeben  werden,  daß  der  Käufer  entweder  Erbbaurechte  bestellt 
oder  bei  Weiterveräußerung  die  bestimmungsgemäße  Verwendung 
seinerseits  durch  ein  Wiederkaufrecht  festlegt.  In  einer  Anlage 
wird  ein  Muster  für  Wiederkauf bestimmungen  gegeben,  das  ins- 
besondere die  Ermittlung  des  Wiederkaufpreises  regelt,  der  u.  a.  ohne 
Zutun  des  Besitzers  entstandene  Bodenwertsteigerungen  nicht  enthalten 
darf.  Der  Verkaufspreis  darf  unter  den  Verkehrswert  nur  gegenüber 
Siedlungsgesellschaften  hinabgehen,  soweit  sie  als  gemeinnützige  Unter- 
nehmungen anzusehen  sind.  Diesen  kann  auch  eine  erste  Hypothek 
bis  zur  Hälfte  des  Grundstückwertes  bewilligt  werden,  die  mit  5  vH 
zu  verzinsen  und  mit  1  vH  zu  tilgen  ist.  Endlich  kann  bei  geringem 
Umfang  des  Grundstücks  oder  aus  anderen  Gründen  mit  einer  Gruppe 
von  Einzelsiedlern  ein  Erbbauvertrag  vereinbart  werden.  Das  für 
einen  solchen  in  der  Anlage  II  gegebene,  ausführliche  und  23  Para- 
graphen umfassende  Muster  wird  auch  bei  ähnlichen  Unternehmungen 
oft  als  brauchbare  Grundlage  benutzt  werden  können. 

Technische  Hochschule  Karlsruhe.  Dem  zum  ordentlichen 
Honorarprofessor  an  der  Hochschule  ernannten  Ministerialrat  und 
Vortragenden  Rat  im  Finanzministerium  in  Karlsruhe  Dr.  phil.  Fritz 
Hirsch  ist  der  Lehrauftrag  über  Geschichte  der  Baukunst  erteilt. 
Damit  wird  für  diese  Wissenschaft  auch  an  der  Karlsruher  Hoch- 
schule ein  selbständiges  Lehramt  errichtet. 

Forschuugsgesellschaft  für  wirtschaftlichen  Baubetrieb.  Die 

bereits  im  Sommer  v.  J.  gebildete  gemeinnützige  Gesellschaft  (vgl. 
1919  d.  Bl.,  S.  404)  hat  nunmehr  feste  Gestalt  angenommen  und  in 
der  Versammlung  Mitte  April  d.  J.  nach  Wahl  der  Gesellschaftsorgane 
den  Arbeits-  und  Haushaltsplan  genehmigt.  Sie  will  die  Grundsätze 
wissenschaftlicher  Betriebsleitung  und  wirtschaftlicher  Arbeitsweise 
auf  dem  Gebiet  des  Bauwesens  erforschen  und  durchführen.  Es  sind 
in  ihr  alle  Zweige  des  Bauwesens,  Hoch-  und  Tiefbau,  Arbeitgeber- 
und Arbeitnehmerverbände  sowie  Behörden  und  wissenschaftliche  und 
technische  Vereine  vertreten.  Zum  Vorsitzenden  wurde  Professor 
Dr.  Giese  gewählt,  die  Leitung  des  Arbeitsausschusses  liegt  in  der 
Hand  des  Geheimen  Oberbaurats  Wellroff.   Die  einzelnen  Fachaus- 


Vermischtes. 

Schüsse  werden  sich  mit  den  Sondergebieten  der  Baumaschinen  und 
Förderungsanlagen,  der  Geräte  und  Gerüste,  des  Lehmbaues,  der 
arbeitswissenschaftlichen  Fragen  und  der  Psychotechnik  sowie  der 
allgemeinen  Betriebsgliederung  beschäftigen. 

Die  geldwirtschaftliche  Grundlage  der  Gesellschaft  ist  sicher- 
gestellt, nachdem  auch  der  Staat  nicht  unbedeutende  Mittel  für  die 
Forschungsarbeiten  zur  Verfügung  gestellt  hat.  Der  Sitz  der  Gesell- 
schaft ist  Berlin  (Geschäftsräume  SW  19,  Leipziger  Straße  45). 

Das  Deutsche  Archiv  für  Siedlungswesen,  Berlin  NW  6,  Luisen- 
straße 27/28,  hatte  den  siebenten  Monatkursus  über  die  gesetzlichen 
und  technischen  Grundlagen  für  den  Herbst  d.  J.  in  Aussicht  ge- 
nommen. Da  mehrfach  der  Wunsch  geäußert  wurde,  noch  in  diesem 
Sommer  einen  Lehrgang  zu  veranstalten,  so  soll  ein  solcher  in  der 
Zeit  vom  7.  Juni  bis  zum  3.  Juli  abgehalten  werden,  falls  sich  eine 
genügende  Anzahl  Teilnehmer  bis  zum  25.  Mai  gemeldet  hat. 

Die  erste  deutsche  Lehmbautagung  fand  kürzlich  unter  Teil- 
nahme preußischer  und  sächsischer  Staatsbehörden  sowie  städtischer 
und  beruflicher  Vertretungen  in  Dresden  statt.  Außer  der  Ver- 
öffentlichung der  ergebnisreichen  Verhandlungen  wurde  ein  engerer 
Zusammenschluß  aller  im  Lehmbau  besonders  erfahrenen  Fachleute 
beschlossen,  um  weiterhin  die  Erfahrungen  im  Lehmbau  zu-  sammeln 
und  zu  veröffentlichen.  Zum  Vorort  dieses  Ausschusses  wurde  Dresden 
gewählt  und  mit  der  vorläufigen  Geschäftsführung  die  Landessiedlungs- 
gesellschaft „Sächsisches  Heim",  Friesengasse  6,  beauftragt. 

Luftheizung  in  Arbeitersiedlungen.  Die  hohen  Preise  für  Kachel- 
öfen und  eiserne  Öfen  veranlassen  den  Architekten,  besonders  bei 
Siedlungsbauten,  sich  nach  billigeren  Einrichtungen  umzusehen,  und 
er  verfällt  dabei  leicht  auf  den  Gedanken,  die  in  der  Anlage  zwar 
billige  —  im  Betriebe  aber  sehr  teure  v-  Luftheizung,  die  unter  dem 
Namen  „neue"  oder  „verbesserte  amerikanische  Luftheizung"  wegen 
ihrer  geringeren  Anlagekosten  in  manchem  Landhaus  einer  guten 
Warmwasserheizung  den  Rang  abgelaufen  hptte,  anzuwenden.  Diese 
Luftheizung  —  eine  Verschlechterung  der  alten,  sehr  oft  in  den 
siebziger  Jahren  ausgeführte  Feuerluftheizung  —  besteht  aus  einem 
eisernen  Mantelofen,  der  im  Keller  aufgestellt  wird  und  von  dem  aus 
Blechrohre  zu  vertikalen,  im  Mauerwerk  anzulegenden  Kanälen,  die 
in  dem  zu  heizenden  Zimmer  ausmünden,  geführt  werden.  Die  Ein- 
richtung ist  eigentlich  nichts  weiter,  als  ein  für  alle  zu  heizenden 
Zimmer  gemeinsamer  eiserner  Ofen,  der  im  Keller  aufgestellt  ist.  Die 
Kosten  einer  solchen  Luftheizung  betrugen  vor  dem  Kriege  für  eine 
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Villa  von  acht  bis  zehn  Zimmern  etwa  1800  bis  2000  Mark,  während 
eine  Warmwasserheizung  gleichen  Umfangs  etwa  2300  bis  2G00  Mark 
gekostet  hat.  Vergleicht  man  aber  den  tatsächlichen  Materialaufwand 
und  die  bis  zur  Fertigstellung  aufzuwendende  Arbeit  beider  Anlagen, 
so  war  der  wirkliche  Wert  der  Luftheizung  etwa  mit  dem  dreifachen 
Preise  bezahlt. 

Auf  die  erwiesenen  Nachteile  dieser  Luftheizung  in  Einfamilien- 
häusern soll  hier  nicht  näher  eingegangen  werden,  dagegen  muß  eine 
solche  Luftheizung  für  Mehrfamilienhäuser  direkt  als  schädlich  be- 
zeichnet werden.  Zunächst  bedingt  eine  Luftheizung,  wenn  sie 
sparsam  im  Brennstoffverbrauch  sein  soll,  die  Rückführung 
der  Zimmerluft  zur  Heizung,  d.  h.  es  darf  nicht  dauernd  frische  Luft 
den  Zimmern  zugeführt  werden,  sondern  es  muß  die  Zimmerluft  in 
Umlauf  von  der  Heizvorrichtung  zum  Zimmer  und  von  diesem  zur 
Heizung  stehen,  weil  sonst  eine  viel  größere  Luftmeuge  jeweils  von 
Außenwärme  auf  diejenige  Temperatur  erwärmt  werden  muß,  welche 
zur  Erwärmung  des  Zimmers  unbedingt  notwendig  ist.  Ein  Beispiel: 
Ein  Zimmer  von  36  cbm  Rauminhalt  soll  zur  Erwärmung  bei  —  10°  auf 
20  °  C  einen  Wärmebedarf  von  900  WE  haben.  Die  Luft  ströme  von 
der  Heizvorrichtung  mit  G0°  in  das  Zimmer  ein;  bei  20°  Raumwärme 
verläßt  die  Luft  das  Zimmer  mit  20°.  Wird  sie  nicht  zur  Heizung 
zurückgeführt,  um  von  neuem  auf  60°  erwärmt  zu  werden,  so  muß 
an  ihrer  Stelle  von  außen  entnommene  Luft  durch  die  Heizung  strömen, 
während  dieZimmerluft  ins  Freie  abzuführen  ist.  Bei  stündlichem  Wärme- 

900  •  1  073 

bedarf  von  900  WE  sind  in  beiden  Fällen  0  3W6a  —  20j  =  78  cbm/Std- 
Luft  durch  das  Zimmer  zu  führen.  Bei  Entnahme  der  Luft  von  außen  sind, 
bei  -10°  Außenwärme  ™- 0,31  [60  g- 10)]- 0,963  =  1520  WE/Std. 

von  der  Heizvorrichtung  zu  leisten.  Bei  Rückführung  der  Luft  zur 
Heizung  sind  — —^-7^-— —  =  900  WE/Std.  zu  leisten;  eben  jene 

900  WE,  die  das  Zimmer  zu  seiner  Erwärmung  braucht.   Man  sieht 

1520 

also,  daß  bei  ständiger  Zuführung  frischer  Luft -g^-  =  1,70  mal  soviel 

Wärme  von  der  Heizvorrichtung  abzugeben  ist,  also  auch  ein  l,70facher 
Brennstoffverbrauch  entsteht.  So  erwünscht  ein  derartiger,  beträcht- 
licher Luftwechsel  für  Arbeiterwohnungen  ist,  so  ist  er  doch  mit  Rück- 
sicht auf  den  Brennstoffverbrauch  nicht  zu  verantworten. 

Bei  höherer  oder  niedrigerer  Außenwärme  ändert  sich  natürlich 
das  Verhältnis.  Es  ist  also  notwendig,  die  Luft  aus  den  Räumen  zu 
den  Heizöfen  zurückzuführen,  wenn  nicht  der  Brennstoffverbrauch  ein 
ganz  erheblicher  sein  soll;  deshalb  sind  nicht  nur  Kanäle  von  der 
Heizung  zu  den  Zimmern,  sondern  von  diesen  auch  wieder  zur  Heizung 
anzulegen.  Ganz  abgesehen  von  den  Schwierigkeiten  der  Ausführung 
dieser  Kanäle,  von  denen  je  zwei  zu  einem  Zimmer  gehörend,  vollständig 
voneinander  getrennt  und  nur  in  der  Heizung  in  einem  gemeinsamen 
Raum  zusammenlaufend,  auszuführen  sind,  ist  eine  solche  Verbindung 
der  zu  verschiedenen  Wohnungen  führenden  und  zurückkehrenden 
Kanäle  vom  schönheitlichen  wie  gesundheitlichen  Stand- 
punkt betrachtet,  durchaus  verwerflich.  Daß  sich  in  den 
Kanälen  in  ganz  kurzer  Zeit  Ungeziefer  und  Krankheitserreger 
ansammeln,  die  kaum  daraus  zu  beseitigen  sind,  brauchte  eigentlich 
gar  nicht  erwähnt  zu  werden.  Ein  einziger  Diphtherie-  oder  Typhus- 
oder Grippefall  verseucht  das  ganze  Haus,  denn  sämtliche  beheizten 
Räume  stehen  durch  die  Heizung  miteinander  in  Verbindung.  Dazu 
kommt  noch,  daß  alle  Geräusche  von  einer  Wohnung  zur  anderen 
übertragen  werden. 

Die  Luftheizung  mit  ständiger  Frischluftzuführung  ist  unwirtschaft- 
lich, als  Umluftheizung  ausgeführt  ist  sie  eine  Gefahr  für  die  Gesundheit 
der  Bewohner,  sie  sollte  deshalb  für  Kleinwohnungsbauten  nicht  an- 
gewendet werden. 

Dresden.  Professor  Hüttig. 

Der  Rammelburg-Tunnel.  Wenngleich  der  Bau  des  nur  287  m 
langen,  von  Nordost  nach  Südwest  verlaufenden,  eingleisigen  Tunnels 
bei  Schloß  Rammelburg  in  der  Neubaustrecke  der  Nebenbahn  Wippra- 
Mansfeld  dem  Tunnelbauer  nichts  wesentlich  Neues  zeigt,  die  Aus- 
führung bautechnisch  auch  keine  sonderlichen  Schwierigkeiten  bot, 
so  mögen  doch  nachstehende  Angaben  einen  Beitrag  zu  den  Er- 
fahrungen über  Tunnelbau  liefern,  wie  derartige  Angaben  überhaupt 
von  jedem  Tunnelbau  in  irgend  einer  Weise  der  Fachwelt  bekannt 
gegeben  werden  sollten;  und  wäre  es  auch  nur,  daß  dadurch  die 
Ausführung  eines  neuen  Tunnels  im  Fachschrifttum  vermerkt  wird. 

Der  Tunnel  ist  insofern  bemerkenswert,  als  er  zum  größten  Teil 
während  des  Krieges  erbaut  wurde  —  Baubeginn  Juni  1914,  Fertig- 
stellung Dezember  1916.  Die  durch  den  Krieg  geschaffenen  Ver- 
hältnisse trugen  erheblich  mit  bei  zu  der  langen  Bauzeit.  Der  Tunnel 
führt  unter  dem  Dorf  Rammelburg  hindurch,  er  hat  eine  größte  Über- 
lagerung von  26  m  und  wurde  in  belgischer  Bauweise  erstellt;  seine 
Länge  war  nach  dem  ersten  Entwurf  auf  200  m  festgelegt.  Infolge 


der  nicht  standfähigen  Böschungen  der  Voreinschnitte  mußte  er  jedoch 
nachträglich  auf  der  Mansfelder  Seite  zweimal  um  je  10  m  und  auf 
der  Wippraer  Seite  aus  demselben  Grunde  um  67  m  verlängert  werden. 
Daher  liegt  der  ursprünglich  gerade  Tunnel  am  Wippraer  Ende  jetzt 
in  der  Anschlußkrümmung  der  freien  Strecke  von  300  m  Halbmesser. 

Das  durchfahrene  Gestein  ist  Tonschiefer,  grau  bis  schwarz,  auf 
der  Mansfelder  Seite  bisweilen  rot,  glänzend,  mit  vielen  bis  10  cm 
starken  Quarzadern,  von  Osten  nach  Westen  steil  einfallend,  infolge 
starker  Verwerfungen  mit  häufig  vorkommenden  Rissen  und  Spalten 
und  von  geringer  Standfähigkeit.  Es  wurde  ein  Sohlstollen  von  3  m 
Breite  und  2,30  m  Höhe  mit  Türstockzimmerung,  stellenweise  frei- 
stehend, von  beiden  Seiten  aus  vorgetrieben  —  Beginn  auf  der  Mans- 
felder Seite  am  3.  Juli  1914,  auf  der  Wippraer  Seite  am  3.  Juni  1914  — , 
und  zwar  wurde  dieser  Sohlstollen  schon  in  den  Voreinschnitten  auf- 
gefahren, um  als  Förderstollen  für  den  englischen  Einschnittsbetrieb 
zu  dienen,  in  dem  die  Voreinschnitte  hergestellt  wurden.  Bei  jedem 
Angriff  wurden  vor  Ort  sechs  bis  zehn  Löcher  von  1  bis  1,60  m  Länge 
gebohrt,  bis  zum  12.  Juli  1914  von  Hand,  dann  mit  Preßlufthämmern 
(Pokorny  u.  Wittekind,  Frankfurt  a.  Main),  je  zwei  vor  Ort.  Die 
Bohrer  der  Preßlufthämmer  waren  Hohlbohrer  mit  Luftspülung;  der 
für  einen  Bohrhammer  nötige  Luftdruck  betrug,  gemessen  am  Kom- 
pressor, 7  Atm.;  zum  Betrieb  des  Kompressors  diente  eine  Dampf- 
maschine. Gesprengt  wurde  bei  Kriegsausbruch  mit  Dynamit.  Nach- 
dem dann  infolge  des  Verbots  der  Verwendung  von  Sprengstoffen 
der  Vortrieb  vom  3.  August  bis  5.  September  1914  vollständig  geruht 
hatte,  wurde  von  da  ab  mit  Astralit  und  Donarit  (Ammonsalpeter-, 
sogen.  Sicherheitsprengstoffe)  gesprengt. 

Bis  zur  Einführung  des  maschinellen  Vortriebs  wurde  im  Tage- 
lohn gearbeitet;  seitdem  arbeitete  die  Belegschaft,  die  vor  Ort  sechs 
Mann  stark  war,  in  Akkordlohn.  Die  Tunnelarbeiter  waren  größten- 
teils Italiener.  Bei  24 stündiger  Arbeitszeit  in  Schichten  zu  12  Stunden, 
die  jedoch  selten  voll  eingehalten  wurden,  wurden  vier  Angriffe  aus- 
geführt; jeder  Angriff  brachte  höchstens  60  bis  70  cm  Fortschritt.  Der 
Tagesfortschritt  war  sehr  verschieden  und  schwankte  je  nach  der  Güte 
des  Sprengstoffs,  nach  der  Eigenart  des  Gesteins  und  nach  der  Arbeits- 
zeit zwischen  0,70  und  2,80  m.  Der  Fortschritt  des  Richtstollenvor- 
triebs betrug  für  Ort  und  Arbeitstag  —  an  den  Sonntagen  ruhte  der 
Betrieb  —  im  Durchschnitt  auf  der  Mansfelder  Seite  1,62  m,  auf  der 
Wippraer  Seite  2,43  m,  sank  jedoch  durch  die  Kriegsunterbrechung 
vom  4.  August  bis  5.  September  1914  und  durch  den  Ausfall  der 
Sonntagsarbeit  auf  einen  Gesamtdurchschnitt  von  1,45  m  für  Ort 
und  Kalendertag.  Der  Durchschlag  des  Richtstollens  geschah  am 
22.  Oktober  1914.  Der  weitere  Ausbruch  erfolgte  zunächst  mit  First- 
stollen von  beiden  Seiten  aus  —  Durchschlag  am  15.  Februar  1915  — 
und  dann  in  der  Art  der  Unterfangungsbauweise.  Der  Vorteil  dieser 
Bauweise,  dar  darin  besteht,  daß  der  zeitweilige,  verhältnismäßig 
wenig  Holz  erfordernde  Ausbau  nur  kurze  Zeit  zu  stehen  braucht,  da 
zonenweise  sofort  die  Ausmauerung  des  Gewölbes  erfolgen  soll,  konnte 
wegen  des  Mangels  an  Baustoffen  und  geeigneten  Arbeitern  in  der 
Kriegszeit  leider  nicht  ausgenutzt  werden. 

Besondere  tunnelbautechnische  Schwierigkeiten  bot  der  Bau  nicht. 
Das  Unterfangen  des  gemauerten  Gewölbes  wurde  vorsichtig  gehand- 
habt, wobei  die  stehengebliebenen  Strossen  nicht  gleichzeitig,  sondern 
abwechselnd  entfernt  wurden.  Wasser  trat  nur  in  geringen  Mengen 
auf;  deshalb  brauchte  die  Ausführung  des  Entwässerungsgrabens  auch 
erst  nach  Fertigstellung  der  Ausmauerung  vorgenommen  zu  werden.  In 
der  zweiten  Zone  auf  der  Mansfelder  Seite  wurde  das  Gebirge  druck- 
haft, wohl  zurückzuführen  auf  Bewegungen  in  den  nicht  standfesten 
Voreinschnittböschungen,  die  schließlich  zu  Rutschungen  führten  und 
die  vorerwähnte  Verlängerung  des  Tunnels  erforderlich  machten.  Der 
Tunnel  erhielt  in  der  Druckzone  stärkere  Ausmauerung  und  Sohlgewölbe. 

Gefördert  wurde  im  Firststollen  mit  eisernen  Handkippkarren  von 
0,75  cbm  Inhalt,  indem  der  Schutt  durch  die  in  5  m  Abstand  gebohrten 
Fallöcher  in  die  im  Sohlstollen  auf  Feldbahngleis  darunter  stehenden, 
2  cbm  fassenden  Förderwagen  abgestürzt  wurde.  Die  Ausbruchmassen 
wurden  aus  dem  Tunnel  mit  Dampflokomotiven  gefördert  und  zur 
Dammschüttung  verwendet.  Die  Ausmauerung  des  Tunnels  war  am 
15.  Juni  1916  beendet,  worauf  vom  16.  August  bis  16.  September  1916 
das  Portal  auf  der  Wippraer  Seite  ausgeführt  wurde;  das  Portal  auf 
der  Mansfelder  Seite  war  im  Mai  1916  erstellt  worden.  An  beiden 
Tunnelenden  wurden  darauf,  soweit  der  gemauerte  Tunnel  aus  dem 
Gebirge  heraustrat,  noch  Überschüttungen  von  1,25  m  Stärke  ausgeführt. 

Die  Kosten  für  den  fertigen  Tunnel  beliefen  sich  auf  441  000  Mark 
oder  1537  Mark  für  1  m.  Er  wird  mit  der  Eröffnung  der  Nebenbahn- 
strecke Wippra— Mansfeld  —  voraussichtlich  am  1.  Oktober  d.  J.  —  in 
Betrieb  genommen  werden. 

Berlin.        -  Regierungsbauführer  Dr.  jur.  Ran  dz  io. 

Adolf  Doebber  f.  Ein  Mann  von  vornehmer  Gesinnung  und 
weiter  Bildung  ist  in  dem  am  22.  April  verstorbenen  Intendantur- 
und  Baurat  a.  D.  Doebber  dahingegangen.  Geboren  am  20.  August 
1848  in  Magdeburg,  war  er  frühzeitig  nach  Berlin  gekommen;  hier 
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bestand  er  1868  die  Reifeprüfung  am  Wilhelm-Gymnasium  und  bildete 
sich  auf  der  Bauakademie  und  bei  öffentlichen  Bauausführungen. 
Nachdem  er  1876  die  Baumeisterprüfung  bestanden  hatte,  war  er 
beim  Bau  der  Kadettenanstalt  in  Lichterfelde  und  nach  seiner  plan- 
mäßigen Anstellung  bei  Ausführungen  der  Heeresverwaltung  in 
Spandau  beschäftigt;  1892  wurde  er  zum  Intendantur-  und  Baurat 
bei  der  Intendantur  des  3.  Armeekorps  ernannt.  Jedoch  trat  er  schon 
189S  in  den  Ruhestand,  um  sich,  von  Verpflichtungen  ungebunden, 
nach  seinen  Neigungen  betätigen  zu  können.  Die  Erforschung  der 
Berliner  Baugeschichte  im  Zeitalter  des  Klassizismus  und  ihrer  Be- 
ziehungen zu  Goethe  wurde  ihm  ein  Gebiet,  das  er  mit  besonderer 
Lust  pflegte.  1908  erschien  seine  Schrift  über  das  damals  wieder- 
hergestellte Theater  in  Lauchstädt,  1911  sein  Buch  über  den  Bau  des 
Schlosses  in  Weimar,  zwei  Werke,  die  Heinrich  Gentz  aus  Berlin 
nach  Angaben  Goethes  leitete;  1916  folgte  danach  seine  umfassende 
Darstellung  des  Lebenswerks  des  Gentz. ')  Über  diese  Arbeiten  hat 
Doebber  selbst  im  Jahrg.  1916  d.  Bl.  (S.  308)  berichtet  und  hier  auch 
einige  Aufsätze  zur  Berliner  und  Weimarer  Baugeschichte  mitgeteilt,' 
von  denen  namentlich  die  Wiedergabe  der  Entwürfe  des  Gentz  zu 
einem  Denkmal  Friedrichs  des  Großen  hervorgehoben  sein  möge. 
Doebbers  Arbeiten  sind  von  ernstem,  streng  wissenschaftlichem  Geist 
getragen;  er  ging  auf  die  Handzeichnungen,  Schriftstücke  und  Druck- 
werke jener  Zeit  zurück,  und  seine  Würdigung  des  Gentz  als  eines 
hochbegabten  Vorgängers  Schinkels  wird  in  der  Berliner  Baugeschichte 
einen  dauernden  Ehrenplatz  behalten.  Um  den  Archiven  in  Weimar 
näher  zu  sein,  und  um  sich  in  dessen  schöner  Umgebung  von  einem 
langwierigen  Leiden  zu  erholen,  siedelte  Doebber  1918  nach  Weimar 
über,  wo  er  nunmehr  zur  ewigen  Ruhe  beigesetzt  worden  ist. 

Berlin.  J.  Kohte. 


Bücherschau. 

Einführung  in  die  Farbenlehre.  Von  Wilhelm  Ost wald.  Reclams 
Universal-Bibliothek  Nr.  6041^bis  6044.  Leipzig  1919.  Philipp  Reclam. 
174  S.  in  kl.  8°  mit  drei  Tafeln  und  17  Zeichnungen.  Geh. 

Die  Farbenflbel.  Von  Wilhelm  Ost  wald.  2.  und  3.  Auflage. 
Leipzig  1917.  Verlag  Unesma  G.  m.  b.  H.  VIII  u.  45  S.  in  8°  mit  8  Zeich- 
nungen und  192  handgefärbten  und  eingeklebten  Farben.    Geb.  12  Ji. 

Schon  mehrfach  wurde  die  Bedeutung  hervorgehoben,  die  der 
Farbe  bei  den  Bauaufgaben  der  zur  äußersten  Sparsamkeit  verpflich- 
teten Gegenwart  zukommt.  Gerade  für  Deutschland  hatte  seit  langem 
das  chemische  Großgewerbe  eine  Welt  des  schönen  Scheins  geschaffen, 
die  für  mangelnden  stofflichen  Wert  einen  glücklichen  Ersatz  bot. 
Doch  ließ  die  Beschäftigung  mit  der  Farbe  schon  manchen  Künstler 
die  Unsicherheit  und  Gesetzlosigkeit  des  Gebiets  erkennen,  zur  Auf- 
klärung vielleicht  nach  Goethes  Farbenlehre  greifen.  Aber  auch  hier 
war  die  innere  Ordnung  zu  vermissen,  wie  sie  etwa  die  Darstellungs- 
mittel der  Musik,  die  Töne,  in  Maß  und  Zahl  bindet.  Zur  rechten 
Zeit  für  den  bildenden  Künstler  hat  daher  der  Leipziger  Forscher 
Wilhelm  Ostwald  seine  Farbenlehre  zum  Abschluß  gebracht  und  in 
dankenswerter  Weise  neben  den  grundlegenden  größeren  Arbeiten3) 
die  beiden  obengenannten  Bücher  herausgebracht,  die  jedermann  eine 
Einführung  in  die  junge  Wissenschaft  ermöglichen,  ohne  die  schon 
heute  irgend  eine  ernsthafte  Beschäftigung  mit  der  Farbe  nicht  mehr 
denkbar  ist. 

Die  Farben  werden  zunächst  von  den  .,Lichtern",  den  farbigen 
Lichtstrahlen,  und  den  „Tünchen",  d.  s.  die  Farbstoffe,  unterschieden 
und  in  das  Reich  der  Empfindungen  eingefügt.  Eine  erste  Ordnung 
unter  ihnen  schafft  sodann  die  Absonderung  der  „unbunten"  Farben 
Schwarz  und  Weiß  mit  den  zahlenmäßig  festgelegten  Graustufen. 
Unter  den  „bunten"  Farben  zeichnen  sich  die  reinen  Töne  des  durch 
Einfügung  von  Purpur  zwischen  den  Enden  Blau  und  Rot  ge- 
schlossenen Regenbogenkreises  aus.  Diese  „Vollfarben"  beginnen  bei 
Gelb  mit  00,  erreichen  über  Rot  30,  mit  50  Ultraminblau  und  kehren 
über  Eisblau,  65,  und  Grün,  um  80,  nach  Gelb  zurück.  Durch  Vereini- 
gung nur  mit  vollkommenem  Schwarz  entstehen  die  „dunkelklaren", 
mit  reinem  Weiß  die  „hellklaren"  Töne.  Die  Mischung  mit  ver- 
schiedenen Mengen  jeder  der  vielen  Graustufen  ergibt  zu  dem  reinen 
Farbton  die  unendliche  Schar  der  „trüben"  Abwandlungen.  Ostwald 
hat  nun  nicht  nur  unter  Berücksichtigung  des  für  die  Empfindungen 
geltenden  Fechnerschen  Schwellengesetzes  die  Stufen  nach  all  den 


')  Eine  ausführliche  Besprechung  des  letzteren  Buches  gab  ich  in 
den  Forschungen  zur  brandenburgischen  und  preußischen  Geschichte, 
Bd.  31,  1918,  S.  268. 

2)  Die  Farbenlehre,  eine  auf  5  Bände  berechnete  Enzyklopädie, 
von  der  bisher  Bd.  I,  geb.  6,60.^,  und  II,  geb.  12  Jt,  erschienen  sind.  — 
Der  Farbkörper  zur  Herstellung  farbiger  Harmonien, 
12  Tafeln  und  Text.  Ausgabe  A  100  Jl,  B  125  Jl.  —  Der  Farbenatlas 
mit  2500  Farben.  Ausgabe  A  800  M,  B  1000  Jl.  Sämtlich  im  Verlag 
Unesma  G.  m.  b.  H.,  Leipzig. 

Verlan  Ton  Wilhelm  Ernst&Sohn,  Berlin.  — 


angedeuteten  Richtungen  festgelegt,  sondern  auch  die  Mittel  gefunden, 
für  eine  beliebige  gegebene  Farbe  den  zugehörigen  reinen  Farbton 
und  die  darin  enthaltenen  Mengen  von  Schwarz  und  Weiß  festzu- 
stellen, d.  h.  die  Farben  zu  messen.  Nach  diesen  überraschend 
einfachen  Regeln  sind  die  unter  Ostwalds  persönlichem  Mitwirken 
gefertigten  Händaufstriche  der  Tafelwerke  geordnet,  deren  bloßer  An- 
blick schon  eine  wahrhafte  Freude  gewährt.  Der  Vorteil,  eine  be- 
liebige Farbe,  etwa  ein  getrübtes  bräunliches  Rot,  mit  der  Formel 
29  g  e,  d.  8.  14  Teile  zweites  Rot  mit  22  vH  Weißgehalt  und  64  vH 
Schwarzgehalt,  zu  bezeichnen  und  nach  Ostwalds  Normen  an  jeder 
beliebigen  Stelle  genau  wiederzufinden,  braucht  dem  mit  Farben 
arbeitenden  Fachmann  nicht  erst  bewiesen  zu  werden.  Wegen  der 
geistvollen  und  zu  weiterer  Erörterung  herausfordernden  Ableitungen, 
der  Harmonien,  der  Schattenreihen  und  der  sonstigen  bisher  so  viel 
umstrittenen  Farbenregeln  kann  hier  nur  auf  die  angezeigten  Schriften 
verwiesen  werden:  Der  Reclamband  gibt  eine  ziemlich  weitgehende 
wissenschaftliche  Anleitung,  jedoch  wegen  des  Druckverfahrens  nur 
mit  unvollkommenen  Abbildungen,  die  Farbenfibel  eine  abgekürzte 
schulmäßige  Darstellung,  dafür  aber  eine  Anzahl  der  unersetzlichen 
handgefärbten  Aufstriche.  Beides  vereinigen  die  großen  Werke,  von 
denen  nur  gewünscht  werden  kann,  daß  sie  an  recht  vielen  Orten  den 
beteiligten  Kreisen  zugänglich  gemacht  werden. 

Farben,  Farbensehen.  Von  Karl  Hensel,  Kgl.  Baurat  in  Hildes- 
heim. Kommissionsverlag  der  Franckhschen  Verlagshandlung.  Stutt- 
gart o.  J.   VIII  u.  82  S.  in  8°.   Geh.  3  Jl. 

In  Ergänzung  vorstehender  Anzeige  darf  auch  auf  die  sorgfältige 
Arbeit  eines  Baufachmannes  und  für  viele  Leser  ehemaligen  Amts- 
genossen hingewiesen  werden,  die  ebenfalls  eine  Farbenlehre  in  be- 
scheidenem Gewände,  aber  übersichtlicher  Ordnung  vorträgt.  Die  mit 
Ostwalds  Anschauung  sich  deckenden  Grundsätze  und  weitere  von 
der  Wissenschaft  übereinstimmend  angenommene  Lehren  werden  auf 
alle  Gebiete  des  Farbensehens  und  der  Farbenverwendung  geistvoll 
bezogen.  Hensels  Werkchen  bedeutet  nicht  nur  eine  wertvolle  Weiter- 
führung der  aus  Ostwalds  Tafeln  zu  gewinnenden  Erkenntnisse, 
sondern  auch  unabhängig  von  diesen  einen  Wegweiser  zu  sinnvoller 
Betrachtung  der  umgebenden  Natur  und  ein  nützliches  Rüstzeug  für 
Berufsmaler  oder  sonst  mit  Farben  Arbeitende.  Kr. 

Anlagen  zum  Anzeigen  der  Besetzung  wichtiger  Gleisstrecken 
(Gleisbesetzung).  Von  Sr.=3ng.  Arndt  in  Berlin.  Sonderabdruck 
aus  dem  Organ  für  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens  1919  (19.  u. 
20.  Heft).  Berlin  u.  Wiesbaden.  C.  W.  Kreideis  Verlag  1920.  16  S.  Text 
mit  51  Abb. 

Der  Aufsatz  gibt  einen  kurzen  Überblick  über  die  Frage  der 
Gleisbesetzungsanlagen  im  allgemeinen,  bespricht  dann  ihre  Wirkung 
und  Schaltung.  Hierauf  folgt  eine  Schilderung  der  geschichtlichen 
Entwicklung  der  Anlagen  für  Gleich-  und  Wechselstrom  und  der 
Wirkung  des  Drosselstoßes,  an  die  sich  die  Beschreibung  und  elektro- 
technische Erklärung  der  Gleismagnetschalter  für  Wechselstrom  an- 
schließen. Zuletzt  folgt  die  Beschreibung  dreier  im  Betriebe  befind- 
licher Anlagen,  und  zwar  der  Stadtbahn  in  Berlin,  der  Vorortbahn 
nach  Großlichterfelde  und  der  Anlage  auf  dem  Leipziger  Hauptbahn- 
hof. Die  durch  zahlreiche  Abbildungen  und  Systemskizzen  erläuterte 
Abhandlung  zeichnet  sich  durch  große  Klarheit  und  leichte  Verständ- 
lichkeit aus,  sie  dürfte  daher  jedem,  der  sich  für  Zugsicherung  inter- 
assiert,  zum  Studium  empfohlen  werden.  W.  B. 

Eisenbetonbau.  Von  H.  Schlüter.  Rahmen  und  Gewölbe.  Ein 
ausführüches  Lehrbuch  der  praktischen  Statik  einfacher  und  mehr- 
stieliger  Rahmen  auf  dem  Grundsatz  der  virtuellen  Arbeit  nebst  einem 
Anhang  über. die  Elemente  der  Einflußlinienlehre  für  vollwandige 
Träger.  Zweite  vermehrte  und  verbesserte  Auflage.  Berlin  1920. 
Hermann  Meusser.  XVI  u.  407  S.  in  gr.  8°  mit  400  Abb.  und  2  Tafeln 
und  vielen  vollständig  durchgeführten  Zahlenbeispielen.   Geb.  36  Jl- 

Die  Abhandlungen  der  zweiten  Auflage  sind  mit  der  gleichen 
Gründlichkeit  wie  die  der  ersten  durchgeführt,  indem  die  Gesetze  der 
Elastizitätslehre  und  ihre  praktische  Anwendung  bei  zahlreichen 
Fällen  statisch  unbestimmter  Systeme  von  Grund  auf  eingehend  er- 
läutert sind,  so  daß  der  Leser  den  Rechnungsvorgängen  leicht  zu 
folgen  vermag.  Den  bisher  behandelten  Tragwerken  sind  neu  hinzu- 
gefügt: „Beliebig  gelagerte  einfache  Rahmen",  „Mehrstielige  Gelenk- 
rahmen mit  Pendel  stützen",  „desgl.  mit  steif  angeschlossenen  Stüzen" 
und  „Eingespannte  mehrstielige  Rahmen",  „Allgemeine  Fassung  der 
Elastizitätsbedingungen"  und  „Höhere  Grade  statischer  Unbestimmt- 
heit und  ihr  praktischer  Wert",  „Eingespannte  einfache  geschlossene 
Rahmen  und  mehrstielige  Rahmen"  wurden  neu  bearbeitet  und  er- 
weitert. Leicht  verständlich  durchgeführte  Berechnungen  verschieden 
ausgebildeter  und  gelagerter  Bogendächer  sowie  eingespannter  Brücken- 
gewölbe vervollkommnen  das  Werk,  welches  eine  wertvolle  Grund- 
lage für  wichtige  statische  Untersuchungen  auf  dem  Gebiet  des  Eisen- 
betons darstellt  und  wiederum  gute  Empfehlung  verdient.  Bg. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin 
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Auf  dem  Felde  der  Ehre  sind  gefallen: 

die  Studierenden  der  Technischen  Hochschule  Berlin:  Friedrich 
Bauer  aus  Kerpen  (1.  Oktober  1918),  Heinrich  Baumgärtner 
(18.  Juli  1918)  und  Johannes  Biegon  aus  Berlin  (12.  Juni  1917),  Rudolf 
Giesecke  aus  Stettin  (23.  Mai  1918),  Bruno  Hoffmann  aus  Pas- 
kallwen  (im  Herbst  1916),  Heinrich  Kaemmerer  aus  Hamburg 
(13.  März  1918),  Hermann  Kampffmeyer  aus  Berlin  (28.  September 
1918),  Erich  Knoke  aus  Nürnberg  (26.  Mai  1917)«  Albert  Kramer 
aus  Quedlinburg  a.  H.  (22.  März  1918),  Hans  Kühne  aus  Oberhausen 
i.  Rhld.  (5.  Juli  1916)  und  Max  Weygoldt  aus  Berlin  (30.  Oktober  1918). 

Ordensauszeichnungen: 
Es  haben  erhalten: 

das  Eiserne  Kreuz  erster  Klasse: 
Elsässer,  Intendantur-  und  Baurat,  jetzt  Finanz-  und  Baurat  für 

das  besetzte  Rheinische  Gebiet,  Koblenz; 

das  Eiserne  Kreuz  zweiter  Klasse: 
Dintelmann,  Wilhelm,  Regierungsbaumeister,  Halberstadt, 
Matz,  Franz,  Regierungsbaumeister,   ständiger  Hilfsarbeiter  beim 

Meliorationsbauamt  2,  Königsberg  i.  Pr., 
Steinhauer,  Artur,  Regierungsbaumeister,  Saarbrücken; 

das  Eiserne  Kreuz  zweiter  Klasse  am  weißen  Band  mit 
schwarzer  Einfassung: 
Döbler,  H,  G.,  Regierungsbaumeister,  zur  Zeit  Dresden, 
Zietlow,  Regierungsbaumeister,  Oberlehrer  an  der  Baugewerkschule 

Deutsch-Krone. 


Amtliche  Mitteilungen. 

Erlaß,  betreffend  die  Umrechnungskurse  der  polnischen  Mark. 

Berlin,  den  26.  April  1920. 
Denjenigen  in  preußischen  Diensten  tätigen  preußischen 
Beamten,  denen  ihre  Gehälter  oder  Teile  davon  infolge  der  polnischen 
Währungsverordnung  in  polnischem  Gelde  nur  zum  Nennbetrag  der 
deutschen  Beträge  ausgezahlt  worden  sind,  ist  die  Kursdifferenz 
zwischen  polnischer  und  deutscher  Mark,  sowe.it  sie  ihnen  nicht  bereits 
von  der  Reichsbank  durch  den  Umtausch  von  polnischem  Gelde  in  deut- 
sches Geld  vergütet  worden  ist,  alsbald  nachzuzahlen,  und  zwar  unter 
Zugrundelegung  nachfolgender  Umrechnungskurse  der  polnischen  Mark 
für  alle  innerhalb  des  betreffenden  Monats  fällig  gewesenen  Zahlungen: 
für  April         1919  zu  88         für  November  1919  zu  60 


Mai 

,  80 

„    Dezember  „ 

„  60 

Juni  „ 

..  80 

„   Januar  1920 

..  50 

Juli 

.,  80 

„    Februar  „ 

„  60 

August  ., 

„  75 

„  März 

„  61 

September  „ 

,.  70 

„    April  „ 

..  44 

Oktober  „ 

„  65 

Für  die  weiter  fällig  werdenden  Gehälter  werde  ich  rechtzeitig  vor 
jedem  Monatsersten  die  den  Gehaltszahlungen  innerhalb  dieses  Monats 
zugrunde  zu  legenden  Umrechnungskurse  der  polnischen  Mark  mitteilen. 

Der  preußische  Finanzminister. 
F.  J.Nr.  1354.  Lüdemann. 

An  die  Staatliche  Fürsorgestelle  für  Beamte  und 
Lehrpersonen  aus  den  Grenzgebieten,  Berlin  NW, 
In  den  Zelten  21.   

Berlin,  den  5.  Mai  1920. 
Der  Erlaß  ist  den  beteiligten  Beamten  bekanntzugeben. 
Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
Kirschstein. 


Erlaß,  betreffend  die  Verwaltung  des  „Kaiser -Wilhelm-  Kanals. 

Berlin,  den  27.  April  1920. 
Die  bisher  zum  Geschäftsbereich  des  Reichswirtschaftsministeriums 
gehörige  Verwaltung  des  Kaiser- Wilhelm-Kanals  ist  von  dem  Reichs- 
verkehrsminister übernommen  worden. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  A  18.  184  A.  C.  Sympher. 


Preußen. 

Der  Stadtbaurat  Professor  Po  elzig  aus  Dresden  ist  zum  Vorsteher 
eines  Meisterateliers  für  bildende  Künste  bei  der  Akademie  der  Künste 
in  Berlin  ernannt  worden. 

Dem  hessischen  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Weskott  in  Darmstadt  ist  eine  planmäßige  Stelle  für  Vorstände  der 
Eisenbahn- Werkstättenämter  verliehen. 

Versetzt  sind:  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches 
Kollmann,  bisher  in  Kirn,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Frankfurt 
a.  Main  und  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßen- 
baufaches Unruh,  bisher  in  Frankfurt  a.  Main,  als  Vorstand  der 
Eisenbahn-Bauabteilung  nach  Kirn. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Krimmer  ist  von 
Gumbinnen  nach  Breslau  versetzt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Frenzel  ist  der 
Regierung  in  Breslau  zur  Beschäftigung  überwiesen  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Walter  Mass- 
mann ist  bei  dem  Eisenbahn-Zentralamt  in  Berlin  zur  Beschäftigung 
im  Staatseisenbahndienst  einberufen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Albert  Lindberg  und  Fritz  Lücke  (Hochbaufach);  —  Artur  Kettner, 
Wilhelm  Bode  und  Heinrich  Semler  (Wasser-  und  Straßenbaufach) ; 
—  Gotthard  Neumann  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Hessen. 

Die  hessische  Staatsregierung  hat  den  Regierungsbaumeister  des 
Maschinenbaufaches  Weskott  in  Darmstadt  zum  Vorstand  eines  Werk- 
stättenamts in  der  hessisch-preußischen  Eisenbahngemeinschaft  ernannt. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Sergius. 


Entwicklung  und  heutiger  Stand  des  Unterwasserschall- Signalwesens. 

Von  Dr.  Lichte  in  Kiel. 


Eine  der  schwierigsten  Aufgaben  der  Schiffahrt  ist  die  Schiffs- 
führung bei  Nebel.  Die  Technik  ist  daher  schon  seit  vielen  Jahren  be- 
strebt gewesen,  der  Gefährdung  der  Schiffe  und  ihrer  Besatzungen  nach 
Möglichkeit  durch  Verbesserung  vorhandener  und  Einführung  neuer 
Schutzmittel  zu  begegnen.    Die  bis  vor  wenigen  Jahren  bekannten 


Nebelsignale  waren  hauptsächlich  Dampfpfeifen,  Sirenen  und  Schiffs- 
glocken. In  außereuropäischen  Gewässern  wurden  Nebelsignale  auch 
mit  Gongs  und  Trommeln  abgegeben.  Diese  Luftschallsignale  haben 
jedoch  mancherlei  Nachteile.  Man  kann  die  Schallrichtung  der  Signale 
nicht  immer  einwandfrei  erkennen,  da  sie  durch  atmosphärische 
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Störungen  (Temperatureinflüsse)  und  Verwehungen  durch  Wind  in 
der  verschiedensten  Weise  beeinflußt  werden.  Bei  der  Wichtigkeit 
zuverlässiger  Nebelsignale  für  die  Schiffahrt  hat  man  nun  schon  seit 
vielen  Jahren  versucht,  ein  einfaches,  gebrauchsfähiges  und  sicheres 
Mittel  zu  finden,  das  dem  Seemann  ein  einwandfreies  Ansegeln  der 
Ansteuerungszeichen  ermöglicht.  Dieses  Mittel  fand  man  in  der 
Unterwasserschalltechnik  und  in  der  Einführung  der  durch  sie  er- 
fundenen Geräte  für  das  Senden  und  Aufnehmen  von  Signalen,  die 
durch  das  Wasser  übertragen  werden. 

I.  Vorgeschichte.  Im  folgenden  soll  kurz  die  Entwicklung 
des  Unterwasserschallwesens  dargestellt  werden.  Die  Hauptentwick- 
lungsarbeit ist  erst  in  den  letzten  Jahren  geleistet,  in  denen  die 
Handelsschiffahrt  gänzlich  still  lag  und  die  Unterwasserschallsignale 
nur  als  Hilfsmittel  für  die  Kriegsmarinen  in  Frage  kamen. 

Die  Anfänge  des  Unterwasserschall -Signalwesens  liegen  weit 
zurück.  Es  handelte  sich  zunächst  um  gelegentliche  Beobachtungen 
der  Schalleitfähigkeit  des  Wassers.  Schon  Leonardo  da  Vinci  hatte 
die  Erfahrung  gemacht,  daß  man  Schiffe  auf  See  mittels  einer  in  das 
Wasser  gesteckten  Tuba  hört.  Er  schreibt  darüber  in  einem  Brief 
an  einen  Freund:  „Wenn  Du  Dein  Schiff  anhalten  wirst  und  den 
Kopf  eines  Sprachrohres  auf  das  Wasser  setzt  und  das  andere  Ende 
an  Dein  Ohr,  so  wirst  Du  Schiffe  hören,  die  recht  weit  von  Dir 
entfernt  sind."1)  Es  ist  dies  wohl  der  erste  Geräuschempfang,  der 
im  Weltkrieg  bei  der  Verfolgung  von  U-Booten  und  beim  Abhören 
von  U -Bootjägern  von  U-Booten  aus  eine  so  große  Rolle  gespielt 
hat.  Weiter  ist  uns  bekannt  geworden,  daß  im  Jahre  1820  Beudant 
bereits  rohe  Bestimmungen  über  das  Verhalten  des  Schalles  im  Wasser 
gemacht  hat.  Mehr  bekannt  geworden  sind  die  ersten  grundlegenden 
Versuche  von  Sturm  und  Colladon  im  Genfer  See  im  Jahre  1826, 
die  sie  anstellten,  um  die  Schallgeschwindigkeit  im  Wasser  festzu- 
stellen. Sie  bedienten  si'h  als  Sender  einer  großen  unter  Wasser 
angeschlagenen  Kirchenglocke  und  als  Empfänger  eines  durch  eine 
Membran  am  unteren  Ende  abgeschlossenen  Rohres.  Mit  dieser  ein- 
fachen Einrichtung  gelang  es  ihnen,  beim  ersten  Versuch  eine  Reich- 
weite von  8000  m,  bei  einer  Wiederholung  des  Versuchs  im  Jahre  1838 
mittels  einer  schwereren  Glocke  sogar  eine  Reichweite  von  35  km 
==  rd.  19  Sm  zu  erzielen.  Die  Schallgeschwindigkeit  wurde  zu  1435  m 
festgestellt.  Man  wird  vielleicht  erstaunt  sein,  daß  mit  diesen  ein- 
fachen Mitteln  bereits  Reichweiten  von  vielen  Kilometern  erzielt 
worden  sind.  Besonders  diejenigen  Seeleute  werden  sich  darüber 
wundern,  die  mit  den  jetzigen  Mitteln  vielleicht  an  Reichweiten  von 
durchschnittlich  sechs  bis  zwölf  Seemeilen  gewöhnt  sind. 

Die  Versuche  zur  Bestimmung  der  Fortpflanzungsgeschwindigkeit 
des  Schalles  im  Wasser  wurden  mit  ähnlichen  Mitteln  wie  von  Sturm 
und  Colladon  von  Lucas  in  der  Seine  wiederholt.  Er  erzielte  nur 
Reichweiten  von  200  m. 

Wenn  man  nun  auch  bereits  festgestellt  hatte,  daß  der  Schall 
im  Wasser  recht  gut  auf  größere  Entfernungen  übertragen  werden 
kann,  so  kam  es  doch  noch  lange  nicht  zu  einer  Anwendung 
dieser  Erkenntnis.  Erst  gegen  das  Ende  des  vorigen  Jahrhunderts 
beschäftigten  sich  verschiedene  Erfinder  damit,  die  Eigenschaft 
des  Unterwasserschalls  für  die  Schiffsführung  bei  Nebel  nutzbar 
zu  machen.  Einer  der  ersten  und  bedeutendsten,  der  sich  mit 
Unterwasserschallversuchen  unter  Berücksichtigung  sachgemäßer  Ge- 
sichtspunkte befaßt  hat,  ist  wohl  Banare,  ein  französischer  Offizier, 
der  in  seinem  Buche  „Les  Collisions  en  Mer"  über  das  damalige 
Unterwasserschallwesen  ausführlich  berichtet.  Er  löste  in  der 
Hauptsache  die  allgemeine  Aufgabe,  einen  brauchbaren  Mikrophon- 
empfänger herzustellen.  Ferner  untersuchte  er  die  Durchlässig- 
keit von  eisernen  Wänden  und  stellte  fest,  daß  unter  gewissen  Be- 
dingungen die  Schwächung  des  Schalles  durch  eiserne  Wände  un- 
bedeutend ist,  daß  es  also  möglich  ist,  Empfänger  in  Wasserräumen 
im  Schiffsinnern  an  der  Bordwand  anzubringen.  Wurde  im  Vorschiff 
auf  beiden  Seiten  je  ein  solcher  Empfänger  eingebaut,  so  daß  beide 
Empfänger  unabhängig  voneinander  abgehört  werden  konnten,  so 
hatte  man  eine  Anordnung,  die  es  ermöglichte,  mit  verhältnismäßig 
großer  Genauigkeit  die  Richtung  zu  bestimmen,  in  der  die  Schall- 
quelle vom  Empfangsschiff  jeweils  gepeilt  wurde.  Der  zwischen 
beiden  Empfängern  liegende  Schiffsraum  bildet  einen  Schattenkörper, 
der  das  Fortpflanzen  der  Unterwasserschallstrahlen  von  einer  zur 
anderen  Schiffsseite  durch  den  Raum  hindurch  wirksam  verhindert. 
Beim  Übergang  des  Schalles  von  Wasser  nach  Luft  wird  nämlich  die 
Schallenergie  fast  vollkommen  zurückgeworfen.  Es  geht  rechnungs- 
mäßig nur  etwa  ein  Tausendstel  in  die  Luft  über.  Trafen  also  die 
Schallwellen  auf  den  Steuerbordempfänger,  so  konnten  sie  nicht 
oder  nur  sehr  schwach  gleichzeitig  auch  den  Backbordempfänger 
treffen,  so  daß  man  in  diesem  Fall  die  Schallquelle  an  Steuerbord  zu 


J)  Leonardo  da  Vinci,  der  Denker,  Forscher  und  Poet.  Heraus- 
gegeben von  Marie  Herzfeld.  3.  Auflage.  Jena  1911.  Eugen  Diederichs. 
S.  43,  Fortpflanzung  des  Schalles  in  flüssigen  und  festen  Körpern. 


suchen  hatte.  Wurde  das  Schiff  nun  nach  Steuerbord  so  weit  ge- 
dreht, daß  der  Backbordempfänger  allmählich  lauter  wurde,  so 
kam  die  Schallquelle  immer  mehr  vorlicher,  und  hörte  man  beide 
Empfänger  gleich  stark,  so  war  sie  rechts  voraus.  Drehte  man  das 
Schiff  in  gleichem  Sinne  weiter,  so  wurde  die  Lautstärke  auf  der 
Steuerbordseite  immer  geringer,  und  schließlich  war  die  Schallquelle 
nur  noch  auf  der  Backbordseite  zu  hören.  Es  ist  dies  das  den  See- 
leuten bekannte  Verfahren  zur  Ansteuerung  von  Feuerschiffen. 

An  diese  Versuche  anschließend  haben  nun  die  Amerikaner 
zum  erstenmal  die  Entwicklung  so  eifrig  betrieben,  daß  es  zu 
einer  nennenswerten  Anwendung  des  Unterwasserschallwesens  bei 
Nebel  in  der  Schiffahrt  im  Anfang  dieses  Jahrhunderts  kam.  Als 
Sender  benutzte  man  Glocken,  die  in  ähnlicher  Art  wie  Kirchen- 
glocken gebaut  waren;  sie  wurden  unter  Wasser  mit  Klöppeln  an- 
geschlagen, die  man  teils  durch  Preßluft,  teils  elektrisch  antrieb; 
kleinere  Glocken  oder  gongartige  Schlagwerke  wurden  von  Hand  ge- 
schlagen. Auch  Antrieb  durch  Seegang  kommt  hier  in  Frage.  Die 
Glocken  hingen  von  Feuerschiffen  aus  oder  an  Bojen,  oder  auch  an 
festen  Grundgestellen  frei  im  Wasser.  Als  Empfänger  benutzte  man 
Mikrophonempfänger,  die  auf  Schiffen  innenbords  in  Wassergefäßen 
untergebracht  wurden,  die  an  die  Bordwand  angedrückt  waren,  so 
daß  deren  Flüssigkeitsinhalt  vom  Außenwasser  nur  durch  die  Bord- 
wand getrennt  war.  Wir  haben  schon  bei  den  Versuchen  Banare's 
gesehen,  daß  der  Schall  durch  eiserne  Wände,  hier  also  die  Bordwand 
des  Schiffes,  ohne  wesentliche  Schwächung  hindurchgeht,  wenn  sich 
auf  beiden  Seiten  der  Bordwand  Wasser  befindet.  Nur  die  von  den 
Amerikanern  ausgebildeten  Sende-  und  Empfangseinrichtungen,  deren 
Brauchbarkeit  sich  bald  durch  ihre  Einführung  in  größerem  Maße 
erwies,  kamen  im  letzten  Jahrzehnt  vor  dem  Weltkrieg  bei  der 
Handelsschiffahrt  in  Anwendung 

II.  Sender.  Die  Glocken  konnten  wegen  ihrer  Antriebsweise 
nur  in  sehr  langsamer  Schlagfolge  arbeiten.  Es  ist  einleuchtend,  daß 
es  ein  erheblicher  Nachteil  ist,  wenn  zwischen  zwei  aufeinander- 
folgenden Schlägen  eine  große  Zeit  verstreicht.  Eine  schnelle  Schlag- 
folge oder  gar  ein  Morsebetrieb  ist  für  den  Gebrauch  von  großer 
Wichtigkeit.  Das  Bedürfnis,  Unterwassermorsezeichen  austauschen 
zu  können,  trat  vornehmlich  bei  den  Kriegsmarinen  auf,  vor  allen 
Dingen  zum  Verkehr  mit  getauchten  U-Booten.  Ahes  auch  für  die 
Handelsschiffahrt  haben  Morsesender  eine  größere  Bedeutung  als 
Sender  mit  langsamer  Schlagfolge,  und  hier  setzt  nun  die  Entwick- 
lung der  neueren  Unterwasserschallsender  ein. 

Man  versuchte  zunächst  die  vorhandenen  Unterwasserglocken  für 
Schnellschlagbetrieb,  etwa  in  der  Art  wie  Preßluftniethämmer,  ein- 
zurichten. Diese  sogenannten  Schnellschlagglocken  sind  aber  in 
größerer  Anzahl  nicht  verwendet  worden.  Versuche,  die  dann  an-  . 
gestellt  wurden  mit  unter  Wasser  betriebenen  Luftsirenen,  führten 
erst  recht  zu  keinem  Ergebnis,  was  mit  den  Schalleigenschaften 
des  Wassers  zusammenhängt.  Das  Wasser  ist  ein  Mittel,  das  be- 
deutend schwerer  zusammendrückbar  ist  als  Luft.  Will  man  im 
Wasser  Schallwellen  —  und  Schallwellen  sind  Druckwellen  — 
erzeugen,  so  muß  man  dafür  Sorge  tragen,  daß  Überdrücke  auch 
wirklich  entstehen  können;  führt  man  aber  Luft  ins  Wasser  ein,  so 
kann  man  das  wegen  der  großen  Zusammendrückbarkeit  der  Luft 
nicht  erreichen.  Diese  Erkenntnis  führte  zur  Herstellung  von  Unter- 
wassersirenen, bei  denen  ein  periodisch  unterbrochener  Wasserstrahl 
aus  vielen  Löchern  gleichzeitig  unter  verhältnismäßig  hohem  Druck  ge- 
preßt wurde,  um  dadurch  die  Lautstärke  möglichst  zu  steigern.  Diese 
Versuche  wurden  im  Jahre  1908  von  der  Firma  Neufeldtu.  Kuhnke 
in  Kiel  und  von  1911  ab  von  deren  Tochtergesellschaft,  der  Signal  - 
gesellschaft,  durchgeführt.  Das  Morsen  erfolgte  dadurch,  daß  man 
mittels  eines  Umschaltschiebers  die  einzelnen  Schallöcher  der  Sirene 
absperrte  oder  öffnete.  Hiermit  wurden  sehr  große  Reichweiten  er- 
zielt. Es  stellte  sich  jedoch  im  Betrieb  heraus,  daß  die  Sirenen  er- 
hebliche Fehler  hatten,  die  ihre  Benutzung  im  großen  Maßstab  aus- 
schlössen. Die  Gründe  für  dieses  Versagen  der  Sirene  liegen  sowohl 
in  baulichen  Schwierigkeiten  als  auch  in  grundsätzlichen  Eigen- 
schaften aller  hydraulischen  Schallerzeuger.  Da  bei  der  Sirene  um- 
laufende Teile  ohne  Schmierung  unter  starkem  Druck  gegeneinander 
arbeiten,  so  ist  eine  sehr  starke  Abnutzung  vorhanden.  Ferner  wird 
bei  dem  Durchtritt  des  Wassers  durch  die  Sirenenkanäle  das  Metall 
sehr  stark  angefressen,  was  die  Sirene  schon  nach  verhältnismäßig 
kurzer  Betriebsdauer  unbrauchbar  macht  und  ein  Auswechseln  des 
Rotors  bedingt. 

Von  anderen  Firmen  wurde  ebenfalls  an  der  Entwicklung  hydrau- 
lischer Sender  gearbeitet.  Die  Firma  Klinger  in  Gumpoldtskirchen 
und  Nierenberg  in  Petersburg  brachten  hydraulische  Sender  heraus, 
bei  denen  der  Druckwasserstrahl  durch  eine  schwingende  Platte  oder 
Membran  gesteuert  wurde.  Die  Membran  liegt  dicht  vor  der  Ausr 
trittöffnung  des  Wassers  und  wird  durch  den  Wasserdruck  zunächst 
nach  außen  gedrückt.  In  dem  Augenblick,  wo  das  Wasser  frei  nach 
außen  austreten  kann,  entsteht  an  der  Membran  ein  Unterdruck, 
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der  die  Membran  wieder  zurücktreibt.  Dieser  Vorgang  wieder- 
holt sich  mit  der  Eigenschwingung  der  Membran.  Wie  bei  der 
Sirene  kommen  auch  hier  starke  Zerstörungen  des  Metalls  vor,  so 
daß  auch  diese  Sender  schon  nach  kurzer  Dauer  nicht  mehr  betriebs- 
klar sind. 

Diese  Nachteile  der  hydraulisch  betriebenen  Sender  ließ  die  Forde- 
rung nach  einem  elektrisch  betriebenen  Sender  immer  lauter  werden. 
Sowohl  in  Deutschland  als  auch  in  Amerika  ging  man  mit  erheb- 
lichen Mitteln  an  die  Entwicklung  eines  elektromagnetischen  Senders 
heran.  In  Deutschland  waren  es  die  schon  vorher  erwähnte  Firma  Neu- 
feldt  u.  Kuhnke  und  später  die  Signalgesellschaft,  in  Amerika 
die  Submarine  Signal  Co.  Die  Signalgesellschaft  hatte  dabei  an 
frühere  Versuche  von  Görges  und  du  Bois-Reymond  angeknüpft.  Bei 
diesem  ersten  Elektromagnetsender  wurde  unmittelbar  eine  Membran 
elektromagnetisch  erregt.  Große  Lautstärken  wurden  jedoch  mit 
diesem  Sender  nicht  erzielt.  Es  wurde  erkannt,  daß  es  an  den  Schall- 
eigenschaften des  Wassers  lag.  Im  Gegensatz  zur  Luft  kann  man 
im  Wasser  große  Schallenergie  nur  erzeugen,  indem  man  mit  kleinen 
Amplituden  große  Drucke  herstellt.  Da  aber  ein  Elektromagnetsender 
bei  kleinen  Amplituden  einen  schlechten  Wirkungsgrad  hat,  muß 
man,  um  gute  Wirkungsgrade  zu  erzielen,  den  Elektromagneten  mit 
kleineren  Kräften,  dafür  größeren  Amplituden  arbeiten  lassen.  Das 
ist  aber  nur  mögUch,  indem  man  eine  Amplitudenübersetzung  zwischen 
Magnet  und  Membran  einschaltet.  Das  einfachste  Mittel,  eine  solche 
Übersetzung  herzustellen,  ist  ein  Schwingungsgebilde.  Das  von  der 
Signalgesellschaft  benutzte  Schwingungsgebilde  besteht  aus  zwei  von- 
einander getrennten  Massen,  die  durch  einen  elastischen  Stab,  dessen 
Masse  zu  vernachlässigen  ist,  miteinander  verbunden  sind.  Die  eine 
Masse  sitzt  unmittelbar  auf  der  Membran,  die  zweite  Masse  ihr  frei 
gegenüber.  Die  elektromagnetischen  Kräfte  greifen  an  diese  freie 
Masse  an,  die  jetzt  mit  großer  Amplitude  in  Luft  arbeiten  kann.  Die 
auf  der  Membran  sitzende  Masse  arbeitet  mit  einer  den  Schallver- 
hältnissen des  Wassers  entsprechenden  Amplitude.  Der  Wirkungs- 
grad dieses  Senders  ist  sehr  gut.  Ferner  ist  mit  ihm  ein  bequemes 
Morsen  möglich,  dadurch,  daß  der  Wechselstrom  mittels  eines  ge- 
wöhnlichen Tasters  ein-  und  ausgeschaltet  werden  kann.  Im  Gegen- 
satz zu  den  Sirenen,  bei  denen  mit  den  verwickeltsten  Mitteln  der 
Wasserstrom  aus  den  Schallöchern  in  andere  Kanäle  während  des 
Morsens  umgeleitet  werden  mußte. 

Die  Lautstärke  des  Elektromagnetsenders  ist  dann  am  größten, 
wenn  die  Periodenzahl  des  Wechselstroms  übereinstimmt  mit  der 
Eigenschwingung  des  erwähnten  Schwingungsgebildes.  Man  kann  bei 
diesem  elektrischen  Sender  die  in  den  Sender  geschickte  Leistung  un- 
mittelbar messen.  Wenn  man  den  Sender  betreibt  mit  einer  Frequenz, 
die  unterhalb  der  Eigenschwingung  des  Gebildes  hegt,  wird  man  eine 
ganz  bestimmte  elektrische  Leistung  feststellen.  Steigert  man  nun 
allmählich  die  Frequenz,  so  nimmt  die  aufgenommene  Leistung  stark 
zu.  Sie  erreicht  einen  Höchstwert,  wenn  die  Periodenzahl  des  Wechsel- 
stroms übereinstimmt  mit  der  Eigenschwingung  des  Gebildes,  d.  h.  wenn 
der  Sender  in  Resonanz  betrieben  wird,  und  nimmt  bei  weiterer 
Steigerung  der  Frequenz  wieder  ab.  Die  elektrische  Leistung  be- 
schreibt, wie  man  sagt,  eine  Resonanzkurve.  Außerhalb  der  Eigen- 
schwingung gibt  der  Sender  keine  nennenswerte  akustische  Leistung 
an  das  Wasser  ab.  Der  Betrag,  um  den  die  elektrische  Leistung  in 
der  Resonanz  höher  ist  als  außerhalb  derselben,  wird  im  wesentlichen 
als  Schalleistung  an  das  Wasser  abgegeben.  Das  Verhältnis  der  an  das 
Wasser  abgegebenen  Energie  zur  gesamten  vom  Sender  aufgenommenen 
gibt  den  Wirkungsgrad  des  Senders.  Es  ist  jetzt  ohne  Schwierigkeiten 
möglich,  Sender  mit  50  bis  90  vH  Wirkungsgrad  zu  bauen. 

Welche  Gründe  haben  dazu  geführt,  dem  Sender  eine  bestimmte 
Abstimmung  zu  geben?  Im  Schiff  treten  infolge  des  Laufens  der 
Maschinen,  der  Fahrt  durch  das  Wasser,  des  Vorbeistreichens  des 
Wassers  an  der  Bordwand  Geräusche  auf.  Diese  Geräusche  sind 
Schwingungen  aller  möglichen  Frequenzen.  Das'Hauptgeräuschbereich 
liegt,  wie  Versuche  ergeben  haben,  zwischen  500  und  800  Perioden. 
Es  treten  auch  Geräusche  auf,  die  niedrigere,  und  solche,  die  höhere 
Schwingungszahlen  haben,  aber  ihre  Stärke  ist  wesentlich  geringer; 
würde  man  in  dem  Schiff  einen  Empfänger  anbringen  von  der  Ab- 
stimmung 700,  so  würde  er  besonders  gut  auf  Geräusche  ansprechen. 
Da  der  Signalempfang  aber  möglichst  störungsfrei  sein  soll,  so  muß 
der  Signalverkehr  in  einen  Frequenzbereich  hineingelegt  werden,  in 
dem  Geräusche  nicht  mehr  stark  auftreten.  Es  muß  also  eine  sehr 
tiefe  oder  eine  sehr  hohe  Frequenz  gewählt  werden.  Da  sehr  tiefe 
Frequenzen  Schwierigkeiten  hinsichtlich  der  Ausbreitung  des  Schalls 
durch  das  Wasser  bieten,  kommen  nur  hohe  Frequenzen  in  Frage, 
solche  über  800.  Es  würde  nun  vielleicht  am  zweckmäßigsten  sein, 
dem  Sender  eine  Abstimmung  von  2000  zu  geben.  Sender  von 
solch  hoher  Abstimmung  mit  gutem  Wirkungsgrad  herzustellen,  be- 
reitet aber  Schwierigkeiten.  Man  muß  also  einen  Ausgleich  zwischen 
Störungsfreiheit  und  Wirkungsgrad  schaffen.  Frequenzen  zwischen 
1000  und  1100  Perioden  haben  sich  als  brauchbar  herausgestellt.  Die 


von  der  Signalgesellschaft  gebauten  Sender  werden  mit  einer  Eigen- 
geschwindigkeit von  1050  Perioden  i.  d.  Sekunde  hergestellt.  Sender 
dieser  Abstimmung  sind  während  des  Krieges  für  fast  alle  U-Boote 
und  viele  Kriegsschiffe  der  Mittelmächte  in  etwa  400  Anlagen  gebaut 
worden. 

Wie  schon  erwähnt,  wurde  gleichzeitig  mit  der  Signalgesellschaft 
in  Amerika  ein  elektromagnetischer  Membransender  nach  Fessenden 
von  der  Submarine  Signal  Co.  herausgebracht.  Diesen  stellten  die 
deutschen  Lizenznehmer  der  amerikanischen  Firma,  die  Atlaswerke 
in  Bremen,  der  deutschen  Kriegsmarine  zur  Verfügung.  Der  Sender 
war  zur  Abgabe  von  Tönen  von  500  bis  600  Perioden  eingerichtet 
und  wurde  auf  Verlangen  der  deutschen  Marine  aus  den  vorerwähnten 
Gründen  der  Störungsfreiheit  ebenfalls  von  den  Atlaswerken  für  eine 
Periodenzahl  von  1050  umgebaut.  Zur  Einführung  in  die  deutsche 
Kriegsmarine  ist  er  nicht  mehr  gekommen. 

III.  Empfänger.  Will  man  aus  einem  Schallfeld  mit  einem 
Empfänger  Energie  aufnehmen,  so  kann  man  das  nur  mit  gutem 
Wirkungsgrad  erreichen,  wenn  der  Empfänger  auf  den  Sender  abge- 
stimmt ist,  genau  wie  in  der  drahtlosen  Telegraphie  die  Empfangs- 
antenne auf  die  Senderantenne  abgestimmt  sein  muß.  Weiter  ist  es 
nötig,  daß  der  Empfänger  bei  möglichst  großer  Empfindlichkeit  für 
den  Empfang  eines  bestimmten  Tones  andere  Töne  und  Geräusche 
möglichst  nicht  aufnimmt.  Zu  diesem  Zweck  wurden  von  der  Signal- 
gesellschaft verschiedene  Abstimmungsgebilde,  z.  B.  Stimmgabeln,  ab- 
gestimmte Metallzungen,  Membranen  usw.  darauf  untersucht,  ob  sie 
geeignet  seien,  nur  ganz  bestimmte  Töne  aufzunehmen  und  dabei 
gleichzeitig  störungsfrei  seien.  Als  Ergebnis  dieser  Versuche  kam  man 
auf  eine  Anordnung,  wie  sie  bereits  von  Banare  angegeben  war  und 
auch  später  von  den  Amerikanern  ausgebildet  wurde,  nämlich  auf  eine 
Empfangskapsel  mit  Schallmembran.  Man  mußte  nun  dafür  sorgen, 
daß  die  elastischen  Eigenschaften  der  Membran  unter  Berücksichti- 
gung der  damit  verbundenen  anderen  Teile  des  Empfängers  akustisch 
richtig  bemessen  wurden.  Ferner  waren  noch  andere  Nachteile,  die 
die  bis  dahin  benutzten  Empfänger  hatten,  zu  beseitigen,  nämlich  die 
starke  Änderung  der  Empfindlichkeit  durch  Sintern  des  Kohlepulvers 
und  ihre  Stoßempfindlichkeit.  Es  ist  das  auch  bis  zu  einem  gewissen 
Grade  gelungen,  aber  etwas  Vollkommenes  läßt  sich  in  dieser  Be- 
ziehung nicht  schaffen.  Da  man  das  eingesehen  hat,  hat  man  sehr 
bald  Versuche  aufgenommen,  die  das  Mikrophon  überhaupt  entbehr- 
lich machen  sollten.  Das  Ergebnis  dieser  Versuche  sind  mehrere 
Arten  von  mikrophonlosen  Empfängern.  Zunächst  kann  man  den 
Sender  selbst  als  Empfänger  benutzen.  Er  wirkt  dann  einfach  wie 
ein  umgekehrtes  Telephon.  Während  man  beim  Betrieb  als  Sender 
elektrische  Energie  in  den  Apparat  hineinschickt  und  akustische 
Energie  abstrahlt,  wird  beim  Betrieb  als  Empfänger  akustische  Energie 
auf  den  Apparat  geschickt  und  elektrische  Energie  abgenommen,  die 
man  durch  ein  Telephon  an  das  Ohr  leiten  kann. 

Außer  diesen  elektrischen  Empfängern  ist  es  der  Signalgesellschaft 
im  letzten  Jahre  gelungen,  einen  Empfänger  herzustellen,  der  ganz 
ohne  Verwendung  von  Mikrophon  und  elektrischer  Erregung  arbeitet 
und  aus  dem  Wasser  die  Schallenergie  aufnimmt,  indem  er  sie  un- 
mittelbar in  geeigneter  Weise  in  Luftschall  umsetzt  und  durch  Rohr- 
leitungen, ähnlich  den  Sprachrohren,  fortleitet.  Diese  sogenannten 
Wasserluftempfänger  haben  etwas  geringere  Empfindlichkeit  als  die 
Mikrophonempfänger,  zeichnen  sich  aber  durch  bedeutend  größere 
Störungsfreiheit  vor  diesen  aus.  Sie  sind  besonders  geeignet  für  kleine 
Fahrzeuge,  Fischdampfer,  Segler,  die  kein  Personal  an  Bord  haben, 
das  mit  der  Instandhaltung  elektrischer  Anlagen  vertraut  ist. 

Es  sei  noch  erwähnt,  daß  außer  diesen  Signalempfängern  haupt- 
sächlich für  Zwecke  der  Kriegsmarine  Geräuschempfänger  ausgebildet 
worden  sind,  die  auch  bei  einzelnen  Fällen  für  Zwecke  der  Handels- 
schiffahrt brauchbar  sind. 

IV.  Das  Wasser  als  Schalleiter.  Eine  sehr  wichtige  Rolle 
spielt  auch  das  schallübertragende  JMittel,  in  unserem  Fall  das  Wasser. 
Jedem,  der  öfter  Gelegenheit  gehabt  hat,  Unterwasserschallsignale  zu 
hören,  werden  die  starken  Schwankungen  der  Lautstärke  und  der 
Reichweite  aufgefallen  sein.  Man  hatte  früher  diese  Schwankungen 
immer  Unregelmäßigkeiten  an  den  Apparaten  zugeschrieben.  Es  ist 
bekannt,  daß  Mikrophone  sehr  stark  in  der  Empfindlichkeit  innerhalb 
ganz  kurzer  Zeit  schwanken.  Solche  Schwankungen  der  Lautstärke 
treten  auch  an  den  alten  Sirenen,  überhaupt  an  allen  hydraulisch  und 
mit  Preßluft  betriebenen  Apparaten  auf.  Erst  als  man  die  Magnet- 
sender gebaut  hatte,  deren  in  das  Wasser  abgestrahlte  Leistung  man 
genau  messen  konnte,  und  als  Empfänger  benutzte,  konnte  man 
Schwankungen  in  der  Reichweite,  die  immer  noch  auftraten,  nicht 
mehr  durch  Apparateschwankungen  erklären,  sondern  mußte  ihre 
Ursache  im  Schalleiter  suchen.  Als  man  in  der  Lage  war,  mit  neueren 
Apparaten  genaue  Lautstärkemessungen  zu  machen,  wurde  auch 
bald  die  Ursache  der  Reichweitenschwankungen  erkannt,  und  zwar 
liegen  sie  in  der  Temperatur-  und  Salzgehaltschichtung  sowie  in 
Strömungen  usw.  begründet 
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Welchen  Einfluß  hat  die  Temperaturschichtung  des  Wassers?  Die 
Schallgeschwindigkeit  des  Wassers  ist  wie  in  der  Luft  von  der 
Temperatur  abhängig.  Innerhalb  der  vorkommenden  Temperatur- 
grenzen nimmt  die  Schallgeschwindigkeit  mit  wachsender  Tempe- 
ratur zu.  Vorhanden  sei  eine  Wasserschicht,  die  oben  höhere 
Temperatur  hat  als  am  Boden,  wie  dies  im  Sommer  immer  der  Fall 
ist,  und  innerhalb  dieser  eine  zunächst  lotrechte  Wellenfläche.  Bei 
der  weiteren  Fortpflanzung  dieser  Wellenfläche  werden  die  oberen 
Teile  mit  größerer  Geschwindigkeit  sich  fortpflanzen  als  die  dem  Boden 
benachbarten  Teile.  Die  Folge  ist,  daß  die  ursprünglich  lotrechte 
Wellenfläche  sich  allmählich  nach  vorn  überneigt,  daß  also  ein  ur- 
sprünglich wagerechter  Schallstrahl  sich  allmählich  nach  unten  neigt 
und  im  Boden  verschwindet,  der  ihn  nahezu  vollkommen  aufzehrt. 
Eine  Rechnung  zeigt,  daß  beispielsweise  bei  einer  Wassertiefe  von 
30  m  und  einem  Temperaturunterschied  zwischen  Oberfläche  und 
Boden  von  1  °  C  —  oben  soll  die  höhere  Temperatur  herrschen  — 
ein  von  einem  Punkt  in  der  Nähe  der  Oberfläche  wagerecht  aus- 
gehender Schallstrahl  nach  etwa  1000  m  Laufstrecke  den  Boden 
erreicht.  Alle  anderen  Schallstrahlen,  die  von  vornherein  einen 
bestimmten  Winkel  mit  der  Wagerechten  bilden,  erreichen  den  Boden 
noch  früher.  Es  gelangt  also  in  den  Raum  außerhalb  der  obersten 
Schallstrahlen  unmittelbar  keine  Energie  hinein.  Nun  kann  allerdings 
in  der  Lehre  vom  Schall  im  allgemeinen  von  scharf  begrenzten  Schall- 
strahlen nicht  die  Rede  sein.  Jedem  bekannt  ist  z.  B.  die  Schall- 
beugung  um  eine  Hausecke  herum.  Man  wird  also  auch  im  Wasser 
außerhalb  des  geometrischen  Schallstrahls  durch  Beugungen  immer 
noch  etwas  hören. 

Ist  die  Temperaturschichtung  entgegengesetzt,  wie  sie  eben  ange- 
nommen wurde,  also  oben  das  Wasser  kälter  als  am  Boden,  so  geht 
auch  die  Krümmung  der  Schallstrahlen  im  entgegengesetzten  Sinne. 
Es  findet  also  eine  Beugung  nach  oben  statt.  An  der  Wasser- 
oberfläche wird  die  Schallenergie  fast  vollkommen  zurückgeworfen 
unter  dem  Winkel,  unter  dem  der  Schallstrahl  die  Oberfläche  getroffen 
hat.  Er  pflanzt  sich  also  schräg  nach  unten  fort,  wird  aber  infolge 
der  Temperaturschichtung  wieder  nach  oben  gekrümmt,  bis  er  die 
Wasseroberfläche  zum  zweitenmal  erreicht.  Dieser  Vorgang  wieder- 
holt sich  so  oft,  bis  infolge  Diffusion  nach  dem  Boden  die  Energie 
auf  einen  unmerklichen  Bruchteil  herabgesunken  ist.  Die  eben  be- 
trachteten Temperaturschichtungen  haben  wir  im  allgemeinen  im 
Winter.  Es  folgt  daraus  im  Sommer  Ablenkung  der  Schallstrahlen 
nach  unten  und  Aufsaugung  im  Boden,  d.  h.  geringe  Reichweiten,  im 
Winter  Ablenkung  der  Schallstrahlen  nach  oben  und  Zurückwerfung 
an  der  Wasseroberfläche,  d.  h.  große  Reichweiten. 

Ähnlich  wie  die  Temperaturschichtung  bewirkt  auch  eine  Salz- 
gehaltschichtung eine  Ablenkung  der  Schallstrahlen.  Glücklicherweise 
liegen  die  Verhältnisse  in  der  Natur  so,  daß  die  ungünstige  Temperatur- 
schichtung im  Sommer  durch  die  Salzgehaltschichtung  zum  großen 
Teil  ausgeglichen  wird,  daß  also  ungünstige  Reichweiten  im  Sommer 
nicht  in  dem  Maße  vorhanden  sind,  wie  sie  nach  der  Temperatur- 
schichtung zu  erwarten  wären.  Immerhin  bleibt  die  Tatsache  be- 
stehen, daß  die  Sommerreichweiten  kleiner  sind  als  die  Winterreich- 
weiten. 

Dies  wird  durch  die  Beobachtungen  in  weitgehendem  Maße  be- 
stätigt. In  den  Schaulinien  in  der  Abbildung  sind  einige  Beobach- 
tungen über  UnterwassersGballreichweiten  mitgeteilt,  die  auf  verschie- 
denen Feuerschiffen  gemacht  worden  sind.2)  Der  Ermittlung  dieser 
Linien  liegen  umfangreiche  statistische  Angaben  zugrunde,  die  von 
Handelsschiffen  vor  dem  Kriege  gesammelt  worden  sind,  die  mit  Unter- 
wasserschallempfängern ausgerüstet  waren.  Die  Angaben  wurden  zu- 
nächst nach  Feuerschiffen  und  dann  für  die  einzelnen  Feuerschiffe 
nach  Monaten  geordnet.  Für  jeden  Monat  wurde  die  durchschnittliche 
Reichweite  berechnet.  Der  so  gefundene  Wert  ist  in  diesen  Linien 
als  Ordinate,  die  Monate  als  Abszissen  aufgetragen.  Man  sieht,  daß 
entsprechend  der  vorher  gegebenen  Betrachtung  die  Reichweiten  am 
größten  im  Winter,  am  kleinsten  im  Sommer  sind.  Selbst  bei  Feuer- 
schiffen, die  in  ganz  verschiedenen  Gewässern  liegen,  ist  der  Verlauf 
der  Kurven  sehr  ähnlich.  Innerhalb  der  einzelnen  Monate  selbst 
kommen  starke  Unterschiede  vor,  die  sich  teilweise  durch  die  Ver- 
schiedenheit der  benutzten  Empfänger,  zum  Teil  aber  auch  durch 
Vorgänge  im  Wasser  selbst  erklären  lassen  dürften;  da  die  Feuer- 
schiffe meistens  in  der  Nähe  von  Küsten  und  dazu  noch  in  Fluß- 
strömungen liegen.  Ähnlich  wie  nun  Strömungen  in  der  Luft  eine 
Verwehung  des  Schalles  hervorrufen  —  es  ist  bekannt,  daß  man 
Schalle  mit  dem  Wind  besser  hört  als  gegen  den  Wind  — ,  so  rufen 
auch  Strömungen  im  Wasser  Verwehungen  hervor.  Die  mitgeteilten 
Reichweiten  sind  sämtlich  beobachtet  in  seichten  Gewässern.  Für 
tiefe  Gewässer  darf  man  bedeutend  größere  Reichweiten  erwarten. 
Gegen  die  geschilderten  Temperatureinflüsse  kann  man  durch  Änderung 
von  Apparaten  nichts  ausrichten;  die  Kreise,  die  mit  den  Unter- 


*)  Phys.  Zt.  1919,  Nr.  20,  S.  385. 


wasserechallapparaten  zu  arbeiten  haben,  müssen  darauf  hingewiesen 
werden.  Bei  der  Auslegung  von  Feuerschiffen  usw.  ist  dieser  Punkt 
nach  Möglichkeit  zu  berücksichtigen.  Das  genaue  Abnahmegesetz 
des  Schalles  im  Wasser,  d.  h.  die  Abhängigkeit  der  Lautstärke  von 
der  Entfernung,  läßt  sich  aus  den  mitgeteilten  Feuerschiff  kurven 
nicht  entnehmen.  Genaue  Untersuchungen  darüber  sind  von  Pro- 
fessor Barkhausen  und  dem  Verfasser  in  den  Jahren  1915/16  bei  der 
Marine  angestellt  worden.  Über  diese  Versuche  wird  demnächst  an 
anderer  Stelle  berichtet  werden.  Aus  allen  diesen  Versuchen  und 
den  von  der  Handelsmarine  gemachten  Beobachtungen  geht  hervor, 
daß  man  in  Küstengewässern  im  allgemeinen  im  Sommer  mit 
Reichweiten  von  durchschnittlich  sechs  Seemeilen,  im  Winter  im 
allgemeinen  mit  Reichweiten  von  durchschnittlich  zwölf  Seemeilen 
rechnen  darf. 

V.  Bedeutung  und  Verwendung  der  neuzeitlichen  Unter- 
wasserschallsignalmittel in  der  Handelsschiffahrt.  Mit  diesen 
Reichweiten  sind  der  Anwendung  der  Unterwasserschalltechnik  ver- 
hältnismäßig enge  Grenzen  gestellt.  An  einen  Wettbewerb,  beispiels- 
weise mit  der  drahtlosen  Telegraphie,  ist  nicht  zu  denken.  Trotzdem 
haben  die  neueren  Unterwasserschallmittel  eine  große  Bedeutung  für 
die  Schiffahrt. 

Wie  schon  erwähnt,  dienen  die  Unterwasserschallmittel  in  erster 
Linie  zum  Ansteuern  fester  Punkte  bei  Nebel.  Bisher  legte  man  an 
solchen  Punkten  hauptsächlich  Feuerschiffe  oder  Bojen  aus,  die  mit 
Unterwasserglocken  ausgerüstet  sind.  In  einigen  wenigen  Fällen 
benutzte  man  auch  feste  Grundgestelle.  Diese  sind  besonders  wichtig, 
da  sie  nicht  so  leicht  Beschädigungen  ausgesetzt  sind  durch  Eisgang 
usw.  und  ein  Vertreiben  nicht  so  leicht  möglich  ist  wie  bei  Bojen 
und  Feuerschiffen.  Solange  man  Glockenschlagsender  benutzte  mit 
Preßluftantrieb,  konnte  man  Sender  an  Grundgestellen  nur  in  unmittel- 
barer Nähe  des  Landes  auslegen.  Bei  Verwendung  elektrischer  Sender, 
denen  man  den  Strom  durch  ein  Kabel  zuführen  kann,  ist  die 
Verlegung  in  einem  Abstand  von  mehreren  oder  auch  vielen  See- 
meilen vom  Land  möglich.  Erwähnt  ist  schon  die  größere  Schall- 
energie und  Reichweite  dieser  Sender  sowie  die  Möglichkeit  des 
Morsebetriebes  und  die  größere  Betriebssicherheit.3) 

Auch  zu  anderen  Zwecken  wird  der  elektromagnetisch  erregte 
Sender  in  der  Handelsschiffahrt  bald  seinen  Einzug  halten.  Vor 
allem  wird  dies  der  Fall  sein,  um  bei  unsichtigem  Wetter  die 
Positionslaternen  zu  ergänzen.  Zu  diesem  Zweck  müssen  auf  den  in 
Frage  kommenden  Schiffen  zwei  Sender,  je  einer  an  Steuerbord  und 
Backbord  eingebaut  werden.  Die  Anbringung  ist  die  denkbar  ein- 
fachste, denn  die  Sendermembran  bildet  unmittelbar  einen  Teil  der 
Außenhaut  des  Schiffes.  Gibt  man  nun  für  jede  Schiffsseite  besondere 
Signale  ab,  die  man  in  Übereinstimmung  mit  den  Positions-  oder 
Seitenlichtern  Positions-  oder  Seitensignale  nennen  könnte,  so  kann 
man  die  beiden  Sender  scharf  unterscheiden,  solange  man  sich  auf 
einer  Seite  des  sendenden  Schiffes  befindet.  Geben  die  Sender  ihre 
Morsezeichen  so  ab,  daß  der  eine  tönt,  wenn  der  andere  schweigt 
und  umgekehrt,  so  hört  ein  Gegensegler,  der  rechts  voraus  in  die 
Kursrichtung  des  sendenden  Schiffes  kommt,  einen  einzigen  langen 
Ton.  Hat  der  Gegensegler  den  Kurs  des  Schiffes  geschnitten,  so 
hört  er  nur  einen  Sender.  Mit-  oder  Gegensegler  können  sich  also 
über  den  Kurs  des  Senderschiffes  dauernd  unterrichten.  Was  dies  für 
die  Schiffahrt  bei  Nebel  und  unsichtigem  Wetter  bedeutet,  braucht 
nicht  weiter  auseinandergesetzt  zu  werden. 

Weiter  werden  im  Lotsendienst  und  beim  Aufsuchen  havarierter 
Schiffe  die  Unterwasserschallsender  bald  nützliche  Verwendung  finden 
können.  Sie  ergeben  für  alle  mit  Unterwasserschal]  empfängern  aus- 
gerüsteten Schiffe  die  Möglichkeit,  im  Nebel  auf  ein  sendendes  Schiff 
zudampfen  zu  können.  Hierdurch  kann  viel  Zeitverlust  vermieden 
und  im  Fall  der  Havarie  manch  großer  Wert  an  Waren  und 
Menschenleben  gerettet  werden.  Im  Nebel  liegende  Lotsendampfer 
können  die  Annäherung  von  Schiffen  auch  durch  Geräuschempfänger 
feststellen.  Gibt  ein  Lotsenschiff  unter  Wasser  Signale,  so  kann  es 
von  Handelsschiffen,  die  mit  Empfängern  ausgerüstet  werden,  an- 
gepeilt werden.  Die  betreffenden  Schiffe  können  die  Peilung  funken- 
telegraphisch  dem  Lotsenschiff  mitteilen,  so  daß  auch  dieses  über  die 
Lage  des  Schiffes  unterrichtet  ist.  Haben  die  Schiffe  auch  Sender, 
können  sie  ohne  Funkentelegraphie  aufeinander  zufahren. 

Zum  Schluß  seien  noch  einige  andere  Anwendungsarten  auf- 
gezählt, für  die  technisch  zwar  bereits  Lösungen  vorlagen,  die  ihrer 
Einführung  und  Erprobung  in  der  Handelsschiffahrt  noch  harren. 
Durch  gleichzeitige  Abgabe  von  Unterwasserschallsignalen  und  funken- 
telegraphischen  Signalen  kann  man  aus  dem  Zeitunterschied  beim 


3)  Ein  Verzeichnis  der  Unterwasserschall-Signalstationen  befindet 
sich  in  der  Abhandlung  von  J.  Krauß  in  Lübeck  „Die  Unterwasser- 
sohallsignale  und  ihre  Bedeutung  für  die  Navigation"  im  1.  Heft  des 
Jahrg.  1920  der  Annalen  der  Hydrographie,  herausgegeben  von  der 
Deutschen  Seewarte,  Hamburg.  D.  Schriftltg. 
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Bemerkung:  Als  Abszissen  sind  die  Monate  (römische  Zahlen),  als  Ordinaten  die  Reichweiten  in  Sm  aufgetragen.   Die  den  einzelnen  Punkten  in  Klammern 
beigefügte  Zahl  bedeutet  die  Anzahl  der  Beobachtungen,  aus  denen  der  entsprechende  Durchschnittswert  für  den  betreffenden  Monat  gewonnen  worden  ist. 
Die  unterhalb  der  einzelnen  Kurven  eingetragenen  Zahlen  geben  die  kleinsten,  die  oberhalb  der  Kurven  eingetragenen  Zahlen  die  größten  beobachteten  Reich- 
weiten in  den  betreffenden  Monaten. 

Darstellung  der  Reichweiten  von  Unterwasser- Schallsignalen. 


Eintreffen  auf  dem  Empfangsschiff  die  Entfernung  vom  Senderort 
bestimmen.  Eine  Abstandsbestimmung  ist  ferner  möglich  bei  gleich- 
zeitiger Abgabe  von  Luftschall-  und  Unterwasserschallsignalen.  Aus 
dem  Zeitunterschied  zwischen  dem  Eintreffen  der  Schallsignale  und 
dem  Unterschied  der  Schallgeschwindigkeiten  im  Wasser  und  in  der 
Luft  kann  man  ebenfalls  auf  den  Abstand  schließen. 

Es  sei  weiter  noch  erwähnt,  daß  man  neuerdings  auch  ein 
Richtungsverfahren  ausgebildet  hat,  bei  dem  es  möglich  ist,  die 


Richtung  der  Schallquelle  festzustellen,  ohne  den  Kurs  eines  Schiffes 
ändern  zu  müssen. 

Endlich  ist  es  bemerkenswert,  daß  es  gelungen  ist,  ein  akustisches 
Lot  auszubilden,  das  darauf  beruht,  daß  man  den  von  einer  Schall- 
quelle ausgehenden  direkten  und  vom  Boden,  Eisberg  oder  dergl. 
zurückgeworfenen  Schall  beobachtet  und  aus  dem  Zeitunterschied 
zwischen  direktem  und  zurückgeworfenem  Schall  auf  Wassertiefe, 
Abstand  vom  Eisberg  usw.  schließt. 


Die  Entwicklung  der  deutschen  Städtebaukunst  und  ihr  Einfluß  auf  das  Ausland. 

Vom  Geheimen  Oberbaurat  S>r.=3ng.  Stübben  in  Berlin.*) 


Die  neuere  deutsche  Städtebaukunst  begann  mit  der  Gründung 
des  Reichs.  Während  die  Kunst  des  18.  Jahrhunderts,  Städte  zu 
bauen,  bei  uns  in  der  ersten  Hälfte  des  19.  Jahrhunderts  in  Vergessen- 
heit geraten  war,  hatte  sich  in  Frankreich  trotz  aller  Wirren  und  Um- 
wälzungen eine  gewisse  Überlieferung  erhalten,  die  in  den  1850er 
und  60  er  Jahren  beim  Um-  und  Ausbau  der  Stadt  Paris  unter  Hauß- 
mann  und  Alphand  zu  einer  neuen  Blüte  führte.  Die  damals  ge- 
schaffenen Werke  fanden  die  allgemeine  Anerkennung  der  Zeit- 
genossen. Kein  Wunder,  daß  die  erste  große  Stadtbauaufgabe  des 
Deutschen  Reiches,  die  Erweiterung  Straßburgs,  durchaus  im  französi- 
schen Sinn  gelöst  wurde,  umsomehr  als  der  als  Stadtbaumeister  im 
Dienst  gebliebene  Architekt  Conrath  der  Pariser  Schule  entstammte. 

Um  die  gleiche  Zeit  wurde  das  preußische  Fluchtliniengesetz  von 
1875  geschaffen,  das  die  städtebaulichen  Aufgaben  dadurch  förderte, 

*)  Nach  einem  in  der  Akademie  des  Bauwesens  bei  der  40jährigen 
Stiftungsfeier  am  7.  Mai  1920  gehaltenen  Vortrag. 


daß  sie  im  wesentlichen  den  Gemeinden  überwiesen  wurden,  und  im 
Jahre  darauf  erschien  R.  Baumeisters  wissenschaftlich-technisches 
Werk  über  Stadterweiterungen. 

Auch  bei  den  folgenden  großen  Aufgaben,  den  Stadterweiterungen 
von  Magdeburg,  Mainz  und  Köln,  herrschte  neben  dem  Wiener  das 
französische  Vorbild,  wenn  auch  mehr  angepaßt  an  deutsche  Vor- 
stellungen und  Bedürfnisse.  Es  waren  die  Erfahrungen  bei  der  Kölner 
Stadterweiterung,  wo  das  rheinische  Einfamilienhaus  durch  das  ein- 
dringende viergeschossige  Miethaus  verdrängt  zu  werden  drohte,  welche 
die  Anfänge  der  abgestuften  Bauordnung  hervorriefen.  Durch  eine 
nach  Überwindung  vieler  Schwierigkeiten  und  rechtlicher  Bedenken 
zustande  gekommene  Polizeiverordnung  von  1885  wurden  dort  die 
ersten  amtlich  festgesetzten  Bezirke  geschaffen,  in  denen  nur  zwei- 
geschossige Wohnhäuser  in  offener  Bauart  errichtet  werden  durften. 

Bald  darauf  wurde  das  außer  Gebrauch  gekommene  Wort 
„Städtebau"  ins  Leben  zurückgerufen  durch  zwei  fast  gleichzeitig 
in  erster  Auflage  erschienene  Werke,  [nämlich  die  Schrift  des  öster- 
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reichischen  Architekten  Sitte  über  künstlerische  Gesichtspunkte 
des  Städtebaus  (1889)  und  der  Sonderband  des  Handbuchs  der 
Architektur  „Städtebau"  1890.  Der  Einfluß  dieser  Veröffentlichungen, 
besonders  der  Sitteschen  Schrift,  ferner  die  mannigfachen  Anregungen 
von  A dickes  und  Baumeister,  sowie  die  allmähliche  Einführung 
wirklicher  Staffelbauordnungen  in  vielen  deutschen  Städten,  die 
schärfere  Unterscheidung  zwischen  Verkehrstraßen  und  Wohnstraßen, 
endlich  die  wiederholten  Verhandlungen  des  deutschen  Vereins  für 
öffentliche  Gesundheitpflege  über  die  wichtigen  hygienischen  Gesichts- 
punkte gaben  die  Richtlinien  für  die  Entwicklung  in  den  1890er 
Jahren.  Auch  die  Planwettbewerbe  München  1893  und  Wien  1894, 
die  volkswirtschaftlichen  Schriften  Rud.  Eberstadts  und  die  stete 
Vervollkommnung  der  abgestuften  Bauordnungen  wirkten  im  fort- 
schrittlichen Sinn,  so  daß  gegen  Schluß  des  Jahrhunderts  der  deutsche 
Einfluß  sich  bereits  in  der  Schweiz,  in  Belgien,  in  Schweden  und  selbst 
in  England  bemerkbar  machte. 

Mehr  und  mehr  hatte  man  in  den  1890er  Jahren  erkannt,  daß 
der  Bau  einer  Stadt  ein  Kunstwerk  sei.  Man  hatte  sich  mit  griechi- 
schen und  römischen  Stadtanlagen  befaßt  und  hatte  sich  dann  den 
deutschen  Städten  des  frühen  Mittelalters  zugewandt,  deren  malerische, 
auf  unregelmäßigem  Grundriß  aufgebaute  Schönheiten  man  nach- 
zubilden versuchte.  Es  kam  eine  romantische  Richtung  in  Aufnahme, 
die  nioht  bloß  gegebene  Unregelmäßigkeiten,  wie  sie  sich  in  Natur 
und  Eigentumsgrenzen  darboten,  zu  benutzen,  sondern  durch  will- 
kürliche Krümmungen  und  künstliche  Linienführung  auch  dort 
malerische  Wirkungen  hervorzubringen  trachtete,  wo  der  natürliche 
Anlaß  fehlte.  Zwei  wichtige  Folgen  dieser  Bestrebungen,  deren  Über- 
treibungen bald  als  solche  erkannt  wurden,  waren  einerseits  das 
bleibende  Streben  nach  persönlicher,  künstlerischer  Erfindung,  ander- 
seits die  allgemeine  Erkenntnis,  daß  alte  Stadtgrundrisse  Denkmalwert 
besitzen  können.  Der  Tag  für  Denkmalpflege  beriet  Maßnahmen  zur 
Erhaltung  alter  Stadtschönheit  und  der  Bund  für  Heimatschutz  begann 
in  ähnlicher  Weise  zu  wirken. 

Adickes  hatte  nach  einigen  Fehlschlägen  den  Erfolg,  daß  die 
Zwangsumlegung  ungeregelter  städtischer  Grundstücke  durch  das 
Frankfurter  Gesetz  von  1902  ermöglicht  wurde.  Uber  alle  Bedenken 
siegte  der  freiere,  aber  innigere  Zusammenhang  zwischen  der  Stadt- 
planung und  den  Baustaffeln,  verbunden  mit  künstlerischer  Anordnung 
der  öffentlichen  Gebäude  sowie  der  Platz-  und  Straßenräume.  Die 
Sitte- Goeckesche  Zeitschrift  „Der  Städtebau"  trat  1904  auf  den  Plan 
und  verbreitete  die  Erkenntnis  der  Bedeutung  städtebaulicher  Fragen 
in  wirksamer  Weise.  Der  Städtebau  wurde  wieder,  wie  unser  Mit- 
glied Geßner  es  kürzlich  ausdrückte,  die  Kunst,  nach  der  Summe 
der  Erfahrungen  aus  Geschichte,  Technik,  Verkehr  und  Hygiene  so- 
wie den  Bedingungen  des  Geländes  ein  räumliches  Gebilde  zu  schaffen, 
das  in  seiner  Gesamtheit  ein  Kunstwerk  ist. 

An  den  Technischen  Hochschulen  wurden  Städtebauseminare  ge- 
gründet, und  das  Schrifttum  entfaltete  sich  zu  erfreuücher  Höhe.  Das 
Ausland  wandte  den  deutschen  Arbeiten  und  Fortschritten  eine  immer 
wachsende  Aufmerksamkeit  zu.  Besonders  zeigten  dies  die  englischen 
Bücher  von  Unwin  „Town  planning  in  practice"  1909  und  Triggs 
„Town  planning  Past  Present  and  Possible",  Werke,  deren  Gedanken 
und  Abbildungen  zum  beträchtlichen  Teil  deutschen  Ursprungs  sind. 
Aber  England  befruchtete  gleichzeitig  unsere  Entwicklung  durch  die 
von  Ebenezer  Howard  betriebene  Gründung  von  „Gartenstädten". 
Zwar  waren  derartige  Kleinhaussiedlungen  bei  uns  an  sich  nichts 
Neues.  Aber  sie  haben  sich  seit  jener  Zeit  auch  außerhalb  großgewerb- 
licher Wohnstätten  als  genossenschäftliche  und  private  Unternehmungen 
stark  verbreitet,  jedoch  ohne  Bindung  an  die  Howardschen  Grundsätze 
kommunal  selbständiger  Neugründung  und  gemeinsamen  Eigentums, 
die  auch  in  England  nur  sehr  beschränkte  Anwendung  gefunden  haben. 
—  So  vergingen  die  ersten  zehn  Jahre  des  neuen  Jahrhunderts,  an 
deren  Schluß  die  deutliche  Umkehr  zu  regelmäßigen,  architektonischen 
Bildungen  sich  geltend  machte,  wie  sie  namentlich  in  Otto  Wagners 
Plan  eines  Wiener  Stadtteils  und  unseres  Mitgliedes  Ludwig  Hoff- 
manns  Stadterweiterungsentwurf  für  Athen  uns  entgegentreten. 

Am  Beginn  des  zweiten  Jahrzehnts  stehen  der  Großberliner  Plan- 
wettbewerb und  die  von  unserem  Mitgliede  March  begründete  Städte- 
bauausstellung (vgl.  1909  d.  BL,  S.  170;  1910,  S.  159  u.  273)  zwei  Ver- 
anstaltungen, die  zwar  eine  unmittelbare  Verwirklichung  ihrer  Gedanken 
in  der  Reichshauptstadt  nicht  gefunden,  aber  zur  Würdigung  städtebau- 
licher Bestrebungen  und  zur  Schöpfung  des  Großberliner  Zweckver- 
bandes, dessen  günstiger  Einfluß  auf  das  Planwesen  der  Vororte  außer 
/rage  steht,  aufs  lebhafteste  beigetragen  und  den  innigen  Zusammen- 
hang von  Verkehrsfragen  und  Städtebau  deutlich  vor  Augen  geführt 
haben.  Zugleich  aber  kam  mit  der  Städtebauausstellung  aus  Amerika 
eine  mächtige  Anregung  in  bezug  auf  die  Anordnung  städtischer  Grün- 
flächen als  weite  Spiel-  und  Planschwiesen  und  als  ausgedehnte 
Bänder,  die  den  Stadtkörper  und  die  Baublöcke  durchziehen;  ein 
ausgesprochener  Gegensatz  zu  den  geschlossenen  Luxusparkanlagen 
und  Schmuckplätzen  unserer  Städte.   Unter  manchen  anderen  An- 


wendungen in  Wiesbaden,  Bromberg,  Chemnitz  und  anderen  Orten 
möge  die  neueste  im  Festungsrayon  von  Köln  hier  nicht  unerwähnt 
bleiben,  wo  nach  den  Plänen  unseres  Mitgliedes  Schumacher  und 
des  Stadtbauinspektors  Stooß  eine  viele  Kilometer  lange,  mannig- 
faltig gestaltete  Grünanlage  das  Herz  der  Bebauung  bilden  soll. 

Andere  fruchtbare  Anregungen  entsprangen  dem  tieferen  Studium 
der  alten  Stadtanlagen  vom  Altertum  bis  zur  Gegenwart.  Neben 
dem  bahnbrechenden  A.  E.  Brinkmann  haben  sich  Klaiber,  Siedler, 
Kuhn  u.  a.  auf  diesem  Gebiet  große  Verdienste  erworben,  nicht 
zumindest  auch  unser  Mitglied  Borrmann.  Die  alte  Städtebau- 
literatur der  Italiener,  Deutschen  und  Franzosen  wurde  uns  wieder 
erschlossen,  und  mit  besonderer  Liebe  verweilten  wir  bei  den  einheit- 
lichen Schöpfungen  der  landesfürstlichen  Zeit  in  Deutschland  und  bei 
den  französischen  Werken  des  18.  Jahrhunderts.  Im  Gegensatz  zum 
früheren  Hang  nach  mannigfaltigem  Wechsel  in  der  Erscheinung  der 
einzelnen  Gebäude  wurde  nunmehr  die  einheitliche  Durchführung 
ganzer  Straßen-  und  Platzarchitekturen  als  erstrebenswertes  Ziel 
erkannt,  sei  es  freiwillig,  sei  es  durch  obrigkeitlichen  Zwang.  In  Er- 
weiterung des  sogen.  Verunstaltungsgesetzes  von  1907  überweist  das 
preußische  Wohnungsgesetz  von  1918  das  einheitliche  Platz-  und 
Straßenbild  ausdrücklich  der  baupolizeiüchen  Zuständigkeit.  Der 
Gedanke  der  Einheitlichkeit  übertrug  sich  vom  Äußeren  auf  die  innere 
Blockgestaltung,  besonders  im  Sinne  zusammenhängender,  innerer  Frei- 
flächen. Unser  verstorbenes  Mitglied  H.  Kayser  wollte  diese  Regelung 
durch  seine  von  der  Akademie  unterstützte  Schrift  über  kubische 
Bauordnung  (vgl.  1918  d.  BL,  S.  372)  fördern.  Neben  ihm  haben  sich 
zahlreiche  Persönlichkeiten  aus  der  Berliner  Bauwelt  um  die  Fort- 
schritte des  Stadtbauwesens  verdient  gemacht,  wovon  hier  nur  die 
Leiter  des  Charlottenburger  Städtebauseminars  Brix  und  Genzmer, 
der  unermüdliche  Eberstadt,  der  Leiter  des  Städtebauarchivs  Langen, 
die  Architekten  Gross  und  Jansen  und  besonders  unser  Mitglied 
Möhring  genannt  werden  mögen.  Größer  noch  ist  die  Zahl  der  an 
der  städtebaulichen  Entwicklung  beteiligten  Fachgenossen  im  Reich; 
sie  alle  nennen  und  ihre  Verdienste  abwägen  zu  wollen,  kann  nicht 
die  Aufgabe  dieser  Betrachtung  sein. 

Der  verlorene  Krieg  und  der  innere  Zusammenbruch  haben  dem 
deutschen  Städtebau  im  großen  ein  Ziel  gesetzt.  Wir  sind  auf  die 
Arbeit  im  kleinen  verwiesen.  Aber  sie  ist  nicht  minder  wichtig.  Halb- 
ländliche und  ländliche  Siedlungen  sollen  der  Wohnungsnot  steuern. 
Einheitliche  Kleinhaussiedlungsentwürfe  sind  die  Aufgabe  des  Tages. 
Vortreffliche  und  hervorragende  Leistungen  dieser  Art  sind  bekannt 
geworden.  Ihre  Ausführung  stößt  leider  auf  die  größten  Schwierig- 
keiten. Zwar  sind  überaus  große  öffentliche  Mittel  für  Überteuerungs- 
zuschüsse und  unmittelbare  Bauausführung  zur  Verfügung  gestellt,  aber 
es  fehlt  an  Baustoffen  und  Arbeitsfreudigkeit,  namentlich  aber  an  den 
wirtschaftlichen  Grundlagen.  Unwirtschaftlich  können  auch  Reich  und 
Staat  auf  die  Dauer  nicht  handeln.  Die  Zukunft  ist  dunkel.  Und 
doch  ist  unser  Mut  nicht  gebrochen,  wie  schon  ein  Blick  auf  die  Fülle 
von  schriftstellerischen  Erscheinungen  beweist,  die  der  jüngsten  Zeit 
zu  verdanken  sind.  Neue  Bücher  von  Eberstadt,  Th.  Fischer,  Paul 
Wolf,  Höpfner,  Bredtschneider,  Wehl,  Gutkind,  Hahn,  Städtebau-  und 
Bauordnungsfragen  behandelnd,  liegen  auf  dem  Tisch.  Dazu  kommt 
das  von  der  Akademie  unterstützte  „Siedlungswerk"  des  Bundes  Heimat- 
schutz und,  zuletzt  nicht  zumindest,  die  neue,  von  Gurlitt  und  Möb- 
ring  begründete  Zeitschrift  „Stadtbaukunst  in  alter  und  neuer  Zeit". 

So  dürfen  wir  in  der  schweren  Not  des  Tages  auf  den  Werdegang, 
den  der  deutsche  Städtebau  seit  Gründung  des  Reichs  durchgemacht 
hat,  mit  einem  gewissen  vaterländischen  Stolz  zurückblicken,  umsomehr, 
als  auch  das  Ausland  unseren  Bestrebungen  mit  vieler  Anerkennung 
gefolgt  ist. 

Von  Österreich-Ungarn  und  der  Schweiz  ist  in  diesem  Sinne 
wegen  des  unmittelbaren  Zusammenwirkens  als  Ausland  kaum  zu  reden. 
Deutsche  sind  in  Wien,  Brünn,  Pest  und  anderen  Orten  tätig  gewesen; 
umgekehrt  aber  haben  Sitte,  Mayreder,  Fasbender,  Otto  Wagner, 
Baumann,  Ohmann,  Goldemund  uns  die  wertvollsten  Anregungen  ge- 
bracht. Und  der  Wiener  Wald-  und  Wiesengürtel  wirkt  vorbildlich 
und  zielgebend  nicht  bloß  in  Deutschland,  sondern  auch  bei  der 
Pariser  Stadterweiterung,  wie  wir  später  noch  sehen  werden.  In  der 
Schweiz  wurde  Sittes  Schrift  von  C.  Martin  ins  Französische  über- 
setzt, und  zahlreiche  tüchtige  Fachmänner  haben  dort  die  Städtebau- 
kunst zur  Höhe  gebracht. 

In  Belgien  hat  Karl  Buls  durch  Übersetzung  deutschen  Schrift- 
tums und  durch  eigene  Schriften  —  es  braucht  nur  an  die  Esthctique 
des  villes  (vgl.  1910  d.  BL,  S.  519)  erinnert  zu  werden  —  sich  ver- 
dient gemacht.  Auch  Cloquets  schriftstellerische  Tätigkeit  steht  auf 
deutschem  Boden.  Besonders  tätig  auf  städtebaulichem  Gebiet  war 
aber  König  Leopold  II.,  der  einen  deutschen  Architekten  als  persön- 
lichen Berater  zuzog  und  ihm  eine  Reihe  von  Entwürfen,  namentlich 
die  umfangreiche  Planbearbeitung  für  die  Stadterweiterung  von  Ant- 
werpen (19J0  d.  BL,  S.668;  1915,  S.  121  u.  130)  übertrug.  Der  Krieg 
hat  die  deutschen  Beziehungen  zu  Belgien  vernichtet. 
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In  Holland  fand  zunächst  unser  romantischer  Zeitabschnitt 
Anerkennung  und  Nachfolge,  wie  Berlages  Entwurf  von  1904  für 
die  südliche  Erweiterung  Amsterdams  deutlich  beweist.  Über  den 
eigenen  niederländischen  Städtebau  erschien  ein  Buch  von  C.  H.  Peters 
im  Jahre  1908.  Zahlreiche  Architekten  widmeten  sich  der  neuen  Kunst, 
so  daß  bei  dem  internationalen  Wohnungskongreß  in  Scheveningen  1914 
eine  stattliche  Sammlung  bemerkenswerter  Arbeiten  vorgeführt  werden 
konnte.  Die  Wandlung  der  Auffassungen  vollzog  sich  dort  wie  hier 
in  der  Richtung  auf  architektonische  Regelmäßigkeit.  Der  neue  Plan 
Berlages  für  die  Amsterdamer  Südstadt  von  1915  ist  von  dem  älteren 
glücklicherweise  noch  nicht  ausgeführten,  so  verschieden,  daß  man  nicht 
auf  denselben  Verfasser  schließen  sollte.  Außer  ihm  sind  heute 
namentlich  Josef  Cuypers,  Schaap  und  Optenoort  auf  städtebaulichem 
Gebiet  in  anerkennenswerter  Weise  tätig.  Dazu  kommen  in  letzter 
Zeit  viele  Kleinhaussledlungen.  Deutscher  und  englischer  Einfluß  sind 
zwar  unverkennbar,  ohne  indes  die-  holländische  Bodenständigkeit 
stark  zu  beeinträchtigen. 

Von  den  skandinavischen  Ländern  hat  Dänemark  in  sehr  geringem, 
Norwegen,  wo  besonders  Hoff  und  Bjerkens  wirken,  in  stärkerem 
Maße  den  Blick  nach  Deutschland  gewandt.  Am  stärksten  aber  wirkte 
das  deutsche  Beispiel  in  Schweden,  wo  zunächst  unsere  romantische 
Richtung  Boden  fand  und  in  fortschreitender  Weise  sich  Hai  man, 
Lilienberg,  Nilsson  u.  a.  betätigen.  Deutsche  Gutachter  wurden 
in  Stockholm,  Heisingborg  und  Malmö  zu  Rate  gezogen,  umgekehrt 
aber  war  Halman  auf  der  Berliner  Städtebauausstellung  glänzend  ver- 
treten. Ähnlich  war  die  Entwicklung  in  Finnland,  wo  seit  1900  unter 
Führung  von  Nyström  und  Sonck,  später  Jung  und  Saarinen,  eine 
rühmenswerte  Städtebauschule  sich  entwickelte,  nachdem  anfangs 
Gutachter  aus  Schweden  und  Deutschland  dort  tätig  gewesen  waren. 
Saarinen  gewann  einen  Preis  beim  Wettbewerb  um  den  Entwurf 
einer  neuen  australischen  Hauptstadt  im  Jahre  1912  und  entwarf  mit 
Jung  und  Sjbström  während  des  Krieges  einen  großzügigen  Plan  für 
Großhelsinfors,  der  in  seinen  regelmäßigen  geometrischen  Bildungen 
sich  der  Pariser  Art  der  Hausmannschen  Zeit  nähert 

In  Rußl  and  schrieb  Dubelir  von  der  Hochschule  in  Kiew  ein 
Werk  über  städtische  Straßen  und  Plätze,  das  in  stärkster  Weise  auf 
deutschen  Arbeiten  fußt.  Außer  ihm  waren  deutsche  Städtebauer  in 
Reval  und  Riga  tätig,  wo  die  neue  Kunst  stark  Fuß  gefaßt  hat,  und 
auf  der  Tagesordnung  des  für  1915  geplanten  internationalen  Archi- 
tektenkongresses in  St.  Petersburg  stand  die  deutsche  Staffelbau- 
ordnung. Ein  sehr  lebhaftes  städtebauliches  Streben  hat  in  Warschau 
eingesetzt,  nachdem  die  deutsche  Verwaltung  die  polnische  Haupt- 
stadt durch  Einverleibung  der  Vororte  mit  kräftigen  Entwicklungs- 
möglichkeiten ausgestattet  hatte.  Die  polnische  Stadtverwaltung  berief 
deutsche  Architekten  und  und  Ingenieure  zur  Mitarbeit.  Gegenwärtig 
wirken  dort  in  vortrefflicher  Weise  die  einheimischen  Städtebauer 
Michalski,  Jankowski,  Tolminski  u.  a. 

Italien  hat  sich  dem  deutschen  Einfluß  lange  verschlossen.  Von 
ihrer  Stellung  als  Heimat  der  Städtebaukunst  in  der  Renaissance-  und 
Barockzeit  waren  die  italienischen  Städte  im  18.  und  19.  Jahrhundert 
hinabgestiegen.  In  den  neuen  Stadtvierteln  herrschte  das  öde  Schach- 
brett oder  in  einigen  Fällen  das  französische  Vorbild.  Eine  Ausnahme 
macht  von  neueren  Anlagen  das  von  Poggi  entworfene  Quartiere 
collinare  von  Florenz  und  die  sogen.  Circonvallazione  von  Genua.  In 
Rom  begann  nach  der  Einnahme  durch  die  Piemontesen  ein  fast  will- 
kürlicher Ausbau,  den  Hermann  Grimm  in  den  1880  er  Jahren  als  die 
Vernichtung  der  ewigen  Stadt  beklagte.  Dann  kam  der  Vivianische 
Piano  regolatore  zustande,  der  im  Jahre  1888  rechtskräftig  wurde. 
Man  wird  gern  eine  gewisse  Großzügigkeit  einiger  Teile  dieses  Planes 
auf  dem  Esquiliri  und  Viminal  nach  Pariser  Art  anerkennen  und  doch 
die  Unzulänglichkeit  in  künstlerischer  und  wohnlicher  Hinsicht  be- 
dauern, mehr  noch  die  vielfach  vermeidbaren  harten  Eingriffe  in  den 
alten  Stadtbestand.  Die  Terza  Roma  steht  nicht  auf  der  Höhe  früherer 
Zeiten.  Erst  im  Anfang  unseres  Jahrhunderts  wurden  die  Italiener  auf 
die  städtebauliche  Bewegung  in  England  und  Deutschland  aufmerksam. 
Zeugnis  dessen  sind  Versuche  zu  städtischen  Kleinhaussiedlungen,  wie 
das  sogen.  Milanino,  besonders  aber  die  vorzüglichen  Abhandlungen 
Giovannonis  über  Roms  Stadtbau  in  der  Nuova  Antologia.  Aber 
die  Stadtverwaltung  war  solchen  Gedanken  wenig  zugänglich.  Der  in 
ihrem  Auftrag  von  dem  Ingenieur  Sanjust  di  Teulada  aufgestellte  neue 
Entwurf  zur  Umgestaltung  und  Erweiterung  der  Stadt  fand  starken 
Widerspruch  in  den  künstlerischen  Kreisen  Roms  und  im  Ausland.  Dies- 
bezügliche Aufsätze  und  Vorschläge  im  Zentralblatt  der  Bauverwaltung 
(1909  d.  Bl.,  S.  180;  1911,  S.554;  1913,  S.  178);  fanden  Eingang  in  das 
italienische  Schrifttum  und  hatten  den  Erfolg,  daß  Buls  aus  Brüssel, 
der  Verfasser  einer  Esthetique  de  Rome,  und  ein  deutscher  Städte- 
bauer im  Einvernehmen  mit  der  Associazione  artistica  fra  i  cultori 
di  architettura  zu  gutachtlicher  Tätigkeit  herangezogen  wurden. 
A.  Caccia  in  Mailand  übersetzte  im  Auszug  die  zweite  Auflage  des 
Werkes  „Der  Städtebau"  aus  unserem  Handbuch  der  Architektur.  Aber 
die  weitere  Entwicklung  wurde  durch  den  Ausbruch  des  Weltkrieges 


unterbrochen.  Ein  akademischer  Unterricht  im  Städtebau  besteht  bis 
jetzt  in  Italien  nicht.  Außer  Giovannoni  und  Sanjust  widmen  sich 
diesem  Fach  nur  wenige  Personen,  darunter  namentlich  der  für 
deutsche  Art  eingenommene  Giulio  Tian,  von  dem  eine  Reihe  be- 
merkenswerter Arbeiten  bekannt  geworden  sind. 

Spaniens  Städtebau,  dem  hervorragende  Schöpfungen  aus  der 
Blütezeit  des  Landes  zu  verdanken  sind,  ist  bei  uns  wenig  bekannt. 
Ein  der  Akademie  angekündigtes,  groß  angelegtes  Werk  von  Oskar 
Jürgens  soll  diese  Lücke  ausfüllen.  Auch  hier  finden  wir  Stillstand 
bis  in  unser  Jahrhundert.  Nur  Bilbao,  San  Sebastian  und  Außenteile 
von  Madrid  erheben  sich  über  Null  unter  französischem  Einfluß.  Im 
Jahre  1905  fand  ein  internationaler  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Er- 
weiterung der  Stadt  Barcelona  statt,  aus  denen  der  französische 
Architekt  Jaussely  als  erster  Preisträger  hervorging.  Sein  Plan  zeigt 
die  ganze  Großzügigkeit  und  Prunkliebe  der  Pariser  Art,  aber  auch 
alle  Schattenseiten.  Dann  wurden,  hauptsächlich  durch  Montoliu,  die 
englischen  Gartenstadtbestrebungen  auch  in  Spanien  eingeführt,  wenn 
auch  vorläufig  mit  geringem  Erfolg.  Zugleich  wurden  die  deutschen 
Fortschritte  und  und  Schriftwerke  bekannt.  Der  Barceloneser  Architekt 
und  Stadtverordnete  G.  Busquets  besuchte  das  Charlottenburger 
Städtebauseminar  und  bereiste  Deutschland  zum  Zweck  eingehender 
Studien.  Eine  Folge  war  die  Berufung  eines  deutschen  Städtebauers 
nach  Barcelona  zur  Begutachtung  der  Stadterweiterungsfragen  und  zu 
Vorträgen  über  Stadtanlagen,  Staffelbauordnung,  Umlegung  und  Boden- 
politik in  Deutschland.  Der  Kriegsausbruch  griff  auch  hier  störend  ein. 

Mit  England  hat  der  deutsche  Städtebau,  wie  bereits  erwähnt, 
seit  20  Jahren  in  wechselseitiger  Fühlung  gestanden.  Wie  wir  von 
englischer  Wohnkultur  lernten,  so  übernahmen  die  Briten  unsere 
städtebaulichen  Bestrebungen.  Horsfall  verweist  in  seiner  Schrift  von 
1904  ausdrücklich  auf  „the  example  of  Germany".  Von  Unwins  und 
Triggs  Schriften  wurde  schon  gesprochen,  ebenso  von  den  garden  cities 
und  ihrem  Einfluß  auf  dem  europäischen  Festland.  Das  Royal  Institute 
of  British  Architects  pflegte  die  Städtebaukunst  in  jeder  Richtung 
durch  Vorträge,  Veröffentlichungen  und  Ausstellungen.  Die  Zeitschrift 
„Town  planning  review"  der  Universität  Liverpool  verbreitete  die  Be- 
strebungen im  Lande,  und  das  Town  Planning-Gesetz  von  1909  verlieh 
ihnen  den  öffentlich-rechtlichen  Boden.  Von  neueren  Entwürfen  seien 
genannt :  Norman  Shaws  Umgestaltung  des  Piccadilly  Circus,  Speaights 
monumentaler  König-Eduard-Platz  im  Anschluß  an  die  Gebäude  der 
Horse  Guards,  endlich  Aston  Webbs  Processional  Road,  die  mit  einem 
Torbau  an  Charing  Gross  beginnende,  auf  den  Buckinghampalast 
zielende  Triumphstraße.  Eine  üble  Folge  unserer  Niederlage  ist  es, 
daß  die  Engländer  sich  anschicken,  im  Ausland  die  deutsche  Erbschaft 
auch  auf  städtebaulichem  Gebiet  anzutreten.  Zeugnis  dessen  sind  die 
auf  einer  englisch-belgischen  Städtebauversammlung  in  London  hervor- 
getretenen Absichten  auf  Mitwirkung  beim  Wiederaufbau  belgischer 
Orte,  ähnliche  englische  Versuche  in  Frankreich  und  Osteuropa,  die  in 
Saloniki  bereits  zur  Verwirklichung  gediehen  zu  sein  scheinen.  Hoffent- 
lich aber  lassen  sich  unsere  frischen,  jugendlichen  Kräfte  nicht  so  leicht 
aus  dem  Felde  schlagen,  wenn  erst  der  Weg  wieder  frei  sein  wird. 

Eine  überaus  lebhafte  Stadtbautätigkeit  ist  in  den  letzten  zehn 
bis  zwölf  Jahren  in  Nordamerika  aufgeblüht,  im  wesentlichen 
angeregt  durch  das  deutsche  Vorbild  und  unser  Schrifttum.  Akademi- 
sche Stadtbaukurse  wurden  eingerichtet,  Georg  Ford  entwarf  den 
Idealplan  einer  amerikanischen  Stadt  auf  künstlerisch-sozialer  Grund- 
lage und  wirkte  bahnbrechend  nach  allen  Seiten.  Neben  ihm  sind  als 
führende  Männer  zu  nennen :  Olmsted  und  Nolen  in  Boston,  Burnham 
und  Griffin  in  Chikago,  Goodrich  und  Marsh  sowie  Wilhams  und 
Tolman  in  Neuyork.  Von  Nolen  kam  eine  Schrift:  „What  is  needed 
in  American  City  planning",  Marsh  und  Ford  schrieben,  zum  Teil  auf 
deutscher  Grundlage,  „An  introduction  to  city  planning".  Griffin  war 
erster  Preisträger  bei  dem  mehrfach  erwähnten  australischen  Wett- 
bewerb, Burnhams  Plan  für  die  Umgestaltung  Chikagos  überraschte 
durch  Großartigkeit  und  Phantasiereichtum.  Franz  Backus  Wilhams 
bereiste  Deutschland,  um  unser  Stadtbau-  und  Bauordnungswesen  zu 
studieren.  Er  und  Ford  sind  die  geistigen  Väter  des  neuen  Neuyorker 
Baugesetzes,  das  die  deutsche  Staffelbauordnung  in  dem  umfangreichen 
Stadtgebiet  zur  Anwendung  brachte,  auch  den  Bau  von  Wolken- 
kratzern regelte  und  örtlich  einschränkte  und  von  der  Neuyorker 
Stadtverwaltung  als  eines  der  bedeutsamsten  Werke  gerühmt  wurde, 
das  sie  je  geschaffen  habe.  Daß  aber  in  der  Anordnung  des  Stadt- 
grüns die  Amerikaner  unsere  Lehrmeister  geworden  sind,  wurde 
schon  mitgeteilt. 

Betrachten  wir  schließlich  die  Entwicklung  in  Frankreich,  von 
dessen  Städtebau  in  Haussmanscher  Zeit  wir  ausgegangen  sind,  so 
sehen  wir  Festhalten  am  Alten  bis  weit  in  unser  Jahrhundert  hinein. 
Erst  um  1910  gewannen  England  mit  seinen  Gartenstädten  und 
Deutschland  mit  seinen  methodischen  Fortschritten  Einfluß  auf  französi- 
sches Denken.  Zuerst  fand  die  deutsche  Gesetzgebung  Nachfolge, 
dann  das  deutsche  Stadter weiterungs-  und  Bauordnungswesen.  Be- 
sonders das  Musee  Social  in  Paris,  eine  aus  reichlichen  Privatmitteln 
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gespeiste  Stiftung,  widmete  sich  der  Verbreitung  deutscher  Gedanken 
unter  Mitwirkung  der  Architekten  Agache  und  Schloesing,  die  das 
Ausland,  besonders  Deutschland,  studienhalber  bereisten.  Außer  ihnen 
sind  zu  nennen:  He'nard,  der  sich  durch  zahlreiche  Idealvorschläge 
für  Straßen-  und  Platzanlagen  und  für  Pariser  Stadtverbesserungen, 
zum  Teil  etwas  sonderbarer  Art,  bekannt  gemacht  hat;  Prost  und 
Auburtin,  H6brard  und  Redon,  Aug.  Rey  und  namentlich  der  hervor- 
ragende Pariser  Stadtarchitekt  L.  Bonnier.  Auf  einer  Städtebauaus- 
stellung in  Nancy  1913,  die  den  neuen  Bestrebungen  auch  in  der 
Provinz  Eingang  verschaffen  sollte,  rühmte  Risler,  einer  der  Direktoren 
des  Musee  Social,  das  deutsche  Vorbild  mit  den  Worten:  „En  ce  qui 
touche  k  l'extension  des  villes,  la  palme  reste  ä  FAllemagne.  II  faut 
savoir  reconnaitre  ce  qui  a  e'te  fait  ;i  l'etranger,  chez  nos  rivaux;  il 
faut  aller  chercher  chez  eux  ce  qu'il  y  a  de  bon".  Auf  Veranlassung 
Rislers  hatte  ich  im  Frühjahr  1914  Gelegenheit,  in  Paris  über  deutschen 
Städtebau  in  Plan  und  Ausführung  vorzutragen,  und  fand  eine  über- 
aus gastliche  Aufnahme.  Dann  kam  der  Krieg  mit  seinen  Zerstörungen. 
Und  nun  kommt  der  Wiederaufbau.  Den  Wahn,  als  ob  es  uns  be- 
schieden sei,  an  letzterem  mitzuarbeiten,  haben  wir  angesichts  der 
unversöhnlichen  Stimmung  unserer  Gegner  bald  aufgeben  müssen. 
Sie  haben  in  Paris  eine  Städtebauschule  eingerichtet,  um  ihre  noch 
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ungeübten  Kräfte  heranzubilden,  und  ein  Privatunternehmen,  „la 
Renaissance  des  cite's",  an  denen  u.  a.  Jaussely  und  der  mehrfach 
erwähnte  Amerikaner  G.  Ford  mitwirken,  berät  die  Gemeinden.  Der 
letztgenannte  ist  auch  Verfasser  des  genehmigten  Wiederaufbauplanes 
der  Stadt  Reims.  Mit  großen  Erwartungen  sieht  man  dem  Ergebnis 
des  Preisausschreibens  für  Entwürfe  zu  einem  Stadtbauplan  für  Groß- 
paris entgegen,  der  mit  der  Auflassung  der  Festungswerke  und  der 
Schaffung  eines  Grüngürtels  —  wie  in  Wien  oder  Köln  —  verbunden  sein 
soll.  Deutsche  Bewerber  sind  von  dieser  Veranstaltung  ausgeschlossen. 

In  unserem  schmählichen  Zusammenbruch  mag  es  uns  ein  gewisser 
Trost  sein,  daß  unsere  Leistungen  auf  einem  nicht  unwichtigen  Gebiet 
der  Baukunst  vom  Ausland  willig  anerkannt  worden  sind  und  zum 
Teil  auch  heute  noch  anerkannt  werden.  Freilich,  viele  Wege,  die 
uns  in  die  weite  Welt  führen  könnten,  sind  durch  den  Krieg  zerstört 
oder  auf  lange  Zeit  uns  verschlossen.  Aber  das  deutsche  Volk,  gegen- 
wärtig krank  und  verirrt,  wird»  nicht  untergehen.  Noch  weniger  die 
deutsche  Baukunst.  Völkerhaß  währt  nicht  ewig.  Möge  es  den  zahl- 
reichen frischen  Kräften,  die  sich  heute  bei  uns  der  Städtebaukunst 
widmen,  in  nicht  ferner  Zeit  beschieden  sein,  nach  Not  und  Nacht 
die  Morgenröte  zu  schauen,  die  eine  neue  Zeit  fruchtbarer,  ehrenvoller 
Betätigung  ankündigt. 


Vermischtes. 


Gesetz  Uber  die  Bildung  einer  neuen  Stadtgemeinde  Berlin 
vom  26.  April  1920.  Das  seit  geraumer  Zeit  erwartete,  von  vielen 
befürchtete  Gesetz  der  Großberliner  Eingemeindung  ist  nunmehr  ver- 
kündigt worden.  Es  setzt  in  59  Paragraphen  die  neuen  gemeinde- 
politischen Zustände  fest.  Nicht  weniger  als  86  Städte,  Landgemeinden 
und  Gutsbezirke  bilden  die  neue  Stadtgemeinde,  die  ausgedehnteste 
und  volkreichste  der  Welt.  Die  meisten  ihrer  Bestandteile  liegen 
innerhalb  eines  mit  einem  Halbmesser  von  15  km  um  das  Berliner 
Schloß  als  Mittelpunkt  geschlagenen  Kreises.  Außerhalb  dieses  Kreises 
liegen  noch  die  Landgemeinden  und  Gutsbezirke  Staaken,  Kladow, 
Wannsee,  Nikolassee,  Bohnsdorf  und  Friedrichshagen  sowie  Teile  von 
Spandau,  Gatow,  Grunewald  Forst,  Zehlendorf,  Altglienecke,  Grünau, 
Köpenick.  Über  die  20  km-Kreislinie  hinaus  erstrecken  sich  die  Be- 
zirke Pfaueninsel,  Potsdamer  Forst,  Grünau-Dahme-Forst,  Schmöckwitz, 
Müggelheim,  Rahnsdorf  und  Köpenick-Forst.  Es  ist  eine  Fläche  von 
mehr  als  90  000  ha  mit  einer  Bewohnerzahl,  die  sich  nach  der  Zählung 
von  1919  auf  3  806  538  beläuft.  Davon  entfällt  ziemlich  genau  die 
Hälfte  der  Bevölkerung,  aber  nur  x/u  der  Fläche  auf  die  bisherige 
Stadt  Berlin.  Welchen  Einfluß  die  Schaffung  dieser  unter  einem 
Magistrat  und  einer  Stadtverordnetenversammlung  stehenden  Riesen- 
gemeinde auf  das  Bauwesen*)  hat,  läßt  sich  aus  der  Fassung  des 
Gesetzes,  in  welchem  das  Wort  oder  die  Silbe  „Bau"  überhaupt  nicht 
vorkommt,  schwer  ersehen.  Der  bisherige  Zweckverband  Großberlin 
ist  aufgehoben,  vermutlich  auch  der  Wohnungsverband,  von  dem 
nicht  die  Rede  ist.  Ein  neuer  Zweckverband  Berlin-Brandenburg  kann 
für  einzelne  kommunale  Aufgaben  durch  Vereinbarung  zwischen  der 
neuen  Stadtgemeinde  Berlin  und  der  Provinz  Brandenburg  ins  Leben 
gerufen  werden.  Der  neue  Magistrat  soll  aus  höchstens  30  besoldeten 
und  unbesoldeten,  die  neue  Stadtverordnetenversammlung  aus  225  Mit- 
gliedern bestehen.  Die  bisherigen  Magistrate,  GemeindevertretiAigen 
und  Gemeinde-  oder  Gutsbezirksverwaltungen  fallen  fort.  An  ihre 
Stelle  treten  „Bezirksämter",  aus  sieben  oder  mehr  in  der  Regel  be- 
soldeten Mitgliedern  bestehend,  welche  die  Amtsbezeichnung  „Stadtrat" 
führen,  während  der  Vorsitzende  „Bürgermeister"  heißt.  Den  Bezirks- 
ämtern zur  Seite  stehen  die  „Bezirksversammlungen",  je  aus  14  bis 
45  Stadtverordneten  und  gewählten  Bürgern  bestehend.  Die  Bezirks- 
ämter sind  ausführende  Organe  des  Magistrats  und  haben  die  von 
diesem  ihnen  überwiesenen  Geschäfte  zu  führen.  Es  liegt  ihnen  die 
Verwaltung  der  Gemeindeanstalten  ihres  Bezirks  und  die  Anstellung 
der  Beamten  ob,  insoweit  nicht  der  Magistrat  von  seinem  Versetzungs- 
recht Gebrauch  macht.  Der  neue  Stadtkreis  bildet  zugleich  den  Orts- 
polizeibezirk Berlin.  Ortspolizeibehörde  ist  der  Polizeipräsident  von 
Berlin:  Ob  und  welche  Änderungen  die  bisherigen  staatlichen  und 
kommunalen  Baupolizeiverwaltungen  erfahren,  ist  nicht  angegeben. 
Die  besoldeten  Beamten  der  bisherigen  Städte,  Landgemeinden  und 
Gutsbezirke  sowie  des  Verbandes  Großberlin  sind  verpflichtet,  gleich- 
wertige Ämter  in  der  neuen  Stadtgemeinde  zu  übernehmen.  Über  die 
Frage  der  Gleichwertigkeit  (z.  B.  Oberbürgermeister,  Stadtbauräte) 
entscheidet  der  Oberpräsident  vorbehaltlich  der  Nachprüfung  im 
ordentlichen  Rechtsweg.  Die  bisherigen  Magistrate  usw.  haben  ihre 
Geschäfte  nach  den  Anordnungen  des  neuen  Berliner  Magistrats  bis 
auf  weiteres  fortzuführen,  ebenso  die  bisherigen  Deputationen,  Kom- 
missionen und  Ausschüsse.  Dagegen  gelten  die  bisherigen  Stadtver- 
ordnetenversammlungen und  Gemeindevertretungen  als  aufgelöst, 
sobald  die  Stadtverordnetenversammlung  und  der  Magistrat  der  neuen 

*)  Vgl.  a.  über  die  maschinentechnische  Verwaltung  S.  21  u.  ff.  d.  Bl. 


Stadtgemeinde  Berlin  gebildet  und  zusammengetreten  sein  werden.  — 
Im  ganzen  wird  die  neue  Ordnung  eine  außerordentlich  starke  Ver- 
mehrung des  Schreibwesens,  eine  Erschwerung  der  Geschäfte  und  für 
die  bisher  nicht  zu  Berlin  gehörende  Bevölkerung  eine  starke  Be- 
schränkung ihrer  Selbstverwaltung  zur  Folge  haben.  Auf  welche  Art 
das  öffentliche  und  private  Bauwesen,  die  Siedlungs-,  Bauordnungs- 
und Städtebaufragen  werden  beeinflußt  werden,  bleibt  abzuwarten; 
der  Wortlaut  des  Gesetzes  gibt  hierüber  keine  Auskunft.        J.  St. 

Patentansprüche  auf  Lehmbauweisen  sind  in  letzter  Zeit  mehr- 
fach ohne  Berechtigung  geltend  gemacht  worden.  Die  Lehmbauweise 
ist  an  sich,  sowohl  als  Stampfbau  wie  als  Verbindung  von  Lehm 
und  Draht,  nicht  patentfähig.  Lediglich  besondere  Arten  der  Her- 
stellung, soweit  sie  eine  angebliche  Verbesserung  der  bereits  bekannten 
Bauweisen  darstellen,  wie  etwa  das  Verfahren  des  Baurats  Paetz 
(1908  d.  Bl.,  S.  140;  1909,  S.  599)  sind  durch  Patent  geschützt. 

Für  den  Einbau  von  Wohnungen  in  staatlichen  Gebäuden  in 
Bayern  hat  das  bayerische  Ministerium  für  soziale  Fürsorge  beim 
Finanzministerium  die  Bereitstellung  von  6  Mill.  Mark  beantragt. 


Bücherschau. 


Die  Elbschiffahrt  der  Zukunft  nnd  die  Abmessungen  neuer 
Hauptwasserstraßen.  Von  Otto  Hoch  in  Hamburg.  Boysen  u.  Maasch. 
Hamburg  1920.   40  S.  Text  mit  8  Abb.  in  8°.   Preis  4,20  M. 

Baurat  Otto  Hoch,  Hamburg,  hat  in  Sonderdruck  den  in  dem 
Jubiläumsheft  der  Zeitschrift  für  Binnenschiffahrt  vom  Juni  1919 
erschienenen  Aufsatz  „Die  Elbschiffahrt  der  Zukunft  und  die  Ab- 
messungen neuer  Hauptwasserstraßen"  in  erweiterter  Form  heraus- 
gegeben. Durch  den  weitesten  Ausbau  der  im  Elbegebiet  möglichen 
Talsperren  soll  die  Elbe  bei  niedrigsten  Wasserständen  eine  sekund- 
liche Zuschußwassermenge  von  150  bis  170  cbm  erhalten.  Nachdem 
sie  in  ihrem  unteren  Teil  durch  Nachregelung  über  das  bisher  vor- 
gesehene Maß  von  1,25  m  bei  niedrigstem  Wasserstand  hinaus  eine 
Mindesttiefe  von  1,50  m  erhalten  hat,  erhöht  der  Talsperrenzuschuß 
die  Mindesttiefe  auf  ihrem  ganzen  Lauf  gleichmäßig  auf  etwa  2,40  m. 
Aus  den  im  Laufe  des  Jahres  dabei  eintretenden  Wasserständen  wird 
dann  das  2000t-Schiff  als  „Regel -Großelbschiff  der  Zukunft"  her- 
geleitet. Wenn  es  auch  fraglich  ist,  ob  die  bisher  vorgeschlagenen 
Talsperren  im  ganzen  Umfang  bauwürdig  sind,  so  entbehrt  der  weit- 
ausschauende Plan  nicht  eines  berechtigten  Kerns,  und  eine  Auf- 
besserung der  Elbwasserstände  durch  Wasserzuschuß  aus  Talsperren 
steht  um  so  mehr  zu  erwarten,  als  der  Talsperrenbau  unter  den 
heutigen  Verhältnissen  ein  Mittel  zur  Gewinnung  großer  Kräfte  bietet. 

Von  dem  Gedanken  ausgehend,  daß  die  Elbe  das  „Rückgrat"  der 
mitteldeutschen  Wasserstraßen  bilde,  wird  die  spätere  Übergangs- 
möglichkeit des  2000  t- Schiffs  auf  die  Hauptkanäle,  insbesondere  den 
Mittellandkanal  zu  wahren  gefordert.  Die  12  m  breiten  Schleusen 
reichen  dazu  aus,  ihre  Tiefe  soll  jedoch  von  3  auf  4  m  vergrößert 
werden.  Bei  dem  jetzigen  Ausbau  des  Mittellandkanals  für  das  1000 1- 
Schiff  soll  der  Grunderwerb  für  eine  spätere  Verbreiterung  und  Ver- 
tiefung gesichert  und  in  Dammstrecken  ein  vergrößertes  Profil  gleich 
hergestellt  werden.  Die  Vorschläge,  für  eine  spätere  Erweiterung 
vorzusorgen,  wie  es  bei  anderen  Kanälen  auch  geschehen  ist,  er- 
scheinen erwägenswert,  jedoch  müssen  dabei  die  Verhältnisse  des 
bereits  vorhandenen  Teils  des  Rhein -Elbe -Kanals  berücksichtigt 
werden.  Vk. 
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Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Oberbaudirektor  Rehder  f. 


Am  25.  April  d.  J.  schloß  Oberbaudirektor  ®r.=3ug.  e.  h.  Peter 
Rehder  in  Lübeck  im  Alter  von  77  Jahren  für  immer  die  Augen. 
Sein  Tod  bedeutet  für  die  deutsche  Wasserbautechnik  einen  herben 
Verlust. 

Peter  Rehder,  am  28.  April  1843  in  York,  Provinz  Hannover,  ge- 
boren, legte  nach  dem  Besuch  des  Gymnasiums  in  Stade  und  des 
Polytechnikums  Hannover  1866  die  erste  Staatsprüfung  für  den  han- 
noverschen Wasserbaudienst  ab  und  war  zunächst  bei  der  Wasserbau- 
inspektion Emden  mit  Seeuferschutzbauten  und  in  Stade  beschäftigt. 
In  dem  Bestreben,  zu  größeren  Wasserbauarbeiten  zu  gelangen,  trat 
Rehder  1869  in  den  Dienst  der  für  den  Bau  eines  Kriegshafens  in  Kiel 
eingesetzten  Marine -Hafenbaudirektion,  woselbst  er  bis  1875  mit 
größeren  Bauten  der  verschiedensten  Art  betraut  wurde;  während 
dieser  Zeit  war  er  nach  bestandener  zweiter  Staatsprüfung  in  Berlin 
1873  zum  Regierungsbaumeister  ernannt.  1875  trat  Rehder  in  den 
lübeckischen  Staatsdienst  über  und  wurde  nach  dem  Ableben  des  Bau- 
direktors Martiny  1888  zum  Wasserbaudirektor  der  Freien  und  Hanse- 
stadt Lübeck  ernannt,  welches  Amt  er  —  seit  1900  mit  dem  Titel 
Oberbaudirektor  —  bis  zum  1.  Juli  1910  innehatte. 

In  dieser  35jährigen  Amtstätigkeit  hat  Rehder  sich  unschätzbare 
Verdienste  um  den  Ausbau  der  lübeckischen  Wasserstraßen,  den  Bau 
des  Elbe-Trave-Kanals,  die  Hafenanlagen  und  um  die  Schaffung  eines 
Industriegebiets  erworben.  Nach  seinen  Plänen  und  unter  seiner 
Leitung  sind  die  neuzeitlichen,  durch  Kaimauern  eingefaßten  und  mit 
Güterschuppen,  Gleisanschluß  und  Löschvorrichtungen  ausgerüsteten 
Hafenanlagen  für  8  m  Wassertiefe  entstanden  und  die  Ufer  der  Trave 
kilometerweit  mit  Holzlagerplätzen  und  Fabrikgelände  eingesäumt. 
Der  Seeweg  von  Lübeck  nach  Travemünde  wurde  in  jahrelanger 
Arbeit  von  4  auf  8,  8,5  und  9  m  Wassertiefe  gebracht  und  wesent- 
lich begradigt.  Auf  sein  Betreiben  wurden  die  Uferländereien  recht- 
zeitig der  Spekulation  entzogen  und  vom  Staate  angekauft,  um  zu 
Industriegelände  ausgebaut  und  durch  Uferbahnen  aufgeschlossen  zu 
werden.  ^  In  dem  letzten  Jahrzehnt  des  vorigen  Jahrhunderts  widmete 
er  seine  ganze  Kraft  der  Planung  und  Erbauung  des  Elbe-Trave-Kanals. 
Injihm  hat  Rehder  eine  für  die  weiteren  Kanalbauten  vorbildliche 
Wasserstraße  für  1200  t-Schiffe  geschaffen.  Obwohl  der  Kanal  zum 
weitaus  größten  Teil  auf  preußischem  Gebiet  liegt  und  Preußen  mit 
einem  Drittel  an  den  23,5  Mill^Mark  betragenden  Baukosten  beteiligt 
war,  legte  man  auch  von  preußischer  Seite  die  Bauleitung  vertrauens- 
voll in  Rehders  Hände. 

Für  die  Förderung  von  Lübecks  Handel  und  Verkehr  hat  Rehder 
viel  geschaffen,  weit  größeres  geplant.  So  hat  er  in  seiner  im 
Jahre  1906  [erschienenen  Denkschrift  „Die  bauliche  und  wirtschaft- 
liche Ausgestaltung } und  Nutzbarmachung  der  lübeckischen  Haupt- 
schiffahrtsstraßen" mit  weitem  Bück  ein  Bauprogramm  mit  ausge- 
dehntem Freihafengebiet  entworfen,  das  für  den  weiteren  Ausbau 
maßgebend  [bleiben  wird  und  die  vorhandenen  Anlagen  an  Größe 
und  Ausdehnung  bei  weitem  übertrifft.  In  den  Jahren  1906  bis  1911 
hat  er  auf  seine  Anregung  hin  im  Auftrage  des  Senats  eine  Anschluß- 
möglichkeit für  Lübeck  und  Hamburg  an  den  Mittellandkanal  gesucht 
und  einen  baureifen  Entwurf  für  den  Nord-Süd-Kanal  in  seiner  Denk- 
schrift „Ein  Nord-Süd-Kanal"  mit  77  Zeichnungen,  Plänen  und  Kosten- 


anschlägen niedergelegt.  Zur  weiteren  Begründung  seiner  Pläne  wies 
er  auf  die  Bedeutung  dieses  Kanales  vom  reichsdeutschen  Stand- 
punkte aus  hin  in  dem  Werke:  „Der  Nord -Süd -Kanal  und  das  zu- 
künftige mitteldeutsche  Kanalnetz  zwischen  Weser  und  Elbe  mit  An- 
schlüssen an  die  Donau  und  Oder  und  an  den  Main  und  Rhein. 
Deutsche  Seegeltung  und  Reichswasserstraßen.  Eine  Kanalstudie  für 
das  mittlere  Deutschland.  Lübeck  1918."  In  diesem  Werke  verlangt 
Rehder  den  Anschluß  der  deutschen  Seehäfen  an  das  mitteldeutsche 
Kanalnetz  als  Gegengewicht  zu  dem  durch  den  Rhein -Herne -Kanal 
vorhandenen  Anschluß  an  Rotterdam  und  Antwerpen  und  fordert 
Reichswasserstraßen  und  Abgabenfreiheit  für  die  von  und  nach 
der  See  zu  befördernden  Güter,  um  Deutschlands  weltwirtschaftliche 
Stellung  zu  heben. 

Auch  seiner  außeramtlichen  Tätigkeit  (Beratung  der  Stadt  Rends- 
burg beim  Bau  des  Nord -Ostsee -Kanals.  Entwurf  der  Hafen-  und 
Fahrwasserpläne  für  Norrköping,  Begutachtung  der  Hafenpläne  für 
Bergen  (Norwegen)  und  Stockholm)  und  seiner  leider  nicht  mehr 
vollendeten  Arbeit  über  die  topographische  Gestaltung  und  geschicht- 
liche Entwicklung  der  lübeckischen  Gewässer  und  Schiffahrtverhält- 
nisse sei  hier  gedacht.  —  So  war  er  zu  einem  im  In-  und  Auslande  hoch- 
geschätzten Wasserbauer  geworden ,  dem  es  an  Anerkennungen  und 
äußeren  Ehren  nicht  gefehlt  hat.  Erwähnt  sei  seine  Auszeichnung 
durch  die  Goldene  Medaille  auf  der  Pariser  Weltausstellung  1900;  vom 
Zentralverein  für  Binnenschiffahrt  wurde  er  bei  Einweihung  des  Elbe- 
Trave-Kanals  (1900)  zum  Ehrenmitglied  und  von  der  Technischen  Hoch- 
schule Hannover  1907  zum  SJr.^Hg.  ehrenhalber  ernannt.  Ferner  war  er 
Mitglied  des  Vorstandsrates  des  Deutschen  Museums  in  München  und 
außerordentliches  Mitglied  der  Akademie  des  Bauwesens  in  Berlin  und  er- 
hielt bei  seinem  Ausscheiden  aus  dem  Dienste  19 10  vom  Senate  die  höchste 
von  ihm  zu  verleihende  Auszeichnung,  die  große  Goldene  Medaille. 

Rehder  war  ein  Mann  von  außergewöhnlicher  technischer  und 
volkswirtschaftlicher  Begabung,  zugleich  ein  gründlicher  Rechtskun- 
diger, so  daß  seine  angebahnten  oder  selbstverfaßten  Verträge  kaum 
einer  juristischen  Nachprüfung  bedurften.  Er  besaß  eine  große  Willens- 
kraft und  eine  unvergleichliche  Arbeitskraft,  die  er  zu  jeder  Zeit  in 
den  Dienst  seiner  Sache  und  seiner  zweiten  Heimat  stellte.  Seine 
Denkschriften  sind  reine  Studienarbeiten  und  zeigen  eine  Gründlich- 
keit, wie  man  ihresgleichen  kaum  noch  findet.  Seinen  Untergebenen, 
die  gern  unter  seiner  Leitung  ihre  volle  Arbeitskraft  einsetzten ,  war 
er  ein  anregender  Mitarbeiter.  Seinen  treuen,  fleißigen  Arbeitern  hielt 
er  Gegentreue  bis  über  das  Grab  hinaus,  mit  ihnen  redete  er  in 
ihrer  niederdeutschen  Mundart,  und  wer  unverschuldet  in  Not  geriet, 
der  konnte  ihm  ruhig  sein  Herz  ausschütten;  er  war  sicher,  ein 
warmes  Mitgefühl  und  tatkräftige  Hilfsbereitschaft  zu  finden.  Jetzt 
trauern  neben  der  Gattin  drei  Kinder  und  zwölf  Enkel  um  das  Haupt 
der  Familie.  Seinen  jüngsten  Sohn  mußte  er  im  ersten  Kriegsjahre 
für  das  Vaterland  hingeben,  ein  Verlust,  der  den  starken  Mann  lange 
Zeit  völlig  lähmte.  Rehder  ist  hingegangen,  aber  seine  Werke  leben 
fort  und  sein  Name  ist  unzertrennlich  mit  der  Verkehrsgeschichte 
Lübecks  und  mit  der  Wasserstraßenentwicklung  des  Deutschen  Reiches 
verbunden. 

Lübeck.  Busemann. 


Einfache  S 

Unter  der  Bezeichnung  („Einfache  Schweineställe"  hat  die  Ver- 
einigung deutscher  Schweinezüchter  E.  V.  in  Berlin  eine  Beschreibung 
nebst  Zeichnungen  herausgegeben,  die  für  die  Bauart  von  Schweine- 
ställen beachtenswerte  Winke  gibt.  Schon  vor  längerer  Zeit  wiesen 
erfahrene  Schweinezüchter  darauf  hin,  daß  die  nach  allen  Regeln 
erbauten  Schweineställe  mit  massiven  Wänden,  Decken  und  Fuß- 
böden, mit  steinernen  Buchtenwänden  und  eisernen  Troggittern 
durchaus  nicht  allen  Ansprüchen  genügten,  die  eine  erfolgreiche 
Schweinezucht  an  sie  stellen  muß.  Besonders  wurde  über  mangelnde 
Stallwärme ,  ,  feuchte  Wände,  tropfende  Decken  und  zu  kalte  Fuß- 
böden geklagt.  Mängel,  die  als  Ursache  der  immer  häufiger  auf- 
tretenden Schweineseuche  und  anderer  Krankheiten  bezeichnet  wurden. 
Wenn  nun  auch  gleichfalls  von  sachverständiger  Seite  ein  großer 
Teil  der  Schuld  an  dem  nicht  abzuleugnenden  Überhandnehmen 
von  Seuchen  in  den  Schweinebeständen  der  Überzüchtung  und  Ver- 
weichlichung der  Schweine  beigemessen  wurde,  so  darf  man  sich  doch 
der  Tatsache  nicht  verschließen,  daß  bei  der  Erbauung  massiver 
Schweineställe  den  Anforderungen  an  Trockenheit  und  Wärme  nicht 
immer  in  ausreichendem  Maße  Rechnung  getragen  wird.  Die  Forde- 
rungen der  Vereinigung  deutscher  Schweinezüchter  gehen  nun  dahin, 


bei  der  Errichtung  von  Schweineställen  wieder  auf  die  alten  Bau- 
weisen unter  Verwendung  wärmedichter  Baustoffe  zurückzugreifen 
und  vor  allem  massive  Decken  und  Fußböden  zu  vermeiden.  Von 
den  wärmedichten  Baustoffen  werden  als  besonders  geeignet  genannt 
Lehm,  Holz  und  Stroh  oder  Rohr.  Daß  hierbei  auch  auf  eine  tunlichste 
Verringerung  der  Baukosten  Bedacht  genommen  werde,  sei  dringend 
erwünscht.  —  Es  ist  ja  wohl  möglich,  durch  geeignete  Baumaß- 
nahmen, unter  Verwendung  von  Ziegelmauerwerk  für  die  Wände,  von 
Hohlsteinen  für  die  massiven  Decken,  von  warmen  Fußbodenbelägen 
und  unter  Einfügung  wirksamer  Lüftungseinrichtungen  Schweine- 
ställe zu  erbauen,  die  in  ausreichendem  Maße  warm,  trocken  und 
.durchlüftbar  sind;  doch  wird  sich  das  nur  mit  einer  sehr  erheb- 
lichen Vermehrung  der  Baukosten  durchführen  lassen;  es  würde  also 
die  kaum  minder  wichtige  Forderung  nach  Verringerung  der  Bau- 
kosten unbefriedigt  bleiben,  zumal  in  den  jetzigen  Zeiten  außer- 
gewöhnlich hoher  Arbeitslöhne  und  Baustoffpreise.  Es  zwingen  aber 
auch  die  Kohlennot  und  der  Mangel  an  Ziegelsteinen  und  Eisen  zur 
äußersten  Sparsamkeit  beim  Bauen  und  auch  sie  erhöhen  das  Ver- 
langen nach  Vereinfachung  des  Schweinestallbaues  unter  Verwendung 
von  Baustoffen,  zu  deren  Erzeugung  Kohle  nicht  notwendig  ist.  Da 
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nun  überdies  solche  einfach  errich- 
teten Ställe  nach  dem  Urteil  erfolg- 
reicher Züchter  in  jeder  Hinsicht 
geeignet  sind,  die  Schweinezucht 
wieder  auf  eine  Höhe  zu  bringen 
und  die  Schweinebestände  so  rasch 
zu  vergrößern,  wie  es  die  Fleisch- 
versorgung unseres  Volkes  gebiete- 
risch verlangt,  so  ist  aller  Anlaß 
vorhanden,  den  Vorschlägen  der 
Vereinigung  deutscher  Schweine- 
züchter seitens  der  Baumeister  und 
Architekten  sorgfältige  Beachtung 
zu  schenken. 

Zu  den  Vorschlägen  selbst  sei 
im  einzelnen  folgendes  bemerkt. 
Als  erster  Grundsatz  wird  die  Forde- 
rung aufgestellt,  daß  Schweine- 
ställe trocken,  gut  durchlüftbar  und 
zugfrei  sein  sollen.  Dem  kann  nur 
zugestimmt  werden,  sind  dies  doch 
Bedingungen,  die  man  an  alle 
Räume  zur  Unterbringung  des 
Viehes  stellen  muß,  und  die  zu 
erfüllen  die  Erbauer  von  Schweine- 
ställen auch  bisher  schon  bestrebt 
gewesen  sind.  Es  mag  noch  hin- 
zugefügt werden,  daß  die  Ställe 
auch  genügend  warm  sein  sollen, 
wenn  auch  diese  Forderung  bis  zu 
einem  gewissen  Grade  durch  die 
verlangte  Trockenheit  schon  erfüllt 
werden  wird.  Demgemäß  wird 
ganz  besonders  Gewicht  auf  die 
Verwendung  wärmedichter  Stoffe 
für  die  Wände,  Decken  und  Dächer 
gelegt,  sowie  darauf,  daß  diese 
Stoffe  zu  angemessenen  Preisen 
zu  beschaffen  und  zu  verarbeiten 
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Abb.  2.  Grundriß. 


sind.  Als  solche  Stoffe  sind  von  altersher  mit  gutem  Erfolg  verwendet 
worden  Holz,  Lehm  und  Stroh  oder  Rohr,  letztere  für  die  Dach- 
deckung, Lehm  und  Holz  für  Wände  und  Decken. 

Die  Vorzüge  des  Stroh-  und  Rohrdaches  sind  so  oft  und  auch  in 
diesem  Blatt  so  eingehend  besprochen  worden  (vgl.  1919  d.  Bl„  S.  134), 
daß  es  nicht  notwendig  ist,  hier  näher  darauf  einzugehen.  Auf  seiner 
Eigenschaft  der  Wärmehaltung  und  seiner  Fähigkeit,  ohne  Zugluft 
eine  ständige  Lufterneuerung  der  unter  ihm  liegenden  Räume  zu  be- 
wirken, beruht  auch  seine  Wichtigkeit  für  den  Bau  von  Ställen  für 
Schweineaufzucht.  Die  ganze  Dachfläche  saugt  förmlich  die  Luft  aus 
den  darunter  liegenden  Räumen  ab  und  zwingt  die  Außenluft  durch 
die  Wände  und  die  vorzuschreibenden  Zuluftwege  in  den  Stallraum 
hinein.  Man  spricht  nicht  mit  Unrecht  von  einem  förmlichen  Atmen 
eines  Hauses  unter  Strohdach. 

Was  das  Stroh  und  Rohr  für  das  Dach,  ist  der  Lehm  für  Decken 
und  Wände.  Trockener  Lehm  ist  druckfest  genug,  um  als  Baustoff 
für  Außen-  und  Innenwände  die  in  ländlichen  Wohnhäusern  und 
Ställen  auftretenden  Belastungen  durch  Dach  und  Decke  aufzunehmen. 
Er  ist  auch  in  hohem  Grade  wärmedicht,  so  daß  Lehmwände  warme 
Räume  ergeben.  Da  aber  der  Lehm  die  Feuchtigkeit  gierig  aufsaugt, 
so  muß  die  Lehmwand  gegen  die  von  unten  aufsteigende  Boden- 
feuchtigkeit, gegen  die  feuchten  Stalldünste  und  gegen  Schlagregen 
ausreichenden  Schutz  erhalten. 

Dem  Niederschlagen  der  Stalldünste  wird  durch  wirksame  ständige 
Erneuerung  der  Stalluft  vorgebeugt;  das  geschieht  durch  das  Stroh- 
dach unmittelbar,  wenn  es  ohne  Zwischendecke  über  dem  Stall  an- 
geordnet ist.  Ist  eine  Zwischendecke  vorhanden,  so  muß  sie  entweder 
selbst  luftdurchlässig  sein  oder  mit  Öffnungen  zum  Durchlassen  der 
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Stalluft  versehen  werden.  In  der  einfachsten  Weise  wird  eine  warme  • 
und  luftdurchlässige  Decke  durch  über  die  Deckenbalken  gelegte 
Stangen  gebildet,  auf  welche  Strohbunde  gepackt  werden.  Auch 
eine  Windeldecke  zwischen  den  Balken  aus  Klemmstaken,  die  mit 
Lehm  und  Stroh  umwickelt  und  dicht  aneinander  geschoben  werden, 
>  ist  warm  und  noch  luftdurchlässig  genug,  während  die  gewöhnliche 
Lehmstreckdecke  ein  geringeres  Maß  von  Luftdurchlässigkeit  besitzt. 

Die  frische  Luft  kann  durch  die  geöffneten  Fensterflügel,  durch 
regelbare  Zuluftöffnungen  in  den  Wänden,  besonders  seitlich  der 
Balkenköpfe  zugeführt  werden.  Sie  wird  auch  bis  zu  einem  gewissen 
Grad  durch  Undichtigkeiten  an  Fenstern  und  Türen  und  durch  die 
feinporigen  Lehmwände  selbst  bewirkt.  Zur  Abhaltung  der  Boden- 
feuchtigkeit wird  die  Lehmwand  auf  einer  Grundmauer  aus  Beton, 
die  omit  einer  Asphaltschutzschicht  versehen  wird ,  errichtet.  Der 
Schlagregen  kann  durch  Aufbringen  eines  Kalkputzes  auf  die  Außen- 
seiten und  durch  das  überstehende  Strohdach  abgehalten  werden.  - 
Eine  weitere  Forderung  für  Zuchtställe  ist  Trockenheit  und  Wärme 
des  Fußbodens.  Die  Vereinigung  deutscher  Schweinezüchter  schlägt 
vor,  den  Buchtenfußboden  ganz  oder  zum  Teil  unbefestigt  zu  lassen, 
wenn  der  Boden  durchlässig  genug  ist  und,  sobald  er  seine  geruch- 
bindende Eigenschaft  verliert,  erneuert  wird.  Da  der  Erdboden  in 
trockenem  Zustand  ein  schlechterer  Wärmeleiter  ist  als  Stein,  so 
kann  wohl  angenommen  werden,  daß  ungepflasterte  Buchten  auch 
ohne  Einstreu  wärmer  sein  werden  als  gepflasterte.  Wird  nun  der 
vordere  Teil  der  Bucht  mit  Ptlaster  versehen,  der  hintere  ungepflastert 
gelassen,  so  werden  die  Schweine  als  Nesthocker  erfahrungsgemäß 
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haltung  mit  Streustroh  bepackt  werden. 
Auch  eine  Balkendecke  mit  Klemmstaken 
und  Windelboden  könnte  in  Frage  kommen. 
Die  Lüftung  soll  im  wesentlichen  durch  das 
Strohdach  und  die  luftdurchlässige  Decke 
bewirkt  werden.  Zur  Luftzuführung,  be- 
sonders in  der  warmen  Jahreszeit,  dienen 


^  Abb.  5.    Buchten  -Vorderwand. 

ihren  Kot  und  Harn  auf  dem  Pflasterboden  absetzen  und  sich  ein 
trockenes  und  warmes  Lager  im  hinteren  Buchtenteil  bewahren.  —  Wie 
die  vorgenannten  Forderungen  sich  in  einfacher  Weise  erfüllen  lassen, 
will  die  Vereinigung  deutscher  Schweinezüchter  in  den  von  ihrer 
Baustelle  aufgestellten  Entwürfen* einfacher  Schweinestallbauten  und 
in  den  zugehörigen  Erläuterungen  zeigen. 

Zur  Veranschaulichung  dieser  Ausführungen  mögen  einige  hier 
beigefügte  Abbildungen  aus  den  Entwurfszeichnungen  der  Baustelle 
dienen.  In  den  Abb.  1  bis  4  sind  Grundriß,  Ansichten  und  Schnitte  eines 
Stalles  für  Zuchtsäue  dargestellt.  Zu  beiden  Seiten  eines  Längs- 
futter- und  Düngerganges  liegen  auf  der  linken  Stallseite  12  Abferkel- 
buchten  (B{)  mit  je  einem  kleinen  Ferkelabteil  (/^),  auf  der  rechten 
16  Buchten  für  abgeferkelte  Säue  (B$)  und  für  abgesetzte  Ferkel  (£4). 

Der  Stallgang  mit  Jauchrinnen  und  die  anschließenden  vorderen 
Buchtenteile  haben  Betonpflaster  erhalten,  der  Fußboden  des  hinteren 
Buchtenteils  bleibt  unbefestigt.  Die  Ferkelabteile  bleiben  ganz  un- 
befestigt oder  erhalten  nur  einen  Pflasterstreifen  von  etwa  1  m  Tiefe. 
Damit  die  Säue  das  Pflaster  nicht  unterwühlen,  wird  der  un- 
gepflasterte  Teil  der  Bucht  mit  einem  Rahmen  umgeben,  der  aus 
einigen  mit  Bolzen  verbundenen  Stangen  besteht  und  in  den  Boden 
versenkt  ist.  Abb.  4  zeigt  den  Teil  des  Rahmens  am  Pflasterrand. 
Die  einfache  Herstellung  der  Binder  und  des  Dachverbandes  ist  aus 
dem  Querschnitt  Abb.  4  ersichtlich.  Das  Strohdach  reicht  an  der 
Stallangseite  fast  bis  zum  Erdboden,  so  daß  nur  ganz  niedrige  Längs- 
wände erforderlich  werden.  Die  Decke  ist  durch  längs  über  den 
unteren  Binderzangen  liegende  Rundhölzer  gebildet,  die  zur  Wärme- 
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Abb.  6.   Lüftungs- Doppelfenster. 


Abb.  7.  Giebelansicht. 


Abb.  8.  Querschnitt. 
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Abb.  9.  Grundriß. 


die  Lüftungsdoppelfenster,  deren  Herstellung  aus  der  Einzelzeichnung 
in  Abb.  6  zu  ersehen  ist.  Die  Handhabung  beim  Öffnen  und  Schließen 
der  Klappe  ist  einfach  und  zweckmäßig.  Die  Fensterbank  ist  mit 
Zinkblech,  das  Fensterdach  mit  doppelter  Asphaltklebepappe  ab- 
gedeckt, auch  die  Außenflächen  der  Fensterwangen  sind  mit  Asphalt- 
pappe bekleidet.  Die  beiden  Jaucherinnen  erhalten  Längsge.fälle 
nach  der  Mitte  und  münden  dort  in  einen  Schlammfang  mit  Geruch - 
Verschluß;  weiter  wird  dann  die  Jauche  durch  eine  kurze  Rohrleitung 

unter  einer  mittleren  Bucht  nach 
außen  abgeführt.  Die  Buchten- 
wände und  Buchtentüren  sind 
durchweg  aus  Holz  hergestellt, 
die  Tröge  aus  glasiertem  Stein- 
gut mit  einer  verschließbaren 
Ablaßöffnung  zum  besseren 
Reinigen  (s.  hierzu  die  Einzel- 
zeichnung der  Buchtenvorder- 
wand  Abb.  5).  An  jedem  Giebel 
ist  ein  windfangartiger  Vorbau 
zur  Abhaltung  der  Zugluft  an- 
geordnet, der  auch  zur  Auf- 
bewahrung von  Futtermitteln 
und  Stallgeräten  dienen  kann 
In  einer  Schmalseite  eines  jeden  Vorbaues  sind  senkrecht  zur  Rich- 
tung der  Stallgasse  die  Außentüren  und  Schlupftüren  für  die  Säue 
angeordnet.  Die  aufgehenden  Wände  können  als  Ziegelhohlstein  - 
mauerwerk,  aus  Schlackenbeton  und  Lehm  stampfwerk  hergestellt 
werden.  Für  die  niedrigen  Längsseiten  wird  am  besten  Schlackenbeton 
oder  Ziegelmauerwerk  verwendet,  die  Grundmauern  sind  aus  Beton 
zu  stampfen  oder  als  Feldsteinmauerwerk  herzustellen. 

Die  Abb.  7  bis  9  sollen  zeigen,  wie  mit  einfachen  Mitteln  und  ge- 
ringen Kosten  ein  gesunder  und  zweckmäßiger  Mastschweinestall 
erbaut  werden  kann.  Da  Mastschweine  nicht  ganz  so  empfindlich 
gegen  Kälte  sind  wie  Zuchtsäue  und  Ferkel,  ist  von  der  Anordnung 
des  bis  zum  Erdboden  herabgezogenen  Strohdaches  abgesehen  worden. 
Das  Gebäude  hat  vielmehr  unter  der  Annahme,  daß  Gründe  der 
Feuersicherheit  die  Auflage  eines  Strohdaches  ausschließen,  ein  flaches 
Pappdach  auf  niedrigem  Drempelgeschoß  erhalten.  Die  Drempel- 
wände  bestehen  aus  Holzfachwerk  und  sind  mit  wagerecht  über- 
stülpten Brettern  verkleidet;  sie  sollen  eine  gründliche  Durchlüftung 
des  niedrigen  Dachbodens  und  auch  des  Stalles  durch  die  Zwischen- 
decke hindurch  bewirken.  Um  dies  zu  ermöglichen,  soll  die  Zwischen- 
decke luftdurchlässig  sein,  sie  ist  deshalb  im  vorliegenden  Falle  aus 
Lehmstakwerk  zwischen  den  Balken  vorgesehen.  Es  mag  zur  Ver- 
stärkung der  Lüftung  noch  erwogen  werden,  in  dem  Dachfirst  des 
Pappdaches  noch  eine  Anzahl  Lüftungsrohre  aus  Zinkblech  mit  Regen- 
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kappen  oder  Saugköpfen  anzubringen.  Noch  besser  würde  aber 
die  Zwischendecke  in  der  Art,  wie  sie  für  den  Zuchtstall  vorgesehen 
ist  (vgl.  Abb.  4),  zu  gestalten  sein.  Wenn  die  baupolizeilichen 
Bestimmungen  es  zulassen ,  wird  statt  des  Pappdaches  mit  Drempel 
ein  steiles  Stroh-  oder  Rohrdach  ohne  Drempelwände  auszuführen 
sein.  Die  Wände  werden  am  besten  aus  Lehm-  oder  Schlackenbeton 
gestampft.  Soll  Ziegelmauerwerk  ausgeführt  werden,  so  sind  Hohl- 
steine zu  verwenden.  Wegen  Schutzes  der  Lehmwände  gegen  Feuchtig- 
keit wird  auf  die  schon  vorerwähnten  Maßnahmen  verwiesen.  Gegen 
Benagen  und  Unterwühlen  können  die  Lehmwände  in  den  Buchten 
mit  einem  niedrigen  Holzsockel  in  Verbindung  mit  den  bei  Be- 
sprechung der  Abb.  1  bis  4  erwähnten  Rahmen  aus  Stangenholz  ver- 
sehen werden.  Die  innere  Einrichtung  ist  nach  gleichen  Grundsätzen 
gedacht  wie  für  den  Zuchtstall.   Die  Doppellüftungsfenster  erhalten 


ebenfalls  ähnliche  Vorkehrungen  zum  Öffnen  und  Schließen,  wie  sie 
für  den  Zuchtstall  vorgesehen  sind. 

Außer  den  hier  wiedergegebenen  Abbildungen  geben  die  Ent- 
wurfszeichnungen der  Baustelle  noch  die  Darstellung  der  Stallung 
für  Läufer  und  tragende  Säue,  sowie  eines  Futterschuppens  und 
schließlich  noch  Einzelzeichnungen  für  die  innere  Einrichtung,  Art 
der  Ausführung  kleiner  Bauanlagen,  wie  Eberstall,  Schutzhütten, 
Koppeleinzäunungen  u.  a.  m.  in  großer  Zahl.  —  Die  Umdruck- 
zeichnungen nebst  Beschreibung  können  von  der  Bauberatungstelle 
bei  der  Geschäftstelle  der  Vereinigung  deutscher  Schweinezüchter, 
Berlin  W57,  An  der  Apostelkirche  1,  bezogen  werden,,  wo  auch 
weitere  Auskunft  über  die  Errichtung  einfacher  Schweinestallungen 
erteilt  wird. 

Berlin.  Noack,  Geheimer  Baurat. 


Vermischtes. 

In  dem  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zur  Bebauung  des  An- 
wesens des  Evangelischen  Bürgervereins  in  Trier,  ausgeschrieben 
unter  den  evangelischen  Architekten  der  Rheinprovinz  und  den  dem 
Bund  deutscher  Architekten  angehörigen  Architekten  der  Stadt  Trier 
(Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  607,  1920,  S.  8)  wurden  die  drei  Preise  zu- 
erkannt: dem  Professor  Fritz  Becker  an  der  Kunstakademie  in  Düssel- 
dorf, Architekt  Wilhelm  Schulz  in  Köln,  Regierungsbaumeister  Otto 
Musall  in  Aachen.  Angekauft  wurden  die  Entwürfe  der  Architekten 
Otto  Karow  in  Aachen,  Stähler  u.  Horn  in  Koblenz  und  Josef 
Steinlein  in  Trier;  zum  Ankauf  ist  noch  empfohlen  der  Entwurf 
„Jes.  41,  13".  Die  Arbeiten  werden  bis  zum  24.  d.  M.  im  Provinzial- 
museum  in  Trier  ausgestellt  sein. 

Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einer  neuen  St.  Josephs- 
kirche in  Augsburg  hatte  die  Gesellschaft  für  christliche  Kunst  unter 
den  bayerischen  Architekten  ausgeschrieben,  die  Mitglieder  der  Ge- 
sellschaft sind.  Das  Preisgericht  hat  einen  ersten  bis  vierten  und 
zwei  fünfte  Preise  zuerkannt  den  Entwürfen  von  Architekt  Michael 
Kurz  in  Augsburg,  Architekt  Karl  Jäger  in  München,  Architekt 
Sturzenegger  u.  Hörle  in  Augsburg,  Diplomingenieur  Albert 
Kirchmayer  in  Augsburg,  Diplomingenieur  Jul.  Th.  Schweighart 
unter  Mitarbeit  von  Michael  Kurz  in  Augsburg  und  Architekt  Ludwig 
Ruff  in  Nürnberg.  Angekauft  wurden  die  Entwürfe  von  Architekt 
Hans  Niedermeyer  in  München,  Architekt  Anton  Wagner  in 
München  und  drei  Entwürfe  vom  Architekt  Michael  Simon  in  München. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einer  Kreisoberreal- 
schule in  Nürnberg  waren  31  Entwürfe  eingereicht  worden.  Nach 
den  Wettbewerbbedingungen  konnten  Geldpreise  nur  an  selb- 
ständige Architekten  verteilt,  preiswürdige  Arbeiten  aber  von  fest- 
besoldeten Beamten  und  Fachschullehrern  nur  zum  Ankauf  empfohlen 
werden.  Das  Preisgericht  hat  von  der  Erteilung  eines  ersten  Preises 
abgesehen  und  zuerkannt:  einen  zweiten  Preis  dem  Eisenbahnassessor 
Limpert  (zum  Ankauf  empfohlen)  1500  Mark,  einen  zweiten  Preis 
dem  Architekten  Gottheb  Schwemmer  1550  Mark,  einen-  dritten 
Preis  dem  Eisenbahnassessor  Friedrich  Grunwald  (zum  Ankauf 
empfohlen)  650  Mark,  einen  vierten  Preis  dem  Regierungsbaumeister 
und  Hauptlehrer  der  Städtischen  Bauschule  Nürnberg  J.  Frey  (zum 
Ankauf  empfohlen)  650  Mark,  einen  fünften  Preis  dem  Landbauamts- 
assessor  Eitel  in  Eichstätt  (zum  Ankauf  empfohlen)  650  Mark,  einen 
sechsten  Preis  dem  Architekten  Max  Hans  Mayer  1000  Mark,  einen 
siebenten  Preis  dem  Regierungsassessor  Pfaller  (zum  Ankauf  emp- 
fohlen) 650  Mark,  einen  achten  Preis  dem  Architekten  Hans  Beitter 
850  Mark.  Außerdem  wurden  die  drei  Arbeiten  der  Architekten 
Karl  Brendl  u.  Karl  Krayl,  Hans  Ebert  und  Professor  H.  Pylipp 
zum  Ankauf  (je  500  Mark)  empfohlen. 

Zu  einem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zn  einem  Volksbad  in 
einer  Stadt  von  10000  bis  15000  Einwohnern  ladet  die  Deutsche 
Gesellschaft  für  Volksbäder  ein.  Die  Badeanlage  besitzt  keine  eigene 
Wärmequelle,  sondern  bezieht  ihren  gesamten  Wärmebedarf  aus 
anderweit  überschüssiger  Abwärme;  dabei  soll  der  einfache  Bau  und 
Betrieb  des  Bades  bei  völliger  Sicherheit  so  billig  wie  möglich  ein- 
gerichtet werden.  Vier  Preise  von  1500,  1000,  500  und  500  Mark  sind 
ausgesetzt;  die  besonderen  Bedingungen  des  Wettbewerbs  sind  von 
der  Geschäftstelle  der  Gesellschaft,  Berlin  W,  Kurfürstenstraße  81,  gegen 
portofreie  Einsendung  von  2  Mark  (Postscheckkonto  Berlin  18  223)  zu 
beziehen. 

Diebstahl  von  Kunstaltertümern  ans  dem  Hildesheimer  Dom- 
schatz. In  der  Nacht  vom  19.  zum  20.  April  d.  J.  ist  in  der  Schatz- 
kammer des  Domes  in  Hildesheim  ein  Einbruch  verübt,  wobei  von 
der  dort  untergebrachten  Sammlung  kirchlicher  Altertümer  eine  Reihe 
sehr  wertvoller  Metallgeräte  geraubt  wurden.  Die  Schatzkammer  ist 
ein  12:8  m  haltender  Raum;  er  bildet  das  Obergeschoß  der  unter 
ihr  liegenden  Sakristei  an  der  Südseite  des  Domes.  Die  Umfassungs- 
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wände  sind  rd.  80  bis  90  cm  stark  in  Bruchstein  gemauert,  die 
Decke  wird  von  Kreuzgewölben  aus  Bruchstein  gebildet,  die  noch 
durch  eine  starke  Betonplatte  abgedeckt  sind.  Die  Fenster  sind  ver- 
gittert und  im  Innern  durch  starke  eiserne  Schlagläden  gesichert. 
Nur  eine  einzige  mit  Eisenblech  bewehrte  Tür  führt  vom  Innern  des 
Domes  zur  Schatzkammer.  Bei  Versuchen  zur  Durchbohrung  der 
Wand  stießen  die  Einbrecher  auf  einen  verlassenen  Schornstein,  wo- 
durch ihnen  der  Einbruch  gelang.  Gold,  auf  das  es  hauptsächlich 
abgesehen  war,  ist  im  Hildesheimer  Domschatz  nur  an  zwei  Mutter- 
gottesbildern aus  dem  lt.  und  13.  Jahrhundert  vorhanden,  und  zwar  in 
dünnen  Lamellen  an  dem  Gewände  der  aus  Holz  geschnitzten  Figuren. 
Die  Räuber  haben  die  letztgenannte  etwa  50  cm  hohe  Figur  mit- 
genommen, ferner  verschiedene  vergoldete  Geräte  aus  Silber  und 
Kupfer,  so  die  mit  einem  Emailbilde  verzierte  silberne  Oblatenschüssel 
aus  dem  15.  Jahrhundert,  vier  Kelche  aus  gotischer  Zeit,  zwei  barocke 
Monstranzen,  zwei  sehr  schön  geschnittene  mittelalterliche  Siegel  aus 
Messing  und  ein  kupfer-vergoldetes  Kreuz  mit  dem  Gekreuzigten,  aus 
dem  14.  Jahrhundert.  Der  ganze  Raub  ist  dann  in  der  schändlichsten 
Weise  behandelt,  die  Geräte  sind  in  kleine  Stücke  und  die  getriebenen 
Metallsachen  mit  Hammer  und  Steinen  glattgeschlagen,  so  daß  die 
künstlerischen  Formen  fast  ganz  zerstört  sind.  Der  auf  dem  Mutter- 
gottesbilde aufgeheftete  Gewandschmuck  an  Goldlamellen,  Filigran, 
Perlen  und  edlen  Steinen  ist  in  kleine  Stücke  gerissen  und  zerdrückt. 
Der  ganze  Raub  ist  den  Dieben  abgenommen  und  dem  Domkapitel 
wieder  zurückerstattet;  es  wird  aber  kaum  möglich  sein,  aus  den  arg 
zerstörten  Stücken  wieder  die  frühere  Form  herauszufinden  oder  gar 
wieder  herzustellen.  So  bedeutet  der  Raub  einen  unersetzlichen 
Verlust  an  Kunstwerten. 

Eine  Horchvorrichtung  für  unterirdische  Schallquellen.  In 
gleicher  Weise  wie  der  Unterwasserschallempfänger,  der  in  dem  Auf- 
satz auf  S.  249  u.  f.  d.  Bl.  über  die  Entwicklung  und  den  heutigen 
Stand  des  Unterwasserschall-Signalwesens  beschrieben  ist,  hat  die 
Kriegsnotwendigkeit  eine  Horchvorrichtung  ins  Leben  gerufen,  um 
feindliche  Minierarbeiten  festzustellen,  die  für  mannigfachen  Gebrauch 
im  Frieden  zweckdienlich  sein  dürfte.  Diese  Horchvorrichtung  für 
unterirdische  Schallquellen  ist  in  Nr.  49  der  Wochenschrift:  Die 
Umschau  vom  6.  Dezember  1919,  herausgegeben  von  Professor 
Dr.  Bechhold,  Frankfurt  a.  M. — Niederrad,  nach  dem  Scientific 
american  vom  31.  Mai  1919  mit  Abbildungen  beschrieben  und  besteht 
aus  einem  Eisenring,  der  oben  und  unten  Glimmer-  und  Metallplatten 
trägt  und  in  dessen  luftdicht  abgeschlossenem  Innern  ein  Bleigewicht 
aufgehängt  ist.  Die  obere  Metallplatte  ist  durch  einen  Schlauch  über 
einer  stutzenartigen  Öffnung  mit  dem  Hörrohr  verbunden.  Wird  die 
Kapsel  auf  Gestein  oder  Erde  aufgesetzt,  so  entsteht  durch  die 
Schwingung  der  Schallwellen  durch  die  Erde  eine  unterschiedliche 
Bewegung  zwischen  Kasten  und  Bleigewicht,  wodurch  die  Luft  im 
Schlauch  zusammengepreßt  oder  verdünnt  wird.  Dadurch  werden 
selbst  die  schwächsten  Schallquellen  im  Hörrohr  als  Geräusch  bemerk- 
bar, und  es  läßt  sich  durch  Anwendung  zweier  Vorrichtungen  für 
jedes  Ohr  die  Richtung,  aus  der  das  Klopfen  oder  Hämmern  kommt, 
feststellen.  Das  Geräusch  beim  Abbau  von  Kohle  mit  der  Hacke  ist 
z.  B.  auf  300  m  Entfernung  durch  die  dazwischen  hegenden  Erd-  und 
Kohlenschichten  wahrnehmbar,  die  Sprengung  mit  einer  kleinen  Menge 
Dynamit  auf  mehr  als  700  m. 

Die  Siedlungsfrage  in  Bayern  wurde  im  Wirtschaftsausschuß  des 
bayerischen  Landtages  eingehend  beraten.  In  einer  längeren,  ein- 
stimmig angenommenen  Entschließung  ist  u.  a.  vorgesehen,  daß  die 
Verwaltungsabteilung  der  bisherigen  G.  m.  b.  H.  Landessiedlung  in  eine 
reine  Staatsanstalt  umgebildet  wird,  während  nur  die  Geschäfts- 
abteilung als  G.  m.  b.  H.  weitergeführt  werden  soll.  Zur  Ausgestaltung 
des  Vorkaufrechts  sieht  der  Landtag  einer  sofortigen  Vorlage  der 
Regierung  entgegen. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


d  Preußen. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  ®r.«3ng.  Rappaport  in  Berlin  ist 
die  planmäßige  Stelle  des  Bezirks -Wohnungsaufsichtsbeamten  bei  der 
Regierung  in  Münster  übertragen  worden  unter  einstweiliger  Belassung 
in  seiner  Stellung  als  Kommissar  des  Ministers  für  Volkswohlfahrt 
für  Errichtung  von  Bergmannswohnungen  im  rheinisch- westfälischen 
Ruhrkohlenbezirk  in  Essen. 

Der  Regierungsbaumeister  Helmershausen  in  der  Wasserbau- 
abteilung des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten,  z.  Zt.  beurlaubt 
zum  Reichsarbeitsministerium,  ist  zum  Regierungs-  und'  Baurat  er- 
nannt worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister  Potyka  von  Küstrin, 
Wasserbauamt,  nach  Freienwalde  als  Leiter  der  Bauabteilung  Hohen- 
wutzen,  Becker,  bisher  zur  Reichskolonialverwaltung  beurlaubt,  nach 
Magdeburg  zur  Elbstrombauverwaltung,  Heinrich  Witte  von  Inster- 
burg,  Bauamt  I  für  den  Masurischen  Kanal,  nach  Haltern  (Kanalbau- 
amt Datteln). 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbau- 
faob.es  Rostoski,  bisher  in  Köln,  und  Nagel,  bisher  in  Saarbrücken, 
nach  Wiesbaden  zur  deutschen  Delegation  bei  der  Interalliierten 
Eisenbahnkommission  daselbst,  ferner  Zachow,  bisher  in  Altona,  als 
Vorstand  der  neu  errichteten  Eisenbahn-Bauabteilung  nach  Niebüll. 

Der  Marinebaumeister  Karl  Zimmermann  aus  Kiel  ist  dem 
Maschinenbauamt  in  Breslau,  Bereich  der  Oderstrombauverwaltung, 
überwiesen  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Hermann  See- 
bandt  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Altona  zur  Beschäftigung 
im  Staatseisenbahndienst  einberufen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierangsbauführer 
Tv.»3ng.  Hermann  Westhofen  und  Martin  Fest  (Hochbaufach);  — 
Franz  Ohmstede  und  Hermann  Prött  (Wasser-  und  Straßenbau- 
fach); —  Ludwig  Uphoff  und  Walter  Schmitt  (Eisenbahn-  und 
Straßenbaufach);  —  Fritz  Sassenfeld  (Maschinenbaufach). 

Der  Baurat  Atzpodien  in  Hitzacker  ist  in  den  Ruhestand  getreten. 

Der  Geheime  Baurat  Viktor  Schlesinger  in  Berlin  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Postbauverwaltung.  Versetzt  sind :  die  planmäßig  angestellten 


Regierungsbaumeister  Berghoff  von  Königsberg  i.  Pr.  nach  Altona  a.  d. 
Elbe  und  £>r.=;3ttg.Stübinger  von  Charlottenburg  nach  Königsberg  i.  Pr. 

Die  Postbauräte,  Geheimen  Bauräte  Eiselen  in  Cassel  und  Wohl- 
brück in  Schwerini.  Mecklb.  sind  in  den  Ruhestand  getreten. 

Bayern. 

Der  Vorstand  der  Werkstätteninspektion  I  Regensburg  Direktionsrat 
Ludwig  Fischer  ist  zum  Regierungsrat  an  seinem  bisherigen  Dienstort 
in  etatmäßiger  Weise  befördert  worden. 

Der  frühere  Universitätsbauassistent  an  der  Universität  Straßburg 
Regierungsbaumeister  2)r.=  ^ng.  Joseph  Groß  aus  Neuenmarkt  ist 
zum  Universitätsbauamtmann  beim  Universitätsbauamt  Erlangen  in 
etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt  worden. 

Württemberg. 

Bei  den  Staatsprüfungen  im  Baufach  vom  Dezember  1919  bis 
Februar  1920  sind  für  befähigt  erklärt  worden  und  haben  die  Be- 
zeichnung RegieruDgsbaumeister  erhalten  die  Prüflinge:  Heinrich  Abel 
aus  Reutlingen,  Julius  Ball  in  aus  Frankfurt  a.  M.,  Paul  Beck  aus 
Stuttgart,  2)r.=3"9-  Paul  Färber  aus  Neuenstadt  a.  d.  Linde,  Gustav 
Hammer  aus  Stuttgart,  Martin  Hinderer  aus  Stuttgart,  Wilhelm 
Ritter  aus  Vaihingen  a.  d.  Enz,  Wilhelm  Schräg  aus  Stuttgart,  Heinrich 
Wolf  aus  Ulm  und  Ludwig  Ziegler  aus  Pfullingen  (Hochbaufach);  — 
Karl  Bau  mann  aus  Niederstetten,  O.-A.  Gerabronn,  Wilhelm  Bofinger 
aus  Feuerbach,  Friedrich  Burg  er  aus  Derdingen,  O.-A.  Maulbronn, 
Joseph  Fiechtel  aus  Stuttgart,  Karl  Glasbrenner  aus  Krailsheim, 
Eugen  Hugger  aus  Hülen,  O.-A.  Neresheim,  Friedrich  Jerg  aus  Augs- 
burg, Hermann  Kellermann  aus  Schrozberg,  O.-A.  Gerabronn,  Adolf 
Klett  aus  Tübingen,  Paul  Pfeil  aus  Husarenhof,  O.-A.  Besigheim, 
Hugo  Seitz  aus  Ellwangen  und  Karl  Z endler  aus  Stuttgart  (Bau- 
ingenieurfach). _  . 
s  Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  dem  Vorstand  der  Bahnbauinspektion 
Waldshut,  Oberbauinspektor  Leopold  Schlössinger  eine  Inspektions- 
beamtenstelle bei  der  Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  und  dem 
Regierungsbaumeister  Franz  Schmider  aus  Haslach  i.  K.  die  Amts- 
stelle eines  zweiten  Beamten  bei  der  Hochbauverwaltung  mit  der 
Amtsbezeichnung  Bauinspektor  übertragen. 

Der  Baurat  Wippermann,  früher  Vorstand  der  Wasser-  und 
Straßenbauinspektion  Heidelberg,  ist  gestorben 
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Abb.  1.   Der  neue  westliche  Friedhof  in  München.   Ansicht  der  Friedhofgebäude  gegen  die  Straße. 
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Durch  die  lange  Dauer  und  den  Ausgang  des 
Krieges  drohen  deutsche  Kultur  und  alle  Erfolge 
erworbener  Menschlichkeit  der  Vernichtung  anheim- 
zufallen. Es  muß  daher  die  Aufgabe  aller  berufenen 
Kräfte  sein,  diese  Folgen  des  Krieges  tunlichst  ab- 
zumindern und  eine  Neubestellung  des  umgewühlten 
Kulturbodens  mit  guter  und  deutscher  Saat  in  die 
Wege  zu  leiten.  Neben  der  Wissenschaft  ist  vor 
allem  die  Kunst  und  durch  ihre  der  Allgemeinheit 
zugängliche  Erscheinungsform  insbesondere  die  Bau- 
kunst berufen,  die  Lebensbetätigungen  veredelnd  zu 
beeinflussen.  Das  Verlangen  nach  Wahrheit,  nach 
gesetzmäßigem  Aufbau,  nach  echter  und  sinn- 
gemäßer Verwendung  der  Baustoffe,  Anpassung  an 
die  Umgebung  und  die  althergebrachte  Bauweise 
muß  oberster  Grundsatz  allen  raumkünstlerischen 
Strebens  sein,  wenn  diese  Wirkung  erreicht  werden 
will. 

Eine  besondere  Bedeutung  kommt  infolge  der 
Zeitumstände  der  Ausgestaltung  unserer  Friedhöfe 
zu.  Nachdem  die  Gräberstätten  in  der  letzten 
Hälfte  des  vorigen  Jahrhunderts  durch  die  Ver- 
ständnislosigkeit  der  mit  den  Anlagen  Betrauten 
und  die  mangelnde  Fürsorge  der  verwaltenden 
Behörden  zu  Musterlagern  plastischer  Massenerzeug- 
nisse herabgesunken  waren  und  ihre  Geschmack- 
losigkeit und  Unkultur  nicht  mehr  zu  übertreffen 
waren,  rief  das  Wirken  hervorragender  Männer 
eine  vollständige  Änderung  auf  dem  Gebiet  der 
Friedhofanlagen  hervor. 

Als  einer  der  bedeutendsten  Friedhofkünstler 
hat  sich  der  Münchener  Stadtbaurat  Professor 
?r.=3ug.  e.  h.  Hans  Grässel  bewährt.*)  Besonders 
heute,  wo  der  Tod  so  reiche  Ernte  gehalten 
hat  und  wir  unsere  gefallenen  Helden  mit  aus- 
gesuchten Kunstschöpfungen  zu  ehren  willens  sind, 
kommen  die  Werke  dieses  feinfühlenden  und  er- 
fahrenen Mannes  so  recht  zur  Geltung.  Bei  allen 
seinen  Bauten  ist  Grässel  bis  zum  äußersten  wahr 
und  deutsch.  Seine  Friedhofbauten  sind  aus  einer 
rein  zweckmäßigen  Grundrißform  und  einem  ver- 
nünftigen Aufbau  heraus  geschaffen  und  so  zu- 
nächst vollendete  Zweckbauten.  Durch  den  Aus- 
druck eines  festen  Kunstwillens  und  hoher  schöpfe- 
rischer Begabung  sind  sie  jedoch  künstlerisch  ver- 
edelt und  für  die  Kultur  des  deutschen  Volkes 
von  größter  Bedeutung  geworden.  Als  am  Ende 
des  vorigen  Jahrhunderts  die  Münchener  Friedhöfe 
an  der  Grenze  ihrer  Leistungsfähigkeit  angelangt 
waren,  wurde  Hans  Grässel  mit  der  Planbearbeitung 
und  Ausführung  von  vier  nach  Himmelsrichtungen 
getrennt  anzulegenden  Friedhöfen  betraut.  Da 
Heimat  oder  Ausland  Vorbilder  nicht  boten,  war 
der  Künstler  auf  seine  eigene  Erfindungsgabe  an- 
gewiesen, und  es  erstanden  Schöpfungen  von  hoher 
künstlerischer  Eigenart. 

Das  für  den  Ostfriedhof  zur  Verfügung 
stehende  Grundstück  teilte  Grässel  mittels  einer 
senkrecht  zur  Gebäudegruppe  liegenden  Nordsüd- 
achse in  zwei  Teile.  Die  Gebäude  erhielten  einen 
Grundriß  doppelter  Hufeisenform,  wodurch  zwei 
dreiseitig  geschlossene  Vorhöfe  gebildet  wurden 
(Abb.  3).  An  den  beherrschenden  Rundbau  der 
Trauerversammlungshalle  schließen  sich  beiderseits 
die  Leichenhallen  an,  die  wiederum  durch  senk- 
recht anschließende  Flügel  mit  einander  gleichen 
Eckbauten  für  Friedhofverwaltung  und  Dienst- 
wohnungen verbunden  sind.  Großzügige  Aut- 
fassung, bewußte  Strenge  und  erhabene  Ruhe  ver- 
leihen der  so  entwickelten  Baugruppe  eine  außer- 
ordentlich künstlerische  Wirkung  (Abb.  10).  Der 
stimmungsvolle  Eindruck  der  feingegliederten  Trauer- 
versammlungshalle wird  durch  den  morgenländisch 
anmutenden  Farbenprunk  in  frühchristlicher  Auf- 

*)  Der  vorstehenden  Veröffentlichung  liegt  eine 
ausführliche  Abhandlung  des  Architekten  R.  A.  Lin- 
huf  in  München  über  die  Kultur  der  Münchener 
Friedhofanlagen  Hans  Grässeis  zugrunde,  die  in 
Heft  6/7  des  3.  Jahrg.  der  Monatshefte  für  Baukunst 
im  Verlag  von  Ernst  Wasmuth  A-G.  in  Berlin  er- 
schienen ist. 


Abb.  2.   Der  östliche  Friedhof  in  München. 
Teilansicht  aus  der  Halle  der  Trauerversammlungen. 


A  Halle  für  die  Trauerversammlungen.  B  Leichensaal  für  öffentliche.  C  desgl.  für 
nichtöffentliche  Auf  bahrung.  D  Leidtragende.  E  Leicheneinbringung.  F  Bogengänge  für 
die  Leidtragenden.  Q  Verwaltung.  H  Katholische,  1  Protestantische  Geistlichkeit. 
K  Übrige  Konfessionen.  L  Leichenöffnung.  M  Photographierraum.  N  Wohnungen  der 
Bediensteten.  0  Wirtschaftshöfe.  P  Aborte.  Q  Pflanzenhaus.  R  Schuppen.  S  Verbrennungs- 
ofen für  Sargbretter  und  welke  Kranze.   T  Leichenträger  und  Brausebad. 

Abb.  3.   Der  östliche  Friedhof.   Grundriß  des  Friedhofgebäudes. 
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Abb.  4.   Der  neue  nördliche  Friedhof  in  München. 
Halle  der  Trauerversammlungen. 


A  Kuppelhalle.  B  u.  C  Auf  bahrungsräume.  D  Leidtragende.  E  Besichtigungsgänge. 
F  Verwaltung.  Q  Katholische,  H  Protestantische  Geistlichkeit.  I  Leichenöffnung. 
K  Wohnung  der  Bediensteten.     L  Schuppen.     M  Aborte.     N  "Wirtschaftshöfe. 

0  Pflanzenhaus. 

Abb.  5.   Der  neue  nördliche. Friedhof.   Grundriß  des  Friedhofgebäudes. 


fassung  wesentlich  erhöht  (Abb.  2).  Auch 
die  Leichenhallen  mit  ihrem  aus  Zweck- 
gründen gewählten  basilikalen  Querschnitt 
erzeugen  durch  die  Feinheit  der  Verhältnisse 
und  Einzelheiten  eine  feierliche  Stimmung 
abgeklärten  Friedens. 

Aus  einem  vorgelagerten  Schmuckhof 
mit  breiten  Wasserbecken  gelangt  man  in 
ein  tiefliegendes  durch  eine  Kreuztragungs- 
gruppe  würdig  abgeschlossenes  Forum  und 
weiter  zu  dem  eigentlichen  Friedhofgelände, 
das  durch  Helle  Kieswege  und  hohe  Hecken- 
wände in  einzelne  Gräberfelder  abgeteilt 
ist.  Durch  diese  Abtrennung  ergeben  sich 
Einzelwirkungen  der  Friedhofteile,  die  das 
sonst  oft  übliche  unübersehbare  Gewirr  von 
Kreuzen  und  Denkmälern  vermeiden  und 
an  kleine  Dorffriedhöfe  gemahnen,  die  trotz 
der  Verschiedenheit  und  oft  unschöner  Form 
der  Denkmäler  durch  ihre  Abgeschlossenheit 
einen  eigenartigen  Reiz  ausüben. 

An  dem  ein  Jahr  später  begonnenen 
Nordfriedhof  wiederholt  Grässel  die  Kaum- 
verteilung des  Ostfriedhofs.  Die  Mitte  der 
Anlage  bildet  auch  hier  die  Aussegnungs- 
halle, die  diesmal  als  Achteckbau  aus  einem 
als  Umgang  herumgeführten  Viereck  er- 
wächst (Abb.  6),  dem  sich  wiederum  beider- 
seits die  basilikalen  Leichenhallen  mit  den 
Gängen  für  Leichen wärter  und  Besucher  an 
schließen  (Abb.  5).  Während  die  unmittel- 
bare Lage  des  Gebäudes  an  der  Straße  die 
Herstellung  eines  größeren  Vorhofs  und  die 
wünschenswerte  Abschließung  vom  Lärm 
des  Verkehrs  leider  nicht  zuließ,  wurde 
gegen  den  Friedhof  zu  durch  Flügelbauten 
mit  einseitig  offenen  Säulenvorhallen  ein 
wirkungsvoller  Platz  geschaffen.  Das  ganze 
Gebäude  ist  wie  beim  Ostfriedhof  auf  einen 
Hochplatz  über  das  tieferliegende  Friedhof- 
gelände gestellt.  Der  ungemein  reizvolle 
Kuppelraum  (Abb.  4)  entwickelt  sich  mittels 
Segmentbogen  aus  einem  durch  Bogen- 
stellungen  aufgelösten  Achteck.  Fein  stuk- 
kierte  Felder  unterteilen  die  darüberliegende 
Mauerfläche,  die  als  Fuß  der  Kuppel  mit 
kräftigem  Gesims  und  Spruchband  ab- 
geschlossen ist.  Das  Kuppelgewölbe  selbst, 
in  das  acht  Bogenfenster  mittels  Stich- 
kappen einschneiden,  ist  mit  einer  Dar- 
stellung des  Jüngsten  Gerichts  bemalt.  An 
die  Hochfläche  mit  größerem  Zierbrunnen 
ist  ein  Schmuckhof  mit  Bogenhallen  an- 
gegliedert. Die  Aufteilung  des  Friedhof- 
geländes in  kleinere  Gartenabteilungen,  ins- 
besondere Heckengärten  längs  der  Haupt- 
wege, ist  hier  noch  stärker  ausgeprägt  als 
im  Ostfriedhof  und  ermöglicht  eine  in  ihrer 
Abgeschlossenheit  stimmungsvolle  und  fein 
empfundene  Bestattungsart. 

Mit  der  Neuanlage  des  westlichen 
Friedhofs  wurde  nach  einem  weiteren  Jahr 
begonnen.  Für  sie  stand  ein  Gelände  an- 
schließend an  einen  75  m  breiten  Platz  mit 
gärtnerischer  Anlage  zur  Verfügung.  Ab- 
weichend von  den  beiden  vorigen  Friedhof- 
bauten erreichte  der  Künstler  hier  durch  eine 
malerische  Anordnung  eine  ausgezeichnete 
Gliederung  der  Baumassen.  Den  Schwer- 
punkt der  Anlage  bildet  der  dreifach  gestufte 
Kuppelbau  der  Aussegnungshalle  in  der  Mitte 
der  Rückseite  des  Vorhofs,  der  einerseits  von 
Verbindungsgängen  zum  Verwaltungs-  und 
Dienstwohngebäude,  anderseits  durch  die 
hohe  basilikale  Leichenhalle  begrenzt  wird 
(Abb.  9).  Als  Gegengewicht  gegen  die  breit 
hingelagerten  Massen,  insbesondere  den 
langen  First  der  Leichenhalle,  strebt  ein 
schlanker,  30  m  hoher  Glockenturm  au  der 
westlichen  Seite  der  Baugruppe  empor  und 
vollendet  die  malerische  Wirkung  der  Ge- 
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samtanlage  (Abb.  1).  Ist  schon  die  Wirkung  im 
Äußern  großzügig  und  Uberwältigend,  so  überrascht 
noch  mehr  die  Ausdrucksgewalt  des  Innern  der 
Aussegnungshalle,  in  der  sich  Baukunst,  Bildnerei 
und  Malerei  zu  höchster  Wirkung  vereinigen 
(Abb.  8).  Äußerst  stimmungsvoll  ist  auch  die  ins 
Grundmauerwerk  der  Kuppel  eingebaute  Gruft- 
anlage (Abb.  7)  mit  ihrer  bescheidenen  Farbig- 
keit und  dämmernden  Belichtung.  Ein  breiter, 
gegen  den  Friedhof  zu  geöffneter  Hochplatz 
schließt  die  malerische  Anlage  zusammen  und 
leitet  zu  den  mit  hoehgeschnittenen  Hecken  und 
dichtgestellten  Pappeln  umrahmten  Schmuckhof 
über,  in  dessen  Rückseite  inmitten  einer  düsteren 
Zypressenwand  eine  mächtige  Kreuzigungsgruppe 
eingefügt  ist.  Dem  Schmuckhof  reihen  sich  die 
Gräberfelder  mit  ihren  großzügig  breiten  Wegen 
und  den  stetig  wiederkehrenden  Brunnenbecken 
und  Wasserausläufen  zwischen  prächtigen  Bäumen 
an.  Der  wundervolle  Rythmus  der  Gesamtanlage 
läßt  die  Unstimmigkeiten  durch  Aufstellung 
minderwertiger  und  aufdringlicher  Grabdenkmäler 
verschwinden. 

Im  Jahre  1905  ging  Grässel  an  die  Ausführung 
des  weltbekannten  Waldfriedhofs,  einer  echt 
deutschen  Schöpfung,  in  der  sich  Natur  und 
Menschen  werk  besonders  wirkungsvoll  vereinigen. 
Da  im  Jahrgang  1908  dieses  Blattes  (Seite  669) 
eine  eingehende  Schilderung  gebracht  wurde,  sei 
hier  nur  auf  die  Bedeutung  gerade  dieser  Stätte 
des  Friedens  für  die  Ausgestaltung  von  Helden- 
grabstätten und  Zukunftsfriedhöfen  hingewiesen. 
Die  Anschauung  vieler,  daß  das  Unkünstlerische 
großer  Friedhofanlagen,  bei  denen  der  Blick  in  ein 
Meer  von  Grab-  und  Denkmälern  jede  Wirkung  auch 
des  besten  Einzelwerks  zunichte  macht,  bei  Anlage 
eines  Waldfriedhofs  ohne  weiteres  vermieden  wird, 
kann  nur  insoweit  Geltung  haben,  als  der  Wald 
nicht  durch  Überfüllung  mit  Grabmälern  ver- 
schiedenster Form  und  Größe  und  durch  zuviel 
geregelte  Wege  seiner  Ursprünglichkeit  beraubt 
wird.  Da  der  Umfang  eines  großstädtischen  Wald- 
friedhofs jedoch  unermeßlich  werden  würde,  wenn 
man  jedes  Grabmal  zu  einer  Einzelwirkung  gelangen  lassen  wollte, 
mußten  hier  andere  Vorbedingungen  geschaffen  werden,  um  .die 
Schöpfung  so  rein  und  groß  zu  gestalten,  wie  sie  sich  jetzt  dem 
Beschauer  darbietet.  Grässel  erreichte  dies  durch  Herausgabe  von 
Vorschriften  und  Richtpunkten  für  die  Grabmäler  des  Waldfriedhofs, 
die  geradezu  einen  Umsturz  des  heimatlichen  Grabmalgewerbes  zur 
Folge  hatte.  Wie  der  feinfühlende  Künstler  seine  Gesamtanlage  mit 
Hilfe  und  nach  dem  Vorbild  der  Natur  schuf,  so  verlangte  er  auch 
von  den  Einzelwerken  den  künstlerischen  Gedanken  der  Unterordnung 
unter  die  umgebende  Natur. 

Bei  dem  neuen  israelitischen  Friedhof  endlich  hatte  Grässel 
durch  die  Schuld  des  Auftraggebers  nur  Einfluß  auf  die  Gestaltung 
des  Friedhofgebäudes,  welches  sich  an  die  Bauten  des  Waldfriedhofs 
anlehnen  sollte.  So  war  -es  unvermeidlich,  daß  das  ausdrucksvolle 
Gebäude  nunmehr  als  Fremdkörper  in  einer  vollständig  unkünstlerisch 
gehaltenen  Gesamtanlage  steht.  Das  Vorbild  alter  jüdischer  Friedhöfe 
mit  dem  Gleichmaß  in  der  Erscheinung  einfacher  Totenmale  zwischen 
hohen  Zypressenbäumen,  die  das  Auge  zu  einem  Gesamteindruck 
zusammenfassen  kann,  hätte  hier  unter  der  Hand  des  Künstlers 
zu  einer  ausdrucksvollen  Schöpfung  führen  können,  die  nun  leider 
auf  die  Wirkung  des  Gebäudes  beschränkt  blieb. 

Gerade  ein  Vergleich  dieser  Anlage  mit  den  übrigen  Schöpfungen 
läßt  die  Bedeutung  Grässeis  und  die  Größe  jener  Leistungen  be- 
sonders in  die  Erscheinung  treten.  Hervorragende  Schöpferkraft  und 
gemütstiefe  Begabung  haben  ihn  befähigt,  Anlagen  und  Raumbildungen 
von  außergewöhnlicher  Eigenart  und  in  einer  Vollendung  zu  schaffen, 
die  die  Entwicklung  der  Friedhofkunst  dauernd  beeinflussen  werden. 
Seine  Werke  unterscheiden  sich  von  allen  gleichzeitigen  Schöpfungen 
und  sind  berufen,  den  Grund  zu  legen  für  eine  neu  emporblühende 
deutsche  Friedhof-  und  Grabmalkunst.  —  n. 


Zur  Förderung  der  Schieferdeckung. 

Bei  den  vielen  Vorschlägen,  die  in  der  Bauwelt  gemacht  werden, 
um  im  allgemeinen  Interesse  an  kohlenverbrauchenden  Baustoffen  zu 
sparen,  muß  es  auffallen,  daß  darunter  ein  für  die  drei  westlichen 
Provinzen  Preußens  so  naheliegender  fehlt,  der  nämlich,  die  ein- 


Abb.  6  u.  7. 


Abb.  6.   Der  neue  nördliche  Friedhof  in  München. 
Der  Mittelbau  des  Friedhofgebäudes  gegen  die  Straße. 
Die  Bedeutung1  der  Friedhofanlagen  Hans  Grässeis  in  München. 

heimische  Schieferindustrie  zu  heben  und  sie  instand  zu  setzen,  preis- 
wert den  Bedarf  zu  decken.1)  Damit  entfiele  hier  jeder  Grund,  für  die 
Dachdeckung  noch  Ziegel  zu  verbrauchen,  damit  wäre  aber  —  für  den 
Kenner  der  bergischen  und  der  mittelrheinisch-moselfränkischen  Bau- 
weise eine  bekannte  Tatsache  —  auch  ein  Baustoff  gegeben,  durch 
den  der  Verbrauch  an  kohleerfordernden  Baustoffen  (Steinen,  Kalk 
und  Zement)  für  die  Wände  auf  weniger  als  ein  Drittel  herabgesetzt 
werden  kann,  indem  außen  verschieferte  Fachwerkwände  mit  ein- 
halb Stein  starker  Ausmauerung  an  Wärme-  und  Wetterschutz 
nicht  hinter  38  cm  starken  Ziegelmauern  zurückstehen3)  und  noch 
überdies  den  Außenputz  ersetzen,  der  in  unserer  niederschlagreichen 
Gegend  meist  ein  besonderes  Sorgenkind  ist.  Wie  wenig  an  den 
Schiefer  bisher  gedacht  wurde,  zeigt  sich  ganz  auffällig  darin,  daß 


A  Zellengrüfte.  B  Vorraum.  C  Gerätschaften.  D  Heil.  Grab.  E  Familiengruft. 
F  Keller  für  die  Bedienstetenwohnungen,  0  desgl.  für  die  Leichenwärtor. 
H  Waschküche  für  die  Leicbenwärter ,  I  desgl.  für  Leichenöffnungswäsche. 
K  Bedienstetenbad.  L  Luftzuführung  zu  den  Leichenauf bahrungsstellen. 
M  Keller  für  die  "Wohnung  des  Totengräbers.   N  Kesselraum. 

Abb.  7.   Der  westliche  Friedhof. 
Untergeschoß  des  Friedhofgebäudes. 


i)  S.  a.  1919  d.  Bl.,  S.  584. 

3)  Es  kommt  noch  hinzu,  daß  hinter  der  Schieferverblendung, 
ohne  Nachteile  statt  der  Ziegel  Schwemmsteine  oder  Lehmsteine  zur 
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Abb.  8.   Der  westliche  Friedhof  in  München. 
Halle  für  die  Trauerversammlungen. 
Abb.  8  u.  9.    Die  Bedeutung  der  Friedhofanlagen  Hans  Grassels  in  München. 
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A  Halle  für  die  Trauerversammlungen.  B  Wartezimmer.  C  Katholische,  D  Pro- 
testantische Geistlichkeit.  E  Wartehalle.  F  Leichensaal  für  öffentliche  Auf- 
bahrung, Q  desgl.  für  nichtöffentliche  Aufbahrung.  H  Leichenbesichtigungshalle. 
I  Leichentransporthalle.  K Leichenöffnung.  LPhotographierraum.  M  Wohnungend. 
Bediensteten.  N  Verwaltung.  0  Bogengänge.  P  Wirtschaftshöfe.  Q  Öffentlicher 
Abort.   R  Leichenträger.  S  Pflanzenhaus.  T  Schuppen.   U  Arbeiter. 

Abb.  9.   Der  westlichejFriedhof.   Grundriß  des  Friedhofgebäudes. 


seiner  in  den  kürzlich  herausgegebenen  Anwei- 
sungen des  Reichskommissars  für  das  Woh- 
nungswesen über  die  Baustoffbewirtschaftung 
überhaupt  nicht  gedacht  wird  —  noch  auf- 
fälliger ist  allerdings,  daß  diese  Anweisungen 
auch  von  der  Baustoffbeschaffungsstelle  im 
Hauptgewinnungsgebiet  des  Schiefers  ohne  Er- 
gänzung wörtlich  übernommen  werden,  sogar 
mit  den  für  hiesige  Verhältnisse  nicht  ver- 
ständlichen Anmerkungen:  „In  weitestem  Um- 
fange smd  die  Dachsteinwerke  in  Betrieb  zu 
setzen,  deren  Erzeugnisse  anderweit  nicht  voll- 
wertig zu  ersetzen  sind"  und  •  „Nur  bei  dem 
Bezug  von  Dachsteinen  werden  öfters  Trans- 
porte aus  weiteren  Entfernungen  nicht  zu  ver- 
meiden sein".  Unter  diesen  Umständen  dürfte 
es  wohl  Zeit  sein,  die  Allgemeinheit  einmal  auf 
die  volkswirtschaftlichen  Vorteile  der  Verwen- 
dung des  Schiefers  zu  verweisen. 

Was  steht  der  Wiederverwendung  und  der 
größeren  Verbreitung  dieses  —  man  kann  viel- 
leicht sagen,  schlechtweg  idealen  —  Baustoffs 
im  Wege?  Zweierlei,  erstens  die  zu  geringe 
Ergiebigkeit  unserer  im  Betrieb  befindlichen 
Schieferbrüche  und  zweitens  die  hohen  Kosten 
der  Schieferdeckung  und  Schieferverblendung. 

Auf  den  ersten  Punkt  hat  Stadtbauinspektor 
Ritter  aus  Köln  vor  kurzem  in  einem  Vortrag 
im  Architekten-  und  Ingenieurverein  für  Rhein- 
land und  Westfalen  in  Köln  verwiesen,  ohne 
aber  näher  darauf  einzugehen.  Es  fehlen  mir 
daher  auch  Angaben  für  das  ganze  Schiefer- 
gebiet. In  meinem  Amtsbezirk  habe  ich  aber 
festgestellt,  daß  von  vier,  früher  ergiebigen 
Brüchen  drei  außer  Betrieb  sind,  davon  zwei, 
die  nicht  allein  mehrere  "größere  Ortschaften 
in  einer  Zeit  reger  Bautätigkeit  völlig  mit 
diesem  ihnen  notwendigsten  Baustoff  versahen, 
sondern  auch  größere  Ausfuhr  in  andere  Be- 
zirke hatten.  Der  Grund  der  Stillegung  scheint 
der  zu  sein,  daß  während  des  Krieges  die 
Feldbahngleise"  zum  nächsten  Bahnhof,  die  zum 
wirtschaftlichen  Betrieb  erforderlich  sind,  be- 
schlagnahmt und  nicht  zurückgegeben  wurden, 
sowie  der,  daß  die  Brüche  aus  Mangel  an 
Arbeitskräften  während  der  Kriegsjahre  ver- 
fallen sind  und  jetzt  größere  Aufwendungen 
zur  Wiederinbetriebnahme  erforderten.  Das- 
selbe dürfte  noch  bei  einer  großen  Zahl 
kleinerer  Tagesbrüche  der  Fall  sein. 

Wäre  es  nicht  im  allgemeinen  Interesse 
wünschenswert,  solche  Gruben  mit  Öffentlichen 
Mitteln,  und  zwar  solchen,  die  zur  Hebung  der 
Wohnungsnot  ausgeworfen  sind,  und  unter 
entsprechender  Aufsicht  der  damit  von  den 
Grubenbesitzern  erzielten  Vorteile,  wieder  be- 
triebsfähig zu  machen?  Eine  solche  Maßnahme, 
der  entsprechende  Ermittlungen  im  ganzen 
Schiefergebiet  (außer  der  südlichen  Rheinprovinz 
auch  im  Sauerland,  in  Hessen,  am  Solling  und  im 
Harz)  vorangehen  müßten,  wäre  wenigstens  einer 
Prüfung  durch  die  zuständigen  Behörden  wert. 

Anschließend  möchte  ich  erwähnen,  daß 
sich  vielfach  Brüche,  die  der  Gewinnung  von 
Bruchsteinen  zum  Mauerwerk  dienten,  in  der- 
selben Lage  befinden,  so  daß  es  heute  billiger 
wird,  Bruchsteine  von  außen  einzuführen,  als 
die  früheren  Gewinnungssteilen  wieder  zu  be- 
nutzen, was  natürlich  zu  einer  Verteuerung 
und  zur  allmählichen  Aufgabe  des  Bruchstein- 
baues führt. 

Auch  hierbei  wäre  eine  einmalige  Ausgabe 
aus  öffentlichen  Mitteln  eine  gute  Anlage,  durch 

Ausmauerung  der  Gefache  verwandt  werden, 
wodurch  wieder  eine  Kohlenersparnis  erzielt 
wird.  Es  könnte  aber  in  höherem  Maße  auch 
wieder  Lehmausstakung  der  Gefache  zur  An- 
wendung gelangen,  die  so  gegen  Wetter  ge- 
schützt wären,  jedenfalls  gegenüber  allerlei 
anderen  Versuchen  der  Lehmbautechnik  die  un- 
bedingt sicherste  Anwendung  dieses  Baustoffs. 
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die  au  kohleverbrauchenden  Baustoffen  gespart  und  eine  unnötige 
Belastung  der  Eisenbahn  vermieden  würde. 

Durch  das  größere  Angebot,  das  die  Wiederinbetriebnahme  mög- 
lichst aller  jetzt  feiernden  Schieferbruche  zeitigte,  würde  sich  jedenfalls 
auch  eine  fühlbare  Preissenkung  ergeben.  Behördliche  Maßnahmen, 
besonders  eine  Verringerung  der  Frachtsätze  im  öffentlichen  Interesse, 
d.  h.  bei  allen  zu  lebenswichtigen  Bauten  erforderlichen  Lieferungen, 
könnten  weitere  Wirkung  in  dieser  Richtung  ausüben. 

Was  aber  die  Schieferverwendung  gegenüber  der  Ziegeldeckung 
so  verteuert,  ist  weniger  der  Preis  des  Schiefers  selbst  als  der  des 
Holzes,  das  zur  Einschalung  der  Wand-  und  Dachflächen  erforderlich 
ist.  Damit  wären  wir  bei  einem  der  wundesten  Punkte  unserer  ganzen 
Wohnungsfrage  angelangt.  Den  heutigen  Zustand  hat  zweifellos  eine 
große  Achtlosigkeit  gegenüber  den  Anfangserscheinungen  hervorgerufen. 
Es  ist  nicht  meine  Absicht,  in  diesem  Zusammenhang  die  schwierige 
Frage  einer  Verringerung  der  Holzpreise  aufzurollen,  es  sei  nur  ein 
Vergleich  mit  der  ebenso  außerordentlichen  Steigerung  der  Weinpreise 
gezogen,  der  mir  hier  naheliegt  und  seine  innere  Bedeutung  dadurch 
hat,  daß  an  beiden  Verteuerungen  die  Gewohnheit  der  öffentlichen  Ver- 
steigerungen zweifellos  mitschuldig  ist.  Soviel  ich  weiß,  ist  jüngst'in 
der  preußischen  Landesversammlung  ein  Verbot  der  Weinversteigerungen 
angeregt  worden.  Wäre  nicht  ein  Verbot  der  Holzversteigerungen 
weit  berechtigter,  bei  denen  es  sich  um  weit  größere  soziale  und 
wirtschaftliche  Werte  handelt  und  die  Ware  viel  leichter  —  nach 
bereits  bewährten,  im  Holzhandel  allbekannten  Bezeichnungen  und 
Einteilung  nach  Klassen  —  sachlich  eingeschätzt  werden  kann?  Wenn 
nur  ein  wirksames  Vorgehen  gegen  die  Holzpreise  nicht  für  dieses 
Jahr  schon  zu  spät  käme.  Inzwischen  kommt  übrigens  eine  ein- 
getretene Senkung  der  Holzpreise  unsern  Absichten  entgegen. 

Darüber  hinaus  wäre  es  aber  wohl  auch  möglich,  durch  technische 
Überlegungen  den  Holzbedarf  bei  der  Schieferverwendung  einzu- 
schränken, wie  es  z.  B.  schon  durch  die  englische  Deckungsart  ge- 
schieht. Vielleicht  wären  Erfindungen  in  dieser  Richtung  praktisch 
wertvoller  als  manche  kühne  neue  Wand-  und  Deckenarten,  die 
meist  doch  nur  auf  einen  Ersatz  mit  anderen,  letzten  Endes  gleich 
schwer  zu  beschaffenden  Stoffen  hinauslaufen.   Dieser  Aufsatz  will 


sich  auch  in  dieser  Beziehung  nur  mit  Anregungen  begnügen,. denen 
besonders  die  Schieferindustrie  fördernd  begegnen  sollte.  Ein  Hinweis 
sei  darauf  gestattet,  daß  der  Schiefer  erheblich  leichter  ist  als  die 
Ziegeldeckung  und  daher  auch  geringere  Holzstärken  für  das  Dach- 
werk,  insbesondere  für  die  Sparren,  erfordert  als  diese,  ein  Umstand, 
der  viel  zu  wenig  beachtet  wird. 

Während  der  Schiefer  so  im  Westen  Preußens  heute  geradezu 
weiteste  Verbreitung  finden  müßte,  gewinnt  im  Gegenteil  die  Ziegel- 
deckung, selbst  auch  bei  den  meisten  Siedlungsunternehmen,  ständig 
an  Boden.  Sogar  im  Gewinnungsgebiet  des  Schiefers  läßt  sich  dieser 
Vorgang  beobachten.  Ein  steifes  Falzziegeldach  nach  dem  andern 
mischt  sich  zwischen  die  behaglichen  Schieferdächer  der  Rhein-  und 
Moselstädtchen.  Damit  folgt  die  hiesige  Gegend  nur  dem  Beispiel 
der  größeren  Städte  Köln,  Bonn,  Koblenz,  Kreuznach,  Trier  u.  a.  In 
meiner  Geschichte  des  Kölner  Wohnhausbaues  habe  ich  nachweisen 
können,  daß  bis  gegen  1850  Ziegeldeckung  dort  nur  ganz  vereinzelt 
'  und  nur  bei  ganz  minderwertigen  Bauwerken  vorkam,  während  sie 
heute  die  Vororte  und  die  neueren  Geschäftsviertel  durchaus  beherrscht. 

Mit  dem  Übergreifen  dieser  Bewegung  auf  das  Land  ginge  ein 
großer  Reiz  der  Ortsbilder  im  Rhein-  und  Moseltal  verloren,  zumal 
nicht  die  bessere  Form  der  Ziegeldeckung,  holländische  Pfannen, 
Hohlziegel  oder  Bieberschwänze,  sondern  der  Falz-  oder  der  Zement- 
ziegel die  Vordringenden  sind.  In  der  Tat  konnte  ich  beobachten, 
daß  sich  dies  Vordringen  durch  die  Kriegsverhältnisse  sehr  schnell 
gesteigert  hat.  So  wird  der  Schutz  guter,  bewährter  heimischer  Bau- 
weisen, der  Schutz  des  heimischen  Landschaftsbildes  ein  weiterer 
Anlaß  zu  Maßnahmen  zur  Förderung  der  Schiefergewinnung. 

Einzelne  können  bei  bestem  Willen  in  dieser  Sache  nichts  erreichen, 
und  ideale  Forderungen  —  volkswirtschaftlicher  oder  ästhetischer  Art  — 
verhallen  unter  den  gegenwärtigen  Verhältnissen  wirkungslos.  Nur 
die  Stärkung  des  Schiefergewerbes  und  im  Zusammenhang  damit  die 
Senkung  der  Holzpreise  kann  weiteren  Schaden  verhüten,  zugleich 
aber  auch  segensreich  auf  viele  Gebiete,  die  Kohlenversorgung,  die 
Bautätigkeit,  die  Bewahrung  guter  handwerklicher  Überlieferungen, 
die  Beförderungsfragen,  hinüberwirken.        2)r.=3ng.  H.  Vogts, 

Traben-Trarbach  a.  d.  Mosel.  Regierungsbaumeister  a.  D. 


Vermischtes. 


Reichsverband  der  deutschen  See-  und  Kiistenflscher.  Am 

4.  Februar  d.  J.  ist  in  Berlin  unter  Führung  des  Deutschen  Seefischerei- 
Vereins  auf  Wunsch  der  maßgebenden  Kreise  der  Kleinfischer  ein 
Reichsverband  der  deutschen  See-  und  Küstenfischer  ge- 
gründet worden.  Der  Reichsverband  will  alle  Vereine  der  See-  und 
Küstenfischerei  von  Ostfriesland  bis  Ostpreußen  mit  Einschluß  der 
Flußmündungen  und  Haffe  in  sich  aufnehmen  und  auf  den  weiteren 
Zusammenschluß  der  Berufsfischer  zu  Vereinen  in  den  einzelnen  ört- 
lichen Bezirken  nach  Maßgabe  der  gemeinsamen  wirtschaftlichen  und 
sozialen  Belange  hinwirken,  ferner  durch  Belehrung  und  vorbereitende 
Hilfe  die  genossenschaftliche  Gliederung  der  Fischer  fördern.  Hierzu 
sollen  die  beteiligten  Fischer  mehr  als  bisher  zur  eigenen  Mitarbeit 
an  der  Vertretung  und  nachhaltigen  Förderung  ihrer  Gesamtbeziehungen 
neben  der  staatlichen  Fürsorge  herangezogen  und  als  mitbestimmender 
Beirat  an  der  Seite  der  staatlichen  und  kommunalen  Verwaltungs- 
stellen, des  Fischhandels  und  des  Fischgewerbes  zur  Selbsthilfe  und 
Selbstverwaltung  ihrer  Angelegenheiten  erzogen  werden.  Der  Reichs- 
verband ist  dem  Deutschen  Seefischerei-Verein  angeschlossen,  mit  dem 
er  in  engster  Arbeitsgemeinschaft,  aber  mit  voller  Selbständigkeit 
seine  Geschäfte  führen  soll.  Vorsitzender  des  Verbandes  ist  der 
Fischerältermann  Schnoor  in  Laboe  bei  Kiel,  Geschäftsführer  der 
Geheime  Regierungsrat  Dr.  Dröscher  in  Berlin.  (Geschäftsräume 
Berlin  W  9,  Potsdamer  Straße  22  a.) 

Die  Hauptversammlung  des  Bundes  deutscher  Architekten  findet 
am  Sonnabend,  den  19.  Juni  in  Würzburg  statt.  Auf  der  Tages- 
ordnung stehen  außer  den  regelmäßigen  Berichten  und  Rechnungs- 
legungen eine  größere  Anzahl  von  Anträgen  der  Bundesleitung  und 
der  Landesbezirke.  Am  Vortage  veranstaltet  der  geschäftführende 
Ausschuß  eine  Vorbesprechung  mit  den  Vorsitzenden  der  Landes- 
bezirke. 

An  die  Besitzer  von  Kriegsanleihe  wendet  sich  ein  Aufruf  des 
Reichsanleihe-Schutzverbandes  e.  V.  in  Leipzig,  Schkeuditzer 
Straße  21,  der  für  die  Wiederherbeiführung  der  Voll  Wertigkeit  der 
Kriegsanleihe  gemäß  den  bei  der  Ausgabe  gegebenen  Zusicherungen 
eintreten  will.  Als  Mittel  wird  die  Umwandlung  der  heute  nicht 
mehr  gesicherten  Kriegsanleihen  in  einen  werteschaffenden  bargeld- 
losen verzinslichen  Reichsscheckverkehr  gefordert,  der  jede  Verlust- 
möglichkeit beseitigt,  zur  unerschütterlichen  Grundlage  des  Wieder- 
aufbaues wird  und  durch  die  Valutafestigung  auch  eine  erträgliche 
Lebenshaltung  herbeiführen  muß.  Die  Gefährdung  des  in  harter 
Kriegszeit  ersparten  Besitzes  gerade  der  opferfreudigsten  Volkskreise 


erfordert  den  Zusammenschluß  möglichst  der  Gesamtheit  der  Be- 
troffenen. Mitgliedsbeiträge  und  Spenden  werden  an  das  Postscheck- 
konto Leipzig  71  der  Allgemeinen  deutschen  Kreditanstalt  erbeten. 

Einrichtungsgegenstände  für  Kläranlagen  bilden  den  Gegen- 
stand einer  Sonderschrift  der  Geigerschen  Fabrik,  G.  m.  b.  H.  in  Karls- 
ruhe i.  Baden,  auf  die  wegen  ihrer  mustergültigen  Ausstattung  hin- 
gewiesen sei.  Sie  ist  mit  ihren  bildlichen  Darstellungen  und  dem  kurzen 
klaren  Text  gewissermaßen  ein  knapp  gefaßtes  Lehrbuch  über  die  Ent- 
wicklung und  das  Wesen  der  Kläranlagen  aller  Art  und  über  die 
Wirkungsweise  ihrer  Einrichtungsgegenstände.  Man  findet  zeichnerisch 
behandelt  und  erläutert:  Absperrschieber  und  Absperrklappen,  Spül- 
türen und  Spülklappen  für  Entwässerungskanäle,  Ein-  und  Auslauf- 
schützen, Wehrklappen,  Trommelschützen,  Schwenkrohre  und  Schlamm- 
ablaßvorrichtungen für  Klärbecken,  Schwimmstoffablenkroste,  Lumpen- 
fänger, Grobrechen,  Siebrechen,  Siebschaufelräder  und  Siebscheiben 
zum  Ausscheiden  von  Schmutzstoffen  aus.  Abwasser  und  Nutzwasser, 
Drehsprenger,  Wandersprenger  und  Streudüsen  für  Tropfkörper,  selbst- 
tätige Beschickungsvorrichtungen  für  Tropf-  und  Füllkörper,  Greif- 
bagger und  Förderanlagen  für  Schmutzstoffe  u.  a.  m.  Langjährige, 
durchgreifende  Erfahrung  und  technisches  Können  haben  es  in  der 
Durchbildung  der  Einrichtungsgegenstände  zu  einer  Vollkommenheit 
gebracht,  die  kaum  noch  zu  übertreffen  ist.  Sinnreich  durchdachte 
Anordnungen  ermöglichen  bei  vielen  Einrichtungen  eine  selbsttätige 
Wirkungsweise  von  zuverlässiger  Sicherheit;  in  dieser  Beziehung  sei 
auf  das  Geigersche  Siebschaufelrad  und  auf  den  Dreh-  und  Wander- 
sprenger hingewiesen.  Die  Schrift  legt  ein  glänzendes  Zeugnis  ab  von 
deutschem  Streben  und  deutscher  Gründlichkeit.  Br. 

Die  freihändige  Abgabe  von  Nadelstammholz  für  Wohnungs- 
bauten, wie  sie  für  Bayern  durch  eine  Entschließung  der  Ministerial- 
forstabteilung  des  Finanzministeriums  geregelt  worden  war  (vgl.  Jahr- 
gang 1919  d.  Bl.,  S.  215),  hat  durch  eine  erneute  Entschließung  der 
gleichen  Stelle  (Nr.  9092)  eine  wichtige  Ergänzung  erfahren,  indem  die 
Regierungsforstkammern  ermächtigt  wurden,  die  Überweisung  des 
Holzes  auch  schon  vor  Fertigstellung  des  Baues  bis  zur  Sockelober- 
kante in  einzelnen  Fällen  und  insbesondere  dann  zu  genehmigen, 
wenn  der  Holzempfänger  das  Holz  selbst  einschneiden  will  und  dafür 
Gewähr  leistet,  daß  dies  geschieht  und  das  eingeschnittene  Holz 
bestimmungsgemäß  verwendet  wird.  Als  Abgabepreise  finden  die 
jeweils  bei  der  Zuteilung  durch  die  Regierungsforstkammer  geltenden 
Landesforsttaxen  (z.  Zt.  die  mit  F  M  E.  vom  5.  Dezember  1919  Nr.  59931 
festgesetzten  Taxbeträge)  Anwendung. 


Abb.  10.   Der  östliche  Friedhof  in  München.    Ansicht  der  Leichengebäude  gegen  die  Straße. 
Die  Bedeutung  der  Friedhofanlagen  Hans  Grässeis  in  München. 


Für  die  Fortführung-  der  Mainkaualisierung  von  Aschaffenburg 
bis  Würzburg  und  den  Ausbau  der  Donanwasserstraße  von  Regens- 
burg bis  Passau  einschließlich  der  Wasserkraftausnutzung  ist  durch 
ein  im  Gesetz-  und  Verordnungsblatt  für  den  Freistaat  Bayern  Nr.  25 
vom  28.  April  d.  J.  veröffentlichtes  Gesetz  als  erster  Teilbetrag  die 
Summe  von  75  000  000  Mark  aus  Staatsmitteln  bereitgestellt  worden. 

Die  Zeitschrift  für  Bauwesen  enthält  im  Aprilheft  (4.  bis  6.  Heft) 
die  folgenden  Mitteilungen: 

Der  Marktbrunnen  in  Rottenburg  am  Neckar,  mit  3  Abb.  und  einem 
Blatt  im  Atlas,  vom  Architekten  C.  A.  Meckel  in  Freiburg  i.  Br. 

Beiträge  zur  Entwicklung  des  protestantischen  Holzkirchenbaues  im 
Posenschen  Lande,  mit  11  Abb.  und  einem  Blatt  im  Atlas,  vom 
Oberlehrer  Professor  Sr.=S"9-  Alfred  Grotte  in  Breslau. 

Die  Entstehung  der  islamischen  Baukunst,  mit  24  Abb.,  vom  Regie- 
rungs-  und  Baurat  a.  D.  Hasak  in  Berlin-Grunewald. 

Die  Rathäuser  der  Stadt  Aachen,  deren  Wiederherstellung  und  ihre 
Anbauten,  mit  12  Abb.  und  3  Blatt  im  Atlas,  vom  Baurat  Laurent, 
Stadtbaurat  in  Aachen. 

Über  Versuche  mit  Steinerhaltungsmitteln.  VI.  Mitteilung,  von  Pro- 
fessor Dr.  F.  Rathgen,  Chemiker  bei  den  Staatlichen  Museen  in 
Berlin. 

Die  Kanalanlagen  bei  Hannover,  mit  8  Abb.  und  2  Blatt  im  Atlas,. 

vom  Oberbaurat  Progasky  (f)  in  Hannover. 
Über  deutsche  Eisenhauanstalten  und  ihre  Arbeitsweisen,  mit  16  Abb. 

und  7  Blatt  im  Atlas,  vom  Regierungsbaumeister  2>i\=3»9-  Elbern 

in  Mehlem  am  Rhein. 
Das  Verkehrswesen  von  Lille,  mit  8  Abb.,  von  Prof.  S)r.=  3ng.  Blum 

in  Hannover. 

Die  statische  Berechnung  schiefer  Dreigelenkgewölbe,  mit  16  Abb., 
vom  Regierungsbaumeister  ©r.*Sn9-  Walter  Nakonz  in  Berlin- 
Friedenau. 

Über  Sohlenwasserdruck  bei  Staumauern  mit  entwässerter  Gründungs- 
fläche (Bemerkungen  zu  dem  Aufsatz  im  Jahrg.  1919  d.  Ztschr. 
f.  Bauw.,  S  517). 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
April  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landes- 
anstalt für  Gewässerkunde.)  Memel,  Pregel,  untere  Weichsel, 
obere  und  mittlere  Oder  sind  im  Laufe  des  Monats  bis  unter  oder 
bis  auf  MW  gefallen,  während  die  Wasserstände  der  unteren  Oder  infolge 
reichlicher  Zufuhr  aus  der  Warthe  den  Monat  hindurch  über  MW 
verblieben.  Die  Elbe  hatte  als  einziger  unserer  Hauptströme  den  ganzen 


Monat  lang  vom  Ober-  bis  zum  Unterlauf  Wasserstände  über  MW  und 
gegen  Ende  des  Monats  eine  ldeine  Flutwelle.  Eine  solche  bildete  sich 
auch  in  der  Weser,  die  bis  dahin  unter  MW  gestanden  hatte.  Auch 
die  Wasserstände  des  Rheins  bewegten  sich  vorwiegend  unter  MW. 
Das  diesmalige  Monatmittel  liegt  meist  unter  dem  mehrjährigen 
Monatdurchschnitt,  auch  an  der  Elbe.  K.  F. 


Wasserstände  im  April  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

April  1920 

i  MW 
April 
96/15 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

187 

268 

358 

424 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

O) 

(31) 

83 

127 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

117 

183 

280 

258 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

137 

155 

17S 

235 

76 

181 

605 

Frankfurt 

162 

189 

234 

215 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

114 

164 

226 

140 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

70 

91 

101 

70 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

206 

242 

349 

280 

28 

177 

451 

n 

Wittenberge 

235 

255 

323 

299 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

180 

207 

246 

264 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

84 

116 

146 

117 

24 

77 

145 

» 

Rathenow  U.P.1) 

101 

112 

126 

117 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

78 

111 

190 

118 

66 

106 

263 

» 

KersdorfU.P.1) 

224 

230 

237 

234 

175' 

225 

312 

Weser 

Minden 

217 

226 

239 

310 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

232 

252 

277 

348 

186 

293' 

480 

Ems 

Lingen 

-113 

—87 

—60 

—4 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

190 

215 

249 

263 

100 

236 

501 

Köln 

187 

240 

272 

298 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

40 

69 

100 

130 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

149 

159 

171 

193 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

93 

160 

228 

120 

—2 

100 

450 

J)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 


Verfahren  zur  Herstellung  von  wasserdichtem  Zement  oder 
Mörtel.  D.  R.-P.  299  257.  Dr.  Hugo  Kunze  in  Ennigerloh  i.  Westf.  — 
Das  Wesen  der  Erfindung  beruht  darin,  besondere  Träger  für  die 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


22.  Mai  1920. 


wasserabweisenden  bezw.  wasserdichtenden  Mittel  zu  benutzen,  die 
wegen  ihrer  Porigkeit  nicht  schmierig  werden  und  infolge  ihrer 
chemischen  Beschaffenheit  verbessernd  auf  den  Zement  wirken. 
Entsprechende  porige  Stoffe  sind  beispielsweise  Traß,  vulkanischer 
Tuff,  Ziegelbrocken,  Kieselgur,  gekörnte  Schlacke.  Sie  werden  nach 
dem  Tränken  mit  Zementklinkern  zusammengemahlen  oder  nach 
selbständiger  Mahlung  fertigen  Mörtelbildnern  oder  Mörteln  zugefügt. 
Diese  Stoffe  werden  in  grobkörnigem  Zustand  mit  öl  übergössen 
oder  mit  geschmolzenen  wasserabweisenden  Körpern  getränkt.  Außer 
öl  kommen  als  wasserabweisende  Tränkungstoffe  geschmolzenes  Fett. 
Harz,  Wachs,  Erdwachs,  Asphalt  und  Bitumen  in  Betracht.  Man  kann 
auch  so  verfahren,  daß  man  die  Träger  erhitzt  und  dann  mit  den 
festen  Tränkungstoffen  zusammenbringt,  wobei  diese  zum  Schmelzen 
kommen  und  von  den  Poren  des  als  Träger  dienenden  Körpers  ein- 
gesaugt werden.  Endlich  können  auoh  die  Träger  und  die  festen 
wasserdichtenden  Tränkungstoffe  zusammen  erhitzt  werden.  Das 
gemahlene  Zusatzmittel  kann  für  sich  in  den  Handel  gebracht  werden, 
da  es  trocken  und  nicht  zerfließlich  ist.  Das  neue  Verfahren  bietet 
nach  Ansicht  des  Erfinders  einen  einfachen  Weg  zur  Herstellung 
eines  wasserabweisenden  Mittels,  um  entweder  in  der  Zementfabrik 
einen  wasserdichten  Zement  zu  erzeugen,  oder  auch  bereits  gemahlenen 
Zement  oder  Mörtel  damit  wasserdicht  zu  machen.  In  allen  Fällen 
braucht  sich  der  Benutzer,  ^einerlei,  ob  er  wasserdichten  Zement  oder 
unmittelbar  das  wasserdichte  Erzeugnis  aus  gewöhnlichem  Zement 
herstellen  will,  nicht  mit  der  Erzeugung  des  wasserdichtmachenden 
Zusatzmittels  zu  befassen,  sondern  er  kann  dieses  grobkörnig  oder 
fein  gemahlen  beziehen  und  ohne  Änderung  seines  sonstigen  Arbeits- 
verfahrens einführen.  Außerdem  bietet  das  Verfahren  den  Vorteil, 
daß  sich  die  Zusatzmenge  von  wasserdichtmachenden  Stoffen  in 
weitestem  Grade  abändern  läßt,  indem  nicht  nur  die  Zusatzmenge 
an  getränktem  Stoff  verändert  wird,  sondern  auch  der  Tränkungsgrad 
ein  verschiedener  ist.  Das  Hauptmerkmal  der  Erfindung  ist  die  durch 
die  Natur  des  Trägers  eintretende  Verbesserung  des  Mörtelbildners 
oder  Mörtels.  Der  porige  Träger  bringt  den  wasserabweisenden  Stoff 
überall  hin,  in  die  feinsten  Poren,  ermöglicht  deren  VerSchließung, 
hindert  aber  infolge  der  feinen  Verteilung  und  der  Aufsaugung  im 
porigen  Mittel  durchaus  nicht  Abbindung  und  Erhärtung. 


Bücherschau. 

Ingenieur  -  Mechanik.  Lehrbuch  der  technischen  Mechanik  in 
vorwiegend  graphischer  Behandlung  von  £>r.=!yng.  Dr.  phil.  Heinz 
Egerer,  Diplomingenieur,  vormals  Professor  für  Ingenieur -Mechanik 
und  Materialprüfung  an  der  Technischen  Hochschule  Drontheim. 
Erster  Band:  Graphische  Statik  starrer  Körper.  Berlin  1919.  Julius 
Springer.  VIII  u.  380  S.  in  gr.  8°  mit  624  Abb.,  238  Beispielen  und 
145  gelösten  Aufgaben.    14  Ji,  geb.  16  Jl  u.  Teuerungszuschlag. 

Unter  der  nicht  geringen  Zahl  guter  Lehrbücher  der  technischen 
Mechanik,  die  wir  in  Deutschland  besitzen,  nimmt  dieses  neue  Werk 
einen  eigenartigen  Platz  ein.  Es  ist  weder  ein  kurzer  Leitfaden,  wie 
ihn  die  Lehrer  ihren  Schülern  als  Gedächtnishilfe  in  die  Hand 
zu  geben  pflegen,  noch  ein  bloßes  Nachschlagebuch  für  ausübende 
Techniker,  die  einer  streng  gegliederten  übersichtlichen  Darstellung 
bedürfen,  sondern  ein  Lehrbuch  im  eigentlichen  Sinne  des  Wortes, 
das  einen  Schüler  von  den  ersten  Anfangsgründen  der  Wissenschaft 
ohne  sonstige  Mithilfe  zur  vollen  Erfassung  und  Beherrschung  des 
Stoffes  zu  führen  vermag,  also  den  Lehrer  ersetzen  kann.  Das  wird 
erreicht  durch  den  ungewöhnlich  tief  in  alle  Einzelheiten  eingehenden 
Vortrag,  durch  die  sorgfältige  Erörterung  gerade  derjenigen  Punkte, 
die  erfahrungsgemäß  dem  Anfänger  Schwierigkeiten  bieten,  durch 
die  immer  wiederkehrenden  Warnungen  vor  naheliegenden  Mißver- 
ständnissen und  schließlich  durch  die  sehr  große  Zahl  von  Abbildungen, 
Beispielen  und  Aufgaben.  Für  letztere  hat  der  Verfasser  nicht  etwa 
nur  die  Lösungen  in  irgend  einer  Form  kurz  angegeben,  sondern 
meist  alle  bekannten  Verfahren  der  Reihe  nach  benutzt  und  Schritt 
für  Schritt  vorgeführt,  in  der  Regel  mit  Hinweis  auf  ihre  mehr  oder 
weniger  große  Brauchbarkeit  für  die  in  der  Anwendung  vorkommenden 
Fälle.  Dabei  ist  der  Rahmen  des  Buches  ziemlich  eng  gesteckt;  es 
enthält  z.  B.  nichts  von  den  Schwerpunktsätzen,  Trägheitsmomenten, 
•von  der  Reibung  und  sonstigen  Flächenkräften.  Manche  Bauformen, 
wie  Gewölbe  und  Stützmauern,  werden  überhaupt  nicht  erwähnt 
(was  ja  in  einem  Buche,  das  nicht  Baukonstruktionslehre,  sondern 
nur  technische  Statik  bieten  will,  auch  nicht  unbedingt  nötig,  aber 
doch  meist  gebräuchlich  ist).  Dagegen  nehmen  die  Stabwerke  einen 
so  großen  Raum  ein,  daß  man  zweifelhaft  sein  könnte,  ob  das  Buch 
nicht  genauer  Statik  der  Stabwerke  zu  nennen  gewesen  wäre,  weil 
diese  als  sein  Ziel  erscheint,  neben  dem  alle  übrigen  Darstellungen 
trotz  ihres  beträchtlichen  Umfanges  mehr  als  vorbereitende  Grund- 
lagen erscheinen.  Was  nun  die  Behandlungsweise  selbst  betrifft,  so 
sind  offenbar  dem  Lehrzweck  alle  übrigen  Rücksichten  untergeordnet. 
Der  Verfasser  hat  sich  z.  B.  nicht  vor  häufigen  Wiederholungen,  Vor- 

V  erlag  von  Wilhelm  ErnitiSohn,  Berlin.  — 


und  Rückgriffen  gescheut,  was  den  Eindruck  erweckt,  als  wären  die 
einzelnen  Unterabteilungen  nur  ziemlich  lose  und  willkürlich  an- 
einander gereiht,  nicht  zum  Vorteil  natürlich  für  die  Strenge  und 
Schönheit  des  ganzen  Aufbaues.  Auch  ein  Buch  hat  ja  seine  „Archi- 
tektur" oder  sollte  sie  wenigstens  haben.  Die  sechs  Hauptabschnitte 
haben  folgende  Überschriften:  Einleitung  und  Vektorenrechnung, 
Statik  des  materiellen  Punktes,  Allgemeine  Sätze  der  Statik  starrer 
Körper,  Statische  Aufgaben  der  Ebene,  Wesen  statischer  Aufgaben, 
Statische  Aufgaben  des  Raumes.  Die  Unterabschnitte  sind  nicht  im 
einzelnen  Uberschrieben,  ihr  Inhalt  ist  nur  in  dem  an  der  Spitze 
stehenden  Verzeichnis  angegeben.  Durch  Beigabe  eines  Sachver- 
zeichnisses nach  dem  Abc  am  Schluß  wird  die  Ubersicht  erleichtert. 
Auffällig  ist  die  Bedeutung  und  Ausdehnung,  die  der  Verfasser  dem 
sogenannten  „Superpositionsprinzip"  gewährt,  wo  es  sich  um  die  ganz 
geläufige  und  unter  einfachen  naheliegenden  Voraussetzungen  selbst- 
verständliche Zusammensetzung  von  Kraftwirkungen  handelt.  Hier 
spielt  das  Fremdwort  eine  verschleiernde  Rolle,  während  der  Ver- 
fasser in  dessen  Gebrauch  sonst  mäßig  ist.  Zum  Schluß  verdient  das 
schöne  glatte  Papier  und  die  gute  Ausführung  der  zahlreichen  Ab- 
bildungen lobende  Erwähnung;  sie  wären  noch  vollkommener  bei 
etwas  größerer  Schrift  für  die  beigesetzten  Buchstaben  und  Ziffern.  — 
Ein  gutes  Buch,  das  sich  besonders  für  den  Selbstunterricht  und  zu 
Übungen  eignet. 

Berlin.  H.  Zimmermann. 

Friedlich  Weinbreuner,  sein  Leben  und  seine  Bauten.  Von 
Artur  Valdenaire.  Karlsruhe  1919.  C.  F.  Müllersche  Hofbuchhand- 
lung m.  b.  H.  324  S.  in  8».  Mit  254  Abb.  Geh.  '6<3Jt,  geb.  32  M  u.  20  vH 
Teuerungszuschlag. 

In  diesem  mit  friedensmäßig  hervorragender  Ausstattung  vom 
Verlag  bedachten  Werk  setzt  Valdenaire  Badens  größtem  Baumeister 
ein  würdiges  Denkmal.  Endlich  ist  der  oft  verschieden  beurteilte 
Weinbrenner  zu  einer  erschöpfenden  Behandlung  gekommen.  Und 
man  muß  gestehen,  die  überreiche  Fülle  der  Bauschöpfungen,  die  in 
vorzüglichen  Wiedergaben  an  uns  vorüberziehen,  lassen  Weinbrenners 
hohe  Begabung  in  einem  noch  günstigeren  Licht  erscheinen,  als  es  in 
den  letzten  Jahren  die  Forschung  über  ihn  verbreitet  hat.  Zum 
erstenmal  wird  Weinbrenners  Wirksamkeit  cpaellen-  und  aktenmäßig 
dargestellt.  Ein  erstaunücher  Fleiß  ist  an  die  große  Aufgabe  gewendet, 
den  weitschichtigen  Stoff  kritisch  zu  verarbeiten  und  alles  zu  einem 
wirklich  lesbaren  —  mit  Genuß  lesbaren  —  Werk  zu  gestalten.  Aller- 
dings über  der,  man  möchte  sagen,  romanhaft  zu  lesenden  Schilderung 
von  Weinbrenners  Jugendzeit  und  römischem  Aufenthalt  sowie  dem 
Beginn  der  zweiten  Karlsruher  Tätigkeit  Weinbrenners  ist  das  Spätere 
zu  kurz  gekommen.  Man  hätte  gern  über  die  Hauptbauten,  evangelische 
Stadtkirche  usw.,  mehr  gehört.  Auch  ist  Valdenaire  mehr  Schilderer 
als  Kritiker,  was  man  öfters  vermißt.  Doch  sei  nicht  verkannt,  daß 
es  schwer  ist,  an  Vollkommenem  Kritik  zu  üben,  ohne  ungerecht  zu 
werden.  Erstaunlich  Neues  fördert  Valdenaire  zutage,  namentlich 
erregen  die  vielen  „Rekonstruktionen  antiker  Gebäude"  unsere  Anteil- 
nahme, wie  z.  B.  das  „Haus  des  Odysseus".  Aber  auch  bei  dem  Vor- 
schlag der  über  drei  Geschosse  reichenden  beiderseitigen  Arkaden- 
bogen  für  die  „Lange  Straße"  oder  der  eigenartigen  Schöpfung  „Ent- 
wurf eines  Bades  vor  dem  Ettlinger  Tor'-  wächst  unsere  Innerung 
für  den  Meister.  Auch  das  war  uns  bisher  nicht  gegenwärtig,  daß 
schon  Weinbrenner  es  vorzüglich  verstand,  die  neuzeitliche  Forderung 
der  Anpassung  an  die  Umgebung,  an  die  Landschaft,  zu  erfüllen. 
Man  sehe  nur  seine  ausgeführte  Meierei  in  Bauschlott  oder  den  Pacht- 
hof Katharinenthal.  In  der  Denkschrift  „Über  die  Baudeputation  als 
eines  architektonischen  Kulturzentrums"  vom  24.  März  1808  usw- 
zeigt  sich  Weinbrenner  als  weitschauender  Verwaltungsorganisator. 
Es  ist  Valdenaires  Verdienst,  auch  den  Anteil  Weinbrenners  an  den 
Privatbauten  in  Stadt  und  Land  von  dem  seiner  Schüler  nun  akten- 
mäßig geschieden  zu  haben.  In  der  Arbeit  weist  er  ihn  als  wohl 
bedeutendsten  Denkmalarchitekten  seiner  Zeit  nach,  und  sein  Ruhm 
als  großartiger  Städtebauer,  der  die  Stadt  als  künstlerisches  Ge- 
samtgebilde  auffaßt  und  am  Beispiel  von  Karlsruhe  ihren  ein- 
heitlichen Charakter  durchzusetzen  bestrebt  ist,  wird  durch  Val- 
denaires Forschungen  noch  heller.  Das  zähe  Festhalten  an  dem 
Ideal  eines  einheitlichen  Stils,  das  wir  an  Weinbrenner  besonders 
bewundern,  sehen  wir  durch  Valdenaire  nun  bis  in  das  Jahr  1790, 
schon  in  des  vierundzwanzigjährigen  Jünglings  schönen  Ent- 
würfen verkörpert.  Der  Versuch,  Weinbrenners  Kunstschaffen  aus 
seiner  Zeit  zu  erläutern,  wird  gemacht,  aber  zu  einer  neuen  kritisch 
durchgeführten  Würdigung  kommt  diese  Darstellung  nicht.  Im  ganzen 
bestätigt  sich  nur,  was  in  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  1913,  X  bis  XII 
über  den  Meister  gesagt  wurde.  Man  vermißt  ein  Verzeichnis  der 
Abbildungen  bezw.  die  Hervorhebung  derselben  im  Sachverzeichnis. 
Weinbrenner  als  Kunstsammler  wäre  auch  zu  erwähnen  gewesen.  Das 
schöne  Buch  ist  eine  wertvolle  Bereicherung  der  Geschichte  des  Klassi- 
zismus und  weit  über  Badens  Grenzen  hinaus  von  Bedeutung. 

Koburg.  Prof.  Oelenheinz. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 

Nr.  41. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortüoh  :Fr.  Schultz«,  Berlin.  — 


Nr.  42. 
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INHALT:  Der  preußische  Staatshaushalt  für  1920.  —  Vermischtes:  Verleihung  der  "Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur 
einheitlichen  künstlerischen  Ausgestaltung  der  sog.  „Wiese"  in  Gelsenkirchen.  —  Gemeinsame  Tagung  für  Denkmalpflege  und  Heimatschutz  in  Eisenach.  — 
Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden  Belastungen  und  über  die  zulässigen  Beanspruchungen  der  Baustoffe.  —  Kennzeichnung  der 
Kalksandlmrtsteine.  —  Voranschlag  des  badischen  Staatshaushalts  für  1920. 


Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Der  preußische  Staatshaushalt  für  1920 


ist  unter  dem  25.  März  d.  J.  der  verfassunggebenden  Landesversamm- 
lung zugegangen.  Der  Haushalt  der  Staatsbahnen  wird  im  Hinblick 
auf  den  Übergang  der  Eisenbahnen  auf  das  Reich  gesondert  behandelt 
werden,  so  daß  der  Gesamtbetrag  der  im  folgenden  zusammenge- 
stellten einmaligen  und  außerordentlichen  Ausgaben  für  Bauaus- 
führungen und  für  technische  Zwecke  eine  erhebliche  Verminderung 
gegen  früher  erfährt.  Soweit  sich  die  Gesamtkosten  bei  den  jetzigen 
unsicheren  Einheitpreisen  angeben  lassen,  sind  sie  in  Klammern  bei- 
gefügt; die  wenigen  neugeplanten  Bauausführungen  .  mit  ihren  erst- 
maligen Kostenbeträgen  sind  durch  ein  Sternchen  *  hervorgehoben. 

Aus  denjenigen  Verwaltungen,  die  im  außerordentlichen  Haushalt 
nur  wenige  Ansätze  für  Bauausführungen  enthalten,  seien  die  fol- 
genden Ausgaben  vorweg  zusammengestellt. 

Im  Haushalt  der  Forstverwaltung:  1200 000  JC  zum  Ankauf 
und  zur  ersten  Einrichtung  von  Grundstücken  zu  den  Forsten,  Vor- 
bereitung und  Ausführung  des  Verkaufs  von  Forstgrundstücken,  z.  B. 
Herstellung  der  Straßen-,  Beleuchtungs-  usw.  Anlagen  sowie  deren  Unter- 
haltung, 3  000  000  JC  zur  Beschaffung  von  Insthäusern  für  Arbeiter, 
ferner  300  000  JC  zu  Fernsprechanlagen  und  10  000  000  JC  als  außer- 
ordentlicher Zuschuß  zum  Forstbaufonds. 

Im  Haushalt  der  Staatsarchive:  1250000^  als  sechster  Teil- 
betrag und  Ergänzungsbetrag  für  den  Neubau  des  Geheimen  Staats- 
archivs in  Berlin-Dahlem  (2  GS4  200). 

Im  Haushalt  des  Finanzministeriums:  70  000  JC  zur  Er- 
neuerung des  Außenputzes  und  des  Anstriches  an  den  Dienstgebäuden 
des  Finanzministeriums,  95  440^  und  13  400  JC  zu  Instandsetzungen 
bei  den  bisherigen  Königl.  Theatern  in  Berlin  und  in  Cassel,  79  500  JC 
zu  weiteren  Grunderwerbskosten  für  den  geplanten  Bau  eines  Opern- 
hauses in  Berlin. 

Im  Haushalt  der  Handels-  und  Gewerbeverwaltung:  22  500 Ji 
für  den  Umbau  des  Eichamts  Berlin,  60  000  JC  zu  Erweiterungsbauten 
beim  Eichamt  Cassel,  ferner  als  Darlehn  für  die  Ausbesserung  von 
Binnenschiffen:  210000  JC  für  das  Gebiet  der  Märkischen  Wasser- 
straßen und  100  000  JC  für  die  anderen  Stromgebiete. 

Im  Haushalt  des  Ministeriums  des  Innern:  3000Ö0  JL  zum 
Neubau  oder  Ankauf  von  Beamtenwohnhäusern  für  Gendarmen. 

Diese  Ausgaben  betragen  zusammen   16  700  840  JC. 

Dazu  kommen  die  nachstehend  zusammengestellten 
Beträge  für  Bauausführungen  im  Bereiche 

I.  der  Domänenverwaltung   5  930  500 

II.  der  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung     .    .    22  720  000  " 

III.  der  Bauverwaltung   40  300000 

IV.  der  Justizverwaltung   6  505  700 

V.  der  landwirtschaftlichen  Verwaltung   476  000 

VI.  der  Gestütverwaltung   920000 

VII.  des  Ministeriums  für  Wissenschaft,  Kunst  und 

Volksbildung   10  884  755  „ 

VIII.  des  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt   100  829  600 

Gesamtbetrag  205  267  395 JC. 

1.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die 

Bauausführungen  der  Domänenverwaltung. 

1.  Vermehrung  und  Verbesserung  der  Arbeiterwohnungen 
nebst  Zubehör  an  Stallgebäuden,  Brunnen  usw.  auf 
den  Domänen  (außerordentlicher  Zuschuß  zu  den 
dauernden  Ausgaben)   

2.  Vorbereitung  und  Ausführung  des  Verkaufs  der  hie'rz, 
bestimmten  Teile  der  Domäne  Dahlem  im  Regierungs- 
bezirk Potsdam  sowie  Herstellung,  laufende  Unter- 
haltung und  Benutzung  der  Straßen-,  Beleuchtungs-,   

Entwässerungs-  usw.  Anlagen,  auch  Ablösung  von  • 
Lasten  der  Domänenverwaltung   900  000 

*3.  Ausbau  der  der  Domänenverwaltung  unterstehenden 
Bäder,  namentlich  des  Seebades  Norderney  .... 
Landgewinnungsarbeiten  im  Regierungsbez.  Schleswig 
Weiterführung  der  Arbeiten  zur  Aufschließung  der 
staatlichen  Moore  in  Ostfriesland,  15.  Teilbetrag  .  . 
Landgewinnungsarbeiten  an  der  ostfriesischen  Küste 
Durchführung  der  Meliorations-  usw.  Arbeiten  am 
Drausensee  im  Kreis  Elbing  und  in  angrenzenden 
Kreisen  (Eindeichung  der  staatlichen  Anlandungen)  . 
Beihilfen  zu  Wegebauten  und  zur  Anlegung  von 
Eisenbahngüterhaltestellen,    die    von    wesentlichem  -  - 

Nützen  für  die  Domänenverwaltung  sind   200  000 

Beihilfe  zur  Eindeichung  der  Pohnshallig  und  des 
Morsumkoogvorlandes  im  Regierungsbezirk  Schleswig, 

2.  Teilbetrag   1000000 

•  Summe    5  930  500 


Betrag 
für  1920 

M 


2  000  000 


550  000 

626  500 
/-...- 

150  000 
'  300000 


204000 


■   IT.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die  Bau- 
ausführungen der  Berg-,  Hütten-  nnd  Salineuverwaltung. 

1.  Steinkohlenbergwerke. 

°  Betrag 

Bergwerksdirektionsbezirk  Hindenburg.     für  1920 

0  M 

Letzte  Teilbeträge: 

1.  Erweiterung  und  Ausbau  der  Druckluftanlagen  des 
Steinkohlenbergwerks  König  (1  000  000)   600  000 

2.  Ausbau  des  Schachtes  II  der  Delbrückschächte  des 
Steinkohlenbergwerks  bei  Bielschowitz  (1 500  000)     .     300  000 

3.  Dampfkesselanlage  für  das  Ostfeld  des  Steinkohlen- 
bergwerks Knurow  (500  000)   250000 

4.  Einrichtung  von  Spülversatz  auf  dem  Ost-  und  West- 
felde des  Steinkohlenbergwerks  Knurow  (1  600  000)  .    1 100  000 

5.  Ausbau  der  Schachtanlage  Knurow- Westfeld  (9630000), 
weiterer  Teilbetrag   480000 

*6.  Wasserleitung  für  die  Versorgung  der  Tagesanlagen 
des  Steinkohlenbergwerks  Knurow  mit  Betriebswasser 
(1500000),  1.  Teilbetrag   500000 

Bergwerksdirektionsbezirk  Recklinghausen. 
7.  Weiterer  Ausbau  der  Arbeiteransiedlungen  im  Berg- 
werksdirektionsbezirk  Recklinghausen    (12  000  000), 

weiterer  Teilbetrag   6  000  000 

*8.  Errichtung  von  staatseigenen  Beamtenwohnungen  im 
Bergwerksdirektionsbezirk  Recklinghausen  (6  550  000), 

h  Teilbetrag   600000 

9.  Neuer  Schacht  für  das  Steinkohlenbergwerk  Ibben- 
büren (2  220  000),  weiterer  Teilbetrag   950  000 

*10.  Erweiterung   des  Bergwerksinspektionsgebäudes  in 

Gladbeck   120  000 

*11.  Ausbau  der  Straßen  nebst  Kanalisation  und  Straßen- 
beleuchtung in  der  Arbeitersiedlung  Ellinghorst  des 

Steinkohlenbergwerks  Gladbeck   150000 

*12.  Erweiterung  des  Zechenhauses  auf  der  Schachtanlage 

Bergmannsglück  des  Steinkohlenbergwerks  Buer  .    .  130000 

13.  Druckluftanlage  auf  der  Schachtanlage  Westerholt  des 
Steinkohlen  bergwerks  Buer  (800  000),  letzter  Teilbetrag      600  000 

14.  Vermehrung  der  Dampfkessel  auf  der  Schachtanlage 
Westerholt  des  Steinkohlenbergwerks  Buer  (900  000), 
weiterer  Teilbetrag   500000 

*15.  Spilleinrichtungen  indenZechenbahnhöfenBergmannST 

glück  und  Westerholt  des  Steinkohlenbergwerks  Buer      120  000 
16.  Zweite  Erweiterung  des  Gaskraftwerks  auf  der  Schacht- 
anlage Bergmannsglück   des  Steinkohlenbergwerks 
Buer,  Ergänzungsbetrag   200  000 

*17.  Kleinkinder-  und  Haushaltungsschule  in  der  Arbeiter- 
siedlung des  Steinkohlenbergwerks  Waltrop     .    .    .  120000 

15.  Erweiterung  der  Kokerei  des  Steinkohlenbergwerks 
Waltrop  (1340  000),  weiterer  Teilbetrag   100  000 

19.  Maschinelle  Streckenförderung  für  das  Steinkohlen- 
bergwerk Waltrop  (555  000),  weiterer  Teilbetrag   .    .      255  000 

*20.  Erweiterung  der  Schachthalle  und  Anlage  eines  selbst- 
tätigen Wagenumlaufs  auf  der  Hangebank  Schacht  I, 
nebst  Kettenbahn  nach  Schacht  II  des  Steinkohlen- 
bergwerks Waltrop  (600000),  1.  Teilbetrag   ....  100000 

*21.  Kondensation  für  den  Turbokompressor  des  Stein- 
kohlenbergwerks Waltrop   200000 

22.  Weiterer  Ausbau  der  Dampfkessel-  und  Maschinen- 
anlagen auf  derSchachtanlageZweckel  des  Steinkohlen- 
bergwerks Zweckel  (1  980  000),  weiterer' Teilbetrag   .  700000 

23.  Erweiterung  der  Kokerei  für  das  Steinkohlenbergwerk 
Zweckel  (1500  000),  letzter  Teilbetrag   900000 

*24.  Herstellung  von  ringförmigen  Lokomotivschuppen  in 
den  Übergabebahnhöfen  Gladbeck  und  Hassel,  Aus- 
bau der  alten  Lokomotivschuppen  auf  den  Schacht- 
anlagen Möller,  Zweckel,  Scholven  und  Westerholt 
als  Waschkauen,  ferner  Herstellung  je  einer  besonderen 
Waschkaue  auf  den  Schachtanlagen  Bergmannsglück 
und  Rheinbaben  (Hafenverwaltung)  (1  320  000),  1.  Teil- 
betrag  ?   500  000 

Steinkohlenbergwerk  am  Deister. 
25.  Weiterer  Ausbau  der  Wasserhaltung  für  die  4.  Sohle  des 
Schachtes  III  und  Vorrichtungen  zum  Abteufen  eines 
neuen  Schachtes  IV  (4  500  000),  weiterer  Teilbetrag  .  1720000 
*26.  Ausbau    der    Wasserleitung    zur  Betriebswasser- 
versorgung   600  000 

*27.  Beschaffung  einer  Wasserhaltungsmaschine  für  die 

4.  Sohle   1600  000 

2.  Erzbergwerke. 
*28.  Waschkaue  mit  Umkleidehalle  bei  der  Berginspektion 

Lautental   115  000 


Zu  übertragen  19  510  000 
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."5.  Bern  stein  werke. 


Übertrag  19  510  000 


29. 

»30. 
*3l. 


32. 

33. 
»34. 

»35. 


*36. 
*37. 

*38. 


Becherwerk  zur  Hochförderung  der  blauen  Erde  aus 

dem  Tagebau  (450 000),  letzter  Teilbetrag    ....  70000 

Feldscheune  in  Groß-Hubnicken   100  000 

Erweiterung  der  Arbeiteransiedlung  bei  Palmnicken 

(3  300000),  1.  Teilbetrag   1  100  000 

4.  Salzwerke. 
Steinsalzmahlwerk   nebst   Salzvorratsgebäude  beim 
Moltkeschacht   der   Saline    in   Schönebeck  a.  d.  E. 

(400  000).  weiterer  Teilbetrag   200000 

Arbeiterwohnhäuser  auf  den  Grundstücken  der  Sa- 
linenkolonie in  Schönebeck  a.  d.  E.,  Ergänzungsbetrag  200000 
Verbesserung  und  Erweiterung  von  Betriebseinrich- 
tungen der  Chlorkaliumfabrik  am  Achenbacbschacht 

des  Salzwerks  in  Staßfurt   200000 

Ausbau  der  unterirdischen  Fördereinrichtung  der 
Berlepsch -Maybach -Schachtanlage  des  Salzwerks  in 

Staßfurt  (300  000),  1.  Teilbetrag   100  000 

Vier  Wohnungen  für  Beamte  des  Salzwerks  in  Staßfurt  240  000 
Wohnungen  für  Arbeiter  und  Beamte  des  Salzwerks 

in  Vienenburg  (1000  000),  1.  Teilbetrag   500000 

Erweiterung  der  Fabrikanlagen  des  Kaliwerks  Vienen- 
burg (2  250  000),  l.  Teilbetrag   500000 


*9. 
10. 

12. 
*13. 


14. 

*15. 

IG. 

17. 

18. 

*19. 

*20. 

*21. 
*22. 

*23. 

•24. 

25. 
26. 
27. 

*28. 


Summe  22  720000 

III.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die 

Bauausführungen  der  Bauverwaltung.  Betrag 

o-  ,      n  für  1920 

Binnenwasserstraßen.  M 
Uferdeckwerk  am  linken  Ufer  des  Skirwiethstroms, 

km  5,1  bis  5,8    112  000 

Beseitigung  der  scharfen  Krümmungen  bei  km  1  des 

Großen  Friedrichsgrabens,  Rest  und  Ergänzungsbetrag     570  000 

Neubau  der  Adlerbrücke  über  die  Deime  bei  Labiau, 

Rest  und  Ergänzungsbetrag   .    2  000  000 

Zur  Vervollständigung  von  Entwurfsarbeiten  für  den 
Ausbau  des  Pregels  zwischen  Iusterburg  und  Groß- 

bubainen  (l  910000)   100  000 

Bauten  an  den  Binnenwasserstraßen  im  Regierungs- 
bezirk Danzig   565  500 

Weiterer  Beitrag  zum  Bau  eines  Winterschutz-  und 

Verkehrshafens  in  Schwerin  a.  d.  W   12  000 

Ausbau    der    Warthe    unterhalb  Schnellewarthe, 

km  330,5  bis  333,5  (947  000),  1.  Teilbetrag    ....  460000 

Verbesserung  der  Oderschiffahrtstraße  bei  Breslau 

im  Zusammenhange  mit  der  Ausführung  des  Gesetzes, 

betreffend  die  Herstellung   und  den  Ausbau  von 

Wasserstraßen,  vom  1.  April  1905,  4.  Ergänzungsbetrag   3  050  000 

Neubau  der  Straßenbrücke  über  die  Ihna  in  Gollnow     100  000 

Instandsetzung  der  Spree-Oder -Wasserstraße  auf  der 

Strecke  Große  Tränke— Fürstenberg  (7  680  000),  Rest      100  000 

Neubau  der  Stadtbrücke'  in  Storkow   78  000 

Baggerungen  in  den  Berliner  Wasserstraßen     .    .    .  230000 
Auswechselung  von  Werksteinquadern  in  den  Ufer- 
befestigungen des  Landwehrkanals  und  des  Humboldt- 
hafens in  Berlin  (556  000),  1.  Teilbetrag   395  000 

Neubau  einer  Staustufe  in  der  oberen  Havel  an  der 
Mündung  der  Templiner  Gewässer  (498000),  Rest 

und  Ergänzungsbetrag   408  000 

Bau   eines  Sperrdammes   oberhalb   der  Vorstadt- 
schleuse in  Brandenburg   120  000 

Bau  eines  Deckwerks  in  der  Borghorster  Bucht  an 

der  Elbe,  Ergänzungsbetrag   68  900 

Bau  eines  Deckwerks  vor  dem  Gribower  Lug  an  der 

Elbe  (150  000),  1.  Ergänzungsbetrag   50  000 

Bau   eines  Uferdeckwerks  vor  dem  Müggendorfer 
Schardeich  an  der  Elbe  (448  600),  6.  Teilbetrag    .    .       75  000 
Einebnung  des  Vorlandes  bei  Penkefitz,  km  518,4  bis 

519,1  der  Elbe   59  400 

Abgrabung  des  Vorlandes  am  rechten  Elbufer  bei 

Prester,  km  322,15  bis  323    586  000 

Abgrabarbeiten  bei  Garsedow,  km  450  bis  451  der  Elbe      200  000 
Abgrabarbeiten  im  Bezirk  des  Wasserbauamts  Lauen- 
burg a.  d.  Elbe  (l  510  000)   1  370  000 

Bau  eines  Liegehafens  bei  Harburg  für  die  Fahrzeuge 
des  Wasserbauamts  Harburg  und  der  Elbstrombau- 
verwaltung (450  000)   440  200 

Erweiterung  des  Dienstgebäudes  des  Wasserbauamts 

Harburg   85  000 

Kanalisierung  der  Aller  von  Celle  bis  zur  Leine- 
mündung, Ergänzungsbetrag     .   225000 

Bau  einer  Brücke  über  die  Geeste  im  Zuge  der  Chaussee 
von  Lehe  nach  Bremen  (195  000),  Ergänzungsbetrag  125  000 
Erweiterter  Ausbau  der  Weser  auf  der  Strecke  von 
Minden  bis  Bremen,  Versuchsbauten  auf  der  oberen 
Weser  und  der  Aller  (4  700  000),  6.  Teilbetrag  ...  400  000 
Herstellung  von  Schiffsliegeplätzen  am  Ems- Weser- 
Kanal  bei  Minden  und  Lohnde  (1  668  000),  1.  Teilbetrag      834  000 

Zu  übertragen  12  819  000 


Übertrag  12  819  000 

*29.  Herstellung  von  Schiffsliegeplätzen  an  der  Abzweigung 
des  Ems-Weser-Kanals  vom  Dortmund-Ems-Kanal 
bei  Bergeshövede  (1  400  000).  1.  Teilbetrag    ....      700  (XX) 

*30.  Verstärkung   der  Dämme   des  Ems-Weser-Kanals 

(8  000  000),  1.  Teilbetrag  1500000 

*3l.  Bau  einer  dritten  Schleuse  bei  Münster  (5  000  000), 

1.  Teilbetrag   950  000 

*32.  Bau  einer  zweiten  Schleuse  bei  Hüntel  (Dortmund- 
Ems-Kanal)  (2  550000),  2.  Teilbetrag    1  890  000 

*33.  Ausbesserung  und  Ergänzung  der  Steinböschungen 

des  Rhein-Herne-Kanals   500  000 

*34.  Erneuerung  der  Bruckenanstriche  am  Rhein-Herne- 

•      Kanal  (1005  000),  1.  Teilbetrag   500000 

*35.  Herstellung  hölzerner  Dalben  in  den  Vorhäfen  des 

Rhein-Herne-Kanals  (1  760  000),  1.  Teilbetrag    ...  600000 
♦36.  Herstellung  von  Wohnungen  für  die  Beamten,  Arbeiter 
und  Angestellten  der  staatlichen  Werft  und  des  staat- 
lichen Schleppbetriebes  in  Herne,  1.  Teilbetrag     .    .      133  000 

37.  Fortführung  der  Mainkanalisierung  oberhalb  Offenbach, 
weiterer  Ergänzungsbetrag   2  197  000 

38.  Bau  einer  zweiten  Mainschleuse  bei  Kostheim, 
Ergänzungsbetrag   5  900  000 

39.  Erweiterung  des  Hochwasserprofils  des  Rheins  bei 

Wesel  (800000),  Rest  '   100  000 

♦40.  Erweiterung  des  Kraftwerks  Dörverden   985  (XX) 

Seehäfen  und  Seeseliif'fahrtsverbindungen. 

41.  Aufmauerung  der  Molen  im  Fischereihafen  Neukuhren 
(711000),  7.  Teilbetrag   150  000 

42.  Vertiefung,  Verbreiterung  und  Befeuerung  des  Königs- 
berger Seekanals  (14  200  000).  3.  Teilbetrag   ....  500000 

43.  Beitrag  zu  den  Kosten  der  Herstellung  eines  Durch- 
stichs in  der  Pregelbucht  bei  Kosse  (900  000),  Rest  .      200  000 

44.  Herstellung  eines  Liegehafens  für  Fischereifahrzeuge 

in  Leba,  Rest  und  Ergänzungsbetrag   110000 

45.  Uferschutzbauten  an  der  Ostseeküste  vor  Jershöft 

(630  000),  6.  Teilbetrag   300  000 

46.  Uferschutz  in  den  Gemarkungen  Gr.  Möllen,  Bauern- 
hufen, Pleushagen  und  Altenhagen  (Regierungsbezirk 

Köslin)  (775  400),  Rest  und  1.  Ergänzungsbetrag   .    .      360  000 

47.  Verbesserung  der  Schiffahrtstraße  Stettin— Swine- 
münde (10  200  000),  6.  Teilbetrag   500  000 

*48.  Neubau  der  beiden  Haffmolenfeuer  der  Kaiserfahrt  .  57  000 
*49.  Umbau  der  Eisenbahnbrücke  über  die  Schlei  bei 

Lindaunis  (Anteil  der  Wasserbauverwaltung)  (3  604  000)  00 1  <  0( ) 
■  >0.  Weiterer  Ausbau  der  Halligschutzwerke  (1645  000), 

3.  Teilbetrag   100  000 

51.  Sicherung  der  Hallig  Nordstrandischmoor,  3.  Teilbetrag  60000 
*52.  Sicherungsarbeiten   an   der   Nordküste   der  Hallig 

Langeneß — Nordmarsch   50  000 

*53.  Wiederherstellung  des  Dammes  Festland— Nordstrand 

(500  000),  1.  Teilbetrag  .•    •      200  000 

*54.  Instandsetzung  des  Dammes  zwischen  den  Halligen 

Gröde  und  Appelland  (180  000),  1.  Teilbetrag  .  .  -  90 (»00 
*55.  Bau  einer  Strandmauer  im  Norden  von  Wittdün  auf 

der  Insel  Amrum  •    •      117  000 

56.  Beseitigung  von  Sturmflutschäden  in  den  Bezirken 

der  Wasserbauämter  Husum  und  Glückstadt   .    .   .  178000 

57.  Sicherung  gefährdeter  Ufermauern  im  Geestemünder 

Hafen  (340  000),  Rest  und  Ergänzungsbetrag     .    .    .      240  000 

58.  Weiterer  Ausbau  des  Geländes  auf  dem  West-  und  Ost- 

ufer  des  Fischereihafens  in  Geestemünde  (956  000),  Rest     216  000 

59.  Weiterer  Ausbau  des  Ostufers  des  Fischereihafens  in 
Geestemünde  nördlich  des  Ufereinschnitts  (1  900  000), 

Rest  und  1.  Ergänzungsbetrag  •    •    1000  00» 

60.  Bau  von  zwei  neuen  Packhallen  (7.  u.  8.)  und  Er- 
Schließung  des  Geländes  des  alten  Versandbahnhofs  im 
Fischereihafen  von  Geestemünde  (1  195000),3.Teilbetrag  400000 

*61.  Teilweise  Erneuerung  des  Fußbodenbelags  in  den 
Auktionshallen  1  und  III  am  Fischereihafen  von 
Geestemünde   J^ 

*62.  Instandsetzung  des  Strandschutzwerks  auf  Baltrum      157  000 
63.  Strandschutzbauten  auf  der  Insel  Juist  (2  180  000), 

8.  Teilbetrag  •   •   .  1UOUW 

*64.  Verlängerung  des  Dünenschutzwerks  auf  Norderney  ,nnnnn 
(590  000)  000  000 

65.  Verbesserung  der  Fahrwasserverhaltnisse  in  der 
Fischerbalje  vor  Borkum,  Rest  ■    •   •  auuuu 

66.  Landgewinnung  westlich  des  Emder  Außenhafens, 

2.  Ergänzungsbetrag  •   •    •    •   •    •    ■  4*"™ 

67  Ausbau  der  Emder  Hafenanlagen  (860  000),  Rest  .  .  360  000 
68.  Beschaffung  von  Stahlguß-Baggereimern  und  -Schaken 

für  den  Eimerbagger  E.  D.  VIII  in  Emden   .    ■    ■    ■  00(m 
69  Beseitigung  der  durch  die  Sturmfluten  i.  Winter  lJid/l  4 
an  den  was3erbauliskalischen  Anlagen  und  Dünen  der 

Ostseeküste  verursachten  Schäden,  6.  Teilbetrag   .    .  30o  UUU 

70.  Versuche    auf   dem   Gebiet   des  Eisenbetonbaues, 

weiterer  Ergänzungsbetrag   13 

Summe  40  300  000 


Mr.  42. 
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IV.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die 
Bauausführungen  der  Justizverwaltung. 

1.  Bezirk  des  Kammergerichts.  für'jSfo 

1.  Um-  und  Erweiterungsbau  des  Geschäftsgebäudes  für  M 
das   Landgericht  II   Berlin   und   das  Amtsgericht 
Berlin-Tempelhof,  7.  und  Ergänzungsbetrag  ....  1  36G  500 

2.  Desgl.  für  die  Zivilabteilungen  des  Amtsgerichts  in 
Charlottenburg,  5.  und  Ergänzungsbetrag     ....  734  000 

*3.  Hauptinstandsetzungen  im  Zellengefängnis  in  Berlin - 

Moabit   G40  000 

2.  Bezirk  des  Oberlandesgerichts  in  Stettin. 

4.  Um-  und  Erweiterungsbau  des  Zentralgefängnisses 

in  Gollnow,  3.  Teilbetrag   500  000 

3.  Bezirk  des  Oberlandesgerichts  in  Kiel. 

5.  Neubau  eines  Amtsgerichts  und  Gefängnisses  in 
Eckernförde,  3.  und  Ergänzungsbetrag   360000 

4.  Bezirk  des  Oberlandesgerichts  in  Hamm. 

6.  Neubau  eines  Amtsgerichts  und  Gefängnisses  in  Herne, 

5.  und  Ergänzungsbetrag    325  900 

7.  Neubau  eines  Land-  und  Amtsgerichts  nebst  Ge- 
fängnis in  Hagen  i.  W.,  3.  und  Ergänzungsbetrag  .    .      800  000 

8.  Neubau  eines  Amtsgerichts  in  Witten,  ?>.  und  Er- 
gänzungsbetrag   450  000 

5.  Bezirk  d.  Oberlandesgerichts  in  Düsseldorf. 

9.  Neubau  eines  Geschäftsgebäudes  für  die  Zivilabtei- 
lungen des  Landgerichts  und  des  Amtsgerichts  in 
Düsseldorf  und  Umbau  der  jetzigen  Justizgebäude 
daselbst  für  die  Zwecke  der  Staatsanwaltschaft  sowie 
der  Strafabteilungen  des  Landgerichts  und  des  Amts- 
gerichts, 8.  und  Ergänzungsbetrag   533  700 

10.  Neubau  des  Landgerichts  und  Erweiterung  des  Amts- 
gerichts in  Krefeld,  5.  und  Ergänzungsbetrag  ...      515  000 

11.  Neubau  des  Amtsgerichts  und  Gefängnisses  in  Rem- 
scheid, 3.  und  Ergänzungsbetrag   280  600 

Summe    6  505  700 

T.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die  Bau-  Betrag 

ausführungeu  der  landwirtschaftlichen  Verwaltung.  fur^920 

1.  Neubau  eines  Dienstgebäudes  für  das  Ministerium  für 
Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten,  8.  Teilbetrag  70000 

2.  Bauliche  Instandsetzungen  an  den  Dienstgebäuden 

des  Ministeriums  am  Leipziger  Platz  80000 

3.  Beihilfen  Z.Einrichtung  v.Kreiswiesenbaumeisterstellen       50  000 

4.  Förderung  der  Kultivierung   der  Niederungsmooie 

durch  Folgeeinrichtungen   50  000 

5.  Beihilfe  zur  Melioration  des  Havelländischen  Luchs 

(1  120  000)   166  000 

G.  Kosten  der  inneren  Einrichtung  des  Instituts  für 
Nahrungsmittelkunde  an  der  Tierärztlichen  Hochschule 
in  Berlin,  2.  Teilbetrag   60  000 

Summe      476  000 

VI.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die 

Bauausführungen  der  Gestütverwaltung.  fü^mo 
*1.  Neubau  eines  Vierfamilienhauses  nebst  Stall   und  M 

Nebenanlagen  auf  dem  Landgestüt  Braunsberg    .   .  110000 

*2.  Desgl.  auf  dem  Landgestüt  Labes   110  000 

*3.  Desgl.  auf  dem  Landgestüt  Neustadt  a.  d.  Dosse  .  .  110  000 
*4.  Neubau  von  zwei  Vierfamilienhäusern  nebstStällen  und 

Nebenanlagen  a.d.  Landgestüt  Kreuz  b  Halle  (je  110000)      220  000 
*5.  Neubau  eines  Vierfamilienhauses  nebst  Stall  und 

Nebenanlagen  auf  dem  Landgestüt  Travental  .    .    .      110  000 

*6.  Desgl.  auf  dem  Hauptgestüt  Graditz   110  000 

*7.  Anlage  von  3  Notwohnungen  im  Dachgeschoß  des 

Krankenstalles  auf  dem  Landgestüt  Marienwerder    .       16  000 
*8.  Einbau  von  Osterrieder  Aufzügen  im  Stuten-  und 

Hengststall  des  Hauptgestüts  Beberbeck  ....  51  000 

*9.  Desgl.  in  Ställen  der  Gestütvorwerke  Burgdorf  hof  und 

Jodslauken  des  Hauptgestüts  Trakehnen  .    .    .    .  V       23  000 
*10.  Beihilfe  des  Hauptgestüts  Altefeld  zu  den  Wegebauten 

des  Kreises  Eschwege   15  000 

11.  Bauleitungskosten  für  die  Unterhaltung  des  Neubau- 
amts Altefeld  im  Rechnungsjahre  1920    45  000 

Summe      920  000 

VII.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die  Betrag 
Bauausführungen   des  Ministeriums   für  Wissenschaft,  furiw"" 
Kunst  und  Volksbildung. 

Universität  Königsberg. 

1.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds   120000 

2.  Erweiterung  der  Medizinischen  Klinik  (345  500),  2.  Teil- 
betrag   200  000 

*3.  Bauliche  Ausführungen  in  der  Chirurgischen  Klinik      128  500 
*4.  Neubau  eines  Zahnärztlichen  Instituts  (400  000),  1.  Teil- 
•  betrag   250  000 

Zu  übertragen      698  500 


Übertrag 

Universität  Berlin. 

5.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

6.  Erweiterungsbau  des  Universitätshauptgebäudes  ein- 
schließlich der  inneren  Einrichtung  und  der  Außen- 
anlagen (3  489  700),  letzter  Teilbetrag  

7.  Zur  weiteren  Ausführung  des  westlichen  Zwickelbaus 
des  Universitätshauptgebäudes,  einschl.  Beschaffung 
der  inneren  Einrichtung  

*8.  Zur  Unterbringung  des  Psychologischen  Instituts  im 
ehemaligen  Kgl.  Schloß  am  Lustgarten  und  zu  bau- 
lichen Änderungen  im  Hause  Dorotheeustraße  6  einschl. 
Ergänzung  der  inneren  Einrichtung  

*9.  Einrichtung  von  Räumen  im  Erdgeschoß  des  Hauses 
Luisenstraße  3  für  das  Institut  für  Orthopädische 
Chirurgie  

10.  Bauliche  Erweiterung  des  Museums  für  Naturkunde, 
einschl.  der  Außenanlagen  und  der  inneren  Einrichtung, 
letzter  Teilbetrag  

/  Universität  Greifswald. 

11.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

*12.  Bauliche  Änderungen  und  Ergänzung  der  inneren  Ein- 
richtung bei  der  Frauenklinik  

Universität  Breslau. 

13.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

*14.  Wiederherstellung  eines  Teiles  der  beschädigten  Ufer- 
mauerstrecken am  Grundstück  der  Staats-  und  Uni- 
versitätsbibliothek   

15.  Neubau  der  Landwirtschaftlichen  Institute  einschl.  der 
inneren  Einrichtung  u.  der  Außenanlagen,  5.  Teilbetrag 

Universität  Halle. 

16.  * Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  ...... 

Universität  Kiel. 

17.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

Universität  Güttingen. 

18.  Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

19.  Förderung  der  von  der  Gesellschaft  der  Wissenschaften 
begonnenen  luftelektrischen  Forschungen,  16.  Teil- 
betrag   

*20.  Erweiterung  der  Kinderpoliklinik  und  -klinik  ein- 
schließlich der  Außenanlagen  

*21.  Herrichtung  des  Hauses  Bürgerstraße  40  zur  Unter- 
bringung des  Zahnärztlichen  Instituts  

Universität  Marburg. 

22.  Einmalige  Verstärkung  des  Universitäts-Baufonds 

23.  Neubau  der  Psychiatrischen  Aufnahmestation  und 
Poliklinik  einschließlich  der  inneren  Einrichtung  und 
der  Außenanlagen,  Ergänzungsbetrag  

*24.  Zur  Beschaffung  des  Bauplatzes  für  den  Neubau  einer 
Poliklinik  für  Haut-  und  Geschlechtskrankheiten  .  . 

*25.  Neubau  einer  Poliklinik  für  Haut-  und  Geschlechts- 
krankheiten (266  400),  1.  Teilbetrag  

*26.  Einrichtung  einer  elektrischen  Beleuchtung  im  Pharma- 
zeutisch-Chemischen Institut  

Universität  Bonn. 

Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

Bauliche  Änderungen  im  Anatomischen  Institut  .  . 

Universität  Münster. 

Einmalige  Verstärkung  des  Baufonds  

Neubau  der  Medizinischen  Klinik  nebst  einer  Ab- 
sonderungsbaracke, 6.  Teilbetrag  

Desgl.  der  Chirurgischen  Klinik,  6.  Teilbetrag  . 
Desgl.  der  Frauenklinik,  5.  Teilbetrag  .... 
Desgl.  der  Augenklinik,  3.  Teilbetrag  .... 
Desgl.  des  Pathologischen  Instituts,  3.  Teilbetrag 
Desgl.  des  Hygienischen  Instituts,  2.  Teilbetrag 
Desgl.  des  Gerichtsärztlichen  Instituts,  2.  Teilbetrag 
Desgl.  des  Pharmakologischen  Instituts,  2.  Teilbetrag 
Neubau  eines  Verwaltungsgebäudes  der  Klinischen 
Anstalten,    einschließlich    der  inneren  Einrichtung, 

2.  Teilbetrag  

Neubau  eines  Kesselhauses  für  die  Medizinischen 

Institute  (726  800),  1.  Teilbetrag  

Anlage  eines  Fernheizkanals  für  die  Medizinischen 

Institute  (913500),  I.Teilbetrag  

Zur  Herrichtung  des  Bauplatzes  und  der  Außenanlagen 
für  die  Universitätskliniken  und  die  Medizinischen 
Institute  (1  664  850),  2.  Teilbetrag  


27. 
*28. 

29. 
30. 

31. 
32. 
33. 
34. 
35. 
36. 
37. 
38. 


*39. 
*40. 
41. 


42. 
*43. 

*44. 
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26.  Mai  1920. 


Übertrag   7  304  255 
Charitökrankenhaus  Berlin. 
*45.  Weitere  Ausführung  des  Neubaus  der  Geburtshilflichen 

Abteilung  der  Frauenklinik  (1  5C7  500),  1.  Teilbetrag  250  000 
*4G.  Weitere  Ausführung  des  Um-  u.  Erweiterungsbaus  des 

Lehrgebäudes  der  Kinderklinik  (591  000),  1.  Teilbetrag      500  000 

I  [öhere  Lehranstalten. 

47.  Neubau  des  Gymnasiums  nebst  Realgymnasium  in 
Neukölln,  2.  Teilbetrag   300  000 

48.  Neubau  d.  Gymnasiums  in  Flensburg, Ergänzungsbetrag     165  000 

Kunst  und  Wissenschaft. 

49.  Erweiterungs-  und  Neubauten  für  die  Museen  in 

Berlin,  13.  Teilbetrag   1500  000 

*50.  Bauliche  Instandsetzung  und  Inventarausstattung  usw. 

der  der  Lautsammlung  zuzuweisenden  Räume  in  der 

Preußischen  Staatsbibliothek   29  000 

51.  Ausgrabung  und  wissenschaftliche  Erforschung  des 

römischen  Kaiserpalastes  in  Trier,  9.  Teilbetrag  .  .  10  000 
*52.  Bau  eines  Unterkunftraumes  bei  der  Erdbebenstation 

Königsberg  i.  Pr   7  000 

*53.  Instandsetzung  von  Sandsteingruppen  und  Trophäen 

auf  dem  Dache  des  Zeughauses   50  000 

,  Technisches  Unterrichts wesen. 
Technische  Hochschule  Berlin. 
54.  Gesteinuntersuchungen  im  Mineralogisch-Geologischen 

Institut   .    ■     4  500 

*55.  Anschluß  des  Elektrotechnischen  Versuchsfeldes  an 
das  Kabelnetz  des  Charlottenburger  städtischen  Elek- 
trizitätswerkes  v   12  000 

*56.  Ausgestaltung  der  Unterrichteinrichtungen  für  prak- 
tischen Schiffbau   9  000 

Technische  Hochschule  Hannover. 

57.  Beschaffung  von  Maschinen,  Kesseln,  Apparaten, 
Instrumenten  für  das  neue  Maschinenbaulaboratorium 
nebst  Zentrale  für  Heizung,  Lüftung  und  elektrischen 

Strom,  8.  Teilbetrag   419  000 

Technische  Hochschule  Aachen. 

58.  Unterhaltung  des  Bauingenieurlaboratoriums  ...  5  000 
*59.  Vorbereitung  eines  Neubaus  für  das  Elektrotechnische 

Institut   30000 

*60.  Beschaffung  von  Apparaten  und  Maschinen  für  das 

Elektrotechnische  Institut   30  000 

Zu  übertragen  10  624  755 


Übertrag  10  624  755 

Für  die  Technischen  Hochschulen  gemeinsam. 
*61.  Nichtruhegehaltsfähige  Zuschüsse  zum  Zwecke  der 
Heranziehung  und  Erhaltung  tüchtiger  Lehrkräfte  an 
den  Technischen  Hochschulen  

62.  Verstärkung  der  Mittel  bei  Kap.  123  Tit.  9  zu  Ver- 
gütungszuschüssen an  besonders  beschäftigte  und 
bewährte  Assistenten  bei  den  Technischen  Hochschulen       40  000 

631  Verstärkung  der  Mittel  bei  Kap.  123  Tit.  10  zu  Bei- 
hilfen und  sonstigen  Unterstützungen  für  Studierende 
der  Technischen  Hochschulen  

64.  Beschaffung  von  Instrumenten,  Apparaten  und 
sonstigen  Unterrichtsmitteln  


30  000 


40  000 


150  000 
Summe  10  884  755 


VIII.  Einmalige  und  außerordentliche  Ausgaben  für  die  Bau- 
ausführungen des  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt. 

Volks^esundheit.  _  . 

°  Betrag 

1.  Unterhaltung  eines  Laboratoriums  der  Landesanstalt  für  1920 

für  Wasserhygiene  in  Berlin-Dahlem  für  die  Zwecke  M 

der  Mainwasseruntersuchung  in  Wiesbaden  ....  17  000 
*2.  Herrichtung  des  früheren  Sammlungszimmers  bei  dem 
Institut  für  Infektionskrankheiten  „Robert  Koch"  in 

Berlin  zum  Laboratorium  einschl.  innerer  Ausstattung  20  000 
*3.  Errichtung  eines  Tierstalles  und  bauliche  Änderungen 

bei  dem  Medizinaluntersuchungsamt  in  Stettin     .    .  12  600 

Wohnungs-  und  Siedlungswesen. 

4.  Baukostenzuschüsse  zwecks  Wiederbelebung  der 
Neubautätigkeit  sowie  zur  Herrichtung  von  Behelfs- 
bauten und  Notwohnungen,  2.  Teilbetrag      ....  95580000 

5.  Zinszuschüsse  an  Beamtenbaugenossenschaften,  die 
die  Staatsbürgschaft  für  zweite  Hypotheken  in  An- 
spruch nehmen   50000 

*6.  Zur  Abbürdung  der  durch  den  Krieg  verursachten 
Kostenüberteuerung  solcher  Wohnungsbauten,  die 
Arbeitern  und  Beamten  der  staatlichen  Verwaltungen 
zugute  kommen   5  000000 

*7.  Unterstützung  von'' Vereinigungen,  Unternehmungen 
und  Veranstaltungen  sowie  von  wissenschaftlichen 
Arbeiten  zur  Förderung  von  sparsamen  und  Ersatz- 
bauweisen und  für  wissenschaftliche  und  wirtschaftliche 
Betriebsführung  bei  Ersatzbauten   1 50  000 

Summe  100  829  600 


Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Berlin  auf  einstimmigen  An- 
trag der  Abteilung  für  Maschinen-Ingenieurwesen  dem  Direktor  der 
Aktiengesellschaft  Julius  Pintsch  in  Fürstenwalde,  Torpedo-Oberstabs- 
ingenieur a.  D.  C.  Diegel  verliehen,  wegen  seiner  hervorragenden 
Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiete  der  Metallkunde  und  dem  Di- 
rektor der  Frankfurter  Maschinen-Aktiengesellschaft,  vormals  Pokorny 
u.  Wittekind,  Wilhelm  Kühn  in  Frankfurt  a.  Main  wegen  seiner  hervor- 
ragenden Verdienste  um  den  Ausbau  der  Genauigkeitsverfahren  bei 
der  Massenfabrikation  im  Maschinenbau. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  einheitlichen  künst- 
lerischen Ausgestaltung  der  sog.  „Wiese"  in  Gelsenkirchen  bei 
Erbauung  eines  Theaters,  eines  Gewerkschaftshauses  und  eines  Volks- 
hauses waren  53  Entwürfe  eingegangen.  Das  Preisgericht  verteilte 
zwei  erste  Preise  (je  5500  Mark)  an  Architekt  H.  Leineweber  in 
Marl  i.  W.,  Mitarbeiter.  Architekt  E.  Fader,  und  Professor  Fritz 
Becker  in  Düsseldorf,  Mitarbeiter  Architekten  Georg  Krenkel  u. 
Heinrich  Bär  in  Düsseldorf:  einen  zweiten  Preis  (3000  Mark)  an 
Professor  Karl  Wach  u.  Architekt  Heinrich  Beck  in  Düsseldorf.  Zum 
Ankauf  wurden  empfohlen  (je  1000  Mark)  die  sechs  Entwürfe  der  Archi- 
tekten Tietmann  u.  Haake  in  Düsseldorf,  Mitarbeiter  Regierungs- 
baumeister Albert  Deneke  in  Düsseldorf,  Architekten  Höffgen  u. 
Borg  in  Remscheid,  Architekten  Strunk  u.  Wentzler  in  Dortmund, 
Architekt  Walter  Lange  in  Köln-Mülheim,  Architekt  Eugen  Kückel- 
haus  in  Mülheim  a.  d.  Ruhr  und  Prof.  Paul  Bonatz  in  Stuttgart.  —  Das 
Preisgericht  empfiehlt  der  Stadtverordnetenversammlung  die  Erhöhung 
der  Preise  um  je  1500  Mark  und  der  Ankaufsumme  um  je  500  Mark. 

Eine  gemeinsame  Tagung  für  Denkmalpflege  und  Heimatschutz 
findet  vom  22.  bis  25.  September  in  Eisenach  statt.  Der  auf  S.  47 
der  Zeitschrift  „Die  Denkmalpflege"  ausführlich  mitgeteilte  Arbeits- 
plan verspricht  allen  Freunden  der  Sache  eine  besonders  reiche  Aus- 
beute. Hier  sei  nur  darauf  hingewiesen,  daß  zur  Teilnahme  weder 
Einladung  noch  Zugehörigkeit  zu  einem  verwandten  Verein  erforder- 
lich ist.  Jedoch  wird  die  frühzeitige  Anmeldung  beim  Ortsausschuß 
in  Eisenach  (Bureau  des  Vereins  zur  Förderung  des  Fremdenverkehrs) 
wegen  des  großen  Wohnungsmangels  dringend  empföhlen. 


Die  Bestimmung  eu  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden 
Belastungen  und  über  die  zulässigen  Beanspruchungen  der  Baustoffe, 

die  der  preußische  Minister  für  Volkswohlfahrt  unter  dem  24.  De- 
zember 1919  erlassen  hat  (S.  40  u.  45  d.  BL),  sind  nach  einem  Erlaß  des 
badischen  Arbeitsministeriums  vom  25.  Februar  d.  J.  auch  in  Baden 
anwendbar.  Dadurch  ist  ein  weiterer  Schritt  nach  dem  Ziel  einer 
möglichst  einheitlichen  Behandlung  der  Fragen  der  Baupolizei  im 
Deutschen  Reich  getan. 

Die  Kennzeichnung  der  Kalksandhartsteine  zum  Unterschiede 
von  gewöhnlichen  Kalksandsteinen  soll  nach  den  Hochbaubelastungs- 
vorschriften vom  24.  Dezember  1919  (vgl.  S.  40  d.  Bl.)  durch  ein  deut- 
liches Merkmal  gesichert  sein.  Daraufhin  hat  der  Verein  der  Kalk- 
sandsteinfabrikanten vorgeschlagen,  die  gewöhnlichen  Steine  ohne 
jede  Bezeichnung  zu  belassen,  die  Hartsteine  aber  zu  kennzeichnen 
entweder  durch  oberflächliches  Färben  je  einer  Kopf-  und  Läufer- 
fläche,  oder  durch  von  Lagerfläche  zu  Lagerfläche  reichende  gerauhte 
Streifen  in  der  Mitte  der  Kopf-  und  Läuferflächen,  oder  durch  Stempel- 
aufdruck auf  einer  Lagerfläche.  Hiermit  hat  sich  der  preußische 
Minister  für  Volkswohlfahrt  in  einem  Erlaß  vom  19.  April  d.  J.  ein- 
verstanden erklärt,  so  daß  die  Wahl  der  Kennzeichnung  der  herstellenden 
Fabrik  überlassen  werden  darf. 

Im  Toranschlag  des  badischen  Staatshaushalts  für  1920  werden 

für  die  badischen  Hochschulen  unter  den  außerordentlichen  Ausgaben 
u.  a.  gefordert:  Für  die  Heidelberger  Universität  330000  Mark  als  4.  Teil- 
betrag für  den  Bau  der  Augenklinik,  3  000000  Mark  als  3.  Teilbetrag  tür 
den  Neubau  der  Medizinischen  Klinik.  —  Für  die  Universität  Freiburg 
250  000  Mark  als  2.  Teilbetrag  für  die  Erweiterung  des  Pathologischen 
Instituts,  153000  Mark  zum  Erwerb  eines  Bauplatzes  für  das  Anatomische 
Institut  und  1  000  000  Mark  für  den  Neubau  der  Anatomie ;  das  alte 
Gebäude  wurde  durch  Fliegerangriff  zerstört.  1 300000  Mark  als  3.  Teil- 
betrag für  den  Neubau  der  Medizinischen  Klinik  und  200  000  Mark  zum 
Erwerb  des  Freiburger  Garnisonlazaretts  zur  Errichtung  einer  Haut- 
klinik. —  Für  die  Technische  Hochschule  Karlsruhe  ist  als  3.  Teilbetrag 
1 000  000  Mark  zum  Neubau  eines  Gebäudes  für  die  Ingenieur- 
abteilung angesetzt. 


Verlas:  von  Wilhelm  Ernst&Sohn,  B*erlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  29.  Mai  1920. 


40.  Jahrgang. 


Enohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung :  W  66  Wilhclmstr.  79a.  —  Gesohäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wühelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  6,50  Mark;  desgl.  für  das  Ausland  7,60  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohes:  Wahlausschreiben  für  die  Wahl  des  Hauptbetriebsrats  der  Wasserbauverwaltung.  —  Erlaß  vom  3.  Mai  1920,  betr.  die  Entschädigung  für  Wasser- 
verbrauch in  Dienstwohnungen.  —  Erlaß  vom  6.  Mai  1920,  betr.  die  Verpachtung  fiskalischer  Grundstücke  an  Wasserbauarbeiter.  —  Dienst- Nachrichten.  — 
(iutachten  der  Akademie  des  Bauwesens,  )>otr.  die  Mittellandkanal -Denksohrift  —  Nlohtamtllohes:  Der  Siedlungsverband  für  den  Ruhrkohlenbezirk.  — 
Über  die  mechanischen  Grundlagen  des  belasteten  und  auf  vorgeschriebener  Bahn  geführten  Rades.  —  Vermisohtes:  Verleihung  der  Würde  eines 
Doktor  -  Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie.  —  Gesetzentwurf  gegen  den  Grundstückwucher  in  Bayern.  —  Techn. 
Hochschulen  Berlin,  Hannover  und  Breslau.  —  Besuch  der  Techn.  Hochschule  Braunschweig.  —  Techn.  Hochschulen  Berlin,  Hannover,  Aachen,  Danzig 
und  Breslau.  —  Besuch  der  Teohn.  Hochschulen  München,  Dresden,  Stuttgart.  Karlsruhe,  Darmstadt  und  Braunschweig.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Wahlausschreiben 
für  die  Wahl  des  Hauptbetriebsrats  der  Wasserbauverwaltung. 

Gemäß  §  67  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebs- 
vertretungen im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung*)  sind  von  den 
mindestens  18  Jahre  alten,  im  Besitz  der  bürgerlichen  Ehrenrechte 
befindlichen  männlichen  und  weiblichen  Arbeitern  und  Angestellten 
der  Wasserbauverwaltung  zusammen  zwölf  Hauptbetriebsrats- 
mitglieder zu  wählen.^  Hiervon  entfallen  auf  die  Arbeiter  zehn 
Mitglieder,  auf  die  Angestellten  zwei  Mitglieder. 

Wählbar  sind  unter  den  Voraussetzungen  des  §  18  der  Verordnung 
über  die  Bildung  von  Betriebsvertretungen  im  Bereich  der  Wasserbau- 
verwaltung alle  mindestens  24  Jahre  alten  reichsangehörigen  Wahl- 
berechtigten. 

Die  Wahlberechtigten  werden  aufgefordert,  bis  zum  12.  Juni  d.  J. 
Vorschlagslisten  für  jede  der  beiden  Gruppen  von  Wahlberechtigten 
(Arbeiter  und  Angestellte)  bei  dem  unterzeichneten  Vorsitzenden  des 
Hauptwahlvorstandes  Adolf  Schultz  in  Berlin  SO  IG,  Michael- 
kirchplatz 2  einzureichen.  Vorschlagslisten,  die  später  eingehen, 
oder  die  nicht  von  mindestens  drei  Wahlberechtigten  unterzeichnet 
sind,  sind  ungültig. 

Jede  Vorschlagsliste  soll  mindestens  doppelt  so  viel  wählbare 
Bewerber  benennen,  wie  Hauptbetriebsratsmitglieder  zu  wählen  sind. 
Die  einzelnen  Bewerber  sind  unter  fortlaufender  Nummer  oder  in 
sonst  erkennbarer  Reihenfolge  aufzuführen  und  nach  Familien-  und 
Vor-  (Ruf-)  Name ,  Beruf  und  Wohnort  zu  bezeichnen.  Außer  dem 
Namen  der  Bewerber  können  die  Vorschlagslisten  auch  ein  besonderes 
Kennwort  enthalten.  Die  zugelassenen  Vorschlagslisten  werden  vom 
26.  Juni  d.  Js.  bis  zum  30.  Juni  d.  J.  täglich  von  9  bis  12  Uhr  im 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  in  Berlin  W  66,  Wilhelmstraße  80, 
Zimmer  82  a  zur  Einsicht  der  Wähler  ausliegen.  Im  übrigen  wird  auf 
den  Inhalt  des  örtlichen  Wahlausschreibens  mit  der  Maßgabe  hin- 
gewiesen, daß  die  Stimmabgabe  über  die  zugelassenen  Vorschlags- 
listen am  30.  Juni  d.  J.  gemeinsam  mit  der  Stimmabgabe  für  die 
Wahlen  zum  örtlichen  Betriebsrat  und  zum  Bezirksbetriebsrat,  jedoch  - 
mittels  Stimmzettels  aus  rotem  Papier  stattfindet. 

Berlin,  den  22.  Mai  1920. 

Der  Hauptwahlvorstand  für  die  Wahlen  zum  Hauptbetriebsrat 
der  Wasserbauverwaltung. 
Adolf  Schultz,        Paul  Selig,  Franz  Rusch,  Felix  Riemke, 
Vorsitzender.  Beisitzer. 


Erlaß,  betreffend  die  Entschädigung  für  Wasserverbrauch  in 
Dienstwohnungen. 

Berlin,  den  3.  Mai  1920. 
Mit  Rücksicht  auf  die  allerorts  bereits  vorgenommene  oder  doch 
mit  Sicherheit  zu  erwartende  Erhöhung  der  Ortstarife  über  Wasser- 
geld ist  zur  Vermeidung  einer  Benachteiligung  der  Staatskasse  eine 
Erhöhung  der  festen  Jahresbeträge  angezeigt,  die  nach  Abschnitt  A 
des  Runderlasses  vom  25.  Januar  1909  (abgedruckt  im  Min.-Bl.  f.  d.  i.  V. 
•  1909,  S.  49  u.  50,  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1909,  S.  109)  von 
Dienstwohnungsinhabern  für  Wasserentnahme  zu  entrichten  sind.  Die 
Jahresbeträge  dieser  Art  werden  daher,  mit  Wirkung  vom  1.  April  d.  J. 
ab,  für  unsere  Ressorts  hiermit  auf  das  Doppelte  ihrer  bisherigen 
Höhe  festgesetzt.  Das  dieserhalb  Erforderliche  ist  sofort  zu  veranlassen. 
Zugleich  im  Namen  des  Ministers  des  Innern 
Der  Finanzminister. 
Im  Auftrage 
Uber. 

III  B  2.  186  Bauabtl./1  10026  Fin.-Abt.  F.  M.  —  Ia462  M.  d.  I. 
*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1920,  S.  237. 


Erlaß,  betreffend  die  Verpachtung  fiskalischer  Grundstücke 
an  Wasserbauarbeiter. 

Berlin,  den  6.  Mai  1920. 
Aus  Kreisen  der  Wasserbauarbeiter  ist  hier  der  Wunsch  aus- 
gesprochen worden,  daß  sie  in  größerem  Umfange,  als  dies  vielfach 
noch  geschehe,  bei  der  Verpachtung  fiskalischer  Grundstücke,  die  sie 
zur  Verbesserung  ihrer  Lebenshaltung  dringend  nötig  hätten,  berück- 
sichtigt werden  möchten.  Die  in  der  Angelegenheit  zu  ihren  Gunsten 
ergangenen  Anordnungen  des  Ministeriums  würden  anscheinend  nicht 
genügend  beachtet.  Ich  sehe  mich  deshalb  veranlaßt,  den  Erlaß  vom 
13.  August  1917  III  1966  C.  in  Erinnerung  zu  bringen  und  erwarte, 
daß  danach  ausnahmslos  verfahren  wird. 


III  853.  C. 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
Kirschstein. 


Preußen. 

Der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Wilhelm  Classens  aus  Aachen  ist  zum  Regierungsbaumeister  ernannt. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Karl  Berg, 
bisher  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Essen,  ist  die  nachgesuchte 
Entlassung  aus  dem  Staatseisenbahn  dienst  erteilt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Adolf  Diederichsen,  Wilhelm  Beckmann  und  Werner  Berndt 
(Hochbaufach);  —  Bernhard  Fischer  und  Johannes  Kleeberg 
(Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Karl  Böhlick  (Eisenbahn-  und 
Straßenbäufach). 

Bayern. 

Der  Vörstand  des  Straßen-  und  Flußbauamts  Traunstein  Bau- 
amtmann Max  Schwabe  ist  zum  Regierungs-  und  Baurat  der  Re- 
gierung von  Mittelfranken  und  der  mit  dem  Titel  und  Range  eines 
Bauamtmanns  bekleidete  Bauamtsassessor  des  Straßen-  und  Flußbau- 
amts Speyer  Friedrich  Zenker  zum  Bauamtmann  dieses  Amts  in 
etatmäßiger  Weise  befördert  worden. 

Dem  mit  dem  Titel  eines  Baurats  und  dem  Range  eines  Regierungs- 
rats bekleideten  Bauamtmann  Hans  Miller  in  Landshut  ist  der  Titel 
eines  Regierungs-  und  Baurats,  den  Bauamtmännern  Walter  D istler 
in  Simbach,  Joseph  Unterberger  in  Regensburg,  Richard  Wagner 
in  Kempten  und  Otto  Müller  in  Bayreuth  der  Titel  und  Rang  eines 
Regierungs-  und  Baurats,  den  Regierungs-  und  Bauassessoren  Georg 
Burger  in  Würzburg,  Gustav  Hartmann  und  Karl  Hiltner  in 
München,  Karl  Donauer  in  Landshut  und  Eduard  Dürst  in  Augs- 
burg der  Titel  eines  Bauamtmanns  verliehen  worden. 

Der  Regierungs-  und  Bauassessor  des  Kanalbauamts  in  München 
©r.»8ng.  Joseph  Fischer  ist  als  Bauamtmann  und  Vorstand  an  das 
Straßen-  und  Flußbauamt  Traunstein  in  etatmäßiger  Weise  berufen 
worden. 

Den  Bauamtsassessoren  Max  Röder  in  Neuburg  a.  D.,  Hans  Braun 
in  Deggendorf,  Georg  Scheufeie  in  Weilheim,  Welimir  Spruner, 
v.  Mertz  und  Theodor  Gebhardt  in  München  ist  der  Titel  und  Rang 
eines  Bauamtmanns  verliehen  worden. 

Der  Bauamtsassessor  bei  dem  Straßen-  und  Flußbauamt  Weilheim 
Theodor  Deuerling  ist  zum  Bauamtmann  und  Vorstand  der  Sektion 
für  Wildbachverbauungen  in  Kempten  und  der  Bauamtsassessor  des 
Straßen-  und  Flußbauamts  Weiden  Ludwig  Baumann  zum  Regierungs- 
und Bauassessor  der  Regierung  der  Oberfalz  und  von  Regensburg  mit 
dem  Titel  Bauamtmann  in  etatmäßiger  Weise  befördert  worden. 

Sachsen. 

Dem  Oberingenieur  der  städtischen  Wasserwerke  in  Dresden 
Regierungsbaumeister  Dr.- Ing.  Adolf  Heilmann  ist  die  Lehrberechti- 
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gung  für  Wasserversorgung  in  der  Allgemeinen  Abteilung  der  Tech- 
nischen Hochschule  Dresden  erteilt  worden. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  der  bei  der  Mini- 
sterialabteilung  für  das  Hochbauwesen  verwendete  Regierungsbau- 
meister S)r.=3ng.  Erwin  Marquardt  zum  planmäßigen  Regierungs- 
baumeister bei  ^dieser  Behörde  ernannt  worden. 

Baden. 

Dem  Baurat  Karl  Kümmele  in  Neustadt  ist  die  Vorstandstelle 
der  Bahnbauinspektion  2  Neustadt  i.  Schw.,  dem  Bauinspektor  Otto 
Strack  in  Karlsruhe  mit  der  Amtsbezeichnung  Oberbauinspektor  die 
Vorstandstelle  der  Bahnbauinspektion  Waldshut  und  dem  Bauinspektor 
Max  Brun  ner  bei  der  Eisenbahn  -  General direktion  mit  der  Amts- 


bezeichnung Oberbauinspektor  die  Vorstandstelle  der  Bahnbauinspek- 
tion 1  Neustadt  i.  Schw.  übertragen  worden. 

Der  Bauinspektor  Joseph  Rochlitz  in  Schluchsee  ist  der  Bahn- 
bauinspektion 2  Freiburg,  die  Bauinspektoren  Robert  Finner  und 
Robert  Kr  äfft  in  Neustadt  sind  der  Bahnbauinspektion  2  Neustadt, 
letzterer  mit  dem  Wohnsitz  in  Schluchsee,  zugewiesen  worden. 

Braunschweig. 

Der  Baurat  Fritz  Scholvin,  früher  Kreisbauinspektor  in  Ganders- 
heim, ist  gestorben. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Diplomingenieur  2)r.=  I3ng.  Wilhelm  Herbert 
Schröder  zum  Baumeister  bei  der  2.  Sektion  der  Baudeputation 
ernannt. 


Gutachten  und  Berichte. 


Uber  die  Mittellandkanal- Denkschrift. 

Gutachten  der  Akademie  des  Bauwesens. 


Berlin,  den  29.  April  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  die  Akademie  des 
Bauwesens  durch  Erlaß  vom  5.  März  d.  J.  ersucht,  eine  gutachtliche 
Äußerung  über  die  am  1.  Februar  1920  dem  Landeswasserstraßen- 
beirat vorgelegte  Mittellandkanal -Denkschrift  in  technischer  und 
wasserwirtschaftlicher  Beziehung  zu  erstatten. 

In  bezug  auf  die  Forni  des  Kanalquersohnittes,  die  Schleusen- 
abmessungen, Brücken,  Sicherheitstore,  Art  der  Kanalspeisung  sowie 
sonstige  technische  und  wasserwirtschaftliche  Einzelheiten  sind  die 
beiden  bearbeiteten  Linien  nach  gleichen  Grundsätzen  behandelt,  mit 
denen  die  Akademie  des  Bauwesens  einverstanden  ist.  Verschieden 
sind  beide  Linien  nur  hinsichtlich  der  Linienführung  und  der  damit 
in  Zusammenhang  stehenden  Fragen. 

Der  Mittellandkanal  hat  in  erster  Linie  den  Zweck,  den  Rhein- 
Hannover-Kanal  mit  dem  ostelbischen  Wasserstraßennetz  zu  verbinden. 
Es  kommt  aber  auch  die  Bewältigung  eines  erheblichen  Kanalgebiet- 
verkehrs in  Frage.  Insbesondere  behandelt  die  Denkschrift  auch  den 
Anschluß  des  sächsisch -thüringischen  Industriegebiets  durch  einen 
Zweigkanal  zur  Saale. 

Die  kürzeste  Schiffahrtverbindung  für  den  westöstlichen  Durch- 
gangsverkehr zwischen  Hannover  und  Berlin  würde  die  Elbe  an  der 
Mündung  des  Flauer  Kanals  kreuzen,  ohne  Magdeburg  zu  berühren. 

Mit  Rücksicht  auf  diesen  bedeutenden  Umschlagplatz  ist  die  als 
Mittellinie  bezeichnete  Linie  des  Mittellandkanals  näher  an  Magde- 
burg herangelegt  und  mit  einem  Anschluß  an  den  städtischen  Hafen 
Rothensee  versehen  worden.  Zur  vollständigen  Trennung  des  Kanal- 
durchgangverkehrs vom  Elbedurchgangverkehr  soll  die  Mittellinie  mit 
einer  Brücke  über  die  Elbe  hinweggeführt  werden.  Die  Mittellinie 
ist  mit  und  ohne  Saaleanschluß  behandelt. 

Einen  größeren  Weg  als  bei  der  Mittellinie  macht  der  westöstliche 
Durchgangverkehr  bei  der  sogenannten  Südlinie,  die  oberhalb  Magde- 
burg bei  Westerhüsen  in  die  Elbe  mündet  und  durch  eine  neue 
Mündung  des  Ihlekanals,  etwa  26  km  weiter  unterhalb,  an  das  ost- 
elbische  Wasserstraßennetz  anschließt.  Nach  dem  in  dem  Gesetz  vom 
24.  Dezember  1911  vorgesehenen  Stromregulierungsplan  soll  auf  einem 
Teil  der  genannten  Elbstrecke  der  Elbdurchgangverkehr,  soweit  nötig, 
auf  einen  Umgehungskanal  am  rechten  Ufer  verwiesen  werden, 
während  die  Stromelbe  bei  Magdeburg  hauptsächlich  dem  Ortsverkehr 
vorbehalten  bleibt.  Dies  würde  auch  für  den  Kanalverkehr  zutreffen. 
Indes  ist  die  Möglichkeit  späterer  Uberbrückung  der  Elbe,  sei  es  in 
Verlängerung  der  Südlinie  nach  Osten,  sei  es  bei  westlicher  Umgehung 
Magdeburgs  an  der  für  die  Überbrückung  der  Mittellinie  geplanten 
Stelle,  vorgesehen.  Die  Südlinie  kommt  wichtigen  Verbrauchsgebieten 
und  Erzeugungsstätten  näher  und  ermöglicht  einen  kurzen  Anschluß 
an  das  sächsisch-thüringische  Industriegebiet  durch  einen  Zweigkanal 
zur  Saale,  der  auch  hier  wahlweise  hinzugefügt  ist. 

Bei  der  Erörterung  stand  zunächst  ein  Teil  der  Mitglieder 
der  Akademie  auf  dem  Standpunkt,  daß  der  Südlinie  mit  Anschluß 
zur  Saale  und  Mitbenutzung  der  Elbe  der  Vorzug  zu  geben  sei. 
Bestimmend  waren  besonders  die  wasserwirtschaftlichen  Vorzüge, 
die  mit  der  südlichen  Linie  wegen  der  mit  ihr  in  notwendigem  Zu- 
sammenhange stehenden  Talsperrenbauten  zu  erreichen  sind.  Aber 
auch  der  Umstand,  daß  durch  die  Südlinie  die  Bodenschätze  des 
Harzes  und  seines  Vorlandes  in  günstigerer  Weise  als  bei  der 
Mittellinie  erschlossen  werden,  war  außer  verkehrswirtschaftlichen 
Gründen,  deren  Erörterung  indes  nach  dem  Wortlaut  des  Erlasses 
nicht  gewünscht  wird,  maßgebend.  Dem  Nachteil  einer  verhältnis- 
mäßig geringen  Wegeverlängerung  und  einer  Vermehrung  der  ohnehin 
mäßigen  Schleusenzahl  wurde  kein  ausschlaggebendes  Gewicht  bei- 
gelegt,  zumal   dadurch   der  Anschluß  des  sächsisch-thüringischen 


Industriegebiets  günstiger  als  bei  der  Mittellinie  gestaltet  ist.  Wichtig 
erscheine  namentlich  die  Tatsache,  daß  der  Anschluß  zur  Saale  bei 
der  Südlinie  billig  und  in  sich  wirtschaftlich  sei,  während  der  An- 
schlußkanal von  der  Mittellinie  bei  größerer  Länge  und  höheren 
Kosten  ein  unwirtschaftliches  Unternehmen  darstellen  würde.  Es  sei 
also  zu  befürchten,  daß  bei  Wahl  der  Mittellinie  der  Anschlußkanal 
zur  Saale  überhaupt  nicht  ausgeführt  und  damit  die  Hoffnung  auf 
Erreichung  der  wasserwirtschaftlichen  Vorteile  durch  Talsperren  im 
Bode-  und  Saalegebiet  zur  Kanalspeisung,  Kraftgewinnung,  Hoch- 
wasserschutz und  Verbesserung  des  Elbfahrwassers  hinfällig  werde. 

Ein  anderer  Teil  der  Mitglieder  glaubte  unter  allen  Umständen 
der  Mittellinie  den  Vorzug  geben  zu  müssen,  weil  sie  allein  eine 
durchgehende  leistungsfähige  Wasserstraße  zwischen  Westen  und  Osten 
dadurch  schaffe,  daß  sie  einmal  eine  möglichst  kurze  Verbindung  her- 
stelle, mit  möglichst  wenig  Schleusen  auskomme,  möglichst  geringe 
Frachtkosten  verursache  und  eine  ungestörte  Wasserverbindung 
zwischen  West  und  Ost  durch  die  Überbrückung  der  Elbe  ermögliche. 
Die  Einschaltung  einer  Flußstrecke  würde  sowohl  für  die  Kanalschiffahrt 
wie  für  die  Elbschiffahrt  zu  großen  Unzuträglichkeiten  führen,  zumal 
diese  Flußstrecke  eine  Stromspaltung  und  den  bedeutenden  Umschlag- 
platz Magdeburg  in  sich  schließe,  überdies  in  Zukunft  unter  inter- 
nationaler Kontrolle  stehen  würde.  Außerdem  stehe  der  für  diese 
Strecke  aufgestellte  Regulierungsplan  keineswegs  fest,  auch  erscheine 
es  zweifelhaft,  ob  der  für  die  Verbesserung  der  Fahrtiefe  durch  Regu- 
lierung und  Wasserzuschuß  aus  Staubecken  erstrebte  Erfolg  von  jelzt 
0,95  m  auf  2,20  m  bei  kleinstem  Wasserstande  voll  erreicht  werde. 
Die  in  dem  Umgehungskanal  vorgesehenen  einfachen  Schleusen  würden 
dem  Kanal-  und  Elbeverkehr  zusammen  nicht  genügen.  Ferner  sei 
zu  beachten,  daß  die  Umstellung  des  Kanalschleppbetriebes  auf  den 
wesentlich  andere  Anforderungen  an  die  Schleppkraft  stellenden 
Strombetrieb  Aufenthalte  und  Verkehrsstauungen  mit  sich  bringen 
würde.  Bei  einem  Vergleich  der  beiden  in  Frage  stehenden  Linien 
dürfe  nicht  außer  acht  gelassen  werden,  daß  der  in  der  Denkschrift 
einer  Fahrtlänge  von  3,5  km  gleichgestellte  Schleusenaufenthalt  in 
keiner  Weise  den  durch  die  Schleusungen  der  Schiffahrt  entstehenden 
Zeitverlusten  Rechnung  trage.  Nach  Erfahrungen  der  Schiffahrt- 
treibenden'sei  der  durchschnittliche  Aufenthalt  an  einer  Schleuse  bei 
lebhaftem  Verkehr  auf  2  Stunden  anzunehmen,  die  bei  5  km  Fahrt- 
geschwindigkeit 10  km  Wegelänge  entsprechen  würden.  Da  die  Süd- 
linie 6  Schleusen  mehr  habe  [als  die  Mittellinie,  so  werde  die  eine 
ohnehin  31  km  größere  Streckenlänge  aufweisende  Südlinie  durch  die 
Schleusen  noch  um  weitere  60  km  gegenüber  der  Mittellinie  verlängert. 
Hierzu  komme  noch  die  weitere  Wegeverlängerung,  die  durch  die 
Aufenthalte  bei  Umstellung  des  Schleppbetriebes  beim  Übergang  vom 
Kanal  zur  Elbe  und  umgekehrt  eintrete. 

Die  Talsperren  im  Leine-,  Oker-  und  Eckergebiet  seien  sowohl 
bei  der  Mittellinie  wie  bei  der  Südlinie  ausführbar.  Auch  die  Tal- 
sperren im  Bodetal  können  bei  der  Wahl  der  Mittellinie  hergestellt 
werden,  sobald  der  Staßfurter  Anschlußkanal  ausgeführt  werde. 

Es  sei  zugegeben,  daß  bei  der  Mittellinie  der  Anschlußkanal  über 
Staßfurt  länger  werde  als  bei  der  Südlinie.  Bei  den  sonstigen  Vorzügen 
der  Mittellinie,  namentlich  hinsichtlich  der  Trennung  des  Kanalverkehrs 
vom  Elbeverkehr,  dürfte  diese  größere  Länge  des  Anschlußkanals  nicht 
von  maßgebendem  Einfluß  auf  die  Wahl  der  Linie  sein.  Allen  wirt- 
schaftlichen Berechnungen  sind  Friedenspreise  zugrunde  gelegt. 

Die  für  die  Südlinie  eintretenden  Mitglieder  der  Akademie 
sind  der  Meinung,  daß  diese  Bedenken  gegen  die  Südlinie  zugunsten 
der  Mittellinie  in  allen  wesentlichen  Punkten  durch  die  Mittelland- 
kanal-Denkschrift bereits  gewürdigt  seien.  Sie  halten  die  entsprechenden 
Ausführungen  der  Denkschrift  für  zutreffend  und  beschränken  sich 
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deshalb  darauf,  hervorzuheben,  daß  nach  den  Erfahrungen  bei  den 
neuzeitlichen  Schiffahrtkanälen  die  Verlängerung  der  Fahrstrecke 
durch  eine  Schleuse  auf  nicht  mehr  als  3,5  km  anzunehmen  sei.  Nur 
an  den  beiden  Endschleusen  finde  bei  starkem  Verkehr  ein  längerer 
Aufenthalt  statt.  Es  sei  jedoch  nicht  zu  verkennen,  daß  eine  Über- 
brückung der  Elbe  in  scbiffahrttechnischer  Beziehung  den  Vorzug  vor 
der  Mitbenutzung  der  Elbe  durch  den  Kanalverkehr  verdiene. 

Auf  dieser  Grundlage  wurde  mit  13  gegen  3  Stimmen  der  folgende 
Beschluß  gefaßt:  „Die  Akademie  des  Bauwesens  bezeichnet  für  den 
Durchgangsverkehr  eine  möglichst  gestreckte  Linie  von  Hannover 
zur  Mündung  des  Plauer  Kanals  bei  Parey  an  der  Elbe  als  günstigste 
Lösung.  Da  jedoch  Magdeburg  und  andere  wichtige  Gegenden,  ins- 
besondere das  sächsisch-thüringische  Industriegebiet  angeschlossen 


werden  müssen  und  an  den  Bau  zweier  Kanäle  zur  Zeit  nicht  gedacht 
werden  kann,  so  empfiehlt  die  Akademie  die  Vereinigung  der  wichtig- 
sten Vorzüge  der  Mittel-  und  Südlinie,  und  zwar  in  folgender  Weise : 
Von  Peine  bis  östlich  Oschersleben  wird  die  Südlinie  benutzt  und  von 
hier  aus  mit  westlicher  Umgehung  von  Magdeburg  die  Mittellinie  er- 
reicht. Hierbei  wird  die  Benutzung  der  Elbe  für  den  Kanaldurcbgangs- 
verkehr  ganz  ausgeschlossen,  die  Verbindung  nach  dem  sächsisch- 
thüringischen Industriegebiet  durch  den  Anschlußkanal  zur  Saale  bei 
Bernburg  in  einfacher  Weise  erreicht  und  der  Bau  aller  geplanten 
Talsperren  im  nördlichen  und  westlichen  Harz  (Bode-,  Oker-  und 
Leinegebiet)  sowie  hn  oberen  Saalegebiet  ermöglicht." 

Akademie  des  Bauwesens. 
Sympher. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  j 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Der  Siedlungsverband  für  den  Ruhrkohlenbezirk. 

Vom  Regierungs-  und  Baurat  2>r.=3ng.  Hercher,  Wohnungsaufsichtsbeamten  für  den  Regierungsbezirk  Düsseldorf. 


Am  5.  Mai  d.  J.  ist  das  Gesetz,  betreffend  Verbandsordnung  für 
den  Siedlungsverband  Ruhrkohlenbezirk,  in  dritter  Lesung  verabschiedet 
worden.  Damit  ist  die  Grundlage  für  die  städtebauliche  Zusammen- 
fassung des  rheinisch-westfälischen  Kohlengebiets  geschaffen  und  die 
Fessel  gesprengt  worden,  die  bisher  seine  großzügige  Entwicklung  in 
Besiedlungs-  und  Verkehrsfragen  gehemmt  hat. 

Lange  hat  es  gedauert,  bis  sich  die  Erkenntnis  von  der  Not- 
wendigkeit derartiger  Zusammenfassung  Bahn  gebrochen  hat.  Welche 
Gleichförmigkeit  hat  bis  vor  kurzem  in  den  Städten  bei  der  Anlage 
von  Straßen  geherrscht,  weloh  geringe  Rücksicht  auf  Verkehr  und 
ruhiges  Wohnen,  welche  Planlosigkeit  bei  der  Erweiterung  der  Städte, 
kein  Gedanke  dafür,  daß  auch  eine  Stadt  ein  lebender  Organismus 
ist,  dessen  Entwicklung  in  geordnete  Bahnen  gelenkt  werden  muß. 
Und  wie  stand  es  und  steht  es  vielerorts  noch  heute  mit  dem  Städte- 
bau, der  den  Rahmen  eines  Gemeinwesens  überschreitet,  der  das 
Verkehrswesen,  die  Wasserversorgung,  das  Erholungsbedürfnis  usw. 
der  Bevölkerung  eines  ganzen  geographisch  oder  wirtschaftlich  zu- 
sammengehörenden Landesteils  regelt  oder  vielmehr  regeln  sollte?  — 
Auch  als  der  Verfasser  1904  in  seiner  Schrift  „Großstadterweiterungen"  *) 
die  einheitliche  Ausgestaltung  des  Städtebauwesens  für  das  ganze 
deutsche  Vaterland  anregte  und  weiter  ausführte:  „Dann,  wird  der 
Städtebau  aufhören,  sich  auf  den  Bau  von  Städten  zu  beschränken, 
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dann  muß  er  die  Bebauung  des  ganzen  Landes  umfassen,  muß  die 
bis  jetzt  wilde  Bebauung  dahin  regeln,  da£  er  Landstriche  unter 
Wahrung  ihrer  größten  Eigentümlichkeit  für  industrielle  Betriebe,  für 
einfaches  und  vornehmes  Wohnen,  für  Bergbau  und  Ackerbau  scheidet, 
daß  er  Höhen  und  Wälder  als  Lungen  des  Landes  erhält  und  damit  den 
Großstädten  ein  wirksames  Gegengewicht  entgegensetzt",  da  fand  diese 
Mahnung  zunächst  noch  wenig  Gehör.  Einige  Jahre  später  brachte 
der  Wettbewerb  Großberlin  und  darauf  der  Zweckverband  Großberlin 
eine  zusammenfassendem  Behandlung  städtebaulicher  Fragen  für 
diesen  bis  dahin  unter  der  Zersplitterung  ganz  besonders  leidenden 
Bezirk. 

Und  1910  entsproß  auch  im  rheinisch-westfälischen  Industrie- 
bezirk, befruchtet  durch  die  Städtebauausstellung  in  Düsseldorf,  der 
Keim  zu  dem  Unternehmen,  das  heute  mit  dem  Siedlungsverband 
Ruhrkohlenbezirk  ins  Leben  getreten  ist.  Zunächst  handelte  es  sich 
damals  um  die  Aufgabe,  die  Frage  der  Grünflächen  planmäßig  zu 
lösen.  Auf  Veranlassung  des  Regierungspräsidenten  Dr.  Kruse  hat 
ein  sogen.  Grünflächenausschuß  diese  Fragen  in  längeren  Verhandlungen 
bearbeitet.  Beigeordneter  Schmidt,  Essen,  der  ihm  auch  angehörte, 
stellte  aber  dann  1912  die  Aufgabe  auf  eine  breitere  Grundlage,  indem 
er  in  seiner  Denkschrift,  betr.  Grundsätze  zur  Aufstellung  eines  General- 
Siedlungsplans  für  den  Regierungsbezirk  Düsseldorf,  wertvolle  Unter- 
lagen für  die  weitere  Bearbei- 
tung dieser  Fragen  zusammen- 
trug. Leider  stieß  die  Durch- 
führung seiner  Anregungen 
auf  starke  Schwierigkeiten,  bis 
in  neuester  Zeit  der  Gedanke 
einer  städtebaulichen  Zusam- 
menfassung des  Industrie- 
gebiets durch  einen  beson- 
deren Umstand  neue  Nahrung 
bekam.  Es  war  dies  die  Not- 
wendigkeit der  Schaffung  zahl- 
reicher Bergarbeiterwoh- 
nungen im  Kohlengebiet,  die 
sich  aus  der  Erkenntnis  ergab, 
daß  durch  Einstellung  vieler 
neuer  Arbeitskräfte  die  für 
unser  gesamtes  Wirtschafts- 
leben entscheidende  Steige- 
rung der  Kohlenförderung  er- 
zielt werden  müsse.  Es  han- 
delt sich  darum,  in  jedem  der 
nächsten  Jahre  mindestens 
20  000  neue  Bergmannswoh- 
nungen herzustellen ,  deren 
Baukosten  durch  eine  vom 
Reichskohlenrat  beschlossene 
Erhöhung  der  Kohlenpreise 
aufgebracht  werden  sollen. 

Gerade    in    dem  schon 
dicht  bevölkerten  Ruhrkohlen- 
i&ndesgrense  gebiet,  das  der  Verwaltung 
frootogiznze.  dreier  Regierungen  zweier  Pro- 
 ^T^f^L-      vinzen  untersteht,  galt  es,  für 

*)  Verlag  Vandenhoeck  u. 
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so  umfangreiche  Siedlungsaufgaben  vereinfachte  und  einheitliche 
Grundlagen  zu  ihrer  Durchführung  zu  schaffen.  Auf  Anregung 
von  Vertretern  beteiligter  Gemeinden  ist  diese  Grundlage  in  dem 
Siedlungsverband  Ruhrkohlenbezirk  gefunden  worden.  Am 
27.  Januar  1920  ist  der  Entwurf  eines  Gesetzes  zu  einer  Verbands- 
ordnung für  diesen  Verband  der  preußischen  Landesversammlung  zu- 
gegangen und  hat  nunmehr  nach  eingehender  Beratung,  aber  nur 
geringfügiger  Umgestaltung  durch  den  dafür  eingesetzten  Ausschuß 
die  Zustimmung  der  Landesversammlung  gefunden.  Das  Gebiet, 
welches  durch  den  neuen  Verband  zusammengefaßt  wird,  enthält  zu- 
nächst aus  der  Rheinprovinz  die  Stadtkreise  Duisburg,  Essen,  Ham- 
born, Mülheim-Ruhr,  Oberhausen,  Sterkrade  und  die  Landkreise  Dins- 
laken, Essen,  Mörs,  aus  Westfalen  die  Stadtkreise  Bochum,  Buer, 
Dortmund,  Gelsenkirchen,  Hamm,  Herne,  Hörde,  Recklinghausen, 
Witten  und  die  Landkreise  Bochum,  Dortmund,  Gelsenkirchen,  Hamm, 
Hattingen,  Hörde,  Recklinghausen  (vgl.  Ubersichtskarte).  Die  Stadt- 
kreise Barmen,  Düsseldorf,  Elberfeld,  Krefeld  und  die  Landkreise 
Düsseldorf,  Geldern,  Hagen -Land,  Kempen,  Kleve,  Krefeld,  Lüding- 
hausen, Mettmann,  Rees,  Schwelm  sind  berechtigt,  binnen  drei  Jahren 
nach  Inkrafttreten  des  Gesetzes  dem  Verband  beizutreten.  Es  ist 
also  durch  Einbeziehung  linksrheinischer  Kreise  dafür  gesorgt,  daß 
der  Rhein  nicht  als  Grenze  des  Verbandsgebiets  auftritt;  aus  diesem 
Grunde  haben  auch  die  Bestrebungen,  einen  besonderen  Siedlungs- 
verband auf  dem  linken  Rheinufer  einzurichten,  an  maßgebender 
Stelle  keine  Unterstützung  gefunden.  Das  derzeitige  Verbandsgebiet 
umfaßt  3177  qkm  mit  rd.  3'/8  Mill.  Einwohnern,  die  auf  322  Gemeinden 
verteilt  sind.  Der  Sitz  des  Verbandes  ist  Essen.  Diese  zahlreichen 
Gemeinden  sind  dadurch  in  einem  Gemeindeverband  (Zweckverband) 
zusammengeschlossen,  einer  öffentlichrechtlichen  Körperschaft  zur  Ver- 
waltung aller  Angelegenheiten,  die  der  Förderung  der  Siedlungstätig- 
keit im  Verbandsgebiet  dienen  und  die  ihm  durch  die  Verbands- 
ordnung zugewiesen  werden.  Neben  dieser  kommunalen  Selbst- 
verwaltungsbehörde ist  eine  besondere  staatliche  Aufsichtsbehörde 
geschaffen,  die  für  das  gleiche  Verbandsgebiet  die  Zuständigkeit 
der  bisher  beteiligten  Provinzial-  und  Bezirksbehörden  in  Siedlungs- 
angelegenheiten übernimmt. 

Organe  des  Verbandes  sind  die  Verbandsversammlung  (Vertretung' 
des  Verbandes),  der  Verbandsausschuß  (Vorstand  des  Verbandes)  und 
der  Verbandsdirektor.  Die  Verbandsversammlung  setzt  sich 
zusammen  aus  dem  Verbandspräsidenten  als  Vorsitzenden  —  eine  in 
der  Landesversammlung  vielfach  umstrittene  Bestimmung  —  und  den 
gewählten  Abgeordneten.  Diese  werden  zur  Hälfte  von  den  Ver- 
tretungen der  dem  Verband  angeschlossenen  Kommunalverbände 
(Stadtverordnetenversammlungen,  Kreistagen),  zur  Hälfte  von  den 
Arbeitsgemeinschaften  der  Arbeitgeber  und  Arbeitnehmer  gewählt. 
Mit  diesem  Wahlmodus  ist  eine  Neuerung  insbesondere  gegenüber 
dem  Zweckverband  Großberlin  getroffen,  die  für  das  Industriegebiet 
erhebliche  Bedeutung  hat.  Der  Verbandsausschuß  besteht  aus 
17  Mitgliedern  und  ist  entsprechenderweise  wie  die  Verbandsversamm- 
lung zusammengesetzt.  Der  Verband  hat  die  zur  Erledigung  der 
Verbandsaufgaben  erforderlichen  Beamten,  die  damit  Kommunal- 
beamte sind,  insbesondere  den  Verbandsdirektor  und  die  erforderliche 
Anzahl  Beigeordneter  anzustellen.  Der  Verbandsdirektor  führt 
unter  Aufsicht  des  Verbandsausschusses  die  laufenden  Geschäfte.  Er 
wird  also  die  treibende  Kraft  des  Verbandes  sein  müssen. 

Die  Staatsaufsicht  über  den  Verband  wird  von  erster  Stelle 
von  dem  Verbandspräsidenten,  von  höherer  Stelle  von  dem  zuständigen 
Minister  (für  Volkswohlfahrt)  ausgeübt.  Der  Verbandspräsident  ist 
Staatsbeamter  in  der  Stellung  eines  Regierungspräsidenten  und  hat 
seinen  Sitz  ebenfalls  in  Essen.  Ihm  sind  die  erforderlichen'  weiteren 
Staatsbeamten,  davon  einer  als  sein  Stellvertreter,  beigegeben.  Es 
war  eine  vielumstrittene  Frage,  ob  die  Staatsaufsicht  einem  besonderen 
Verbandspräsidenten  oder  einem  der  beteiligten  Oberpräsidenten  oder 
Regierungspräsidenten  übertragen  werden  solle.  Für  den  zweiten 
Vorschlag  wurde  die  Befürchtung,  daß  im  ersteren  Fall  der  Neigung 
zu  einer  selbständigen  Industrieprovinz  Vorschub  geleistet  werden 


würde,  geltend  gemacht,  dem  aber  gegenübergehalten,  daß  die  be- 
sonderen vorwiegend  technischen  Aufgaben  des  Verbandes  am  reibungs- 
losesten in  inniger  Fühlung  mit  einer  eigenen  staatlichen  Aufsichts- 
behörde gelöst  werden  könnten.  Ein  Verbandsrat,  bestehend  aus 
dem  Verbandspräsidenten  als  Vorsitzenden,  mindestens  drei  weiteren 
ernannten  und  fünf  von  der  Verbandsversammlung  gewählten  Mit- 
gliedern tritt  für  das  Verbandsgebiet  an  die  Stelle  des  Bezirksaus- 
schusses oder  des  Provinzialrats  bei  den  nach  den  Gesetzen  diesen 
Körperschaften  obliegenden  Aufgaben. 

Wenn  auch  die  Fürsorge  für  die  Unterbringung  der  neu  einzu- 
stellenden Bergarbeiter  den  neuerlichen  Anstoß  zu  dem  Siedlungs- 
verband Ruhrkohlenbezirk  gegeben  hat,  so  gehen  doch  die  ihm  durch 
das  Gesetz  zugewiesenen  Aufgaben  weit  über  dieses  nächste  Ziel  hin- 
aus. Sie  tragen  der  Anschauung  Rechnung,  daß  eine  Besiedlung  in 
Voraussetzung  und  Folge  untrennbar  ist  von  der  Lösung  der  Frage 
der  Verkehrswege,  der  Verkehrsmittel,  der  Fluchtlinienfestsetzung  und 
Bauordnung,  der  Erholungsstätten,  der  übrigen  Wohnverhältnisse 
u.  dergl.  Dementsprechend  sind  die  Verbandsaufgaben  in  §  1 
wie  folgt  umschrieben: 

1.  Die  Beteiligung  an  der  Feststellung  der  Fluchtlinien-  und 
Bebauungspläne  für  das  Verbandsgebiet.  Für  die  Straßen,  für  die 
der  Verband  Fluchtlinien  festzusetzen  berechtigt  ist,  ist  der  Verband 
auch  zur  Übernahme  der  Wegebaupflicht  berechtigt, 

2.  die  Förderung  des  Kleinbahnwesens,  insbesondere  des  zwischen- 
gemeindlichen Verkehrs  im  Verbandsgebiet, 

3.  die  Sicherung  und  Schaffung  größerer  von  der  Bebauung  frei 
zu  haltender  Flächen  (Wälder,  Heide-  und  Wasserflächen  und  ähnlicher 
Erholungsflächen), 

4.  die  Durchführung  wirtschaftlicher  Maßnahmen  im  Verbands- 
bezirk zur  Erfüllung  des  Siedlungszweckes  im  Rahmen  dieses  Gesetzes, 

5.  die  Erteilung  der  Ansiedlungsgenehmigung  im  Verbandsgebiet, 

6.  die  Mitwirkung  an  dem  Erlaß  von  Bau-  und  Wohnungs- 
ordnungen. 

7.  Bei  der  Durchführung  der  Aufgaben  des  Verbandes  sind  die 
Interessen  der  Denkmalpflege,  Naturdenkmalpflege  und  des  Heimat- 
schutzes möglichst  zu  berücksichtigen. 

Die  Befugnis  zur  Feststellung  von  Fluchtlinien  beschränkt  sich 
allerdings  im  wesentlichen  auf  die  Durchgangsstraßen  und  Grüngebiete. 
Für  diese  ist  ein  Verzeichnis  mit  Plan  aufzustellen  und  alle  drei  Jahre 
zu  erneuern,  welches  für  die  Zuständigkeit  des  Verbandes  maßgebend 
ist.  Im  übrigen  verbleibt  das  Recht  der  Fluchtlinienfestsetzung  den 
Gemeinden.  Anderseits  ist  für  das  Verbandsgebiet  die  gesetzliche 
Neuerung  getroffen  worden,  daß  Fluchtlinien  auch  für  „Verkehrs- 
bänder", das  sind  Landstreifen  für  Verkehrsmittel  aller  Art,  ins- 
besondere Eisenbahnen,  Kleinbahnen,  Kraftwagen,  und  ebenso  für 
Flughäfen  festgesetzt  werden  können.  Ein  Haupttätigkeitsgebiet  des 
Verbandes  wird  die  Durchführung  wirtschaftlicher  Maßnahmen  bilden. 
Er  kann  nämlich  neue  Verkehrsverbindungen  schaffen,  die  Kleinbahnen 
in  eigene  Verwaltung  übernehmen,  Straßen  bauen  und  die  Wegebau- 
pflicht übernehmen,  Wälder  und  andere  Erholungsflächen  erwerben 
und  neu  schaffen,  nötigenfalls  Siedlungen  selbst  anlegen  und  Baustoffe 
beschaffen.  Um  diese  Aufgaben  erfüllen  zu  können,  hat  der  Verband 
das  Recht,  Steuern,  Gebühren  und  Beiträge  zu  erheben,  Anleihen 
aufzunehmen  u.  dergl. 

Der  Verbandspräsident  —  die  staatliche  Aufsichtsbehörde  —  findet 
seine  Tätigkeit  in  dem  Erlaß  von  Bauordnungen,  Ausübung  der  Klein- 
bahnbau- und  Fluchtlinienpolizei,  der  staatlichen  Wohnungsaufsicht 
und  als  Beschwerdestellen  und  Dispensbehörde.  Auf  ihn  gehen  die 
Geschäfte  der  Bezirkswohnungskommissare  im  Verbandsgebiet  über. 

Ein  einheitliches  großzügiges  Werk  ist  es  also,  welches  uns  in 
dem  neugeschaffenen  Zweckverband  Ruhrkohlenbezirk  entgegentritt. 
Hoffentlich  finden  sich  nun  auch  die  Persönlichkeiten,  die  mit  Freude 
und  Fachkenntnis  sich  der  Durchführung  der  großen  Aufgaben 
widmen.  Möge  dann  der  Erfolg  dazu  jführen,  die  Vereinheitlichung 
des  Siedlungswesens  auch  in  anderen  zusammenhängenden  Landes- 
teilen durchzuführen. 


Über  die  mechanischen  Grundlagen  des  belasteten  und  auf  vorgeschriebener  Bahn 

geführten  Rades. 

Von  Professor  2>r.=3ng.  Wilhelm  Heyn  in  Graz. 
(Vgl.  den  Aufsatz  über  denselben  Gegenstand  im  Jahrg.  1918  d.  BL,  S.  112  u.  119.) 


Führung  des  Rades  durch  Spurkranz. 

L  Einleitung  und  grundlegende  Annahmen. 
In  dem  Aufsatz  im  Jahrg.  1918  d.  Bl.  habe  ich  unter  der  gleichen 
Überschrift  das  Kräftespiel  und  die  Bewegungserscheinungen  im  Be- 
rührungspunkt des  zwangläufig  geführten  Rades  mit  der  Laufbahn 
entwickelt.  Den  Ausgangspunkt  der  Untersuchung  bildete  die  durch 
Beobachtung  und  Erfahrung  genügend  begründete  Annahme,  daß 


infolge  der  begrenzten  Genauigkeit  der  technischen  Ausführung  bei 
keinem  Rad  mit  einem  theoretisch  genauen  Zusammenfallen  von 
Rollebene  und  Bahntangente  gerechnet  werden  kann,  daß  vielmehr 
beide  um  einen,  wenn  auch  kleinen  Winkel  gegeneinander  geneigt 
sind.  Gleichzeitig  mußte  zwischen  Triebrädern  und  Laufrädern  unter- 
schieden werden,  da  bef  ersteren  die  in  das  Rad  eingeleitete  Umfangs- 
geschwindigkeit das  Gegebene,  die  erreichte  Fahrtgeschwindigkeit  die 
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Folgeerscheinung  ist,  während  hei  den  Laufrädern  die  Geschwindigkeit 
des  Radmittelpunktes,  also  die  Fahrtgeschwindigkeit  das  Gegebene 
ist  und  die  Umfangsgeschwindigkeit  des  Laufrades  nur  als  Folge- 
erscheinung auftritt.  Die  Schrägstellung  der  Rollebene  zur  Lauf bahn- 
tangente  bedingt  eine  relative  Bewegung  im  Berührungspunkt  zwischen 
Rad  und  Laufbahn,  so  daß  hierdurch  die  Richtung  der  Reibung  ein- 
deutig festgelegt  ist.  Die  unvermeidliche  Folge  ist  ein  Gleiten  in  der 
Fahrtrichtung  und  quer  dazu  bei  den  Triebrädern,  desgleichen  in 
Richtung  der  Rollebene  und  quer  dazu  bei  den  Laufrädern.  Wir 
mußten  daher  den  Schluß  ziehen,  daß  jedes  in  der  Technik  ver- 
wendete Rad  einem  Gleit  Verlust  oder  Schlüpfung  unterliegt;  ein  Satz, 
dessen  Richtigkeit  für  das  zwangläufig  geführte  Rad  bei  jeder  an- 
fahrenden Lokomotive  sinnfällig  beobachtet  werden  kann.  Die  Größe 
der  Gleitbewegung  ist  außer  von  der  Schrägstellung  nur  noch  vom 
Verhältnis  des  Bewegungswiderstandes  zur  Radbelastung  abhängig. 
Eine  weitere  unmittelbare  Folge  der  Schrägstellung  ist  das  Auftreten 
einer  in  der  Laufbahnebene  liegenden,  senkrecht  zur  Bahntangente 
gerichteten  Kraft.  Ihr  Auftreten  wurde  bisher  irf  der  Regel  nicht 
beachtet,  trotzdem  sie  mitunter  erhebliche  Werte  annehmen  kann 
und  gleicherweise  auf  das  Rad  und  dessen  Lagerung  in  achsialer 
Richtung  wie  auf  die  Laufbahn,  die  sie  auf  Biegung  beansprucht, 
einwirkt. 

Als  Beispiel  erwähne  ich,  daß  bei  einem  um  eine  senkrechte 
Achse  drehbaren .  Tor  einer  Luftschiff  halle  die  erwähnte  Querkraft 
zur  Laufbahntangente  den  Einsturz  des  Drehpfeilers  herbeiführte. 
Nur  der  rechnerische  Nachweis,  daß  diese  Querkraft  kleiner  war  als 
der  bedingungsgemäß  vom  Tor  auf  den  Drehpfeiler  noch  zu  über- 
tragende Winddruck,  bewahrte  die  liefernde  Maschinenfabrik  vor 
Schadenersatz.  In  einem  anderen  Falle  wurde  bei  einem  Dreh- 
sprenger von  rund  25lfi  m  Durchmesser  die  ganze  Anlage  betriebs- 
unfäbig,  da  die  Querkraft  in  den  ungenügend  unterstützten  und  in 
der  Querrichtung  zur  Lauf  bahntangente  viel  zu  schwach  ausgeführten 
Schienen  derartige  Schwingungen  hervorrief,  daß  eine  Aufrecht- 
erhaltung des  Betriebes  nicht  möglich  war.  Weniger  sinnfällig,  aber 
dafür  um  so  zahlreicher  sind  die  Beispiele,  bei  welohen  aus  un- 
genügender Erkenntnis  der  Querkraft  großer  Verschleiß  der  Räder 
und  Schienen,  insbesondere  aber  auch  eine  Verschlechterung  des 
Wirkungsgrades  sich  ergibt.  Hier  kann  jedoch  nicht  näher  darauf 
eingegangen  werden. 

In  Anknüpfung  an  die  oben  erwähnten  Ergebnisse  soll  im  nach- 
folgenden die  Untersuchung  dahin  erweitert  werden,  daß  das  Rad 
nicht  mehr  zwangläufig  geführt  ist,  sondern  die  Führung  selbst  über- 
nehmen muß.  Diese  Führung  wird  allgemein  stets  dann  nötig  sein, 
wenn  die  auf  das  Rad  einwirkenden  äußeren  Kräfte  eine  Teilkraft, 
weiterhin  stets  mit  H  bezeichnet,  quer  zur  Bahntangente  besitzen. 

Solange  bei  einem  freilaufenden  Rad  die  in  Richtung  der  Bahn- 
normalen fallende  äußere 
Kraft  H  die  entgegenstehende 
Teilkraft  der  Reibung  P  /u  im 
Berührungspunkt  mit  der 
Laufbahn,  wobei  P  als  Rad- 
druck aufzufassen  ist,  nicht 
zu  überwinden  vermag,  wird 
ein  Rad  mit  zylindrischer 
Lauffläche  auf  ebener  Bahn 
eine  Gerade,  mit  kegelförmi- 
ger Lauffläche  einen  Kreis 
beschreiben.  Das  Rad  führt 
sich  dann  ohne  weiteres 
selbst,  es  rollt  ohne  zu 
gleiten.  Die  Bedingung  für 
diese  Selbstführung  ergibt 
sich  gemäß  meinem  eingangs 
erwähnten  Aufsatz  aus  Gl.  35) 
bezw.  36,  und  zwar  (Abb.  7 
bezw.  7  a)  ' 

für  ein  Triebrad  zu  Ht  ^  ]/{P~^ 
für  ein  Laufrad  zu     Hi  ^  |/(P  fi)2 


Abb.  7  a. 

Kräftegleichgewicht  in  der  Laufbahn- 
ebene  beim   Triebrad  Abb.  7  und 
Laufrad  Abb.  7  a. 


61) 
62) 


l^V(JT(l)'  —  U2  *)  .  .  . 
Hierbei  bezeichnet  wiederum  das  Anhängsel  t,  wie  auch  im  folgenden, 
die  Bezugnahme  auf  ein  Triebrad,  das  Anhängsel  l  die  Bezugnahme 
auf  ein  Laufrad.  W  ist  der  Fahrtwiderstand,  der  vom  Triebrad  zu 
überwinden  ist,  und  U  die  Umfangskraft  des  Laufrades,  die  sich 
seiner  Drehung  entgegensetzt.  Solange  diese  Gleichungen  erfüllt  sind, 

*)  Zu  der  eingangs  erwähnten  Veröffentlichung  ist  nachzutragen, 
daß  Gl.  36)  aus  Gl.  34)  durch  Vernachlässigung  des  Wertes  T  sin  oc 
entstanden  ist,  was  nicht  besonders  hervorgehoben  wurde.  Der 
genaue  Wert  von  Hi  ergibt  sich  durch  Einsetzen  des  Wertes  von 

T  =  V{P  p)*  —  Hp  zu   

Hl  =  cos  <xV(P(t)2  —  U*—  Usinoc     .   .    .  62a) 


rollt  das  Rad  ohne  zu  gleiten,  und  die  Rollebene  fällt  mit  der  Lauf- 
bahntangente zusammen.  Der  Schrägstellungswinkel  oc  ist  daher 
gleich  Null.  Je  erheblicher  die  Bewegungswiderstände  W  bezw.  V 
sind,  um  so  kleiner  wird  die  Führungskraft  H,  welche  das  Rad  an 
das  mitlaufende  Radgestell  oder  den  zugehörigen  Radverband  ab- 
zugeben vermag,  ausfallen.  Wirkt  daher  auf  ein  freilaufendes  Rad 
eine  achsial  gerichtete  Kraft  II  ein  und  wird  gleichzeitig  die  Be- 
dingung einer  Führung  auf  vorgeschriebener  gerader  oder  kreisförmiger 
Bahn  gestellt,  so  muß  entweder  der  Bewegungswiderstand  sehr  klein 
gehalten  werden,  wenn  man  mit  zylindrischer  bezw.  kegelförmiger 
Lauffläche  auf  ebener  Bahn  auskommen  will,  wie  es  z.  B.  bei  dem 
bekannten  Kugel vollplanimeter  von  Coradi  der  Fall  ist,  oder  es 
müssen  besondere  Vorkehrungen  getroffen  werden,  welche  eine  Selbst- 
führung des  Rades  auf  der  Bahn  sichern  und  eine  Überleitung  der 
Kraft  H  vom  Rad  auf  die  Laufbahn  gewährleisten.  Diese  Sicherheit 
ist  bei  den  gewöhnlichen  Rädern  der  Straßenfahrzeuge  nicht  vor- 
handen. Gefürchtet  ist  vor  allem  das  sogenannte  Schleudern  bei  den 
Kraftwagen  beim  Durchfahren  einer  Kurve  oder  beim  Fahren  auf 
einer  betonierten,  schwach  gewölbten  Straße,  wenn  nicht  auf  dem 
Rücken  der  Wölbung,  sondern  gleichlaufend  auf  der  schrägen  Seite 
der  Wölbung,  insbesondere  bei  nassem  Wetter,  mit  vermindertem 
Reibungsbeiwert  gefahren  werden  muß.  Durch  die  Zentrifugalkraft 
bezw.  durch  die  Teilkraft  der  Schwere  entsteht  dann  eine  quer  zur 
Fahrtrichtung  gerichtete  äußere  Kraft  H,  die  vornehmlich  die  an- 
getriebenen Hinterräder,  welche  den  gesamten  Fahrtwiderstand  W 
zu  überwinden  haben,  wegen  Nichterfüllung  von  Gl.  61)  quer  zur 
Fahrt  ins  Rutschen  bringt,  während  die  vorderen  Laufräder,  die  nur 
eine  sehr  geringe  Kraft  zum  Antrieb  benötigen,  die  augenblickliche 
Bahn  einhalten,  so  daß  der  Wagen  schleudert.  Wirksame  Abhilfe 
wird  am  leichtesten  dadurch  gegeben,  daß  der  Motor  abgekuppelt 
wird.  Eine  gleichzeitige  Bremsung  der  Hinterräder  wirkt  dagegen 
gemäß  Gl.  62)  nur  ungünstig. 

Um  daher  eine  Führung  des  Rades  auf  genau  vorgeschriebener 
Bahn,  wie  bei  den  Eisenbahnfahrzeugen,  zu  erzielen,  schuf  man  das 
Rad  mit  Spurkranz,  zwar  weniger  aus  Erkenntnis  der  in  den  Gl.  61) 
und  62)  gegebenen  Beziehungen,  als  vielmehr  auf  Grund  der  Er- 
fahrungen über  die  Unsicherheit  des  Reibungschlusses  für  sich  allein; 
denn  Räder  mit  Spurkranz  waren  bereits  um  das  Jahr  1650  in  Eng- 
land bekannt,  mehr  als  ein  Jahrhundert  vor  Herstellung  der  ersten 
eisernen  Schienen. 

Ein  Spurkranz  ist  ein  am  Rad  seitlich  seiner  Lauffläche  hervor- 
stehender Rand,  dessen  Anlauffläche,  Spurfläche  genannt,  in  der 
Regel  durch  einen  Kegelmantel  mit  verhältnismäßig  großem  öffnuDgs- 
winkel  gebildet  und  durch  eine  Hohlkehle  in  die  zylindrische  oder 
auch  schwach  kegelförmige  Lauffläche  des  Rades  übergeführt  wird. 
Seine  Anwendung  setzt  voraus,  daß  die  Laufbahn  in  Richtung  der 
Bahnnormalen  begrenzt  ist  und  ein«  zur  Lauffläche  winklig  stehende 
Anlauffläche  für  den  Spurkranz  besitzt.  Für  eine  derartige  Laufbahn 
ist  in  der  Technik  die  Bezeichnung  Schiene  eingeführt.  Ebenso  wie 
beim  Rad  werden  auch  bei  der  Schiene  Laufbahn  und  Anlauffläche 
durch  eine  Abrundung  ineinander  übergeführt.  Das  Verhältnis  dieser 
Abrundung  zu  derjenigen  der  Hohlkehle  des  Rades  ist  für  Größe  und 
Richtung  der  an  der  Berührungstelle  auftretenden  Mittelkraft  aus- 
schläggebend, wie  im  nachfolgenden  gezeigt  werden  wird. 

Für  die  dynamische  Behandlung  des  geführten  Rades  waren  wir 
davon  ausgegangen,  wie  eingangs  erwähnt,  daß  die  Schnittlinie  der 
Rollebene  mit  der  Ebene  der  Laufbahn  um  den  Winkel  oc  von  der 
Bahntangente  abweicht.  Diese  Annahme  muß  auch  für  das  Rad  mit 
Spurkranz  aus  dem  gleichen  bereits  angeführten  Grunde  beibehalten 
werden. 

Zur  Beurteilung  der  Abrundungsverhältnisse  von  Schienenkopf 
zu  Spurkranzhohlkehle  denken  wir  uns  eine  Ebene  durch  die  Rad- 
achse gelegt,  derart,  daß  sie  senkrecht  zu  einer  die  Lauf  bahntangente 
enthaltenden  und  zur  Radachse  gleichlaufenden  Ebene,  der  Laufbahn- 
ebene, steht.  Sie  enthält  den  nach  dem  Berührungspunkt  gehenden 
Durchmesser  des  Rades  und  gibt  den  Umriß  des  Radquerschnittes  in 
wahrer  Größe,  so  daß  der  Krümmungshalbmesser  v  der  Hohlkehle 
aus  ihr  entnommen  werden  kann.  Infolge  der  Schrägstellung  um 
den  Winkel  oc  schneidet  sie  die  kreiszylindrisch  angenommene  Ab- 
rundung j'o  des  Schienenkopfes  nach  einer  Ellipse,  deren  großer  Halb- 
messer vx  im  Scheitelpunkt  N 

Pl=  ^  -r^r-  63) 

v0  cos2  cc   •     cos'1  a 
maßgebend  für  den  Vergleich  mit  dem  Halbmesser  v  der  Hohlkehle 
am  Spurkranz  ist. 

Durch  die  Anwendung  des  Spurkranzes  wird  dem  auf  Doppel- 
schienen geführten  Radverband  der  Eisenbahnfahrzeuge  in  der  Regel 
nur  sehr  wenig  Spiel  für  Bewegungen  quer  zur  Fahrtrichtung  gelassen. 
Der  Schrägstellungswinkel  oc  kann  hier  bei  gradliniger  Bahn  nur  einige 
Bogenminuten  betragen  und  wächst  selbst  bei  stark  gekrümmten 
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Laufbahnen  selten  über  3°  bis  5°  hinaus.  Der  Wert  von  cos2« 
kann  daher  mit  guter  Annäherung  gleich  der  Einheit  genommen  und 
der  Unterschied  zwischen  >'0  und  vt  um  so  eher  vernachlässigt  werden, 
als  gerade  die  Abrundung  des  Schienenkopfes  starker'  Abnutzung  mit 
andauernder  Formveränderung  unterliegt.  Ähnliches  gilt  für  die 
Fahrwerke  von  Laufkranen,  Brückenkranen  und  sonstiger  auf  Schienen 
laufender  Fahrzeuge. 

Wenn  die  Abrundung  der  Hohlkehle  des  Rades  einen  größeren 
Halbmesser  besitzt  als  die  des  Schienenkopfes,  was  die  Regel  bildet, 
wird  die  Berührung  zwischen  Rad  und  Schiene  nur  an  einer  einzigen 
Stelle  stattfinden,  während  bei  einem  umgekehrten  Verhältnis  der 
Halbmesser  sich  zwei  Berührungstellen  bilden,  da  das  Rad  aus  geo- 
metrischen Gründen  dann  sowohl  in  der  Lauffläche,  wie  an  einer 
örtlich  davon  verschiedenen  Stelle  des  Spurkranzes  anliegt.  Dem- 
gemäß sind  auch  für  die  Untersuchung  die  beiden  Fälle  zu  trennen. 

In  der  Dissertation  von  Wilhelm  Korthals,  Berlin  1909,  über  „Der 
Lauf  von  Fahrzeugen  in  Krümmungen"  sowie  in  der  Dissertation  von 
Friedrich  Bülz,  erschienen  in  Heft  154/155  für  Forschungsarbeiten  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure,  über  „Beitrag  zur  Kenntnis  der  Spur- 
kranzreibung bei  Laufkranen"  wurden  bereits  Untersuchungen  über 
den  Einfluß  des  Spurkranzes  mit  stark  abgerundeter  Hohlkehle  ange- 
stellt. Das  gleiche  Gebiet  behandeln  eine  Reihe  von  Aufsätzen  in 
dem  Zentralblatt  der  Bauverwaltung,  Jahrgang  1914,  1915  und  1916, 
aus  der  Feder  des  Geheimen  Baurats  Boedecker,  während  eine  dritte 
Dissertation  von  Pape  „Über  Fahrwiderstände  an  Laufkranen",  er- 
schienen in  Dinglers  Polytechnischem  Journal  1910,  nur  solche  Räder 
untersucht,  bei  welchen  der  Abrundungshalbmesser  der  Hohlkehle  am 
Spurkranz  kleiner  ist  als  derjenige  der  Abrundung  des  Schienenkopfes. 
Wenn  auch  anzuerkennen  ist,  daß  insbesondere  die  zeitlich  zuerst  er- 
schienene Arbeit  von  Korthals  und  später  die  Arbeiten  von  Boedecker 
einen  beachtenswerten  Beitrag  zur  Klärung  des  Kräftespiels  gebracht 
haben,  so  vermisse  ich  doch  die  Abhängigkeit  der  Reibung  von  den 
drei  äußeren  Kräften,  Raddruck,  Bewegungswiderstand  und  Querkraft, 
sowie  die  Bestimmung  der  hiervon  abhängigen  Geschwindigkeiten 
und  der  hierdurch  verursachten  Schlüpfung,  zumal  letztere  den 
Wirkungsgrad  des  Rades  ganz  erheblich  beeinflussen  kann.  Ich  bin 
daher  gezwungen,  die  Wirkungsweise  des  Spurkranzes  ausführlich  zu 
behandeln. 

II.  Berührung  der  Schiene  durch  das  Rad 
in  einem  Punkt. 
Wir  nehmen  zunächst  an,  daß  der  Abrundungshalbmesser  der  Hohl- 
kehle am  Spurkranz  größer  ist  als  der  der  Schienenkante,  setzen  also 

,v  >  vx  '  .    .  64) 

voraus.    Bei  Beginn  s 
des  Bewegungsvor- 
gangs soll  der  Spur- 
kranz noch  nicht  in 
Wirksamkeit  getreten 
sein    und    das  Rad 
ledigüch  mit  der  Lauf- 
fläche auf  der  Schiene 
aufliegen.     Es  hat 
dann  nur  Reibungs- 
schluß und  wird  in 
Richtung    der  Roll- 
ebene ohne  zu  gleiten 
weiter  rollen,  solange  / 
die    durch    Gl.  61) 
bezw.  62)  gegebenen 
Grenzwerte    für  die 
äußeren  Kräfte  nicht 
überschritten  werden, 
Infolge  des  allmäh- 
lichen Über- 
gangs der  Rad- 
lauffläche in  die 
Hohlkehle     des  P"°>kti°" 

Spurkranzes  Bwührungsfläche 
wird  das  Rad  auf 
die  abgerundete 
Scrnenenkante 
aulklettern ,  so 

daß  sich  die  Radlauffläche  von  der  Laufbahnebene  abhebt  und  das 
Rad  nur  noch  in  der  Hohlkehle  auflagert  (Abb.  8).  Dieses  Auf- 
klettern hält  solange  an,  bis  die  Mittelkraft  K  aus  den  äußeren 
Kräften  H  und  P  sowie  der  Teilkraft  der  Reibung  Ku  normal  zur 
Abrundung  der  Schiene  gerichtet  ist,  also  durch  den  Krümmungs- 
mittelpunkt der  Schienenkopfabrundung  geht.  Sie  bildet  mit  der  Lot- 
rechten zur  Laufbahnebene  den  Winkel  q>.  Ist  dagegen  die  Gl.  61) 
bezw.  62)  nicht  erfüllt,  so  wird  die  gleiche  \  durch   y  bestimmte 


Abb.  8a.  Ansicht 
auf  die  Gleitebene 
mit  Berührungsfläche. 


Endlage  zeitlich  früher  erreicht,  da  dann  zu  dem  Rollen  des  Rades 
noch  ein  Gleiten  quer  zur  Bahntangente  tritt. 

Wenn  der  Gleichgewichtszustand  erreicht  ist,  steht  das  Rad  auf 
einem  Flächenelement,  welches  gegen  die  Laufbahnebene  um  den 
Winkel  </>  geneigt  ist.  Auf  diesem  Flächenelement  wird  das  Rad  wie 
auf  einer  schiefen  Ebene  nur  durch  das  Gleichgewicht  der  äußeren 
Kräfte  und  der  entsprechenden  Teilkraft  der  Reibung  gehalten.  Jede 
Änderung  von  P,  H  oder  fx,  von  W  bezw.  U  bedingt  sofort  einen 
Wechsel  der  durch  <jp  beschriebenen  Lage.  Da  der  Halbmesser  r  des 
berührenden  Rollkreises  beim  Übergang  von  der  Lauffläche  in  die 
Hohlkehle  stetig  zunimmt,  so  muß  mit  <jr>  auch  das  Radumtriebs- 
moment  Mt  und  die  Fahrtgeschwindigkeit  bei  Triebrädern,  sowie  der 
Radwiderstand  T  und  die  Umfangsgeschwindigkeit  bei  Laufrädern 
entsprechend  schwanken. 

Wir  kommen  daher  zu  dem  unerwarteten  Ergebnis,  daß  der 
Spurkranz  in  der  vorliegenden  Form  keine  zwangläufige 
Bahnführung  ist,  diese  vielmehr  nur  auf  dem  Gleich- 
gewicht der  äußeren  Kräfte  mit  der  Reibung,  also  auf 
Reibungschluß,  beruht  und  daher  steter  Änderung  unter- 
worfen ist. 

Zur  Untersuchung  des  Kräftespiels  gehen  wir  von  der  Ermitt- 
lung der  relativen  Geschwindigkeit  zwischen  Rad  und  Schiene  aus. 
Sie  wird  durch  Zusammensetzung  der  Umfangsgeschwindigkeit  c  des 
Rades  im  Berührungspunkt  mit  der  Fahrtgeschwindigkeit  w  ge- 
funden und  muß  in  der  durch  den  Berührungspunkt  sowie  den  Rich- 
tungen von  v  und  w  bestimmten  Ebene,  welche  weiterhin  die  Gleit- 
ebene genannt  wird,  liegen.  Die  Reibung  ist  entgegengesetzt  zur 
relativen  Geschwindigkeit.  Ihre  Richtung  fällt  daher  in  die  Gleit- 
ebene. Infolge  der  Schrägstellung  und  des  Hochkletterns  des  Rades 
deckt  sich  im  Gegensatz  zu  den  früheren  Betrachtungen  über  das 
Rad  ohne  Spurkranz  die  Gleitebene  nicht  mehr  mit  der  Laufbahn- 
ebene, ist  vielmehr  um  ,  den  Winkel  q>,  dem  Gleitwinkel,  gegen  sie 
geneigt  (Abb.  8  u.  9).  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  die  Reibung 
erzeugende  Kraft  K  vom  Raddruck  P  nach  Größe  und  Richtung  ver- 
schieden. Da  K  senkrecht  auf  der  Gleitebene  steht,  bildet  es  mit 
P  ebenfalls  den  Winkel  <p.  Die  erzeugte  Reibung  Kp  dagegen  ist, 
wie  bereits  erwähnt,  in  der  Gleitebene  enthalten.  Wir  können  diese 
Folgerungen  in  den  Satz  fassen : 

Die  Spurkranzreibung  fällt  in  die  Rad  und  Schiene 
gleichzeitig  berührende  Gleitebene  und  ist  entgegen- 
gesetzt gerichtet  zu  der  aus  Umfangsgeschwindigkeit  und 
Fahrtgeschwindigkeit  des  Rades  sich  bildenden  Relativ- 
geschwindigkeit zur  Schiene. 

Zunächst  sind  einige  geometrische  Beziehungen  abzuleiten. 


Abb.  9.   Geometrischer  Zusammenhang  zwischen  dem  Schräg- 
stellungswinkel  oc  und  dem  Gleitwinkel  <jr. 

Der  Schrägstellungswinkel  oc  ist  gemäß  früherer  Festlegung  die 
Neigung  der  Bahntangente  gegen  die  Rollebene.  Letztere  schneidet 
die  Gleitebene  nach  einer  Geraden,  welche  den  Radumfang  im  Stütz- 
punkt B  berührt.  Sie  bildet  mit  der  Bahntangente  den  Winkel  oc', 
dessen  beide  Schenkel  in  der  Gleitebene  liegen.  Um  oc'  durch  oc  und  <p 
ausdrücken  zu  können,  denken  wir  uns  in  einem  beliebigen  Punkt  G 
der  Bahntangente  eine  Ebene  C  C' C"  senkrecht  zu  ihr  errichtet 
(Abb.  9).  Sie  schneidet  die  Gleitebene  nach  der  Geraden  CG  und 
die  Laufbahnebene  nach  C  G",  wobei  gleichzeitig  C"  die  Abbildung  des 
Punkes  G'  injdie  Laufbahnebene  ist. 
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Ferner  muß  sein :  <$  C  G  C"  =  <J  (f. 
Aus  geometrischen  Gründen  ergibt  sich: 

BCtga'  —  CC7  65) 

.  66) 


hieraus  folgt: 
tg«'  = 


BC  tg  «  ==  CG"  —  CG'  cos  (p 


tg  « 

COS  qp 


sm  a 


tg« 


sm  a 


j/cos2  <p  -\-  tg2  a       j/cos2  y  cos2  a  -4-  sin2  a 
oder,  falls  tg3«  gegenüber  cos3?,  vernachlässigt  wird: 
tg« 


sm  a 


cos  a 


cos  <p 

cos  (p 


cos  9)  cos  a 


|/cos2  <p  -f-  tg2  a       [/cos2  <p  cos2  «  -|-  sin2  a 


67) 
68) 

68  a) 
69) 


Der  dem  Berührungspunkt  zugeordnete  vergrößerte  Halbmesser  r'  des 
Rades  ist  ebenfalls  durch  geometrische  Beziehungen  festgelegt,  r  ist 
der  Halbmesser  der  zylindrisch  angenommenen  Lauffläche. 

r'  —  r  -j-  v  (1  —  cos  q>)    .    .    .    .  70) 
Tatsächlich  wird  r'  etwas  kleiner  ausfallen,  da  infolge  der  punktähn- 
lichen Berührung  an  der  Schienenkante  und  der  damit  verbundenen 
Erhöhung   der   Flächenpressung  die  elastische  Formänderung  des 
Rades  zunimmt. 

Infolge  der  Schrägstellung  des  Rades  zur  Laufbahntangente  liegt 
der  Berührungspunkt  B  nicht  mehr  in  der  Ebene,  die  von  der  Achse 
senkrecht  auf  die  Laufbahnebene  gefällt  werden  kann,  sondern  um 
das  Maß  a  vor  ihr  (Abb.  9).  Der  vom  Radmittelpunkt  des  augen- 
blicklichen Rollkreises  zum  Berührungspunkt  gezogene  Halbmesser  »•' 
schließt  mit  dem  Lot  auf  die  Laufbahnebene  den  Winkel  f  ein,  so  daß 

a  =  r' sm£  71) 

Der  geometrische  Zusammenhang  von  £  mit  oc  und  <p  ist  nach  Abb.  9 
aus  der  Pyramide  B  D  Dx  D3  zu  entnehmen.  Die  Grundfläche  D  Dx  Da 
steht  senkrecht  auf  der  Geraden  BD^  —  a 


igt- 


sin  a  — 


BD2 
D  D2 
BD, 


somit 


AA       .  . 
tg  £  =  sin  «  •  jyß    —  sm  a  tg  if, 


72) 


73) 
74) 


Diesen  Wert  von  £  führen  wir  in  Gl.  71)  ein. 

.         sin-atff«)  .  sin  a  sin  w  __x 

a  =  r'  •    &  y  —r'  ■       ■  Y  75) 

yl  -f-  sin2  a  tg2  (p  ]/sin2  a  -f-  cos2a  cos2  q> 

Solange  oc  ein  kleiner  Winkel  ist,  kann  sin3«  vernachlässigt 
werden.   In  diesem  Falle  gilt  mit  guter  Annäherung: 

a  =  r'  tg  a  tg  (p  76) 

Es  ist  noch  die  Größe  des  Winkels  aus  den  gegebenen  Werten 
abzuleiten.  Die  Lage  der  Gleitebene  und  damit  die  Größe  von  qp 
wird  durch  das  Gleichgewicht  der  Kräfte  P,  H,  K  p  und  W  bezw.  U 
bestimmt.  Zunächst  ist  zu  beachten,  daß  die  Kraft  H  eine  unab- 
hängige äußere  Kraft  ist  und  nicht  mehr  wie  bei  den  geführten 
Rädern  als  Zwangskraft  auftritt,  deren  Wert  durch  die  übrigen  Kräfte 
eindeutig  bestimmt  ist.  H  setzt  sich  vielmehr  je  nach  Formgebung, 
baulicher  Anordnung  und  Geschwindigkeit  des  Radverbandes  ein- 
schließlich Laufbahn  zusammen  aus  Teilkräften  der  Schwerkraft,  des 
Luftdrucks  und  dergl.,  bei  Bewegung  in  gekrümmter  Bahn  auch  aus 
Teilkräften  des  Bewegungswiderstandes  W,  der  Zentrifugalkraft  usw. 
Der  Wert  von  //  muß  daher  für  jeden  einzelnen  Fall  neu  bestimmt 
werden.  Wir  wollen  annehmen,  daß  H  genügend  genau  bekannt  ist, 
müssen  aber,  ähnlich  wie  beim  geführten  Rad,  die  Untersuchung  für 
Triebrad  und  Laufrad  trennen. 

Zur  Bestimmung  von  <p  benötigen  wir  weiter  die  Angaben  über 
Größe  und  Richtung  der  Reibung.  Wir  haben  bereits  festgestellt,  daß 
sie  durch  die  Mittelkraft  K  aller  äußeren  Kräfte  erzeugt  wird  und 
daß  ihre  Richtung  in  die  Gleitebene  fällt.  Den  Winkel,  welchen  die 
Reibung  K/x  mit  der  in  der  Gleitebene  liegenden  Bahnnormalen  ein- 
schließt, bezeichnen  wir  mit  d.  (Fortsetzung  folgt.) 


Vermischtes. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  auf  einstimmigen 
Antrag  der  Abteilung  für  Ingenieur wesen  dem  Geheimen  Hofrat 
Professor  Wilhelm  Dietz  in  München  verliehen  in  Würdigung  seiner 
hervorragenden  Verdienste  um  die  Entwicklung  des  Eisenbaues  durch 
zahlreiche  schriftstellerische  Arbeiten  und  durch  langjährige,  erfolg- 
reiche Lehrtätigkeit  an  der  Technischen  Hochschule  München. 

Der  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  hat  die  Blätter 
104,  1  bis  3  über  Deckenbalken  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  404)  sowie  285 
u.  286  über  Innentüren  und  295  bis  299  über  Zargenfenster  (vgl.  1920 
d.  BL,  S.  123)  für  endgültig  erklärt.  Neu  herausgekommen  sind  mit 
einer  Einspruchsfrist  bis  zum  1.  Juli  d.  J.  die  Reichsnormenblätter  über 
Einsteckschlösser  für  stumpfeinliegende  und  überfälzte  Innentüren 
in  Kleinwohnungen.  Da  das  Türschloßgewerbe  z.  Zt.  noch  mit  außer- 
ordentlich abweichenden  Maßen  arbeitet,  so  mußte  hier  die  Mehrzahl 
der  Einzelmaße  als  bislang  veränderlich  zugelassen  werden.  Nur  der 
Abstand  von  Mitte  Nuß  bis  Vorderkante  Stülp  mit  55  mm  sowie  der 
Mittenabstand  von  Nuß  und  Schlüsselloch  mit  70  mm  sowie  der  Weite 
der  Nußöffnung  mit  9  mm  wurden  als  feststehend  vorgeschrieben, 
während  für  die  Höhe  des  Kastens  155  mm  und  für  seine  Breite  85  mm 
nur  als  Höchstmaße  festgestellt  wurden.  Die  Blätter  453  u.  454  geben 
Reichsnormen  fürDachziegel,  und  zwar  D  J  Norm  453  mit  einer  Ein- 
spruchsfrist bis  zum  15.  Juni  d.  J.  für  Biberschwänze  von  365  zu  155  mm 
Größe,  DJ  Norm  454  mit  Frist  bis  zum  15.  Juli  d.  J.  für  Dachpfannen 
holländischer  Art  von  365  zu  230  mm  Größe,  beide  Blätter  mit  den 
zugehörigen  Gratziegeln.  Den  Straßenbau  betreffen  die  bis  zum 
15.  Juni  d.  J.  offen  stehenden  Entwürfe  481  bis  485  für  Klein-  und 
Mosaikpflastersteine,  Bordschwellen  und  Bürgersteigplatten,  letztere 
aus  Naturstein  oder  aus  Beton  (vgl.  1920  d.  BL,  S.  51  u.  192).  Zur 
Gruppe  Beton-undEisenbetonbau  endlich  gehören  die  Blätter  455 
über  Abdeckplatten  freistehender  Mauern  und  456  mit  den  Angaben 
über  das  Fassungsvermögen  von  Kollergang-  und  Trommelmisch- 
maschinen, wofür  die  Einspruchsfrist  bis  zum  15.  Juli  d.  J.  läuft. 

Ein  Gesetzentwnrf  gegen  den  Grundstückwucher  in  Bayern  ist 
im  Ministerium  für  soziale  Fürsorge  ausgearbeitet  worden  und  be- 
zweckt die  Förderung  der  Siedlungsfrage.  Schon  vor  einiger  Zeit 
hatten  Regierungsvertreter  im  bayerischen  Landtag  erklärt,  daß  Bayern 
mit  einem  derartigen  Entwurf  herauskommen  werde,  wenn  das  Reich 
nicht  mit  der  Regelung  dieser  Frage  in  der  nächsten  Zeit  vorangehe. 

An  den  Technischen  Hochschulen  Berlin,  Hannover  und  Breslau 
waren  im  Herbst  (zweites  Sommersemester)  1919  eingeschrieben 


Berlin 

Hannover 

Breslau 

Mä 

Fr 

Mä 

Fr 

Mä 

Fr 

1)  Studierende 

a)  aus  Preußen  

1502 

1 

1278 

4 

551 

b)  aus  den  andern  deutschen  Staaten 

225 

257 

19 

c)  aus  dem  Auslande  

76 

13 

9 

Zusammen 

1803 

1| 

1548 

4 

579 

2)  Hörer  

13 

63 

100 

3)  Gastteilnehmer  

115 

4 

96 

266 

20 

1 

Insgesamt 

1931 

5 

1707 

270 

699 

1 

Ferner  beurlaubte  Studierende  | 

2180 

5 

Die  Studierenden  verteilten  sich  auf  die  einzelnen  Abteilungen 
wie  folgt: 


Berlin. 


Im 


L  Studienjahr 
»2.  „ 
»  3.  „ 
.»  4. 

Höh.  Studienjahre 
Zusammen 

Hannover. 

Im  1.  Studienjahr 
»  2. 

»  3.  ? 

Höh.  Studienjahre 
Zusammen 

Breslau. 

Studienjahr 


05 


80 
132 
32 
46 
59 


183  349 


ä  s  Sa  ° 

3*3  3 


M 


176 
249 
80 
46 
45 


596 


E 


224 


2  a 


76 


Sm 


49 


Ch  lEch 


191 


Hk 


59 


75 


MO 


564 
666 
220 
175 
179 


1804 


Im 


Höh.  Studienjahre 
Zusammen 


45 

101 

268 

91 

65 

31 

601 

43 

134 

163 

90 

98 

10 

538 

18 

40 

60 

18 

28 

4 

168 

30 

63 

67 

29 

26 

1 

216 

4 

6 

12 

3 

4 

29 

140 

344 

570 

231 

221 

46 

1552 

90 

50 

29 

60 

8 

237 

109 

38 

28 

48 

3 

226 

32 

9 

9 

12 

62 

3 

11 

5 

2 

21 

16 

9 

2 

6 

33 

250 

117 

73 

128 

11 

579 
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Die  Technische  Hochschule  Braunschweig  war  im  Herbst 
(zweites  Sommersemester)  1919  von  764  Personen  besucht:  526  Stu- 
dierende, 41  Fachhörer  und  197  Gasthörer.  Es  gehörten  an  der  Ab- 
teilung für 

Studierende    Fachhorer  Gasthörer 


Architektur  .   .  . 

A  1 

4< 

Q 

0 

Ingenieurbauwesen 

97 

3 

Maschinenbau  .  . 

145 

22 

Elektrotechnik  .  . 

53 

2.; 

Textilindustrie  .  . 

6 

1 

Chemie  .... 

94 

8 

Pharmazie   .   .  . 

67 

Allgemein  bildende 

Wissenschaften, 

Mathematik  und  Naturwissenschaften 

17 

2 

197 

Zusammen 

526 

41 

197 

Von  den  764  Besuchern  gehörten  761  dem  Deutschen  Reiche  an, 
darunter  310  der  Stadt  Braunschweig,  85  dem  Lande  Braunschweig, 
270  Preußen.  —  In  der  Gasthörerzahl  waren  61  die  Hochschule  be- 
suchende Damen  enthalten. 


Au  den  Technischen  Hochschulen  Berlin,  Hannover,  Aachen, 
Danzig  und  Breslau  waren  im  Winter  1919/20  eingeschrieben 


Berlin 

Han- 
nover 

Aachen 

Danzig 

Bres- 
lau 

Mä 

Fr 

Mä 

Fr 

Mä 

Fr 

Mä 

Fr 

Fr 

1)  Studierende 

a)  aus  Preußen  .    .  . 

2502 

10 

2123 

13 

.854 

16 

738 

24 

720 

b)  aus  den  andern  deut-  j 

sehen  Staaten    .  . 

326 

1 

394 

1 

57 

48 

22 

c).  aus  dem  Auslande  . 

340 

6  1 

44 

1 

65 

l| 

23 

24 

Zusammen 

3168 

17  | 

2561 

15 

976 

nl 

809 

24 

766 

2)  Hörer  

119 

•  2  1 

100 

1 

73 

50 

2 

67 

3)  Gastteilnehmer  .   .  . 

279 

49  | 

120 

161 

123 

250 

106 

241 

14 

14 

Insgesamt 

3566 

68  | 

2781 

177 

1172 

267| 

965 

267 

847 

14 

Die  Studierenden  verteilten  sich  auf  die  einzelnen  Abteilungen 


wie  loigt: 

U 

Berlin. 

rchitektui 

u-Ingeniev 
wesen 

Masohinei 
Ingenieui 

wesen 
u.  Elektrc 
technik 

Schilf-  u 
Schiffs- 

masohinei 
bau 

Chemie 
u.  Elektr< 
Chemie, 
Hütten- 
kunde 

Bergbau 

lg.  Wisser 
schaffen 

esamtzah] 

et? 
CQ 

M 

E 

S 

Sm 

Ch 

Hk 

O 

Im  1.  Studienjahr 

105 

146 

532 

206 

76 

31 

130 

50 

50 

i 

1327 

„  2. 

116 

184 

395 

132 

49 

31 

109 

29 

37 

1082 

„  3. 

30 

61 

111 

47 

13 

14 

28 

13 

27 

344 

„  4. 

27 

67 

86 

16 

6 

6 

.20 

17 

7 

252 

Höh.  Studienjahre 

27 

38 

46 

22 

3 

4 

12 

6 

5 

163 

Zusammen 

305 

496 

1170 

423 

147 

86 

299 

115 

126 

l 

3168 

Hannover. 

Im  1.  Studienjahr 

84 

135 

551 

250 

99 

54 

1173 

»2.  „ 

71 

209 

356 

178 

145 

27 

986 

„  3. 

26 

49 

85 

22 

36 

2 

220 

4 

32 

51 

63 

20 

22 

188 

Höh.  Studienjahre 

1 

5 

3 

- 

9 

Zusammen 

214 

444 

1060 

470 

305 

83 

2576 

Aachen. 

Im  1.  Studienjahr 

10 

23 

128 

36 

35 

70 

29 

36 

367 

n  2. 

22 

34 

80 

26 

42 

50 

8 

13 

275 

„  3. 

13 

17 

27 

14 

17 

40 

8 

9 

145 

„4.  „ 

4 

10 

14 

5 

21 

25 

10 

2 

91 

Höh.  Studienjahre 

14 

18 

25 

9 

10 

28 

9 

2 

115 

Zusammen 

63 

102 

274 

90 

125 

213 

64 

62 

993 

Danzig. 

Im  1.  Studienjahr 

34 

54 

121 

54 

24 

7 

34 

85 

413 

»  2.  „ 

29 

39 

46 

21 

15 

2 

30 

19 

201 

„  3. 

10 

24 

19 

4 

8 

2 

9 

4 

80 

-  4.       „..:•  • 

12 

22 

20 

4 

5 

1 

6 

70 

Höh.  Studienjahre 

9 

25 

10 

10 

5 

2 

8 

_  69 

Zusammen 

94 

164 

216 

93 

57 

14 

87 

■  

108 

833 

Breslau. 

Im  1.  Studienjahr 

178 

80 

34 

78 

29 

399 

»  2. 

81 

43 

32 

51 

3 

210 

»  » 

41 

13 

T 

9 

16 

1 

80 

„4. 

Höh.  Studienjahre 

12 

7 

10 

10 

39 

16 

7' 



6 

9 

38 

Zusammen 

328 

150 

91 

164 

33 

7GC 

Besuch  der  Technischen  Hochschulen  München,  Dresden,  Stutt- 
gart, Karlsruhe,  Darmstadt  und  Braunschweig  im  Winter  1919/20 


• 

München 

Dresden 

Statt- 
gart 

Karls- 
ruhe 

Darm- 
stadt 

Brann- 
schwelg 

1.  Studierende: 

a)  aus  Bayern    .    .  . 

„    Sachsen  .    .  . 

rrrf*mVi<irnr 
„         TT  Ul  LLCI11 UC1  g 

„    Baden     .   .  . 

„  Hessen 

„    Braunschweig  . 

b)  aus  den  andern  deut- 
schen Staaten 

2094 

AI  1 

1416 

A  QQ 

1 1  Q4 

.284 

874 

A  QT 

617 
1245 

777 

c)  aus  dem  Auslande  . 

262 

142 

22 

92 

51 

Zusammen 

•2827 

1991 

1500 

1463 

1913 

777 

~.    AUDCl  Ul  tlcllll.    OLUU.  . 

LUV 

i D 

darunter 
1f;o. 

3.  Hörer: 

a)  Männer  .... 

b)  Frauen  .... 

75 

140 

32 

.  — 

— 

58 
4 

95 

4.  Gastteilnehmer: 

a)  Männer  .... 

b)  Frauen  .... 

315 

26 

194 

395 

396 
648 

87 
91 

169 

125 
369 

Zusammen  | 

3243 

2752 

2653 

1716 

2415 

1366 

5.  Im  Heeresdienst  .   .  | 

36 

288 

Zus.  oder  verbleiben 

3279 

2464 

2653 

1716 

2415 

1366 

Die  Studierenden  verteilten  sich  auf  die  einzelnen  Abteilungen 


Architektur 

u 

2 
'« 

CD 

c 
h 

cä 

PQ 
B 

3  hi 
■  3 

05  0> 

§? 

II 

V 

fS 

i  ® 

Ii 
is 

8.2 
öS  d 

's!  © 
«  6B 
5 
h- 1 

M 

W  Elektrotechnik 

|W      Betriebsing.   -  II 

0 

o 

es 

£ 
- 

2 
'a, 

CS 
P 

0 

1 

0 

Ä 
ü 

Ch 

1 

■g 

o 
u 

a 
W 

Ech 

21  Fabrikingenieure 

ES  Hüttenkunde 

o 
'ta 
c3 

i 

Ph 
Ph 

|  Land-  u.  Forstwirtsch.  j 

.£> 
o 
tu 

i 

CO 

CO 

% 

Gesamtzahl 

München: 

Männer 

257 

337 

73 

838 

540 

397 

6 

273 

75 

2796 

Frauen 

10 

3 

11 

3 

4 

31 

Dresden : 

Männer 

278 

281 

36 

462 

244 

96 

331 

CO 

153 

1941 

Frauen 

6 

6 

z 

14 

24 

50 

Stuttgart: 

Männer 

169 

285 

7 

453 

145 

252 

27 

20 

118 

1476 

Frauen 

3 

13 

2 

6 

24 

Karlsruh.: 

Männer 

131 

277 

449 

236 

275 

32 

40 

1440 

Frauen 

4 

13 

6 

23 

Darmst.: 

Männer 

225 

352 

642 

322 

56 

191 

22 

20 

45 

1875 

Frauen 

13 

1 

1 

12 

2 

9 

38 

Braunsch. 

Männer 

60 

127 

253 

84 

141 

72 

26 

763 

Frauen 

M 

4 

5 

3 

14 

Bücherschau. 

Vom  Aufbau  einer  neuen  Stadt.  Verwaltungsbericht  des  Hoch- 
bauwesens der  Stadt  Rüstringen,  1911  bis  1919.  Vom  Stadtbau- 
inspektor 2>r.=  3ng.  Hahn.   146  S.  in  4°  mit  Abb. 

Die  Schrift  ist  weit  mehr  als  ein  gewöhnlicher  Verwaltungsbericht. 
Sie  ist  eine  ausführliche  Darstellung  des  baulichen  Werdens  und  Wachsens 
einer  neuen  Stadt  unter  außergewöhnlichen  Verhältnissen  sowohl  bezüg- 
lich der  allgemeinen  Zusammenhänge  als  in  ihren  Einzelheiten,  unterstützt 
durch  eine  reiche  Auswahl  von  Planauszügen  und  architektonischen 
Abbildungen.  Die  Verkehrsfragen,  der  Stadtbauplan  nebst  Baupolizei 
und  Bauberatung,  das  Stadtgrün,  die  städtische  Boden-  und  Siedlungs- 
politik, das  Hochbauwesen  im  engeren  Sinn,  endlich  die  Kunstpflege 
werden  eingehend  erörtert.  Besonders  ausführlich  beschäftigt  der  Ver- 
fasser sich  mit  dem  schon  vor  dem  Kriege  vorbereiteten  Entwurf  einer 
bedeutsamen  Rathausplatzanlage,  deren  Durchführung  durch  die  heutigen 
traurigen  Zeitumstände  verzögert  worden  ist,  hoffentlich  aber  nicht 
dauernd  vereitelt  werden  wird.  —  Das  Werk  zeigt  in  allen  seinen  Teilen 
eine  überaus  erfreuliche  Vertiefung  in  die  Fülle  der  gestellten  Aufgaben 
und  eine  von  technischem  und  künstlerischem  Verständnis  getragene  Be- 
herrschung des  Stoffes.  Es  wäre  zu  wünschen,  daß  die  gegenwärtige  un- 
freiwillige Muße  in  der  Bautätigkeit  auch  von  anderen  Gemeinden  zu  ähn- 
lichen Rückblicken  und  Zukunftserwägungen  benutzt  würde.      J.  St 
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Hauptversammlung  des 

Vom  5.  bis  7.  Mai  fand  in  Berlin  im  Gartensaal  des  Zoologischen 
Gartens  unter  Leitung  der  Vereins  Vorsitzenden,  Ingenieur  Alfred  Hüser 
aus  Oberkassel  und  W.  Langelott  aus  Dresden,  die  23.  Haupt- 
versammlung des  „Deutschen  Betonvereins"  statt,  der  neben  Mit- 
gliedern zahlreiche  Vertreter  von  Behörden,  der  Wissenschaft  und 
der  freien  Berufe  beiwohnten.  Nachdem  am  Vormittag  des  5.  Mai  im 
engeren  Kreise  der  Mitglieder  die  inneren  Angelegenheiten  des  Vereins 
beraten  worden  waren,  folgte  am  Nachmittag  des  5.  und  den  beiden 
folgenden  Tagen  in  öffentlicher.  Versammlung  eine  stattliche  Reihe 
beachtenswerter  Vorträge,  über  die  im  folgenden  kurz  berichtet 
werde. 

In  dem  Jahresbericht  des  Vorstandes,  den  der  Vereinsdirektor 
Kegierungsbaumeister  Dr.-Ing.  Petry  erstattete,  wurden  Mitteilungen 
gemacht  über  die  noch  in  Vorbereitung  befindlichen  Arbeiten  zur 
Aufstellung  von  Vorschriften  für  den  Eisenbetonschiffbau.  Der 
Arbeitsausschuß  für  die  Normung  der  Zementwaren  sowie  der  Arbeits- 
geräte und  Bauverfahren  für  den  Betonbau  werde  seine  Arbeiten 
demnächst  wieder  aufnehmen.  Der  Betonverein  werde  dabei  unter 
anderem  Leitsätze  für  die  Formgebung  der  Betonhohlsteine  zu  ent- 
werfen haben.  Hinsichtlich  der  Untersuchungen,  welche  der  „Deutsche 
Ausschuß  für  Eisenbeton"  unter  Mitwirkung  des  „Deutschen  Beton- 
vereins" durchführt,  wurde  berichtet,  daß  die  Versuche  über  das 
Schwinden  und  Quellen  des  Betons  mit  Rücksicht  auf  die  zur  Zeit 
nicht  hinreichend  gleichmäßige  Beschaffenheit  des  Zements  unter- 
brochen seien.  Der  Unterausschuß  für  Eisenbetonschiffbau  wird  in 
der  Versuchsanstalt  in  Lichterfelde  einen  umfangreichen  Arbeitsplan 
durchführen  lassen  zur  Erforschung  von  Leichtbetonarten,  durch  die 
Sie  wichtige  Frage  der  Gewichtsersparnis  bei  Eisenbetonschiffen  gelöst 
werden  soll.  Weiterhin  sind  Versuche  mit  trägerlosen  Pilzdecken  in 
Vorbereitung.  Abgeschlossen  oder  dem  Abschluß  nahe  sind  Versuche 
über  das  Verhalten  des  Eisens  in  Schlackenbeton,  Dauerversuche  mit 
T-Balken,  Arbeiten  über  den  Zusammenhang  zwischen  Formänderung 
und  Biegung,  Versuche  über  die  Einwirkung  des  elektrischen  Stromes 
auf  Eisenbeton  sowie  vergleichende  Druckversuche  mit  Beton  aus  der 
Probeform  und  im  Bauwerk. 

Oberingenieur  Dipl.-Ing.  Naumann  der  Firma  Winc&child  u. 
Langelott,  Dresden,  berichtete  über  einen  von  dieser  Unternehmung 
für  die  Reichsstickstoffwerke  in  Piesteritz  bei  Wittenberg  errichteten 
Wasserturm.  Auf  einem  36  m  hohen,  aus  zwei  Ringen  von  Eisen- 
betonstützen gebildeten  Unterbau  stehen  übereinander  ein  Trink- 
wasserbehälter von  200  und  ein  Betriebswasserbehälter  von  2000  cbm 
Inhalt.  Die  innen  verputzten  Eisenbetonbehälter,  die  mit  ei^er  Höchst- 
zugbeanspruchung des  Betons  von  14  kg/qcm  berechnet  sind,  haben 
sich  als  durchaus  wasserdicht  erwiesen.  Eigenartig  ist  die  Drahtglas- 
ummantelung  des  großen  Wasserbehälters  mit  nur  12  cm  lichtem 
Abstände  von  der  Behälterwand. 

Professor  S)r!=3ug.  Kleinlogel  aus  Darmstadt  sprach  über  den 
gegenwärtigen  Stand  des  Eisenbetonwagenbaues.  Unter  seiner  Mit- 
wirkung sind  von  der  Firma  Fuchs,  A.-G.  in  Heidelberg,  einige  Ver- 
suchswagen ausgeführt  worden,  die  sich  gut  bewähren.  Die  Wagen 
haben  allerdings  gegenüber  den  üblichen  eisernen  Wagen  den  Nachteil 
eines  nicht  unwesentlich  größeren  Gewichtes.  Bei  Verwendung  von 
Leichtbeton  und  bei  größeren  Ladegewichten  wird  dieser  Nachteil  mehr 
zurücktreten.  Serienweise  Herstellung  wird  die  Kosten  der  Wagen 
herabsetzen  und  dadurch  die  Wettbewerbfähigkeit  verbessern.  Der 
Vortragende  sieht  die  Zukunft  dieses  Sonderzweiges  des  Eisenbeton- 
baus als  nicht  aussichtslos  an. 

Über  Arbeiten  der  neu  errichteten  bautechnischen  Versuchsanstalt 
in  Karlsruhe  auf  dem  Gebiete  der  Beton-  und  Eisenbetonunter- 
suchung berichtete  Professor  2)r.=3ng.  Probst,  Karlsruhe.  Eine  wert- 
volle Ergänzung  der  bisherigen  Untersuchungsverfahren  bilden 
neue  optische  Verfahren:  Röntgenaufnahmen,  Mikroskopie  und  Mikro- 
photographie sowie  die  Kinematographie.  Das  Röntgenverfahren, 
zuerst  versucht  durch  den  Ingenieur  Settler  der  schweizerischen 
Bundesbahnen,  neuerdings  weiter  ausgebildet  durch  Siemens  u.  Halske, 
gestattet  nicht  nur,  die  Lage  der  Eiseneinlagen  in  dem  fertigen  Bau 
sicher  festzustellen,  es  zeigt  auch  den  Verrostungsgrad  der  Eisen  an 
und  ermöglicht  Schlüsse  auf  den  Zementgehalt  des  durchleuchteten 
Betons.  Das  mikroskopische  und  mikrophotographische  Verfahren, 
welches  nach  dem  Vorbild  des  amerikanischen  Ingenieurs  Nathan 
Johnson  in  der  Karlsruher  Versuchsanstalt  vervollkommnet  ist,  dürfte 
geeignet  sein,  unsere  Kenntnis  von  dem  inneren  Aufbau  des  Betons, 
dem  Grade  der  Verkittung,  dem  Vorhandensein  von  Hohlräumen  und 
Rissen  wesentlich  zu  vertiefen.  Kinematographische  Aufnahmen  von 
Baustellenarbeiten  und  Laboratoriumsversuchen  werden  in  erster  Linie 
für  den  Unterricht  an  technischen  Schulen  von  Bedeutung  sein. 


Deutschen  Betonvereins. 

Nicht  ohne  Wehmut  folgte  man  dem  durch  zahlreiche  Lichtbilder 
belebten  Vortrage  des  Regierungsbaumeisters  Tecklenburg  in  Gera 
über  die  Eisenbahnkriegsbauten  im  Westen,  die  ein  überaus  glänzendes 
Zeugnis  deutschen  technischen  Könnens  und  der  Leistungsfähigkeit 
deutscher  Bauunternehmungen  darstellen.  Neben  dem  Eisenbau  hat 
auch  der  Beton-  und  der  Eisenbetonbau  hervorragenden  Anteil  an 
dem  hier  Geschaffenen.  Besonders  beachtenswerte  Bauten  liegen  in 
der  Neubaulinie  Aachen — Tongern.  Der  gewaltige  bis  zu  54  m  hohe 
Geultalviadukt  zeigt  überaus  schlanke,  bis  zu  45  m  hohe  Betonpfeiler, 
auf  denen  eiserne  Parallelfachwerkträger  ruhen.  Schönheit  der  Bau- 
werke und  Schonung  des  Landschaftsbildes  ist  bei  vielen  Bauten  mit 
großem  Erfolg  angestrebt  worden. 

Oberingenieur  Dipl.-Ing.  Schleusner  der  Firma  Carl  Brandt, 
Düsseldorf,  berichtete  über  Fortschritte  in  der  Lösung  des  Torsions- 
problems in  den  letzten  Jahren.  Nach  einem  Hinweis  auf  die  Arbeiten 
von  Denant,  Kötter,  Föppl,  Prandl  und  anderen  machte  er  Mitteilungen 
über  eigene  Untersuchungen,  die  zu  einem  Verfahren  zur  Bestimmung 
der  Torsionsspannungen  bei  einer  Reihe  besonderer  Querschnittformen 
führten.  Nähere  Angaben  wird  eine  demnächst  erscheinende  Ver- 
öffentlichung bringen. 

S)r.=3n3-  Paul  Müller  zeigte  eine  Reihe  bedeutender  Industrie- 
bauten in  Eisenbeton,  die  in  den  letzten  Jahren  von  der  Ifirma  Hein- 
rich Butzer  in  Dortmund  errichtet  worden  sind.  Die  vorgeführten 
Lichtbilder  zeugten  von  dem  hohen  baulichen  und  schönheitlichen 
Stande  der  Eisenbetonbauweise. 

Über  Eisenbetonschwimmkörper  und  ihre  vielseitige  Verwendung 
bei  Wasserbauten  und  im  Schiffbau  sprachen  in  einem  beachtens- 
werten Doppelvortrage  Dipl.-Ing.  Luft,  Vorstandsmitglied  der  Dycker- 
hoff u.  Widmann  A.-G.  in  Biebrich  a.  Rh.  und  Dipl.-Ing.  Rüth,  Privat- 
dozent und  beratender  Ingenieur  derselben  Firma.  Bei  Gründungen 
werden  Senkkästen  in  zwei  Hauptausführungen  verwandt,  einmal  als 
oben  offene  Kästen  mit  Boden,  welche  schwimmend  an  die  Ver- 
wendungsstelle gebracht  und  dort  unter  Einbringen  einer  Füllmasse 
aus  Kies  oder  Beton  auf  die  vorher  eingeebnete  Sohle  abgesenkt 
werden,  sodann  als  Kästen  mit  Schneiden  und  unterem  Arbeitsraum 
zur  Absenkung  mittels  des  Druckluftverfahrens.  Kästen  der  ersteren 
Art  wurden  von  der  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  für  umfangreiche 
Kaianlagen  im  Hafen  von  Fiume  benutzt  und  damit  erstmalig  in  den 
Hafenbau  am  Adriatischen  Meer  eingeführt.  Bei  der  neuen  Eisen- 
bahnbrücke über  die  Norderelbe  zum  Freihafengebiet  in  Hamburg  und 
der  Eisenbahnbrücke  über  den  Rhein  bei  Duisburg  -  Hochfeld  wurden 
von  derselben  Unternehmung  Eisenbetonsenkkästen  für  Druckluft- 
gründungen verwandt,  die  in  Schiffswerften  hergestellt,  dort  zu  Wasser 
gelassen  und  schwimmend  zur  Baustelle  befördert  wurden.  Die  Ver- 
senkung erfolgte  ohne  das  sonst  bei  Absenkungen  im  tiefen  Wasser 
notwendige  teure  Absenkgerüst.  In  Hamburg  wurde  für  den  Bau  der 
beiden  Kästen  von  je  etwa  13  X  32  m  Grundfläche  das  Schwimmdock 
einer  Werft  benutzt.  Die  Duisburger  Kästen  wurden  auf  der  Eisenbeton- 
schiffswerft der  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  in  Neuß  betoniert  und 
auf  der  dort  vorhandenen  Querhellinganlage  vom  Stapel  gelassen. 
Die  geringe  zur  Verfügung  stehende  Wassertiefe  auf  dem  35  km  langen 
Wege  von  der  Werft  zur  Brückenbaustelle  durch  den  Erftkanal  und 
auf  dem  Rhein  zwang  zu  besonderen  Maßnahmen  zur  Herabsetzung 
des  Gewichts  durch  Verwendung  von  Leichtbeton  und  Wahl  sehr 
geringer  Wandstärken.  In  den  Arbeitsraum  unterhalb  der  Kästen  ein- 
gepumpte Luft  diente  während  der  Fahrt  zur  Verstärkung  des  Auf- 
triebs. Das  wichtigste  Anwendungsgebiet  der  Betonschwimmkörper 
ist  der  Schiffbau.  Die  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  hat  auf  der  schon 
erwähnten  Versuchswerft  bei  Neuß  mehrere  gut  gelungene  Eisen- 
betonschiffe ausgeführt,  von  denen  einige  schon  eine  längere  Probe- 
dienstzeit hinter  sich  haben.  Hand  in  Hand  mit  den  praktischen  Ver- 
suchen gingen  eingehende  vom  Dipl.-Ing.  Rüth  im  Auftrage  der  Firma 
ausgeführte  theoretische  Untersuchungen  und  Labpratoriumsversuche, 
die  insbesondere  die  Berechnung  des  Schiffskörpers  klarstellen  sollten 
und  der  Erprobung  des  zweckmäßigsten  Leichtbetons  für  den  Schiff- 
bau dienten,  der  leicht,  dabei  aber  fest  und  dicht  sein  sollte.  Zusätze 
von  Traß,  Steinmehl  und  Bims  führten  zu  dem  erstrebten  Ziele. 
Rüth  zeigte  zahlreiche  Lichtbilder  der  Versuchswerft.  Sie  besitzt  eine 
Querhellinganlage,  deren  Erweiterung  durch  überdachte  Montagehallen 
geplant  ist.  Die  Schiffe  sollen  in  diesen  Hallen  gegen  die  Einflüsse 
der  Witterung  geschützt  eingeschalt  und  betoniert  werden.  Nach  er- 
folgter Abbindung  werden  sie  auf  quer  zur  Ablaufbahn  verlaufenden 
Gleisen  auf  die  Ablaufbahn  befördert  und  laufen  dann  ab.  Die  Her- 
stellung erfolgt  zwischen  doppelter  Schalung  in  aufrechter  Stellung 
des  Schiffes.  Die  Firma  beschränkt  sich  auf  den  Fluß-  und  Kanalschiff- 
bau und  vermeidet  dabei,  an  die  Grenzabmessungen  der  Eisenschiffe 
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heranzugehen.  Nur  dann  treten  die  Nachteile  des  größeren  Gewiohtes, 
welches  bei  gleicher  Ladefähigkeit  größere  Abmessungen  bei  dem 
Eisenbetonschiff  bedingt,  nicht  ungünstig  zutage.  Bei  dem  mittleren 
Schiff  ist  eine  unerhebliche  Vergrößerung  der  Außenmaße,  welche 
innerhalb  der  für  die  einzelnen  Wasserstraßen  zugelassenen  Abmessungen 
bleibt,  unschädlich,  weil  bei  zweckmäßiger  Formgebung  der  Schlepp- 
widerstand nicht  nennenswert  vermehrt  wird. 

Architekt  Rudolf  Rank  berichtete  über  neuere  von  der  Firma  Gebr. 
Rank  in  München  errichtete  Kohlenlagerhäuser  in  Eisenbeton.  Zur 
Lagerung  großer  Mengen  Kohlen  auf  beschränkter  Grundfläche  hat  die 
Firma  eine  Speicherbauart  ausgebildet,  bei  der  der  Lagerraum  durch 
schräge,  nebeneinander  liegende  Eisenbetonböden  unterteilt  ist,  so 
daß  die  zulässige  Schütthöhe  der  Kohle  nicht  überschritten  wird. 
Die  vorgeführten  Beispiele  von  Bauausführungen  dieser  Art  aus  der 
letzten  Zeit  —  ein  Kohlensilo  war  in  Sevilla  in  Spanien  für  das 
dortige  Gaswerk  ausgeführt  —  stellen  bemerkenswerte  Beweise  für 
die  Anpassungsfähigkeit  und  Leistungsfähigkeit  des  deutschen  Eisen- 
betongewerbes dar. 

Bauinspektor  Meise  nh  eider  der  Wayss  u.  Frey  tag-  A.-G.,  Neu- 
stadt a.  d.  Haardt,  zeigte  verschiedene  hervorragende,  während  des 
Krieges  ausgeführte  Eisenbetonbauten.   Über  die  Durchbildung  und 


Berechnung  eines  großen  Wasserbehälters,  der  auf  einem  Unterbau 
von  mehrgeschossigen,  dreistieligen  Rahmen  steht,  wurden  nähere 
Mitteilungen  gemacht. 

Die  große  Zahl  anregender  und  wertvoller  Vorträge  beschloß 
Baumeister  Heinrich  Sielken,  Abteilungsvorstand  der  Firma  Paul 
Kossei  u.  Ko.,  Bremen,  der  zunächst  über  einige  größere  Industrie- 
bauten seiner  Firma  sprach  und  dann  eingehend  ihre  Betätigung  auf 
dem  Gebiete  des  Kleinwohnungsbaus  behandelte.  Von  der  Firma 
während  des  Krieges  für  die  Heeresverwaltung  in  Kurland  ausgeführte 
Kasernenbauten  gaben  ihr  Gelegenheit,  Erfahrungen  auf  diesem  Gebiete, 
auch  dem  der  Ersatzbauweisen,  zu  gewinnen.  Inzwischen  hat  die 
Firma  für  verschiedene  Städte,  unter  anderen  für  Bremen,  umfang- 
reiche Kleinhaussiedlungen  in  ihrer  Sonderbauweise  errichtet.  Daß 
dabei  auch  die  künstlerische  Durchbildung  nicht  vernachlässigt  worden 
ist,  bewiesen  zahlreiche  Lichtbilder  dieser  Siedlungen.  So  nimmt 
das  Betongewerbe,  von  dessen  Können  und  Vorwärtsstreben  auf  den 
verschiedensten  Sondergebieten  die  Vorträge  dieser  Tagung  des  „Deut- 
schen Betonsvereins"  beredtes  Zeugnis  ablegten,  auch  Anteil  an  der 
Lösung  der  Wohnungsfrage,  deren  Gelingen  entscheidende  Bedeutung 
für  die  Wiedererstarkung  des  deutschen  Wirtschaftslebens  und  für  die 
Herbeiführung  der  inneren  Ruhe  und  Ordnung  zukommt.  Gd. 


Vermischtes. 


Ein  Wettbewerb  zum  Neubau  des  Rathauses  in  Gadebusch  wurde 

am  15.  Mai  d.  J.  durch  ein  Preisgericht  entschieden,  dem  u.  a.  Bau- 
direktor Baltzer  in  Lübeck  und  Ministerialdirektor  Eh mig. in  Schwerin 
Angehörten.  Drei  gleiche  Preise  von  je  1500  Mark  wurden  zuerkannt 
den  Arbeiten  „Nordisch"  von  Architekt  H.  Stoffers  in  Schwerin, 
„Zwischen  zwei  Plätzen"  von  Architekt  H.  P.  W.  Lüddge  in  Hamburg 
und  „Wiederaufbau"  von  Architekt  H.  Hansen  in  Kiel.  Zum  Ankauf 
bestimmt  wurden  die  Entwürfe  „Der  Heimat"  von  Baurat  F.  W.  Virck 
u.  Architekt  M.  Meyer  in  Lübeck  und  „Löwenhof"  von  Architekt 
0.  Rhode  in  Jena. 

Professor  $r.?3ltg.  F.  Schumacher,  der  Hamburger  Baudirektor, 
ist  in  Köln  als  Nachfolger  von  Rehorst  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl., 
S.  72)  zunächst  auf  fünf  Jahre  zum  Beigeordneten  gewählt  worden. 

Eine  Karte  der  Donau  von  Ulm  bis  zur  Miindnng  ist  von  der 
Ersten  Donau-Dampfschiffahrt-Gesellschaft  in  Wien  bearbeitet  und  im 
eigenen  Verlage  herausgegeben  worden.  Der  in  ein  Taschenbuch  von 
2G  zu  16  cm  Größe  gefaltete  Plan  kann  von  der  genannten  Gesellschaft 
—  Wien  III,  Zollamtstraße  1  — von  deren  Vertretungen  und  durch 
den  Buchhandel  zum  Preise  von  30  M  bezogen  werden. 

In  farbigem  Druck  ist  der  Flußlauf  nebst  einem  ausreichend 
breiten  Geländestreifen  im  Maßstab  1  :  125  000  unter  Angabe  der  be- 
stehenden Kilometrierungen  dargestellt.  Diese  sind  nicht  einheitlich. 
In  Bayern  wird  von  Ulm  bis  Passau  stromabwärts  gezählt;  in 
Österreich  und  Ungarn  wird .  von  Wien  und  Budapest  aus  stromauf 
und  stromab  gerechnet;  vom  Eisernen  Tor  ab  fällt  die  Stationierung 
mit  dem  Stromlauf  bis  Galatz,  bis  wohin  die  am  Meer  bei  Sünna  be- 
ginnende, also  stromauf  gerichtete  und  in  englischen  Meilen  aus- 
geführte Stationierung  der  Europäischen  Donaukommission  reicht. 
Bei  dieser  Vielgestaltigkeit  ist  es  erfreulich,  daß  in  den  Längenschnitten 
des  Stromes,  die  im  Maßstab  1  :  1 000  000  mit  Höhen  1  \  1000  auf 
der  Karte  gegeben  werden,  auch  die  bei  Sulina  beginnende  und  strom- 
aufwärts bis  Ulm  reichende  Kilometrierung  angegeben  ist,  welche  diev 
Erste  Donau-Dampfschiffahrt-Gesellschaft  in  ihrem  '  Geschäftsbereich 
anwendet.  In  diesen  Längsschnitten  sind  auch  die  Pegelnullpunkte, 
die  Niedrigwassergefälle,  die  Niedrig-  und  Hochwasserstände  sowie  die 
Höhenlagen  der  Donaubrücken  eingetragen.  Schließlich  sind  klare 
Angaben  über  die  Fähren,  Notwinterstände,  Winterhäfen,  Ankerplätze 
und  Umschlagorte  sowie  über  die  Eisenbahn-  und  Dampfschiffstationen 
gemacht.  —  Das  Kartenwerk  wird  jedem,  der  zu  der  Donau  und  ihrer 
Schiffahrt  Beziehungen  hat,  ein  wertvoller  Berater  sein. 

Berlin.  .  Ottmann. 

Zur  Verteuerung  der  Bücher  und  Fachzeitschriften  bringen  die 
in  Prag  und  Teplitz-Schönau  erscheinenden  Technischen  Blätter  vom 
29.  April,  S.  166,  einen  bemerkenswerten  Vorschlag,  um  die  Verluste 
zu  verhüten,  die  der  Wissenschaft  aus  der  Einschränkung  der  Verlags- 
tätigkeit infolge  der  hohen  Papier-  und  Druckkosten  drohen.  Ins- 
besondere hat  die  Nachfrage  nach  technischen  Handschriften  einen 
für  den  Austausch  von  Erfahrungen  und  für  die  Veröffentlichung  von 
Forschungsergebnissen  bedenklichen  Tiefstand  erreicht,  und  es  besteht 
die  folgenschwere  Gefahr,  daß  fruchtbringende  Abhandlungen  in  den 
Schreibtischen  vergilben  oder  überhaupt  ungeschrieben  bleiben.  Es 
wird  daher  den  Verfassern  empfohlen,  ihre  Handschriften  den  Büche- 
reien von  Vereinen  oder  Lehranstalten  zu  übergeben,  wo  sie  gegen 
die  durchaus  berechtigte  Einhaltung  einer  Lese-  und  Leihgebühr  den 
Fachkreisen  zugänglich  gemacht  werden  könnten.  Der  österreichische 
Ingenieur-  und  Architektenverein  soll  Vorbereitungen  in  solcher 
Richtung  schon  getroffen  haben.    Auch  die  Zulassung  geschriebener 


Doktorarbeiten  an  Stelle  der  bisher  geforderten  gedruckten  bedeutet 
ja  einen  Schritt  auf  gleichem  Wege.  Aui  dauerhafte  Ausstattung 
solcher  Handschriften  müßte  dann  allerdings  Wert  gelegt  werden, 
insbesondere  dürften  die  oft  verwendeten  Durchschläge  von  Maschinen- 
schriften nur  mit  unveränderlichen  Farben  gefertigt  werden. 

Windschutz  für  Luftschiffrundhallen.  D.  R.-P.  319  452.  Georg 
Thofern  in  Berlin.  —  Bei  den  bekannten  Luftschiffhallen,  bei  denen 
das  Tragwerk  des  Daches  von  der  Dachhaut  bedeckt  wird,  zeigt  sich, 
daß  der  über  das  Dach  streichende  Wind  hinter  der  Halle  zu  Boden 
schlägt,  wodurch  das  einfahrende  Luftschiff  gefährdet  werden  kann. 
Dies  soll  gemäß  der  Erfindung  dadurch  wirksam  vermieden  werden, 
daß  das  Dachtragwerk  als  Windschutz  ausgebildet  wird,  indem  bei 
den  bekannten  Luftschiffrundhallen  die  Dachhaut  unterhalb  des  Dach- 


Grundriß. 

tragwerks  liegt  und  die  Teile  des  letzteren  als  Gitterträger  ausgebildet 
sind.  Das  Dachgespärre  kann  beispielweise  aus  auf  den  Mittelpunkt 
gerichteten  Bindern  bestehen;  die  zwischen  diese  Binder  eingeschalteten 
Ringträger  können  dabei  ebenfalls  als  Gitterträger  ausgebildet  sein. 
Die  Gitterträger  mit  ihren  Durchbrechungen  wirken  dann  siebartig; 
der  durchstreichende  Wind  wird  durch  sie  verteilt  und  seine  Gewalt 
gebrochen.  —  Abb.  1  zeigt  die  Windschutzeinrichtung  im  Schnitt 
und  Abb.  2  im  Grundriß.  Hierin  ist  das  Innere  der  Halle  mit  a, 
das  Luftschiff  mit  b  und  das  Traggerüst  mit  c  bezeichnet,  d  sind  die 
Binder,  e  die  Ringträger  und  f  ist  die  Dachhaut. 


Mr.  44. 
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Bücherschau. 

Neu  erschienene,  bei  der  Schriftleitung  eingegangene  Bücher. 

(Alle  bei  der  Schriftleitung  eingehenden  Werke  werden  in 
diesen  Verzeichnissen  aufgeführt.    Rücksendung  der  Werke 
kann  nicht  stattfinden.) 
2)r.=Sn3-  Ammann,  Otto.  Über  die  Ausgestaltung  der  Verschiebe- 
bahnhöfe.  Eine  kritische  Studie.   Sonderabdruck  aus  der  „Verkehrs- 
technischen Woche  und  Eisenbahntechnischen  Zeitschrift".    Nr.  28 
bis  34,  1919.    Berlin  1920.    W.  Moeser.    42  S.  in  4°  mit  53  Textabb. 
Geh.  4,80  Jt  und  25  vH  Teuerungszuschlag. 

Bartack,  Hans.  Staatliche  Maßnahmen  zur  Behebung  der  Woh- 
nungsnot. Denkschrift  des  österreichischen  Ingenieur-  und  Architekten- 
Vereins.  Berlin  u.  Wien  1919.  Urban  u.  Schwarzenberg.  74  S.  in  8°. 
Geh.  4  Jt. 

Banm,  Julius.  Baukunst  und  dekorative  Plastik  der  Frührenais- 
sance in  Italien.  Stuttgart  1920.  Julius  Hoffmann.  XXXI  u.  302  S. 
in  4°  mit  467  Abb.    Geb.  75  M. 

Beetz,  Max.  Baue  Dir  selbst.  Der  billigste  Weg  zum  eigenen. 
Heim.  Deutschlands  volkstümliche  Bauweise.  Bearbeitet  auf  Anregung 
der  „ Heini kultur"  für  Kriegsteilnehmer.  Wiesbaden.  Heimkultur- 
verlag G.  m.  b.  H.   64  S.  in  kl.  8«  mit  70  Abb.    Geh.  3  Jt. 

Bericht  des  Konservators  der  Kunstdenkmäler  der 
Provinz  Ostpreußen  über  seine  Tätigkeit  in  den  Jahren  1918  und  1919 
an  die  Provinzialkommission  zur  Erforschung  und  zum  Schutze  der 
Denkmäler  in  der  Provinz  Ostpreußen.  Königsberg  i.  Pr.  1920.  Bern- 
hard Teichert.   36  S.  in  kl.  4°  mit  12  Textabb.  Geb. 

Bericht  über  die  Tätigkeit  der  Preußischen  Hauptstelle 
für  den  naturwissenschaftlichen  Unterricht  für  die  Zeit  vom  1.  Ok- 
tober 1916  bis  zum  1.  Oktober  1918.  Leipzig  1919.  Quelle  u.  Meyer. 
113  S.  in  8°.  Geh. 

Bränning,  Karl.  Die  Grundlagen  des  Gleisbaues.  Berlin  1920. 
Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  VIII  und  114  S.  in -8°  mit  109  Textabb.  Geh. 
15  Jt  zuzüglich  Sortimenter-Teuerungszuschlag. 

Brinkhaus,  Paul,  Ingenieur.  Anlagen  zur  Gewinnung  von  natür- 
lichem und  künstlichem  Grundwasser.  München  u.  Berlin  1920. 
R.  Oldenbourg.  XIV  u.  227  S.  in  8°  mit  15S  Textabb.  Geb.  20  ^ 
zuzüglich  Sortimenter- Teuerungszuschlag. 

Budau,  Artur,  Ingenieur.  Kurzgefaßtes  Lehrbuch  der  |  Hydraulik 
—  Hydrostatik  —  Hydrodynamik  —  Hydrometrie  für  Ingenieure, 
Studierende  höherer  technischer  Lehranstalten  und  zum  Selbstunter- 
richt. Wien  u.  Leipzig  1920.  Karl  Fromme,  G.  m.  b.  H.  VIII  u. 
286  S.  in  8«  mit.  247  Textabb.  und  Sachregister.    Geh.  24  J(. 

Danb,  Hermann,  Ingenieur.  Hochbaukunde.  Leipzig  u.  Wien  1920. 
Franz  Deuticke.  I.Band:  Baustoffe,  Träger,  Stützen,  Mauern,  Decken. 
XXII  und  536  S.  in  8°  mit  1514  Textabb.  Geh.  30  Jt.  II.  Band: 
Dächer,  Stiegen,  Türen,  Fenster,  Vorbauten,  Abfuhr  der  Abfallstoffe, 
Innerer  Ausbau,  Fundamente,  Bauführung.  V  u.  466  S.  in  8°,  mit 
985  Textabb.   Geh.  30  Jt. 

Professor  Dr.  Dethlefsen,  Richard.  Beiträge  zur  ostpreußischen 
Glockenkunde  mit  Verwertung  der  Ergebnisse  des  Klassierungsgeschäfts 
von  1917  bis  1918.  Königsberg  i.  Pr.  1919.  Bernhard  Teichert.  23  S. 
in  kl.  4°  mit  8  Textabb.  und  3  Tafeln.  Geh. 

Deutscher  Ausschuß  für  Eisenbeton.  Heft  43.  Bericht  des 
Ingenieurs  Otto  Graf  über  Versuche  zur  Ermittlung  der  Widerstands- 
fähigkeit von  Betonkörpern  mit  und  ohne  Traß.  Ausgeführt  in 
der  Materialprüfungsanstalt  der  Technischen  Hochschule  Stuttgart. 
Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  38  S.  in  8°  mit  14  Textabb.  und 
18  Zusammenstellungen.    Geh.  9,50  Jt. 

Boden,  Gustav,  Ingenieur.  Gewerbelehre,  Organisation  und  Rech- 
nungsführung in  Gewerbebetrieben.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Olden- 
bourg.  VI  u.  86  S.  in  8°.   Geb.  6,50  Jt. 

Dr.  Ehrenberg,  Hermann.  Deutsche  Malerei  und  Plastik  von 
1350  bis  1450.  Bonn  u.  Leipzig  1920.  Kurt  Schröder.  99  S.  in  8°  mit 
82  Textabb.   Geh.  13  Jt  und  20  vH  Sortimenterzuschlag. 

Ti'.=3«G-  vou  Einperger,  F.  Handbuch  für  Eisenbetonbau.  Zweite 
neubearbeitete  Aufl.,  in  12  Bänden  und  2  Ergänzungsbänden.  10.  Band. 
Hochbau  II.  Bearbeitet  von  0.  Domke  u.  K.  W.  Mautner.  Berlin  1920. 
Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  XII  u.  355  S.  in  8°  mit  754  Textabb.  Geh. 
44  Jt,  geb.  60  Jt. 

Engel -Noack.  Handbuch  des  landwirtschaftlichen  Bauwesens. 
10.  Aufl.  Berlin  1920.  Paul  Parey.  XV  u.  722  S.  in  kl.  8°  mit 
1498  Abb.    Geb.  40  Jt. 

Dr.  Feig,  Job.  u.  Dr.  Sitzler,  Fr.  Betriebsrätegesetz  vom  4.  Fe- 
bruar 1920  nebst  Wahlordnung  und  Verordnungen  verwandten  Inhalts. 
Berlin  1920.   Franz  Vahlen.   264  S.  \rtfd.  8°.   Geh.  9  Jt. 

Dr.  Fischbach,   Oskar   Georg.    Die  wirtschaftliche  Demobil- 
machung.    Guttentagsche  Sammlung  Deutscher  Reichsgesetze  Nr.  142. 
Berlin  u.  Leipzig  1920.   Walter  de  Gruyter  u.  Ko.   82  S.  in  kl.  8°.  # 
Geh.  5  Jt. 

Fischer,  P.  u.  Jobst,  G.  Ländliches  Bauwesen.  Berlin  1920. 
Wilh.  Ernst  u.  Sohn.   XI  u.  228  S.  in  kl.  8°  mit  412  Abb.  Geh.  14  Jt. 


I)r.=3«9-  e.  h.  Foerster,  Max.  Repetitorium  für  den  Hochbau. 
2.  Heft.  Abriß  der  Statik  der  Hochbaukonstruktionen.  Für  den 
Gebrauch  an  Technischen  Hochschulen  und  in  der  Praxis.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.   VI  u.  152  S.  in  8°  mit  157  Textabb.   Geh.  8,60  Jt. 

Dr.  Franca,  R.  H.  Der  Weg  der  Kultur.  Leipzig-Gaschwitz  1920. 
Dürr  u.  Weber  (Zellenbüoherei)  m.  b.  H.   76  S.  in  8°.   Geb.  5  Jt. 

Dr.  Funk,  Panl.  Die  linearen  Differenzengleichungen  und  ihre 
Anwendung  in  der  Theorie  der  Baukonstruktionen.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.   VII  u.  83  S.  in  8°  mit  24  Textabb.    Geh.  10  Jt. 

Gaisberg,  S.,  Freiherr  v.  Taschenbuch  für  Monteure  elek- 
trischer Beleuchtungsanlagen,  unter  Mitwirkung  von  Gottlob  Lux  u. 
Dr.  C.  Michalke.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  XX  u.  349  S.  in 
kl.  8°  mit  224  Abb.    Geb.  9  Jt. 

Dr.  Garbotz,  Georg,  Dipl.-Ing.  Vereinheitlichung  in  der  Industrie. 
Die  geschichtliche  Entwicklung,  die  bisherigen  Ergebnisse,  die  techni- 
schen und  wirtschaftlichen  Grundlagen.  München  u.  Berlin  1920. 
R.  Oldenbourg.  VI  u.  218  S.  in  8°.  Geh.  9  Jt,  geb.  12  Jt. 

Gebührenordnungen  der  Architekten  und  Ingenieure. 
Berlin  1920.   Julius  Springer.    16  S.  in  8°.    Geh.  je  1,25  Jt. 

S)r.=  S»9-  Gumbel,  L.  Wer  ist  der  wirklich  Blinde?  Eine  Frage 
im  Interesse  von  Wissenschaft  und  Technik.  Offener  Brief  an  die 
Herren  A.  Riedler  und  St.  Löffler.  Mit  einem  Beitrag:  Die  unmittel- 
bare Reibung  fester  Körper.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  67  S.  in  8° 
mit  20  Textabb.   Geh.  5  Jt. 

Haberstninpf,  Georg.  Untersuchungen  Uber  die  verschiedenen 
Bewegungsarten  des  siderischen  Pendels  und  über  deren  Ursachen. 
Leipzig  1920.  Max  Altmann.  71  S.  in  8°  mit  Textabb.  Geh. 

Xr.s^ng.  Hahn,  Stadtbauinspektor  in  Rüstringen.  Vom  Aufbau  einer 
neuen  Stadt.  Druck  von  Konrad  Hanf,  Hamburg  8.  146  S.  in  4°  mit  Abb. 

Hall,  Herbert  W.  Selbstkostenberechnung  und  moderne  Organi- 
sation von  Maschinenfabriken.  Zweite  wesentlich  vermehrte  Auflage. 
München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  VI  u.  245  S.  in  8°  mit 
52  Abb.    Geh.  24  Jt  und  der  übliche  Teuerungszuschlag. 

Häntzschel-CIairmont,  W.  Taschenbuch  für  Elektromonteure  und 
Wärter  elektrischer  Anlagen.  Dritte  Auflage.  Berlin  1920.  W.  Moeser. 
VIII  u.  320  S.  in  8°  mit  179  Textabb.  und  2  Tafeln.    Geb.  15  Jt. 

Heinrichsbauer,  A.  Die  Kohlennot  der  Ruin  Deutschlands. 
Essen  1920.  Zeitfragen- Verlag  Berlin-Zehlendorf-West.  47  S.  Geh.  4Jt. 

Hensel,  Karl.  Farben,  Farbensehen.  Franckscher  Verlag,  Stutt- 
gart.   VIII  u.  82  S.  in  8<>  mit  16  Textabb.   Geh.  3  Jt. 

Hindenlang,  W.,  Dipl.-Ing.  Festigkeitslehre,  zugleich  10.  Auflage 
des  gleichnamigen  Werkes  von  O.  Lübeck,  pro  fac.  doc.  geprüfter 
Oberlehrer.  Strelitz  in  Mecklenburg.  M.  Hittenkofer  G.  m.  b.  H. 
173  S.  in  8°  mit  198  Textabb.  Geh.  12  Jt,  geb.  15  Jt  und  10  vH 
Sortimenterzuschlag. 

Hoch,  Otto.  Die  Elbeschiffahrt  der  Zukunft  und  die  Abmessungen 
neuer  Hauptwasserstraßen.  Hamburg  1920.  Boysen  u.  Maasch.  40  S. 
in  8o  mit  8  Abb.   Geh.  4,20  Jt. 

Hoff,  W.  Fünfundzwanzig  Jahre  Eisenbahn-Verwaltungsordnung. 
Eisenbahnpolitische  Rückblicke' und  Ausblicke.  Berlin  1920.  Reimar 
Hobbing.   87  S.  in  8o.    Geh.  4  Jt. 

v.  Hofmann,  Albert.  Das  deutsche  Land  und  die  deutsche  Ge- 
schichte. Stuttgart  und  Berlin  1920.  Deutsche  Verlags- Anstalt.  603  S. 
in  8o  mit  54  Kartenskizzen.    Geh.  20  Jt,  geb.  24  Jt. 

Jacobi,  B.,  Oberingenieur.  Elektromotorische  Antriebe  für  die 
Praxis.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  XVIII  u.  312  S.  in 
8°  mit  146  Textabb.  Geb.  22  Jt  zuzüglich  Sortimenter -Teuerungs- 
zuschlag. 

Jahrbuch  des  hydrographischen  Zentralbureaus  im  k.  k. 
Ministerium  für  öffentliche  Arbeiten  in  Wien.    XXI.  Jahrgang  1913. 

Kapferer,  W.,  Dipl.-Ing.  Tabellen  der  Maxirnalquerkräfte  und 
Maximalmomente  durchlaufender  Träger  mit  2,  3  und  4  Öffnungen 
verschiedener  Weite  bei  gleichmäßig  verteilter  Belastung.  Berlin  1920. 
Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.    127  S.  in  kl.  8°  mit  15  Textabb.  Geh.  12,50  Jt. 

Karte  der  Donau  von  Ulm  bis  zur  Mündung  1:125000. 
Nach  amtlichen  Quellen  bearbeitet.  Ausgeführt  im  Militär-Geogra- 
phischen Institut.  Wien.  Verlag  der  Ersten  Donau-Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft.   Buchform  26x16  cm.    Geb.  30  Jt. 

Kaufmann,  Georg,  Dipl.-Ing.  Tabellen  für  Eisenbetonkonstruk- 
tionen, -  Säulen  und  Stützen  unter  besonderer  Berücksichtigung  um- 
schnürter  Konstruktionen.  Zusammengestellt  im  Rahmen  der  neuesten 
Eisenbetonbestimmungen.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  153  S. 
in  8°  mit  105  Textabb.   Geh.  10  Jt. 

Kaufmann,  P.  Rundholz-Tabellen  für  Bauhölzer,  Bohlen,  Bretter 
und  Latten.  2.  Auflage.  Gewerbe- Verlag,  Berlin-Steglitz.  68  S.  in  8°. 
Geh.  4,50  Jt  zuzüglich  Sortimenterzuschlag. 

Kirsch,  Bernhard.  Vorlesungen  über  Technische  Mechanik 
elastischer  Körper.  Wien  u.  Berlin  1919.  Verlag  von  Franz  Deuticke. 
VII  u.  195  S.  in  4°  mit  Abb.    Geh.  15  Jt. 

S)r.=S"9-  Klopfer,  Paul.  Das  Wesen  der  Baukunst.  Einführung 
in  das  Verstehen  der  Baukunst.     Grundsätze  und  Anwendungen. 
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Leipzig.  Oskar  Leiner.  VIII  u.  142  S.  in  3°  mit  65  Abb.  u.  50  Voll- 
bildern.  Geh.  15  JL,  geb.  18  Jl. 

Körting,  Johannes.  Sammlung  Göschen,  Heizung  und  Lüftung, 
Teil  II,  Ausführung  der  Heizungs-  und  Lüftungsanlagen.  Berlin  u. 
Leipzig  1919.  Vereinigung  wissenschaftl.  Verleger  Walter  de  Gruyter 
u.  Ko.  132  S.  in  kl.  8°  mit  181  Textabb.  Geh.  1,60  Jl  und  50  vH 
Sortimenterzuschlag. 

Dr.  Kosniann,  Hans  Bernhard.  Die  technische  Verwendung  des 
Kalkes.  Eine  technisch-wirtschaftliche  Studie  zur  Belehrung  für  Fach- 
genossen und  Laien.  Berlin  1919.  Verlag  der  Tonindustrie-Zeitung. 
VIII  u.  143  S.  in  8°.  Geb.  10  Jl  zuzüglich  20  vH  Sortimenterzuschlag. 

Lang,  Gustav.  Der  Schornstein.  5.  Heft:  Blitzableiter-Richten, 
Höhermauern,  Niederlegen,  Verschieben  der  Schornsteine  —  Hohe 
Schornsteine  im  2.  Jahrzehnt  unseres  Jahrhunderts  —  Schornsteine 
aus  anderen  Baustoffen  (Eisenblech,  Beton  und  Eisenbeton).  Nach 
dem  Tode  des  Verfassers  bearbeitet  von  F.  Waldau.  Hannover  1920. 
Helwingsche  Verlagsbuchhandlung.  S.  551  bis  606  mit  Abb.  210  bis  262 
in  8°.    Geh.  8  Jl. 

®ipl.=3ng.  von  Lossow,  Paul.  Maschinenteile.  Zur  Ergänzung 
der  Vorlesungen  und  zum  Gebrauch  bei  den  Konstruktionsübungen 
an  technischen  Lehranstalten.  15.  völlig  umgearbeitete  Auflage  der 
Groveschen  Formeln,  Tabellen  u.  Skizzen  für  das  Entwerfen  einfacher 
Maschinenteile  in  zwei  Bänden.  Leipzig  1919.  S.  Hirzel.  96  S.  in  4° 
mit  Abb.    Erster  Band  geb.  16  Jl. 

Lucas,  G.  Der  Tunnel,  Anlage  und  Bau.  Berlin  1920.  Wilh. 
Ernst  u.  Sohn.  249  S.  in  8°  mit  533  Textabb.  u.  3  Tafeln.  Geh. 
30  Jl,  geb.  35  Jl  zuzüglich  Sortimenter-Teuerungszuschlag. 

Mitteilungen  aus  dem  Materialprüfungsamt  in  Berlin- 
Lichterfelde-West.  Sonderabdruck.  Berlin  1919.  Julius  Springer. 
27  S.  in  4°.  Geh. 

®r.=3ng.  e.  h.  Mörsch,  E.  Der  Eisenbetonbau,  seine  Theorie  und 
Anwendung.  5.  vollständig  neu  bearbeitete  und  vermehrte  Auflage. 
I.  Band,  1.  Hälfte.  Stuttgart  1920.  Konrad  Witt  wer.  VIII  u.  471  S. 
in  kl.  8°  mit  353  Textabb.  Geb.  36  Jl  und  20  vH  Teuerungs- 
zuschlag. 

Dr.  Müller,  Bruno  ü.  Schuster,  Bruno.  Die  mittlere  Ostmark 
und  ihre  Hauptstadt  Frankfurt  a.  d.  Oder.  Frankfurt  a.  d.  Oder. 
Trowitzsch  u.  Sohn.   64  S.  in  8°.   Geh.  1  Jl. 

2)r.«3ng.  Müller,  Georg.  Über  zeichnerische  Auswertung  wirt- 
schafts-statistischen  Nachrichtenstoffes.  Berlin  1919.  Hans  Robert 
Engelmann.   96  S.  in  8°  mit  86  Textabb.  Geh. 

Muthesius,  Hermann.  Kann  ich  auch  jetzt  noch  mein  Haus 
bauen?  Richtlinien  für  den  wirklich  sparsamen  Bau  des  bürger- 
lichen Einfamilienhauses  unter  den  wirtschaftlichen  Beschränkungen 
der  Gegenwart  mit  Beispielen.  München  1920.  F.  Bruckmann  A.-G. 
VI  u.  170  S.  in  8°  mit  66  Abb.   Geb.  10  Jl. 

Palme,  Joh.  Beseitigung  von  Flecken  aus  Steinen  und  Reinigung 
von  Steinen.  Zweite  vermehrte  und  verbesserte  Auflage.  München  1920. 
Eduard  Pohl.   55  S.  in  kl.  8°.   Geh.  2,50  Jl. 

Dr.  Ponflck,  Hans.  Das  deutsche  Siedlungswerk.  Berlin  1920. 
Zentralverlag  G.  m.  b.  G.    16  S.  in  8°.   Geh.  0,50  Jl. 

Dr.  Popitz,  Johannes.  Einführung  in  das  neue  Umsatz-  und 
Luxussteuerrecht  nach  dem  Umsatzsteuergesetz  vom  24.  Dezember  1919 
unter  Berücksichtigung  der  vorläufigen  Ausführungsanweisung  und 
des  Erlasses  über  die  Buchführungspflicht  nebst  Formularen  für  die 
Luxussteuerbücher.  Berlin  1920.  Otto  Liebmann.  132  S.  in  8°.  Geh.  9JI. 

Recknagel,  Hermann.  Die  Berechnung  der  Warmwasserheizungen. 
Zweite  Auflage.  Nach  dem  Tode  des  Verfassers  besorgt  von 
Dr.  Georg  Recknagel.  München  u.  Berlin  1920.  B.  Oldenbourg. 
VI  u.  110  S.  in  4°  mit  53  Textabb.   Geh.  25  Jl. 

Reichskommissar  für  Wohnungswesen.  Sparsames  Bauen. 
Druckschrift  Nr.  4.  Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  96  S.  in  8° 
mit  118  Textabb.   Geh.  7  Jl  zuzüglich  Sortimenter-Teuerungszuschlag. 

Richter,  Erich  u.  Seeck,  Franz.  Kriegergräber.  Beispiele  ein- 
facher Grabsteine,  herausgegeben  im  Auftrage  der  staatlichen  Be- 
ratungsstelle für  Kriegerehrungen  in  Berlin.  Berlin  1920.  Karl 
Siegismund.  18  S.  in  4°  mit  Abb.  u.  8  Tafeln.  Vorbilder  für  Be- 
schriftung in  natürlicher  Größe.   Geh.  6  Jl. 

Dr.  v.  Ritgen,  O.  Volkswohnungen  und  Lehmbau.  Eine  Dar- 
legung alter  und  neuer  Erfahrungen  und  Versuche  auf  dem  Gebiet 
schlichter  und  sparsamer  Bauweisen.  Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u. 
Sohn.   VIII  u.  106  S.  in  8°  mit  101  Textabb.   Geh.  12  Jl. 

Rothacker,  Richard.  Das  Verdingungswesen,  seine  Abhängig- 
keit von  Erziehung  und  Stellung  der  Baubeamten  und  seine  Heilung. 
Karlsruhe  i.  B.  1919.  XII  u.  215  S.  in  8°.  Geh.  7,20  Jl  und  10  vH 
Verleger  -  Teuerungszuschlag. 

Sackor,  W.  Karlsruhe-Ost  und  die  Technische  Hochschule.  Ein 
Beitrag  zum  Karlsruher  Bebauungsplan.  Karlsruhe  i.B.  1920.  C.F.Müller. 
18  S.  in  4°  mit  14  Textabb.  und  2  Plänen.  Geh.  4  Jl  und  20  vH 
Buchhändleraufschlag. 


®t.-3nfl-  Schaechterle,  K.  W.  Eisenbetonbrücken,  Sammlung 
Göschen.  Berlin  u.  Leipzig  1920.  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  166  S. 
in  kl.  8°  mit  105  Textabb.  Geh.  1,60  Jl  und  50  vH  Verleger-Teuerungs- 
zuschlag. 

Schau-ins-Land.  Zeitschrift  des  Breisgauvereins  Schau-ins- 
Land  in  Freiburg  i.  Br.  In  4°.  1919.  46.  Jahrlauf.  30  S.  mit  zahl- 
reichen Abb.  Preis  für  den  Halbband  bei  Bezug  durch  den  Verein 
3  Jl,  im  Buchhandel  4  Jl. 

Scheidt,  Adolf.  Handbuch  für  Baugenossenschaften.  Zweite  um- 
gearbeitete Auflage.  Berlin  u.  Leipzig  1920.  Walter  de  Gruyter  u.  Ko. 
X  u.  548  S.  in  8°.   Geh.  35  Jl.  ^ 

SBr.=3Sttg.  Schnidtmann,  Wilhelm.  Beitrag  zur  Ermittlung  von 
Fundamentpressungen.  Näherungsberechnung  des  durch  Einzellasten 
beanspruchten  Trägers  auf  stetiger,  nachgiebiger  Unterlage.  Stuttgart 
1920.  Konrad  Wittwer.  86  S.  in  gr.  4°.  Geh.  6  Jl  u.  20  vH  Teuerungs- 
zuschlag. 

Schumacher,  Fritz.  Kulturpolitik.  Neue  Streifzüge  eines  Archi- 
tekten. Jena  1920.  Eugen  Diederichs  Verlag.  217  S.  in  8°.  Geh. 
10  Jl,  geb.  15  Jl. 

Schwäbisches  Heimatbuch  1920.  Herausgegeben  vom  Bund  für 
Heimatschutz  in  Württemberg  und  Hohenzollern.  8.  Band  der  Bücherei 
des  Bundes.  Stuttgart  1920.  Wilhelm  Meyer-Ilschen.  88  S.  in  gr.  8° 
mit  zahlreichen  Textabb.  Geh. 

Schwarte,  M.  Die  Technik  im  Weltkriege.  Berlin  1920.  Ernst 
Siegfried  Mittler  u.  Sohn.  X  u.  610  S.  in  8°  mit  Textabb.  und 
24  Tafeln.    Geh.  33  Jl,  geb.  40  Jl. 

Spiegel,  Gustav.  Mehrteilige  Rahmen.  Verfahren  zur  einfachen 
Berechnung  von  mehrstieligen,  mehrstöckigen  und  mehrteiligen  ge- 
schlossenen Rahmen  (Rahmenbalkenträger).  Berlin  1920.  Julius 
Springer.   VII  u.  191  S.  in  8°  mit  107  Textabb.   Geh.  18  Jl. 

Städtebauliche  Vorträge.  Aus  dem  Seminar  für  Städtebau 
an  der  Technischen  Hochschule  Berlin.  Herausgegeben  von  den 
Leitern  des  Seminars  Sr.^"!}-  Joseph  Brix  u.  Felix  Genzmer.  Berlin 
1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  In  gr.  8°.  IX.  Band,  Heft  2:  Fleete, 
Grachten  und  andere  Gewässer  in  ihrer  Bedeutung  für  Städte  und 
Siedlungen.  Vom  Geh.  Baurat  K.  Mühlke  in  Berlin.  25  S.  mit 
24  Textabb.  Geh.  6,60  Jl.  —  IX.  Band,  Heft  3:  Fürsorge  und  Eigen- 
sorge im  Wohnungsbau.  Vom  Baurat  Sr^ng.  Philipp  A.  Rappaport 
in  Berlin.  24  S.  Geh.  4  Jl.  —  IX.  Band,  Heft  4 :  Gartenanlagen  und 
Gartenarbeit  in  Kleinhaussiedlungen.  Von  Willi  Lange.  23  S.  mit 
8  Textabb.    Geh.  5,20  Jl. 

Stephanus,  Heuricus  (Henri  Estieuue).  Die  Frankfurter  Messe. - 
Frankfurt  a.  M.  1919.  Moritz  Diesterweg.  84  S.  in  8°  mit  13  Abb. 
Geh.  4  Mi 

Dr.  Stillich,  Oskar.  Die  wahren  Ursachen  unserer  Wirtschafts- 
und Finanznot.  Berlin  1920.  Zentralverlag  G.  m.  b.  H.  56  S.  in  8°. 
Geh.  1,20  Jl.  \ 

Stimmen  zur  Hochschulreform.  Zusammengestellt  und  her- 
ausgegeben vom  Deutschen  'Ausschuß  für  Technisches  Schulwesen. 
Leipzig  u.  Berlin  1920.  B.  G.  Teubner.  186  S.  in  kl.  8».  Preis  für 
Mitglieder  der  angeschlossenen  Vereine  und  Verbände  bei  unmittel- 
barem Bezüge  unter  Nachnahme  7,50  Jl  ausschl.  Porto,  für  Nicht- 
mitglieder  12  Jl  ausschl.  Porto. 

v.  Strauß,  Hugo,  Torney  u.  Karl  Saß  (vorm.  R.  Friedrichs). 
Gesetz,  betreffend  die  Anlegung  und  Veränderung  von  Straßen  und 
Plätzen  in  Städten  und  ländlichen  Ortschaften  (Straßen-  und  Bau- 
fluchtengesetz) vom  2.  Juli  1875.  6.  völlig  neubearbeitete  Auflage, 
unter  Berücksichtigung  des  Wohnungsgesetzes,  der  Zweckverbands- 
gesetze usw.  Berlin  u.  Leipzig  1920.  Vereinigung  wissenschaftlicher 
Verleger  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  429  S.  in  8°.  Geh.  18  Jl,  geb.  22  M. 

Die  Technische  Zeitschriftenschau  het  mit  der  Ausgabe 
einer  „Sonderausgabe  für  Betriebswissenschaft"  soeben  begonnen. 
Herausgeber:  Verein  deutscher  Ingenieure,  Berlin  W  7,  Sommerstr.  4 a. 
Bezugspreis  für  das  1.  Jahr  1920  40  M 

Valdenaire,  Artur.  Friedrich  Weinbrenner,  sein  Leben  und 
seine  Bauten.  C.  F.  Müllersche  Hof  buchhandlung  m.  b.  H.  324  S.  mit 
Abb.  in  gr.  8°.  Geb.  in  Halbleinen  32  Jl  und  20  vH  Teuerungszu- 
schlag. Geh.  in  starkem  Umschlag  30  Jl  und  20  vH  Teuerungszuschlag. 

Wie  kann  ich  im  Haushalt  mit  meinem  Brennstoff 
sparen?  Herausgegeben  von  der  Brennstofftechnischen  Abteilung 
der  Bayerischen  Landeskohlenstelle  München.  München  1920.  Michael 
Beckstein.   24  S.  in  8°  mit  Abb.    Geh.  40  Pf. 

Professor  Wolflf,  F.  Die  Glocken  der  Provinz  Brandenburg  und  ihre 
Gießer.  Berlin  1920.  Architekturverlag  G.  m.  b.  H.  208  S.  in  gr.  4» 
mit  Abb.    Geh.  30  JL. 

Professor  2)r.=S«9-  Zeller,  Adolf.  Die  Kleinwohnungsfrage  und 
ihre  Lösung.  Ein  Überblick  der  wichtigsten  Gesichtspunkte  der 
Wohnungsbeschaffung  unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Klein- 
städte und  des  flachen  Landes.  Leipzig  1920.  Verlagsbuchhandlung 
F.  Leineweber.    16  S.  in  4°  mit  6  Tafeln.    Geh.  5  Jl. 


Verlag  von  Wilhelm  Ernit  &  Hohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtl.  Teil  verantwortlich:  In  Vertr.  R.Bergius,  Berlin.  —  Druck  der  Buohdruckerei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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Nr.  45. 


mit>  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  5.  Juni  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohsint  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilbelmstr.  90  —  Bezugspreis:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  6,50  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  7,50  Mark. 


INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  8.  Mai  1920,  betr.  Zahlung  der  Wartegelder  und  der  Kriegsbeihill'en  an  Wartegeldempfänger.  —  Erlaß  vom  IC.  Mai  1920,  betr.  die  Be- 
schaffung von  Dienstausrüstungsgegenständen  für  Wasserbaubedienstete.  —  Erlaß  vom  23.  Mai  1920,  betr.  Entfernung  der  Kaiserbilder  und  monarchischer 
Hoheitszeichen.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Grabschmuck  aus  Baumstämmen  im  Polissje.  —  Neckar -Kanalisierung  von  Mannheim  bis 
Plochingen.  —  Die  Krümmungen  der  dorischen  Tempel.  —  Vermischtes:  Festsitzung  der  Akademie  des  Bauwesens.  —  Technische  Hochschule  Berlin  - 
Druckfestigkeit  von  Lehmsteinen  und  .Lehmsteinmauerwerk.  —  1-Kilo-Päokchen  mit  Akten.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  Zahlung  der  Wartegekler  und  der  Kriegs- 
beihilfen an  Wartegeldempfänger. 

Berlin,  den  8.  Mai  1920. 
Zwecks  Behebung  entstandener  Zweifel  wird  darauf  hingewiesen, 
daß  bei  Wiederanstellung  oder  Beschäftigung  von  Wartegeldempfängern 
—  nach  der  Verordnung  vom  26.  Februar  1919,  Preuß.  G.  S.  S.  33  — 
im  Reichs-  oder  Staatsdienst  sämtliche  Dienstbezüge  der  neuen  Stelle 
von  dieser  zu  zahlen  sind,  während  für  die  Zeit  der  Wiederanstellung 
oder  Beschäftigung  das  Recht  auf  den  Bezug  des  Wartegeldes  entweder 
gemäß  §  9  der  genannten  Verordnung  aufhört  oder  gemäß  §  10  ruht. 

Für  die  zu  gewährende  Kriegsbeihilfe  sind  zunächst  die  Grund- 
beträge desjenigen  Ortes  maßgebend,  an  dem  der  Wartegeldempfänger 
wohnt.  Ist  er  aber  im  Reichs-  oder  Staatsdienst  wieder  beschäftigt, 
so  steht  ihm  die  Kriegsteuerungszulage  des  Beschäftigungsortes  zu. 

Werden  Wartegeldempfänger  im  Reichs-  oder  Staatsdienst  wieder 
angestellt  oder  beschäftigt,  so  ist  hiervon  wegen  Kürzung  bezw.  Ruhens 
des  Wartegeldes  von  der  den  Wartegeldempfänger  einstellenden  Behörde 
sofort  dem  Ressortminister  Mitteilung  zu  machen,  der  den  Beamten 
in  den  einstweiligen  Ruhestand  versetzt  hat.   Sofern  dies  für  die  ver- 
flossene Zeit  nicht  geschehen  sein  sollte,  ist  dies  umgehend  nachzuholen. 
Zugleich  im  Namen  der  Minister  für  Landwirtschaft,  Domänen 
und  Forsten  und  des  Innern. 
Der  Finanzminister. 
Im  Auftrage 
Sachs. 


Berlin,  den  17.  Mai  1920. 
Nach  vorstehendem  Erlaß  des  Herrn  Finanzministers  ist  auch  im 
Bereich  der  Wasserbauverwaltung  zu  verfahren. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  P5.  492.  C.  Kirschstein. 


Erlaß,  betreffend  die  Beschaffung  von  Dienstausrüstungs- 
gegenständen für  Wasserbaubedienstete. 

Berlin,  den  16.  Mai  1920. 
Die  Gewerkschaft  Deutscher  Eisenbahner  und  Staatsbediensteter 
hat  in  einer  Eingabe  bemängelt,  daß  die  Beschaffung  von  Dienst- 
ausrüstungsgegenständen für  Wasserbaubedienstete  des  Außendienstes 
nicht  hinreichend  sei,  insbesondere  lasse  die  Lieferung  von  Kessel- 
und  ölanzügen  zu  wünschen  übrig.  Unter  Hinweis  auf  den  Runderlaß 
vom  23.  Januar  1902  —  HL  13  567*)  —  und  auf  Ziffer  10  Abschnitt  V 
der  allgemeinen  Verfügung  Nr.  14  vom  23.  März  1916,  betreffend  die 
Verwaltung  der  Geräte,  ersuche  ich,  für  Neubeschaffung  der  erforder- 
lichen Ausrüstungsgegenstände  —  soweit  es  unter  den  gegenwärtigen 
Verhältnissen  möglich  ist  —  im  Rahmen  der  Bestimmungen  des  oben 
angeführten  Runderlasses  Sorge  _zu  tragen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

IUP  9.  299.  C.  Kirschstein. 


Erlaß,  betreffend  Entfernung  der  Kaiserbilder  und  monarchi- 
scher Hoheitszeichen. 

Berlin,  den  23.  Mai  1920. 
Der  Herr  Minister  des  Innern  hat  mit  Zustimmung  des  Staats- 
ministeriums angeordnet,  daß  Bilder  des  ehemaligen  Königshauses 
und  alle  anderen  Bilder  oder  Abzeichen  —  wie  z.  B.  Kronen  auf 
Fahnenstangen  — ,  die  als  Versinnbildlichung  des  monarchischen  Ge- 
dankens zu  wirken  geeignet  sind,  an  öffentlichen  Stellen  und  in  den 
bestimmungsgemäß  dem  Publikum  zugänglichen  Räumen  der  staat- 

*)  Jahrg.  1902  d.  Bl.,  S.  77. 


liehen  Gebäude  entfernt  werden.  Die  Anordnung  gründet  sich  auf 
§  10.  II.  17.  A.  L.  R.,  setzt  also  die  begründete  Befürchtung  voraus,  daß 
durch  das  Verbleiben  der  Bilder  usw.  eine  Erregung  öffentlichen  Ärger- 
nisses und  eine  Gefährdung  des  öffentlichen  Friedens  zu  erwarten  ist. 

Die  Voraussetzung  wird  regelmäßig  nicht  zutreffen  bei  festen 
Bestandteilen  der  inneren  oder  äußeren  Ornamentik  der  Gebäude, 
bei  historischen  Zusammenstellungen  der  Bilder  ehemaliger  preußischer 
Könige,  die  nicht  als  eine  Kundgebung  für  die  beseitigte  Staatsform, 
sondern  lediglich  als  eine  historische  Erinnerung  zu  wirken  geeignet 
sind,  und  bei  solchen  Bildern  nicht  mehr  lebender  Mitgüeder  der 
ehemaügen  Königsfamiüe,  die  lediglich  als  historische  Kunstwerke 
anzusehen  sind,  wenn  sie  nicht  durch  die  Art  ihrer  Anbringung  an 
hervorragender  oder  allgemein  zugänglicher  Stelle  verwirrend  oder 
verletzend  wirken  können. 

Ich  ersuche,  das  Weitere  im  Sinne  der  Anordnung  des  Herrn 
Ministers  des  Innern  alsbald  zu  veranlassen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III.  bbb.  C.  Dr.^rohne. 

Preußen. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Selige  in  Schneidemühl  ist  die 
Stellung  des  Vorstandes  des  Eisenbahn -Werkstättenamts  2  daselbst 
übertragen. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Wechmann  in  Berlin  ist  an  Stelle 
des  Geheimen  Regierungsrats  Brecht  in  Berlin  zum  Mitglied  des 
Technischen  Oberprüfungsamts  ernannt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches 
Jaeger,  bisher  in  Köln,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebs- 
amts nach  Kreuzburg  i.  Oberschles.,  Bretschneider,  bisher  in  Stettin, 
zur  Eisenbahndirektion  nach  Köln  und  Frankenberg,  bisher  in 
Elberfeld,  zum  Eisenbahn -Zentralamt  nach  Berlin,  der  Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufaches  Dürre,  bisher  in  Berlin,  zur 
Eisenbahndirektion  nach  Königsberg  i.  Pr.  und  der  Regierungsbau- 
meister des  Hochbaufaches  Ernst  Richter,  bisher  in  Kattowitz,  zur 
Eisenbahndirektion  nach  Köln. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungsbaumeister  Klemme  von 
Arnsberg  nach  Berlin  an  das  Polizeipräsidium,  Milster  von  Hanau 
nach  Berlin  (Bereich  der  Ministerialbaukommission),  Masur  von  Mühl- 
hausen i.  Th.  nach  Liegnitz  an  die  Regierung  und  Mandke  von 
Stettin  nach  Swinemünde  an  das  Hochbauamt. 

Dem  Regierungsbaumeister  Decker  in  Hanau  ist  die  Vorstand- 
stelle des  Hochbauamts  daselbst  verliehen. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  v.  Stein  wehr  ist 
von  Demmin  nach  Cassel  versetzt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Greulich  ist  der 
Regierung  in  Lüneburg  zur  Beschäftigung  überwiesen  worden. 

Dem  Privatdozenten  Professor  Dr.  Tannhäuser  ist  die  plan- 
mäßige Stelle  eines  Abteilungsvorstehers  beim  Mineralogisch -Geo- 
logischen Institut  der  Technischen  Hochschule  Berlin,  dem  Professor 
Mente  die  planmäßige  Stelle  eines  Abteilungsvorstehers  beim  Photo- 
chemischen Institut  ebendort  verliehen  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Eduard  Schwamborn  und  Rudolf  Möltering  (Hochbaufach);  — 
Herbert  Witte,  Hans  Ziehl  und  Ernst  Schüring  (Wasser-  und 
Straßenbaufach) . 

Dem  Regierungsbaumeister  Heinrich  Wolf f  in  Berlin  ist  die  nach- 
gesuchte Entlassung  aus  dem  preußischen  Staatsdienst  erteilt  worden. 
Der  Regierungsbaumeister  Artur  Schmidt  in  Hanau  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Regierungsbaumeister  Heinrich  Wolff  in  Berlin  ist  zum 
ständigen  bautechnischen  Hilfsarbeiter  des  Reichsbankdirektoriums 
ernannt  worden. 
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[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Grabschmuck  aus  Baumstämmen  im  Polissje. 

Von  Baurat  Kullrich,  Stadtbaurat  in  Dortmund. 


Das  gewaltige  Sumpfland,  das  sich  im  Süden  der  ehemals  russi- 
schen Gouvernements  Grodno  und  Minsk  bis  zur  wolhynisch-podoli- 
schen  Hochebene  erstreckt,  ist  infolge  Beiner  Verkehrsarmut  und 
seiner  Abgeschlossenheit  wie  kein  zweites  Gebiet  so  recht  dazu  ge- 
schaffen, alte  Bräuche  und  Sitten  seiner  Bewohner  aus  grauer  Vorzeit 
durch  die  Jahrhunderte  hindurch  treu  zu  bewahren. 

So  zimmert  der  kleinrussische  Bauer  des  Polissje  noch  heute  sein 
Blockhaus  nach  Urväterweise  aus  den  starken  Stämmen,  die  ihm  die 
dichten  Kiefernwälder  seiner  Heimat  liefern,  und  deckt  das  Dach,  auf 
dem  der  Storch  nistet,  mit  dem  Schilf  aus  Moor  und  See  oder  mit 
dem  Stroh  von  den  spärlichen  Ackerflächen,  die  er  der  sandigen 
Heide  mühselig  abgerungen  hat.  Zum  Grundbau  dient  ihm  gelegent- 
lich der  Granitfiudling  aus  der  Eiszeit.  Der  gebrannte  Ziegel  fehlt 
ihm  jedoch  auch  heute  noch  stellenweise,  und  so  greift  er  nach  alter 
Sitte  zum  Holz,  wenn  er  den  Schornstein  seines  Hauses  anlegen  will, 
und  verwendet  Bretter  oder  ausgehöhlte  Baumstämme  zur  Abführung 
des  Rauches  von  seinen  Feuerstellen.  Dabei  versteht  er  es,  die  Züge 
so  geschickt  anzuordnen,  daß  sein  Haus  nicht  häufiger  als  ein  solches 
mit  gemauertem  Schornstein  abzubrennen  pflegt.  Für  das  Dunkel 
des  Abends  und  der  Nacht  ist  er  in  den  entlegenen  Dörfern  oder 
Gehöften  noch  heute  auf  den  Kienspan  als  einzigen  Lichtspender 
angewiesen.  Dort  findet  man  daher  entweder  an  der  Feuerstelle  eine 
mit  dem  Schornstein  verbundene  Nische  zur  Aufstellung  des  brennen- 
den Spanes  oder  an  der  Fensterwand  einen  über  der  Bank  ausge- 
kragten kleinen  Kamin  mit  Sohlstein  aus  Granit,  mit  Rauchfang  und 
hohem  Holzschornstein  an  der  Traufseite  des  Daches,  eine  Einrichtung 
von  fesselnder  Ursprünglichkeit  (Abb.  1). 

Ebenso  merkwürdig  mutet  uns  in  unwegsamer  Gegend  oft  das 
Fehlen  jeglichen  Eisens  an  den  Häusern  und  bei  den  Geräten  an. 
Nicht  nur  Nägel,  Klammern  und  Riegel,  nein  auch  Türschlösser  und 
Schlüssel  fertigt  der  handwerklich  sehr  tüchtige  Bauer  aus  Holz  und 
knüpft  in  der  zweckentsprechenden,  materialechten  Durchbildung  der 
Schlösser  offensichtlich  an  die  Überlieferung  alter  Vorbilder  an,  die 
sich  bis  auf  die  römischen  Schlösser  der  Saalburg  zurückführen  lassen. 

Fremdartig  wirkt  auch  der  Friedhof.  Weit  draußen  vor  dem 
Dorf  auf  einer  flachen  Dünenwelle  erhebt  sich  die  Ruhestätte  der 
Toten,  vo*v  Wall  und  Graben  umgeben  oder  durch  einen  hohen 
Bretterzaun  mit  Toren  geschützt.  Alte  Kiefern,  untermischt  mit 
Birken  und  dichtem  Unterholz,  bilden  eine  ungepflegte  Wildnis,  in 
der  zu  Häupten  der  Grabstellen  zahlreiche  Hochkreuze  in  regellosem 
Gedränge  aufragen,  vielfach  schon  morsch  und  geneigt,  aber  nicht 
beseitigt,  denn  das  aufgestellte  Kreuz  darf  nicht  wieder  entfernt 
werden, ,  bis  es  einmal  von  selbst  zusammenstürzt.  Die  Hochkreuze, 
bis  zu  7  m  hoch,  tragen  am  Querbalken  nur  selten  ein  kleines  ge- 
maltes Bild  des  Gekreuzigten,  dafür  aber  oft  in  Schnitzerei  die  Werk- 
zeuge der  Kreuzigung:  Leiter,  Hammer,  Zange  und  Lanzen.  Um  den 
Kreuzstamm  windet  die  Bäuerin  zum  Osterfest  eine  neue  Schürze  von 
selbstgewebtem  Leinen  mit  roter  Stickerei  als  Weihgabe.  Oft  flattern 
diese  Schürzen  zu  sechs  oder  acht  noch  am  Kreuz  und  verstärken  die 
ernste,  schwermütige  Stimmung,  die  solch  ein  Friedhof  in  unwirtlicher 
Einöde  in  dem  Besucher  auslöst  (Abb.  2)., 

Zu  dem  Seltsamsten  aber,  was  das  Polissje  volkskundlich  bietet, 
gehört  ein  Brauch,  der  uns  bisher  anscheinend  ganz  unbekannt  war 
und  der  auch  wohl  nur  hier  im  Sumpfgebiet  vorkommt  oder  sich  er- 
halten hat,  der  Brauch,  auf  den  Friedhöfen  an  Stelle  des  Grabhügels 
einen  Baumstamm  auf  das  Grab  zu  legen  und  diesen  als  Grabzeichen 
zu  gestalten  und  zu  verzieren.  Aus  dem  rohen,  heidnischen  Stamm 
entwickeln  sich  dabei  durch  Verbindung  mit  dem  christlichen  Zeichen 
des  Kreuzes  Schöpfungen  einer  eigenartigen,  bäuerlichen  Grabmal- 
kunst, die  bodenständig  ist  und  von  großer  Ursprünglichkeit  und 
Frische  zeugt,  da  sie  sich  dank  der  Abgeschlossenheit  des  Landes  von 
fremden  Einflüssen  freigehalten  hat.  Und  sie  ist  auch  eine  echte 
Volkskunst,  da  sie  der  Bauer  selbst  ausübt,  wenn  es  gilt,  nach  der 
Väter  Weise  die  Gräber  seiner  Familienmitglieder  liebevoll  zu 
schmücken. 

Die  Entwicklung  geht  von  dem  einfachen  walzenförmigen  Stamm 
aus,  wie  er  beim  Zersägen  eines  Baumes  entsteht  (Abb.  3,  i).  Durch 
Entrinden  und  durch  Behauen  mit  der  Axt  wird  aus  dem  Stamm  ein 
Klotz  und  weiter  ein  Balken.  Durch  Einschneiden  eines  Kreuzes  auf 
der  Stirnseite  des  Stammes  oder  des  Klotzes  und  auf  der  Oberfläche 
des  Balkens  wird  der  besondere  Zweck  des  Gebildes  als  Grabmal 
eines  frommen  Christen  in  der  einfachsten  Weise  gekennzeichnet 
(Abb.  4,  u).   Aber  der  Bauer  begnügt  sich  hiermit  nicht.  Das  Kreuz 


Abb.  1.  Bauernhaus  in  Galedzin  bei  Szack. 


muß  im  Dunkel 
des  Waldes  kör- 
perlich in  die  Er- 
scheinungtreten, 
und  da  es  ihm 
auch  darauf  an- 
kommt, etwas 
Dauerhaftes  zu 
schaffen,  so 
steckt  er  nicht 
ein  besonders  ge- 
schnitztes klei- 
nes Kreuz  auf 
den  Klotz,  son- 
dern wählt  sich 
für  sein  Werk 
einen  Stamm 
aus,  der  einen 
kräftigen  Ast  be- 
sitzt. Diesen  Ast 
gestaltet  er  jetzt 
durch  Einschie- 
ben eines  Stück- 
chen Holzes  als 
Querbalken  zu 
einem  senkrecht 
oder  schräg  aus 
dem  Stamm 
herausstehenden 
Kreuz  und  hat 
damit  die  we- 
sentliche Grundform  seines  Grabmals  geschaffen,  die  er  nun  in  größter 
Mannigfaltigkeit  abwandeln  kann  (Abb.  3,  4). 

Je  nach  der  Stärke  und  der  Stellung  des  Astes  oder  der  Gabelung 
und  je  nach  der  Größe  und  der  Behandlungsart  des  Stammes,  Klotzes 
oder  Balkens  entstehen  unter  seinen  schöpferischen  Händen  Gebilde, 
die  sich  kaum  jemals  wiederholen  und  die  immer  wieder  neue  über- 
raschende Lösungen  von  großem  Reiz  und  starker  Wirkung  darbieten. 
Daß  dabei  vereinzelt  auch  eingesetzte  Kreuze  vorkommen,  macht  das 
Bild  noch  abwechselungsreicher.  Die  Stirnflächen  des  Stammes  setzt 
der  Bauer  gern 
gegen  den  Rand 
etwas  zurück,  um 
durch  die  schat- 
tenwerfende 
Kante  den 
Stamm  aus  dem 
Graswuchs  der 
Umgebung  her- 
auszuheben und 
als  ein  beson- 
deres Gebilde  zu 

kennzeichnen. 
Bei  den  Balken 
werden  die  Kau- 
ten der  Oberseite 
abgefast;  die 
Oberseite  selbst 
wird  außer  mit 
dem  eingeschnit- 
tenen Kreuz 
häufig  noch  mit 
schräggestellten 
Kreuzschnitten, 
ganz  vereinzelt 
auch  mit  einer 
Jahreszahl  oder 
mit  dem  Namen 
des  Bestatteten 
versehen.  In  der 
reichsten  Form 
gestaltet  sich 
schließlich  der 


Abb.  2.   Friedhof  in  Szack. 


Nr.  45 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 
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Balken  zur  Nachbildung  des  Sarges,  bei  dem  sogar  die  Trennungsfuge 
zwischen  Sarg  und  Deckel,  sowie  die  weißgestrichenen  Ränder  des 
herausragenden  Leichentuches  in  Schnitzerei  nicht  fehlen.  Derartige 
Schöpfungen  zeigen  aber  auch  schon  den  Verfall  dieser  Grabmalkunst, 
weil  sie  die  ursprüngliche  Eigenart  aufgeben  und  gedanklich  etwas  nach- 
bilden, was  nicht  auf,  sondern  in  das  Grab  gehört  (Abb.  3,  9,  10  u.  n). 


selten  zusammen  auf  einem  Friedhof  vor.  In  gewissen  Gegenden 
überwiegen  die  Balkenformen,  die  auch  dorfweise  mit  schwachem 
oder  mit  starkem  Querschnitt  auftreten.  Die  Verwendung  der  Lager- 
hölzer bleibt  sich  aber  überall  gleich.  Das  verwendete  Holz  stammt 
von  Kiefern  und  auch  von  Eichen.  Die  Gräber  sind  durchweg 
nach  Osten  gerichtet. 


Abb.  3.   Friedhof  in  Zawielewie.  Abb.  4.   Friedhöfe  in  Derewek  'usw. 


Dazu  kommt  weiter  die  Ausbildung  einer  Vorrichtung,  die  das 
Fortrollen  der  walzenförmigen  Stämme  oder  das  Verschieben  der 
Klötze  und  Balken  verhindern  soll.  Zu  diesem  Zweck  ordnet  der 
Bauernkünstler  unter  dem  Grabmal  nach  Zimmermannsbrauch  zwei 
querstehende,  kurze  Lagerhölzer  an  und  verbindet  diese  mit  dem 
daraufliegenden  Körper  durch  Einlassen  oder  Verkämmen.  Damit 
diese  Verbindung  aber  noch  inniger  wird,  arbeitet  er  aus  dem  unten 
abgeplatteten  Baumstamm  und  aus  der  Unterseite  des  Klotzes  oder 
des  Balkens  eine  hervorstehende  kräftige  Längsrippe  aus,  einem  Schiffs- 
kiel vergleichbar,  die  er  wiederum  mit  den  Lagerhölzern  verzapft  oder 
verkämmt  (Abb.  3, 9, 10  u.  11).  So  hat  er  schließlich  auch  eine  hand- 
werklich einwandfreie  Lösung  seiner  Arbeit  gefunden,  die  jetzt  den 
beabsichtigten  Zweck,  einen  festgefügten,  dauerhaften  Schmuck  der 
Grabstelle  zu  bilden,  ganz  erfüllt.  Die  beigefügten  Ansichten  einiger 
Friedhöfe  geben  ein  Bild  davon,  wie  schlicht  und  wohltuend  sich 
diese  Holzgrabmale  in  ihre  Umgebung  einfügen  und  mit  Kreuz  und 
Wald  zusammenklingen  (Abb.  5  bis  7). 

Zur  Vervollständigung  folgen  hier  einige  Angaben  über  Maße 
und  andere  Einzelheiten. 

Die  runden  Stammabschnitte  und  die  aus  ihnen  entwickelten 
Formen  sind  60  bis  130  cm  lang  und  haben  einen  Durchmesser  bis 
zu  40  cm.  Die  Balkenformen  haben  Querschnitte  von  15  zu  15  cm 
bis  zu  Höhen-  lind  Breitenmaßen  von  55  cm;  ihre  Länge  reicht  aus- 
nahmsweise bis  170  cm.    Rundstamm-  und  Balkenformen  kommen 


1  Im  Gegensatz  zu  den  beschriebenen  Formen  finden  wir  sonder- 
barerweise in  einzelnen  Gegenden  unter  den  Baumstämmen,  Klötzen 
oder  Balken  statt  dieser  auch  einfache,  glatte  Stangen  von  etwa  2  m 
Länge,  die  auf  frischen  und  auch  auf  alten  Gräbern  liegen  (Abb.  8). 
Diese  Stangen  sollen  wahrscheinlich  nur  eine  vorläufige  Kennzeichnung 
des  Grabes  darstellen ,  die  später  durch  die  gebräuchliche  Grabmal- 
form ersetzt  wird.  Vielleicht  handelt  es  sich  hierbei  aber  nur  um  die 
Gräber  von  Kindern  oder  von  Armen;  genaueres  hat  sich  leider  nicht 
feststellen  lassen. 

Volkskundlich  wichtig  ist  noch,  daß  stellenweise  neben  den  Grab- 
malen irdene  Töpfe  oder  gläserne  Flaschen  aufgestellt  oder  auch  halb 
eingegraben  werden.  Von  sonstigen  Beigaben  werden  nur  Blumen, 
insbesondere  Immortellen,  sowie  Bänder  und  kleine  geprägte  Heiligen- 
bildchen aus  Messing  angetroffen.  Dagegen  sehen  wir  auf  fast  allen 
Friedhöfen  am  Ende  der  Grabmale  freistehende  hölzerne  Kreuze 
jeglicher  Größe  bis  zu  den  Hochkreuzen.  Die  Kreuze  sind  meist 
schmucklos  und  tragen  mehrfach  Doppelbalken,  während  die  er- 
wähnten eingeschnittenen  Kreuze  durchweg  nur  mit  einem  Balken 
vorkommen  (Abb.  9  u.  10). 

Das  Verbreitungsgebiet  dieses  eigentümlichen  Grabschmucks  hat 
sich  noch  nicht  genau  abgrenzen  lassen.  Soweit  die  Ermittlungen 
des  Verfassers  reichen,  zu  dessen  Arbeitsbezirk  als  Leiter  der  Industrie- 
abteilung einer  Etappeninspektion  ein  großer  Teil  des  Polissje  im 
Sommer  und  Herbst  1918  gehörte,  handelt  es  sich  im  wesentlichen 
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5.  Juni  1920. 


Abb.  5.   Friedhof  in  Zawielewie. 


um  den  nordwestlichen  Teil  des  Sumpflandes,  also  um  die  Gegend 
etwa  von  Kobryn  östlich  des  Bug  bis  weit  östlich  von  Pinsk,  d.  i. 
etwa  150  km  in  der  West-Ostrichtung  lang,  und  von  Bereza  Kartuska 
an  der  Jasiolda  bis  Kamien  Koszyrski  nördlich  Kowel,  d.  i.  etwa 
100  km  in  der  Nord-Südrichtung  lang.  In  diesem  Gebiet  stehen  noch 
heute  viele  tausend  derartiger  Holzgrabmale  —  in  dem  Bezirk  einer 
einzigen  Etappenkommandantur  wurden  allein  4057  gemeldet. 

Am  bequemsten  zugänglich  und  reich  an  Formen  aller  Art  sind 
die  Friedhöfe  von  Zawielewie,  Snitowo,  Hruszewo,  Drohiczyn,  Derewna, 
Podziemenie,  Antopol,  Mogilna,  Shitnowitschi  und  Wolka  Popinska, 
sämtlich  in  der  Nähe  der  Eisenbahnstrecke  Brest  Litowsk— Pinsk  be- 
legen. Weitere  Beispiele  weisen  auch  die  entlegeneren  Friedhöfe  von 
Wulka,  Olschewo,  Franopolje,  Boschnja,  Mochro,  Sukacze,  Litewskie. 
Derewek,  Rudka,  Bostitschi  und  Weliesnizy  auf. 

Die  Bewohner  dieser  Gegend  sind  streng  orthodoxe  Russen,  die 
der  griechisch-katholischen,  genauer  der  unierten  Kirche  angehören. 
Es  handelt  sich  also  nicht  um  den  örtlichen  Brauch  irgend  einer 
Sekte,  wie  man  vielleicht  vermuten  könnte,  wahrscheinlich  aber  um  den 
eines  besonderen  Volksstammes,  der  zäh  am  Alten  festgehalten  hat 
und  hierin  durch  die  natürliche  Unwegsamkeit  seiner  Heimat  unter- 
stützt worden  ist.  Nach  den  Mitteilungen  des  Gutsbesitzers  Anton 
v.  Wyslouch  in  Perkowicze  bei  Drohiczyn  mitten  in  diesem  Gebiet, 
der  den  Verfasser  in  dankenswertester  Weise  bei  seinen  Forschungen 
unterstützt  hat,  haben  hier  in  frühgeschichtlicher  Zeit  die  Dregowitschi, 
„Sumpfbewohner",  gesessen,  ein  Slavenstamm,  der  wohl  noch  heute 
in  der  Weltabgeschiedenheit  dieser  Bauern  fortlebt.  Die  griechisch- 
katholische Kirche,  die  in  dem  Dulden  heidnischer  Gebräuche  und  in 
dem  Beibehalten  alter  Sitten  bekanntlich  viel  freidenkender  und  ent- 
gegenkommender ist  als  die  römisch-katholische,  mag  bei  der  Bekeh- 
rung dieser  Gegend,  die  etwa  im  11.  Jahrhundert  stattfand,  auch 
diesen  vorzeitlichen  .  Grabschmuck  aus  Baumstämmen  übernommen 
und  ihn  durch  die  Verbindung  mit  dem  Kreuz  zu  einem  christlichen 
umgewandelt  haben.  Leider  hat  es  den  Anschein,  als  wenn  diese 
schöne  alte  Sitte  mit  dem  Eindringen  der  Neuzeit  allmählich  ver- 
schwinden wird.  Wenngleich  sich  bei  den  Dörfern  noch  viele  neue 
Gräber  mit  diesem  Schmuck  finden,  so  ziehen  es  doch  schon  reichere 
Bauern  in  der  Nähe  der  Städte  vor,  sich  den  üblichen  geschmacklosen 
Schmuck  aus  Denksteinen  und  eisernen  Kreuzen  für  ihre  Gräber  zu 
kaufen  und  diese  mit  Eisengittern  einzufriedigen.  So  weisen  z.  B. 
die  Friedhöfe  in  Drohiczyn  und  Derewna  nur  noch  ein  paar  alte 
Baumstammgräber  auf.  Vielfach  fallen  die  Holzgrabmale  auch  den 
Grasbränden  zum  Opfer,  die  im  Sommer  verheerend  wüten.  Auf  dem 
Friedhof  in  Sukacze,  der  eine  eigentümliche  Tischform  der  Grabmale 
zeigte,  ist  nach  einem  Grasbrand  im  Frühjahr  1918  nur  noch  ein  Bei- 
spiel dieser  Form  übriggeblieben  in  Gestalt  eines  dicken,  schön  be- 
arbeiteten Eichenbrettes  mit  einem  aufrechtstehenden  Kreuz. 

Wie  kann  man  sich  diesen  seltsamen  Brauch  nun  erklären? 

Die  unseren  Anschauungen  naheliegende  Zweckbestimmung  als 
Schmuck  der  Grabstelle  kommt  bei  dem  herben  und  freudlosen 
Empfinden  der  Bauern  vielleicht  überhaupt  nicht  oder  höchstens  erst 
an  zweiter  Stelle  in  Frage;  der  Brauch  muß  einen  tieferen  Grund 
haben,  der  mit  der  Gedankenwelt  und  dem  Leben  des  Polissje  eng 
zusammenhängt.  Das  Nächstliegende  ist,  zu  hören,  welche  Erklärungen 
die  Bauern  selber  für  diesen  Brauch  abgeben. 

Es  sei  unter  ihnen  —  so  sagen  sie  und  einzelne  Popen  bestätigen 
dies  —  der  Aberglaube  weit  verbreitet,  daß  die  Seele  des  Toten  einige 


Abb.  6.   Friedhof  in  Zawielewie. 

Tage  nach  der  Beerdigung  aus  dem  Grabe  in  das  Haus  seiner  Anver- 
wandten zurückkehre  und  diese  als^böser  Geist  erschrecke  oder  sonst 
Schaden  stifte.  Um  dies  nach  Möglichkeit  zu  verhindern,  wählten  sie 
zunächst  die  Lage  des  Friedhofs  weit  draußen  vor  dem  Dorf  an 
einsamer  Stelle  und  nicht  an  einem  Hauptweg;  auch  friedigten  sie 
deshalb  den  Friedhof  durch  Wall  und  Graben  ein  oder  umschlossen 
ihn  mit  einem  Zaun.  Ferner  begruben  sie  ihre  Toten  nicht  flach, 
sondern  sehr  tief.  Um  aber  das  Entkommen  aus  dem  Grabe 
ganz  unmöglich  zu  machen,  legten  sie  den  Baumstamm  auf  das 
Grab,  das  nun  wie  durch  einen  schweren  Deckel,  der  nicht  abgewälzt 
werden  könne,  verschlossen  sei. 

Dieser  Wunsch,  den  Seelen  der  Verstorbenen  die  Rückkehr  in  das' 
Haus  zu  verwehren,  spricht  sich  auch  in  ähnlichen  Bräuchen  aus, 
die  wir  von  den  Zeiten  der  Bibel  bis  zum  heutigen  Tage  verfolgen 
können.  So  wird  im  Alten  Testament  einige  Male  erzählt,  daß  über 
Leichen  ein  Steinhaufen  errichtet  sei.  Als  ursprünglichen  Sinn  dieses 
Brauches  nimmt  man  die  Bannung  der  Totengeister  an  das  Erdreich 
an.  2.  Samuelis  18,  17  heißt  es:  „Darauf  nahmen  sie  Absalora,  warfen 
ihn  in  ein  großes  Loch  im  Walde  und  türmten  einen  mächtigen 
Steinhaufen  über  ihn  auf."   Ähnliches  berichtet  Josua  7,  26. 

Andere  Bräuche,  die  ursprünglich  den  Sinn  hatten,  die  Toten- 
geister fern  zu  halten,  sind  von  den  Römern  überliefert.  Die  von 
einem  Begräbnis  Heimkehrenden  pflegten  in  Rom  über  ein  Feuer  zu 
springen  und  sich  mit  Wasser  zu  besprengen.  Die  Fußspuren  der 
Leichenträger  werden  mit  Asche  bestreut,  damit  die  Seele  des  Toten 
den  Weg  nicht  zurückfindet.  Bei  den  Finnen  hängt  man  an  bestimmten 
Totenbäumen  Gedenktafeln  auf  und  glaubt  dadurch  den  Toten  am 
Vorbeigehen  zu  hindern.  Noch  heute  pflegen  orthodoxe  Juden  beim 
Heimweg  von  einem  Begräbnis  über  die  Friedhofmauer  zu  steigen, 
da  ihnen  durch  das  Tor  der  Geist  nachfolgen  könnte.  Man  sucht 
auch,  indem  man  die  Öffnungen  der  Leiche  verstopft,  dem  Totengeist 
den  Ausweg  aus  dem  menschlichen  Körper  zu  versperren.  Oder  man 
sucht  ihn  auch  durch  großen  Lärm,  Schießen  usw.  zu  verscheuchen. 

Die  Erklärung,  die  die  Bewohner  des  Polissje  für  ihren  Toten- 
brauch geben,  ist  hiernach  durchaus  verständlich,  denn  sie  geht  auf 
uralte  abergläubische  Vorstellungen  zurück,  die  in  allen  Ländern  und 
zu  allen  Zeiten  vielfach  verbreitet  gewesen  sind  und  ähnliche  Bräuche 
hervorgerufen  haben;  man  will  der  abgeschiedenen  Seele  Ruhe  be- 
reiten und  dadurch  selbst  vor  ihr  Ruhe  haben. 

Einen  etwas  anderen  Zweck  verfolgen  die  Menomini- Indianer  in 
Nordamerika,  wenn  sie  die  Gräber  mit  drei  übereinandergetürmten 
Baumstämmen  bedecken.  Nach  Dr.  Heinrich  Schurtz,  Urgeschichte 
der  Kultur,  wollen  sie  hierdurch  das  Grab  gegen  Beraubung  schützen; 
ein  Grund,  der  für  die  Baumstämme  der  Gräber  im  Polissje  wohl  als 
maßgebend  nicht  in  Frage  kommen  kann. 

Die  Holzgrabmale  haben  im  Polissje  je  nach  der  Gegend  drei 
verschiedene  Bezeichnungen.  Man  nennt  sie  russisch  „naroub",  „priklad" 
und  „prichorom". 

„Naroub"  ist  nach  den  Mitteilungen  des  Dr.  Ganschinietz  von  der 
Universität  Posen,  der  sich  über  die  Bezeichnungen  als  Sprachforscher 
geäußert  hat,  ein  volkstümliches  Wort,  das  in  die  Schriftsprache  noch 
nicht  aufgenommen  ist,  und  heißt  das  „Zugehauene". 

„Priklad"  heißt  allgemein  die  „Zutat",  die  „Beigabe"  und  bedeutet 
hier  das  Daraufgelegte  oder  die  Grabzier. 

„Prichorom",  ein  in  der  Sprache  der  Gebildeten  unbekanntes 
Wort,  hängt  zweifellos  mit  dem  aus  dem  Kirchenslavischen  über- 


Abb.  7.   Friedhof  in  Snitowo. 


Abb.  8.   Friedhof  in  Hruszewo. 


nommenen  „chram"  —  Dom,  Hauptkirche  —  zusammen,  das  heute  ein 
feierlicher  Ausdruck,  etwa  .wie  Gottestempel  ist.  Echt  russisch  da- 
gegen mit  seiner  Selbstlautumstellung  (Anaptyxe)  ist  „choromy"  — 
„Palast",  eigentlich  nur  die  Mehrzahl  zu  chorom  —  chram.  Nur  im 
Märchen  heißt  choromy  Wohnhäuser  —  eine  Einzahl  dazu  gibt  es 
gar  nicht  — ,  man  will  damit  einen  „wunderbaren  Bau"  —  „Palast' 
bezeichnen.  Im  Polnischen  kommt  noch  das  Wort  „chromina",  „Holz- 
hütte für  Forstaufseher"  vor,  wobei  ina  Verklein  er  ungs-  und  Ver- 
schlechterungssilbe ist.  Hiernach  wird  man  prichorom  als  „Beigelaß  " 
oder  „Nebenraum"  übersetzen  müssen.  Bei  dieser  Auffassung  kann 
vielleicht  das  Grab,  in  dem  der  Tote  liegt,  selbst  als  chram,  als 
Wohnung  im  geheimnisvoll  feierlichen  Sinne  gedacht  werden,  deren 
Beigelaß  der  Baumstamm  oder  der  Balken  bildet.  ' 

Welche  Rolle  spielen  nun  die  Holzgrabmale  bei  den  Totenfeiern 
im  Polissje?  . 

Es  gibt  nach  griechisch-katholischem  Kirchenbrauch  verschiedene 
Gedenktage,  an  denen  das  Gedächtnis  der  Verstorbenen  gefeiert  wird, 
so  z.  B.  der  vierzigste  Tag  nach  dem  Tode,  der  Jahrestag  und  be- 
sonders der  fünfte 
;>,       -  -  Tag  der  Osterwoche. 

Im  Polissje  werden 
an  solchen  Tagen 
die  Angehörigen 
nach  der  Andacht 
auf  dem  Friedhof 
zum  Essen  einge- 
laden, wobei  unter 
anderem  Erbsen 
aufgetischt  werden. 
Dieser  Brauch  heißt 
„stoly  stawyty"  — 
„Tische  aufstellen". 
Es  ist  nun  üblich, 
an  diesen  Tagen 
auch  die  Holzgrab- 
male auf  den  Grä- 
bern aufzustellen ; 
besonders  bis  zum 
fünften  Tage  der 
Osterwoche  müssen 
sie  fertig  gezimmert 
sein  und  werden 
dann  auf  dem  Fried- 
hof niedergelegt. 
Dieser  Tag  heißt 
..navski  welykden", 
„Der  große  Tag  der 
Toten",  oder  im 
übertragenen  Sinne 
„Ostern  der  Toten". 
Die  Bezeichnung 
selbst  ist  der  Be- 
völkerung nicht 
mehr  verständlich, 
da  „nav"  =  Tod 
auf  ein  urslavisches 
Wort  zurückgeht, 


Abb.  9.   Holzgrabmal  iu  Shitnowitschi. 


das  dort  nicht  mehr  gebräuchlich  ist.  Sie  scheint  daher  auf  eine 
heidnische  Sitte  hinzuweisen.  An  dem  „navski  welykden"  spielt  sich 
nun  noch  ein  besonderer  Brauch  ab.  Die  gesamte  Bewohnerschaft  des 
Dorfes  zieht  im  Sonntagschmuck  mit  dem  Popen  zum  Friedhof.  Dort 
hält  der  Pope  an  jedem  Grabe,  soweit  er  dafür  bezahlt  wird,  eine  kurze 
Andacht  ab,  und  dann  beginnt  jedermann  ein  allgemeines  Weinen  und 
Klagen.  Den  Schluß  bildet  ein  Mahl  von  Speise  und  Trank  am  Grabe 
selbst;  die  Reste  des  Mahles  läßt  man  auf  dem  Grabmal  als  Spende 
für  die  Armen  liegen.  Hier  haben  wir  es  also  mit  einem  Totenmahl 
am  Grabe  zu  tun,  bei  dem  der  Baumstamm  heute  noch  die  Rolle  eines 
Tisches  —  „stol"  —  spielt. 

Liegt  es  da  nicht  nahe,  an  eine  frühere  Verwendung  des  Baum- 
stammes als  mensa  —  Altar  zu  denken,  auf  dem  man  dem  Geiste  des 
Toten  Opfer  brachte?  Daß  der  Baumstamm  früher  einmal  „stol"  — 
Tisch  genannt  wurde,  erscheint  sehr  wahrscheinlich  und  kann  wohl 
aus  der  heutigen  Bezeichnung  der  mit  seiner  Aufstellung  verbundenen 
Feier  als  „stoly  stawyty"  geschlossen  werden.  Auch  die  reine  Tisch- 
form, die  sich,  wie  oben  erwähnt,  auf  dem  Friedhof  von  Sukacze  vor- 
findet, spricht  dafür.  Die  Beigabe  von  Krügen  und  Flaschen,  die 
sich  in  der  Umgegend  von  Pinsk  findet,  deutet  ferner  ungezwungen 
auf  ihre  Bestimmung  zur  Aufnahme  von  Opfergaben  hin,  die  dem 
Toten  dargebracht  werden. 

Über  eine  ähnliche  Totenfeier  in  Bessarabien  berichtet  Dr.  Gan- 
schinietz  folgendes: 

„In  Bessarabien  ist  der  Totentag  der  Sonntag  nach  Ostern  und 
heißt  Lichter- 
sonntag. Da  zieht 
alles  Volk  hinaus 
zu  seinen  Toten 
mit  Kuchen  und 
Platten  von  Reis 
oder  Graupen, 
die  mit  einem 
Kreuz  verziert 
sind,  sowie  mit 
vielem  Klein- 
gebäck.DerPope 
betet  über  jedem 
Grab,  beräuchert 
es  mit  Weih- 
rauch, gießt 
kreuzweise  roten 
Wein,  den  die 
Angehörigen  des 
Toten  mitge- 
bracht haben, 
darüber  und 
segnet  die  An- 
gehörigen, die 
dann  das  Kreuz 
des  Priesters 
küssen.  Die  An- 
gehörigen ver- 
teilen hierauf  die 
.mitgebrachten 
Speisen;    $  der 

Pope  erhält  drei  Abb.  10.   Friedhof  in  Hruszewo. 
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Kuchen,  der  Küster  einen;  der  Rest  wird  an  die  Umstehenden,  be- 
sonders an  die  Bettler  und  Armen  verteilt.  Der  Priester  erhält  auf 
diese  Weise  Kuchen  sack-  und  wagenweise.  Während  der  Pope  Uber 
dem  Grab  betet,  sind  auf  diesem  mehrer  Kerzen  angezündet;  alle 
Umstehenden  -stehen  mit  brennenden  Kerzen  in  der  Hand,  die  von 
den  Angehörigen  des  Toten  gekauft  sind. 

Derselbe  Brauch  findet  am  3.,  9.  und  40.  Tag  nach  dem  Tode 
statt,  jedoch  werden  dann  nur  Kuchen,  und  zwar  in  geflochtener 
Form  verteilt.  Wiederholt  wird  die  Feier  nach  9  Monaten  und  nach 
einem  Jahre  nach  dem  Tode.  Die  Baumstammgrabform  •  ist  in  Bess- 
arabien  unbekannt,  kommt  auch  im  ganzen  Balkan,  Südrußland  und 
Kaukasus  nicht  vor." 

Wie  wir  sehen,  decken  sich  manche  Einzelheiten  dieser  bessarabi- 
schen  Totenfeier  mit  derjenigen  im  Polissje,  die  Verwendung  des 
Baumstammes  als  Grabmal  und  als  Tisch  für  das  Totenmahl  findet 
sich  aber  nur  im  Polissje, 


Ein  Eingehen  auf  Totenmahle  oder  Totenopfer  in  anderen  Ländern 
und  zu  anderen  Zeiten  würde  zu  weit  führen.  Beides  sind  uralte 
Sitten,  von  denen  sich  hier  im  Polissje  noch  ein  Uberrest  lebendig 
erhalten  hat. 

Schließlich  sei  noch  der  Totenbäume  des  alemannischen  Landes 
und  in  Holstein  und  Mecklenburg  gedacht,  die  in  eine  gewisse  Be- 
ziehung zu  den  einfachen  Baumstammformen  der  Grabmale  im  Polissje 
gebracht  werden  können.  Diese  Totenbäume  sind  zu  Särgen  ausge- 
höhlte Stämme,  wie  solche  auch  als  Boote  —  Einbäume  —  gedient 
haben.  Die  Benutzung  dieser  trogartigen  Totenbäume  als  Sarg  hat 
sich  teilweise  bis  ins  späte  Mittelalter  erhalten;  man  versenkte  sie 
flach  in  das  Erdreich  und  stützte  und  bedeckte  sie  mit  Steinen. 
Vielleicht  liegen  der  geschilderten  Verwendung  der  Baumstämme  als 
Grabmale  im  Polissje  auch  ferne  Erinnerungen  an  diese  Totenbäume 
zugrunde,  zumal  diese  älteste  Schiffsform  auch  in  dem  Sumpf-  und 
Seengebiet  dieser  Gegend  bestanden  hat. 


Neckar -Kanalisierung  von  Mannheim  bis  Plochingen. 

In  der  Ergänzung  zu  dem  Gesetz,  betreffend  die  vorläufige  Regelung  i  und  12  m  Breite;  der  Drempel  wird  3  m  unter  dem  Wasserspiegel 
des  Reichshaushalts  für  das  Rechnungsjahr  1920,  welche  die  Deutsche    I    angeordnet.    Die  Stauanlagen  werden  bei  Stauhöhen  bis  zu  5  m  als 

Länge 


Nationalversammlung  am  27.  April  1920 
verabschiedet  hat,  befindet  sich  im 
außerordentlichen  Haushalt  ein  Teil- 
betrag von  10  Mill.  Mark  für  die  Kanali- 
sierung des  Neckars  und  den  Ausbau 
seiner  Wasserkräfte,  während  für  das 
ganze  Rechnungsjahr  1920  die  Bewilli- 
gung von  50  Mill.  Mark  in  Aussicht  ge- 
nommen ist.  Damit  ist  die  Ausgestal- 
tung dieser  Wasserstraße  zum  Groß- 
schiffahrtswege von  Mannheim  bis 
Plochingen  (vgl.  den  Ubersichtsplan)  be- 
schlossen und  zur  sofortigen  Ausführung 
in  die  Wege  geleitet  worden  als  das  erste 
Werk,  welches  die  Wasserstraßenverwal- 
tung im  Reichsverkehrsministerium  ge- 
mäß Artikel  97  der  Verfassung  des  Deut- 
schen Reiches  in  Angriff  nimmt. 

Der  Neckar  hat  von  Mannheim  bis 
Plochingen  eine  Länge  von  212  km,  die 
bei  dem  Ausbau  um  14  km,  also  auf 
198  km  verkürzt  wird.  Der  Endpunkt 
bei  Plochingen  ist  durch  die  dort  be- 
findliche Verkehrsgabelung  gegeben,  die 
dadurch  entsteht,  daß  von  dem  Neckar- 
tal mit  der  Eisenbahn  Plochingen— Reut- 
lingen—Tübingen — Horb  das  industrie- 
reiche Filstal  mit  der  Eisenbahn  Plochin- 
gen -Ulm  abzweigt.  Die  Wassermengen 
des  Stromes  betragen  bei  NW,  MW  und 
HW  bei  Plochingen  7,  35  und  1900  cbm, 
bei  Heidelberg  aber  20, 100  und  4800  cbm. 
Zur  Zeit  wird  auf  dem  Neckar  zwischen 
Mannheim  und  Lauffen  Kettenschlepp- 
schiffahrt betrieben,  und  zwar  mit 
Schiffen  von  50  bis  440 1.  Dabei  werden 
stromauf  jährlich  80  000  bis  130  000  t 
Kohlen,  Koks  und  Kolonialwaren  ge- 
fahren, talwärts  aber  werden  150  000 
bis  250  000  t  Salz  befördert. 

Die  Kanalisierung  wird  für  Schiffe 
von  SO  m  Länge,  10,25  m  Breite,  2,3  m  Tief- 
gang und  1200 1  Tragfähigkeit  ausgeführt. 
Das  Gefälle  von  160,4  m  soll  mittels 
34  Staustufen  von  2,60  bis  8,55  m  Höhe 
überwunden  werden.  Es  wird  danach  gestrebt,  die  Anzahl  der  Stau- 
werke zugunsten  der  Schiffahrt  und  der  Kraftgewinnung  zu  vermindern; 
einer  zu  weitgehenden  Vergrößerung  des  Aufstaues  an  den  einzelnen 
Stauwerken  steht  jedoch  die  Rücksichtnahme  auf  die  Landeskultur 
entgegen,  welcher  um  so  größere  Bedeutung  zukommt,  je  kleiner  die 
Acker-  und  Wiesenflächen  sind,  auf  denen  die  Wirtschaft  der  Ort- 
schaften im  Tale  begründet  ist.  In  der  Flußrinne  wird  die  36  m 
breite  Sohle  wenigstens  2,5  m  unter  dem  hydrostatischen  Stau  an- 
geordnet; in  den  Seitenkanälen  wird  diese  Tiefe  auf  3,2  m  und  die 
Soblenbreite  auf  27  m  bemessen.  Soweit  diese  Kanäle  Betriebswasser 
zu  den  Kraftwerken  führen,  soll  die  sekundliche  Geschwindigkeit 
0,7  m  nicht  übersteigen.  Mit  Rücksicht  auf  die  zeitweise  starke 
Strömung  und  die  zum  Teil  sehr  scharfen  Krümmungen  wird  der 
Schiffbetrieb  mit  einem  Dampfer  und  nur  einem  geschleppten  Kahn 
in  Aussicht  genommen.    Die  Schleusen  erhalten  daher  110  m  Länge 
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Walzenwehre  von  30  bis  35  m 
angelegt;  bei  größerem  Gefälle  sind 
Schützen  wehre  von  18  bis  20  m  Länge 
mit  wagerecht  geteilten  Tafeln  in  Aus- 
sicht genommen.  Ob  Fischpässe  aus- 
geführt werden,  ist  noch  unentschie- 
den, da  namhafte  Sachverständige  die 
Pflege  der  Haltungsfischerei  befürworten. 
Sicherheitshäfen  werden  in  alten  Fluß- 
läufen geschaffen;  die  Herstellung  von 
Umschlagshäfen  bleibt  Sache  der  Be- 
teiligten. 

Die  im  Neckar  vorhandenen  Kraft- 
werke werden,  soweit  sie  nicht  bestehen 
bleiben  können,  angekauft  oder  durch 
Kraftlieferung  entschädigt.  Die  Kraft- 
ausnutzung erfolgt  für  Wassermengen, 
die  oberhalb  der  Kochermündung  an 
100  Tagen  und  unterhalb  derselben  an 
180  Tagen  nicht  unterschritten  werden, 
und  zwar  durch  Turbinen  von  -13  bis 
25  cbm  Schluckfähigkeit,  von  denen  zu- 
meist vier  für  jedes  Kraftwerk  in  Aus- 
sicht genommen  sind.  Da  63  170  PS  ein- 
gebaut und  439  Mill.  KWh  erzeugt 
werden,  so  ergibt  sich  gegenüber  der 
jetzigen  Ausnutzung  von  4330  PS  ein 
Kraftgewinn  von  58  840  PS  oder  349,5 
Mill.  KWh,  von  denen  in  vorsichtiger 
Weise  nur  300  Mill.  als  an  die  Reichs- 
elektrizitätsgesellschaften zur  weiteren 
Verwertung  zu  übergeben  gerechnet 
werden  mögen.  In  die  Landessammei- 
schienen wird  die  Energie  in  100  000  Volt 
Spannung  gegeben,  während  die  Kraft- 
werke durch  eine  mit  35  000  Volt  zu 
betreibende  Hochspannungsleitung  ver- 
bunden werden. 

Die  Unterhaltungs-  und  Betriebs- 
kosten der  Wasserstraße  werden  hin- 
sichtlich der  persönlichen  Kosten  zu 
1200  und  in  bezug  auf  die  sächlichen 
Kosten  zu  6000  Mark  für  das  Kilometer, 
also  insgesamt  zu  198  •  7200  =  1  425  000 
Mark  angenommen.  Nach  Vorkriegs- 
preisen sind  die  Baukosten  zu  150  Mill.  Mark  ermittelt,  von  denen 
35  Mill.  Mark  auf  die  Kraftgewinnungsanlagen. entfallen. 

Werden  300  Mill.  KWh  zu  3,33  Pf.  verkauft,  so  ergibt  sich  nach 
Deckung  der  Ausgaben  für  Erbauung,  Betrieb  und  Unterhaltung  der 
Kraftwerke  ein  Reingewinn  von  6,57  Mill.  Mark.  Dieser  Betrag  ent- 
spricht bei  Jahreszinsen  von  5,5  vH  einem  Kapital  von  119  Mill.  Mark, 
das  also  die  Herstellungskosten  der  Schiffahrtanlagen  um  4  Mill.  Mark 
übersteigt.  Es  werden  demnach  allein  durch  die  Verwertung  der 
Wasserkraft  119  +  35  =  154  Mill.  Mark  verzinst  und  getilgt.  Dazu 
treten  noch  die  Geländewertsteigerungen,  die  insbesondere  durch  die 
Umwandlungen  von  Überschwemmungsgebiet  in  Bauland  entstehen, 
und  die  mit  20  Mill.  Mark  zu  bewerten  sind.  Schließlich  stehen  für 
das  Unternehmen  13  Mill.  Mark  zur  Verfügung,  die  der  württem- 
bergische Großindustrielle  ®r.<$ng.  Bosch  (vgl.  Jahrg.  1917  d.  Bl.,  S.  31) 
in  hochherziger  Weise  dafür  gestiftet  hat. 
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Um  den  Verkehr  zu  ermitteln,  welcher  der  Wasserstraße  zufallen 
wird,  müssen  die  Untersuchungen  sich  auf  das  Jahr  1913  stützen, 
und  es  müssen  die  Frachtkosten  auf  dem  kanalisierten  Neckar  in 
Vergleich  gestellt  werden  mit  der  reinen  Eisenbahnbeförderung  so- 
wohl als  auch  mit  dem  die  bereits  bestehenden  Wasserstraßen  be- 
nutzenden gebrochenen  Verkehr,  für  den  insbesondere  die  Häfen  zu 
Aschaffenburg,  Mannheim,  Karlsruhe  und  vornehmlich  Kehl  zu  be- 
rücksichtigen sind.  Dabei  konnten  für  den  Rhein  bei  den  vielen 
vorliegenden  Erfahrungswerten  die  wirklichen  Frachtkosten  in  Rech- 
nung gestellt  werden,  während  für  den  Main  und  den  Neckar  die 
Frachtkosten  nach  dem  von  Sympher  begründeten  Verfahren  errechnet 
worden  sind.  Dabei  sind  unter  der  Annahme  von  280  Betriebstagen 
voll  abgeladene  1200  t- Schiffe  berücksichtigt  worden,  die  ein  Fünftel 
der  Ladung  an  Rückfracht  haben,  sowie  die  Schiffskosten,  die  Schlepp- 
kosten, die  7  vH  der  Fracht  betragende  Frachtsteuer,  die  Umschlags- 
kosten, die  Zechenanschlußfrachten  und  die  Frachtversicherung.  Für 
den  Main  und  den  Rhein-Herne-Kanal  sind  Schleppzüge  zugrunde  gelegt 
worden,  die  aus  dem  Dampfer  und  zwei  Anhängen  bestehen;  für  jede 
Schleuse  ist  bei  der  Errechnung  der  Betriebslängen  ein  Zuschlag  von 
3,5  km  gemacht  worden,  der  nur  für  den  Neckar  im  Hinblick  auf  die 
geringe  Länge  der  Schleusen  auf  3  km  herabgemindert  worden  ist. 
Schließlich  ist  bei  der  Verkehrsermittlung,  die  sowohl  ohne  Schiffahrt- 
abgaben als  auch  mit  Abgaben  in  Höhe  derjenigen  des  Ems— Hannover- 
Kanals  durchgeführt  worden  ist,  die  Voraussetzung  gemacht  worden,  daß 
die  Kosten  des  reinen  Wasserverkehrs  ebenso  wie  die  des  gebrochenen 
Verkehrs  15  vH  billiger  sein  müssen  als  die  Eisenbahnfracht.  Bei 
Kohlen  aber  ist  diese  Spannung  auf  nur  10  vH.  bemessen,  daneben 
jedoch  eine  Wertverminderung  von  50  Pf.  für  die  Tonne  in  Rechnung 
gestellt  worden.  Als  Kosten  der  Eisenbahnbeförderung  sind  die  Vor- 
kriegsfrachten eingesetzt  worden  unter  Hinzurechnung  der  Verkehrs- 
steuer von  7  vH;  außer  acht  gelassen  aber  wurden  die  Ausnahme- 
tarife, da  diese  durch  den  Friedensvertrag  unanwendbar  geworden  sind. 

Bei  dieser  Verkehrsschätzung  sind  auch  diejenigen  Güter  berück- 
sichtigt worden,  die  —  wie  Kohlen,  Roheisen,  Formeisen  und  Dünge- 
mittel —  bisher  aus  dem  Saargebiet  nach  Südwestdeutschland  ge- 


langten und  deren  Bezug  nunmehr  aus  dem  Ruhrgebiet  zu  gewärtigen 
ist;  dagegen  sind  die  Bodenschätze  nicht  in  Betracht  gezogen  worden, 
die  durch  die  Wasserstraße  neu  erschlossen  oder  in  erhöhtem  Maße 
ausbeutefähig  gemacht  werden.  Hierbei  handelt  es  sich  hauptsächlich 
um  Eisenerze,  Kalksteine  und  Ölschiefererzeugnisse.  Durch  diese  Be- 
förderungsmengen wird  die  Talfracht,  die  sich  ohne  dieselben  durch 
das  talwärts  zu  verfrachtende  Salz  und  Holz  zu  1:4,6  ergibt,  einen 
wesentlich  höheren  Bruchteil  der  Bergfracht  ausmachen;  dadurch  werden 
sich  die  Beförderungsbedingungen  noch  wesentlich  günstiger  gestalten, 
als  die  vorsichtig  aufgestellten  Verkehrsermittlungen  ergeben.  Diese 
schließen  ab  bei  Abgabenerhebung  mit  3,71  Mill.  t  zu  Berg  —  davon  be- 
tragen die  Kohlen  */3  —  und  0,81  Mill.t  zu  Taj^also  insgesamt  4,52  Mill.t. 
Beteiligt  sind  an  diesem  Verkehr  Württemberg  mit  61  vH,  Bayern 
mit  28  vH  und  Baden  mit  11  vH.  Bei  Abgabenfreiheit  steigert  sich 
die  Verkehrsmenge  auf  5,07  Mill.  t.  An  Tonnenkilometern  ergeben 
sich  729  Mill.  bei  Erhebung  von  Schiffahrtabgaben  und  807  Mill.  bei 
Abgabenfreiheit.  Aus  diesen  Verkehrszahlen  muß  der  Schluß  gezogen 
werden,  daß  die  —  bisher  nicht  vorgesehene  —  Anlage  zweiter 
Schleusen  tunlichst  schon  bei  dem  ersten  Ausbau  der  Wasserstraße 
erfolgen  sollte. 

Den  Bau  unter  den  jetzigen  Zeitverhältnissen  zu  beginnen,  be- 
deutet zweifellos  ein  gewisses  Wagnis;  die  Inangriffnahme  ist  aber 
notwendig,  erstens,  um  die  Wasserkräfte  möglichst  bald  nutzbar  zu 
machen,  die  ja  an  jeder  einzelnen  Staustufe  unmittelbar  nach  deren 
Fertigstellung  ausgebeutet  werden  können,  und  zweitens,  um  die 
Uberführung^der  Erwerbslosenfürsorge  in  schaffende  Bahnen  zu  fördern. 
Die  Bauarbeiten  sollen  daher  insbesondere  bei  Ortschaften  begonnen 
werden,  in  denen  Arbeitsnot  herrscht,  und  in  deren  Nähe  größere 
Erdarbeiten  erforderlich  sind,  zu  welchen  ungelernte  Arbeiter  ver- 
wendet werden  können. 

Um  die  Bearbeitung  des  Neckarkanalisierungsentwurfs  sind  be- 
sonders verdient  der  württembergische  Präsident  von  Leibbrand 
nebst  seinem  ersten  Mitarbeiter  Baurat  Konz,  der  badische  Ober- 
baurat Kupferschmid  und  der  hessische  Baurat  Ickes. 

Berlin.  Ottmann. 


Die  Krümmungen  der  dorischen  Tempel. 

Vom  Geheimen  Baurat  Bassel  in  Berlin. 


Abb.  1. 


Die  Krümmungen  des  Architravs  und  des  Stylobats  der  dorischen 
Tempel  stehen  als  Tatsache  fest.  Die  Erklärung  für  diese  eigenartige 
Bauart  läßt  sich  aus  der  Annahme  herleiten ,  daß  die  dorischen 
Tempel  zuerst  als  Holzbauten  errichtet  sind.  Denkt  man  sich  einen 
durchgehenden  hölzernen  Balken,  den  Architrav,  auf  einer  Anzahl 
gleich  hoher  und  gleich  weit  voneinander  entfernter  Stützen,  so  wird 
er  sich  durch  die  Belastung  nach  Abb.  1  durchbiegen.  Die  Gleichung 
dieser  elastischen  Linie  kann  auch  durch  Rechnung  gefunden  werden. 
Abb.  2  zeigt  den  durchgebogenen  Balken  und  zeigt  zugleich,  daß  sich 
der  Balken  von  der  Endstütze  abhebt  und  daß  die  Berührungslinie 
an  die  elastische  Linie  nach  oben 
gelichtet  ist.  Nimmt  man  die  End- 
stütze fort,  so  biegt  sich  der  Balken 
nach  Abb.  3  durch  und  die  Be- 
rührungslinie des  Endpunktes  ist 
nach  unten  gerichtet.  Es  ist  daher 
klar,  daß  es  eine  Höhenlage  der 
Endstütze  geben  muß,  bei  welcher 
das  Ende  des  belasteten  Balkens 
wagerecht  aufliegen  muß.  Man  kann 
dieses  Maß  der  Verkürzung  durch 
Rechnung  finden,  wenn  man  in  der 
Gleichung  der  elastischen  Linie  die 
Endstützenhöhe  veränderlich  vor- 
d  y 

aussetzt  und  für  x  =  0,  ~-  =  0  setzt, 

d.  h.  die  Bedingung,  daß  die  Be- 
rührungslinie über  der  Endstütze 
wagerecht  sei.  Die  Antike  hat  dieses 
Maß  durch  Versuche  ermittelt,  um 
die  klaffenden  Fugen  über  der  Eck- 
säule zu  beseitigen  und  den  beiden  Eckgratbalken  und  Dachgratbalken 
ein  Auflager  zu  ermöglichen  (Abb.  4).  Da  man  die  Ecksäule  aber 
nicht  kürzer  machen  konnte,  so  behielt  man  die  Säulenlänge  einheit- 
lich bei  und  machte  um  dasselbe  Maß  den  Stylobat  an  der  Ecke 
niedriger  und  glich  schließlich  von  der  Mitte  nach  den  Ecken  die  ge- 
brochene Linie  über  der  zweiten  Säule  durch  eine  gerade  oder  ge- 
krümmte Linie  aus  (Abb.  5). 

Da  die  Säulen  senkrecht  stehen  mußten  und  gleiche  Länge  haben, 
der  Stylobat  und  der  Architrav  aber  von  der  Mitte  nach  den  Ecken 
geneigt  sind,  so  mußte  im  Stylobat  für  jede  Säule  durch  Herstellung 


eines  ungleich  hohen  Bänkchens,  scamilli  impares  bei  Vitruv,  nach 
a,  b  oder  c  ein  Auflager  geschaffen  werden.   Bezüglich  der  Vitruv- 

schen  Vorschrift  für  die  Ka- 
■ — -j^^  ~"T~»  '    t>-^^         pitelle  ersieht  man  gleich- 

emj  q  falls   die  Notwendigkeit. 

Vitruv  sagt:  Sie  müssen 
oberhalb  nicht  wagerecht,  sondern  dergestalt  gehalten  werden,  daß 
sie  auf  dem  Oberteil  im  Mittel  eine  Erhöhung  gleichwie  der  Säulen- 
fuß erhalten.   Hierdurch  wird  erreicht,  daß  sowohl  beim  wagerechten 

als  schiefen  Architrav  die  Abakus- 
'f^^^r^    platten  nicht  gleich  oder  ungleich 
an  den  Kanten   belastet  werden, 
sondern  der  Druck  in  die  Mitte 


d 


Abb.  5. 


der  Säulenachse  nach  d,  d  übertragen  wird. 

Während  man  bei  der  dorischen  Bauweise  durch  scharfsinnige 
bauliche  Maßnahmen  das  Fugenklaffen  des  elastischen  Holzbalkens  über 
der  Eckstütze  vermied,  zeigen  die  ionischen  Tempel  und  korinthischen 
Bauten  keine  Abweichungen  von  der  Wagerechten.  Um  bei  denselben 
die  geöffnete  Fuge  unsichtbar  zu  machen,  gab  man  dem  Abakus  der 
Ecksäule  eine  vorspringende  Nase  nach  «,  f,  deren  Begrenzungslinie 
.aus  dem  Schnitt  der  Sehlinie  des  Beschauers  mit  der  Oberfläche  der 
Abakusebene  nach  der  Unterkante  des  aufwärtsgebogenen  Balkens 

sich  ergab.    Diese  Nase  stützte  man 
mit  einer  Schnecke  des  Kapitells.  Für 
größere    Entfernungen    war   die  Fuge 
wegen  der  begrenzten  Sehweite  des  Men- 
schen unsichtbar.   Auch  die  Schnecken 
der  mittleren  Säulen  passen  sich  der 
Form  der  elastischen  Linie  Abb.  1  an. 
Die  Holzteile  waren  vergänglich.   Bei  Ausbesserungen  wurden  sie 
nach  und  nach  durch  Stein  ersetzt,  es  verwandelte  sich  schließlich 
ein  Holztempel  in  einen  Steinbau,  und  auch  bei  Neubauten  in  Stein 
hielt  man  an  den  althergebrachten  Formen  fest. 

Es  sei  gestattet,  noch  einige  Worte  über 
die  Triglyphen  hinzuzufügen.  Diese  bilden  das 
Kopfende  der  Verbindung  von  Deckenbalken 
und  Dachbalken.  Der  Mittelteil  ist  das  ab- 
gefaste  Kopfende  des  Deckenbalkens  nach  g, 
der  zu  beiden  Seiten  mit  einem  Schlitz  zur 
Aufnahme  des  Dachbalkens  versehen  ist.  Der 
Dachbalken  erhielt  einen  Schlitz  in  der  Mitte 
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für  den  verbleibenden  Steg  des  Decken- 
balkens. Die  Balken  wurden  in  der 
Dreieckfläche  genagelt  und  durch  Stirn- 
leisten verbunden.  Gegen  den  wage- 
rechten Schub  des  Dachbalkens  konnte 
auch  noch  eine  Versatzung  angeordnet 
werden.  Auf  dem  Dachbalken  lagen  die 
Pfetten,  welche  die  Sparren  und  Latten 
trugen  (Abb.  6). 


Da  der  Tempelbau  aus  dem  alten  Wohnhaus  mit  vierseitigem 
Walmdach  durch  Zufügung  der  Giebel  für  das  Gotteshaus  ent- 
standen ist,  so  mußten  auch  die  Gratdeckenbalken  und  Gratdach- 
balken gegen  Winddruck  beibehalten  werden.  Da  je  ein  solcher 
für  die  Langwand  und  Giebelwand  beibehalten  werden  mußte, 
so  rechtfertigt  sich  dadurch  der  Ecktriglyph,  bei  dem  nur  die 
Stärke  der  Gratbalken  der  Giebelseite  um  ein  Drittel  der  Breite 
verschwächt  wurde,  um  ein  gleiches  Bild  der  Stirnholzfläche  zu 
geben. 


Vermischtes. 


Die  Akademie  des  Bauwesens  veranstaltete  am  7.  Mai  eine 
Festsitzung  aus  Anlaß  ihres  40jährigen  Bestehens.  Die  Medaille  der 
Akademie  wurde  verliehen  dem  Fabrikbesitzer  2)r.=S"G-  R- Bosch  in 
Stuttgart  wegen  seiner  Verdienste  um  die  Förderung  der  technischen 
Wissenschaften  und  dem  Architekten  Professor  R.  Koldeweyin  Berlin 
wegen  seiner  Verdienste  um  die  Erforschung  der  Baugeschichte  des 
Altertums.  Ein  Ausschuß  wurde  eingesetzt  zur  Erwägung  der  Frage, 
ob  angesichts  der  starken  Zuständigkeitsänderungen  im  Bauwesen 
die  Umwandlung  der  Akademie  des  Bauwesens  in  eine  Reichsakademie 
anzustreben  sei.  Den  Festvortrag  hielt  der  Geheime  Oberbaurat 
Stübben  über  die  Entwicklung  der  deutschen  Städtebaukunst  und 
ihren  Einfluß  auf  das  Ausland  (vgl.  S.  253  d.  Jahrg.).  Geheimer  Baurat 
P.  Wittig  widmete  der  Akademie  seine  Schrift  über  die  Führung  der 
Berliner  Hoch-  und  Untergrundbahnen  durch  bebaute  Stadtviertel. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Unterricht  im  Modellieren 
ist  dem  Bildhauer  Professor  Rauch  in  Tittmoning  (Oberbayern)  über- 
tragen worden. 

Die  Druckfestigkeit  von  Lehinsteiiien  und  Lehmsteiiimauerwerk 

ist  nach  einem  Aufsatz  von  Dipl.-Ing.  Gebauer  in  der  Tonindustrie- 
zeitung vom  13.  März  1920  vom  Materialprüfungsamt  des  Bayerischen 
Landesgewerbeamts  in  Nürnberg  mit  bemerkenswertem  Ergebnis 
untersucht  worden.  Es  wurden  sowohl  Körper  geprüft,  die  aus  zwei 
mit  Lehmmörtel  flach  zusammengebackten  halben  Steinen  bestanden, 
als  3  und  8  Schichten  hohe  Mauerwerkspfeilerchen  von  25  X  25  cm 
Querschnitt.  Als  Druckfestigkeit  ergaben  sich  für  lufttrockene 
Maschinensteine  Werte  von  17,2  bis  54,0  kg/qcm,  für  ebensolche 
handgestrichene  12,4  bis  30,9  kg/qcm.  Die  Festigkeit  der  Mauerpfeiler 
betrug  etwa  3/3  von  derjenigen  der  Einzelträger.  Nach  vierwöchent- 
licher Lagerung  in  feuchtigkeitsgesättigter  Luft  hatten  die  Steine 
etwa  1  vH  Wasser  aufgenommen  und  durchschnittlich  ein  Drittel  ihrer 
Festigkeit  eingebüßt.  Nach  kttnstliqh  bewirkter  Aufnahme  von  noch 
mehr  Wasser,  z.  B.  4,6  vH,  war  die  Festigkeit  etwa  auf  ein  Sechstel 
der  ursprünglichen  herabgegangen.  Während  also  lufttrockene  Lehm- 
steine oder  Grünlinge  mittlerer  Güte  bei  sechsfacher  Sicherheit  un- 
bedenklich mit  3  bis  4  kg/qcm  belastet  werden  dürfen,  setzt  schon 
eine  geringe  Durchfeuchtung  ihre  Tragfähigkeit  ganz  erheblich  herab. 
Die  wissenschaftliche  Untersuchung  hat  demnach  die  von  der  Erfahrung 
festgestellte  Gefährlichkeit  feuchten  Lehmmauerwerks  durchaus  be- 
stätigt. 

1-Kilo-Päckchen  mit  Akten,  die  von  Behörden  aufgeliefert  und 
an  solche  gerichtet  sind,  nimmt  die  Post,  auch  in  Bayern  und  Württem- 
berg, zur  Beförderung  selbst  dann  an,  wenn  sie  die  Höchstmaße  von 
10  X  15  X  25  cm  überschreiten. 

Bücherschau. 

Eiserne  Brücken.  Ein  Lehr-  und  Nachschlagebuch  für  Studierende 
und  Konstrukteure.  Von  G.  Schaper,  Regierungs- und  Baurat.  Vierte 
überarbeitete  Auflage.  Berlin  1920.   Wilh.  Ernst  u.  Sohn.   XI  u.  660  S. ' 
in  gr.  8°  mit  1854  Abb.    Geh.  46  Jt,  geb.  50  M. 

Es  war  zu  erwarten,  daß  die  dritte  Auflage,  die  kurz  vor  dem 
Weltkriege  erschienen  war,  nach  Wiederingangsetzung  des  wirtschaft- 
lichen und  gewerblichen  Lebens  bald  vergriffen  sein  würde.  Nun  liegt 
bereits  die  vierte  Auflage  des  vorzüglichen  Werkes  vor.  Wesentliche 
Änderungen  sind  nicht  vorgenommen  worden,  nur  der  Text  weist 
verschiedentlich  Verbesserungen  und  Erweiterungen  auf  zur  weiteren 
Vervollkommnung  des  Buches.  Ich  habe  daher  meinem  Urteil  Uber 
die  dritte  Auflage  (vgl.  Jahrg.  1914  d.  Bl.,  S.  387)  nichts  beizufügen 
und  könnte  es  hier  nur  Wort  für  Wort  wiederholen.  Da  aber  bei 
dem  heutigen  Drang  nach  Wiedergutmachung  der  Kriegsschäden  und 
dem  Wiederaufbau  unseres  zerrissenen  Vaterlandes  wohl  bald  eine 
weitere  Auflage  des  Werkes  folgen  wird  und  —  wie  ich  höre  —  auch 
schon  in  Aussicht  genommen  ist,  so  sei  es  mir  gestattet,  für  diese 
weitere  Buchreihe  schon  einige  Wünsche  zu  äußern. 

Vor  allem  erscheint  es  mir  geboten,  das  umfangreiche  Buch 
Schapers  zukünftig  in  zwei  Bände  zu  zerlegen,  von  denen  der  erste 
die  Konstruktionselemente  und  Verbindungsmittel  —  vielleicht  noch 
mit  etwas  rechnerischen  Betrachtungen  über  ihre  Bemessung  versehen  — , 
der  zweite  Band  die  zusammengesetzten  Konstruktionen,  wie  die 


Hauptträger,  die  Fahrbahnanordnungen  usw.,  enthalten  könnte.  Der 
bis  jetzt  nur  ganz  kurze  Abschnitt  über  gedrückte  Stäbe  dürfte  wohl 
etwas  ausführlicher  gehalten  werden  durch  die  Darlegung  weiterer 
Versuchsergebnisse,  wie  z.  B.  der  Kärmäns,  sowie  durch  eine  ein- 
gehendere Behandlung  gegliederter  Stäbe,  die  ja  in  den  letzten  Jahren 
so  vielseitig  von  der  zuständigen  Schriftwelt  bearbeitet  worden  sind. 
Auch  die  Bestrebungen  und  bisherigen  Festsetzungen  des  deutschen 
Normenausschusses  wären  an  geeigneter  Stelle  einzufügen  und  nament- 
lich der  Normung  der  Konstruktionseinzelheiten  das  Wort  zu  reden. 
Im  zweiten  Bande  wären  zweckmäßig  die  während  des  Weltkrieges 
ausgeführten  großen  Brücken  einzuschalten,  wie  die  Rheinbrücken  bei 
Rüdesheim,  Engers  und  Remagen,  die  in  ihrer  Gesamtanlage  wie  in 
ihren  Einzelheiten  manche  Neuheiten  aufweisen.  Dabei  könnten  auch 
die  Kriegsbrücken  selbst,  die  uns  so  manche  Vorteile  in  Feindesland 
brachten,  ein  bescheidenes  Plätzchen  erhalten.  Bei  der  Formgebung 
großer  Brücken  in  flachliegendem  Gelände  wäre  der  grundlegenden 
Arbeit  Dr.  Georg  Müllers  zu  gedenken,  die  bei  den  neuen  Nord-Ostsee- 
Kanalbrücken  ausschlaggebend  war.  Der  gekröpfte  Parallelträger  und 
dessen  Lagerung  ist  dabei  in  besonderer  Weise  behandelt  und  weiter 
gebildet  worden.    Soweit  meine  wohlgemeinten  Anregungen. 

Das  Buch  Schapers  brauche  ich  nicht  mehr  zu  empfehlen.  Es  ist 
bereits  derart  Gemeingut  aller  Brückenbauer  geworden,  daß  es  wohl 
auf  keinem  Konstruktionstisch  mehr  fehlt  und  auch  von  jedem  Stu- 
dierenden des  Brückenbaufaches  gehalten  wird.  Als  Vertreter  des 
Eisenbaues  in  den  Eisenbahnabteilungen  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten  in  Berlin  —  als  Nachfolger  eines  Zimmermann  und 
Labes  —  wird  Schaper  nun  erst  recht  sich  mit  seinen  Konstruktions- 
grundsätzen und  den  von  ihm  als  gesund  und  gut  erkannten  Formen 
eiserner  Brückengebilde  durchsetzen.  Möge  ihm  das  weiterhin  gelingen 
zum  Wohle  unseres  gesamten  deutschen  Verkehrswesens,  zum  Vorteil 
unserer  Eisenbrückenbauten  für  Eisenbahnen  und  Straßen.  Der  Verlags- 
buchhandlung sei  noch  für  die  vortreffliche  Ausstattung  auch  der 
neuen  Auflage  aile  Anerkennung  gezollt. 

Sterkrade.  Dr.  Bobny. 

Staatliche  Maßnahmen  zur  Behebung  der  Wohnungsnot.  Denk- 
schrift des  Österreichischen  Ingenieur-  und  Architektenvereins.  Bericht- 
erstatter Oberbaurat  Hans  Bartonk.  Wien  und  Berlin  1919.  Urban 
u.  Schwarzenberg. 

Der  Inhalt  der  Schrift  ist  mit  Ausnahme  des  nachträglich  hinzu- 
gefügten Schlußwortes  von  den  Ereignissen  überholt,  hat  aber  die 
geschichtliche  Bedeutung,  die  Nachwelt  über  die  Maßnahmen  zu 
unterrichten,  von  welchen  man  in  Österreich  ähnlich  wie  in  Deutsch- 
land vor  dem  militärischen  und  politischen  Zusammenbruch  die 
Heilung  der  Wohnungsnot  glaubte  erwarten  zu  dürfen.  Wo  diese 
Maßnahmen  trotz  des  Zusammenbruchs  in  bescheidenem  Umfang  ver- 
wirklicht wurden,  ist  ihr  Erfolg  leider  ein  geringfügiger.  Niemand 
verdient  deswegen  Vorwürfe.  Vielleicht  kommen  wir  zu  der  Er- 
kenntnis, daß  der  Staat  und  die  anderen  öffentlichen  Körperschaften 
mit  Wohlwollen  und  Zwang  auf  unwirtschaftlichem  Wege  die  Auf- 
gabe überhaupt  nicht  zu  lösen  vermögen,  daß  die  Gesundung  vielmehr 
nur  auf  dem  Boden  einer  wirtschaftlichen  Umwälzung  erwartet  werden 
darf,  deren  Gang  und  Ziel  uns  noch  verborgen  ist.  In  bezug  auf  die 
österreichische  Hauptstadt  heißt  es  in  dem  erwähnten  Schlußwort: 
n  so  wird  man  sich  entschließen  müssen,  mit  den  vor- 
handenen Bauten  schlecht  und  recht  auszukommen.  Es  ist  schmerz- 
lich, allen  Bestrebungen  der  Wohnungshygiene  ins  Gesicht  zu  schlagen 
und  zu  sagen,  in  die  540000  Wohnungen  Wiens  läßt  sich  noch 
mancher  Mensch  hineinstopfen.  Noch  schmerzlicher  ist  die  Erkenntnis, 
daß  Wiens  Wohnungsnot  bald  von  selbst  vergehen  wird  infolge  der 
geänderten  Verhältnisse.  Denn  der  Zerfall  des  Reiches  muß  die  Be- 
deutung der  alten  Reichshauptstadt  schmälern  und  ihre  Einwohnerzahl 
verringern.  Für  Wien  besteht  keine  drängende  Nötigung  mehr,  den 
Baumarkt  rasch  wieder  zu  beleben.  Und  so  sind  wir  bei  dem  traurig- 
sten Auskunftsmittel  darbender  Völker  angelangt,  bei  der  Ausfuhr 
ihres  kostbarsten  Gutes,  ihrer  Menschenkräfte.  Wir  sind  unvermögend 
geworden,  allen  unseren  Ingenieuren,  Architekten,  Baugewerkmeistern 
und  Bauhandwerkern  in  der  Heimat  Brot  zu  geben."  Das  ist  die 
Hoffnungslosigkeit  selbst,  die  nicht  besser  wird  durch  den  abschließenden 
Satz:  „Durch  Tod  und  Not  zu  neuem  Aufstieg!"  J.  St. 
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INHALT: 


Über  die  mechanischen  Grundlagen  des  belasteten  und  auf  vorgeschriebener  Bahn  geführten  Kades.  (Fortsetzung.) 
dach  oder  Lehmstrohdach?  —  Vermisohtes:  Doutscher  Eisenbau-Verband. 


Gegen  die  Strohdächer.  —  Stroh- 


Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Über  die  mechanischen  Grundlagen  des  belasteten  und  auf  vorgeschriebener  Bahn 

geführten  Rades. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  43). 


Für  die  Untersuchung  des  Triebrades  wenden  wir  den  in  der 
früheren  Abhandlung  in  Abb.  2  gegebenen  Geschwindigkeits-  und 
Kräfteplan  sinngemäß  auf  den  Berührungspunkt  des  Spurkranzes 
an  und  haben  nur  zu  berücksichtigen,  daß  die  Bildfläche  nunmehr 
die  Gleitebene  und  nicht  mehr  die  Laufbahnebene  darstellt.  Das 
Kräftedreieck  in  Abb.  10  ergibt  die  Beziehung: 

—  W=  Kfj,  sin  d  77) 

Die  im  Berührungspunkt  B  senkrecht  zur  Fahrtrichtung  gelegte 
Ebene  C — E  ergibt  in  den  Schnittlinien  mit  der  Gleitebene  und  der 
Laufbahnebene  den  Neigungswinkel  <p.  In  ihr  sind  die  Kräfte  JEZ",  K 
und  P  enthalten.  P  ist  jedoch  nicht  mehr  vom  Radmittelpunkt  nach 
dem  Berührungspunkt  gerichtet,  sondern  steht  in  letzterem  senkrecht 
zu  der  Laufbahnebene  und  besitzt  in  bezug  auf  den  Radmittelpunkt 
den  Hebelarm  a  nach  Gl.  71).  Die  Reibung  K  /*  wirkt  in  der  Normal- 
ebene E  —  E  mit  der  Teilkraft  Kpcostf  (Abb.  9  u.  10).  Durch  Zer- 
legung dieser  Kräfte  in  die  Richtungen  von  K  und  K  <u  ergeben  sich 
zwei  Bedingungsgleichungen: 

Kfi  cos  6  —  P  sin  cp —  II  cos  <p  .    .    .  78) 

K=Pcos<p  +  Hsincp  ...  79) 

Das  in  der  Gleitebene  liegende  Kräftedreieck  liefert: 

Z>cos<*=^(Z>)2  —  W2  ...  80) 

Durch  Zusammenfassen  und  Umformen  dieser  drei  Gleichungen 
folgt: 


tg2  cp  [P2  -  (Hfl)2  +  W2]  -  2  P H  (1  +      tg  cp  \ 

72  =  0  | 


oder  aufgelöst: 


+  #2  —  (Pti,y  +  w3. 


81) 


Ist  H  —  Q,  so  wird  angenähert  aus  Gl. 

tg<p  =  p. 

Der  genaue  Wert  ergibt  sich  aus  Gl.  82) :  i 


84): 


tgcp 


l/[(P/x)2  —  W2){P2  +  W2)  _ 
P2  +  W2 


r 


84  a) 


Die  von  der  Schiene  auf  das  Rad  in  Richtung  der  Bahnnormalen 
übertragene  Führungskraft  findet  sich,  falls  H  =  0,  aus  Gl.  78): 


oder 


F=Kpcosd: 


F: 


P  sin  <p 


i+i»2 


HV  84b> 

Die  Führungskraft  F  fällt  demnach  infolge  der  Neigung  der  Gleit- 
ebene beim  Rad  mit  Spurkranz  etwas  geringer  aus  als  die  Zwangs- 
kraft //  bei  dem  auf  ebener  Bahn  geführten  Rad  nach  Gl.  61). 

Nachdem  cp,  K  und  cf  bekannt  sind,  können  weitere  wichtige 
Werte  abgeleitet  werden. 

Die  Größe  der  relativen  Geschwindigkeit       zwischen  Rad  und 

Schiene  findet  sich  sinngemäß  aus  Gl.  4),  bezw.  dem  Kräftedreieck 
(Abb.  10)  zu 

dg  sina'_  tg  a  Kfi 

dx 


cosd  |/cos2  <p  -f-  tg2  a  ]/{K(t)2 


W2 


85) 


tgcp  — 


(1  +     Pff  (±)  ^(1  +       P2IP2  —  [H*-  (Pf*)2  +  W*]  [P2  —  {Hilf  +  W2] 

P2  —  (Zt»2  +  W2 


82) 


Nunmehr  ist  der  Neigungswinkel  der  Gleitebene  nur  durch  gegebene 
Größen  ausgedrückt.  Durch  Einsetzen  dieses  so  bestimmten  Wertes 
von  (p  in  Gl.  79)  findet  sich  K  und  durch  Benutzung  von  Gl.  77)  oder 
80)  der  Richtungswinkel  S  für  die  Reibung. 

Ist  die  Horizontalkraft  H=0,  so  wird  tg  cp  immer  noch  einen 
reellen  Wert  größer  als  Null  besitzen,  da  infolge  des  Schrägstellungs- 
winkels  cx'  und  der  hierdurch  bedingten  Kraft  K  /u  cos  <f  das  Rad  mit 
der  Hohlkehle  auf  die  Schienenkante  aufklettern  wird.  Erst  wenn  H 
entgegengesetzt  gerichtet  ist  und  den  Betrag 

—  H=]/{P(iy—W2     ....  83) 

erreicht  hat,  wird  das  Auf  klettern  verschwinden  und  tg  q>  =  0.  Dann 
hat  aber  auch  das  Rad  aufgehört  ein  führendes  Rad  zu  sein,  es  er- 
hält vielmehr  durch  die  Zwangskraft  H  gemäß  Gl.  35)  seine  Bahn 
vorgeschrieben. 

Ist  der  Schrägstellungswinkel  ot'  negativ,  d.  h.  sucht  das  Rad  von 
der  Schiene  abzulaufen,  so  wird  die  Horizontalkraft  es  erst  dann  aus 
der  Richtung  der  Rollebene  abdrängen,  wenn  H  >  +  V  (P  <u)2  —  W2 
geworden  ist.  Wir  haben  den  Fall,  daß  das  Rad  entgegengesetzt  zu 
der  durch  die  Schrägstellung  gegebenen  Laufrichtung  gegen  die 
Schiene  gedrückt  und  zum  Auf  klettern  gezwungen  wird.  K  p  cos  cf 
hat  jetzt  ein  negatives  Vorzeichen,  ebenso  ist  in  der  Gl.  82)  das  nega- 
tive Vorzeichen  vor  der  Wurzel  zu  nehmen. 

Können  wir  W1  gegenüber  P1  vernachlässigen,  so  kann  dies  auch 
mit  (H/j)3,  das  von  annähernd  gleicher  Größenordnung  ist,  geschehen. 
Mit  dieser  Vereinfachung  geht  Gl.  82)  über  in  die  für  die  technischen 
Bedürfnisse  genügend  genaue  Beziehung 

tg?>  =  ~(l+^)^  +  ^l/l  +  2(-^y.  84) 

Diese  vereinfachte  Form  läßt  den  Einfluß  des  Reibungsbeiwertes  fx 
auf  die  Bildung  des  Gleitwinkels  deutlicher  als  Gl.  82)  erkennen.  Ich 
hebe  dies  hervor,  da  in  der  bereits  erwähnten  Arbeit  von  Friedrich 

Bülz  der  Neigungswinkel  <p  aus  tg  cp  =       bestimmt,  der  Einfluß  der 

Reibung  aber  nicht  erkannt  wird,  trotzdem  deren  Wirkung  eingehend 

geprüft  wird.   Ist  beispielsweise  das  Verhältnis  -p  =0,2  und  ,u=0,17, 

so  wird  nach  Gl.  84)  tg  <p  =  0,382,  nach  Fr.  Bülz  nur  tg  cp  =  0,2,  also 
viel  zu  klein. 


Es  muß  hier  an  Stelle  von  oc  gegenüber  der  früheren  Ableitung  beim 
geführten  Rad  der  Winkel  tx'  benutzt  werden,  d«  sich  das  maßgebende 
Kräftespiel  in  der  Gleitebene  statt  in  der  Laufbahnebene  abspielt.  In 
gleicher  Weise  erhält  man  die  Fahrtgeschwindigkeit  w: 

W  -] 

w  ■=■  v  cos  a'  Ii  —  tg  a' 


hieraus : 


w 


a'  ^ 


cos  <p 


tg« 


W2 

w 


i 


os2  cp  -j-  tg*  a 


cos  <p 


]  86) 


Die  Fahrtgeschwindigkeit  w  verschwindet,  wenn 
cos  cp  \/(Ktu) 


Wtga 


W2  oder  —  W  = 


KfJb 


/ 

Ansicht  auf 


1 


1'+ 


tg-*  cc 


87) 


Ansicht 
auf  die 
Gleitebene. 

ahnnormale 


cos' 


E 


die  Normal- 
ebene E  E  zur 
Fahrtrichtung. 


Abb.  10. 
Äußere«Kräfte 
und  Geschwin- 
digkeiten beim 

Triebrad. 


Ist  der  Neigungs- 
winkel cp  gleich 
Null,  so  ist  K 
gleich  P  und  Gl.  87) 
geht  in  Gl.  12)  für 
das  geführte  Rad 
über. 

Rad  und  Schiene 
bilden  zusammen 
ein  mechanisches 
Getriebe.  Seine 
Güte  kommt  in 
erster  Linie  im 
Verhältnis  der  er- 
reichten Fahrtge- 
schwindigkeit zur 
theoretisch  erreich- 
baren Fahrtge- 
schwindigkeit, dem 
Wirkungsgrad  tjp 
der  Geschwindig- 
keit ,  zum  Aus- 
druck. 
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_     _         cos  V         h  _  tg  «  ,  H  1  g8) 

V       j/ros2  cp  -f  tg2  a  L        CÖS  <p    |/|Ä»2  —  W2  J 

Der  Wirkungsgrad  fällt  um  so  günstiger  aus,  je  größer  einerseits 
die  Reibung  K  /u  gegenüber  dem  Fahrtwiderstand  W  und  je  kleiner 

(  W  \ 

anderseits  der  Winkel  <x  ist.     Solange  das  Verhältnis  f  ==    j  den 

Wert  0,8  nicht  überschreitet  und  der  Schrägstellungswinkel  <x  sich 
unter  1  °  hält,  wird  der  Wirkungsgrad  rjv  sehr  günstig  und  der  Ge- 
schwindigkeitsverlust in  der  Regel  bei  Lauf  auf  geraden  oder  schwach 
gekrümmten  Bahnen  nur  1  bis  2  vH  betragen,  so  daß  *)V  zu  0,99  bis 
0,98  eingeschätzt  werden  kann. 

Neben  dem  Wirkungsgrad  t)B  besteht  noch  der  mechanische 
Wirkungsgrad  17a.  Er  findet  sich  aus  dem  Verhältnis  der  Leistungen: 


1  1 

2  — inj 


88  a) 


  Wr  cos  <f        r.      tg  a  II" 

Mt  j/ cos2  (f  +  tg* «  L  cos  (p  ]/{K}i)'2  ■ 
Hierbei  ist  u>  die  Winkelgeschwindigkeit  des  Triebrades  und  Mt  das 
eingeleitete  Antriebsmoment.  Obige  Gleichungen  für  den  Wirkungs- 
grad gelten  sinngemäß  auch  für  das  geführte  Rad.  Um  jedoch 
weiterhin  die  Bezeichnungen  für  das  führende  Rad  von  denen  für 
das  geführte  Rad  zu  unterscheiden  sofern  sie  nur  für  jenes  gelten 
sollen,  wollen  wir  sie  mit  -—  überschreiben. 

In  Gl.  71)  wurde  bereits  festgestellt,  daß  der  Berührungspunkt 
des  führenden  Rades  sich  um  das  Maß  a  in  der  Fahrtrichtung  aus 
der  Lotrechten  verschiebt.  Hierdurch  bildet  sich  ein  Kräftepaar  Pa, 
das  dem  Antriebsmoment  entgegenwirkt,  solange  der  Schrägstellungs- 
winkel <x  positiv  ist,  andernfalls  wirkt  es  im  Sinne  des  Antriebes. 

Mz=±Pa  89) 

Es  tritt  sowohl  beim  Triebrad  wie  beim  Laufrad  auf.  Für  die  Er- 
mittlung des  Antriebsmomentes  Mi  kommt  weiterhin  das  Drehmoment 
zur  Überwindung  der  äußeren  Kräfte  in  Frage.  Durch  sinngemäße 
Übertragung  der  früheren  Gl.  38)  findet  sich: 

(Ma)t  =  r'  [sin  «'  j/(A»2  — ir2-f  W  cos  «']  .  90) 
Die  Gleichung  enthält  nur  bekannte  Größen.   Da  der  Raddruck  P 
unabhängig  davon  ist,  ob  das  Rad  ein  geführtes  oder  ein  führendes 
Rad  ist,  so  ändert  sich  auch  der  Wert  der  rollenden  Reibung  nicht. 
Wir  können  daher  die  Gl.  39)  unverändert  übernehmen. 

Mr=Pf   91) 


Umfangsgeschwindigkeit  v.  Die  Fahrtgeschwindigkeit  w  ist  dagegen 
für  sämtliche  Flächenelemente  gleich,  da  das  Rad  ein  starrer  Körper 
ist.  Demgemäß  muß  die  relative  Geschwindigkeit  jedes  Flächen- 
elements (Hier  zur  Rollebene  und  damit  auch  die  entstehende  Reibung 
jujK  einen  anderen  Wert  nach  Größe  und  Richtung  annehmen. 
Die  Größe  der  Gesamtreibung  fi  K  ist  bekannt,  da 
2  (fi  J  K)  ==  fi,K. 

Die  Richtung  von  tu  K  ergibt  sich  durch  Zusammensetzung  aller  (j,  A  K 
nach  Größe  und  Richtung  (Abb.  8a).  Da  jedoch  das  Gesetz  der 
elastischen  Abplattung  des  Rades  an  der  Berührungstelle  und  damit 
die  Größe  der  einzelnen  JK  nicht  bekannt  ist,  so  ist  auch  die  Richtung 
von  (x  K  nicht  bekannt.    Wir  begehen  jedoch  keinen  großen  Fehler, 

dg 


wenn  wir  die  Richtung  von  jx  K  entgegengesetzt  zu 


dt 


das  ist  die 


relative  Geschwindigkeit  des  theoretischen  durch  J<f  bestimmten  Be- 
rührungspunkts, festlegen. 

Wir  können  dann  unsere  frühere  Gl.  44),  welche  das  infolge  des 
Gleitens  entstehende  Drehmoment  bestimmt,  sinngemäß  anwenden. 

(M  )t  —  r'  (fi  K)2  -r— !in  *'  .    .  94) 

]/(fiK)2  —  W2 

Durch  Zusammenfassen  sämtlicher  Momente  erhalten  wir  das  zur 
Aufrechterhaltung  der  Bewegung  nötige  Antriebsmoment. 

Mt=±Pa  +  [sin  a'  ]/(,« KY^W2  -f  cos  a  W]r' 


+  P/-+[//cW+  ^Qsfts 


+  QaH>a 


P±    ' -cosX 

p 

sin  a' 


cosa'  \V+  //sin a'+  -sin/ 
P 


95) 


Zur  Vereinfachung  führen  wir  ähnlich  wie  früher  nachfolgende  Bezeich- 
nungen ein: 

'  sin  «'  ]/((xKf 


C=P(f±a)+r' 


sin 


W2  +  W  cos  «' 

«'  1    ,  r„  ,    .     Gr  W21 

 —    4-  os  u.  \M  cos  a'  4-       ■  „ 


D  —W cos  a'  +  H sin  a'. 
Gl.  95)  ist  in  bezug  auf  Mt  vom  zweiten  Grad.  Ihre  Auflösung  ergibt: 


sowie 


C+(  e"£a  y  P  cos  /  +  (  Qaja  )  D  sin  X 


Mt  = 


1 


+ 


c  + 


f^Mpcos^^-^sin/ 

V  p  J  p 


c2 


96) 


Das  Stirnreibungs-  und  das  Lagerreibungsmoment  werden  in  gleicher 
Weise  durch  sinngemäße  Auwendung  von  Gl.  40)  und  41)  erhalten. 
Zu  beachten  ist  nur,  daß  die  dort  H  genannte  Querkraft  hier  durch 
äußere  Kräfte  bestimmt  ist  und  deshalb  im  allgemeinen  vom  Wert 
V  (Kfi)' —  W3  verschieden  ist. 


(M„)t  =  QsfJ,s  j" 


II  cos  a  -|- 


R 


] 


(Mt)r- 


92) 
93) 


P+^-cos 
P 


>lj  +  [  Wcos  a'  +  H  sin  «'  +  ^  •  sin  /  j 


Ähnlich  wie  beim  geführten  Rad  ist  auch  hier  ein  Drehmoment  Mg  auf- 
zuwenden, um  den  durch  das  Gleiten  entstehenden  Arbeitsverlust  zu 
decken.  Denn  der  Angriffspunkt  der  Reibung  verschiebt  sich  ent- 
gegengesetzt zu  ihrer  Richtung  mit  der  Geschwindigkeit  -~.  Die 

Relativbewegung  zwischen  Rad  und  Schiene  erfordert  somit  eine 
Arbeitsleistung,  die  vom  Triebrad  durch  Abgabe  des  Momentes  Mg  mit 
der  Winkelgeschwindigkeit  a>  aufgebracht  wird.  Wir  können  jedoch 
jetzt  nicht  mehr  wie  beim  geführten  Rad  das  Triebrad  als  unendlich 
dünne  Scheibe  ansehen,  müssen  vielmehr  auf  die  Breitenentwicklung 
des  Laufkranzes  quer  zur  Rollebene  achten.  Beim  geführten  Rad  liegt 
die  Berührungsfläche  in  der  Laufbahnebene,  so  daß  jedem  ihrer 
Punkte  die  gleiche  Gleitgeschwindigkeit  zukommt.  Beim  führenden 
Rad  mit  Spurkranz  kann  dagegen  die  Berührungsfläche  nicht  mehr, 
auch  nicht  angenähert,  als  eine  ebene  Figur  angesehen  werden.  Sie 
wird  sich  vielmehr  der  durch  die  Abrundung  des  Schienenkopfes  ge- 
gebenen Zylinderfläche  anschmiegen.  Jedes  Flächenelement  besitzt 
hier  infolge  Änderung  des  Halbmessers  in  der  Hohlkehle  eine  andere 


Der  Vergleich  mit  Gl.  48)  zeigt,  daß  das  Antriebsmoment  des  führenden 
Rades  trotz  der  Wirkung  des  Spurkranzes  den  gleichen  analytischen 
Bau  aufweist,  wie  das  des  geführten  Rades.  Der  Unterschied  liegt 
nur  in  den  Werten  C  und  D  begründet.  Um  die  Beziehung  96)  in 
eine  für  die  Fälle  des  technischen  Lebens  brauchbare  Form  zu  bringen. 
'  Qa  (*a  V 


vernachlässigen  wi|,  da 


P 


in  der  Regel  ein  sehr  kleiner  Wert 


ist,  den  Einfluß  der  Übertragung  des  Antriebsmomentes  auf  das  Rad, 
setzen  also  /     n  \  2 

0. 


( T ) 


Der  Unterschied  zwischen  r  und  r'  beträgt  meistens  nur  einige  Zehntel 
Millimeter,  wir  setzen  also  r  —  r',  ebenso  sei  cos<x'  =  l. 

Schließlich  wollen  wir  noch  K  —  P  machen,  obwohl  wir  hierdurch 
einen  kleinen  Fehler  begehen  in  dem  Sinne,  daß  wir  etwas  ungünstig 

G  r  iü3 

rechnen.  „     kommt  ebenfalls  nur  selten  in  Betracht,  kann 

9  R 

also  fortgelassen  werden.   Dann  ergibt  sich: 

~ Ts 


Mf. 


tg 

cos 


+ 


tg« 

COS  (p 


(?)■ 


+ 


H 

p 


+  «?, 


97) 


Es  sei  noch  daraufhingewiesen,  daß  der  Zahlenwert  von  a  nach  Gl.  75) 
oder  76)  von  gleicher  Größenordnung  ist  wie  der  Hebelarm /"der  rollenden 
Reibung,  also  nicht  vernachlässigt  werden  kann.       (Schluß  folgt.) 


Mr.  46. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 
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Gegen  die 

So  vielfach  wird  jetzt  durch  Wort  und  Bild  für  die  weiche  Dach- 
deckungsweise eine  Lanze  gebrochen,  daß  die  Warnung  vor  umfang- 
reicher Verwendung  sich  mehr  Gehör  schaffen  muß.  Zweifellos  war 
die  Zulassung  der  Strohbedachung  durch  §  16  des  Entwurfs  zu  einer 
Bauordnung  vom  25.  April  1919  (vergl.  Jahrg.  1919  d.  Bl..  S.  228)  eine 
Freude  für  den  künstlerisch  empfindenden  Bauherrn.  Auch  dem  Land- 
mann ist  das  Strohdach  mit  seiner  vorzüglichen  Lüftung  willkommen. 
Wir  dürfen  aber  nicht  vergessen,  daß  das  Strohdach  mit  gutem  Grunde 
im  Aussterben  begriffen  war,  und  daß  gerade  unser  Geschlecht  jede 
falsche  Wirtschaft  mit  dem  Volksvermögen  ängstlich  vermeiden  muß. 
Und  eine  solche  wäre  die  Wiedereinführung  des  Strohdaches,  das  zur 
Zeit  vielleicht  billiger  und  leichter  beschafft  werden  kann  als  eine 
harte  Deckung,  bei  einem  Brande  aber  fast  immer  seinem  Hause  und 
der  Nachbarschaft  mit  wertvollem  Gut,  Vieh  und  Feldfrüchten  die 
Vernichtung  bedeutet. 

Da  die  Feuergefäbrlichkeit  der  Strohdächer  schwer  abzuleugnen 
ist,  werden  immer  wieder  Vorschläge  zur  Verringerung  der  Gefahren 
durch  einzelne  Baumaßnahmen  gemacht.  Nach  S.  85  d.  Bl.  soll  die 
Gefährdung  des  Daches  durch  Funkenflug  aus  darunterliegender  Feuer- 
stätte durch  die  Vorschrift  eines  besteigbaren  Schornsteins  vermieden 
werden,  da  bei  diesem  der  Zug  und  damit  die  Funkenschleuderung 
geringer  sei  als  beim  russischen  Rohr.  Der  Erfolg  erscheint  bei  den 
ländlichen  Feuerungsstoffen,  Holz,  Reisig,  auch  Stroh,  sehr  zweifelhaft. 
Man  könnte  im  Gegenteil  sogar  auf  den  Gedanken  kommen,  durch 
Vergrößerung  des  Zuges  für  eine  bessere  Fortschleuderung  der  Funken 
zu  sorgen.  Solche  Absichten  scheinen  den  Verfasser  auch  zu  der 
Forderung  bewogen  zu  haben,  daß  der  Schornstein  80  cm  über  First 
geführt  werden  müsse.  Doch  bleibt  die  Wirkung  zweifelhaft,  so  lange 
nicht  ein  gut  wirkender  Funkenfänger  angebracht  wird.  Die  Erhöhung 
der  Feuersgefahr  durch  Anlage  eines  Strohdaches  in  der  Nachbarschaft 
sieht  der  Verfasser  erst  bei  einem  Abstand  unter  30  m.  Dem  ist  ent- 
gegenzuhalten, daß  bei  einigem  Wind  ganze  Stücke  eines  brennenden 
Strohdaches  kilometerweit  fortsegeln,  selbst  durch  einzelne  Halme  sind 
schon  Übertragungen  des  Feuers  auf  500  m  Entfernung  festgestellt 
worden.  Gegen  Innenfeuer,  so  wird  weiter  vorgeschlagen,  soll  das 
Strohdach  über  Räumen,  die  öfter  mit  Licht  betreten  werden  —  um 
solche  wird  es  sich  in  bewohnten  Häusern  vielfach  handeln  —  durch 
eine  innere  Holzverschalung  geschützt  werden.  Dadurch  würden  die 
Vorteile  des  Strohdaches  überhaupt  in  Frage  gestellt  werden.  In 
dieser  Beziehung  hat  wohl  Voß  auf  S.  596,  Jahrg.  1919  d.  Bl.  Recht, 
wenn  er  bei  ländlichen  Gebäuden  gegen  Innenfeuer  alle  Deckungs- 
arten als  gleich  unwirksam  runstellt. 

Ebenso  mag  der  von  Voß  ebenda  beschriebene  Firstschutz  der 
Strohdächer  durch  Ziegelreihen  eine  Verbesserung  bedeuten;  es  muß 
aber  entschieden  dagegen  Einspruch  erhoben  werden,  wenn  die  Feuer- 
sicherheit der  Lehmstrohdächer  als  einfache  Tatsache  hingestellt  wird. 


Strohdach  oder 

Die  Ausführungen  von  Architekt  K.  Voß  in  Nr.  8,  S.  50  d.  Jahrg. 
über  die  neuerdings  günstigere  Behandlung  der  Lehmstrohdächer  durch 
die  Landesbrandkasse  in  Schleswig-Holstein  scheinen  in  mancher  Hin- 
sicht bemerkenswert,  umsomehr,  als  man  ihn  als  einen  der  besten 
Kenner  dieser  Frage  ansprechen  muß.  Bei  dem  außerordentlichen 
Mangel  an  Dachdeckungsstoffen,  der  zum  mindesten  noch  mehrere 
Jahre  andauern  wird,  wäre  es  natürlich  erwünscht,  einen  zum  Dach- 
decken geeigneten  Baustoff  zur  Hand  zu  haben,  der  einerseits  nicht 
an  die  Kohlenwirtschaft  gebunden  urid  anderseits  allerorten  greifbar  ist 

Zweifellos  kann  in  dem  Lehmstrohdach  eine  solche  Dachdeckuug 
gesehen  werden,  wenngleich  nicht  verkannt  werden  darf,  daß  die 
Verwendung  von  Lehm  beim  Dach  ihre  großen  Bedenken  hat.  Aber 
man  muß  doch  fragen,  warum  soll  man  auf  das  früher  wieder  auf- 
gegebene Lehmstrohdach  zurückgreifen,  wo  man  doch  das  Stroh-  und 
Rohrdach  besitzt?  Wenn  auch  das  „geslierte"  Dach  bis  in  das  14.  Jahr- 
hundert zurückgehen  mag,  so  kennt  es  doch  kaum  einer  der  schon 
nicht  mehr  reichlich  vorkommenden  Rohrdecker.  Die  Antwort,  weshalb 
das  lehmgetränkte  Dach  dem  einfachen  Stroh-  und  Rohrdach  wieder 
hat  weichen  müssen,  liegt  in  dem  Voßschen  Aufsatz  selbst.  Jeder 
vorurteilsfreie  Fachmann,  selbst  der  Laie,  wird  zugeben  müssen,  daß 
die  Herstellung  sehr  umständlich  ist.  Jedenfalls  um  ein  Vielfaches 
verwickelter  als  die  des  einfachen  Stroh-  und  Rohrdaches.  Ein 
zweiter  Umstand,  warum  das  „feuersichere  Strohdach"  wieder  ver- 
schwand, war  zweifellos  die  schon  damals  ins  Gewicht  fallende  not- 
wendige Verstärkung  und  damit  Verteuerung  des  Dachstuhls  durch 
die  schwerere  Dachhaut,  ein  Umstand,  der  bei  den  heutigen  hohen 
Holzpreisen  von  außerordentlicher  Bedeutung  ist.  Drittens  sahen 
aber  auch  unsere  Vorfahren  die  weiche  Bedachung  im  Hinblick  auf 
ihre  Feuergefährlichkeit  mit  ganz  anderen  Augen  an,  als  wir  heute. 
Der  Satz,  daß  die  Rohr-  und  Strohdächer  außerordentlich  feuer- 


Strohdächer. 

Es  sei  dazu  auf  die  Versuche  der  Feuersozietät  und  Landwirtschafts- 
kammer Ostpreußen  —  beschrieben  in  der  Feuerwehrtechnischen  Zeit- 
schrift 1916  —  hingewiesen,  die  mit  dem  Gernentzdach  angestellt 
wurden.  Die  Versuche  wurden  an  einem  eigens  dazu  gebauten  Dach, 
das  sechs  Jahre  lang  der  Witterung  ausgesetzt  war,  vorgenommen. 
Sie  fanden  ein  frühzeitiges  Ende  dadurch,  daß  bei  dem  zweiten  Ver- 
such, bei  dem  die  Übertragung  durch  Flugfeuer  dargestellt  wurde,  der 
ganze  Versuchsbau  niederbrannte,  trotzdem  die  Dorffeuerwehr  mit 
gefülltem  Schlauch  löschbereit  danebenstand.  Der  Direktor  der  Brand- 
versicherungskasse fügte  dem  Bericht  einen  Kostenvergleich  der  Dach- 
arten unter  Berücksichtigung  der  Lebensdauer  und  Unterhaltungskosten 
bei,  nach  dem  für  damalige  Preise  ein  verschaltes  Pfannendach  mit 
11  Pf.,  das  Gernentzdach  mit  65  Pf.  für  Jahr  und  Quadratmeter  zu 
bewerten  ist.  Beachtenswert  ist  auch  in  diesem  Bericht  für  die  Frage 
der  Baustoff  beschaff ung,  daß  es  gar  nicht  möglich  war,  das  von 
Gernentz  vorgeschriebene,  mit  dem  Flegel  ausgedroschene  Richtstroh 
zu  erhalten,  daß  man  vielmehr  die  brauchbarsten  Halme  aus  Maschinen- 
stroh aussuchen  mußte. 

Ferner  verdient  der  Aufsatz  von  Wagner  in  Nr.  43  der  Deutschen 
Bauzeitung  1916  Beachtung,  worin  die  Statistik  ins  Feld  geführt  und 
angegeben  wird,  daß  1886  bis  1903  die  Beiträge  für  Hartdach  4,4  Mill., 
für  Weichdach  5,3  Mill.,  dagegen  die  Brandschäden  für  Hartdach 
3,5  Mill.  und  die  für  Weichdach  6.2  Mill.  Mark  betrugen.  Hierbei  ist 
noch  zu  berücksichtigen,  daß  die  Versicherung  für  Weichdach  2,5  mal 
so  hoch  ist  wie  die  für  Hartdach.  Dazu  kommt,  daß  unter  den  Brand- 
fällen für  Hartdach  eine  Reihe  solcher  sein  wird,  die  ihre  Entstehung 
einem  Weichdach  verdanken.  Schließlich  hat  sich  auch  das  Material- 
prüfungsamt mit  der  „Feuersicherheit'"  des  Gernentzdaches  befaßt. 
Der  Bericht  darüber  an  das  Abgeordnetenhaus  im  Mai  1916  (vergl. 
Jahrg.  1916  d.  Bl.,  S.  537)  stellt  die  Wirtschaftlichkeit  dieses  „impräg- 
nierten" Strohdaches  in  Frage  im  Hinblick  aiif  die  Auswaschung  und 
Verwitterung,  obwohl  nur  drei  Versuchsjahre  zur  Beobachtung  standen. 
Wenn  damals  schon  die  Wirtschaftlichkeit  des  „feuersicheren"  Stroh- 
daches zweifelhaft  erschien,  so  müssen  wir  heute  noch  das  kostbare 
Gut  in  Anschlag  bringen,  das  unter  dem  Dach  geborgen  ist.  Es  gehört 
zum  Schutz  unseres  Volksvermögens,  daß  die  Ortspolizeibehörden  nur 
ganz  ausnahmsweise  von  ihrem  Recht,  Strohdächer  zuzulassen,  Ge- 
brauch machen.  Gründe  der  Schönheit  und  augenblicklicher  Vorteil 
dürfen  dabei  nicht  den  Ausschlag  geben. 

Wenn  man  sich  aber  doch  irgendwo  zum  Strohdach  entschließt, 
so  sollte  man  —  insbesondere  bei  Siedlungen  —  eingedenk  sein, 
daß  ein  Schutz  gegen  Übertragung  des  Feuers  auf  das  Nachbardach, 
der  bei  harter  Deckung  durch  eine  sachgemäß  gebaute  Brandmauer 
gegeben  ist,  beim  Strohdach  erfahrungsgemäß  nur  durch  einen  gegen- 
seitigen Abstand  der  Häuser  von  mindestens  75  m  erreicht  werden  kann. 
1         Berlin.  Dipl.-Ing.  Lindner,  Brandmeister. 


Lehmstrohdach? 

gefährlich  seien,  ist  vor  ängstlichen  Gemütern  des  19.  Jahrhunderts 
so  oft  wiederholt,  daß  der  Großstädter  das  Wohnen  in  einem  stroh- 
gedeckten Hause  beinahe  als  lebensgefährlich  ansehen  mußte.  Der 
Beweis  von  der  außerordentlichen  Feuersgefahr  ist,  wenn  wir  von 
Flugfeuer  und  einem  Zusammentreffen  aller  möglichen  ungünstigen 
Nebenumstände  absehen,  wohl  nie  erbracht.  Einen  Gegenbeweis 
bilden  dagegen  die  Strohdächer,  die  in  geschlossenen  Ortschaften 
nachweislich  Jahrhunderte  überdauert  haben. 

Ich  behaupte:  Das  Strohdach  ist  im  allgemeinen  nur  ge- 
fährlich, wenn  Brandstiftung  beabsichtigt  ist.  Den  Beweis 
hierfür  glaube  ich  bringen  zu  können.  Es  brennt,  wenn  die 
im  Brandfall  zu  zahlende  Versicherungssumme  höher  ist  als  der  Ge- 
bäudewert, es  brennt,  wenn  im  Frühjahr  der  Dorfbauhandwerker 
keine  Arbeit  für  die  gute  Jahreszeit  im  Dorf  selbst  hat;  es  brennt 
also,  wenn  es  brennen  soll. 

Wäre  die  Hauptursache  von  Bränden  in  weichgedeckten  Gebäuden 
-Unvorsichtigkeit  im  Umgehen  mit  Feuer  und  Licht,  dann  müßte  sich 
die  Zahl  der  Brände  im  Kriege  erhöht  haben.  Denn  diejenigen,  die 
aus  eigenem  Interesse  auf  Vorsicht  in  der  Hantierung  mit  Licht  und 
Feuer  achten  und  ihre  Leute  dazu  anhalten  müssen,  die  Besitzer, 
waren  ja  im  Felde.  Ich  habe  versucht,  in  diese  Frage  eine  Klärung 
zu  bringen,  und  habe  mich  zu  dem  Zweck  an  elf  Feuerversicherungs- 
gesellschaften, Brandkassen  und  ähnliche  Verbände  gewendet  mit  der 
Bitte  um  Überlassung  statistischer  Nachweise  über  die  Brandfälle  an 
weicbgedeckten  Gebäuden  von  1909  bis  1919,  also  der  letzten  fünf 
Friedens-  und  Kriegsjahre.  Nicht  bei  allen  Verwaltungen  von  Kassen 
genannter  Art  waren  solche  Unterlagen  zu  erlangen.  Teils  waren  sie 
nicht  vorhanden,  teils  durch  den  Mangel  an  Arbeitskräften  nicht  ver- 
vollständigt, eine  der  Direktionen  verhielt  sich  ablehnend,  weil  ihr 
„die  Propaganda  gewisser  Theoretiker  uud  Ästheten  für  Neuein- 
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führung  von  Strohdächern"  offenbar  unbequem 
war.  Dieser  Standpunkt  ist  zu  bedauern,  denn 
es  tnuß  bei  der  augenblicklichen  schwierigen 
Wirtschaftslage  diese  Frage,  an  der  ein  gut  Teil 
des  Siedlungswerkes  hängt,  einmal  vorurteilsfrei 
betrachtet  werden.  Die  Unterlagen,  die  ich  er- 
hielt, sollen  in  nachstehendem  gegeben  werden, 
und  ich  benutze  zugleich  den  Anlaß,  den  Brand- 
kassen, insbesondere  der  Landesfeuersozietät  der 
Provinz  Brandenburg,  der  Landesbrandversiche- 
rungsanstalt  Gotha,  der  Magdeburgischen  Land- 
feuersozietät  und  der  Provinzialfeuerversiche- 
rungsanstalt  der  Rheinprovinz,  zu  danken.  Die 
Angaben  über  die  Provinz  Ostpreußen  können 
hier  kaum  verwertet  werden,  da  dort  die  kriege- 
rischen Ereignisse  erheblich  auf  die  Frage  einge- 
wirkt haben  und  das  Bild  nur  verzerren  würden. 

Ich  habe  das  Ergebnis  der  Untersuchungen 
der  verschiedenen  Anstalten  der  Übersichtlich- 
keit halber  zeichnerisch  aufgetragen.  Die  so  ent- 
standenen Bilder  sind  nach  dem  häufigeren  oder 
schon  selteneren  Vorkommen  der  weichen  Be- 
dachung in  den  verschiedenen  Gegenden  mehr 
oder  weniger  ausdrucksvoll.  Aber  es  lassen  sich 
aus  ihnen  immer  ganz  bestimmte  Ergebnisse  ab- 
lesen. Besonders  reichhaltige  Unterlagen  verdanke 
ich  der  Landfeuersozietät  der  Provinz  Branden- 
burg, die  nicht  nur  allgemein  die  Zahl  der  Brand- 
fälle in  den  einzelnen  Jahren  festgestellt  hat,  son- 
dern auch  gesondert  nach  den  Gebäudeklassen. 

Was  besagen  nun  die  Brandlinien?  Die  Zahl  der  Brandfälle 
steigt  allgemein  bis  1913,  sie  fällt  —  teilweise  außerordentlich  —  bis  1916 
und  steigt  wieder  ganz  merklich  überall  im  Jahre  1917.  Das  Letztere 
scheint  auf  den  ersten  Blick  befremdlich.  Auch  ein  gewitterreiches  Jahr 
würde  in  all  den  verschiedenen  Provinzen  nicht  eine  solche  Steigerung 
der  Brandfälle  erklärlich  machen.  Man  erinnere  sich  aber  der  Tat- 
sache, daß  von  der  Entente  1917  ihren  kriegsgefangenen  Söhnen  die 
Losung  ausgegeben  wurde:  vernichtet  nach  Möglichkeit  die  deutsche 
Ernte.  Also  von  Kriegsbeginn  bis  1916  nahm  die  Zahl  der  Brand- 
stiftungen ab.  Sie  mehrte  sich  im  Jahre  1917  und  nimmt  seitdem 
aus  leichtbegreiflichen  Gründen  wieder  ab.  Diese  Linien  sind  also 
ein  deutlicher  Beweis  für  die  von  mir  oben  aufgestellte  Behauptung. 

Es  wäre  danach  zu  begrüßen,  wenn  die  Feuerversicherungen,  dem 
Beispiel  der  Landesbrandkasse  in  Schleswig- Holstein  folgend,  ihre 
Aufmerksamkeit  angesichts  der  schweren  wirtschaftlichen  Lage  mehr 
als  bisher  der  Rohr-  und  Strohbedachung  zuwenden  und  besonders  die 
weiche  Bedachung  alter  Ausführung  berücksichtigen  würden,  besonders 
unter  dem  Gesichtspunkt,  daß  für  sie  noch  Arbeitskräfte  vorhanden  sind. 
Die  mit  weichen  Bedachungen  gemachten  Erfahrungen  werden  ihnen 
kaum  ungünstigere  Ergebnisse  als  die  von  mir  gebrachten  geben. 

Freilich  können  weichgedeckte  Gebäude  einmal  einem  Flugfeuer 
zum  Opfer  fallen,  aber  die  Wasseraufnahmefähigkeit  des  Daches  (bis 
30  1  Wasser  auf  1  qm)  läßt  verheerende  Wirkungen  von  Flugfeuer 
nur  bei  einem  Zusammentreffen  mehrerer  ungünstiger  Umstände  zu. 
Es  bleibt  danach  abzuwägen,  welches  das  größere  Übel  ist,  ob  einmal 
fünf  oder  zehn  Gebäude  durch  ein  Großfeuer  zerstört  werden  oder  ob 
nicht  das  Zustandekommen  von  Hunderten  von  Siedlungshäusern  und 
die  einwandfreie  Aufbewahrung  von  Feldfrüchten  wichtiger  ist. 
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Daß  ich  mit  dieser  Auffassung  von  der  allgemein  behaupteten 
hohen  Feuergefährlichkeit  der  weichen  Bedachung  nicht  allein  dastehe, 
beweist  ein  Aufsatz  von  Prof.  H.  Chr.  Nußbaum  (Hannover)  in  Heft  5 
der  Sitzungsberichte  des  Arbeitsausschusses  im  Reichsverband  zur 
Förderung  sparsamer  Bauweise  (vgl.  auch  S.  44  d.  Bl.) :  „Die  Feuer- 
unsicherheit der  weichen  Deckungen  wird  fast  allgemein  überschätzt . . . 
Dagegen  saugt  das  Strohdach  in  seiner  obersten  Schicht  viel  Feuchtig- 
keit auf,  die  nur  bei  dauernd  trockener  Witterung  zur  vollständigen 
Verdunstung  gelangt  und  zur  Ansiedlung  von  Moos  Veranlassung 
gibt,  welches  das  Dach  nach  einigen  Jahren  mit  einer  dicken  Schutz- 
schicht zu  bedecken  pflegt.  Gegen  Funkenflug  schützt  sie  das  Dach 
in  vollkommener  Weise."  Nachdem  Prof.  Nußbaum  darauf  hin- 
gewiesen hat,  daß  der  Brandstiftung  durch  die  Anwendung  des  Papp- 
daches oder  der  harten  Deckung  kein  Hindernis  bereitet  wird,  und  daß 
das  auf  dem  Lande  übliche  Bewohnen  von  Dachkammern  zu  zahl- 
reichen Bränden  Veranlassung  gibt,  empfiehlt  er  folgende  Vorschrift: 
„Für  das  Wohnhaus  und  seine  Nebengebäude  kann  die  Anwendung 
der  weichen  Deckung  gestattet  werden,  falls  erstens  im  Dachraum 
weder  Wohnräume  noch  Schlafkammern  untergebracht  werden  und 
zweitens  das  unter  Dach  gelegene  Geschoß  einen  feuersicheren  Ab- 
schluß vom  Dachraum  und  von  dem  Holzwerk  des  Dachstuhls  erhält." 

Man  sollte  nach  dem  Gesagten  das  schiefe  Urteil  über  die  weiche 
Bedachung  fallen  lassen.  Die  nur  wenigen  Beschränkungen  unter- 
liegende Wiederzulassung  der  weichen  Bedachung  wird  ein  gut 
Teil  dazu  beitragen,  daß  die  Besiedlung  des  flachen  Landes  in  Fluß 
kommt  undj  durch  sie  ungeheure  wirtschaftliche,  physische  und  mora- 
lische Werte  dem  deutschen  Lande  erhalten  bleiben. 

Neuruppin.  Regierungsbaumeister  Neumann. 


Vermischtes. 


Deutscher  Elsenbau -Terband.  Der  Ausschuß  für  Versuche 
im  Eisenbau  berichtet  über  seine  Sitzung  am  5.  Mai  1920  im 
Materialprüfungsamt  in  Berlin -Lichterfelde  wie  folgt:  Die  Versuchs- 
tätigkeit konnte  im  Jahre  1919  wieder  aufgenommen  werden.  Eine 
vom  Kanalbauamt  Kiel  veranlaßte  Reihe  von  Knickversuchen  wurde 
durch  die  Prüfung  zweier  schwerer,  vergitterter  Druckstäbe,  die  den  bei 
großen  Brücken  üblichen  Ausführungen  entsprechen,  ergänzt.  Die  Ver- 
vollständigung der  Versuchsreihe  mit  vernieteten  Stoßdeckungen  ist 
zur  Zeit  im  Gange.  Die  Drucklegung  weiterer  Versuchsberichte  wurde 
eingeleitet  mit  dem  Druck  des  Heftes.  2  A  Rudeloff:  „Der  Einfluß  der 
Nietlöcher  auf  die  Längenänderung  von  Zugstäben  und  die  Spannungs- 
verteilung in  ihnen",  worauf  die  in  Vorbereitung  befindlichen  Hefte 
2  B,  3  A  und  3  B  folgen  werden.  Die  Durchführung  von  Knickver- 
suchen, welche  sowohl  die  Wahl  richtiger  Knickformeln  als  auch 
Klarheit  über  die  zweckentsprechende  Ausbildung  gegliederter  Stäbe 
herbeiführen  sollen,  wird  nach  wie  vor  die  Hauptaufgabe  des  Versuchs- 
ausschusses bilden.  Die  um  ein  Vielfaches  gestiegenen  Kosten  der 
Versuche  erheischen  jedoch  die  Aufstellung  eines  neuen  Arbeitsplanes, 
der  zu  berücksichtigen  hat,  daß  während  des  Krieges  im  In-  und 
Auslande  neuere  Knickversuche  vorgenommen  sind,  deren  Auswertung 


zu  wertvollen  Erkenntnissen  führen  kann.  Ein  aus  Berliner  Ausschuß- 
mitgliedern gebildeter  besonderer  Arbeitsausschuß  soll  einen  Arbeits- 
plan ausarbeiten  und  die  hiernach  alsbald  einzuleitenden  Versuche 
überwachen.  Über  neuere  Versuche  mit  Winddruckmessungen  wurde 
kurz  berichtet.  Es  sollen  bei  der  Modell- Versuchs-Anstalt  für  Aero- 
dynamik in  Göttingen  durch  Professor  Prandtl  Modellversuche  und  an 
einer  drehbaren  Luftschiff  halle  durch  Professor  Grüning,  Hannover, 
Winddruckmessungen  vorgenommen  werden.  Möglicherweise  bietet 
sich  später  Gelegenheit,,  diese  Versuche  und  Messungen  noch  durch  ein 
von  Geheimrat  Professor  S)r.=3ng.  Müller-Breslau  vorgeschlagenes 
Verfahren  zu  ergänzen.  Der  Ausschuß  wird  versuchen,  mit  der  im 
Jahre  1917  ins  Leben  gerufenen  technischen  Kommission  des  Verbandes 
Schweizer  Brücken-  und  Eisenhochbau-Fabriken  zwecks  Austausches 
der  Versuchs-  und  Forschungsergebnisse  in  Verbindung  zu  treten. 
Es  steht  zu  hoffen,  daß  alle  in  Betracht  kommenden  Behörden  und 
Körperschaften  die  planmäßige  Durchführung  der  hochbedeutsamen 
Arbeiten  des  Ausschusses  durch  Teilnahme  an  der  Bereitstellung  der 
recht  erheblichen  Mittel  zur  Durchführung  der  Versuche  fördern 
werden  und  daß  die  Ergebnisse  dieser  Arbeiten  der  Wissenschaft  und 
dem  gesamten  Wirtschaftsleben  zugute  kommen.  R. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betr.  Amtsbezeichnungen  in  der  Wasserbauverwaltung. 

BerHn,  den  3.  Juni  1920. 

Die  in  der  Besoldungsordnung  aufgeführten  Amtsbezeichnungen 
sind  als  von  jetzt  ab  gültige  Amtsbezeichnungen  mit  der  Maßgabe 
festgestellt,  daß  in  der  Gruppe  8  vor  das  Wort  „Bureauvorsteher"  die 
Worte  „Obersekretär  bezw.  Technischer  Regierungsobersekretär  usw. 
als"  zu  setzen  sind.  Danach  treten  für  die  Beamten  der  Wasserbau- 
verwaltung die  aus  der  Anlage  ersichtlichen  Änderungen  in  den 
Amtsbezeichnungen  ein. 

Besonderer  Verfügungen  an  die  Beamten  bedarf  es  nicht;  sie 
habeu  auf  Grund  dieses  Erlasses  fortan  die  neuen  Amtsbezeichnungen 
zu  führen. 

Neue  Bestallungsurkundeu  sind  auch  für  diejenigen  Beamten, 
deren  Amtsbezeichnung  sich  gegenüber  der  bisherigen  ändert,  nicht 
auszustellen,  sofern  der  Beamte  nicht  gleichzeitig  in  eine  höhere 
Besoldungsgruppe  befördert  wird. 

Titel,  insbesondere  sogenannte  Altersbezeichnungen,  werden  in 
Zukunft  an  Beamte  nicht  mehr  verliehen.  Der  Beamte  führt  nur 
eine  Amtsbezeichnung,  die  sich  nicht  ändert,  solange  er  in  derselben 
Dienststelle  und  derselben  Besoldungsgruppe  bleibt. 

Bisher  verliehene  Titel,  insbesondere  der  Rats-  und  Geheimrats- 
titel, und  zwar  gleichgültig,  ob  mit  ihrer  Verleihung  eine  Erhöhung 
des  Amtsranges  oder  nur  des  persönlichen  Ranges  verbunden  war, 
können  bei  den  Beliehenen  neben  ihrer  Amtsbezeichnung  auch  im 
amtlichen  Verkehr  weiterverwendet  werden. 


III.P.  8.  129  A.  C. 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
In  Vertretung 


Peters. 


Übersicht 

der  vom  1.  April  1920  an  a)  für  die  planmäßigen  Beamten,  b)  für  die 
nichtplanmäßigen  Beamten  der  Wasserbauverwaltung  geltenden  Amts- 
bezeichnungen.  
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J)  Gehobene  Stellen  für  Hafenbauaufseher  und  Strommeister. 
Feststellung  der  zu  hebenden  Stellen  und  Beamten  bleibt  vorbehalten. 
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b)  Nichtplanmäßige  Beamte. 
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2)  Gehobene  Stellen  für  Schleusenverwalter.  Feststellung  der  zu 
hebenden  Stellen  und  Beamten  bleibt  vorbehalten. 

3)  Die  zur  Zeit  vorhandenen  Schiffskapitäne  mit  Ausnahme  der- 
jenigen der  Oderstrombauverwaltung,  der  Elbstrombauverwaltung  und 
der  Rheinstrombauverwaltung  führen  die  Amtsbezeichnung  „Seekapitän", 
die  Schiffskapitäne  der  genannten  Strombauverwaltungen  weiterhin 
die  Amtsbezeichnung  „Schiffskapitän"  (Gruppe  V).  Wegen  der  Schiffs- 
kapitäne der  Wasserstraßendirektion  in  Hannover  siehe  nachstehend. 

^Amtsbezeichnung  für  die  örtlichen  Schleppbetriebsleiter  der 
Wasserstraßendirektion  in  Hannover. 

5)  Die  Feststellung  der  hier  einzureihenden  Stellen  und  Beamten 
bleibt  vorbehalten. 

6)  Gehobene  Stellen  für  Baubetriebssekretäre.  Feststellung  der  zu 
hebenden  Stellen  und  Beamten  bleibt  vorbehalten. 

')  Gehobene  Stellen  für  technische  Regierungsobersekretäre.  Aus- 
wahl der  Stellen  und  Beamten  vorbehalten. 

8)  Die  Beamten,  denen  die  Bezeichnung  Regierungs-Oberlandmesser 
beigelegt  worden  ist,  behalten  diese. 

9)  Gehobene  Stellen  für  Regierungs-  und  Bauräte.  Die  Bezeichnung 
der  Inhaber  solcher  Stellen  bleibt  vorbehalten. 

10)  Amtsbezeichnung  vorbehalten. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


12.  Juni  1920. 


Berichtigung 

zu  den  in  Nr.  8  des  laufenden  Jahrgangs  abgedruckten  Bestim- 
mungen über   die   bei  Hochbauten   anzunehmenden  Be- 
lastungen usw. 
Auf  Seite  47  zweite  Spalte  unter  C.  a.  zweiter  Absatz  vorletzte 
Zeile  statt  „Ziffer  5"  zu  setzen  „Ziffer  4". 

Auf  Seite  48  erste  Spalte  unter  Nr.  9  der  Tafel  fünfte  Zeile  statt 
„200  kg/qm"  zu  lesen  „200  kg". 

Auf  Seite  49  zweite  Spalte  gehört  die  am  Ende  der  Zeile  G 
stehende  Schlußklammer  an  das  Ende  des  Satzes. 
Berlin,  den  22.  Mai  1920. 

Der  Minister  für  Volkswohlfahrt. 
Im  Auftrage 
II.  9.  Nr.  217.  Conze. 

Preußen. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Härtung  in  Hannover  ist  die  plan- 
mäßige Stelle  des  Bezirkswohnungsaufsichtsbeamten  bei  der  Regierung 
in  Hannover  vom  1.  April  1920  ab  übertragen  worden. 

Die  bisherigen  Regierungsbaumeister  Dr.  phil.  Prager  in  Merse- 
burg, Hertzog  in  Liegnitz  und  Fritze  in  Arnsberg  sind  zu  Re- 
gierungs- und  Bauräten  ernannt  worden  unter  Verleihung  der  plan- 
mäßigen Stellen  für  Bezirkswohnungsbeamte  bei  den  Regierungen  in 
Merseburg,  Liegnitz  und  Arnsberg. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches 
Sr.=!3ng.  Kallmorgen  von  Wilhelmshaven  nach  Stade  und  Streich 
von  Königsberg  i.  Pr.  nach  Minden. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Baurat  Förster  von  Köslin  nach 
Hitzacker  als  Vorstand  des  Elbe -Wasserbauamts,  die  Regierungsbau- 
meister Gustav  Schmidt,  bisher  zur  Reichs -Kolonialverwaltung  be- 
urlaubt, nach  Swinemünde  an  das  Hafenbauamt,  Heekt,  bisher  zur 
Reichs-Kolonialverwaltung  beurlaubt,  nach  Köslin  an  die  Regierung, 
Tzschirntsch  von  Hanau,  Neubauamt  für  die  Mainkanalisierung, 
nach  Merseburg  an  die  Regierung  und  v.  Hanffstengel,  in  der 
Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten,  nach 
Kiel  als  Hilfsarbeiter  des  Wasserbauamts  in  Flensburg. 

Die  Versetzung  des  Regierungsbaumeisters  Potyka  von  Küstrin 
nach  Freienwalde  ist  rückgängig  gemacht  worden. 

Überwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Knoll,  bisher  be- 
urlaubt, der  Regierung  in  Düsseldorf  und  Dettmers  dem  Wasser- 
bauamt in  Geestemünde. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Mar utzky,  Mitglied  der  Eisenbahn- 
direktion Osten,  ist  von  Bromberg  nach  Berlin  versetzt. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Bokelberg  in  Dannenberg  ist  eine  planmäßige  Stelle  für  Regierungs- 
baumeister verliehen. 

Einberufen  zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  sind:  die 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Wilhelm 
Classens  bei  der  Eisenbahn direktion  in  Köln  und  2>r.=3n9-  Johannes 
Klinkmüller  bei  der  Eisenbahndirektion   in  Elberfeld,   die  Re- 


[Alle  Reohte  vorbehalten.] 


Durch  den  Übergang  der  Eisenbahnen  und  Wasserstraßen  an  das 
Reich  gemäß  den  Artikeln  89  bis  100  der  Verfassung  des  Deutschen 
Reiches  vom  11.  August  1919  wurde  dem  preußischen  Ministerium  der 
öffentlichen  Arbeiten  die  Mehrzahl  seiner  Arbeitsgebiete  entzogen. 
Neben  der  Akademie  des  Bauwesens,  dem  technischen  Ober-Prüfungs- 
amt, der  Herausgabe  der  Zeitschriften  der  Bauverwaltung  und  einigen 
anderen  Geschäftszweigen  verblieb  ihm  nur  noch  die  Hochbauabteilung. 
Auch  diese  war  im  Vorjahre  durch  Überweisung  der  Baupolizei  und 
des  Wohnungswesens  an  das  neu  errichtete  Wohlfahrtsministerium 
(vgl.  Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  420)  bereits  so  erheblich  verkleinert,  daß 
ihr  Geschäftsumfang  für  ein  eigenes  Fachministerium  nicht  mehr 
ausreichte.  Mit  der  infolgedessen  am  1.  April  d.  J.  vollzogenen  Ein- 
fügung der  Hochbauverwaltung  in  das  Finanzministerium  (vgl.  S.  169 
d.  Bl.)  ist  ein  Abschnitt  erreicht,  der  einen  Rückblick  auf  die  bisherige 
Stellung  des  Hochbauwesens  innerhalb  der  preußischen  Ministerien 
rechtfertigt. 

Als  oberste  Verwaltung  des  Staates  hatte  König  Friedrich  Wilhelm  I. 
das  General-Oberfinanz-Kriegs-  und  Domänen-Direktorium  im  Jahre 
1723  geschaffen.  Innerhalb  dieser  Behörde  errichtete  Friedrich  der 
Große  1770  das  Oberbau-Departement,  bestehend  aus  zwei  Ge- 
heimen Finanzräten  und  mehreren  Oberbauräten,  und  schuf  damit 


gierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Ernst  Schröder  beim 
Eisenbahn  -  Zentralamt  mit  amtlichem  Wohnsitz  in  Stettin  und 
Herbert  Dönges  beim  Eisenbahn  -  Zentralamt  mit  amtlichem  Wohn- 
sitz in  Köln. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen :  der  Regierungsbaumeister  des 
Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Karl  Fröhlich  in  Beilin  der  Eisen- 
bahndirektion Osten  in  Berlin  und  der  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Lesse r  der  Regierung  in  Arnsberg. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Karl  Metz,  £r.=3ug.  Joseph  Meyer,  Hans  Rohse  und  Georg  Quehl 
(Hochbaufach). 

Bayern. 

Der  Bauamtsassessor  Friedrich  Peisl  aus  Deggendorf  ist  an  das 
Kulturbauamt  Pfarrkirchen,  der  Bauamtsassessor  Joseph  Heintz  aus 
Homburg  (Pf.)  an  das  Kulturbauamt  Deggendorf,  der  Bauamtsassessor 
Karl  Fahr  aus  Donauwörth  an  das  Kulturbauamt  Homburg  (Pf.), 
der  Bauamtsassessor  bei  der  Regierung  von  Oberbayern  Paul  Schmidt 
an  das  Kulturbauamt  München  in  gleicher  Diensteseigenschaft  in  etat- 
mäßiger Weise  berufen  worden. 

Der  Bauamtsassessor  Joseph  Bauer  aus  München  ist  in  den  Stand 
des  Kulturbauamts  Weilheim  und  der  Bauamtsassessor  Fritz  Stein- 
lein  aus  München  in  den  Stand  der  Regierung  von  Oberbayern  ein- 
gerückt. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  sind  die  Bauinspek- 
toren tit.  Bauräte  Gmelin  und  Frost  bei  der  Gebäudebrand- 
versicherungsanstalt zu  Wirklichen  Bauräten  befördert  und  ist  die 
erledigte  Stelle  eines  planmäßigen  Regierungsbaumeisters  bei  der 
Straßen-  und  Wasserbauverwaltung  dem  Regierungsbaumeister  Richard 
Mörike  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Rottweil  übertragen 
worden. 

Baden. 

Dem  Bauinspektor  Emil  Schachenmeier  in  Karlsruhe  ist  mit 
der  Amtsbezeichnung  Oberbauinspektor  die  Vorstandstelle  der  Bahn- 
bauinspektion 3  Karlsruhe,  dem  Bauinspektor  Emil  Kärc her  in  Frei- 
burg eine  Inspektionsbeamtenstelle  bei  der  Eisenbahn-Generaldirektion, 
dem  Bauinspektor  Dr.  Ernst  Gab  er  in  Mannheim  mit  der  Amts- 
bezeichnung Oberbauinspektor  die  Vorstandstelle  der  Bahnbauinspek- 
tion 3  Mannheim,  dem  Bauinspektor  Heinrich  Flein  er  in  Freiburg 
mit  der  Amtsbezeichnung  Oberbauinspektor  die  Vorstandstelle  der 
Bahnbauinspektion  Bretten,  dem  Bauinspektor  Theodor  Kölmel  in 
Karlsruhe  eine  Inspektionsbeamtenstelle  bei  der  Eisenbahn-General- 
direktion und  dem  Bauinspektor  Georg  Schmitt  in  Oppenau  mit 
der  Amtsbezeichnung  Oberbauinspektor  die  Vorstandstelle  der  Bahn- 
bauinspektion Oppenau  übertragen  worden. 

Dem  Regierungsbaumeister  Dr.  Hans  Möhrle  in  Freiburg  ist  die 
Amtsstelle  eines  zweiten  Beamten  bei  der  Hochbauverwaltung  mit 
der  Amtsbezeichnung  Bauinspektor  übertragen  worden. 

Der  Oberbauinspektor  S)r.s3ng.  Adolf  Ludin  in  Karlsruhe  ist 
seinem  Ansuchen  entsprechend  aus  dem  Staatsdienst  entlassen 
worden. 


zum  ersten  Male  für  die  staatlichen  Aufgaben  auf  den  Gebieten  des 
Hochbaues,  des  Straßen-  und  Verkehrswesens  und  des  Wasserbaues 
eine  einheitliche  Verwaltung.  Bei  den  in  den  einzelnen  Landes- 
bezirken errichteten  Kriegs-  und  Domänenkammern  bearbeiteten  die 
Baudirektoren  die  baulichen  Aufgaben  des  Staates;  diesen  unter- 
standen die  Landbaumeister  und  in  den  Städten  die  Bauinspektoren. ') 
Das  hohe  Ansehen,  welches  das  Staatsbauwesen  in  jener  Zeit  genoß, 
erhellt  daraus,  daß  ihm  alsbald  die  für  die  Entwicklung  der  Baukunst 
in  Nordostdeutschland  maßgebenden  Männer  angehörten,  so  C.  Gott- 
hard Langhans  (1733  bis  1808),  seit  1776  als  Baudirektor  in  Breslau 
und  nach  1788  als  Direktor  des  dem  Baudepartement  angegliederten 
Ober-Hofbauamts  in  Berlin,  oder  David  Gilly  (1745  bis  1808),  zunächst 
in  Stettin  und  später  als  Geheimer  Oberbaurat  in  Berlin.  Unter- 
gebracht war  die  Behörde  zusammen  mit  der  1799  errichteten  und 
ihr  unterstellten  Bauakademie  bis  zum  Jahre  1806  in  der  1800  voll- 
endeten Neuen  Münze,  dem  1884  leider  wieder  abgebrochenen  Werk 
des  Heinrich  Gentz  (vgl.  Zeitschrift  für  Bauwesen,  Jahrg.  1888,  S.  287). 
Die  Erneuerung  des  1806  zusammengebrochenen  Preußens  durch 


J)  Näheres  bei  L.  v.  Rönne,  Die  Baupolizei  des  preußischen  Staates. 
3.  Auflage.   Breslau  1872. 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Die  Entwicklung  der  preußischen  Hoch  bau  Verwaltung. 


Nr.  47. 
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Stein  und  Hardenberg  ver- 
anlaßte  die  Errichtung  der 
Fachministerien  durch  das 
Publikandum  vom  16.  De- 
zember 1808.  Einen  Teil  des 
anfangs  sehr  umfangreichen 
Finanzministeriums  bil- 
dete die  Sektion  für  Gewerbe- 
polizei, seit  1810  Abteilung 
für  den  Handel  und  die  Ge- 
werbe genannt,  und  zu  dieser 
gehörte  das  Bauwesen.  Außer 
der  den  juristischen  Beamten 
vorbehaltenen  eigentlichen 
Verwaltung  wurde  für  den 
Unterricht  und  die  Prüfung 
der  zukünftigen  Baubeamten, 
für  die  Erstattung  von  Gut- 
achten und  überhaupt  als 
eine  fachwissenschaftlich  be- 
ratende, nicht  aber  verant- 
wortlich entscheidende  Kör- 
perschaft die  Technische 
Baudeputation,  seit  1810 
0  b  er -Baudeputation,  er- 
richtet, und  nur  in  dieser 
finden  wir  die  Baufachleute. 
Daneben  bestand  auch  jetzt 
die  Hofbauverwaltung ,  die 
sich,  abgesehen  von  den 
Schloßbauten  in  Berlin  und 
Potsdam,  ebenso  wie  das  vom 
Kriegsministerium  geleitete 
Militärbauwesen,  der  Bezirks- 
und örtlichen  Beamten  der 
allgemeinen  Verwaltung  be- 
diente. Wiederum  hielten  es  die  ersten  Kräfte  des  Faches  für  selbst- 
verständlich, ihr  Können  dem  Staat  im  Beamtenverhältnis  zur  Ver- 
fügung zu  stellen.  Bereits  das  Jahr  1810  sieht  den  29  jährigen  Karl 
Friedrich  Schinkel  als  „Assessor"  im  Finanzministerium;  1815  wird 
er  Geheimer  Baurat,  1830  nach  dem  Abgang  des  seit  1816  in  diesem 
Amt  befindlichen  Eytelwein  Oberbaudirektor  und  1839  kurz  vor 
dem  Erlöschen  seines  Geistes  Oberlandesbaudirektor.  Sein  Nach- 
folger während  des  folgenden  Jahrzehnts  war  der  mit  dem  gleichen 
Titel  ausgezeichnete  Schmid.  Indessen  wanderte  die  oberste  Instanz 
des  Bauwesens  stets  in  Verbindung  mit  den  Handels-  und  Gewerbe- 
angelegenheiten zwischen  den  immer  wieder  neu  eingeteilten  Mini- 
sterien hin  und  her:3)  1814  gehört  sie  zum  Ministerium  der  Finanzen 
und  des  Handels,  1817  "  zu  einem  solchen  nur  für  den  Handel, 
1824  zum  Ministerium  des  Innern  und  seit  1834  als  besondere  Abtei- 
lung für  Handel,  Fabrikation  und  Bauwesen  wiederum  zum  Finanz- 
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Abb.  2.   Ansicht  um  1750. 
Nach  einem  Stich  im  Märkischen  Museum  in  Berlin. 


Abb.  1.   Front  am  Wilhelmsplatz. 

ministerium.  Während  die  Verwaltung  an  dem  Sitze  des  jeweiligen 
Ministeriums  wirkte,  nach  1824  z.  B.  in  der  Behrenstraße  41,  in  dem 
schönen  neuklassischen  Bau  Titels  aus  dem  Jahre  1793,  war  die  Ober- 
Baudeputation  mit  der  Bauakademie3)  zunächst  räumlich,  dann  aber 
auch  dadurch  verbunden,  daß  ihre  Mitglieder  meist  auch  als  Lehrer  an 
jener  Anstalt  wirkten.  Die  Deputation  und  die  Schule  fanden  solange 
in  der  Zimmerstraße  25  (Ecke  der  Charlottenstraße)  eine  vorläufige 
Unterkunft,  bis  ihnen  im  Jahre  1835  das  von  Schinkel  errichtete 
Akademiegebäude  ein  würdiges  und  durch  seine  künstlerische  Weihe 
geradezu  verpflichtendss  Heim  gewährte. 

Eine  einschneidende  Änderung  brachte  die  Staatsumwälzung  von 
1848,  nämlich  am  17.  April  die  Errichtung  des  Ministeriums  für  Handel, 
Gewerbe  und  öffentliche  Arbeiten.  Damals  wurde  der  neuen 
Behörde  auch  das  bis  heute  innegehabte  Grundstück  in  der  Wilhelm- 
straße zur  Verfügung  gestellt.  Hier  stand  an  dem  mit  den  Stand- 
bildern der  Feldherrn  Friedrichs  des  Großen 
geschmückten  Wilhelmplatze  ein  stattliches  zwei- 
geschossiges Gebäude  (vgl.  Abb.  2),  das  im 
Jahre  1737  vielleicht  unter  Mitwirkung  des  durch 
die  Potsdamer  Garnisonkirche  und  den  Parocbial- 
turm  in  Berlin  bekannt  gewordenen  Philipp 
Gerlach  (1679  bis  1748)  errichtet  war.  Seit 
1732  war  König  Friedrich  Wilhelm  I.  auf  das 
eifrigste  bemüht ,  die  äußeren ,  westlich  der 
Mauerstraße  belegenen  Teile  der  Friedrichstadt 
zu  besiedeln.  Zur  Errichtung  palastartiger 
Häuser,  von  denen  einige,  wenn  auch  ver- 
ändert, in  den  Dienstgebäuden  der  Wilhelmstraße 
noch  heute  erhalten  sind,  wurden  damals  Adlige 
und  reiche  Bürger  geradezu  gezwungen.  Für 
die  Errichtung  des  Gebäudes  Wilhelmstraße  79 
stellte  der  König  das  Grundstück  sowie  die 
Baustoffe,  Rüdersdorfer  Kalksteine,  Mauerziegel 
und  das  Holz,  dem  Potsdamer  Großen  Waisen- 
hause zur  Verfügung,  dem  gleichzeitig  durch 
Vermächtnis  die  von  dem  angesehenen  Kaufmann 
und  Geheimen  Rat  Severin  Schindler  begründete 
Manufaktur  von  Gold-  und  Silberborten  zu- 
gefallen war.4)    Die  meist  im  eigenen  Heim 

3)  Nach  L.  v.  Rönne  a.  a.  O. 
3)  Vgl.  die  Chronik  der  Königlichen  Tech- 
nischen Hochschule  Berlin  von  E.  Dobbert. 
Berlin  1899. 

*)  Vgl.  Nicolai,  Beschreibung  von  Berlin 
und  Potsdam.   3.  Aufl.    1786.   2.  Bd.,  S.  530. 
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tätigen  Arbeiter  der  nunmehr  König- 
lichen Anstalt  waren  dem  König  auch 
als  Siedler  für  die  bescheideneren 
Grundstücke  seiner  Neustadt  willkom- 
men. In  der  Wilhelmstraße  79  wurden 
nur  die  Metallfäden  von  den  Draht- 
ziehern hergestellt«  und  die  fertigen 
Erzeugnisse,  die  als  Tressen,  Borten 
und  Schnüre  an  den  damaligen  Uni- 
formen und  Kleidern  eine  ausgedehnte 
Verwendung  fanden,  gelagert.  Im 
Jahre  1763  war  die  Anstalt  mit  allen 
Vorrechten,  auch  mit  dem  königlichen 
Namen,  wohl  infolge  der  durch  den 
Siebenjährigen  Krieg  hervorgerufenen 
Notlage,  an  den  im  Edelmetallhandel 
und  im  staatlichen  Münzwesen  all- 
mächtigen Veitel  Heine  Ephraim  über- 
gegangen. Dieser  hatte  den  Betrieb 
noch  erheblich  erweitert,  so  daß  1782 
über  8ü() Personen  zu  dem  Unternehmen 
gehörten.  Noch  im  Jahre  1812  nennt 
ein  Berliner  Häuserverzeichnis  einen 
Ephraim  als  Eigentümer  der  Manu- 
faktur. Nach  einer  vom  Hochbauamt 
Berlin  gemachten  Feststellung  ist  aber 
das  Grundstück  erst  im  Jahre  1821 
von  dem  Waisenhausdirektorium  an 
einen  bürgerlichen  Besitzer  aufgelassen 
worden,  den  Bankier  Ebers.  Nachdem 
das  Haus  1822  und  1823  durch  einen 
von  Hess  geleiteten  Umbau  ein  klassi- 
sches Gewand  erhalten  hatte  (Abb.  4), 
wurde  es  schon  1844  für  das  Ministerium 
des  Königlichen  Hauses  wieder  an- 
gekauft. 1848  wurde  es  dem  neu- 
errichteten Handelsministerium  zu- 
gewiesen, dessen  Chef  hier  auch  seine 
Dienstwohnung  erhielt.  Den  darauf  Ankauf 
erforderlichen  erheblichen  Umbau  ent- 
warf 1854  der  dem  Ministerium  an- 
gehörende Geheime  Oberbaurat  August  Stüler  (1800  bis  1865), 5)  der 
als  Architekt  des  Königs  die  preußische  staatliche  Bautätigkeit  von 
1840  bis  zu  seinem  Tode  dank  einer  ganz  außergewöhnlichen  Arbeits- 
kraft geradezu  alleinherrschend  bestimmte.  Die  Ausführung  lag  in 
den  Händen  des  damaligen  Bauinspektors  Georg  Erbkam  (1811  bis 
1876),«)  der  insbesondere  durch  die  23  jährige  Schriftleitung  der  Zeit- 
schrift für  Bauwesen  bekannt  geworden  ist.  Von  dem  Bau  des 
18.  Jahrhunderts  blieben  nur  die  Teilung  der  Fensterachsen  und  die 
etwa  IVa  m  dicken  Mauern,  Pfeiler  und  Kreuzgewölbe  der  ursprüng- 
lich zweigeschossigen  Hallen  des  Erdgeschosses,  die  heute  zum  Teil 
von  der  Schriftleitung  des  Zentralblattes  der  Bauverwaltung  usw. 
benutzt  werden. .)  Die  neue,  um  ein  zweites  Obergeschoß  erhöhte 
Front  am  Wilhelmplatz  (Abb.  1),  die  Eingangs-  und  Treppenhalle,  die 
Ministerwohnung  und  der  Festsaal  im  Hauptgeschoß  erhielten  jenes 
zwar  etwas  nüchterne,  aber  doch  verständige  und  vornehme  Gepräge 
des  „preußischen  Geheimratstils"  (nach  Fritsch  a.  a.  O.),  der  sich  gegen 
manche  Verirrung  der  späteren  Jahrzehnte  besonders  durch  den  der 
Lage  angepaßten  Einzelmaßstab  günstig  abhebt.  1867  bis  1869  brachte 
der  auf  dem  hinzugekauften  Grundstück  Wilhelmstraße  80  vom  Bau- 
meister Emmerich  ausgeführte  Neubau  mit  einer  zu  Stülers  Bau 
gut  abgestimmten  Front  die  erste  Erweiterung  (Abb.  5);  eine  zweite 
ermöglichte  der  1872  eingeleitete  Durchbruch  der  Voßstraße  an  Stelle 
des  1736  errichteten  gräflich  Vossischen  Hauses  und  Gartens.  1876  bis 
1878  wurde  hier  vom  Geheimen  Oberbaurat  Herrmann  nach  einer 
Skizze  von  R.  Lucae7)  der  Neubau  für  die  Eisen- 
bahnabteilungen mit  den  reicheren  Mitteln  des  neuen 
Reichs  als  reiner  Sandsteinbau  geschaffen.  Endlich 
errichtete  1892  bis  1894  der  damalige  Baurat 
P.  Kieschke  einen  Neubau  (vgl.  Jahrg.  1894  d.  Bl., 
S.  294)  auf  dem  Grundstück  Leipziger  Straße  125 
und  dessen  Verbindungsbau  zum  Altbau  mit  dem 
Sitzungssaal  für  die  Bauabteilungen.  Außerdem 
kamen  1891  ein  im  Jahre  1909  wie,der  abgegebenes 
Grundstück  in  der  Wilhelmstraße  89,  1901  das  der 
Hochbauabteilung  zugewiesene  Haus  Kaiserhofstraße 3 

5)  Vortrag;  von  K.  E.  O.  Fritsch  am  29.  Januar 
1900  im  Architektenverein  in  Berlin  und  Zeitschrift 
für  Bauwesen  1865,  Sp.  273. 

6)  Nachruf  i.  d.  Zeitschr.  f.  Bauwesen  1876,  Anlage. 

7)  Berlin  und  seine  Bauten.   1896.  2.  Bd.,  S.  100. 
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Abb.  3.    Gesamtgrundriß  des  ersten  Obergeschosses. 

Nach  einer  Zeichnung  des  Hoehbauamts  Berlin  VII. 

und  1905  durch  Ankauf  von  der  Nationalbank  das  Gebäude  Voß- 
straße 34  hinzu,  so  daß  das  Geschäftshaus  schließlich  eine  für  den 
Fremden  kaum  noch  übersehbare  Anhäufung  von  Eingängen,  Treppen 
und  Fluren,  Höfen  und  Zimmerfluchten  darstellte  (Abb.  3). 

Das  im  Jahre  1848  neu  errichtete  Ministerium  für  Handel,  Ge- 
werbe und  öffentliche  Arbeiten  unterstand  bis  zum  Jahre  1862  dem 
Minister  von  der  Heydt  und  war  gegliedert  in  die  Abteilungen  I 
Post  und  Telegraphie,  II  Eisenbahnangelegenheiten,  III  Bauwesen, 
IV  Handel  und  Gewerbe  und  V  Berg-,  Hütten-  und  Salinenwesen.  Die 
Bauabteilung  wurde  nach  dem  Erlaß  vom  14.  Januar  1850  ausgestaltet: 
Zu  der  eigentlichen  .Verwaltung,  der  die  Personalien,  das  Staatshaus- 
haltswesen, die  besonderen  Bauausführungen  und  die  Baupolizei  unter- 
standen, gehörten  nunmehr  mit  eigener  Verantwortlichkeit  auch  die 
Techniker  als  Ministerial-Bauräte,  seit  1858  Vortragende  Räte.  In  der 
Technischen  Baudeputation  bildeten  wiederum  die  Ministerialräte, 
auch  aus  der  Eisenbahnabteilung,  und  andere  durch  praktische  oder 
wissenschaftliche  Leistungen  ausgezeichnete  Fachleute  eine  für  die  all- 
gemeinen Angelegenheiten  des  Bauwesens  zuständige  Körperschaft  und 
insbesondere  das  Kuratorium  für  die  Bauakademie.  Die  Eisenbahn-  und 
Bauabteilung  leitete  zunächst  ein  gemeinsamer  Ministerialdirektor,  seit 
1850  der  für  die  Entwicklung  der  preußischen  Eisenbahnen  maßgebliche, 
aber  auch  als  Hochbauer  bei  der  Wiederherstellung  des  Magdeburger 
Domes  bewährte  F.  A.  J.  Meli  in  (vgl.  Zeitschrift  f.  Bauwesen  1859, 
S.  273),  der  1855  den  Titel  Generalbaudirektor  erhielt.    1858  finden  wir 
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Abb.  4.   Ansicht  von  1825. 
Nach  einer  Zeichnung  bei  der  Ministerial-  Baukommission  in  Berlin. 
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Abb.  5.   Front  an  der  Wilhelmstraße  von  Süden  gesehen. 


in  jeder  der  beiden  genannten  Abteilungen  einen  besonderen  Direktor, 
an  der  Spitze  des  Bauwesens  1859  bis  1866  August  W.  Hüben  er 
(Zeitschrift  f.  Bauwesen  1867,  Beilage),  der  zwar  der  Eisenbahn- 
verwaltung entstammte,  jedoch  vorzugsweise  das  Hochbauwesen  be- 
herrschte, sodann  von  1866  bis  1876  den  Altmeister  des  Wasser- 
baues, Dr.  Gotthilf  Hagen,  (vgl.  Jahrg.  18»4  d.  Bl.,  S.  50).  Nachdem 
ein  Verwaltungsbeamter,  der  Ministerialdirektor  Homeyer,  zwei  Jahre 
lang  die  Bauabteilung  geleitet  hatte,  war  1878  bis  1880  der  bisherige  Di- 
rektor einer  Eisenbahnabteilung,  Theodor  Weishaupt  (vgl.  1899  d.  Bl., 
S.  165)  Oberbaudirektor.  Inzwischen  war  am  1.  Januar  1868  das  Post- 


und  Telegraphenwesen  an  den  Norddeutschen  Bund  übergegangen,  die 
gewaltig  anwachsende  Eisenbahnverwaltung  spaltete  sich  in  zwei  und 
später  drei  Abteilungen,  und  schließlich  hatte  das  Ministerium  durch 
die  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen  einen  derartigen  Umfang  ange- 
nommen, daß  1878  auf  Betreiben  des  Ministers  v.  Maybach  (vgl.  Jahrg. 
1891  d.  Bl.,  S.  219)  durch  Allerhöchsten  Erlaß  die  Aufsicht  über  Handel 
und  Gewerbe  einem  besonderen  Amt  zugewiesen  wurde  und  am  1.  April 
1879  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  in  Wirksam- 
keit trat,  von  dem  dann  noch  am  1.  April  1890  das  Berg-,  Hütten- 
und  Salinenwesen  abgezweigt  und  dem  Minister  für  Handel  und  Ge- 
werbe zugeteilt  wurde.  Die  Technische  Baudeputation,  die  mit  der 
Errichtung  der  Technischen  Hochschule  im  Jahre  1S79  das  Unterrichts- 
wesen abgegeben  hatte,  wurde  durch  die  am  7.  Mai  1880  errichtete 
und  mit  einem  entsprechenden  Aufgabenkreise  betraute  Akademie 
des  Bauwesens  abgelöst.  Seit  1881  werden  innerhalb  der  Bauabteilung- 
je  ein  Baudirektor  für  den  Hochbau  und  für  den  Wasserbau  ernannt.  Die 
Hochbauabteilung  leiteten  bis  zum  Jahre  1889  Oberbaudirektor  Heinrich 
Herrmann  (vgl.  Jahrg.  1889  d.  Bl.,  S.  363),  bis  1891  Karl  Fr.  Endeil 
(vgl.  Jahrg.  1891  d.  Bl.,  S.  105),  bis  1895  Dr.  Paul  Spieker  (vgl.  Jahrg. 
1S96  d.  Bl,  S.  541)  und  bis  1896  Otto  Lorenz  (vgl.  Jahrg.  1896  d.  Bl., 
S.  27),  endlich  bis  1919  Sr.=  3ng.Karl  Hinckeldeyn,  der  1903  zum  Mini- 
sterialdirektor ernannt  wurde  und  das  Prädikat  Exzellenz  erhielt.  Seit 
1919  steht  an  der  Spitze  der  Hochbauabteilung  als  Oberbaudirektor  und 
Ministerialdirektor  der  Wirkliche  Geheime  Oberbaurat  S)r.=  3»Ö-  Uber. 

Durch  die  Allerhöchste  Kabinettsorder  vom  17.  Mai  1918  (vgl. 
Jahrg.  1918  d.  Bl,  S.  217  u.  223)  wurden  das  Wohnungswesen  und  die 
Baupolizei,  die  gerade  durch  die  Entwicklung  des  letzten  Jahrzehnts 
eine  immer  größere  Bedeutung  gewonnen  hatten,  aus  dem  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  ausgeschieden  und  dem  Unterstaatssekretär 
Dr.  v.  Coels  von  der  Brügghen  als  Staatskommissar  beim  Staats- 
ministerium unterstellt.  Wie  oben  bereits  angedeutet,  wurden  jene 
Arbeitsgebiete  im  Jahre  1919  dem  neugebildeten  Ministerium  für 
Volkswohlfahrt  angegliedert.  Das  bedeutete  für  die  Hochbauabteilung 
einen  um  so  empfindlicheren  Verlust,  als  diese  Gebiete  jetzt  und 
in  den  kommenden  Jahren  äußersten  Geld-  und  Baustoffmangels 
nahezu  die  einzigen  sein  werden,  auf  denen  Baufachleute  überhaupt 
noch  Beschäftigung  finden  werden.  Die  übrigbleibenden  Glieder  der 
Hochbauverwaltung  kehren  nunmehr  zum  Finanzministerium  zurück, 
von  dem  sie  1808  ihren  Ausgang  zu  einer  oft  durch  glänzende  Namen 
und  ein  immer  wachsendes  Betätigungsfeld  ausgezeichneten  Laufbahn 
genommen  haben.  Die  in  Bautätigkeit  und  Baupflege  zur  Zeit  ein- 
geschränkte Behörde  darf  nur  von  einer  ungewissen  Zukunft  hoffen, 
daß  sie  ihr  die  durch  anderthalb  Jahrhunderte  innegehabte  Bedeutung 
wiedergeben  wird.  Ganz  wesentlich  wird  hierzu  die  angestrebte  Er- 
weiterung ihres  Arbeitsgebietes  beitragen. 

Berlin.  P.  Krause. 


Über  Flußdeiche 

Vom  Baurat  Otto 

Obwohl  viele  Veröffentlichungen,  über  unsere  Deiche  vorhanden 
sind,  herrschen  doch  in  den  Ansichten  über  ihre  Abmessungen  noch 
verschiedentlich]  Unstimmigkeiten.  Die  folgenden  Ausführungen,  die 
sich  auf  Erfahrungen  in  der  Praxis  und  auf  Untersuchungen  aus 
Anlaß  der  Erstattung  umfangreicher  Gutachten  stützen,  sollen  ver- 
suchen, etwas  zur  Klärung  beizutragen.  Sie  beziehen  sich,  wie  aus- 
drücklich betont  wird,  nur  auf  Flußdeiche,  und  von  diesen  wiederum 
nur  auf  Winter-  oder  Hauptdeiche.  Für  Seedeiche  kommen  andere  Ge- 
sichtspunkte in  Betracht,  die  nicht  mit  Gegenstand  der  Erörterung  sind. 

Die  Außenböschung.  Sie  wird  nach  dem  Handbuch  der 
Ingenieurwissenschaften1)  mit  2l/2-  bis  4facher,  durchschnittlich 
3facher  Anlage  ausgeführt.  Auch  Ehlers2)  nimmt  eine  Neigung  von 
1:3  an.  Ein  solches  Neigungsverhältnis  ist  als  günstig  zu  bezeichnen 
und  sollte  selbst  bei  Abdeckung  mit  einer  guten  und  starken  Schicht 
Mutterboden  nicht  unterschritten  werden.  Leider  finden  sich  aber 
sehr  viele  Deiche,  die  eine  steilere  Neigung  aufweisen,  ja  nicht  selten 
solche  mit  Neigungen,  die  noch  steiler  sind  als  1  : 2.  Außer  den 
allgemein  bekannten  Gründen,  die  für  eine  flache  Böschung  sprechen, 
muß  auch  noch  die  Gefahr  des  Auslaufens  erwähnt  ■  werden.  Besitzt 
die  Deicherde  mehr  oder  weniger  sandige  Bestandteile,  so  wird  sie  bei 
Hochwasser  mehr  aufgeweicht  als  gute  Deicherde.  Fällt  dann  das 
Hochwasser  schnell  ab,  vielleicht  nach  dem  Aufbruch  einer  Eisstockung 
durch  Eisbrecher,  so  hat  sie  das  Bestreben,  sich  flacher  zu  gestalten, 
auszulaufen.  Diese  Erscheinung  tritt  jedoch  meist  nur  im  unteren 
Teil  auf,  während  der  obere,  nicht  in  gleicher  Weise  durchgeweichte 
Teil  nachsackt.  Häufig  findet  auch  nur  ein  Ausbauchen  der  Böschung 
im  unteren  Teil  statt. 


J)  1911,  III.  Teil,  Der  Wasserbau,  7.  Band,  S.  575. 

s)  Bau,  Unterhaltung  und  Verteidigung  der  Flußdeiche,  1914. 


und  Kanaldämme. 

Hoch  in  Hamburg. 

Ein  solches  Auslaufen  konnte  im  März  1910  in  der  Nähe  Hamburgs 
gut  beobachtet  werden.  Es  handelte  sich  darum,  eine  mit  Spüldeicheu 
umgebene  Landzunge,  die  auf  drei  Seiten  mit  Kanälen  umgeben  war, 
mit  Baggerboden  im  Spülbetrieb  auf  sturmflutfreie  Höhe  zu  bringen. 
Die  Spüldeiche  hatten,  wie  Abb.  1  zeigt,  diese  Höhe  bereits  erreicht, 
und  der  Spülbetrieb  war  längere  Zeit  im  Gange.  Da  brach  der  eine 
Spüldeich  durch  und  das  durch  die  vorgesehene  Ablaßrinne  noch  nicht 
abgelaufene  Spülwasser  ergoß  sich  in  ganz  kurzer  Zeit  in  den  be- 
nachbarten Kanal,  einen  Teil  des  aufgespülten  Sandes  mit  sich  reißend. 
Gleichzeitig  üef  aber  der  Spüldeich  auf  der  ganzen  sonstigen  Länge 
nach  innen  aus  und  nahm  den  Querschnitt  an,  den  die  punktierte 
Linie  zeigt.  Dieser  Fall  betraf  zwar  einen  aus  Sand  bestehenden 
Spüldeich,  hat  daher  für  vorhandene  aus  guter  Deicherde  bestehende 
Deiche  keine  allgemeine  Gültigkeit,  immerhin  ist  auch  das  Auslaufen 
solcher  Deiche,  wenn  sie  keine  genügend  flachen  Böschungen  besitzen, 
zu  befürchten.  Nachdem  in  neuerer  Zeit  aber  das  Spülverfahren 
immer  mehr  Aufnahme  gefunden  hat,  ist  es  nicht  ausgeschlossen, 
daß  ein  Deichbruch  mittels  dieses  Verfahrens  wieder  zu  schließen  ver- 
sucht wird  und  dann  auch  nur  Baggersand  zur  Verwendung  gelangt. 
Der  neue  Deich  muß  in  solchem  Fall  eine  wesentlich  flachere  Neigung 
als  1:3  und,  um  auch  dann  noch  das  Auslaufen  des  Sandes  zu  ver- 
hindern, eine  Abdeckung  der  Außenböschung  mit  gutem  Boden  von 
mindestens  0,5  m  Stärke  erhalten. 

Bei  den  Deichen  mit  steilerer  Außenböschung  ist  man  im  Lauf 
der  Zeit  vielfach  zur  Bekleidung  mit  Pflaster  geschritten,  das  sich  be- 
sonders an  denjenigen  Stellen,  die  dem  Wellenschlag  oder  dem  Eis- 
angriff ausgesetzt  sind,  auch  sehr  bewährt  hat.  Zur  Unterbettung 
empfiehlt  sowohl  das  Handbuch  wie  Ehlers  groben  Kies  oder  Stein- 
schlag. Der  Verwendung  des  ersteren  ist  entschieden  zu  widerraten. 
Pflaster  aus  gewöhnlichen  Bruchsteinen  läßt  sich  nicht  mit  so  engen 
Fugen  versetzen,  daß  nicht  mit  der  Zeit  die  feinen  Bestandteile  des 
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Kieses  durch  die  Strömung  und  den  Wellenschlag  herausgespült 
werden.  Dann  entstehen  Hohlräume  unter  dem  Pflaster,  die  hald  den 
Einsturz  der  Pflasterdecke  herbeiführen.  Bei  Verwendung  von  Klein- 
schlag ist  dieses  Ausspülen  nicht  möglich,  das  Pflaster  hält  sich  also 
besser  und  länger.  Um  auch  das  Ausspülen  der  feinen  in  der  Deich- 
erde vorhandenen  Sandteilchen  zu  verhindern,  empfiehlt  es  sich,  unter 
dem  Steinschlag  noch  eine  Schicht  guten  Kleis  oder  guten  Mutterbodens 
oder  eine  Rasenschicht  einzubringen.  Der  Rasen  stirbt  zwar  bald  ab, 
bildet  aber  eine  Filzschicht,  die  den  beabsichtigten  Zweck  erfüllt. 

Der  Vorschlag  des  Handbuchs,  das  Pflaster  in  hydraulischen 
Mörtel  zu  verlegen,  muß  mit  Ehlers  als  durchaus  verfehlt  bezeichnet 
werden.  Die  sich  auch  hier  unvermeidlich  gelegentlich  durch  Aus- 
spülung unter  dem  Pflaster  bildenden  Hohlräume  lassen  sich  zunächst 
nicht  wahrnehmen,  da  das  Pflaster  über  ihnen  eine  Decke  bildet; 
stürzt  es  dann  doch  ein,  so  ist  vielfach  der  Hohlraum  schon  so  groß 
geworden,  daß  er  für  den  Deich  eine  unmittelbare  Gefahr  bildet,  der 
dann  vielleicht  nicht  schnell  genug  begegnet  werden  kann.  Das  von 
Ehlers  empfohlene  Kunststeinpflaster  hat  den  großen  Vorteil,  daß  es 
gute  Lagerflächen  und  ganz  enge  Fugen  besitzt,  die  das  Ausspülen 
der  feinen  Kiesteile  fast  vollständig  verhindern.  Die  Bildung  von 
Hohlräumen  ist  jedoch  bei  Verwendung  von  feinem  Bettungsstoff  auch 
hierbei  nicht  ausgeschlossen.  Ist  Pflaster  in  1 : 1  oder  gar  noch  steiler 
geneigt,  so  baucht  es  häufig  im  unteren  Teil  aus  oder  stürzt  ganz  ein. 
Auch  diese  Erscheinung  ist  darauf  zurückzuführen,  daß,  wie  oben  er- 
wähnt, bei  schnell  fallendem  Hochwasser  die  durchweichte  Deicherde 
ausbaucht  und  das  Pflaster  mit  der  Unterbettung  nach  außen  drückt. 
Man  sollte  daher  dem  Bruchsteinpflaster  eine  Neigung  nicht  unter 
1  :  IVa  geben,  wenn  man  der  Notwendigkeit  enthoben  sein  will,  es  von 
Zeit  zu  Zeit  umzusetzen.  Allgemein  ist  Pflaster  nur  zu  empfehlen, 
wenn  es  einen  festen  Fuß  erhält,  der  nicht  nachsacken  und  unterspült 
werden  kann.  Gibt  der  Fuß  nach,  so  sackt  auch  das  beste  Pflaster  nach. 
Hierauf  ist  besonders  bei  Schardeichen  zu  achten,  die  meist  sowieso 
schon  dem  Strom-  und  Eisangriff  besonders  ausgesetzt  sind. 

Sasse3)  hält  zur  Mäßigung  oder  Verringerung  des  Wellenschlages 
vor  dem  Deich  auch  Weidenausschlag,  der  in  genügender  Breite  an- 
gelegt ist,  für  sehr  günstig.  Auch  dieser  Ansicht  muß  widersprochen 
werden.  Sollen  die  Weiden  wirklich  den  Wellenschlag  mildern,  so 
müssen  sie  sehr  sorgfältig  gepflegt  werden,  damit  sie  als  Strauchwerk 
erhalten  bleiben  und  sich  nicht  zu  Bäumen  entwickeln.  Hierzu  ist 
notwendig,  daß  sie  alle  drei  Jahre  geschnitten  werden;  daraus  ergibt 
sich,  daß  sie  im  ersten  Jahre  gar  keinen,  im  zweiten  einen  unvoll- 
kommenen und  nur  im  dritten  Jahre  den  erhofften  Schutz  gewähren. 
Bei  einer  solchen  Pflege  erwachsen  aber  Kosten,  die  mit  denen  für 
die  regelmäßige  Unterhaltung  und  Reinigung  der  Außenböschung  von 
Feck,  angetriebenem  Schilf  und  dergleichen  zusammen  recht  erheblich 
werden  können.  Man  tut  daher  besser,  statt  der  Weiden  Pflaster  zu 
verwenden.  Oberhalb  Hamburgs  war  auf  einer  2,8  km  langen  Strecke 
ein  13  m  breiter  Vorlandstreifen  mit  Weiden  bepflanzt;  die  jährlichen 
Unterhaltungskosten  waren  so  groß ,  daß  sie  den  Zinsen  zu  4  vH  der 
Herstellungskosten  der  in  Abb.  2  dargestellten  Pflasterung  gleichkamen. 
Infolgedessen  wurde  die  letztere,  die  einen  ungleich  größeren  Schutz 
gewährt  und  gar  keine  laufenden  Unterhaltungskosten  beansprucht, 
ausgeführt. 

Weiden  auf  den  Vorländern  anzupflanzen  empfiehlt  sich  auch  aus 
dem  Grunde  nicht,  weil  sie  zur  Ablagerung  von  Sand  und  damit  zur 
Verringerung  des  Hochwasserquerschnitts  und  Erhöhung  der  Wasser- 
stände beitragen.  Als  Beispiel  mag  angeführt  werden,  daß  auf  dem 
Geesthachter  Wärder,  40  km  oberhalb  Hamburgs,  infolge  der  im  Zu- 
sammenhang mit  der  Stromregelung  auf  jener  Strecke  in  den  acht- 
ziger Jahren  des  vorigen  Jahrhunderts  vorgenommenen  Weiden- 
bestickung  sich  dünenartige  Erhöhungen  bildeten,  die  sich  nach  etwa 
25  Jahren  bis  1,80  m  über  die  planmäßige  Vorlandshöhe  erhoben.  Sie 
waren  so  umfangreich,  daß  sie  zur  Herstellung  des  1  km  langen  Hafen- 
dammes ausreichten. 

Die  Binnenböschungen  erhalten  gewöhnlich  eine  Neigung  1 :  2, 
die  nach  dem  Handbuch  „sowohl  zur  Erzielung  einer  kräftigen  Rasen- 
decke als  auch  zur  Verhütung  des  Abrutschens  des  unteren  Teils  der 
Böschung,  falls  die  Deicherde  infolge  lange  andauernden  Hochwassers 
etwas  durchweicht  wird,  notwendig  erscheint".  Diese  Neigung  ist 
auch  nach  Ehlers  die  gewöhnliche.  Steilere  Neigungen,  1 : 1,5,  sind 
nach  beiden  nur  bei  sehr  guter  Deicherde  zulässig.  Die  Deiche  an 
der  hamburgischen  Oberelbe  (bis  35  km  oberhalb  Hamburgs)  weisen 
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durchweg  nur  ein  Böschungsver- 
hältnis von  1 :  IVa  auf.  Solche 
Verhältnisse  müssen  aber  ent- 
schieden als  zu  steil  bezeichnet 
werden,  selbst  bei  guter  Deich- 
erde. 

Bei  lange  andauerndem  Hochwasser  wird  der  Deichkörper  mehr 
und  mehr  aufgeweicht.  Die  einzelnen  Wasseradern  treten  fast  senk- 
recht zur  Außenböschung  ein  (s.  die  schematische  Abb.  3)  und  nehmen 
die  punktiert  eingezeichneten  Wege;  a  gelangt  nach  a1  und  a2,  bleibt 
also  noch  innerhalb  des  Deichkörpers,  b  gelangt  nach  b1  und  &a,  tritt 
hier  aus  dem  Deichkörper  heraus  und  gelangt  nach  b3.  Die  Erde 
oberhalb  b2  sackt  ab  und  legt  sich  vor  den  Deichfuß.  Die  nächste 
Wasserader  tritt  bei  c  ein,  verfolgt  die  Linie  c1— ca,  tritt  hier  eben- 
falls aus  dem  Deichkörper  aus  und  gelangt  nach  c3;  oberhalb  cs  er- 
folgt wieder  eine  Absackung,  die  allmählich  über  C  hinaus  fortschreitet 
und  soviel  Erde  am  Fuß  ablagert,  daß  das  Dreieck  ca  —  D  —  c3  ge- 
füllt wird.  Der  ganze  Deichkörper  unterhalb  c  —  c1  —  c2  befindet  sich 
jetzt  in  aufgeweichtem  Zustand,  und  nur  der  obere  Keil  ist  noch 
trocken.  Da  die  steile  Abbruchskante  so  nicht  stehen  bleibt,  sondern 
sich  nach  dem  natürlichen  Böschungswinkel  abböscht,  so  wird  auch 
der  noch  trockene  Keil  abstürzen  und  damit  der  Bruch  des  Deiches 
erfolgen.  Soll  dieser  Fall  nicht  eintreten,  so  muß  die  Binnenböschung 
so  flach  verlaufen,  daß  ihr  Fußpunkt  mindestens  nach  dem  Punkt  d1, 
der  der  aus  der  obersten  Wasserschicht  eindringenden  Ader  zugehört, 
fällt.  Mit  anderen  Worten:  Die  Durchweichungslinie,  bis  zu  der  eine 
Durchweichung  des  Deichkörpers  bei  dem  höchsten  Wasserstand 
erfolgen  kann,  muß  innerhalb  des  Deichkörpers  bleiben.  Nun  ist 
der  Gleitwinkel  für  nassen  Ton  oder  Lehm  im  Mittel  17°  bis  20° 
anzunehmen  und  tg  17  °  =  1 :  3,3. 


Abb.  3. 


Um  eine  unter  allen  Umständen  genügende  Standsicherheit  zu 
erhalten,  muß  der  Fußpunkt  der  Böschung,  je  nach  der  Beschaffen- 
heit der  Deicherde,  um  ein  gewisses  Maß  von  d2  ab  nach  E  verlegt 
werden.  Das  heißt:  der  Winkel,  der  gebildet  wird  von  der  Verbindungs- 
linie d  E  (zwischen  dem  höchsten  Wasserspiegel  an  der  Außenböschung 
und  dem  Fußpunkt  der  Binnenböschung)  und  der  durch  den  Fuß  der 
Binnenböschung  gelegten  Wagerechten,  muß  kleiner  sein  als  der  Gleit- 
winkel der  aufgeweichten  Deicherde.  Man  wird  die  Neigung  dieser 
Verbindungslinie  —  die  im  folgenden  als  „Sicherheitslinie"  bezeichnet 
werden  soll  —  zu  1 : 5  bis  1 :  6  anzunehmen  haben.  Über  die  Durch- 
weichungslinie in  1 : 3,3  nicht  unwesentlich  hinauszugehen  empfiehlt 
sich  auch  mit  Rücksicht  auf  die  Gefahr,  die  dem  Deich  dadurch  er- 
wächst, daß  Tiere,  wie  Mäuse,  Maulwürfe,  Ratten  usw.,  Gänge  wühlen, 
durch  die  heftige  Durchquellungen  und  im  weiteren  Verlauf  Aus- 
waschungen entstehen  können,  ferner  in  Hinsicht  auf  den  Umstand, 
daß  nicht  immer  durchweg  Deicherde  von  gleich  guter  Beschaffenheit 
zur  Verfügung  steht  oder  seinerzeit  beim  Bau  der  Deiche  gestanden  hat. 

Ist  so  der  Fußpunkt  der  Binnenböschung  festgelegt,  so  empfiehlt 
es  sich  jedoch  nicht,  die  letztere  nach  der  geraden  Verbindungslinie 
zwischen  ihrem  Fußpunkt  und  der  Binnenkante  der  Krone  zu  ge- 
stalten. Man  würde  eine  überflüssige  Bodenmenge  opfern  müssen. 
Für  den  oberen  Teil  der  Binnenböschung  genügt  eine  Neigung  von 
1 : 2  oder  gar  1 : 1,5  vollkommen,  weil  hier  eine  Durchweichung  nicht* 
in  Frage  kommt,  und  für  den  unteren  Teil  ist  eine  solche  von  1  : 4 
bis  1:5  meist  ausreichend.  Man  gelangt  daher  zu  einer  gebrochenen 
Linie,  die  aus  1:2  (oder  1:1,5)  in  1:3  und  schließlich  in  1 : 4  oder 
1 : 5  übergeht. 

In  Abb.  4  ist  mit  ausgezogenen  Linien  ein  Deich  von  8  m  Höhe 
mit  dreifacher  Außenböschung,  4  m  Kronenbreite  und  derartig  ge- 
brochener Binnenböschung  dargestellt,  bei  dem  der  höchste  Wasser- 
stand bis  1  m  unter  Kronenhöhe  reicht. 

Daß  die  Anschauung,  die  Binnenböschung  in  gleicher  Neigung 
ohne  Rücksicht  auf  die  Höhe  des  Deiches  durchzuführen,  fehlerhaft 
ist,  zeigt  ebenfalls  die  Abb.  4.  Besitzt  der  Deich  nur  eine  Höhe  von 
4  m  bis  zu  der  punktierten  Wagerechten  und  eine  Binnenböschung  1 :  2 
(ebenfalls  punktiert),  so  bleibt  die  Durchweichungslinie  in  1 : 3,3  weit 
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Abb.  4. 
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im  Innern  des  Deichkörpers  und  geht  die  Sicherheitslinie  in  1:5 
gerade  noch  durch  den  Fußpunkt  der  Binnenböschung.  Ein  Deich 
dieses  Querschnitts  ist  demnach  als  durchaus  sicher  anzusprechen. 
Anders  gestalten  sich  dagegen  die  Verhältnisse,  wenn  ein  Deich  der 
gleiohen  Abmessungen  die  doppelte  Höhe  von  8  m  erhält.  Dann  tritt 
selbst  die  Durchweichungslinie  aus  dem  Deichkörper  heraus  und  die 
Sicherheitslinie  1 : 5  sogar  um  das  bedeutende  Maß  von  12  m.  Ein 
solcher  Deich  ist  nach  dem  Gesagten  jedenfalls  nicht  als  sicher  anzu- 
sprechen, sondern  muß  nach  der  ausgezogenen  gebrochenen  Linie  oder 
durch  eine  Berme  verstärkt  werden.  Legt  man  die  Sicherheitslinie  in 
i  :  6  zugrunde,  so  erweisen  sich  die  Verhältnisse  als  noch  ungünstiger. 

In  einem  Gutachten  vom  Jahre  1905  handelte  es  sich  um  folgenden 
Fall:  Der  Deich  besaß  den  in  Abb.  5  dargestellten  Querschnitt.  Für 
die  Sicherheitslinie  ergab  sich  eine  Neigung  von  1 :  3,6,  also  ein  geringes 
mehr  als  für  die  Durchweichungslinie.  Trotz  der  ziemlich  guten  Be- 
schaffenheit der  Erde  war  der  Deich  bei  dem  Hochwasser  von  1895 
stark  abgesackt  und  zeigte  jährlich  Durchquellungen,  die  den  Gelände- 
streifen am  Binnenfuß  versumpfen  ließen.  Wegen  der  eingetretenen 
bedeutenden  Wertsteigerung  des  Binnengeländes  und  der  sehr  geringen 
Breite  des  Außengeländes  konnte  auf  eine  Bereitstellung  guter  Deich- 
erde in  genügender  Menge  nicht  gerechnet,  sondern  mußte  die  Ver- 
wendung von  Baggerboden  in  Betracht  gezogen  weiden.  Aus  diesem 
Grunde  wurde  angestrebt,  der  Sicherheitslinie  mindestens  eine  Neigung 
1  : 6  zu  geben.  Ich  schlug  vdr,  3  m  unter  Deichhöhe  eine  Binnen- 
berme  von  10  m  Breite  mit  einer  Binnenböschung  1 : 3  anzuordnen. 
Dadurch  entstand  ein  Neigungsverhältnis  von  1 : 6,7,  also  fast  doppelt 
so  günstig  wie  1 : 3,6.  Die  Anordnung  der  horizontalen  Berme  statt 
einer  gebrochenen  Linie  wurde  aus  praktischen  Gründen  gewählt. 
Andere  Deichverstärkungen  wurden  später  nach  den  gleichen  Gesichts- 
punkten entworfen.  In  einem  Fall  wurde  das  Neigungsverhältnis  1 : 7.4  er- 
reicht. Steht  statt  des  Baggerbodens  bessere  Erde  zur  Verfügung,  so  kann 
naturgemäß  das  Neigungsverhältnis  etwas  steiler  genommen  werden. 

Ehlers  bestätigt,  daß  man  durch  geeignete  Gestaltung  der  Binnen- 
böschung die  Gefahr  des  Durchweichens  erheblich  mindern  könne  und 
empfiehlt  daher  für  den  Seite  14  seiner  Schrift  in  Abb.  12  gebrachten 
Quersohnitt,  der  hier  nur  in  den  Umrissen  in  Abb.  6  wiedergegeben 
wird,  dem  Fuß  der  Böschung  auf  etwa  1  m  Höhe  eine  Neigung  von 
1  : 3  oder  1 : 4  anstatt  der  üblichen  1 : 2  zu  geben.  Bei  Deichen,  die 
höher  als  4  m  sind  und  daher  nach  Ehlers  zweckmäßig  eine  Binnen- 
berme  erhalten,  empfiehlt  er  auch  dieser  bei  magerer  Deicherde  eine 
flachere  Neigung  von  1 : 3  oder  bei  ganz  schlechter  Bodenbeschaffen- 
heit von  1 : 4  zu  geben.  Ziehen  wir  in  diesem  Querschnitt  die  Sicher- 
heitslinie nach  dem  Fuß  der  Berme,  so  tritt  sie  oberhalb  der  Berme 
aus  dem  ursprünglichen  Querschnitt  heraus,  verbleibt  aber  noch  eben 
in  demselben,  wenn  hier  die  empfohlene  punktierte  Abflachung  in  1 :  3 
vorgenommen  wird.  Die  Berme  selbst  erweist  sich  in  diesem  Fall  als 
überflüssig.  Da  die  Sicherheitslinie  mit  1 : 4,3  ziemlich  steil  verläuft, 
so  empfiehlt  es  sich,  sie  mindestens  nach  dem  Fußpunkt  der  1 : 4  ge- 
löschten Berme  (strichpunktiert)  zu  führen,  so  daß  sie  eine  Neigung 
von  1 : 4,8  erhält.  Dann  genügt  aber  die  von  Ehlers  empfohlene 
punktierte  Abflachung  in  1 : 3  oberhalb  der  Berme  nicht  mehr.  Bei 
der  strichpunktierten  Sicherheitslinie  verschwindet  die  Berme  als  solche. 

Für  hohe  Deiche  empfiehlt  Ehlers  schließlich  nach  Abb.  13  seiner 
Schrift  bei  sandigem  Boden  den  Querschnitt  nach  Abb.  7.  Trägt  man 
in  diesen  nach  den  erwähnten  Gesichtspunkten  die  Sicherheitslinie 
nach  der  Binnenkante  der  Berme  ein,  so  erhält  man  eine  Neigung 
von  1 : 5,2.  Es  ist  ersichtlich,  daß  die  Berme  fortfallen  kann  und  daß 
eine  Böschung  in  1 : 5  anschließend  an  diejenige  in  1 : 4  genügt. 

Eine  derartige  tiefliegende  Berme  hat  für  die  Deichverteidigung 
wenig  Wert,  da  sie,  wie  auch  Ehlers  zugibt,  bei  Verwendung  minder- 
wertigen Bodens  infolge  Durchweichung  nicht  befahren  werden  kann. 
Hält  man  bei  nicht  genügender  Breite  der  Krone  für  die  Deichvertei- 
digung eine  Berme  überhaupt  für  notwendig,  so  wird  sie  zweckmäßig 
2,5  bis  3  m  unter  der  Krone  anzuordnen  sein,  wie  in  dem  oben  er- 
wähnten Querschnitt  punktiert  angegeben  ist.  Unterhalb  der  Berme 
kann  die  Böschung  dann  wieder  in  1 : 2  ansetzen  und  in  gebrochener 
Linie  nach  dem  Fußpunkt  verlaufen. 
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Abb.  8. 


Als  großartigstes  Beispiel  planmäßiger  Deichanlagen  der  neueren 
Zeit  sind  die  zur  Regelung  des  Hochwasserbettes  der  unteren  Weichsel 
in  den  letzten  Jahrzehnten  angelegten  oder  verlegten  Deiche  zu  be- 
zeichnen. Sie  haben  in  der  Nähe  der  Mündung  den  in  Abb.  8  dar- 
gestellten Querschnitt  erhalten. 4)  Nach  dem  Statut  des  Weichsel-Nogat- 


303 


Abb.  7. 


Deichverbandes  besitzt  die  Krone  eine  Breite  von  4,7  m,  die  Außen- 
böschung eine  Neigung  1 : 3,  die  Binnenböschung  eine  solche  1 : 2. 
Die  Krone  liegt  2,63  m  über  dem  höchsten  Hochwasser;  3  m  unter  ihr 
ist  landseitig  eine  Berme  von  5  m  Breite  angeordnet.  Bei  diesen  Ab- 
messungen und  einer  mittleren  Höhe  des  Deiches  von  6  m  erhält  die 
Sicherheitslinie  eine  Neigung  1 : 8,8.  Bei  den  neuen  Deichen  für  die 
Regelung  des  Hochwasserbettes  der  Weichsel  von  Gemlitz  bis  Pieckel5) 
ist  die  Krone  sogar  3,4  bis  4,2  m  über  den  bekannten  höchsten  Wasser- 
stand gelegt  worden;  man  hat  sich  aber  mit  Rücksicht  hierauf  mit 
einer  Neigung  der  Binnenböschung  von  1 : 1,5  begnügt.  Die  Berme 
liegt  3  bis  3,8  m  unter;  der  Krone.  Die  Neigung  der  Sicherheits- 
linie ergibt  sich  bei  diesen  Grenzwerten  und  einer  Deichhöhe  von 
7,5  m  zu  1 : 7,6  bezw.  1 : 10,2.  Die  Deicherde  ist  aus  dem  Außendeich- 
land  entnommen  worden,  ist  also  sicherlich  nicht  von  schlechter  Be- 
schaffenheit gewesen,  und  dennoch  hat  man  die  gewaltigen  Abmes- 
sungen für  erforderlich  gehalten.  Aus  dem  Umstand,  daß  man  bei 
dem  ersterwähnten  Deich  in  der  Nähe  der  Weichselmündung  binnen- 
deichs  noch  einen  „Quellungstreifen"  von  15  m  Breite  freigehalten  hat, 
ist  zu  schließen,  daß  man  immer  noch  mit  Durchsickerungen  gerechnet 
hat.  Die  Weichseldeiche  zeigen,  daß  die  oben  geforderte  Neigung  der 
Sicberheitslinie  von  1:5  bis  1:6  nicht  als  zu  weitgehend  angesehen 
werden  darf. 

II. 

Ähnlichen  Beanspruchungen  wie  die  Flußdeiche  sind  die  Kanal- 
dämme unterworfen.  Bei  ihnen  spielt  die  Durchweichung  eine  ebenso 
wichtige  Rolle;  während  jene  nur  kurze  Zeit  bei  Hochwasser  dieser 
Gefahr  ausgesetzt  sind,  sind  diese  ihr  dauernd  unterworfen.  Bei  nicht 
genügenden  Abmessungen  und  genügender  Dichtung  tritt  im  günstigsten 
Falle  Wasser  aus  dem  Kanal  durch  den  Dammkörper  aus,  bringt  das 
benachbarte  Gelände  zur  Versumpfung  und  verteuert  die  Speisungs- 
kosten; im  ungünstigsten  Falle  tritt  ein  Dammbruch  ein. 


Abb.  9. 


Betrachten  wir  zunächst  bei  dem  Querschnitt  des  Dortmund-Ems- 
Kanals  (Abb.  9)  den  Fall,  daß  das  Gelände  in  gleicher  Höhe  liegt  mit 
der  3,5  m  unter  dem  gewöhnlichen  Wasserspiegel  liegenden  Sohle  des 
Kanals.  Ziehen  wir  wieder,  wie  oben,  die  Sicherheitslinie  nach  dem 
Fuß  der  Außenböschung,  so  erhalten  wir  die  schon  nicht  günstige 
Neigung  1 : 4,4.  Bei  einer  Höhenlage  des  Geländes  von  5,5  m  unter 
.  dem  Wasserspiegel  (punktiert)  steigert  sich  die  Neigung  auf  1 :  3,3,  ist 
also  dem  Gleitwinkel  gleich,  und  bei  dem  ebenfalls  punktiert  darge- 
stellten Fall,  bei  dem  das  Gelände  10  m  unter  dem  Wasserspiegel 
liegt,  erhalten  wir  gar  eine  Neigung  von  1 : 2,5.  Wir  sehen  hier 
wieder,  wie  oben,  daß  die  Beibehaltung  der  gleich  geneigten  Außen- 
böschung mit  der  zunehmenden  Höhe  des  Dammes  einen  in  gleichem 
Maße  unzulässiger  werdenden  Querschnitt  ergibt.  Hieraus  erklären 
sich  auch  die  nachträglich  notwendig  gewordenen  Dammverstärkungen. 

Bei  dem  Ems- Weser-Kanal  haben  die  Dämme  insofern  eine  Ver- 
stärkung erfahren,  als  ihre  Krone  3  m  (anstatt  1,5  m  beim  Dortmund- 
Ems-Kanal)  über  den  gewöhnlichen  Wasserstand  gelegt  ist  und  die 
Außenböschung  eine  Neigung  1 : 2  (statt  1 : 1,5)  erhalten  hat.  Die 
Wassertiefe  beträgt  auch  hier  3,5  m.  Ziehen  wir  wieder  dieselben 
Höhenverhältnisse  in  Betrachtung,  so  ergeben  sich  bei  einer  Lage  des 
Geländes  von  3,5  m,  5,5  m  und  10  m  unter  dem  Wasserspiegel  die 


*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1895,  S.  137. 


6)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1911,  S.  565. 
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Neigungsverhältnisse  der  Sicherheitslinie  zu  1:6,1;  4,G 
und  1 : 3,5.  Bei  einem  Höhenunterschied  zwischen  dem 
Wasserspiegel  und  dem  Gelände  bis  zu  etwa  5  m  sind 
demnach  die  Querschnittabmessungen  genügend,  bei  einer 
weiteren  Zunahme  des  Unterschiedes  nimmt  dagegen  die 
Sicherheit  des  Dammes  immer  mehr  ab. 

Entgegen  diesen  bisherigen  Ausführungen  sollen  bei  den 
kommenden  Kanalbauten  nach  dem  Vorschlag  des  Mini- 
sterialdirektors Sympher  (s.  Jahrg.  1918  d.  Bl.,  S.  33  u.  34,  dem  auch  die 
Abb.  10  entnommen  ist)  die  Außenbüschungen  der  Kanaldämme  eine  von 
der  Krone  zum  Gelände  flacher  werdende,  gebrochene  Neigung  erhalten, 
und  zwajr  von  der  Krone  bis  zur  Höhe  des  Wasserspiegels  eine  solche  von 
1  :  2,  von  da  auf  4  m  eine  solche  von  1  : 3  und  dann  weiter  eine  solche 
von  1:4,  damit  „die  vom  Wasserspiegel  in  Neigung  1:6  oder  1:8 
nach  außen  gerichtete  Linie  meist  noch  im  Dammkörper  die  Gelände- 
oberfläche schneidet".  Abb.  10  zeigt  den  von  Sympher  vorgeschlagenen 
Querschnitt  bei  10  m  Höhenunterschied  zwischen  Kanalspiegel  und 
Gelände.  Außer  den  1  : 6  und  1  : 8  geneigten  Linien  ist  auch  die 
Sicherheitslime  eingezeichnet,  die  eine  Neigung  1 :  5.1  besitzt,  also  auch 
den  oben  gemachten  Ausführungen  entspricht.  „Die  Seitengräben 
sind  so  weit  vom  Dammfuß  abzurücken,  daß  durch  sie  keine  künst- 
liche Erhöhung  des  Dammes  verursacht  wird."  Das  leuchtet  ohne 
weiteres  ein,  wenn  man  die  Sicherheitslinie  über  den  Fuß  der  Böschung 
hinaus  verlängert;  der  Graben  darf  von  ihr  nicht  getroffen  werden. 
Die  Neigungen  1 :  8  bis  1 :  8,  die  beide  bei  dem  Vorschlag  von  Sympher 
nicht  mehr  im  Dammkörper  verbleiben,  sind  gerechtfertigt,  da  für  die 
Schüttung  der  Kanaldämme  wohl  nur  höchst  selten  oder  nie  solch  gute 
Erde  zur  Verfügung  stehen  wird,  wie  bei  den  Deichen  in  den  Fluß- 
niederungen und  die '  eingelegte  Dichtungsschale  immerbin  trotz  aller 


Sorgfalt  der  Ausführung  Wasser  durchläßt.  Diesem  letzteren  Umstand 
tragt  die  vorgesehene  Anordnung  einer  Schotter-  oder  Steinschüttung 
am  Fuß  der  Böschung  Rechnung.  Kies  ist  hier  noch  mehr  zu 
empfehlen,  da  er  geeigneter  istr  erdige  Bestandteile,  die  das  Sicker- 
wasser mit  sich  führen  könnte,  zurückzuhalten. 

Zum  Schluß  sei  noch  auf  den  Vorschlag  verwiesen,  der  in  der 
Denkschrift  der  Vereinigung  zur  Förderung  der  südlichen  Linie  des 
Mittellandkanals  (der  sogen.  Südliniendenkschrift)  für  die  Vollendung 
des  Mittellandkanals  gemacht  wird.  Nach  ihm  soll  der  Leinpfad  zwar 
in  Einschnitten  3  rn,  auf  den  Dämmen  aber  wie  beim  Dortmund-Ems- 
Kanal  wieder  nur  1,5  m  über  den  Kanalspiegel  gelegt  werden  und 
seine  Außenböschung  wie  beim  Ems- Weser-Kanal  eine  Neigung  von 
1 : 2  erhalten.  Es  ist  nur  von  einer  größten  Wassertiefe  von  3  m 
die  Rede;  es  darf  aber  angenommen  werden,  daß  sie  im  Auftrag 
wie  bei  den  anderen  Kanälen  um  0,5  m  vermehrt  werden  soll. 
Für  die  wie  oben  gewählten  drei  Höhenunterschiede  von  3.5;  5.5 
und  10  m  ergeben  sich  dann  die  Neigungsverhältnisse  der  Sicher- 
heitslinie zu  1:4,6;  1:3,6  und  1:2,9,  also  fast  ebenso  ungünstig 
wie  beim  Dortmund-Ems-Kanal.  Dieser  Vorschlag  stellt  also  be- 
sonders gegenüber  demjenigen  von  Sympher  einen  wesentlichen 
Rückschritt  dar. 


Vermischtes. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Die  Wahl  des  ordentlichen 
Professors  und  Vorstehers  des  Laboratoriums  für  organische  Chemie 
Geheimen  Regierungsrats  Dr.  Pschorr  zum  Rektor  für  die  Amtszeit 
vom  1.  Juli  1920  bis  Ende  Juni  1921  ist  durch  das  Ministerium  für 
Wissenschaft,  Kunst  und  Volksbildung  bestätigt  worden. 

Die  Arbeitsgemeinschaft  der  Bau-  und  Betriebsbeaniten  der 
preußischen  Staatsbauverwaltung  wird  nach  einem  Erlaß  des  Reichs- 
verkehrsministers vom  18.  Mai  1920  zu  den  demnächst  stattfindenden 
Einzelverhandlungen  mit  Preußen  bezüglich  der  Überführung  der 
Wasserstraßen  auf  das  Reich  neben  den  Vertretungen  der  Beamten 
und.Arbeiter  zugezogen  werden.  Die  bereits  vom  Minister  der  öffent- 
lichen Arbeiten  ausgesprochene  Anerkennung  der  Arbeitsgemeinschaft 
ist  durch  Erlaß  des  preußischen  Finanzministers  vom  27.  Mai  1920 
auf  die  Vertretung  der  gemeinschaftlichen  Interessen  der  höheren, 
mittleren  und  unteren  Beamten  der  preußischen  Hochbauverwaltung 
ausgedehnt  und  ihre  Anhörung  vor  wichtigen  grundsätzlichen  Ent- 
scheidungen über  Fragen,  die  diese  Beamten  gemeinschaftlich  berühren, 
in  Aussicht  gestellt  worden,  solange  im  Bereich  der  Staatsbauverwaltung 
kein  Beamtenbeirat  besteht.  .  C. 

Der  Wettbewerb  des  Freistaates  Lübeck  für  Baupläne  zur  Sied- 


lung Dornbreite  umfaßte  drei  Gruppen  von  Entwürfen  für  Einzel- 
umf  Doppelhäuser  und  eine  vierte  von  solchen  zu  Reihenhäusern. 
Erste  Preise  erhielten  zwei  Arbeiten  mit  dem  Kennwort  „Mischu"  des 
Baurats  Virck  und  des  Architekten  M.  Meyer,  der  Entwurf  „Sparsam" 
des  Architekten  v.  Ladiges  und  der  Entwurf  „Handwerk"  des  Archi- 
tekten Fr.  Strebeiberger,  zweite  und  dritte  Preise  errangen  weitere 
Arbeiten  der  drei  zuerst  genannten  Verfasser  und  zwei  verschiedene 
Entwürfe  der  Architekten  Glogner  und  Vermehren.  Gemäß  den 
Bedingungen  stammen  alle  Preisträger  aus  Lübeck;  außerdem  wurden 
noch  15  Entwürfe  angekauft, 

Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Wolmbauten  schreibt  der 
Magistrat  von  Spandau  zum  16.  August  d.  J.  unter  den  Architekten 
Großberlins  aus,  die  vor  dem  1.  Juli  1914  selbständig  waren  und  es 
heute  noch  sind.  Eine  Summe  von  8000  Mark  soll  so  verteilt  werden, 
daß  der  Mindestbetrag  für  einen  ausgezeichneten  Entwurf  500  Mark 
beträgt.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an  die  Professoren  H.  Jansen 
und  P.  Mebes  sowie  die  Stadtbauräte  Beuster  vom  Wohnungs- 
verband Großberlin  und  Elkart  in  Spandau.  Unterlagen  können 
gegen  gebührenfreie  Einsendung  von  einer.  Mark  vom  städtischen 
Hochbauamt  im  Spandauer  Rathaus  bezogen  werden. 

Bei  dem  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  einem  Wiederaufbau 
und  Neubau  in  Johannisburg  i.  Ostpreußen  (vgl.  S.  151  d.  Bl.)  ist 
die  Frist  vom  15.  Juni  auf  den  10.  Juli  d.  J.  mittags  1  Uhr  verlegt 
worden.  Jeder  Arbeit  ist  eine  polizeiliche  Bescheinigung  beizufügen 
darüber,  daß  der  Bewerber  seit  der  Einforderung  der  Unterlagen  in 
dem  bei  der  Ausschreibung  bezeichneten  Gebiet  wohnhaft  gewesen  ist. 

Ein  Gesetz  Uber  Baunotversicheruug  ist  vom  bayerischen  Land- 
tag kürzlich  verabschiedet  worden  (Ergänzungsgesetz  vom  8.  April  1920 


zum  Brandversicherungsgesetz).  Die  bisherige  Teuerungsversicherung 
konnte,  wenn  sie  hinter  den  zur  Zeit  des  Wiederaufbaues  herrschenden 
Teuerungsverhältnissen  zurückblieb  —  was  z.  Z.  die  Regel  sein  dürfte  — , 
im  Schadenfalle  nicht  die  vollen  Mittel  zum  Wiederaufbau  bieten. 
Die  Baunotversicherung  will  aber  eine  volle  Deckung  der  Baukosten 
sichern,  die  nach  einem  Brandfall  entstehen.  Sie  bildet  also  eine 
Versicherungsform,  die  außer  der  gewöhnlichen  Haftung  der  Brand- 
versicherung auch  die  Haftung  für  die  Gefahr  weiterer  Preissteigerung 
in  sich  schließt  und  durch  diese  verstärkte  Haftung  dem  Versicherten 
den  Ersatz  der  Wiederherstellungskosten  nach  den  jeweiligen  Bau- 
preisen, auch  über  die  Versicherungssumme  hinaus,  verbürgt.  Die 
Versicherung  arbeitet  also  nicht  mit  einem  Zuschlag  zur  Versicherungs- 
summe, sondern  mit  einem  Zuschlag  zur  Entschädigung.  Alle  an  der 
Bauversicherung  beteiligten  Gebäude  werden  mit  dem  dreifachen 
Friedenswert  versichert;  für  diesen  Wert  trägt  die  Landes-Brandver- 
sicherungsanstalt  die  Gefahr  wie  bisher.  Da  der  dreifache  Betrag  des 
Bauwertes  von  1914  nicht  ausreicht,  um  die  derzeitigen  Wiederher- 
stellungskosten zu  decken,  wird  nach  den  jeweiligen«  Baupreisen  ein 
Zuschuß  gegeben.  Den  Gesamtbedarf  der  Anstalt  für  diese  Zuschüsse 
müssen  die  an  der  Baunotversicherung  Beteiligten  durch  nachträgliche 
Umlagen  auf  bringen.  Streitigkeiten  über  die  Höhe  der  Zuschüsse, 
den  Wert  von  1914,  Beschwerden  über  die  nachträgliche  Erhöhung 
der  Zuschüsse  usw.  werden  durch  Bezirksschiedsgerichte  bezw.  durch 
ein  Landesschiedsgericht,  das  nur  aus  Vertretern  von  Versicherten 
besteht,  entschieden. 

Bücherschau. 

Künstliche  LUftnng  im  Stolleu-  und  Tunnelbau  sowie  von  Tunnels 
im  Betrieb.  Von  Dr.  E.  Wiesmaun.  Zürich  1919.  Rascher  u.  Ko. 
XII  u.  184  S.  in  gr.  8°  mit  60  Abb.  und  8  Tafeln.   Geh.  19  Franken. 

Der  mit  der  Bauleitung  des  tiefliegenden  neuen  Hauenstein- 
Tunnels  betraut  gewesene  Verfasser  behandelt  in  dem  vorliegenden 
Werk  die  Anwendung  der  Aerodynamik  auf  die  Tunnellüftung  im 
1.  Teil  im  Bau,  im  2.  Teil  im  Betriebe.  Die  Theorie  wird  durch 
Zahlenbeispiele  erläutert,  und  es  werden  für  die  Ausführung  beachtens- 
werte Winke  gegeben.  Eine  Ubersicht  älterer  und  neuerer,  empfehlens- 
werter Ventilatoren  mit  den  Rohrleitungen  nach  ihrer  baulichen  An- 
ordnung und  deren  Leistungsfähigkeit  und  Prüfung  bildet  den  Haupt- 
inhalt des  1.  Teils  (84  Seiten). 

Im  2.  Teil  wird  das  Zusammenwirken  der  künstlichen  und  natür- 
lichen Lüftung,  die  drei  Hauptarten  der  Betriebslüftung  mit  Vorhang, 
mit  Strahlgebläse,  mit  Saugschacht  baulich  und  rechnerisch  behandelt 
unter  Berücksichtigung  des  Einflusses  der  verkehrenden  Züge.  Die 
Erfahrungen  beim  Hauenstein-Tunnel  werden  verwertet. 

Die  verdienstvolle  Arbeit  eines  bewährten  Tunnelbauingenieurs 
wird  bei  der  Aufstellung  des  Bauplanes  und  bei  der  Bearbeitung  einer 
Betriebslüftung  längerer  Tunnels  grundlegend  sein. 

Darmstadt.  Wegele. 


Verlag  Ton  Wilhelm  Erniti  Sohn,  Berlin.  -  Für  den  nicbtamtl.  Teil  verantwortlich:  In  Vertr.  R.  Bergius,  Berlin.  -  Druck  der  Buohdruckerei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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Über  die  mechanischen  Grundlagen  des  belasteten  und  auf  vorgeschriebener  Bahn 

geführten  Rades. 

(Schluß  aus  Nr.  46.) 


Das  führende  Laufrad  bietet  für  die  Ermittlung  der  Kräfte 
mit  den  bisherigen  Annahmen  erhebliche  analytische  Schwierigkeiten. 
Einerseits  ist  hier  die 
in  die  Fahrtrichtung 
fallende  Kraft  T,  welche 
das  Rad  zum  Antrieb 
benötigt,  unbekannt 
und  durch  den  Win- 
kel ix',  welcher  seiner- 
seits gemäß  Gl.  67) 
wieder  von  <p  abhängt, 
an  die  Umfangskraft  U 
desLaufrads  gebunden, 
anderseits  steht  der 
Winkel  <p  wieder  in 
Abhängigkeit  von  T, 
SO'  daß  wir  auf  eine 
vielgliedrige  Gleichung 
höheren  Grades  geführt 
werden.  Ihre  Auf- 
lösung kann  nur  nähe- 
rungsweise gegeben 
werden.  Wir  kommen 
daher  mit  gleicher  Ge- 
nauigkeit und  unter 
Beibehaltung  des  bis- 
herigen Gedanken- 
ganges zum  Ziele,  wenn 
wir  uns  an  gegebener 
Stelle  einige  Verein- 
fachungen gestatten.  In  Abb.  4  wurde  das  Kräftespiel  in  der  Lauf- 
bahnebene für  das  geführte  Laufrad  gegeben,  Für  das  führende 
Laufrad  vollzieht  sich  das  gleiche  Kräftespiel  in  der  Gleitebene  (Abb.  11). 
Demnach  ist: 


Ansicht 
auf  die 
Gleitebene. 


Bahnnormale 
 ^Hachse 


/ 


Ansicht  auf 
die  Normal- 
ebene zur 
Fahrtrichtung. 


Abb.  11. 
Äußere  Kräfte 
und  Geschwin- 
digkeiten beim  p 

Laufrad. 


I*  K  cos  (a'  +  e)  =  V{i*Ky  —  T2.    .    .  98) 
Durch  Anwendung  von  Gl.  78)  und  79)  läßt  sich  sofort  der  Wert  des 
Gleitwinkels  <j>  nach  Gl.  82)  anschreiben. 


und  erhalten  durch  Auflösung  von  Gl.  102)  U  nur  in  Abhängigkeit 
von  gegebenen  Größen: 


<r,  r'B 


U  = 


104) 


Durch  Einführung  dieses  Wertes  in  Gl.  101)  ist  auch  T  gefunden. 
Falls  Wert  auf  genaue  Rechnung  gelegt  werden  muß,  ist  an  Hand  von 
Gl.  101)  die  Größe  von  tg  <p  unter  Benutzung  des  gefundenen  Wertes 
von  T  nachzuprüfen.  Zeigt  sich  ein  erheblicher  Unterschied,  so  muß 
mit  dem  neuen  Werte  von  tg  (p  nochmals  T  ermittelt  und  die  Nach- 
prüfung von  Gl.  101)  wiederholt  werden,  worauf  in  der  Regel  ge- 
nügende Ubereinstimmung  vorhanden  ist. 

Gl.  101)  wollen  wir  in  ähnlicher  Weise  vereinfachen  wie  Gl.  96) 
und  vernachlässigen  außer  den  dort  angegebenen  Größen  noch 
B3  gegenüber  PV3,  erhalten  somit: 

f-L         JL  H 

I  —  h  tg  od  I  tg  a  -I  

\cos<p  ^  °  y  &    ^  r  


T—P 


105) 


Der  Einfluß  des  ersten  Gliedes  in  der  Klammer  kann  im  allgemeinen 
nicht  vernachlässigt  werden. 

III.  Berührung  der  Schiene  durch  das  Rad  in  zwei  Punkten. 

Wir  wenden  uns  noch  dem  Falle  zu,  daß  die  Abrundung  der 
Hohlkehle  am  Spurkranz  einen  kleineren  Krümmungshalbmesser  v 
aufweist  als  diejenige  (^j)  des  Schienenkopfes  (Abb.  12). 

•     v  <  vv 

Wie  bereits  einleitend  bemerkt  wurde,  muß  dann  aus  geometrischen 
Gründen  das  Rad  die  Schiene  an  zwei  örtlich  getrennten  Stellen  be- 
rühren, und  zwar  einmal  am  zylindrischen  Teil  der  Lauffläche  längs 
einer  Mantellinie  und  außerdem  in  einem  auf  der  Schienenkopfab- 
rundung  gelegenen  Punkte,  in  welchem  die  Kegelfläche  des  Spur- 
kranzes an  die  Schienenkante  anstreift.  Ein  Aufklettern  des  Rades 
in  der  Hohlkehle  ist  daher  ausgeschlossen.  Es  ergibt  sich  eine  voll- 
kommen zwangläufige  Führung  des  Rades  in  dem  Sinne,  daß  nur  die 


tg(p 


(l+^PH^jl  +fi*yP*>Hi  -  [H1  —  (fi  py  +  T2]  [P2  —  O  ff)2  +  T *] 


Für  H  =  0  folgt 


p2-  (fiHy+  t3 


99) 


I  r- 


T 

P\ 

P 


100) 


In  ähnlicher  Weise  wie  früher  kann  man  in  Gl.  99)  T3  gegenüber 
P3  als  klein  von  der  zweiten  Ordnung  vernachlässigen.  Dann  muß 
auch  der  Wert  (/u  S)'2,  der  von  annähernd  gleicher  Größenordnung  wie 
T2  ist,  vernachlässigt  werden.  Wir  werden  hierdurch  wieder  auf 
Gl.  84)  geführt  und  können  jetzt  tg  <p  als  genügend  bekannt  voraus- 
setzen. Nach  Gl.  79)  ist  dann  auch  die  Mittelkraft  K  und  somit  fiK 
gefunden.  Wir  können  daher  jetzt  die  für  das  geführte  Rad  abge- 
leitete Gl.  57)  sinngemäß  anwenden. 


T=sina'- 


(t*Ky 


u 


Ur' 


cos  a 


101) 


y^xy  —  u2 

Hierin  ist  neben  T  noch  IJ  unbekannt.  Gl.  54)  bietet  uns  die  Hand 
zu  einer  weiteren  Bestimmung  von  U: 

P(f±  a)  -f  q,i»,  [PTcos  «'  +  -yL 

+  <?a^«l/PT+"C^+^ 


R 


dw  .   , . 


Zur  Vereinfachung  setzen  wir: 

£z=P(f±a)  +  Qsfx,  \h  cos  a'  + 


102) 


Gr 


0r 


wi 

-r\ 

dw 
"dt 


+  ME 


103) 


Bahnnormale 


""Radächse 


Materialfestigkeit  und  nicht  das  Gleichgewicht  der  äußeren  Kräfte  mit 
der  Reibung  die  Sicherheit  der  Führung  bestimmt. 

Wenn  wir  von  den 
elastischen  Formänderun- 
gen an  den  beiden  Berüh- 
rungstellen absehen,  kön- 
nen wir  auch  die  Breiten- 
entwicklung der  zylindri- 
schen Lauffläche  vernach- 
lässigen und  diesen  Teil 
des  Rades  durch  eine  un- 
endlich dünne  Scheibe  mit 
dem  Halbmesser  r,  welche 
die  Schiene  im  Punkte  B 
berührt,  ersetzt  denken, 
während  die  Berührungs- 
stelle des  kegelförmigen 
Spurkranzes  mit  der  zylin- 
drischen Schienenkopfab- 
rundung  auf  einen  Punkt, 
den  Berührungspunkt  G 
zusammenschrumpft  (Ab- 
bild. 12).  Die  Entfernung 
des  Punktes  C  von  der  Rad- 
achse sei  als  Berührungs- 
halbmesser rs  bezeichnet. 
Betrachten  wir  die  Form 
und  Lage  des  Rades,  also 
Lauf  kreishalbmesser  r, 


ebene 

Abb.  12.   Kräfte  am  Rad  mit  zwei- 
punktiger  Rerührung. 


halben  Öffnungswinkel  y  des  Kegelmantels  des  Spurkranzes,  Schräg- 
stellungswinkel  a  und  die  Schienenkopfabrundung  yu  als  gegeben, 
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so  ist  r3  eindeutig  bestimmt.  Da  wir  zur  Ermittlung  der  Kräfte  und 
Geschwindigkeiten,  welche  im  Punkt  C  auftreten,  die  Größe  und  Lage 
von  r3  bezw.  von  Punkt  C  benötigen ,  so  ist  zunächst  rt  aus  den  ge- 
gebenen Größen  abzuleiten. 


Abb.  13. 


'  I 
I 

Geometrische  Beziehungen  in  der  Hyperbelebene. 


Wir  legen  durch  den  Berührungspunkt  C  eine  Ebene  gleichlaufend 
zur  Richtung  der  Radachse  sowie  zur  Lauf  bahntangente.  Diese  Ebene 
schneidet  den  Kegelmantel  des  Spurkranzes  nach  einer  Hyperbel,  deren 
Achse  die  Schnittlinie  der  Hyperbelebene  mit  der  hierzu  senkrechten 
durch  die  Radachse  gehenden  Ebene  ist  (Abb.  13).  Der  Fußpunkt  A 
des  Lotes  von  der  Kegelspitze  E  auf  diese  Schnittlinie  (Gerade  A  D) 
ist  der  Hyperbelmittelpunkt,  während  die  unter  dem  Winkel  y  zu  A  D 
durch  A  gelegten  Geraden  die  beiden  Asymtoten  sind.  Die  Hyperbel 
berührt  im  Punkt  C  die  durch  C  bestimmte  Mantellinie  der  Schienen- 
kopfabrundung.   Die  Mittelpunktgleichung  der  Hyperbel  lautet: 

ÜL.  _  l!  —  1 
a2       b2  —        ■     ■    ■  ■ 


106) 


Das  Verhältnis  der  beiden  Halbachsen  a  und  b  ist  durch     y  gegeben. 

tgr  =  ^  ......  107) 

Mit  £  und  >?  benennen  wir  die  laufenden  Koordinaten  der  Hyperbel- 
tangente im  Punkt  C.   Die  Gleichung  der  Tangente  lautet  dann: 

a2  b2 


1 


108) 


Den  Schrägstellungswinkel  <x  bestimmt  die  Richtung  dieser  Tangente 
zur  Hyperbelachse.  Jt 

109> 

d  £ 

Wir  entwickeln  nunmehr    —  durch  Differentation  aus  Gl.  108) 
a  r\ 

Xc  =  Vc  ctg V  ctg  «     ....  HO) 
Die  Halbachse  a  der  Hyperbel  ist  ebenfalls  bekannt.    Sie  ist  gleich 
der  Entfernung  der  Kegelspitze  A  vom  Hyperbelscheitel 

*  =   Hl) 

somit  o  —  e  ) 

Hierbei  bezeichnet  e  =  ED  den  Abstand  der  Hyperbelebene  von  der 
Radachse. 

Die  Anwendung  der  Hyperbelgleichung  106)  für  den  Punkt  C  ge- 
stattet den  Wert  xc  und  durch  Zusammenfassen  mit  Gl.  110)  den 
Wert  yc  zu  finden.  p 

yc=  ,  t  ,  f  •  •  •  n2) 

y  ctg2  y  ctg*  a  —  1 

Der  Berührungshalbmesser  rt  bildet  mit  yc  und  e  das  rechtwinklige 
Dreieck  ED  C. 

ctg  y  ctg  a 


r*  —  y/yc2-\-e2=  e 


113) 


y1  ctg2  y  ctg2  a  —  1 

Wird  der  Schrägstellungswinkel  &  gleich  90°  —  y,  so  nimmt  r,  den 
Unendlichkeitswert  an. 

Für  die  weiteren  Untersuchungen  benötigen  wir  noch  den  Winkel  ß, 
welchen  die  am  äußeren  Endpunkt  von  r»  herrschende  Umfangs- 
geschwindigkeit v,  mit  der  Fahrtgeschwindigkeit  w,  also  mit  der  , durch 


Punkt  O  gelegten  Mantellinie  an  die  Schienenkopfabrundung,  ein- 
schließt. Die  Geschwindigkeit  vt  steht  in  der  durch  Punkt  C  gelegten 
Rollebene  des  Hades  senkrecht  zu  r».  Gleichzeitig  ist  vt  tangential  zum 
Kegelmantel  gerichtet  und  somit  in  der  durch  Punkt  C  bestimmten 
Tangentialebene  an  den  Kegelmantel  enthalten.  Diese  Tangentialebene 

berührt  jedoch  auch 
^J^^  Schienenkante  in 

dachse_^  der  durch  Punkt  G  be- 

— ^- — "^jfjy  **"  stimmten  Mantellinie 

und  ist  somit  auch  die 
Ebene  des  gesuchten 
Winkels  ß.  Im  Punkte 
schneiden  sich  drei 
Ebenen,  die  Rollebene 
des  Rades,  die  Hyper- 
belebene und  die  ge- 
nannte Tangential- 
ebene, wodurch  eine 
Pyramide  mit  der 
Spitze  C  und  den  drei 
Seitenwinkeln  \p  bezw. 
oc  bezw.  ß  entsteht  (Ab- 
bild. 14).  Da  die  Win- 
kelebene von  oc  auf  die 
von  \p,  d.  i.  der  Winkel, 
den  vs  mit  yc  oder  rs  mit  e  bildet,  senkrecht  steht,  so  folgt  die  ein- 
fache stereometrische  Beziehung: 

cos  ß  —  cos  ip  cos  a     ....  114) 


Abb.  14.   Zerlegung  der  Spurkranzreibung 
in  Teilkräfte. 


Hierbei  ist     cos  xp  = 


y1  ctg2  y  ctg*  a  —  1 


ctg  y  ctg  « 


115) 


somit 


cos  a  — 


cos  « 


/ctg2  y  ctg2 «  —  1  116) 


ctg  y  ctg  a 

Gleichzeitig  gestattet  die  Pyramide  noch  den  Winkel  y  zu  be- 
stimmen, welchen  die  Tangentialebene  mit  dem  Lot  zur  Laufbahn- 
ebene oder  Hyperbelebene  bildet.  Wir  legen  durch  das  Lot  vom 
oberen  Endpunkt  von  r$  auf  die  Hyperbelebene  eine  vierte  Ebene' 
senkrecht  zur  Mantellinie  CF.  Aus  dem  so  entstehenden  Grund- 
dreieck D  D,F  der  Pyramide  kann  der  Wert  von  </>  abgelesen  werden: 


sin  a 


oder 


sm  a 


117) 


j/  Ctg2  y  ctg2  a  —  1 

Wir  sind  jetzt  in  der  Lage,  noch  die  letzte  unbekannte  Größe  e  zu 
ermitteln.   Aus  Abb.  12  kann  sofort  der  Wert  abgelesen  werden: 
e  —  r-\-vi{\ — sin  q>)  ....  118) 

Da  die  beiden  Berührungshalbmesser  r  und  rs  des  Rades  ver- 
schieden groß  sind,  so  sind^  es  auch  die  in  deren  Endpunkten 
herrschenden  Umfangsgeschwindigkeiten  v  bezw.  v*. 


Vm  -  V 


119  a) 


v  oder  —  ist  als  bekannt  vorausgesetzt.   Da  sich  das  Rad  längs  der 

Laufbahntangente  vorwärts  bewegt,  so  setzt  sich  vt  mit  der  Fahrt- 
geschwindigkeit w,  die  gemäß  dem  früher  Gesagten  (Gl.  9)  immer 
kleiner  als  die  Umfangsgeschwindigkeit  des  Triebrades  ist,  zu  einer 
resultierenden  Geschwindigkeit  vr  zusammen  (Abb.  14).  vr  ist  die 
relative  Geschwindigkeit  zwischen  Rad  und  Schiene,  bestimmt  also 
durch  ihre  Richtung  die  Richtung  der  zwischen  Spurkranz  und  Schiene 
im  Berührungspunkt  C  auftretenden  Reibung.  Sie  muß  daher  in  der 
aus  den  Richtungsgeraden  von  v>  und  w  gebildeten  Ebene  hegen.  Da 
v»  und  w  Tangenten  sowohl  an  die  kegelförmige  Spurkranzfläche  des 
Rades  wie  an  die  Abrundung  des  Schienenkopfes  sind,  so  ist  diese 
Ebene  identisch  mit  der  zur  Ermittlung  des  Winkels  ß  benutzten 
Tangentialebene.  Der  für  das  Rad  mit  großem  Halbmesser  v  der 
Spurkranzhoblkehle  abgeleitete  Satz:  „Die  Spurkranzreibung  fällt  in 
die  Rad  und  Schiene  gleichzeitig  berührende  Gleitebene"  gilt  daher 
auch  für  den  Berührungspunkt  C  eines  Rades  mit  v  <  vv  In  dieser 
Gleitebene  sind  alle  im  Punkt  C  auftretenden  Geschwindigkeiten,  so- 
wie die  Spurkranzreibung  nach  Größe  und  Richtung  enthalten. 

Aus  dem  in  der  Gleitebene  liegenden  Geschwindigkeitsdreieck 
findet  sich  die  Größe  von  vr. 


vr—  y'vg2  -\-  w2  —  2  vsw  cos  ß 
Der  Winkel,  den  vr  mit  w  bildet,  sei  {. 


sin  5  = 


sin  ß 


v,  sin  ß 


y'vg2  -\-w2  —  2  v,  w  cos  ß 


.  119b) 
120  a) 


Nr.  48. 
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„       V,  COS  ß —  W  V,  cos  ß  —  w  <OAU 

und    cos  §  =  — — — -  .   r--.—  120b) 

vr  yv,2  -(-  w2  —  2  v,  w  cos  ß 

Damit  ist  auch  die  Richtung  der  Spurkranzreibung  festgelegt.  Ihre 
Größe  wird  durch  die  in  Richtung  der  Bahnnormalen  angreifende 
Querkraft  H  geregelt.  Wie  bereits  früher  angegeben  wurde,  wird  die 
äußere  Kraft  11$  vom  Gestell  auf  die  Radachse  übertragen  und  durch 
die  Radscheibe  hindurch,  sie  auf  Biegung  beanspruchend,  im  Berührungs- 
punkt C  des  Spurkranzes  von  der  Schiene  aufgenommen.  Für  den 
zweiten  Punkt  (B)  des  Rades  mit  der  Schienenlauffläche  liegen  genau 
die  gleichen  Bedingungen  vor,  wie  sie  der  ersten  Abhandlung  in 
Nr.  23  u.  25,  Jahrg.  1918  d.  Bl.,  zugrunde  liegen.  Durch  den  Spurkranz 
erfolgt  infolge  des  Anlaufens  im  Punkt  G  eine  zwangläufige  Führung 
des  Rades  in  bezug  auf  den  Berührungspunkt  B.  Im  Punkt  B  muß 
daher  das  gleiche  Kräftespiel  auftreten,  wie  es  dort  für  das  Triebrad 
und  Laufrad  auseindergesetzt  wurde.  Es  wird  also  im  Berührungs- 
punkt B  gemäß  Gl.  35)  und  36)  in  Abhängigkeit  vom  Raddruck  P 
und  dem  Bewegungswiderstand  W  bezw.  T  eine  Querkraft  Ht  bezw.  Hl 
erzeugt,  welche  von  der  zwangläufigen  Führung,  also  im  Punkt  C  auf- 
genommen werden  muß.  Demgemäß  stellt  sich  H  als  die  Summe 
der  beiden  Einzelkräfte  Hs  und  Ht  dar. 

H=HS  +  Ht  121) 

Sämtliche  am  Rade  angreifenden  Kräfte  müssen  untereinander  im 
Gleichgewicht  stehen.  Wir  denken  uns  daher  diese  Kräfte  nach  den 
drei  Hauptrichtungen,  Laufbahntangente,  Laufbahnnormale  und  Senk- 
rechte zur  Laufbahnebene  zerlegt,  wodurch  wir  drei  Bedingungs- 
gleichungen für  die  Bestimmung  der  Kräfte  erhalten. 

In  der  Radachse  selbst  greifen  an :  in  Richtung  der  Bahntangente 
der  Fahrwiderstand  W  bei  einem  Triebrad  bezw.  die  Antriebkraft  T, 
falls  es  sich  um  ein  Laufrad  handelt,  in  Richtung  der  Bahnnormalen 
die  Querkraft  Hs  und  in  Richtung  der  Senkrechten  zur  Bahnebene 
die  Radbelastung  Q. 

Im  Berührungspunkt  B :  in  Richtung  der  Bahntangente  die  Kraft 
P/u  sind  gemäß  Gl.  5)  für  ein  Triebrad,  bezw.  P  p  sin(<x-f  *)  gemäß 
Abb.  4  für  ein  Laufrad;  in  Richtung  der  Bahnnormalen  die  Kraft  Ht 
bezw.  Hi  nach  Gl.  35)  bezw.  36),  und  in  Richtung  der  Senkrechten  zur 
Bahnebene  der  Raddruck  P,  der  mit  Rücksicht  auf  die  Kräfte  in  C 
verschieden  von  Q  ist. 

Im  Berührungspunkt  C  haben  wir  als  äußere  Kräfte  die  Quer- 
kraft H  in  Richtung  der  Bahnnormalen,  ferner  die  Spurkranzreibung 
Sp  —  Kfi  in  der  Gleitebene  und  die  Kraft  K,  welche  die  Spurkranz- 
reibung erzeugt,  senkrecht  zur  Gleitebene.  Letztere  beiden  Kräfte 
sind  noch  nach  den  drei  Hauptrichtungen  zu  zerlegen.  An  Hand  von 
Abb.  12  bis  14  findet  sich: 

die  Teilkraft  St  der  Spurkranzreibung  in  Richtung  der  Bahntangente 

St  =  KitCO&C  122) 

in  Richtung  der  Bahnnormalen: 

Sn  =  Kfi  sin  f  sin  <p    .    .    .    .  123) 
in  Richtung  der  Senkrechten  zur  Laufbahnebene: 

Sv  =  Kfi  sin  f  cos  <p    ....  124) 
Die  Kraft  K  liegt  in  der  zur  Bahntangente  senkrechten  Ebene,  ergibt 
also  nur  zwei  Teilkräfte: 
in  Richtung  der  Bahnnormalen: 

Kn  =  Kcosq)  125) 

in  Richtung  der  Senkrechten  zur  Laufbahnebene: 

Kv=Ksin<p     .....  126) 

Für  die  Weiterbehandlung  muß  wieder  zwischen  Triebrad  und 
Laufrad  unterschieden  werden.  Wir  beginnen  zunächst  mit  dem 
Triebrad.   Das  Gleichgewicht  in  Richtung  der  Bahntangente  erfordert: 

W=W'  +  8t  127) 

wobei  W  der  auf  den  Berührungspunkt  B  entfallende  Teil  des  Be- 
wegungswiderstandes ist,  so  daß 

W'  =  W—  Kfi  cos  C    ....  128) 

In  Richtung  der  Bahnnormalen  lautet  die  Gleichgewichtsbedingung: 

H=Kn-Sn  129) 

und  in  Richtung  der  Senkrechten  zur  Laufbahnebene: 

Q  =  P+KV  +  SV    ....  130) 

In  H  ist  gemäß  Gl.  121)  die  Kraft  Ht  enthalten,  welche  gemäß  Gl.  35) 
wieder  von  P  und  W  abhängig  ist. 

Ht  =  1/(Pf*y—(W—St)*    .    .    .  131) 
Gl.  129)  lautet  daher: 

H,  +  }/(Pri>-(W-Kt>  costf  j  132) 

=  K  cos  <p  —  Kfi  sin  £  sin  (p  \ 


Die  beiden  Gl.  129)  und  130)  enthalten  die  beiden  Unbekannten  P 
und  K.  Wird  P  ausgestoßen,  so  ergibt  sich  K  aus  einer  quadratischen 
Gleichung. 

K2  \p2  (sin  q>  -\-  fi  sin  £  cos  (p)2  —  (cos  (p  —  (i  sin  £  sin  <jp)2 


fjb1  cos2  £]  —  2  K  [Q  fj,1  (sin  <p  4-  p  sin  £  cos  (p) 


133) 


—  H,  (cos  cp  —  fi  sin  £  sin  q>)  —  W fi  cos  £]  -f-  Q2  p2 

—  H2  —  TT1  =  0 
Die  Auflösung  dieser  Gleichung  erfolgt  am  einfachsten  für  einen  be- 
stimmten gegebenen  Fall,  so  daß  wir  jetzt  K  und  somit  nach  Gl.  130) 
auch  P  als  festgelegt  betrachten  können. 

Wie  wir  gesehen  haben,  greifen  die  einzelnen  Kräfte  an  ver- 
schiedenen Stellen  des  Rades  an.  Es  muß  deshalb  auch  Gleichgewicht 
zwischen  den  hierdurch  entstehenden  Momenten  bestehen. 

Für  alle  Kräfte  parallel  zur  Laufbahnebene  ist  Punkt  C  als 
Momentenpunkt  aufzufassen.  Dann  bestimmt  sich  das  Moment  der 
horizontalen  Kräfte  zu 


M,  =  H- 


—  (W  —  W)  l 


134) 


cos  a 

Hierbei  ist  l  der  Abstand  des  Punktes  C  von  der  durch  Punkt  B  ge- 
legten Lauf  bahntangente.  Dieses  Moment  sucht  das  Rad  in  die  Fahrt- 
richtung einzustellen,  gleichgültig,  ob  der  Berührungspunkt  C  in  der 
Fahrtrichtung  vor  dem  Punkt  B,  wie  wir  bisher  angenommen  haben, 
oder  hinter  ihm  liegt. 

Die  Kräfte  quer  zur  Bahn  suchen  das  Rad  um  eine  Achse  senk- 
recht zur  Laufradachse  und  gleichlaufend  zur  Laufbahnebene  zu  kippen. 

Mn  =  [(Kn  —  Sn)e  —  Htr]cosa    .    .  135) 

Dieses  Moment  beansprucht  die  Radscheibe  auf  Biegung.  Schließlich 
ergibt  sich  aus  dem  Gleichgewicht  der  Kräfte  in  der  Rollebene  das 
zur  Aufrechterhaltung  der  Bewegung  in  das  Rad  einzuleitende  An- 
triebsmoment. 

Ma=(W'r+Ste)  cos  «  +  [{Kn  -  Sn)  e  -  Ht r]  sin  «  \ 

+  (Sv  +  KJycr6b} 
Um  das  gesamte  in  die  Radwelle  einzuleitende  Moment  Mt  zu 
erhalten,  sind  noch  das  Zapfenreibungsmoment  Mi,  das  Stirnreibungs- 
moment Ms,  das  Moment  der  rollenden  Reibung  Ma  sowie  das  Gleit- 
moment Mg  zu  Ma  hinzuzunehmen,  und  zwar  ist 

Mt  =  gt  fjs  [Ht  cos  a  -f-  l^sin  a)  .  .  137) 
Mi  =  Qalia}/Q2  +  W2  cos2«   .    .    .  138) 

Hierbei  ist  angenommen,  daß  das  Antriebsmoment  Mt  in  Form  eines 
reinen  Momentes  in  die  Achse  eingeleitet  wird,  ein  etwaiger  Zahn- 
oder Kurbeldruck  also  nicht  auftritt. 
Ferner:  (PM)S 


VW- 

Pf.  . 


w 


'1 


r  sin  a 


139) 
140) 

141) 


und  Mf : 

Die  Summe  aller  Momente  ergibt  Mt. 

Mt  =  Ma  +  Mr  +  Ms+-Mt  +  M0 

Diese  Gleichung  und  insbesondere  Gl.  135)  lassen  erkennen,  daß 
das  Antriebsmoment  eines  Rades  mit  zwangläufig  führendem  Spurkranz 
größer  ausfällt  als  das  eines  Rades  mit  einpunktiger  Berührung  in  der 
Hohlkehle. 

Die  Nachprüfung  an  ausgeführten  Rädern  zeigt,  daß  der  halbe 
Öffnungswinkel  y  des  Kegelmantels  für  den  Spurkranz  im  Durch- 
schnitt etwa  zu  83°  angenommen  werden  kann.  Schätzt  man  den 
Schrägstellungswinkel  «  zu  1°,  so  wird  Winkel  y  gemäß  Gl.  117)  an- 
genähert 0°9\  Es  kann  daher  mit  guter  Annäherung  zufolge  Gl.  118) 
mit  sin  <j>  —  0  e  —  r  -\-  %\ 

gesetzt  werden.  Mit  den  genannten  Werten  von  y  und  <x  errechnet  sich 


0,143  (r  +  Vl) 
1,01  (r -[-„,) 


cos  ß  —  0,989  r 
sin  ß  —  0,143. 


Zur  Bestimmung  von  sin  C  benötigen  wir  noch  die  Größe  der  Fahrt- 
geschwindigkeit w.   Diese  ist  gemäß  unserer  früheren  Gl.  9: 

W  1 

~  tga  •  n_n    n  —  .  142) 


=  v  cos  a  £l 


abhängig  von  P  und  W.  Wir  erhalten  somit  zu  unserem  bereits  für 
K,  P  und  W  aufgestellten  Gleichungen  eine  weitere  Bedingungs- 
gleichung, welche  die  genaue  Auflösung  der  Gleichungen  sehr  er- 
schwert. Da  jedoch  für  die  gewöhnlichen  Fälle  w  sehr  wenig  von  v 
abweicht,  so  nehmen  wir  w  als  bekannt  an  und  setzen 

w  ~  0,98  v. 

Eine  merkbare  Ahnahme  von  w  wird,  wie  aus  meiner  früheren  Ab- 
handlung hervorgeht,  erst  dann  eintreten,  wenn  W  sich  dem  Wert 
von  P  ju  nähert.   Dann  rechnet  man  am  einfachsten,  wenn  man  zu- 
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nächst  w  einschätzt,  etwa  indem  man  W'  —  W  und  P=Q  setzt,  sich 
Winkel  C  sowie  K,  P  und  W  ermittelt  und  mit  den  so  erhaltenen 
Werten  von  P  und  W  die  Rechnung  nochmals  wiederholt.  Mit 
w  =  0,98  v  findet  sich 

sin  £  =  0,979  ~1  und  cos  £  =  0,205; 

hierbei  wurde  weiter  angenommen,  daß  im  Mittel  vx  —  0,02  r  beträgt 
Mit  diesen  Vereinfachungen  findet  sich  aus  Gl.  133): 

K=~H,  +  /(QIF=W  .    .  .  143) 

ferner  aus  Gl.  129):   

P=Q-[H,  +  jjQiif-W*\i>    .  .  144) 

und  W'=W—  0,2^  [H,  +  fyQp)*  —  W*]  .  145) 

SchUeßlich  kann  mit  diesen  Werten  die  Gleichung  des  Antriebs- 
momentes Mt  in  gekürzter,  noch  brauchbarer  Form  geschrieben  werden^ 

Mt  -  Wr  4-  Kfi  (0.34  vx  4-0,123  r  —  f)  j 

+  Qs  [*s  (H,  +  sin  a  W)  4-  Qa  ra  l/W+W2  146) 

+  Qf—r  sin  a  ]/(Q  y)2  —  W2  I 

Nunmehr  sind  noch  die  Gleichgewichtsbedingungen  für  ein  Lauf- 
rad aufzustellen.  Unter  Beibehaltung  der  früheren  Bezeichnungen  gilt: 
für  die  Kräfte  in  Richtung  der  Laufbahntangente: 

T—T'-\-St  147) 

in  Richtung  der  Bahnnormalen: 

II=Kn-8n    .....  148) 

in  Richtung  der  Senkrechten  zur  Laufbahnebene: 

Q  =  P  +  KV  +  SV     ....  149) 

Der  Wert  von  T'  findet  sich  durch  sinngemäße  Anwendung  unserer 
früheren  Gl.  57). 

T'  =  -^  +  8in«.— J£^L=-   '  .  150) 
cos«  /(P^)2-i72 

Die  am  Radumfang  in  der  Rollebene  angreifende  Kraft  U,  welche  den 
Bewegungswiderständen  des  Rades  das  Gleichgewicht  hält,  kann  aus 
Gl.  54)  gefunden  werden.  Für  unsere  Zwecke  sehen  wir  von  einer 
Berücksichtigung  der  Kreiselwirkung  und  eines  etwaigen  Brems- 
momentes ab. 


(Tr  =  Pf+e,i*tHtco8a  +  Qai>a  i/P2+£72  \ 

+  {8t  n-  cos  a  +  [(Kn  -Sn)e-  M,  r]  sin  «  +  (Sv  4-  Kv)  yc)  }  101 } 

Mit  den  gleichen  Vereinfachungen,  wie  wir  sie  für  das  Triebrad 
angewendet  haben,  ergibt  sich  aus  Gl.  148) : 

H,+  ^{P^-U^K.    .    .    .  152) 
desgleichen  aus  Gl.  149): 

P—Q  -0,205 ....  153) 
Aus  den  beiden  letzten  Gleichungen  wird  K  aus  einer  quadratischen 
Gleichung  gefunden: 

K=  H,  -  0,41  Qfi*  +  ]/(Q[*)2  -  U>  -  0,41  ^  Hs  Q  154) 
oder  mit  guter  Annäherung: 

K=HS  +  Q{*   .....  155) 
Mit  K  ist  auch  P  bekannt.   Diese  Werte  führen  wir  in  Gl.  151)  ein, 


vernachlässigen  außerdem  U2  gegenüber  P2  unter  dem  Wurzelzeichen 
und  erhalten  dann  aus  Gl.  147)  den  angenäherten  Wert: 


T=  Q  j-  /•(!  -  0,2  ^)  +  Qapa  +  0,34 ^  (r  +  „,) 

4-  fi  sin  a  4-  0,205  /u,2] 

Qs +  sin  «  +  0,34  fj,  (r  -f-  vx)  —  0,2  (i  f 


+ 


0,205  fi  sin  a] 


156) 


IV.  Zusammenfassung  und  Vergleich. 

Ähnlich  wie  bei  den  zwangläufig  geführten  Rädern  bedingt  die 
in  der  technischen  Ausführung  stets  vorhandene,  wenn  auch  geringere 
Schrägstellung  der  Rollebene  zur  Laufbahntangente  bei  den  durch 
einen  Spurkranz  sich  selbst  führenden  Rädern  eine  Relativbewegung 
zwischen  Rad  und  Schiene  neben  der  reinen  Rollbewegung.  Hierbei 
spielt  die  Form  der  Hohlkehle  am  Übergang  des  Spurkranzes  in  die 
Lauffläche  für  die  Größe  und  Richtung  der  auftretenden  Kräfte  eine 
große  Rolle.  Ist  der  Krümmungshalbmesser  der  Hohlkehle  größer  als 
derjenige  des  Schienenkopfes,  so  kann  bei  geringer  Schrägstellung  des 
Rades  zur  Fahrtrichtung  aus  geometrischen  Gründen  nur  Berührung 
an  einer  Stelle  auftreten.  Die  Folge  ist  ein  Aufklettern  des  Rades  in 
der  Hohlkehle  und  ein  Abheben  der  Lauffläche  des  Rades  von  der 
Schiene,  bezw.  eine  fast  völlige  Entlastung  der  Lauffläche,  sofern  die 
elastischen  Formänderungen  an  der  Berührungstelle  ein  völliges  Ab- 
heben nicht  mehr  zulassen.  Das  Rad  steht  auf  einem  zur  Lauffläche 
geneigten  Flächenelement  und  wird  nur  durch  die  auftretenden  Kräfte 
im  Gleichgewicht  erhalten.  Eine  zwangläufige  Führung  ist  daher  nicht 
vorhanden.  Ist  dagegen  der  Krümmungshalbmesser  der  Hohlkehle 
kleiner  als  der  des  Schienenkopfes,  so  berühren  sich  Rad  und  Schiene 
an  zwei  örtlich  getrennten  Stellen,  in  der  Lauffläche  und  am  eigent- 
lichen Spurkranz.  Hier  stellt  sich  kein  Abheben,  sondern  nur  noch 
eine  Entlastung  der  Radlauffläche  ein.  Die  Führung  ist  eine  zwang- 
läufige, da  die  Materialfestigkeit  des  Spurkranzes  die  freie  Bewegung 
des  Rades  begrenzt.  Der  kegelförmige  Mantel  des  Spurkranzes  wird 
eine  um  so  größere  Entlastung  der  Radlauffläche  und  damit  ein  er- 
höhtes Gleiten  herbeiführen,  je  kleiner  der  halbe  Öffnungswinkel  des 
Kegelmantels  und  je  größer  der  Schrägstellungswinkel  der  Rollebene  ist. 

Die  Untersuchung  zeigt,  daß  sich  die  Ausdrücke  sowohl  für  das 
Antriebsmoment  Mt  beim  Triebrad  wie  für  die  vom  Laufrad  benötigte 
Antriebskraft  T  aus  einer  Reihe  einzelner  Glieder  zusammensetzen, 
von  welchen  zwar  jedes  einzelne  für  sich  klein  gegenüber  dem  Lager- 
reibungsmoment Q  Qa  fxa  erscheint,  deren  Summe  jedoch  einen  nicht 
mehr  zu  vernachlässigenden  Wert  ergibt.  Es  ist  daher  auch  nicht  an- 
gängig, die  angegebenen  Beziehungen  noch  weiter  zu  vereinfachen. 
Die  Bewegungswiderstände  bei  einpunktiger  Berührung,  also  bei 
Rädern  mit  großer  Hohlkehle,  fallen  kleiner  aus  als  bei  zweipunktigen, 
so  daß  im  allgemeinen  Räder  mit  großer  Hohlkehle  für  die  Konstruktion 
vorzuziehen  sind.  Dort  jedoch,  wo  einpunktige  Berührung  unzweck- 
mäßig erscheint  und  eine  Trennung  der  tragenden  Radlauffläche  von  dem 
außen  führenden  Spurkranz  angestrebt  wird,  wie  z.  B.  bei  den  in  neuerer 
Zeit  immer  mehr  in  Aufnahme  kommenden  Rädern  der  Untergurtlauf- 
katzen und  Elektrohängebahnen,  ist  bei  der  Ermittlung  der  Bewegungs- 
widerstände und  des  Kraftbedarfs  den  einzelnen  Teilkräften  erhöhte 
Aufmerksamkeit  zu  schenken.  Prof.  S)r.=3"9-  W.  Heyn. 


Die  Besoldungsgesetze  im  Reich  und  in  Preußen. 


Das  Besoldungsgesetz  für  die  Reichsbeamten  vom  30.  April  1920 
(Reichsgesetzbl.  Nr.  96)  ist  nach  längeren  Verhandlungen  der  Aus- 
schüsse der  Deutschen  Nationalversammlung  und  nach  Vornahme 
wesentlicher,  auch  in  die  Vorlage  des  preußischen  Besoldungsgesetzes 
übergegangener  Änderungen  angenommen  worden. 

Eine  sehr  schwierige  Aufgabe,  die  Einreihung  der  Beamten  in 
die  Besoldungsgruppen,  ist  dem  neuen  Reichstag  zur  endgültigen 
Beschlußfassung  und  zwar  spätestens  bis  31.  Oktober  1920  und  mit 
rückwirkender  Kraft  vom  1.  April  1920  übertragen  worden. 

Die  Eisenbahnbeamten  der  Besoldungsgruppen  1  bis  5,  soweit  sie 
dem  Bahn-,  Stellwerks-  und  Wagenunterhaltungsdienst  sowie  dem 
Zugbegleit-,  Weichen-,  Verschiebe-,  Betriebsaufsichts-  und  Lokomotiv- 
dienst angehören,  erhalten  für  die  Dauer  der  Beschäftigung  in  einem 
dieser  Dienstzweige  eine  durch  den  Reichshaushaltplan  auszubringende 
pensionsfähige  jährüche  Betriebszulage  von  400  Mark.  Im  übrigen 
dürfen  Zulagen  nur  insoweit  fortgezahlt  oder  bewilligt  werden,  als  der 
Reichshaushaltplan  dies  bestimmt  oder  besondere  Mittel  dazu  zur 
Verfügung  stellt.  In  gleicher  Weise  können  in  Ausnahmefällen  Ver- 
gütungen für  Nebenämter  und  Nebenbeschäftigungen  gewährt  werden. 

Vom  1.  April  1925  ab  darf  die  diätarische  Dienstzeit  fünf  Jahre 
nicht  übersteigen.  Die  Zahl  der  einzustellenden  Anwärter  ist  alljährlich 
von  den  zuständigen  Ministern  im  Einvernehmen  mit  dem  Reichs- 


minister der  Finanzen  festzusetzen.  Das  Besoldungsdienstalter  darf 
bei  einem  Ubertritt  in  die  nächsthöhere  Besoldungsgruppe  nicht  um 
mehr  als  vier  Jahre,  beim  Übertritt  aus  Gruppe  12  in  Gruppe  13  nicht 
um  mehr  als  sechs  Jahre  verkürzt  werden.  Werden  bei  einer  Be- 
förderung Besoldungsgruppen  übersprungen,  so  ist  das  Besoldungs- 
dienstalter so  festzusetzen,  als  wenn  der  Beamte  zunächst  in  die 
dazwischenliegenden  Gruppen  eingetreten  wäre. 

Auf  die  Gewährung  der  Dienstalterszulagen  steht  den  planmäßigen 
Beamten  ein  Rechtsanspruch  zu.  Die  Beamten  erhalten  für  jedes 
unterhaltungsberechtigte  Kind  einen  Kinderzuschlag.  Dieser  beträgt 
für  Kinder  bis  zum  vollendeten  6.  Lebensjahr  monatlich  40  Mark,  bis 
zum  vollendeten  14.  Lebensjahr  monatlich  50  Mark  und  bis  zum  voll- 
endeten 21.  Lebensjahr  monatlich  60  Mark. 

Die  Höhe  des  Grundgehalts,  des  Ortszuschlags  sowie  der  Diäten- 
sätze ergibt  sich  aus  den  nachstehenden  Tabellen,  wozu  bemerkt  wird, 
daß  sich  diese  Dienstbezüge  sowie  die  Kinderzuschläge  zur  Zeit  um 
50  vH  Teuerungszuschlag  erhöhen. 

Allen  Beamten  wird,  auch  wenn  sie  sich  in  Beförderungs- 
stellen befinden,  das  Besoldungsdienstalter  insoweit  vorgerückt, 
wie  es  vorgerückt  wäre,  wenn  die  Bestimmung  betreffs  Begrenzung 
der  diätarischen  Dienstzeit  auf  fünf  Jahre  schon  zur  Zeit  der  ersten 
planmäßigen  Anstellung  gegolten  hätte.  Die  Ausführungsbestimmungen 
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Gehaltstafel  für  die  planmäßigen  Beamten. 


An- 

Nach 

0 

£ 

f  an^s- 

25 

6 

8 

10 

19 

14. 

16 

6 

geh  alt 

Jahren 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

A.  Aufsteigende  Gehälter: 

l 

4  000 

4  300 

4  600 

4  900 

5  200 

5  500 

5  700 

5  900 

6000 

2 

4  300 

4  700 

5  000 

5  300 

5  600 

5  800 

6  000 

6  200 

6400 

3 

4  600 

5  000 

5  400 

5  700 

6  000 

6  300 

6  500 

6  700 

6900 

4 

5  000 

5  400 

5  800 

6  200 

6  500 

6  800 

7  100 

7  300 

7500 

5 

5  400 

5  800 

6  200 

6  600 

7  000 

7  300 

7  600 

7  900 

8100 

6 

5  800 

6  300 

6  800 

7  300 

7  700 

8100 

8  300 

8  500 

8700 

7 

6  200 

6  700 

7  200 

7  700 

8  100 

8  500 

8  900 

9  100 

9300 

8 

6  800 

7  400 

8  000 

8  600 

9100 

9  600 

9  900 

10  200 

9 

7  600 

8  300 

9  000 

9  600 

10  200 

10  800 

11  100 

11  400 

10 

8  400 

9  200 

10000 

10  800 

11300 

11800 

12  300 

12  600 

11 

9  700 

10  700 

11  700 

12  500 

13  300 

13  700 

14100 

14  500 

12 

11200 

12  200 

13  200 

14  200 

15  100 

16000 

16  800 

13 

13  200 

15  600 

18  000 

19  000 

20000 

B.  Einzelgehälter. 

Gruppe  1 :  22  000  Mark,  Gruppe  2 :  25  000  Mark,  Gruppe  3 :  28  000  Mark, 

Gruppe  4  :  30  000  Mark,  Gruppe  5 :  38  000  Mark,  Gruppe  6 :  50  000  Mark, 

Gruppe  7:  60000  Mark. 


Ortszuschlag. 


Jahresbetrag  bei  einem  Grundgehalt 

Orts- 
klasse 

bis 
idOO  JC 

über 

4900 
bis 
5700  JC 

über 

5700 
bis 
7000  J/ 

über 

7000 
bis 
8100  Jt 

über 
8100 
bis 
10500 

über 

10  500 

bis 
12500^ 

über 
12500^ 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark  . 

A 

2000 

2500 

3000 

3500 

4000 

4500 

5000 

B 

1600 

2000 

2400 

2800 

3200 

3600 

4000 

C 

1400 

1700 

2000 

2300 

2600 

2900 

3200 

D 

1200 

1450 

1700 

1950 

2200 

2450 

2700 

E 

1000 

1200 

1400 

1600 

1800 

2000 

2200 

Durch- 
schnitt 

1440 

1770 

2100 

2430 

2760 

3090 

3420 

Auszug  aus  der  Diätenordnung  für  die  außerplanmäßigen 

Beamten. 


Diätensätze  vom  Beginn  des 
1.  |  2.  |  3.  |  4.  |  5.  |  6.  |  7.  |  8.  |  9. 
Dienstjahres  ab 


für  Zivilanwärter.  .  . 

70 

80 

85 

90 

95 

100 

für  Militäranwärter  . 

80 

85 

90 

95 

100 

für  weibliche  Beamte 

60 

65 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

vom  Hundert  des  Anfangsgrundgehalts  derjenigen 
Gruppe,  in  der  der  Diätar  beim  regelmäßigen  Verlauf 
seiner  Dienstlaufbahn  zuerst  planmäßig  angestellt 
wird. 


werden  vom  Reichsminister  der  Finanzen  mit  Zustimmung  des  Reichs- 
rats erlassen,  sie  sind  jedoch  dem  Reichstag  unverzüglich  zur  Geneh- 
migung vorzulegen. 

Im  übrigen  sind  von  der  Nationalversammlung  u.  a.  folgende 
Entschließungen  angenommen  worden:  Bei  der  demnächst  bevor- 
stehenden endgültigen  Neuregelung  der  Ortsklasseneinteilung  ist 
in  eine  Nachprüfung-  der  Grundsätze  für  die  Gewährung  der  Orts- 
zuschläge einzutreten.  Weiter  ist  nachzuprüfen,  ob  und  inwieweit  die 
für  die  Eisenbahnbeamten  eingeführten  Betriebszulagen  auch  auf  Be- 
amte anderer  Verwaltungen  auszudehnen  sind.  Die  dem  Reichspost- 
minister erteilte  Ermächtigung  zur  Durchführung  einer  Personalreform 
bei  der  Reichspost-  und  Telegraphenverwaltung  gilt  sinngemäß  für  den 


Bereich  des  Reichsverkehrsministeriums  und  anderer  Verwaltungen, 
soweit  sich  aus  der  Durchführung  der  Postpersonalreform  zwingende 
Rückwirkungen  ergeben,  denen  nicht  bereits  auf  andere  Weise  Rech- 
nung getragen  ist.  Da  die  höchst  dringliche  Neuregelung  der  Ruhe- 
gehalts- und  Hinterbliebenenbezüge  nach  der  Darlegung  der  Regierung 
nicht  in  diesem  Beamtenbesoldungsgesetz  erfolgen  konnte,  ist  die 
Unerträglichkeit  der  Notlage  der  Ruhestandbeamten  und  Beamten- 
hinterbliebenen insbesondere  dadurch  zu  lindern,  daß  den  Ruhegehalt- 
empfängern und  Hinterbliebenen  vom  1.  April  ab  rückwirkend  bis  zu 
der  in  Aussicht  stehenden  gesetzlichen  Regelung  Zuschläge  zu  geben 
sind,  die  wenigstens  50  vH  ihrer  bisherigen  Bezüge  ausmachen. 

Das  Diensteinkommengesetz  für  die  preußischen  Beamten 
schließt  sich  im  allgemeinen  den  Bestimmungen  des  Reichsgesetzes  an- 
An  Sonderregelungen  sei  folgendes  erwähnt:  nach  §  7  Ziffer  2  des 
preußischen  Gesetzes  kann  einem  bei  einem  Ministerium  vorübergehend 
beschäftigten  Beamten  für  die  Dauer  dieser  Tätigkeit  eine  Zulage  ge- 
währt werden,  deren  Höhe  von  dem  zuständigen  Minister  in  Gemein- 
schaft mit  dem  Finanzminister  festgesetzt  wird.  Der  Berechnung 
des  Ruhegehalts  wird  das  zuletzt  bezogene  Diensteinkommen  zu- 
grunde gelegt.  Dabei  wird  der  Ortszuschlag  mit  dem  Durchschnitt- 
satz angerechnet.  Dieser  Satz  gilt  als  ruhegehaltfähiger  Durchschnitt- 
satz auch  für  diejenigen  Beamten,  denen  eine  Dienstwohnung  gewährt 
war.  Ruhegehaltfähig  sind  ferner  die  in  der  Besoldungsordnung  oder 
im  Staatshaushaltplan  ausdrücklich  als  ruhegehaltfähig  bezeichneten 
Beträge  und  Nebenbezüge  sowie  die  mit  Nebenämtern  oder  Neben- 
geschäften verbundenen  Vergütungen,  wenn  eine  planmäßige  Stelle 
als  Nebenamt  bleibend  verliehen  war. 

Die  planmäßigen  Beamten  erhalten  ihre  Dienstbezüge,  soweit  sie 
ihnen  lin  festen  Barbezügen  zustehen,  aus  der  Staatskasse  monatlich, 
bei  Überweisung  auf  ein  Konto  vierteljährlich  im  voraus.  Die  nicht- 
planmäßigen Beamten  erhalten  ihre  Dienstbezüge  monatlich  im  voraus. 

Die  Zahlung  der  Bezüge  erfolgt  an  die  in  der  preußischen  Besol- 
dungsordnung aufgeführten  planmäßigen  Beamten  für  das  Rechnungs- 
jahr 1920  nach  Maßgabe  eines  vom  Finanzminister  im  Einvernehmen 
mit  den  zuständigen  Ministern  aufgestellten  Besoldungsplans,  aus 
dem  sich  nach  Besoldungsgruppen  geordnet  Art  und  Zahl  der  Stellen 
der  auf  jede  Besoldungsgruppe  in  den  einzelnen  Verwaltungszweigen 
entfallenden  Beamten  ergibt.  Dieser  Besoldungsplan  ist  der  Landes- 
versammlung mit  tunlichster  Beschleunigung  zur  nachträglichen 
Genehmigung  vorzulegen. 

Die  die  höheren  Beamten  benachteiligende  Anmerkung  3  zu 
Gruppe  10  des  Reichsbesoldungsgesetzes,  nach  der  die  technischen  und 
nichttechnischen  Regierungsräte  und  gleichstehende  Beamte  bei  einem 
Besoldungsdienstalter  bis  zu  fünf  Jahren  die  Sätze  der  Gruppe  9  erhalten, 
hat  in  die  preußische  Besoldungsordnung  keine  Aufnahme  gefunden. 

Nach  der  Begründung  zum  preußischen  Gesetz  ist  ein  Unterschied 
in  der  Bewertung  der  Stellen  je  nachdem,  ob  es  sich  um  eine  Lokal- 
oder um  eine  Provinzialbehörde  handelt,  nicht  gemacht,  wohl  aber  ist 
zwischen  großen  und  kleinen  Behörden  unterschieden.  Bei 
dem  Aufbau  der  Besoldungsordnung  ist  ferner  der  Gedanke  verfolgt 
worden,  für  die  Beamtenschaft  neue  und  vermehrte  Aufrückungs- 
möglicbkeiten  zu  schaffen.  Dies  wurde  dadurch  erreicht,  daß  aus 
Stellengruppen  mit  bisher  gleichen  oder  nahezu  gleichen  Gehältern 
Stellen  für  einzelne  mit  besonders  wichtiger  und  umfangreicher  oder 
besonders  verantwortungsvoller  Tätigkeit  betraute  Beamte  hervor- 
gehoben und  in  eine  höhere,  im  allgemeinen  die  nächsthöhere,  Besol- 
dungsgruppe eingereiht  wurden.  Diese  Stellen  sind  in  der  Besoldungs- 
ordnung als  gehobene  Stellen  besonders  gekennzeichnet.  Das 
Besondere  dieser  nach  Inhalt  und  Bedeutung  höher  zu  bewertenden 
Stellen  soll  sein,  daß  sie  von  dem  einzelnen  Beamten  nur  im  Wege 
der  Beförderung  wegen  besonderer  Tüchtigkeit,  aber  ohne  Ablegung 
einer  weiteren  Prüfung  erreicht  werden  können.  Ein  Einrücken  in 
diese  Stellen  lediglich  wegen  Erreichung  eines  bestimmten  Dienst- 
oder Lebensalters  ist  ausgeschlossen,  vielmehr  soll  diesen  Stellen 
durch  Verwaltungsanordnung  im  Rahmen  des  Haushalts  ein 
besonderer  Inhalt  gegeben  werden. 

Da  die  preußische  Landesversammlung  sich  eine  eingehende  Durch- 
beratung des  Gesetzes  nebst  Einteilung  in  die  Gruppen  der  Besoldungs- 
ordnung sowie  eine  Nachprüfung  des  Besoldungsplans  vorbehalten 
hat,  wird  demnächst  auf  die  Frage  der  gehobenen  Stellen  zurück- 
zukommen sein. 

Berlin.  Conradt. 


Vermischtes. 


Die  Bodenschätze  des  Harzes  in  Beziehung  zum  Mittellandkanal. 
Unter  diesem  Titel  veröffentlicht  Bergassessor  Dr.  Stahl  in  Nr.  28  des 
Zentralblattes  der  Bauverwaltung  einen  Aufsatz,  den  der  Verkehrs- 
techniker nicht  unwidersprochen  lassen  darf.  Es  ist  gewiß  hoch  an- 
zuerkennen, daß  hier  der  Bergfachmann  genauer  auseinandersetzt, 
um  welche  Bodenschätze,  Fundstätten  und  Absatzmöglichkeiten  es 


sich  handelt;  der  Verkehrsfachmann  muß  aber  dazu  Stellung  nehmen, 
daß  hieran  auf  Grund  Verkehrs  technischer  Erwägungen  Schluß- 
folgerungen geknüpft  werden,  die  einseitig  zugunsten  der  Südlinie 
sprechen  und  die  Mittellinie  als  für  den  Harz  weniger  vorteilhaft 
erscheinen  lassen.  —  Der  Aufsatz  gliedert  den  Harz  in  drei  Teile,  den 
westlichen,  nordöstlichen  und  südlichen  Teil. 
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Für  den  südlichen  Teil  mit  dem  Absatz  aus  Richtung  Nord- 
hausen— Sangerhausen— Eislehen  wird  erfreulicherweise  festgestellt, 
daß  die  Linienführung  unter  der  Annahm«,  daß  der  Saale-Zweigkanal 
in  jedem  Fall  gebaut  wird,  belanglos  ist.  Diese  Feststellung  ist  des- 
wegen erfreulich,  weil  von  den  Vertretern  der  Südlinie  immer  wieder 
behauptet  wird,  der  Südharz,  das  Saalegebiet,  Leipzig  usw.,  kurzum 
der  ganze  „mitteldeutsche  Industriebezirk"  habe  einzig  und  allein  von 
der  Südlinie  Vorteile,  die  Mittellinie  sei  für  ihn  dagegen  bedeutungslos, 
d.  h.  also  schädlich. 

Für  den  Westharz  wird  für  die  Südlinie  mit  Börssum,  für  die 
Mittellinie  mit  Braunschweig  als  dem  maßgebenden  Kanalpunkt  ge- 
rechnet; hierbei  wird  auch  von  der  „Verlängerung  der  Vorfracht  um 
24  km"  zu  Ungunsten  der  Mittellinie  gesprochen.  Dieses  Rechnen 
mit  einfachen  Entfernungen  (oder  auch  Tarifkilometern)  ist  sehr  be- 
quem, und  man  kann  damit  dem  Laien  gegenüber  bekanntlich  alles 
beweisen.  Der  Verkehrsmann  muß  aber  in  einer  für  das  ganze  Vater- 
land so  wichtigen  Frage  doch  eine  etwas  größere  Gründlichkeit  ver- 
langen. Es  durfte  nicht  verschwiegen  werden,  daß  der  Verlänge- 
rung der  Eisenbahnstrecke  eine  entsprechende  Verkürzung  der 
Kanalstrecke  gegenübersteht,  daß  die  Eisenbahnlinie  eine  Flachland- 
auslaufstrecke ist,  also  mit  sehr  niedrigen  Selbstkosten  arbeitet,  während 
die  Kanallinie  mit  zwei  Schleusen  belastet  ist,  daß  also  eine  genaue 
Berechnung  der  Frachtkosten  auch  in  dieser  Beziehung  aller  Voraus- 
sicht nach  die  Überlegenheit  der  Mittellinie  ergeben  wird.  Auch  die 
höchst  ungünstigen  Verhältnisse  des  Bahnhofs  Börssum  und  die  für 
seine  Erweiterung  etwa  erforderlich  werdenden  Mittel  müßte  man 
gegen  die  entsprechenden  für  Braunschweig  abwägen. 

Mit  noch  mehr  Zweifeln  muß  man  die  Behauptung  aufnehmen, 
daß  der  nordöstliche  Harz  „durch  die  Mittellinie  so  gut  wie  gar 
nicht  beeinflußt"  werden  würde.  Für  diese  erneut  vorgebrachte,  aber 
noch  nie  bewiesene  Behauptung  wird  auch  hier  kein  Beweis  versucht. 
Ich  möchte  der  Kürze  wegen  nur  auf  die  Eisenerze  eingehen.  Es 
wird  andeutungsweise  vom  Bau  einer  Hütte  bei  Halberstadt  gesprochen ; 
daß  aber  der  (anscheinend  gar  nicht  zum  Regierungsprogramm  ge- 
hörige) Stichkanal  nach  Halberstadt  zwei  Schleusen  erfordert,  wird 
nicht  erwähnt;  ebenso  wird  vergessen,  daß  man  zum  Verhütten 
Brennstoff  braucht  und  daß  dessen  Wege  um  so  kürzer  werden,  mit 
je  längeren  Wegen  man  für  das  Erz  arbeitet,  ferner,  daß  auch  hier 
wieder  die  Verlängerungen  für  die  Erze  auf  Flachlandauslauf- 
strecken mit  besonders  niedrigen  Beförderungsselbstkosten  erfolgen, 
während  die  teueren  Wegstrecken,  nämlich  die  auf  den  Gebirgs- 
strecken  unbedingt  auf  der  Schiene  zurückgelegt  werden  müssen;  so- 
dann, daß  das  Roheisen  des  Absatzes  bedarf,  also  doch  zur  Ebene  be- 
fördert werden  müßte.  Wenn  man  diese  grundlegenden  Momente  nicht 
vergißt,  kommt  man  zu  dem  Schluß,  daß  es  durchaus  verfehlt  ist, 
wenn  behauptet  wird,  daß  mit  Rücksicht  auf  die  vielen  kleinen  Lager- 
stätten und  die  teilweise  armen  Erze  Halberstadt  als  Ort  der  Ver- 
hüttung den  Vorzug  vor  Braunschweig  oder  Magdeburg  verdiene. 

Ich  möchte  den  Verfasser  bitten,  seine  Darlegungen  noch  einmal 
nachzuprüfen  und  dabei  die  hier  angedeuteten  Punkte  zu  berück- 
sichtigen. 

Hannover.  Professor  Blum. 

Da  die  vorstehenden  Ausführungen  des  Professors  Blum  im  wesent- 
lichen die  verkürzte  Wiedergabe  eines  Schriftsatzes  im  4.  Heft  der 
Zeitschrift  „Der  Mittellandkanal"  darstellen,  worin  Blum  ein  von  mir 
erstattetes  Gutachten  bespricht,  so  nimmt  Unterzeichneter  Gelegenheit, 
kurz  auf  sie  hier  einzugehen. 

Wir  gehen  zunächst  von  dem  richtigen  Satz  Blums  aus,  „daß 
die  Wege  des  zur  Verhüttung  gebrauchten  Brennstoffes  um  so  kürzer 
werden,  mit  je  längeren  Wegen  man  für  das  Erz  arbeitet". 

Auf  die  „Gebirgsstrecke"  Elbingerode — Halberstadt  soll  hier  nicht 
weiter  eingegangen  werden,  da  auf  ih»  das  Erz  in  jedem  Fall  mit  der 
Bahn  zu  Tal  befördert  werden  muß.  Alle  übrigen  Schienenwege 
dürften  unter  den  Begriff  der  „Flachlandauslaufstrecken"  fallen. 
Wir  nehmen  an,  daß  zur  Herstellung  von  1  t  Roheisen  1,3  t  Koks  und 
nur  2,5  t  Elbingeroder  Erz  (mit  40  vH  Eisen)  gebraucht  werden  (in 
Wirklichkeit  und  in  Zukunft  dürfte  die  Erzmenge  mindestens  auf  2,8 
bis  3  t  steigen).  Bestände  nun  ein  Kanal  nicht  und  Koks  und  Erz 
müßten  zu  gleichen  Tarifen  mit  der  Bahn  befördert  werden,  so  würde 
bei  dem  angenommenen  günstigen  Verhältnis  Koks :  Erz  wie  1 : 2  ein 
Hüttenwerk  um  so  billigeres  Roheisen  liefern  können,  je  näher  es  der 
Erzlagerstätte  liegt. 

Sieht  man  von  der  unwirtschaftlich  erscheinenden  Bergauf  beförde- 
rung des  Kokses  nach  Elbingerode  ab,  so  kämen  in  diesem  Fall  für 
eine  Hüttenanlage  nur  Halberstadt  oder  Oschersleben  in  Frage.  Würden 
nun  die  Frachtsätze  auf  dem  anzulegenden  Kanal  so  bemessen,  daß 
sie  der  Eisenbahnfracht  für  Massengüter  gegenüber  nicht  wettbewerb- 
fähig wären,  so  würde  der  Kanal  sich  nie  verzinsen;  sie  müssen  also 
so  gestellt  werden,  daß  die  Verfrachtung  von  Gütern,  auf  deren  schnelle 
Beförderung  es  nicht  ankommt,  auf  dem  Kanal  der  Eisenbahn  gegen- 


über Vorteile  bietet.  Daß  dies  Verhältnis  sich  bei  der  Knappheit  an 
Brennstoffen  in  Zukunft  noch  zugunsten  des  Kanals  verschieben  wird, 
ist  wahrscheinlich,  und  die  von  Blum  a.  a.  0.  errechneten  überaus 
günstigen  Frachtsätze  der  Eisenbahn,  die  vor  dem  Kriege  vielleicht 
möglich  waren,  verlieren  heute  immer  mehr  an  Wahrscheinlichkeit. 

Wenn  man  daher  statt  dessen,  um  einen  festen  Anhaltpunkt  zu 
haben,  der  Frachtkostenberechnung  den  Ausnahmetarif  7  u.  7  a  von 
1918  und  die  amtlichen  Berechnungen  über  Kanalfrachten  aus  jener 
Zeit  zugrunde  legt,  so  betragen  allein  die  Beförderungskosten  der 
Rohstoffe  für  eine  Tonne  Roheisen  bei  einer  Verhüttung  in 

bei  2,5  t  Erz   bei  3  t  Erz 


Oschersleben    ....  12,12  Jt  13,27  Jt  \ 

Börssum   14,07  „  15,72  „  f 

Braunschweig  ....  15,03  „  16,93  „  \ 

Magdeburg   14,97  16,62  „  / 


Annahme:  Südlinie 
Annähme:  Mittellinie. 


Würden  also,  wie  in  Zukunft  zu  erwarten,  ärmere  Erze  verhüttet 
als  solche  mit  40  vH  Eisen,  zu  denen  übrigens  noch  die  Zuschläge 
treten,  so  verschieben  sich  die  Frachtunterschiede  zwischen  Oschers- 
leben einerseits  und  den  übrigen  Orten  anderseits  noch  weiter  zu 
Ungunsten  der  letzteren,  ebenso  bei  höheren  Eisenbahntarifen,  mit 
denen  in  Zukunft  zu  rechnen  ist. 

Ein  Stichkanal  nach  Halberstadt  ist  meines  Wissens  nicht  geplant. 
Angenommen,  das  in  Oschersleben  hergestellte  Roheisen,  das  ja 
in  erster  Linie  für  die  Versorgung  Mitteldeutschlands  in  Frage  kommt, 
kann  an  Ort  und  Stelle  nicht  verarbeitet  werden  und  etwa  die  Hälfte 
muß  z.  B.  nach  Magdeburg  geschafft  werden,  so  ist  natürlich  die  Fracht 
von  1  t  Roheisen  auf  dem  Kanal  billiger  als  von  2,5  bis  3  t  Erz  auf 
der  Bahn.  Zudem  liegt  ja  Oschersleben  unmittelbar  an  der  Strecke 
Elbingerode — Magdeburg;  ein  Verlust  an  Kilonietern  durch  Umwege 
kommt  also  nicht  in  Frage.  Das  Roheisen  würde  sich  also  in  Magde- 
burg billiger  stellen,  als  wenn  das  Hüttenwerk  in  Magdeburg  läge. 

Bei  dem  Mangel  an  brauchbaren  Eisenerzen  nach  dem  Verlust 
des  Minettegebietes  an  Frankreich  muß  unser  Vaterland  darauf  bedacht 
sein,  alle  erreichbaren  Eisenerze  auszubeuten  um  für  einheimische 
Industrie  und  Ausfuhr  möglichst  billiges  Roheisen  herzustellen.  Bei 
einem  in  so  gewaltigen  Mengen,  wie  das  Eisen,  gebrauchten  Metall 
fällt  natürlich  eine  Ersparnis  von  2  bis  3  Mark  je  Tonne  selbst  bei 
einer  verhältnismäßig  geringen  Jahreserzeugung  erheblich  ins  Gewicht. 
Berlin.  Dr.  B ehrend. 

Den  Bau  ländlicher  Siedlungshäuser  behandelt  in  der  April- 
nummer der  Zeitschrift  „Ostpreußisches  Heim"  ein  Aufsatz  des  Regie- 
rungsbaumeisters Lübbert,  in  dem  eine  äußerst  sparsame,  großen- 
teils vom  „ungelernten"  Siedler  selbst  durchzuführende,  aber  dennoch 
gediegene  Bauweise  beschrieben  und  durch  sorgfältige  Zeichnungen 
(vgl.  Abb.)  erläutert  wird.    Der  Grundgedanke  ist  die  Aufrichtung 

eines  leichten  Fachwerks  aus 
6/10  cm  starken  Stielen  und 
8/14  cm  starken  Deckenbalken 
und  die  unverzügliche  Eindek- 
kung  der  ebenfalls  nur  6/10  cm 
starken  Sparren  mit  Holzschin- 
deln, wobei  der  Holzverband 
durch  als  Dielen  wieder  verwert- 
bare Schwertbretter  vorläufig 
verstrebt  wird.  Erst  unter  die- 
sem Schutzdach  werden  dann 
die  Lehmpatzen  gefertigt  und  ge- 
trocknet und  die  von  der  Beton- 
gründung durch  Dachpappe  ge- 
trennten 38  cm  starken  Außen- 
wände aufgemauert.  Türen  und 
Fenster,  nach  den  Normen  ge- 
fertigt, können  von  einer  Haupt- 
stelle auch  heute  noch  preiswert 
geliefert  werden.  Im  übrigen  ist 
sowohl  bei  der  Grundrißbildung 
als  bei  allen  Einzelheiten  eine 
rein  ländliche  Bauweise  durch- 
geführtK  „d.  h.  eine  solche,  wie 
sie  bis  vor  etwa  30  Jahren,  ehe 
wir  ein  reiches  Volk  wurden, 
üblich  war  und  sich  bewährt  hat". 
In  Aussicht  genommen  ist  nach 
dem  Vergang  der  Schindeldeckung,  also  nach  etwa  18  bis  20  Jahren, 
ihr  Ersatz  durch  Dachziegel,  womit  eine  Verstärkung  des  Dachstuhls 
verbunden  werden  müßte.  Die  gemeinnützige  Gasellschaft  „Ost- 
preußische Heimstätte"  (Königsberg  i.  Pr.,  Theaterstr.  3)  hat  mit  diesem 
Entwurf  ihren  früheren  wertvollen  Veröffentlichungen  (vgl.  1919  d.  Bl., 
S.  367)  eine  Leistung  hinzugefügt,  die  mehr  als  viele  der  sonstigen 
ungezählten  Versuche  auch  in  der  gegenwärtigen  Notlage  ein  erfolg- 
reiches Vorwärtskommen  verspricht  Kr. 
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Das  „Natur-  Baustoff-  System"  (Na  ßa  Sy)  ermöglicht  die  Aus- 
führung von  Lehmstampf-,  Schlacken-  oder  Sandbetonbauten  auch  bei 
Hegen-  und  Frostwetter  und  löst  die  vom  Baurat  S.  Siebold  auf  S.  27 
der  „Alten  Bauweisen  in  neuzeitlicher  Form"  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  224) 
gestellte  Aufgabe,  „einen  festen  Kern  aus  minderwertigem,  überall  vor- 
handenem Baustoff  als  den  tragenden  Kern  zu  stampfen  und  mit  ihm 
zugleich  eine  mit  dem  Kern  fest  verbundene  Putzschale  zum  Schutz  des 
Kerns  gegen  Witterungseinflüsse  in  einem  einheitlichen  Arbeitsvorgang 
zu  stampfen."  Die  vom  Architekten  M.  Fischer,  Berlin  NW 52, 
Thomasiusstraße  8,  zum  deutschen  Reichspatent  angemeldete  Bau- 
weise gestattet  die  Verwendung  aller  auf  der  Baustelle  vorgefundenen 
Bodenarten,  auch  stark  sandhaltiger,  die  bei  den  bisher  bekannten 
Lehmbauweisen  unbrauchbar  waren.  Etwa  vorgefundener  Sand  oder 
Kies  wird  mit  einer  leichten  Traß-  oder  Zementmischung  1 :  IG  ver- 
arbeitet. Ebenso  kann  Sohlacke  oder  Steinschlag  mit  Lehm,  Kalk 
oder  einer  schwachen  Zementmischung  als  Bindemittel  eingestampft 
werden.  Die  an  den  Außenseiten  befestigten  Reisigmatten  halten 
während  der  Ausführung  den  Regen  ab  und  verhindern  durch  die 
seitliche  Einspannung  ein  Auseinandertreiben  von  Lehmfüllungen  durch 
den  Frost.  Ein  in  Frohnau  bei  Berlin  errichtetes  Landhäuschen 
wurde  im  Dezember  und  Januar  trotz  vielem  Regen,  Schnee  und 
Frost  gebaut,  ohne  bis  jetzt  den  geringsten  Schaden  zu  zeigen.  Einen 
weiteren  Vorteil  bringen  die  Reisigmatten  als  guter  Putzträger,  indem 
sie  mit  diesem  eine  harte  Schale  bilden  und  so  das  Mauerwerk  gegen 
eindringende  Feuchtigkeit  schützen.  Je  zwei  Stiele  aus  minder- 
wertigem halben  Rundholz  sind  mit  gedrehtem  Draht  fest  verbunden 
und  nach  allen  Seiten  eingespannt,  so  daß  sie  eine  für  mehrere  Stock- 
werke ausreichende  Tragfähigkeit  erlangen.  Auf  die  wagerechten 
Bretter  der  inneren  Wandflächen  wird  als  Putzträger  Rohrgewebe 
genagelt,  oder  man  kann  jene  Bretter  säumen  und  hobeln  und  einen 
Lehmputz  zwischen  ihnen  unmittelbar  auf  das  Mauerwerk  aufbringen. 
Die  Putzflächen  werden  alsdann  mit  Kalkfarbe,  Tapete  u.  dergl., 
die  Bretter  mit  Beize  farbig  be- 
handelt. 

Der  Arbeitsvorgang  gestattet  bei 
Hinzuziehung  eines  sachkundigen 
Fachmanns  die  Ausführung  durch 
ungelernte  Leute.  Auf  das  Grund- 
mauerwerk wird,  wie  die  Abb.  1  u.  2 
zeigen,  zunächst  das  Holzgerüst 
aufgestellt,  dessen  Pfosten  aus  drei 
aufeinander  genagelten  Schwarten- 
brettern oder  aus  getrennten  Rund- 
holzknüppeln von  etwa  10  cm 
Durchmesser  bestehen,  die  paar- 
weise auf  ein  untergelegtes  Brett- 
stück gestellt  werden.  Die  Stiele 
werden  in  Stockwerkhöhe  drei-  bis 
viermal  mit  etwa  3  mm  starkem 
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Abb.  1.  Schnitt  durch  die  Mauer. 


Draht  umschlungen  und  durch  einen 
dünnen  Knüppel  fest  zusammen- 
gedreht. An  den  äußeren  Stielen 
wird  oben  und  unten  ein  Brett  im 
Stiel  eingelassen  und  angenagelt, 
das  als  Versteifung  dient.  Nun 
werden  die  äußeren  Flächen  mit 
Matten  aus  Strauchwerk  und  dünnen 
Ästen  bespannt,  die  an  den  Stielen 
mit  einem  Draht  angenagelt  werden 
und  in  der  Feldmitte  mit  einem 
senkrechten  etwa  3  mm  starkem 
verzinkten  Draht  fest  verbunden 
werden.  Nachdem  dieses  Gerüst 
gut  abgesteift  ist,  wird  zunächst 
das  Dach  gerichtet  und  einge- 
deckt. Fortschreitend  mit  dem 
Einstampfen  des  Lehmes  werden 
sodann  die  inneren  wagerechten 
Bretter  angenagelt  und  mit  dem 
an  der  Außenseite  vorgespannten 
Draht  durch.  Querdrähte  verbunden, 
um  das  Mauerwerk  gegen  Aus- 
biegung zusammenzuhalten.  Zwi- 
schen den  inneren  Brettern  werden 

Schalbretter  mit  Eisenkrampen  oder  dergl.  festgehalten  und  dann 
der  Zwischenraum  ausgestampft.  Zweckmäßig  ist  es  auch,  über  den 
äußeren  Matten  zwischen  den  Stielen  zwei  senkrechte  Bretter  oben 
und  unten  anzuheften,  um  die  Füllung  fester  einstampfen  zu  können. 
Die  Kosten  einschließlich  Arbeitslohn  sowie  der  erforderlichen  Reisig- 
matten, des  Drahtes  und  der  Stiele  sollen  je  naoh  den  Verhältnissen 
iür  1  Quadratmeter  25  bis  40  Mark  betragen.  r. 
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Abb.  2.  Mauerorundriß. 


Bei  dem  Wettbewerb,  betr.  die  Bebauung  des  v.  Sohlernscheu 
Hofes  in  Eltville  (vgl.  S.  207  d.  Bl.)  ist  für  den  Ankauf  weiterer  Entwürfe 
die  Summe  der  Preise  von  30  000  auf  50000  Mark  erhöht,  ferner  die 
Einlieferungsfrist  vom  31.  August  auf  den  30.  September  verlegt  worden. 

Grundsätze  für  Ofen-  and  Herdbau  hat  die  heiztechnische  Landes- 
kommission für  das  Hafnergewerbe  in  Bayern  aufgestellt.  Sie  ent- 
halten die  Mindestleistungen  in  Bezug  auf  Arbeit  und  Konstruktion 
und  sind  für  das  bayerische  Hafnergewerbe  bindend.  Von  den  staat- 
lichen Stellen  werden  die  Grundsätze  bei  der  Erteilung  von  Aufträgen 
zugrunde  gelegt.  Die  Einhaltung  der  Grundsätze  bei  außerstaatlichen 
Aufträgen  wird  erstrebt,  namentlich  im  Interesse  der  Baustoffwirt- 
schaft. Die  Grundsätze  können  von  der  heiztechnischen  Landes- 
kommission (München,  Lindenschmittstraße  23)  zum  Preise  von  50  Pf. 
für  ein  Stück  bezogen  werden. 

Neues  vereinfachtes  Integrationsverfahren.  Zu  dem  Aufsatz 
auf  S.  181  d.  Bl.  wird  von  Oberingenieur  Joh.  Bornholdt  in  Altona- 
Ottensen  und  von  2)r.=!3n0-  Dahlhaus  in  Hannover  in  gleicher  Weise 
auf  Rechenfehler  in  dem  letzten  Beispiel  über  die  Berechnung  der 
Zugkraft  eines  Unterzuges  für  einen  frei  aufliegenden  Träger  hin- 

1,5 

gewiesen.  Im  ersten  Glied  der  analytischen  Entwicklung  fM0M1dx 

o 

ist  Mx  =  0;  es  muß  also  das  ganze  Glied  =0  werden.    Im  dritten 


Gliede 


2,5 


Ix- 


1  d  x  ist  bei  der  Ausrechnung  statt  -  der 


Wert  -g-  zu  setzen,  wodurch  dies  Glied  sich  zu  28,64  ergibt.  Damit 


10 


wird 


fltto-M^d 


x  =  2  (4,23  +  28,64)  =  65,74  und  Ä 


65,74 


5,66 


11,61  t. 


Das  zeichnerische  Verfahren  ergibt  folgende  Werte: 


1,5-6 


0 


1  •  1 


M<>Mxdx=2  t 
und  /M^dx=  5,66;  mithin  X 


8,1 +  1-2,5  11,2 
64,10 


■  2-  32,05  =  64,10 


5,66 


=  11,33  t.    Es  muß  dann 


weiter  heißen:  Der  etwas  „kleinere"  Wert  von  X  nach  dem  zeichneri- 
schen Verfahren  erklärt  sich  daraus,  daß  der  M0- Linie  der  Einfachheit 
halber  nur  vier  Trapezlinien  „eingeschrieben"  gedacht  wurden. 
Die  als  Trapez  in  der  Abb.  5  dargestellte  Mt- Linie  setzt  ferner  vor- 
aus, daß  das  Zugband  mit  dem  oberen  Stab  über  den  Knickpurikten 
lotrecht  verbunden  gedacht  ist;  der  Deutlichkeit  wegen  hätten  dfcse 
Lotrechten  in  der  Abbildung  stärker  gezeichnet  sein  müssen. 

Der  Verfasser  des  Aufsatzes,  Chefingenieur  A.  Buchwald  in 
Wien  teilt  darauf  mit,  daß  diese  Fehler  seinem  Assistenten,  der  das 
praktische  Beispiel  berechnete,  unterlaufen  seien  und  ihm  leider  ent- 
gangen wären,  da  die  Endergebnisse  natch  beiden  Verfahren  zufällig 
übereinstimmten.  Dem  Hinweis  des  2)r.=3ng.  Dahlhaus,  daß  dies 
vereinfachte  Integrationsverfahren  bereits  von  Müller -Breslau  in 
seiner  „Graphischen  Statik"  1908,  Band  II,  2.  Abt.,  S.  100,  behandelt 
sei  und  von  Professor  S.  Müller  seit  Jahren  in  der  Hochbaustatik 
vorgetragen  würde,  begegnet  der  Verfasser  mit  der  Bemerkung,  daß 
es  sich  dabei  nur  um  praktische  Einzelfälle  handeln  könne,  daß  aber 
die  allgemeine  Lösung  nach  seinem  Verfahren  neu  sei  und  weder  von 
Mathematikern  noch  von  Ingenieuren  bisher  angewendet  werde. 

Fahrbarer  Portalkran.  D. R.-P. 315183.  Siemens-Schuckert- 
werke  G.m.b.H.  in  Siemensstadt  b.  Berlin.  —  An  Kanälen,  bei 
denen  die  Schiffe  durch  Treidellokomotiven  vom  Ufer  aus  geschleppt 
werden,  wird  der  Lösch-  und  Ladeverkehr  an  den  Kanalufern  durch 
die  vorhandene  Oberleitung  für  die  Treidellokomotive  behindert.  Bei 
feststehenden  Kranen  kann  die  Oberleitung  ausschwenkbar  gemacht 
werden,  so  daß  der  Ausleger  oder  die  Laufkatze  des  Kranes  durch 
die  ausgeschwenkte  Oberleitung  hindurch  kann.  Bei  verschiebbaren 
Kranen,  z.  B.  Portalkranen,  die  über  eine  bestimmte  Länge  des 
Ufers  verschoben  werden,  ist  eine  Ausschwenkung  der  Oberleitung 
nicht  möglich.  In  einem  solchen  Fall  soll  erfindungsgemäß  am  Kran 
selbst  mittels  eines  Auslegers  ein  als  Stromzuführung  dienendes 
Schienenstück  befestigt  werden,  gegen  das  sich  die  Stromabnehmer 
der  Lokomotive  legen  können.  Gleichzeitig  ist  im  Bereich  der  Fahr- 
bahn des  Kranes  die  Oberleitung  längs  der  Treidelbahn  unterbrochen. 
Der  Portalkran  fährt  mit  der  Lokomotive  mit,  solange  sie  sich  auf 
der  von  der  Oberleitung  freien  Strecke  befindet.  —  Abb.  1  zeigt  das 
Querprofil,  Abb.  2  das  Längsprofil  der  Ladestelle,  mit  der  das  Schiff  1 
durch  die  Portalkrane  2  u.  3  entladen  wird.  Die  Treidellokomotive  4 
schleppt  mit  dem  Seil  5  ein  auf  der  Mitte  des  Kanals  schwimmendes, 
nicht  näher  angegebenes  Schiff  über  das  festliegende  Schiff  1  hinweg 
in  der  durch  den  Pfeil  in  Abb.  2  angedeuteten  Richtung.  Die  beiden 
Krane  sind  mit  Schleifleitungen  7  versehen,  die  an  Auslegern  8  befestigt 
sind.  Diese  Ausleger  können  zweckmäßig  in  die  in  Abb.  1  punktiert 
angegebene  Stellung  umgeklappt  werden.    Die  Schleifstücke  7  sind 
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mit  der  elektrischen  Leitung  des  Portalkranes 
selbst  verbunden,  so  daß  (Iber  diese  der  Treidel- 
lokomotive die  Arbeit  zugeführt  wird.  —  Der  Be- 
trieb gestaltet  sich  folgendermaßen:  Kommt  die 
Lokomotive  in  Abb.  2  von  rechts  bis  zur  Unter- 
brechungsstelle der  Oberleitung  6,  so  fährt  ihr  der 
Kran  3  entgegen,  und  die  Lokomotive  fährt  mit 
ihrem  Schleif  bügel  auf  die  Kontaktschiene  7  dieses 
Kranes.  Der  Kran  fährt  nun  neben  der  Lokomotive 
her,  bis  er  in  solche  Nähe  des  Kranes  2  gelangt 
ist,  daß  die  Kontaktschienen  7  beider  Krane  sich 
überdecken  und  die  Lokomotive  ohne  weiteres  auf 
die  Kontaktschienen  des  Kranes  2  übergehen  kann. 
Ist  dies  geschehen,  so  fährt  der  Kran  2  neben  der 
Lokomotive  her,  bis  sie  auf  die  links  gezeichnete  Fortsetzung  der 
Oberleitung  6  übergeht.  Jeder  Kran  kann,  nachdem  die  Lokomotive 
sich  von  ihm  losgelöst  hat,  ungehindert  den  Lösch-  und  Ladeverkehr 
wieder  aufnehmen,  wobei  gegebenenfalls  die  Stromschiene  wieder  nach 
unten  geklappt  wird. 

Verfahren  zur  Anbringung  von  zur  kraftübertragenden  Ver- 
bindung zwischen  Holz-  oder  Metallteilen  dienenden,  dünnwandigen 
Metallbeschlägen.  D.R-P.  317871.  Diplomingenieur  Willy  Sabersky- 
Müßigbrodt  in  Berlin.  —  Die  Beschläge  werden  nach  ihrer  Befesti- 
gung mittels  Schrauben  o.  dgl.  durch  das  bekannte  Aufstäuben  von 
flüssigem  Metall  noch  besonders  gesichert.  Die  Metallschicht  wird 
teils  über  den  Beschlag,  teils  über  die  unterliegende  Holzschicht  so 
aufgestäubt,  daß  sie  als  auflaufende  Platte  des  Beschlags  wirkt.  Das 
flüssige  aufgestäubte  Metall  dringt  tief  in  die  Poren  der  zu  ver- 
bindenden Holzteile  ein  und  verankert  den  Beschlag  mit  dem  Holz 
auf  seinem  ganzen  Umfang.  Es  ersetzt  die  bei  Metallen  mögliche 
Lötung;  das  Verfahren  beseitigt  somit  die  Kräfteverdichtung.  Bs  er- 
laubt ferner  sogar  das  Weglassen  eines  besonderen  Beschlags  oder 

dessen  Befestigung.  Die  Abbildungen 
stellen  Knotenpunkte  von  Stäben  dar, 
die  auf  Zug  oder  Druck  beansprucht 
werden.  Durchbohrung  oder  sonstige 
Schwächung  der  Stäbe  sei  nicht 
erlaubt,  Leimung  würde  zwar  in 
ruhendem  Zustand  genügen,  es  sind 
aber  Schwingungen  zu  befürchten, 
daher  ist  der  Knoten  zu  sichern  bei 
geringstem  Gewicht,  eine  z.  B.  für 
den  Luftfahrzeugbauefr  sehr  oft  vor-, 
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Abb.  2. 


Abb.  3. 


kommende  Aufgabe.  Bisher  mußte  man  sich  mit  einem  Klemmbeschlag 
helfen,  der  den  ganzen  Knoten  allseitig  umfaßte:  ein  großer,  schwerer 
und  teurer  Beschlag,  in  keinem  Falle  den  Anforderungen  entsprechend. 
—  Das  neue  Verfahren  gestattet  die  Lösung  viel  einfacher  und  nach 
jeder  Richtung  befriedigend.  Man  stäubt  (Abb.  1)  um  den  Knoten- 
punkt allseitig  flüssiges  Metall  auf,  wobei  die  Möglichkeit  vorhanden 
ist,  entsprechend  der  Beanspruchung  mehr  oder  weniger  Metall  auf- 
zutragen. Mittels  dieses  Verfahrens  können  nach  Ansicht  des  Er- 
finders die  schwächsten  und  leichtesten  Beschläge  hergestellt  und, 
was  das  Wichtigste  hierbei  ist,  auch  so  aufgetragen  werden,  daß  eine 
Kräfteverdichtung  vermieden  wird.  Müssen  etwas  kräftigere  Beschläge 
zur  Anwendung  gelangen,  so  bietet  das  Verfahren  ebenfalls  die 
Möglichkeit  hierzu.  Man  kann  (Abb.  2)  in  die  Ecken  des  Knoten- 
punktes Drahteinlagen  bringen  oder  sogar  (Abb.  3)  verstärkte  Draht- 
oder Blechbewehrung  anwenden. 

Bücherschau. 

Die  Wünschelrute.  Hannover.  Hahnsche  Buchhandlung.  In  8°. 
1.  Teil:  Wesen  der  Wünschelrute  und  Erklärungsversuche.  4.  Auflage 
1920.  112  S.  mit  24  Abb.  Geh.  3,60  Jt.  —  2.  Teil:  Was  man  zum 
Verständnis  des  Problems  wissen  muß.  3.  Auflage  1919.  112*S.  mit 
44  Abb.  Geh.  3  Jt.  —  3.  Teil:  Die  neuere  Entwicklung  des  Problems 
bis  zum  Weltkriege.  3.  Auflage  1919.  96  S.  mit  25  Abb.  Geh.  2,50  Jt. 
Je  10  vH  Teuerungszuschlag. 

Von  der  fesselnden  Schrift  „Die  Wünschelrute"  von  Dr.  Friedrich 
Behme  (vergl.  Jahrg.  1916  d.  Bl.,  Nr.  78,  S.  515)  sind  wieder  vermehrte 
Neuauflagen  erschienen.   Im  ersten  Heft  weist  der  Verfasser  zunächst 


Abb.  1. 


darauf  hin,  daß  sich  die  Wissenschaft  neuen  Entdeckungen  gegenüber 
häufig  ablehnend  verhalten  habe.  Zur  Ausschaltung  ungeeigneter  Ruten- 
gänger empfiehlt  er  als  Prüfung-  und  Auskunftstelle  den  „Internationalen 
Verein  der  Rutengänger"  in  Halle  a.  S.  Ferner  behandelt  er  die  Frage, 
inwieweit  verschiedene  Stoffe  verschiedenartige  Ausschläge  hervorrufen. 
Weiterhin  wird  ausgeführt,  daß  besonders  Veranlagte  auch  unmittelbar 
ohne  Rute  unterirdische  Erzlager,  Quellen  und  dergl.  empfinden  können. 
Zur  Frage  über  das  Zustandekommen  der  Ruten  ausschlage  nimmt 
Behme  an,  daß  nicht  eine  unmittelbare  Wirkung  von  Strahlungen 
auf  die  Rute  stattfindet,  sondern  daß  unterbewußte  Vorgänge  im 
Rutengänger  die  Bewegung  der  Rute  hervorrufen.  Die  Ursachen 
dieser  Vorgänge  können  erstens  im  Rutengänger  selbst  hegen,  zweitens 
in  der  Einwirkung  anderer  Personen  auf  ihn  und  drittens  in  Ver- 
hältnissen im  Erdboden  unter  ihm  oder  im  Räume  über  ihm. 

Weiterhin  werden  auch  die  Anschauungen  von  Professor  Gustav 
Jäger  besprochen,  nach  denen  die  unbewußten  Sinneswahrnehmungen 
der  Rutengänger  hauptsächlich  durch  die  Nase  erfolgen  sollen.  Auch 
die  Fragen  des  Hellsehens  und  des  „unbewußten  Gedächtnisses" 
werden  erörtert. 

Der  Anfang  des  zweiten  Teils  ist  einer  Auseinandersetzung  mit 
den  Gegnern  der  Wünschelrute  gewidmet.  Auf  die  sachlichen  Ein- 
wendungen, die  gegen  die  praktische  Verwendbarkeit  der  Rute  er- 
hoben worden  sind,  wird  jedoch  hier  nicht  hinreichend  eingegangen. 
Es  folgt  dann  eine  größere  Anzahl  kleinerer  Abschnitte,  in  denen 
allerlei  Fragen  in  fesselnder  Weise  besprochen  werden,  die  sich  mit  der 
Wünschelrutenfrage  berühren,  z.  B.  über  Zellenreaktionen,  Instinkt, 
Elektrizität  und  Magnetismus  bei  Lebewesen,  Berg  Witterung,  physi- 
kalische Erscheinungen,  Fernwirkungen  offener  Flußläufe,  Blitzein- 
schläge, Schwerkraft,  Erdmagnetismus  und  Radioaktivität.  In  den 
Abschnitten  über  „Elektrische  Leitfähigkeit"  und  „Elektrische  Wellen" 
wird  auf  die  Anwendung  elektrischer  Verfahren  bei  der  Unter- 
suchung des  Untergrundes  eingegangen. 

Im  dritten  Teil  des  Werkes  wird  die  Geschichte  der  Wünschel- 
rute behandelt.  Besonders  wird  auf  die  Mitteilungen  des  Landrats 
v.  Bülow,  des  Geologen  Albert  Heim,  des  Geheimen  Admiralitätsrats 
Franzius,  des  Landrats  v.  Uslar  und  des  „Verbandes  zur  Klärung 
der  Wünschelrutenfrage"  hingewiesen.  Eingehend  wird  auch  die 
Stellungnahme  der  Behörden  erörtert.  Gelegentlich  werden  auch  An- 
gaben über  Wassermengen,  die  nach  Angaben  von  Rutengängern 
erbohrt  wurden,  gemacht.  Sie  schwanken  zwischen  0,6  und  3  Liter/Sek. 

Der  Leser  der  besprochenen  Schriften  wird  zu  der  Ansicht  geführt, 
daß  ein  Zusammenhang  zwischen  Eigenschaften  des  Untergrundes  und 
Ausschlägen  der  Rute  theoretisch  möglich  und  in  manchen  Fällen 
auch  tatsächlich  vorhanden  gewesen  ist.  Dagegen  erscheint  die  Frage, 
ob  die  Wünschelrute  als  Werkzeug  zur  Erforschung  des  Untergrundes 
und  insbesondere  zur  Erschließung  von  Wasser  praktisch  geeignet 
ist,  noch  wenig  geklärt.  Das  Schrifttum  über  die  Wünschehute  be- 
friedigt in  dieser  Hinsicht  trotz  seines  großen  Umfangs  noch  wenig. 
Insbesondere  ist  die  Schilderung  der  geologischen  und  gewässerkund- 
lichen Verhältnisse  der  betreffenden  Gelände  und  die  Wiedergabe 
des  Befundes  in  Bohrungen  meist  viel  zu  dürftig,  als  daß  die  An- 
gaben zu  einer  einwandfreien  Prüfung  der  einzelnen  Fälle  dienen 
könnten.  Nicht  die  Anhäufung  zahlloser  ungenügend  untersuchter 
Fälle,  sondern  die  eingehende  sorgfältige  Prüfung  einzelner  Fälle 
vermag  zur  Klärung  beizutragen. 

Soweit  die  Wassererschließung  in  Betracht  kommt,  befassen  sich 
die  Rutengänger  durchweg  mit  dem  Kleinbedarf  und  betrachten  bereits 
die  Auffindung  von  etwa  1  Liter/Sek.  als  sehr  beachtenswerten  Erfolg, 
während  der  Bedarf  größerer  Wasserwerke  nach  Hunderten  von 
Sekundenlitern  zählt.  Immerhin  erscheint  es  lohnend,  der  Frage 
näherzutreten,  ob  nicht  doch  wenigstens  in  gewissem  Maße  die 
Wünschelrute  volkswirtschaftlich  nutzbar  gemacht  werden  könnte. 
Eine  kühle,  streng  wissenschaftliche,  sehr  eingehende  Untersuchung 
einzelner  geeigneter  Fälle  unter  Mitwirkung  von  Geologen  und  Grund- 
wasserkundigen unter  möglichst  ausgiebiger  Verwendung  zeichnerischer 
Darstellungen  ist  daher  zu  empfehlen. 

Berlin.  W.  Koehne. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betr.  Heizungskosten  in  Dienstwohnungen. 

Berlin,  den  1.  Juni  1920. 

In  Verfolg  eines  Staatsministerialbeschlusses  vom  27.  Februar  1920, 
nach  dem  in  Dienstwohnungen  mit  Repräsentationsräumen  und  Zentral- 
heizung der  Staat  die  Kosten  der  Heizung,  der  Inhaber  einen  an- 
gemessenen Zuschuß  zahlen  soll,  wird  für  unsere  Geschäftshereiche 
hiermit  folgendes  bestimmt: 

Die  Bestimmungen  des  Runderlasses  vom  25.  Januar  1909  (vgl. 
Jahrg.  1909  d.  Bl.,  S.  109)  über  die  Festsetzung  der  Entschädigungen, 
welche  die  Inhaber  von  Dienstwohnungen  in  Gebäuden,  die  zugleich 
Amtsräume  enthalten,  für  Zentralheizung  zu  entrichten  haben,  sind 
nunmehr  auf  alle  Dienstwohnungen  mit  Repräsentations- 
räumen und  Zentralheizung  anzuwenden,  also  auch  auf  diejenigen 
Dienstwohnungen  mit  Repräsentationsräumen,  die  nicht  mit  Amts- 
räumen zusammenhängen.  Der  Grundbetrag  der  Pauschalvergütung 
für  ein  Zimmer  der  Dienstwohnungen  mit  Repräsentationsräumen  wird 
von  40  Mark  auf  50  Mark  erhöht.  Diejenigen  der  hierbei  in  Betracht 
kommenden  Wohnungsinhaber,  die  bisher  die  Kosten  der  Bedienung 
ihrer  Zentralheizungsanlage  und  der  Aschenbeseitigung  selbst  zu  tragen 
hatten,  sind  dazu  auch  weiterhin  verpflichtet. 

Den  Inhabern  von  Dienstwohnungen  mit  Repräsentationsräumen, 
die  nicht  in  Amtsgebäuden  liegen,  selbst  keine  Amtsräume  enthalten 
und  keinerlei  Zusammenhang  mit  Amtsgebäuden  haben,  wird  gestattet, 
die  Brennstoffe  für  ihren  Wirtschaftsbedarf,  d.  Ja.  für  Küchenherd, 
Waschkessel  und  Badeöfen,  aus  den  fiskalischen  Vorräten  zu  ent- 
nehmen. In  diesem  Falle  erhöht  sich  der  Grundbetrag  der  Pauschal- 
vergütung für  ein  Zimmer  um  weitere  10  Mark,  also  von  50  auf  60  Mark. 
Vorstehende  Bestimmungen  gelten  mit  Rückwirkung  vom  1.  April  d.  J. 
ab.  Die  an  diesem  Zeitpunkt  vorhanden  gewesenen  Brennstoffvorräte 
derjenigen  Inhaber  von  Dienstwohnungen  mit  Repräsentationsräumen, 
die  bisher  die  Brennstoffe  selbst  zu  besorgen  hatten,  werden  vom  Staat 
übernommen.  Ihre  Menge  und  ihr  Wert  zum  genannten  Zeitpunkt 
sind  durch  den  zuständigen  Baubeamten  festzustellen  bezw.  zu  schätzen. 
Die  Vergütung  für  sie  ist  bei  dem  Fonds  zu  verrechnen,  aus  dem  die 
Brennstoffe  der  dem  Wohnungsinhaber  unterstellten  Behörde  beschafft 
werden. 

Die  durch  den  Runderlaß  vom  31.  Dezember  1919  angeordnete 
Erhöhung  der  Sätze  der  von  den  Dienstwohnungsinhabern  für  Zentral- 
heizung zu  zahlenden  Jahresbeträge  gilt  auch  für  die  vorbebandelten 
Fälle  und  Grundbeträge.  Da  jedoch  diese  Erhöhung  infolge  der  an- 
haltenden Steigerung  der  Brennstoffpreise  nicht  mehr  angemessen  ist, 
wird  hiermit  ihre  weitere  Erhöhung  vom  1.  Juli  d.  J.  ab  um  100  vH 
angeordnet,  so  daß  von  diesem  Tage  ab  der  sechsfache  Betrag  der  in 
dem  eingangs  genannten  Runderlaß  angegebenen  und  der  vorstehend 
neu  festgesetzten  Sätze  zu  entrichten  ist.  Die  Erhöhung  auf  den 
sechsfachen  Betrag  vom  1.  Juü  1920  ab  hat  auch  für  die  unter  B  2  des 
Runderlasses  vom  25.  Januar  1909  bezeichneten  Fälle  Gültigkeit. 


Das  hiernach  Erforderliche  ist  für  unsere  Ressorts  sofort  zu  ver- 
anlassen. 

Zugleich  im  Namen  des  Ministers  des  Innern: 
Der  Finanzminister. 
Im  Auftrage 
Uber. 

III  B  2.  212.  BauabteilT  1  12588.  Abt.  I.  Fin.-Min. 
Ia.  630.  M.  d.  I. 

Preußen. 

Gehobene  Regierungs-  und  Bauratstellen  sind  vom  1.  April  1920 
ab  den  Bauräten  Rogge  beim  Landeskulturamt  in  Düsseldorf,  Keune 
dgl.  in  Münster  und  Schräder  dgl.  in  Hannover  verliehen  worden. 

Den  Regierungsbaumeistern  Momber  beim  Meliorationsbauamt 
in  Stolp,  Heibig  beim  Meliorationsbauamt  in  Hannover,  Matz  beim 
Meliorationsbauamt  II  in  Königsberg  i.  Pr.  und  Badke  beim  Melio- 
rationsbauamt in  Stargard  i.  Pommern  sind  vom  1.  April  1920  ab 
planmäßige  Regierungs-  und  Bauratstellen  verliehen  worden. 

Dem  bisher  als  ständigen  Hilfsarbeiter  beim  Meliorationsbauamt 
in  Hannover  beschäftigten  Regierungsbaumeister  Johann  ist  die  Ver- 
waltung dieses  Bauamts  übertragen  worden. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  der  Regierungsbauführer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Karl  Böhlick  aus  Frank- 
furt a.  d.  Oder  und  der  Regierungsbauführer  des  Maschinenbaufaches 
Fritz  Sassenfeld  aus  Trier. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Rudolf  Schneider,  Ernst  Pfützner,  Karl  Bauer  und  Arnold 
Kayser  (Hochbaufach);  —  Hans  Sober  und  Alfred  Rohr  (Eisen- 
bahn- und  Straßenbaufach). 

Deutsches  Reich. 

Der  Geheime  Baurat  Allmaras  ist  zum  Ministerialrat  im  Reichs- 
ministerium für  Wiederaufbau  ernannt  worden. 

Baden. 

Dem  Regierungsbaumeister  Alexander  Baumann  in  Oppenau, 
dem  Bauinspektor  Jakob  Nagelstein  in  Lauda,  den  Eisenbahn- 
architekten Otto  Scherer  in  Basel  und  Hermann  Ball  in  Karlsruhe 
sowie  den  Eisenbahningenieuren  Friedrich  Büchle  und  Wilhelm 
Römer  in  Heidelberg,  Dr.  Christos  Vlachos,  Kimon  Contumas, 
Gustav  Bruck,  Hermann  Genzel  und  Eduard  Willibald  in  Karls- 
ruhe, Augustin  Merkle  in  Pforzheim,  August  Knapp  in  Villingen 
und  August  Hoff  mann  in  Mannheim  sind  die  Stellen  von  zweiten 
Beamten  der  Eisenbahnverwaltung  mit  der  Amtsbezeichnung  Bau- 
inspektor, dem  Maschineninspektor  Friedrich  Wolf f  in  Konstanz  und 
den  Eisenbahningenieuren  Hugo  Weber  und  Georg  Morlock  in 
Karlsruhe  die  gleichen  Stellen  mit  der  Amtsbezeichnung  Maschinen- 
infpektor  verliehen  worden. 


[Alle  Reohte  vorbehalten.] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Die  Neugestaltung  des  Bades  Eilsen. 

Von  Professor  P.  Bannigarten  in  Berlin. 


Bad  Eilsen  liegt  südöstlich  von  Bückeburg  in  einem  von  den 
waldigen  Abhängen  des  Wesergebirges,  der  Bückeberge  und  des  Harri 
umgebenen  Tale.  Das  Bad  gehört  den  Fürsten  zu  Schaumburg-Lippe 
und  wurde  von  der  Fürstin  Juliane,  die  nach  dem  Tode  ihres  Ge- 
mahls 1787  die  Regentschaft  für  einen  noch  minderjährigen  Sohn  über- 
nommen hatte,  im  Jahre  1794  ins  Leben  gerufen,  nachdem  schon 
früher  dort  von  den  Landleuten  Schwefelbäder  genommen  waren. 
Auf  einer  Reise  nach  Flandern  hatte  die  Gründerin  die  Schlammbäder 


in  St.  Amand  kennen  gelernt,  und  bei  ihrer  regen  Teilnahme  für  die 
gedeihliche  Entwicklung  des  Landes  befahl  sie  die  chemische  Unter- 
suchung und  Fassung  der  Quellen,  den  Bau  eines  Bades  und  eines 
Fremdenhauses,  die  Anlage  des  Kurparks  sowie  die  Einrichtung  von 
Schlammbädern,  die  zu  den  ältesten  Deutschlands  zu  rechnen  sind. 
Schlamm,  der  aus  dem  Steinhuder  Meer  gewonnen  wird,  stand  in 
genügender  Menge  zur  Verfügung.  Im  Laufe  der  Zeit  erhöhte  sich 
die  Zahl  der  Badehäuser.   Von  den  jetzt  noch  stehenden  Gebäuden 


fcentralblatt  der  Bauverwaltung. 


19.  Juni  1920. 


0t& 


Neubauten.  1 


Fürstliche  Gebäude. 


j  Privatgebäude. 


1  Gasthof  Fürstenhof.  2  Wandelhalle.  3  Kurmittelhaus.  4  Kinderspielplatz. 
5  Pumpenhaus.  6  Bahnhof  Kurhaus.  7  Kläranlage.  8  Schlammbeeken. 
9  Maschinenhaus.  10  Schwimm-  u.  Luftbad.  11  Tennishaui.  12  Tennisplätze. 
13  Adolfbrunnen.  14  Augenbrunnen.  15  Tuffsteinbrunnen.  16  Sonnenuhr. 
17  Gewächshaus.  18  Stallgebäude.  19 Georgenbrunnen.  20 Georg- Wilhelm-Haus." 
21  Erfrischungshaus.  22  Verbindungshalle.  23  Salongebäude.  24  Herminenhaus. 
25  Julianenhaus.  26  Verwaltungsgebäude.  27  Kurdirektorhaus.  28  Post  und 
Apotheke.  29  Wappentisch.  30  Landhaussiedlung.  31  Julianenbrunnen. 
32  Werkstättengebäude.  33  Rosarium. 

Abb.  1.  Lageplan. 

sei  nur  erwähnt,  daß  das  Georg -Wilhelm  -  Haus  (Abb.  6)  im  Jahre 
1809,  das  kleine  Kurhaus  1847  (Abb.  5)  und  die  Gastwirtschaft  1881 
erbaut  wurden.  Die  Kureinrichtungen,  insbesondere  die  Badehäuser, 
hatten  jedoch  mit  der  Entwicklung  der  medizinischen  Wissenschaft, 
der  Vervollkommnung  der  Leitungseinrichtungen  und  mit  den  Be- 
dürfnissen der  Kurgäste  nicht  vollkommen  Schritt  gehalten.  Es  wurde 
deshalb  im  Sommer  1913  von  dem  jetzigen  Besitzer,  dem  Fürsten 
Adolph  zu  Schaumburg-Lippe,  in  der  Erkenntnis,  daß  Eilsen  dank 
seiner  natürlichen  Heilmittel  eine  bevorzugte  Stelle  unter  den  deutschen 
Bädern  einnehmen  müsse,  die  Neugestaltung  des  Bades  angeordnet. 

Mit  der  baulichen  Vergrößerung  der  Badeanlagen  war  auch  die 
Entwicklung  des  Ortes  in  Berücksichtigung  zu  ziehen,  und  es  entstand 
der  Plan,  den  südöstlich  des  Harri  gelegenen  etwa  11,25  ha  großen 
Abhang  durch  Anlage  von  Straßen,  Wasserzuleitung  und  -abführung 
aufzuschließen  (Abb.  1),  damit  genügend  Baugelände  für  Eigenhäuser 
und  Fremdenheime  gewonnen  würde.  Dieses  Wohnviertel  mit  seinen 
baumbepflanzten  Straßen  und  Ruheplätzen  dient  gleichzeitig  zur  Ver- 
bindung des  eigentlichen  Kurparks  mit  dem  schönen  Buchenwald  des 
Harri.  Das  von  der  Landstraße  Eilsen -Bückeburg  nach  Westen  zu 
flach  ansteigende  Gelände  bietet  schöne  Ausblicke  auf  das  Weser- 


a  Dunkelkammer,   b  Erfrischungsraum. 
Abb.  2.  Erdgeschoß. 


—    Abb.  2  bis  4. 
Grundrisse 
Kurmittel- 
hauses. 


Verbindungs-U 
Gang 


z.  Hotel 


Abb.  3.   Zweites  Obergeschoß 


Abb.  4.   Erstes  Obergeschoß. 
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gebirge  und  die  Buckeberge.  Zur  besseren  Verbindung  des  Bades  mit 
Bückeburg,  der  nächsten  Schnellzughaltestelle,  wurde  auch  eine  be- 
sondere Eisenbahnstrecke  durch  den  Landesbaurat  Steinke  erbaut. 

Da  die  bauliche  Vergrößerung  der  Badeanlagen  von  der  Menge 
der  Schwefelwässer,  welche  den  Quellen  entnommen  werden  konnten, 
abhing,  so  mußten  zunächst  die  vorhandenen  Quellen  neu  gefaßt  und 
ihre  Ergiebigkeit  gesteigert  werden.   Die  Bildung  der  Eilser  Schwefel-. 


Abb.  5.   Harri -Allee  und  ältere  Kurgebäude. 


[Abb.  6.   Das  Georg -Wilhelm -Haus. 


Abb.  7.   Das  Kurmittelhaus. 


wässer  beruht  daraui,  das  lufthaltende  Tagewässer  in  die  schwefel- 
kieshaltigen  Mergelschichten  eindringen  und  dort  unter  Mitwirkung 
ihres  Sauerstoffgehaltes  den  Schwefelkies  zersetzen,  wodurch  schwefel- 
saurer Kalk  und  schwefelsaures  Eisenoxydul  entstehen,  aus  denen  sich 
wiederum,  unter  Mitwirkung  von  Bitumen,  Schwefelkalzium  und 
Schwefelwasserstoff  bilden.  Die  Neufassung  der  Quellen  ergab  aus- 
reichende Mengen  Schwefelwasser,  so  daß  nunmehr  der  bedeutenden 
Vergrößerung  der  Badeanlage  nichts  mehr  im  Wege 
stand. 

An  Neubauten  wurden  zunächst  ausgeführt:  Ein 
Kurmittelhaus  nebst  gesondert  liegendem  Dampf- 
kessel- und  Maschinengebäude,  ein  Gasthof  mit 
100  Zimmern  und  140  Betten,  eine  verbindende 
Wandelhalle  zwischen  diesen  beiden  Gebäuden,  ein 
Schwimm-  und  Luftbad,  mehrere  Quellenhäuschen, 
ein  Post-  und  Apothekengebäude  und  acht  Tennis- 
plätze mit  einem  Gebäude  für  Umkleide-  und  Er- 
frischungsräume. Ferner  mußte  die  zum  Betrieb  des 
Bades  notwendige  Wasserzu-  und  -ableitung  neu 
angelegt  werden.  Die  bestehenden  Häuser  wurden 
für  die  Verwaltung,  für  die  Unterbringung  der  An- 
gestellten, zur  Unterstellung  von  Wagen,  Pferde« 
und  Kraftwagen  in  umfangreicher  Weise  um-  und 
ausgebaut. 

Im  Kurmittelhaus  (Abb.  2  bis  4,  7,  11  u.  12), 
wo  zunächst  natürliche  Heilmittel  Anwendung  finden, 
mußten  zur  Unterstützung  ihrer  Wirkung  auch 
Abteilungen  für  sonstige  Heilverfahren  geschaffen 
werden ,  um  die  wissenschaftliche  Behandlung 
der  Kranken  möglichst  umfassend  zu  gestalten. 
Die  aus  den  Schwefelbädern  aufsteigenden,  mit 
Schwefelwasserstoff  oder  dessen  Umsetzungen  ge- 
sättigten Dämpfe  machen  die  Luft  höchst  unan- 
genehm. Dies  hat  dazu  geführt,  daß  bei  Errichtung 
des  Neubaues  Kurmittelhaus  und  Kurgasthof  ge- 
trennt wurden.  Trotzdem  wurde  dem  Kranken  die 
Möglichkeit  gegeben,  durch  die  gedeckte  Wandel- 
halle aus  dem  Bad  und  der  daneben  gelegenen 
Ruhezelle  unmittelbar  in  sein  Zimmer  zurück  zu 
gelangen.  Im  Kurmittelhaus,  das  seine  Hauptfront 
dem  Park  zuwendet,  befinden  sich  im  Erdgeschoß 
(Abb.  2),  angegliedert  an  die  Haupthalle  im  linken 
Flügel,  die  Sprech-  und  Behandlungszimmer,  die 
Untersuchungs-  und  Röntgenkammern.  Im  rechten 
Flügel  wurden  die  Atmungsräume  untergebracht. 
Diese  mit  den  Sondergeräten  der  Inhabad- Gesell- 
schaft ausgerüstete  Abteilung  umfaßt  mehrere  ge- 
meinsame Räume  für  Feuchtatmung  mit  Verdampfung 
von  Schwefel-  und  Solwasser,  ebenso  einige  Räume 
für  Trockenluftatmung,  mehrere  Zellen  für  Feucht- 
atmung und  auch  solche  für  die  Verdampfung 
sonstiger  Heilmittel.  Ein  Gurgelraum  für  ange- 
wärmtes Schwefelwasser  gliedert  sich  der  Anlage 
zweckentsprechend  an.  Eine  besondere  Entlüftungs- 
anlage  für  diese  Raumgruppe  führt  die  Gase,  welche 
schwerer  als  die  Luft  sind,  ordnungsmäßig  ab. 

Von  der  Haupthalle,  deren  Wandflächen  durch 
zwölf  Steinsäulen  gegliedert  sind  und  deren  Tür- 
einfassungen aus  gelbem  Steingut  bestehen,  gelangt 
man  durch  besondere  Wartehallen  in  die  Schlamm - 
badeabteilungen  für  Männer  und  Frauen.  Die  zu 
beiden  Seiten  der  22  Schlammbadezellen  angeord- 
neten Ruheräume  ermöglichen  eine  bessere  Zellenaus- 
nutzung, da  die  Badezellen  nach  ihrer  Reinigung 
sofort  wieder  benutzt  werden  können,  während  der 
erste  Badegast  noch  ruht  und  sich  ankleidet.  Neben 
den  Schlammwannen  sind  in  üblicher  Weise  Reini- 
gungswannen mit  schräggestellter  Brause  angeordnet, 
ebenso  Handbrausen,  Kopf-  und  Herzkühler.  Die 
Größe  der  Zellen  von  3  m  Breite  und  3,65  m  Tiefe 
hat  sich  infolge  der  vorerwähnten  Anordnung  der 
Ruheräume  als  ausreichend  erwiesen.  Aus  einer 
Rohrleitung  fließt  der  Schlamm  badefertig  in  die 
Wanne  und  wird  nach  dem  Gebrauch  durch  eine 
Gefälleitung  entfernt.  Diese  erstmalig  [hier  an- 
gewendete Betriebsart,  von  der  noch  bei  der  Be- 
schreibung des  Maschinenhauses  die  Rede  sein  wird, 
bedeutet  gegen  den  sonst  üblichen  Betrieb,  wobei 
die  fahrbaren  Schlammwannen  zur  Füllung  und 
Entleerung  aus  den  Zellen  herausgebracht  werden, 
eine   ganz   erhebliche    Vereinfachung,   spart  Zeit, 
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Bedienung,  und  schont  die  Einrichtung.  Die  Zellen 
haben  Vorrichtungen  zum  Nachwärmen  des  Schlam- 
mes durch  Dampf.  Versuche  haben  aber  ergeben, 
daß  bei  einem  auf  60°  C  erwärmten  Schlammbad  die 
Temperatur  in  38  Minuten  nur  auf  45°  C  heruntergeht. 
Diese  gebundene  Wärme  ist  bei  veraltetem  Gelenk- 
rheumatismus und  Erkrankung  der  Knochen  von 
außerordentlicher  Wichtigkeit.  Für  die  Behandlung 
einzelner  Körperteile  ist  auch  eine  Abteilung  für 
Schlammpackungen  und  Schlamm-  und  Schwefel- 
bäder angegliedert. 

Die  Schwefelwasserbäder  befinden  sich  in  dem 
nächst  höheren  Stockwerk  (Abb.  4).  Hier  können 
in  32  Bädern  mit  Zellen  von  3  zu  3,65  m  Größe  bei 
achtstündiger  Badezeit  täglich  350  Bäder  abgegeben 
werden.  In  der  Stellung  und  Anordnung  der  ein- 
zelnen Wannen  ist  auf  solche  Kranken  Rücksicht 
genommen  worden,  die  in  ihrer  Bewegungsfähigkeit 
gehemmt  sind.  Alle  Bäder  wurden  so  eingerichtet, 
daß  sie  zugleich  als  Süßwasserbäder  dienen  können, 
die  Hälfte  davon  mit  Anschluß  an  Kohlensäureerzeuger. 
Diesen  Bädern  angegliedert  ist  die  Schwefelwasserdruck- 
massage zur  Behandlung  alter  Gelenkversteifungen  und 
Kriegsverletzungen.  Hier  befinden  sich  neben  den  Wannen 
seitliche  Vertiefungen,  so  daß  der  Masseur  bequem  in 
stehender  Stellung  den  Kranken  behandeln  kann.  Bei 
dem  stark  angreifenden  schwefelhaltigen  Warmwasser 
war  die  Wahl  des  Baustoffes  für  die  Wannen  außer- 
ordentlich schwierig.  Eingehende  Versuche  ergaben,  daß 
selbst  die  wegen  ihrer  sonstigen  Vorzüge  verwendeten 
Fliesen-  und  Feuertonwannen  auf  die  Dauer  angegriffen 
werden.  Die  Fußböden  dieser  Abteilung  sind  in  Fliesen 
ausgeführt,  die  Korridore  mit  Linoleum  belegt,  dabei 
wurde  auf  die  Ausrundung  der  Ecken  wie  überhaupt  auf 
möglichst  weitgehende  gesundheitsmäßige  Ausstattung 
Bedacht  genommen.  Im  ersten  und  zweiten  Stockwerk 
(Abb.  3)  des  Vorderhauses  befinden  sich  noch  der  Zander- 
saal, das  römisch-irische  Bad,  die  Abteilung  für  elek- 
trische Voll-  und  Lichtkastenbäder  sowie  Einzelzellen 
zur  Behandlung  mit  heißer  Luft  nach  Dr.  Tyrnauer, 
endlich  Geräte  für  Bestrahlung  und  künstliche  Höhen- 
sonne. Dazu  kommen  ein  reichausgestattetes  Bad  für 
Radiumanwendung  mit  mehreren  Brausen  und  einem 
anstoßenden  Ruhezimmer,  ferner  eine  Abteilung  für 
Wasserbehandlung  mit  der  üblichen  Brauseneinrichtung, 
aus  welcher  außer  Dampf  auch  kaltes  und  warmes  Wasser 
in  genauer  Abmessung  des  Druckes  und  der  Temperatur 
verabreicht  werden  kann.  Hier  wurden  auch  die  Dampf- 
kastenschwitzbäder aufgestellt,  welche  als  Ganz-  wie  als 
Halbbad  benutzt  werden  können.  Einrichtungen  für 
Halbbäder,  fließende  Fußbäder,  Rücken-,  Leib-  und 
Darmbrausen  sind  ebenfalls  vorgesehen.  Im  zweiten 
Stockwerk  sind  noch  je  ein  Ruheraum  getrennt  für 
Männer  und  Frauen  vorhanden. 

Die  Leitungsanlagen  des  Kurmittelhauses  wurden 
von  der  Firma  Börner  u.  Herzberg,  Berlin,  geliefert. 
Elektrische  Krankenfahrstühle  sorgen    dafür,  daß  die 


Abb.  8.  Ansicht. 
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Abb.  10.  Grundriß. 


Abb.  8  bis  10. 
Schwimm-  und  Luftbad. 


Abb.  11.   Längenschnitt  des  Kurmittelhauses. 
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Kranken  auf  Bahren  und  Rollstühlen  in  die  oberen  Stockwerke  ge- 
langen können..  Im  hinteren  Mittelhof  ist  in  Kellerfußbodenhöhe 
eine  umfangreiche  Wäschereianlage  eingebaut,  die  außer  der  Bade- 
wäsche auch  die  eigene  Wäsche  der  Kurgäste  reinigt.  Im  übrigen 
dient  das  Kellergeschoß  der  Rohrführung,  ebenso  wie  ein  zwischen 
Brd-  und  Obergeschoß  eingefügter  1,75  m  hoher  Zwischenraum  die 
Leitungen  für  Dampf-  und  Niederschlagwasser,  für  Kalt-  und  Warm- 
wasser, die  Abführungen  für  Schwefel,  Schlamm  und  Wasser,  die 
Druckluftleitungen,  die  Heizungsrohre  usw.  aufnimmt  (Abb.  11).  Mehrere 
1  zu  1,20  m  weite  Schächte  dienen  zur  Aufnahme  der  Steigestränge. 


Auch  die  Lüftungsanlagen  entsprechen  den  gesund- 
heitlichen Ansprüchen.  Aus  allen  Badezellen  kann 
der  Badegast  durch  Licht-  und  Hupensignale  den 
Wärter  herbeirufen,  wobei  auf  möglichste  Einfach- 
heit in  der  Anlage  Wert  gelegt  wurde.  An  den 
Kreuzungen  der  Korridore  befinden  sich  Richtungs- 
lampen, die  den  Korridor  und  durch  eine  oberhalb 
der  betreffenden  Badezimmertür  angebrachte  Lampe 
cHe  Zelle  anzeigen,  aus  der  das  Rufzeichen  gegeben 
wurde.  Die  Arztabteilung,  die  Badeverwaltung,  der 
Badeaufseher  und  das  Maschinenhaus  sind  mit  allen 
Teilen  des  Hauses  durch  Fernsprecher  verbunden. 

Um  den  Kurgästen  und  ihren  Begleitern  Ge- 
legenheit zu  geben,  den  Körper  abzuhärten,  in  Licht 
und  Sonne  zu  baden  oder  auch  dem  Schwimmsport 
zu  huldigen,  ist  jenseits  der  am  Kurmittelhaus 
entlang  führenden  Parkstraße  ein  Luft-  und 
Schwimmbad  (Abb.  8  bis  10)  errichtet  worden. 
Hier  befindet  sich  abgeschlossen  von  einer  2,20  m 
hohen,  Vt  Stein  starken  Mauer  nach  Bauart  Prüß 
und  von  reichlichen  Baumpflanzungen  ein  500  cbm 
fassendes  Schwimmbecken  unter  freiem  Himmel, 
umgeben  von  Rasen-  und  Sandplätzen,  auf  denen 
Ruhebänke  und  Turngeräte  aufgestellt  sind.  Der 
Badende  darf  das  Schwimmbecken  nur  benutzen, 
wenn  er  zuvor  die  Reinigungsräume  gebraucht  hat. 
Diese  Wurden  deshalb  so  angeordnet,  daß  der  Badende 
nur  durch  diese  reichlich  mit  Fußbecken  und  Kopf- 
brausen ausgestatteten  Räume  zum  Schwimmbecken 
und  Luftbad  gelangen  kann.  Die  Gründung  des 
ganz  in  Eisenbeton  hergestellten,  12  X  26  m  großen  Schwimmbeckens 
erforderte  auf  dem  stark  abfallenden  quellenreichen  Gelände  wegen 
des  nahen  Aueflüßchens  mit  triebsandartigem  Boden  ganz  besondere 
Sorgfalt.  Der  tiefere  Teil  des  Beckens  wurde  durch  Betonpfähle  mit 
seitlichen  Stützen  gegen  Abrutsch  gesichert.  Die  Erwärmung  des 
Wassers  geschieht  vom  Maschinenhaus  aus  durch  einen  Gegenstrom- 
kessel  mit  Umwälzvorrichtung.  Eine  in  der  Nähe  des  Gasthots  ent- 
springende, 9  cbm  in  der  Stunde  liefernde  Quelle  wurde  zur  ununter- 
brochenen Erneuerung  des  Wassers  |im  Schwimmbecken  unmittelbar 
dorthin  geleitet.  (Schluß  folgt.) 


Die  Neugestaltung  der  Wasserkraftwirtschaft. 


In  den  letzten  Jahrzehnten  ist  in  vielen  Ländern  in  Verfolg  der 
wachsenden  Erkenntnis  von  der  Bedeutung  der  Wasserkräfte  lebhaft 
gestritten  worden  über  die  zweckmäßigste  wirtschaftliche  Form  elek- 
trischer Unternehmungen,  woran  die  Wasserkraftwirtschaft  stark-be- 
teiligt ist,  da  die  Wasserkräfte  einen  wesentlichen  Beitrag  zur 
Elektrizitätserzeugung  aufbringen.  Von  vielen  Seiten  wurde  dabei  die 
Notwendigkeit  betont,  die  Wasserkräfte  in  staatliche  Bewirtschaftung 
zu  nehmen.  Das  ist  nunmehr  in  Deutschland  durch  das  sogen. 
Sozialisierungsgesetz  vom  23.  März  1919  und  weiterhin  durch  das 
Gesetz  vom  31.  Dezember  1919,  betreffend  die  Sozialisierung  der 
Elektrizitätswirtschaft,  geschehen.  Nach  §  2  des  letzteren  Gesetzes  ist 
das  Reich  befugt,  Elektrizitätswerke  mit  einer  eingerichteten  Betriebs- 
leistung der  Maschinen  von  5000  Kilowatt  und  mehr,  die  im  Privateigen- 
tum stehen  und  nicht  für  eigene  Betriebe  dienen,  und  unter  gleichen-  Be- 
dingungen Rechte  zur  Ausnutzung  von  Wasserkräften  für  die  Erzeugung 
elektrischer  Arbeit  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von  5000  Kilowatt  und 
mehr  gegen  angemessene  Entschädigung  zu  übernehmen.  Wenn  man 
sich  vergegenwärtigt,  daß  bei  Wasserkraftanlagen  für  Elektrizitäts- 
betrieb die  Maschinenleistung  etwa  die  drei-  bis  vierfache  Größe  der 
Kraft  ist,  die  in  durchschnittlicher  Arbeit  während  z.  B.  15  Stunden 
am  Tage  zur  Verfügung  steht,  so  ergibt  sich,  daß  danach  schon 
Wasserkräfte  unter  die  öffentliche  Bewirtschaftung  fallen,  die  eine 
über  Tag  und  Nacht  gleichmäßige  Stärke  von  1000  bis  1500  PS  be- 
sitzen. Das  entspricht  etwa  den  an  den  Staustufen  unserer  Fluß- 
kanalisierungen  gewinnbaren  Wasserkräften.  Daraus  wird  die  Be- 
deutung dieser  Bestimmungen  klar.  Ferner  ist  im  Gesetz  unter 
Führung  des  Reiches  die  Einteilung  in  Bezirke  oder  Gesellschaften 
vorgesehen,  in  denen  die  Erzeugung  und  Fortleitung  elektrischer 
Arbeit  zusammenzuschließen  sind.  Es  gilt  nun,  die  rechte  Form  für 
die  Verwirklichung  dieses  Gedankens  zu  finden. 

Regierungsbaumeister  a.  D.  A.  H.  Müller  beschäftigt  sich  in  diesem 
Rahmen  mit  der  Neugestaltung  des  Ausbaues  unserer  Wasserkräfte.  *) 
Seine  Ausführungen  über  die  Notwendigkeit  ihres-  schnellen  Ausbaues 
bedürfen  keiner  weiteren  Begründung.   Nach  den  Angaben  des  Buches, 


*)  Artur  H.  Müller,  Organisation  des  Ausbaues  der  Wasserkräfte, 
die  Forderung  unserer  Zeit.  40  S.  im  8°  mit  2  Anl.  Verlag  Wilhelm 
Ernst  u.  Sohn.   Berlin  1920.   Preiste!].  SßO  JC. 


die  wohl  als  zutreffend  angesehen  werden  können,  stellen  die  deutschen 
Wasserkräfte  Milliardenwerte  dar,  sind  also  geeignet,  fördernd  beim 
Wiederaufbau  des  Reiches  mitzuwirken.  Seine  Betrachtungen  über 
die  Wirtschaftsform  der  Großkraftwerke  —  Staatsbetrieb  oder  Privat- 
wirtschaft —  sind  allerdings  durch  die  Gesetzgebung  überholt  worden. 
Aber  seine  Vorschläge  für  die  Bildung  einer  Wasserkraftgesell- 
schaft zur  Erfüllung  obiger  Zwecke  mögen  hier  Erwähnung  finden.  In 
dieser  Gesellschaft,  die  zwar  staatlichen  Aufbau,  aber  weitestgehende 
kaufmännische  Freiheit  der  Bewegung  erhalten  soll,  sollen  die  Befug- 
nisse der  vielen  Behörden  zusammengefaßt  werden,  die  bisher  an  der 
Wasserkraftwirtschaft  Anteil  haben.  Sie  soll  eine  vorbereitende  und 
anregende,  entwerfende  und  formbildende,  aber  keine  bauende  und 
betriebführende  Stelle  sein.  Dies  würde  besonderen  Werkgesellschaften 
überlassen  bleiben.  Die  Gesellschaft  würde  auf  der  Grundlage  von 
Landes-  und  örtlichen  Direktionen  die  Zentralleitung  für  die  gesamte 
Wasserkraftwirtschaft  des  Reiches  darstellen;  alle  beteiligten  Berufs- 
stände, im  besonderen  auch  die  Angestellten  und  Arbeiter,  sollen  darin 
nach  dem  Maße  ihrer  Bedeutung  vertreten  sein.  Die  Gesellschaft  soll 
außerhalb  der  eigentlichen  Staatsmaschine  stehen,  aber  doch  in  engster 
Fühlung  mit  ihr  arbeiten.  Die  Möglichkeit  des  erhöhten  Verdienstes 
würde  der  Anreiz  zur  Belebung  der  Tätigkeit  aller  Beteiligten  sein 
und  technische  Fortschritte  fördern.  Es  würde  das  also  eine  Art 
Selbstverwaltungskörper  sein  mit  dem  Ziele,  die  Kraftausbeute  und 
Erzeugung  in  Gesellschaftsform  mit  dem  kleinsten  Aufwände  zu  fördern. 
Die  Wasserkraftausnutzung  soll  nicht  verwaltet  werden,  sondern  als 
wirtschaftliches  Unternehmenjbestehen,  wie  das  von  vielen  Seiten  auch 
für  andere  bisher  rein  staatliche  Betriebe  verlangt  wird. 

In  §  20  des  Elektrizitätswirtschaftsgesetzes  ist  die  beratende  Mit- 
wirkung eines  Beirats  bestimmt,  dem  Vertreter  des  Reichstags,  des 
Reichsrats  und  der  Arbeiter-  und  Angestellten-Organisationen  sowie 
Sachverständige  der  beteiligten  Berufsstände  angehören.  Einige  Ge- 
sichtspunkte, wie  eine  solche  Körperschaft  geformt  werden  könnte, 
werden  in  der  Schrift  erörtert,  ebenso  die  Kapitalbeschaffung  und  die 
Arbeiterfrage.  All  das  sind  drängende  Fragen  der  heutigen  Soziali- 
sierungsbestrebungen,  sie  sind  schwierig  und  zum  großen  Teil  noch 
ungeklärt,  und  Theoretiker  und  Praktiker  streiten  um  Art  und  Wege. 

Bei  Wasserkräften,  die  eine  kleinere  als  5000  Kilowatt-Leistung 
besitzen,  verbleibt  es  zunächst  bei  dem  bisherigen  Genehmigungs- 
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verfahren.  Um  auch  den  Ausbau  dieser  Kleinwasserkräfte  zu  fördern, 
schlägt  Müller  die  gemischt-wirtschaftliche  Gesellschaft  vor.  Man  muß 
sich  vergegenwärtigen,  daß  Deutschland  nicht  reich  an  großen  Wasser- 
kräften ist,  wohl  aber  eine  große  Zahl  gut  nutzbarer  Kleinwasser- 
kräfte in  den  Mittelgebirgen  besitzt,  deren  Leistung  durch  Wasser- 
ausgleich mittels  Talsperren  wesentlich,  vielleicht  um  50  vH  und  mehr, 
gesteigert  werden  könnte.  Eine  durchgreifende  Verbesserung  würde 
ferner  dadurch  erzielt  werden  können,  daß  die  sämtlichen  Werke  eines 
Triebbaches,  die  heute  z.  T.  außerordentliche  Verschiedenheiten  in  der 
Größe  der  Betriebswassermenge  besitzen,  auf  die  gleiche  Aufnahme- 
fähigkeit der  Kraftmaschinen  gebracht  würden.  Dazu  bedarf  es  eines 
Normalisierungsplanes,  wobei  auch  die  Landwirtschaft  und  der 
Hochwasserschutz  voll  berücksichtigt  werden  müßten.  Der  örtlich 
gebundene  Kraftbedarf  würde  am  besten  durch  Zusammenschluß  aller 
Beteiligten  zu  Genossenschaften  und  zu  einheitlichem  Ausbau  unserer 
Triebbäche  im  weitesten  Rahmen  aller  Nutzungsmöglichkeiten  befriedigt 
werden  können.  Das  neue  Wassergesetz  bietet  in  Preußen  hierfür 
eine  Handhabe;  im  Reich  kommt  das  beabsichtigte  Gesetz  über  die 
Beitragsleistung  bei  dem  Bau  von  reichseigenen  Talsperren  in  Betracht. 
Freiwillige  Vereinigungen  haben  sich  erfahrungsgemäß  meist  als  nicht 
durchführbar  erwiesen. 


Die  Wasserkraftnutzung  ist  ein  gewerbliches  Gebiet.  Müller  stellt 
daher  die  Forderung,  daß  die  Ingenieure  hier  als  führende  Persönlich- 
keiten auftreten.  Dieses  an  sich  gewiß  berechtigte  Verlangen  ist  aber 
an  Voraussetzungen  gebunden.  Es  ist  nötig,  daß  das  Verständnis  für 
wirtschaftliche  Fragen  Gemeingut  der  technischen  Kreise  wird.  Das 
ist  heute  leider  noch  nicht  in  dem  erforderlichen  Maße  der  Fall.  Die 
Berufsausbildung  sollte  daher  schon  in  dem  heranwachsenden  Ge- 
schlecht den  Boden  bereiten.  Unsere  Technischen  Hochschulen  werden 
die  darauf  gerichteten  Bestrebungen  in  wirksamere  Formen  als  bisher 
zu  kleiden  haben.  Zwar  werden  hier  Vorträge  über  Wirtschafts- 
gebiete des  Ingenieurs  gehalten,  aber  es  fehlt  fast  überall  die  stärkere 
Betonung  für  die  Studierenden,  die  in  ihrer  Jugend  die  Bedeutung 
der  Wirtschaftslehre  für  das  Leben  noch  nicht  genügend  bewerten. 
Es  ist  meist  alles  eigenem  Empfinden  überlassen.  Nur  eine  nachhaltige 
Pflege  dieser  Lehrgebiete  vermag  das  wirtschaftliche  Wissen  und 
Können  zu  fördern. 

Die  Schrift  enthält  manchen  beachtenswerten  Gedanken,  wenn 
allerdings  anderes  nicht  ohne  Widerspruch  hingenommen  werden  kann. 
Die  Ausgestaltung  einer  Unternehmung  ist  für  den  Erfolg  sicherlich 
bedeutsam,  aber  die  Hauptsache  bleibt  doch  die  Tat. 
Potsdam.,  Mattern. 


Die  günstigste  Pfostenhöhe  über  den  Mittelstützen  durchlaufender  Träger 

mit  unten  liegender  Fahrbahn. 


Abb.  2. 


Bei  durchlaufenden  Trägern  mit  unten  Jiegender  Fahrbahn  und 
gebrochenem,  jeweils  über  den  Mittelstützen  in  die  Höhe  gezogenem 
Obergurt  ist  die  Höhe  der  über  den  Mittelstützen  liegenden  Pfosten 
im  allgemeinen  nach  persönlichem  Geschmack  gewählt  worden.  In 
Deutschland  wurden  verhältnismäßig  steile  Formen  vorgezogen,  die 
an  der  Spitze  häufig  noch  durch  eine  besondere  Erhöhung  verziert 
wurden  (Abb.  1),  und  in  Amerika  scheint  mehr  die  in  Abb.  2  ge- 
zeichnete Form  üblich  f 
zu  sein,  bei  der  der 
Obergurt  zwischen  den 
beiden  benachbarten 
Knotenpunkten  wage- 
recht durchgeführt 
wird,  so  daß  der  über 
dem  Lager  liegende 
Pfosten  keine  System- 
kraft erhält.  Das  wirt- 
schaftlichste Maß  liegt 
ungefähr  in  der  Mitte 
und  läßt  sich  durch  eine 
verhältnismäßig  ein- 
fache   Berechnung  in 

ganz  allgemein  gültiger  Weise  bestimmen.  Wir  nehmen  zu  diesem  Zweck 
an,  daß  die  beiden  anschließenden  Felder  symmetrisch  seien,  und  be- 
zeichnen mit  h  die  Pfostenhöhe  über  dem  Lager,  h'  die  Höhe  der  benach- 
barten Pfosten,  k  die  Feldweite,  M  das  Stützenmoment  und  mit  Qr  und 
Qr+i  die  Querkräfte  der  beiden  angrenzenden  Felder.  Durch  Verände- 
rung von  h  werden  nur  die  Stabkräfte  des  Pfostens  über  dem  Auflager 
sowie  der  anschließenden  Obergurtstäbe  und  Streben  beeinflußt.  Der 

Eisenbedarf  aller  dieser  Stäbe  ist  G  —  2 — S^  ' ,  wobei  S  die  Stab- 

o 

kräfte,  s  die  Stablängen,  y  das  spezifische  Gewicht,  <f  die  zulässige 
Beanspruchung  und  k  den  sogenannten  Konstruktionsbeiwert  be- 
deutet, der  das  Gewicht  der  Nietköpfe,  Stoßlaschen  und  Querschnitt- 
versteifungen sowie  den  Einfluß  der  unvollkommenen  Querschnitt- 
ausnutzung berücksichtigt.  Die  beiden  Obergurtstäbe  sind  auf  Zug 
beansprucht  und  erhalten  gleiche  Stabkräfte  und  folglich  denselben 
Konstruktionsbeiwert.  Nimmt  man  auch  für  die  beiden  Streben  und 
den  Pfosten,  die  im  allgemeinen  auf  Druck  beansprucht  sind,  eine 
gleiche  zulässige  Beanspruchung  und  einen  gleichen  Konstruktions- 
beiwert an,  dann  erhält  der  Eisenbedarf  der  fünf  Stäbe  den  Wert: 
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Setzt  man,  wie  allgemein  üblich,  links  vom  Schnitt  angreifende,  nach 
oben  gerichtete  Querkräfte,  sowie  im  Obergurt  Druck  erzeugende 
Biegungsmomente  mit  dem  positiven  Vorzeichen  ein,  dann  wird  die 
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Der  theoretische  Eisenbedarf  wird  also  am  kleinsten, 
wenn  der  Pfosten  über  einem  Mittellager  ebenso  lang  ist 
wie  die  benachbarten  Streben.  Dabei  ist  gleichgültig,  ob  der 
Träger  über  zwei  oder  mehr  Stützweiten  durchlaufe,  ob  innerhalb  der 
einzelnen  Öffnungen  Gelenke  vorhanden  seien  oder  nicht  und  ob  die 
zulässige  Beanspruchung  der  Druckstäbe  von  derjenigen  der  Zugstäbe 
verschieden  sei.  Es  ist  nur  angenommen,  daß  die  beiden  an  das  Mittel- 
lager anschließenden  Felder  symmetrisch  seien  und  daß  das  Verhältnis  ß 

für  den  über  dem  Lager  liegenden  Pfosten  und  die  beiden  benach- 
barten Streben  gleich  groß  sei.  Die  letztere  Annahme  erscheint  vollauf 
berechtigt,  denn  wenn,  wie  soeben  für  zweckmäßig  gefunden  wurde, 
diese  drei  Stäbe  gleich  lang  sind,  dann  werden  auch  ihre  Stabkräfte 
ungefähr  von  gleicher  Größenordnung  sein.  Es  kann  deshalb  ein  an- 
nähernd gleicher  Konstruktionsbeiwert  und  eine  annähernd  gleich 
große  zulässige  Druckspannung  angenommen  werden. 
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Die  günstigste  Pfostenhöhe  über  den  Mittellagern  ist  also  von 
der  Größe  der  Biegungsmomente  und  Querkräfte  unabhängig  und  hat 
deshalb  auch  mit  dem  Verlauf  der  Größtmomente  nichts  zu  tun,  wie 
irrtümlicherweise  vielfach  angenommen  wird.  Über  die  günstigste 
Höhe  der  Nachbarpfosten  h'  werden  nur  Vergleichsrechnungen  Auf- 
schluß geben  können.  Dieser  Wert  ist  von  der  Feldweito,  den  Stütz- 
weiten, der  Ausnutzbarkeit  der  Querschnitte,  dem  Verhältnis  zwischen 
ständiger  Last,  Verkehrslast  und  Winddruck,  der  Frage,  ob  bei  Be- 
rücksichtigung des  Winddruckes  eine  höhere  Beanspruchung  zu- 
gelassen wird,  der  Unterbringbarkeit  des  oberen  Windverbandes  und 
manchen  anderen  Umständen  abhängig,  so  daß  seine  allgemeine 
theoretische  Bestimmung  nie  möglich  sein  wird. 

Wenn  die  Pfostenhöhe  h  nicht  dem  gefundenen  wirtschaftlichsten 
Wert  entspricht,  dann  erhöht  sich  der  Eisenbedarf  um 
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wobei  J  der  positive  oder  negative  Unterschied  zwischen  der  Pfosten- 
höhe und  der  Länge  der  anschließenden  Streben  ist.  Die  Gewichts- 
vermehrung i&„  «lso,  abgesehen  von  dem  unbedeutenden  Einfluß 
von  h  im  Nenner,  mit  dem  Quadrat  von  J  veränderlich  und  bei 
kleinen  Längenunterschieden  zwischen  dem  Mittelpfosten  und  den 
anschließenden  Streben 
belanglos.  Wird  der 
Obergurt  nach  Abb.  3 
auf  jeder  Seite  des 
Mittellagers  über  meh- 
rere ,  im  allgemeinen 
am  besten  drei  Felder 

geradlinig  durchgeführt,  dann  wird  J  in  der  Regel  sehr  klein  und 
der   Gewichtsunterschied    gegenüber   der    theoretisch  günstigsten 


Pfostenhöhe  ganz  unbedeutend  sein.  Da  in  diesem  Fall  auch  die 
Anzahl  der  Knickpunkte  im  Obergurt  kleiner  ist  als  nach  Abb.  1 
oder  2,  so  wird  gleichzeitig  auch  die  Eisenbearbeitung  und  der  Auf- 
wand an  Stoßverbindungen  am  günstigsten,  so  daß  diese  Form 
unbedingt  die  wirtschaftlichste  der  drei  gezeichneten  wird. 
Daß  die  in  Abb.  1  gezeichnete  Form  mit  dem  vielfach  gekrümmten 
und  über  dem  Lager  verhältnismäßig  steil  in  die  Höhe  geführten 
Obergurt  bisher  viel  häufiger  ausgeführt  worden  ist,  dürfte  haupt- 
sächlich auf  Schönh^itsbestrebungen  zurückzuführen  sein.  Man  glaubt 
bekanntlich  im  Eisenbau  immer  noch  häufig  „aus  architektonischen 
Gründen"  auf  die  Wirtschaftlichkeit  verzichten  zu  müssen.  Ich  glaube 
mit  Unrecht,  denn  etwas  Unzweckmäßiges  kann  unmöglich  schön  sein, 
sondern  höchstens  einer  vorübergehenden  und  mehr  oder  weniger 
persönlichen  Geschmackslaune  entsprechen,  deren  Erzeugnisse  Gefahr 
laufen,  von  der  Nachwelt  als  unberechtigt  und  unschön  empfunden 
zu  werden,  sobald  man  nämlich  ihre  Unzweckmäßigkeit  erkannt  hat. 
Bleibende  Schönheitswerte  lassen  sich  nur  auf  der  Zweckmäßigkeit 
aufbauen,  besonders  bei  größeren  Brücken,  deren  Zweck  jedem  Be- 
schauer ohne  weiteres  klar  ist  und  deren  Schönheit  zum  größten  Teil 
schon  durch  ihre  Größe  und  durch  die  Tatsache  gegeben  ist,  daß  es 
eben  solche  Bauwerke  sind.  Ihre  schönheitliche  Wirkung  wird  um 
so  besser  sein,  je  klarer  die  Zweckbestimmung  aller  Teile  zum  Aus- 
druck kommt,  d.  h.  mit  je  geringeren  Mitteln  der  Zweck  erreicht 
und  je  wirtschaftlicher  konstruiert  wird.  Man  sollte  deshalb  be- 
sonders im  Brückenbau  versuchen,  durch  Natürlichkeit  und  Schlicht- 
heit zu  wirken  und  sich  davor  hüten,  durch  bewußte  Abweichung 
von  der  Wirtschaftlichkeit  die  Form  verschönern  zu  wollen.  Daß 
heute  schon  so  viele  ältere  Formen  des  Eisenbaues  entgegen  dem 
Geschmack  der  Erbauer  als  unschön  empfunden  werden,  ist  haupt- 
sächlich auf  ihre  Unzweckmäßigkeit  zurückzuführen.  Gerade  die  ein- 
gehende Untersuchung  der  größten  Wirtschaftlichkeit  führt  häufig  zu 
schönheitlich  besonders  befriedigenden  Verhältnissen,  von  denen  man 
sicher  sein  kann,  daß  sie  auch  späteren  Geschlechtern  nicht  als  Ge- 
schmacksverirrung erscheinen  werden,  weil  sie  eben  konstruktiv  be- 
gründet sind.  Es  ist  deshalb  nicht  nur  aus  wirtschaftlichen,  sondern 
auch  aus  schönheitlichen  Gründen  sehr  zu  bedauern,  daß  solche 
wirtschaftliche  Vergleichsrechnungen  im  Eisenbau  nicht  häufiger 
ausgeführt  werden,  und  daß  man  immer  noch  glaubt,  zwischen 
Schönheit  und  Zweckmäßigkeit  einen  Gegensatz  konstruieren  und 
z.  B.  Hauptträgergurte  einer  stetig  gekrümmten  Linie  anpassen  zu 
müssen,  anstatt  die  durch  die  Eigenschaften  des  Baustoffes  ge- 
gebene gerade  Linie  frei  zum  Ausdruck  zu  bringen  und  die  Zahl 
der  Brechpunkte  der  Gurtungen  auf  das  wirtschaftlichste  Maß  zu 
beschränken. 

Schaff  hausen.  Dipl.-Ing.  A.  Eggensch  wyler. 


Vermischtes. 

Prämien  zur  Ausführung  von  Studienreisen  in  Höhe  von  je 
900  Mark  hat  der  preußische  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  dem 
Regierungsbauführer  des  Hochbaufaches  Eberhard  Postlack,  dem  Re- 
gierungsbauführer des  Wasser-  und  Straßenbaufaches  Kurt  Greiff,  den 
Regierungsbauführern  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Friedrich 
Wille  und  Johannes  Uhlemann  und  dem  Regierungsbaumeister 
des  Maschinenbaufaches  Ernst  Schröder  bewilligt.  Die  Genannten 
haben  in  den  Jahren  1914,  1917  und  1918  die  Diplomprüfung  am 
besten  bestanden. 


Zum  „Deutschen  Wasserwirtschafts-  und  Wasserkraft-Verband 
E.  Y.«  haben  sich  am  20.  Mai  d.  J.  in  der  Technischen  Hochschule 
Berlin  der  Wasserwirtschaftliche  Verband  und  der  Deutsche  Wasser- 
kraft-Verband zusammengeschlossen.  Förderung  der  deutschen  Wasser- 
wirtschaft, Nachweis,  Ausbau  und  Ausnutzung  der  Wasserkräfte,  Mit- 
wirkung bei  der  Gesetzgebung  und  Beratung  der  Mitglieder  in  recht- 
licher und  technischer  Beziehung  durch  besondere  Fachausschüsse 
sind  die  Hauptzwecke  des  Verbandes.  Im  Gesamtausschuß  ist  es 
gelungen,  Vertreter  der  beteiligten  Zentralbehörden,  der  deutschen 
Wissenschaft,  der  Industrie,  der  städtischen  Interessen,  des  Handels 
und  Gewerbes  zu  gemeinsamer  Arbeit  zu  vereinen.  Geheimer  Re- 
gierungsrat Professor  S>r.=3ng.  e.  h.  Reichel,  Charlottenburg,  hat  den 
Vorsitz  übernommen,  seine  beiden  Stellvertreter  sind  das  Ehren- 
mitglied des  Reichsverbandes  der  deutschen  Industrie,  Landrat  a.  D. 
Rötger  und  der  Zivilingenieur,  Baurat  Galland  in  Berlin.  Dem 
Verbände  gehören  bereits  65  Stadtgemeinden,  45  Handelskammern, 
47  wirtschaftliche  Verbände  und  Vereine  und  344  Handelsfirmen  und 
Einzelpersonen  an.  Die  Geschäftstelle  befindet  sich  in  Berlin-Halensee, 
Joachim-Friedrich-Straße  50. 

Den  Vereinigungsverhandlungen  schlössen  sich  zwei  Vorträge  an; 
Oberbauinspektor  a.  D.  ®r.=8ng.  Ludin, -  Karlsrühe,  sprach  über 
„Wertschätzung  von  Wasserkräften"  und  Dipl.-Ing.  Pabst,  Heiden- 
heim, über  „Ausbau  kleinerer  und  mittlerer  Turbinenanlagen  mit 


behelfsmäßigen  Baustoffen"  und  „Vergrößerung  der  Leistungsfähigkeit 
und  damit  des  Wertes  einer  Wasserkraft  durch  den  Bau  von  hydrauli- 
schen Akkumulierwerken". 

Wettbewerb  zum  Erweiterungsbau  der  Börse  in  Frankfurt 
a.  Main.  Die  in  den  Jahren  1874  bis  1878  erbaute  „Neue  Börse"*) 
besteht  im  wesentlichen  aus  dem  38,7  x  28,3  m  großen,  äußerlich 
durch  einen  Kuppelaufbau  gekennzeichneten  Börsensaal  mit  seinen 
Umgängen  und  den  an  der  Vorder-  und  Hinterfront  vorgelagerten 
Räumen  für  die  Handelskammer.  Diese  Räume  haben  an  der  Vorder- 
front eine  zweigeschossige  Ausbildung  in  den  Formen  italienischer 
Hochrenaissance  erhalten,  und  nach  dem  Plan  der  ausführenden 
Architekten  0.  Sommer  und  H.  Burnitz  sollte  diese  Architektur 
auch  um  die  Seitenflügel  herumgeführt  werden,  die  je  einen  weiteren 
Saal  von  kleineren  Abmessungen  und  deren  Nebenräume  enthalten. 
Aber  von  diesen  Seitenflügeln  sind  aus  Mangel  an  Mitteln  nur  die 
Erdgeschosse  zur  Ausführung  gekommen,  und  diese  Gebäudeteile  sind 
mit  gewölbten  Zinkdächern  und  ebensolchen  Kuppelchen  über  den 
Eckrisaliten  abgedeckt,  die  das  Gepräge  von  Behelfsbauten  trotz  ihrer 
leidlichen  formalen  Durchbildung  nicht  verleugnen  können. 

Inzwischen  sind  die  Raumbedürfnisse  wesentlich  andere  geworden 
als  zur  Zeit  der  Planung  des  Baues,  und  zwar  durch  das  Anwachsen 
des  Geschäftsbetriebes  der  Handelskammer,  besonders  nachdem  diese 
vor  kurzem  mit  der  Handelskammer  von  Hanau  vereinigt  wurde.  Es 
liegt  nahe,  die  erforderlichen  neuen  Räume  durch  den  Ausbau  der 
Obergeschosse  der  Flügelbauten  nach  dem  ursprünglichen  Plan  zu 
gewinnen,  aber  dies  würde  sehr  unwirtschaftlich  sein,  weil  die  Ge- 
schäftsräume dann  —  wie  die  gegenwärtigen  Räume  der  Vorderfront  — 
eine  Höhe  von  7  bis  8  m  erhalten  und  nur  zwei  Geschosse  entstehen 
würden,  während  es  nach  den  Höhenabmessungen  möglich  ist,  vier 


*)  Vgl.  Frankfurt  a. 
S.  265. 


Main  und  seine  Bauten.   Herausgegeben  1886- 
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volle  Geschosse  bis  zum  Hauptgesims  des  Mittelbaues  unterzubringen. 
Unter  den  heutigen  Verhältnissen  glaubte  die  Handelskammer  auf 
die  größtmögliche  Ausnutzung  des  gegebenen  Raumes  nicht  verzichten 
zu  können,  und  so  ist  für  den  Architekten  die  schwierige  Aufgabe 
entstanden,  einen  neuen  Baugedanken,  nämlich  den  eines  vier- 
geschossigen Geschäftshauses,  mit  dem  maßstäblich  weit  größeren 
monumentalen  Mittelbau  in  Einklang  zu  bringen. 

Zur  Lösung  dieser  Aufgabe  hat  die  Handelskammer  acht  Frank- 
furter Architekten  zu  einem  engeren  Wettbewerb  aufgerufen,  die  im 
ganzen  neun  Entwürfe  eingereicht  hatten.  Keiner  dieser  Entwürfe 
hat  die  Aufgabe  restlos  bewältigt,  obwohl  sie  zum  Teil  auf  bemerkens- 
werter künstlerischer  Höhe  stehen.  Das  Preisgericht,  in  ihm  die 
Architekten  Geheimer  Baurat  Pütz  er,  Professor  v.  Loehr,  Architekt 
Röckle,  Stadtbaurat  Schaumann,  konnte  daher  einen  Preis  nicht 
verteilen,  sondern  hat  drei  Entwürfe  gleichmäßig,  mit  je  3000  Mark, 
ausgezeichnet,  und  zwar  die  Entwürfe  der  Architekten  Georg  u. 
Karl  Schmidt,  Hermann  Senf  und  Robert  Wollmann. 

Voraussichtlich  wird  die  Handelskammer  diese  drei  Verfasser 
nach  einer  eingehenden  Nachprüfung  des  Raumbedarfs  zu  einem  er- 
neuten Wettbewerb  einladen,  dessen  Ergebnis  nicht  nur  für  den 
Börsenbau  und  das  Stadtbild  von  Wichtigkeit  sein  wird,  sondern 
auch  einer  allgemeinen  Bedeutung  nicht  entbehren  dürfte,  insofern 
die  Aufgabe,  einen  Prachtbau  älterer  Zeit  durch  bescheidene,  lediglich 
dem  Bedürfnis  dienende  Anbauten  zu  erweitern,  in  unserer  Zeit  des 
wirtschaftlichen  Niedergangs  den  Architekten  öfter  beschäftigen  wird 
als  die  Errichtung  neuer  Prachtgebäude.  Wir  hoffen  daher,  das  end- 
gültige Ergebnis  der  Planung  demnächst  mitteilen  zu  können.  Sch. 

Monatsberichte  über  die  Arbeiten  zur  Abschließung  und  Trocken- 
legung der  Zuidersee.*)  In  Abweichung  von  dem  gebräuchüchen 
Verfahren,  Monatsberichte  über  die  Ausführung  großer  öffentlicher 
Bauten  durch  deren  Leiter  dem  betreffenden  Ministerium  zuzustellen, 
in  dessen  Archiven  sie  dann  aufbewahrt  werden,  sollen  die  ge- 
nannten Monatsberichte  der  Öffentlichkeit  zugänglich  gemacht  werden. 
Denn  die  Abschließung  und  Trockenlegung  der  Zuidersee  hat  bedeu- 
tenden Einfluß  auf  die  zukünftige  Gestaltung  eines  großen  Teiles  des 
Landes.  Die  Monatsberichte  erstrecken  sich  auf  die  in  dem  betreffen- 
den Monat  ausgeführten  Arbeiten  und  sollen  von  Zeit  zu  Zeit  auch 
Mitteilungen  von  allgemeinem  Belang  enthalten.  Der  erste  Monats- 
bericht für  Januar  1920  umfaßt  auch  den  Zeitraum  seit  dem  1.  Mai  1919. 

Entsprechend  der  Eigenart  des  gewaltigen  Unternehmens  kommen 
zunächst  nur  die  Vorarbeiten,  wie  Beobachtungen  der  Wasserstände, 
Strommessungen,  Peilungen,  Bohrungen  und  Geländeaufnahmen,  in 
Frage,  die  in  Verbindung  mit  den  früheren  Arbeiten  die  Grundlagen 
für  die  Ausführung  bilden.  Mit  besonderer  Rücksicht  auf  den  Ab- 
schlußdeich gehören  zu  den  Beobachtungen  auch  die  bezüglich  der 
Wasserstände  innerhalb  und  außerhalb  der  geplanten  Abschlußlinie 
und  die  Strommessungen  in  den  tieferen  Rinnen  des  nördlichen  Teiles 
der  Zuidersee  und  des  Abschlußdeiches.  Ebenso  sind  ausgedehnte 
Peilungen  zur  Untersuchung  des  Zustandes  des  Seebodens  in  der  Linie 
und  in  der  Nähe  des  Abschlußdeiches  notwendig,  die  auch  während 
dessen  Ausführung  zu  wiederholen  sind.  Die  Bohrungen  hatten  den 
Zweck,  über  das  Vorhandensein  einer  genügenden  Menge  Kleierde  zur 
Bedeckung  des  Abschlußdeiches  sicheren  Aufschluß  zu  geben,  wobei 
in  den  Vordergrund  gestellt  wurde,  diese  Kleierde  möglichst  auf  dem 
nördlich  des  Abschlußdeiches  belegenen  Teil  des  Seebodens  zu  ge- 
winnen, um  den  Seeboden  der  zukünftigen  Einpolderungen  möglichst 
unberührt  zu  lassen  und  in  jedem  Fall  die  südlich  des  Abschluß- 
deiches vorhandene  Kleierde  für  die  späteren  Polderdeiche  verfügbar 
zu  halten.  Nach  dem  Ergebnis  ist  die  hinreichende  Menge  blauer 
Kleierde  von  etwa  1,5  Mill.  cbm  vorgefunden  worden,  und  zwar  auf 
Stellen,  die  für  Baggerfahrzeuge  verhältnismäßig  leicht  zu  erreichen 
sind  und  in  nicht  zu  großer  Entfernung  vom  Abschlußdeich  liegen. 
Die  Bohrungen  hatten  ferner  die  Aufgabe,  geeigneten,  reinen  und 
nicht  zu  feinen  Sand  für  die  Schließung  des  Amsteldieps  aufzusuchen 
und  die  Bodenbeschaffenheit  für  verschiedene  vorläufig  geplante  Werke 
zu  ermitteln.  Die  sonstigen  Vorarbeiten  beziehen  sich  auf  die  Auf- 
nahme der  friesischen  und  nordholländischen  Deiche  und  deren  Um- 
gebung in  Rücksicht  auf  die  zu  erwartende  Erhöhung  der  Sturmfluten 
in  dem  nördlichen  Teil  der  Zuidersee,  sowie  auf  die  Aufmessungen 
zum  Anschluß  der  zukünftigen  Deicheisenbahn  an  die  bestehenden 
Eisenbahnen  in  Nordholland  und  Friesland  und  zur  Anlage  des  Kanals 
auf  Wieringen. 

Es  wird  beabsichtigt,  bereits  im  Jahre  1920  zur  Anlage  des 
Abschlußdeiches  zwischen  dem  nordholländischen  Ufer  und  Wieringen 
zu  schreiten  und  zu  dem  Zweck  das  Amsteldiep  mit  seinen  großen 
Tiefen  zunächst  bis  —  4,5  m  N.  A.  P.  zu  schließen.  Ferner  ist  ins  Auge 
gefaßt,  den  nördlichen  Teil  des  Kanals  von  Aartswoud  bis  Nieuwediep, 

*)  1.  Jahrg.,  Nr.  1.   Herausgegeben  vom  Ministerium  des  Wasser- 
baues,  's  Gravenhage.   Gebr.  van  Cleef.   0,10  fl. 


der  zur  Entwässerung  der  an  das  Wieringer  Meer  grenzenden  Polder  und 
Busen  und  zugleich  der  Schiffahrt  dienen  soll,  schon  jetzt  auszubauen, 
soweit  die  Entwässerung  des  Anna-Paulowna-Polders  dadurch  berührt 
wird  (vgl.  den  Eindeichungsplan  im  Jahrg.  1916  d.  Bl.,  S.  577).      v.  H. 

Karl  Hüter  f.  Am  20.  April  d.  J.  erlöste  der  Tod  von  langem 
schwerem  Leiden  den  Regierungs-  und  Baurat  a.  D.  und  zuletzt  hoch- 
bautechnischen Dezernenten  der  Eisenbahndirektion  Essen,  Karl  Hüter. 
Geboren  1867  in  Borgholzhausen  (Regierungsbezirk  Arnsberg)  als  Sohn 
eines  Superintendenten,  erhielt  er  seine  Schulbildung  auf  dem  Gym- 
nasium in  Bielefeld  und  entschloß  sich  zum  Studium  des  Hochbau- 
faches auf  der  Technischen  Hochschule  Berlin,  woselbst  er  1893  die 
erste  Hauptprüfung  „mit  Auszeichnung"  bestand  und  die  Prämie  zu 
einer  Studienreise  erhielt.  Nach  Erledigung  seiner  Dienstpflicht  bei 
dem  Füsilierregiment  „von  Gersdorff"  und  nach  gründlicher  Ausbil- 
dung als  Regierungsbauführer -wurde  er  1898  zum  Regierungsbaumeister 
ernannt.  Er  wurde  zuerst  mit  der  örtlichen  Bauleitung  der  katho- 
lischen Kirche  in  Sczedrzik  (Regierungsbezirk  Oppeln)  betraut  und 
dann  vom  Oktober  1900  ab  der  Staatseisenbahnverwaltung  Überwiesen, 
wo  er  ununterbrochen  —  zuerst  bei  der  Eisenbahndirektion  Saar- 
brücken und  vom  1.  Januar  1908  ab  bei  der  Eisenbahndirektion 
Essen  —  bis  zu  seinem  Übertritt  in  den  Ruhestand  am  1.  Januar  1920 
tätig  war.  Diese  Tätigkeit  sollte  ihm  die  schönsten  Erfolge  bringen 
und  wird  seinen  Namen  mit  der  neuzeitlich  aufsteigenden  Entwicklung 
des  Eisenbahnhochbaues  dauernd  verknüpfen.  Mit  großer  Schaffens- 
kraft und  künstlerischer  Begabung  wandte  er  den  kleinsten  Zweck- 
bauten wie  den  größten  Monumentalbauten  die  gleiche  liebevolle  Be- 
handlung zu.  Von  seinen  zahlreichen  Bauten  im  Bezirk  Saarbrücken 
seien  besonders  genannt  die  Empfangsgebäude  der  Moseltalbahn  in 
Kochern,  Traben,  Cues— Bernkastel,  Karthaus,  Bullay,  jene  jedem  Be- 
sucher des  Moseltals  wohlbekannten,  reizvollen  und  malerischen 
Bauten,  die  sich  so  harmonisch  der  Landschaft  anpassen  und  die 
ganze  freudige  Lebens-  und  Kunstauffassung  ihres  Schöpfers  zum 
Ausdruck  bringen.  War  es  hier  an  der  Mosel  die  Natur,  die  ihn,  den 
für  alles  Schöne  Empfänglichen,  bei  seinem  Schaffen  begeisterte,  so 
war  es  in  seinem  späteren  Wirkungskreis  Essen  das  pulsierende  Ge- 
triebe, das  seinen  regen  Geist  fesselte  und  großzügige  Bauten  ent- 
stehen ließ,  von  denen  —  neben  vielen  anderen  —  die  Empfangs- 
gebäude in  Dortmund  (vergl.  Jahrg.  1912  d.  BL,  S.  361  u.  369),  Herne, 
Wanne,  Hamborn,  Mülheim  Zeugnis  seines  außerordentlichen  Könnens 
und  seiner  künstlerischen  Begabung  ablegen.  Sein  letztes  Werk,  das 
Empfangsgebäude  in  Hamm,  vollendet  zu  sehen,  war  ihm  leider  nicht 
mehr  vergönnt.  Von  einer  Besichtigung  der  Bauarbeiten  in  Hamm 
zurückgekehrt,  wurde  er  plötzlich  von  einer  Krankheit  niedergeworfen, 
von  der  er  sich  nicht  mehr  erholen  sollte.  Sein  Tod  hat  zugleich  ein 
herzliches  Familienglück  zerrissen.  Mit  seiner  Gattin,  die  ihm  eine 
feinfühlende  und  hingebungsvolle  Lebensgefährtin  war,  trauert  das 
einzige  Kind,  beider  Stolz,  um  den  treusorgenden  Vater. 


Bücherschau. 

Sparsames  Bauen.  Druckschrift  Nr.  4  des  Reichskommissars 
für  Wohnungswesen.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  96  S. 
in  8°  mit  118  Abb.   Geh.  7  Jt. 

Das  Heft  stellt  eine  Neuauflage  der  im  Jahrgang  1919  d.  BL,  S.  288 
besprochenen  Schrift  Nr.  2  dar  und  bringt,  wie  jene  im  zweiten  Teile, 
eine  tabellenartige,  durch  Skizzen  erläuterte  Übersicht  über  21  ver- 
schiedene Ziegelbauweisen,  16  Arten  des  Lehmbaues,  18  solche  des 
Holzbaues  und  endlich  33  Betonbauweisen.  Von  diesen  werden  eine 
Anzahl  als  noch  nicht  bewährt  gekennzeichnet  und  manche  weitere 
dürften  wegen  umständlicher  und  schwierig  zu  überwachender  Her- 
stellungsart oder  wegen  der  Zementknappheit  ausscheiden.  Von 
größerer  Bedeutung  ist  die  in  Form  einer  allgemeinen  Baukunde  ge- 
haltene einleitende  Beurteilung  der  Sparbauweisen  nach  den  wenn 
auch  beschränkten  Erfahrungen  des  vergangenen  Baujahres.  Mit  Recht 
werden  der  Kohlenbedarf  für  die  Baustofferzeugung  und  die  Wärme- 
haltung des  fertigen  Bauwerkes  in  den  Vordergrund  gerückt.  Da 
jedoch  die  Wärmeeigenschaften  der  Raumabschlüsse  auf  die  Forschungen 
von  Professor  Dr.  Knoblauch  und  Dr.  Hencky  gegründet  werden,  so 
hätten  bei  der  Unentschiedenheit  der  Frage  die  abweichenden  Zahlen 
des  Rietschelschen  Leitfadens  wenigstens  erwähnt  werden  sollen.  Mit 
Recht  ist  weiterhin  auf  die  Bedeutung  der  Wärmeaufspeicherung  und 
der  Strahlung  innerhalb  der  Luftschichten  hingewiesen  und  überhaupt 
eine  klare  wissenschaftliche  Grundlage  für  die  Bewertung  alter  und 
neuer  Bauweisen  gesucht  worden.  Besondere  Beachtung  verdienen 
noch  die  sorgfältigen  Ausführungen  über  den  Lehmbau,  die  für  die 
Grundfragen  bereits  eine  erfreuliche  Übereinstimmung  der  Erfahrungen 
erkennen  lassen.  Trotz  der  angedeuteten,  aber  bei  den  schwierigen 
Zeitumständen  wohl  kaifm  vermeidbaren  Mängel  gewährt  die  Schrift 
einen  wertvollen  Überblick  sowohl  zur  ersten  Einführung  wie  als  Rat- 
geber während  der  Ausführung.  Kr. 


Verlag  Ton  Wilhelm  ErnitASohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtl.  Teil  verantwortlich:  In  Vertr.  R.  Bergius,  Berlin.  —  Druck  der  Buohdruokerei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


VT; 


Bekanntmachung. 

Zur  Hauptbetriebsrats  wähl  im  Bereiche  der  preußischen  Wasser- 
bauverwal tung  werden  die  bisher  zugelassenen  Vorschlagslisten  gemäß 
§§  2?  u.  34  der  Wahlordnung  vom  3.  Mai  1920  nachstehend  veröffentlicht: 

Vorschlagsliste  Nr.  1  der  freien  Gewerkschaften. 

Als  Hauptbetriebsratsmitglieder  für  den  Gesamtbetrieb  der 
preußischen  Wasserbauverwaltung  seitens  der  Arbeiter  und  Angestellten 
werden  vorgeschlagen: 


Vor-  und  Zuname 


Beruf 


Wohnort 


1. 

2. 
3. 
4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 

12. 
13. 
14. 
15. 
16. 

17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
2?,. 
24. 
25. 


Skrubel,  Hermann 
Fritsche,  Max 
Reichelt,  Wilhelm 
Müller,  Friedrich 

Strehlau,  Hugo 
Nedel,  Franz 
Blohm,  Philipp 
Jürgens,  Hermann 
Eickmann,  Max 
Spickermann,Heinr. 
Siebert,  Paul 
Rudolf,  Hermann 
Paetow,  Otto 
Kremin,  Bruno 
König,  H. 
Schilinski,  Albert 

Taetz,  Karl 
Wolf 

Dummann,  Ernst 
Strunk,  Heinrich 
Asmus,  Franz 
Eispaß,  Johann 
Kozaczyk,  Anton 
Seppelt,  Berthold 
Jupke,  Max 


Abteilung  A.  Arbeiter. 


Schleusengeh. 
Dreher 
Maschinist 
Arbeiter 

Dreher 

Arbeiter 

Maschinist 

Matrose 

Schlosser 

Schleusenw. 

Heizer 

Arbeiter 

Steuermann 

Arbeiter 

Maschinist 

Schleusenw. 

Matrose 

Maschinist 

Schlosser 

Schleusenw. 

Arbeiter 

Schleusenw. 

Schleusenw. 

Arbeiter 

Arbeiter 


Breslau,  Weinstr.  69 
Harburg 

Breslau-Oswitz  4G 
Charlottenburg.  Meerscheidt- 
straße 43 
Pillau,  Poststr.  4 
Greifenhagen,  Salzstr.  191 
Emden,  Küstenbahndamm  3 
Emden,  Kl.  Deichstr.  24 
Herne,  Schleuse  6 
Wanne,  Ludwigstr.  22 
Swinemünde.  Neue  Str.  46 
Berlin  0  17,  Hohenlohestr.  15 
Harburg 

Breslau,  Laurentiusstr.  25 
Minden,  Videbullenstr.  5 
Duisburg  -  Meiderich, 

Schleuse  1 
Gr.-Heydekrug 
Kaukehmen 

Swinemünde,  Osternothafen 
Dellwig,  Schleuse  3 
Mönchkappe 

Oberhausen,  Emscherstr.  59 
Herne,  Pöppinghausen  75 
Breslau,  Laurentiusstr.  12 
Breslau,  Sandstr.  2,  II 


Abteilung  B.  Angestellte. 


Pandow,  Paul 
Martins,  Emil 
Fiedler,  Gustav 
Gottschalk,  Gustav 
Wilhelm,  Hans 
Brüggner 
Kloß,  Chr. 
Trogemann,  Otto 


Bautechniker 

Ingenieur 

Vermess.-Techn. 

Bautechniker 
Bautechniker 


Hannover,  Marienstr.  47, 1 
Greifenhagen,  Kaisergarten 
Breslau,  Alexanderstr.  1 
Breslau,  Hubenstr.  33 
Potsdam,  Lennestr.  53 
Breslau 

Herne,  Hohenzollernstr.  64 
Dorsten,  Marlerstr.  5 


Listenvertreter: 
1.  Ferdinand  Werk.  2.  August  Jahn.  3.  Franz  Süßmilch.  4.  August  Werk. 


Vorschlagsliste  Nr.  2  des  Fachverbandes  der  Wasserbalibediensteten 
zur  Wahl  des  Hauptbetriebsrats  für  die  Wasserbauverwal'tung. 


2z 


1. 

2. 

3. 
4. 
5. 
6. 
7. 

8. 
9. 
10. 


Vor-  und  Zuname 


Beruf 


Wohnort 


A.  Arbeiter. 


Obster,  Anton 
Fähnrich,  Franz 

Kütemeyer,  Wilh. 
Koske,  Joh. 
Wenig,  Heinr.,  Joh. 
Janeizig,  Max 
E.  v.  Tempelhof 

Wunderlich,  Fried. 
Bertram,  Otto 
Hintze,  Albert 


Wilde,  Karl 
Schröder.  David 

Redemann,  Gust. 
Minola,  P. 

Junge,  Otto 


Elektromonteur 
Motorbootsführ. 

Arbeiter 

Vorarbeiter 

Tischler 

Maschinist 

Schiffsbedienst. 

Baubote 

Vorarbeiter 

Schleusenarb. 


Ruhrort,  Alte  Ruhrorterstr.  18 
Bornstedt  -  Potsdam,  Grenz- 
straße 6 
Uffeln  5G,  Kreis  Minden 
Pillau,  Fabrikstr.  2 
Meppen,  Herzogstr.  45 
Breslau,  Ottostr.  3 
Wallersheim  b.  Koblenz, 

Thielstr.  9 
Potsdam,Garde  duCorpsstr.23 
Magdeburg,  Weinbergstr.  32 
Plötzensee-Berlin,  Nordufer  20 


Ersatzmitglieder. 


Bauhofsarbeiter 
Schmied 

Zimmergeselle 
Schleusen-  und 
Wehrbedienst. 
Arbeiter 


Brieg,  Mühlendamm  10 
Wolthusen -Emden,  Wolt- 

huserlandstr.  69 
Elbing,  Kastanienallee  87 
Frankfurt  a.  M.,  Frauenhof- 

straße  32 
Oderberg  i.  d.  Mark 


6. 
7. 
8. 
9. 
10. 


Vor-  und  Zuname 


Beruf- 


Wohnort 


Piexenbring,  Heinr.  {  Steindrucker 
Reuß,  Georg  Meßgehilfe 
Wermeling,  Aug.    i  Steinbrucharb. 
Fiehm,  Gustav  Bauhofarbeiter 
Seven,  Heinrich  Kohlenlader 


Hannover,  Siegmundstr.  3  A 
Hamm  i.  W.,  Schleppweg  2  a 
Rodde  b.  Rheine 
Schwedt  a.  d.  0.,  Karthaus  9 
Duisburg.  Heckenstr.  66 


Selig,  Paul 
Burghofer,  Joseph 


B.  Angestellte. 
Bautechniker      Genthin,  Brandenburgerstr.  29 
Bürogehilfe        Wesel,  Moltkestr.  15. 


Der 


Feldkamp.  Franz 
Rüdiger,  A. 


Ersatzmitglieder. 
Bürogehilfe         Duisburg,  Brückenstr.  41. 
Techniker  Münster  i.  W.,  Kettelerstr.  42 

Listen  Vertreter: 
1.  August  Beuster.     2.  Gottemeier.     3.  Otto  Hamann. 
Berlin,  den  15.  Juni  1920. 

Hauptwahlvorstand  für  die  Wahlen  zum  Hauptbetriebsrat  der 
Wasserbauverwaltung : 
Adolf  Schultz,  Vorsitzender. 


Deutsches  Reich. 

Frühere  Militärbauverwaltung  Preußen.  In  planmäßige 
Stellen  der  Reichsscbatzver waltung  sind  übernommen:  der  Intendantur- 
und  Baurat  Rost  und  der  Baurat  Reichle  als  Geheime  Regierungs- 
räte und  Vortragende  Räte  sowie  die  Regierungsbaumeister  Hugger 
als  Finanz-  und  Baurat  und  Voß  als  Bauamtmann,  sämtlich  beim 
Reichsschatzministerium;  —  als  Finanz-  und  Bauräte  beim  Landes- 
finanzamt Abteilung  III:  die  Intendantur-  und  Bauräte  Gortzitza  in 
Breslau,  Rudelius  und  Ludwig  in  Großberlin,  Stürmer  in  Berlin- 
Brandenburg,  Georg  Schulz  in  Magdeburg,  Mascke  in  Hannover, 
2)r.=3ng.  Meyer  in  Münster,  Klein  in  Düsseldorf,  ®r.*Stig.  Roth- 
acker in  Karlsruhe,  Herold  in  Darmstadt  und  Schwanbeck  in 
Stettin;  die  Bauräte  Krieger  in  Schwerin,  Dupont  in  Cassel,  Prey 
in  Weimar  und  Bruker  in  Oppeln;  —  als. Finanz-  und  Bauräte  bei 
der  Reichsvermögensverwaltung:  die  Intendantur-  und  Bauräte  Mayr 
und  Eisäße r  in  Koblenz;  —  als  Bauamtmann  beim  Landesfinanzamt 
Abteilung  III:  der  Baurat  Thomaschky  in  Karlsruhe,  die  Regierungs- 
'  baumeister  Groß  und  Arnade  in  Großberlin,  Wiesen  in  Berlin- 
Brandenburg,  Weitz  in  Magdeburg,  Gramer  in  Schwerin,  Albrecht 
Schmidt  in  Cassel  und  Gressung  in  Stettin;  —  als  Bauamtmann 
beim  Reichsvermögensamt:  die  Intendantur-  und  Bauräte  Ben  da  in 
Cassel  I  und  Gödtke  v.  Adlersberg  in  Stettin  I;  die  Bauräte 
Gräßner  in  Königsberg,  Klewitz  in  Gumbinnen.  Seiler  in  Elbing. 
Zeising  in  Neiße,  Luedecke  in  Berlin -Schöneberg,  Willi  Köhler 
in  Berlin-Moabit,  Greim  in  Spandau,  Herrn  in  Brandenburg,  Eugen 
Müller  in  Hannover  II,  Schwedtgein  Braunschweig,  Sonnenburg 
in  Schwerin.  Elle  in  Münster,  Gräbner  in  Paderborn,  Ernst  in 
Düsseldorf,  Kringel  in  Wesel,  Seebold  in  Karlsruhe,  Keim  in 
Freiburg,  Paul  Ahrendt  in  Oldenburg,  Kurt  Meyer  in  Stettin  II, 
Oskar  Schultze  in  Koblenz,  Baumgärtner  in  Aachen,  Pfleiderer 
in  Bonn,  Porath  in  Mainz  I  und  Gerhardt  in  Mainz  II;  die  Re- 
gierungsbaumeister Lehmann  in  Königsberg,  Ahlemann  in  Inster- 
burg,  Böhm  in  Rastenburg,  Engler  in  Allenstein,  Grubel  in  Deutsch- 
Eylau,  Daehn  in  Breslau  I,  Hasche  in  Breslau  II,  Ismer  in  Glogau, 
Kurt  Meyer  in  Liegnitz,  Allred  Schmidt  in  Zossen,  Dohmen  in 
Potsdam,  Kemper  in  Berlin-Charlottenburg,  Geißler  und  Becker 
in  Berlin-Zentrum,  Spieß  in  Döberitz,  Erich  Krause  in  Jüterbog, 
Dahms  in  Frankfurt  a.  d.  0.,  Stegmann  in  Küstrin,  Julius  Schmid 
in  Magdeburg,  Kämmer  in  Stendal,  Schumacher  in  Halberstadt. 
May  in  Halle,  Zwingmann  in  Naumburg,  Andreae  in  Torgau,  Kahl 
in  Hannoverl,  Kunert  in  Lüneburg,  Soppart  in  Lübeck,  Linz  in 
Münster,  Sponholz  in  Minden,  Gruber  in  Cassel  II,  Endertin 
Frankfurt  a.  M.,  Lauer  in  Hanau,  Moser  in  Erfurt,  Gallwitz  in 
Eisenach,  Clouth  in  Gleiwitz,  Worczewski  in  Beuthen,  Borchert 
in  Rastatt,  Reischig  in  Darmstadt,  Haensler  in  Gießen,  Eller- 
brock in  Rüstringen,  2)r.=3»3-  Sleumer  in  Altona  I,  Bösenberg 
in  Altonall,  Schulenburg  in  Rendsburg,  Metternich  in  Kolberg, 
Münster  in  Schneidemühl,  Cudell  in  Köln  I,  Öhlmann  in  Köln  II 
und  Bielefeldt  in  Trier. 

Der  Regierungsbaumeister  Rudnicki  ist  auf  seinen  Antrag  zum 
1.  Juni  1920  in  den  Ruhestand  versetzt  worden  und  dem  Regierungsbau- 
meister Bohne  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichsdienst  erteilt. 
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23.  Juni  1920. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  J 


Nichtamtlicher  Teil. 


Die  Schattenlänge  einer  Mauer. 

Von  Otto  Meißner  in  Potsdam. 


Abb.  2. 
für  die  Schattenlänge  S 


Schon  lange  hatte  ich  mir  vorgenommen,  gelegentlich  einmal 
die  Frage  nach  der  Schattenlänge  einer  Mauer  oder  eines  Hauses 
zu  einer  beliebigen  Tages-  oder  Jahreszeit  zu  beantworten,  aber 
erst  eine  Aufforderung  Professor  Kaßners,  diese  bereits  vor 
30  Jahren  von  Kremser  kurz  (mit  Rücksicht  auf  die  Aufhängung 
des  Thermometers  an  der  Nordwand  eines  Hauses)  behandelte  Auf- 
gabe1) näher  auszuführen,  veranlaßte  mich  zur  Ausführung  meines 
Vorsatzes. 

Es  bezeichne  h  die  Sonnenhöhe,  H  die 
Höhe  der  als  eben  angenommenen  Mauer 
oder  des  Hauses,  S'  die  Schattenlänge,  dann 
ist,  wenn  die  Sonne  senkrecht  zur 
Mauerrichtung  steht,  nach  Abb.  1: 

1)  S'  =  Hctgh, 

weshalb  der  Strich  an  S  angebracht  ist.  wird 
sogleich  klar  werden. 

Nehmen  wir  jetzt  an,  die 
Mauer  verlaufe  ost  westlich  —  daß 
dies  keine  wesentliche  Beschrän- 
kung der  Allgemeinheit  der  Be- 
trachtung ist,  wird  sich  alsbald 
herausstellen  —  und  die  Sonne 
habe  das  Azimut  <%,  von  Süd 
über  West  nach  Nord  gezählt,  so 
denken  wir  uns  (Abb.  2)  außer  der 
wirklichen  Mauer  MM'  eine  zur 
Sonnenrichtung  senkrechte  (gleich- 
hohe) MxMi;  für  diese  gilt  Gleichung  1) 
der  wirklichen  Mauer  aber  offenbar 

2)  S—S'  cos  a,  während 

3)  L  —  S'  sin  a 

die  Minimallänge  der  Mauer  bedeutet,  die  sie  haben  muß,  'damit  ein 
von  L  aus  gefälltes  Lot,  die  (Maximal-)  Strecke  S,  im  Schatten  bleibt. 
Aus  1)  folgt  nun 

2a)  S  =  II  ctg  h  cos  a, 

3a)  L  =  Hctg  h  sin  «. 

Hat  die  Mauer  nicht  genau  Ostwestrichtung,  sondern  weicht  um 
das  Azimut  ß  ab,  so  ist,  wie  man  sich  aus  Abb.  2  leicht  überzeugen 
kann,  wenn  man  sich  eine  weitere  Mauer  M2M2'  unter  dem  Azimut  ß 
hinzudenkt: 

2a)  ~S~=  Hctg  h  cos  (a  —  ß) 

3a)  L  ==  H ctg  h  sin  («  —  ß). 

Wollen  wir  nun  die  Schattenlänge  zu  einer  gewissen  Tageszeit  an 
einem  bestimmten  Datum  wissen,  so  müssen  wir  das  sphärische 
Dreieck  (Abb.  3)  PZ©  betrachten,  in  dem  P  den  Nordpol,  Z  den 
Zenit,  0  den  Sonnenort  bedeutet,  daher  PZ  =  90°  —  y  gleich  dem 
Komplement  der  Polhöhe  oder  geographischen 
Breite,  P©  =  90°  —  ä  gleich  dem  Komplement 
der  Deklination  ä  der  Sonne  (also  im  Winter- 
halbjahr >90°!),  Z0  =  9O°  —  h  gleich  dem 
Komplement  der  Sonnenhöhe/»,  <JPZ0  = 
180°  —  <x  gleich  dem  Supplement  des  Sonnen- 
azimuts und  <$  ZP©  =  &  gleich  dem  Stunden- 
winkel der  Sonne  ist.  Dann  folgt  aus  dem 
Sinus-  und  Cosinussatze  der  sphärischen  Gonio- 
metrie : 

4)  cos  h  :  sin  &  —  cos  d  :  sin  er, 

5)  sin  d  —  sin  (p  sin  h  —  cos  (p  cos  h  cos  a, 

6)  sin  h  =  sin  cp  sin  d  -\-  cos  cp  cos  d  cos 

Damit  ist  unsere  Aufgabe  mathematisch  erledigt. 
Es  erübrigt  nur,  Beispiele  zu  geben;  </>  muß  ja  be- 
kannt sein,  if  findet  man  aus  astronomischen  Tafeln, 
kann  es  aber  annähernd  auch  leicht  selbst  berechnen 
aus  Abb.  4,  in  der  QF  gleich  der  gesuchten  Dekli- 
nation J,  V  der  Frühlingspunkt  ist,  07  =  t  das  Stück 
der  Ekliptik,  das  die  Sonne  seit  Frühlingsanfang  durchlaufen  hat, 
FF  gleich  der  Rektaszension  l  der  Sonne.  <^0FF=i  gleich  der 

i)  Das  Wetter  1889,  S.  Gl;  Met,  Zeitschr.  1889,  S.  273. 


30°-^ 


4 


y 


Abb.  4. 


Schiefe  der  Ekliptik  gleich  etwa  23,3°,  -3  0^7=90°.  Der  Sinus- 
satz gibt  dann: 

7)  sin  6  —  sin  t  sin  t, 

t  ist  annähernd. gleich  der  Zahl  der  Tage  seit  21.  März;  um  es  etwas 
genauer  zu  haben,  braucht  man  nur  zu  beachten,  daß  am 
21.  März    ....<=  0°, 

21.  Juni  ....*=  90°, 
23.  September   .   .    <  =  180°, 

22.  Dezember    .    .   «  =  270°, 

und  t  von  demjenigen  dieser  vier  ausgezeichneten  Daten  zu  rechnen, 
dem  das  jeweilige  Datum  am  nächsten  hegt.  Gleichung  7)  kann 
dann  in  die  Gleichungen  4)  bis  6)  eingesetzt  werden,  wobei  zu  be- 
achten ist,  daß  natürlich 

7  a)  cos  ö  —  ]/\  —  sin2*  sin2 1  ist. 

Nun  einige  Beispiele: 
_  1.  In  welcher  Himmelsgegend  geht  —  für  eine  bestimmte  Breite  <p  — 
die  Sonne  an  einem  bestimmten  Tage  unter? 

Hier  ist  also  h  =  0  zu  setzen,  tp  und  i)'  sind  bekannt.  Aus 
Gleichung  5)  folgt:  sind 

—  cos  a  —  

cos  (p 

Für  d'  =  0,  zur  Äquinoktialzeit  ist  cos#  =  0,  «  =  90°:  überall, 
unabhängig  von  der  geographischen  Breite2)  geht  die  Sonne  im 
Westen  unter  (und  im  Osten  auf).  Für  cT=  +  23V3°  ist  die  Kenntnis 
von  ff  nötig.  Fragen  wir  umgekehrt,  in  welcher  Breite  geht  die 
Sonne  zur  Sommersonnenwende3)  in  NW  (also  zur  Wintersonnen- 
wende in  SW)  unter?  D.  h.  #  =  135°,  —  cos  »  =  +  0,707  =  S1D  J 

'  COS  tp 

sin23V8°       0,396      n^n  ,  ,„_    .  .,•  . 

oder  cos«/=  Q7Ö7  =  "OlÖf  ~ °'560>  '/)  =  rd-  56  >  d.  h.  im  nord- 
lichsten Teile  von  Deutschland.  Am  Äquator  ist  q,  =  0,  cos  <p  =  1 
—  cos  oc  =  sin  *,  wie  wir  in  Anlehnung  an  Gleichung  7)  auch  schreiben 
können,  daher  oc  =  90°  +  t  gleich  annähernd  WNW  (23  73°  vom  West- 
punkte ab  statt  22V2°).  Für  T  =  G6a/3°  ist  «=180°:  24stündiger 
Tag!  Die  Sonne  steht  um  Mitternacht  im  Nordpunkt  des  Horizonts 
(vgl.  die  Fußnote  3!).  Für  qr  >  662/3°  wird  cos<%>  1,  d.  h.  oc  imaginär: 
die  Sonne  geht  gar  nicht  unter.  Am  Nordpol  ist  für  «  =  180°  und 
&  =  12  Std.,  dann  h  —  (J=f,  daher  nach  Gleichung  2a)  S  =  —  ü  ctg  *, 
d.  h.  der  Schatten  fällt  nach  Süden,  und  zwar  ist  absolut  S  =  2,318  R. 

2.  Von  wann  ab  wird  im  Sommer  die  Nordseite  einer  ostwestlich 
streichenden  Mauer  nachmittags  beschienen?  Es  ist  also  «  =  90°, 
S-  wird  verlangt,  auch  ist  es  erwünscht,  die  Sonnenhöhe  h  in  diesem 
Augenblick  (wo  #  =  90°)  kennen  zu  lernen. 

Gleichung  4)  geht  über  in 

cos  h  —  sin  d-  cos  d, 

Gleichung  5)  wird  zu 

.   7       sin  6 

sin  h  -  -  —  • 

svncp 

tp  und  (f  lassen  wir  einstweilen  unbestimmt  ((f>0).  Da 

cos2  h  -\-  sin2/i=  1, 

.  o  i       ■>  t  i    sin2d  . 

wird  hier  sin 1  $  cosz  d  -H  r— = —  =  1 

Sin^y 


sin2#  = 


sin' 


sm-<j> 
sin2  (p  cos2  d 


(sin  (p  -\-  sin  d)  (sin  (p  —  sin  d) 


(sin<^>  cosd)2 
Nun  ist  nach  bekannten  goniometrischen  Formeln: 

q>  +  6  <p  +  d 

daher  wird  der  Zähler: 


sin  q>  ±  sin  d  =  2  sin 


2  sin  - 


9 


d 

•  cos 


<p  —  d 

2  ~ 

sin  (<p  -f-  d)  sin  (cp  —  d); 


'1  sin 


tp  —  d 
2 


•  cos 


9 


a)  Der  Einfachheit  halber  ist  hier  stets  vernachlässigt:  1.  der 
Unterschied  zwischen  geographischer  und  geozentrischer  Breite,  d.  h. 
die  Erde  ist  als  Kugel  angenommen;  2.  die  Refraktion;  3.  die  Zeit- 
gleichung, also  nach  „wahrer  Sonnenortszeit"  gerechnet.  Dies  ist  wohl 
zu  beachten! 

3)  Alles  bezogen  auf  die  Nordhalbkugel. 
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wollen  wir  auch  im  Nenner  die  sin  {tp  +  d)  haben,  so  ist  zu  be- 
merken, daß 

2  sin  (p  cos  d  —  sin  (q>  -4-  6)  4-  sin  (95  —  <?) 
ist;  daher  wird  schließlich: 

sin  (g>  4-  6)  sin  (ip  —  d) 


8)     sm2  #  _  4        ^  +  d)  +  gin  ^  _  ^  t 

Für  A  hatten  wir  bereits  vorhin  ermittelt: 

sin  d 


90' 


Nehmen  wir  tp 
d=  23°,  so  wird 


52< 


sin  h  =. 

sin  <p 

der  Breite  des  mittleren  Norddeutschlands, 


&  —  70,7  °, 

d.  h.,  da  15°  =  1  Std.  sind,  um  43/4  Uhr  schon  steht  am  21.  Juni  die 
Sonne  im  Westen  (um       Uhr  früh  im  Osten).  Für  die  Sonnenhöhe  h 

erhält  man  aus  sin  Ä  =  =  ^'||^  =  0,497  rd.  30°. 

sm  rp  0,788 

3.  Wann  geht  die  Sonne  an  diesem  Tage  unter?  Es  ist  h  =  0, 
die  Gleichung  6)  liefert: 

9)  cos  #  =  —  tg  (f>  tg  <J, 

was  nicht  bloß  für  d  =  23,0 0 ,  sondern  noch  allgemein  gilt.  Ist 
wieder  <p  =  52  °,  d  —  23  °,  so  wird 

cos  &  =  -  1,280  •  0,431 

=  —  0,552. 

9  —  180°  —  56V»'°  =  123 V»0  =  8V<  Uhr.  Also  8V4  —  43/4  =  3%  Std. 
lang  wird  die  Nordwand  abends,  ebensolange  natürlich  morgens  be- 
leuchtet, nur  9V2  Std.  von  den  I6V2  Tagesstunden  wirft  die  Mauer 
ihren  Schatten  nach  Nord.  (Es  folgt  gleich  auch,  daß  am  21.  De- 
zember die  Sonne  um  8V4  Uhr  auf-,  um  33/4  Uhr  untergeht;  wegen 
Zeitgleichung  sieh  oben.)  Aus  Gleichung  9)  folgt  z.  B.  auch  cos  9  =  0, 
9  =  90°,  d.  h.  Tageslänge  gleich  12  Std.:  entweder  für  ^  =  0,  d.  h.  Tag- 
und  Nachtgleiche,  bei  jeder  Breite  qr,  oder  für  rp  =  0,[d.  h.  am  Äquator 
für  jedes  d,  d.h.  an  jedem  Tage  des  Jahres. 

4.  Fragen  wir  weiter,  unter  welcher  Breite  ist  zur  Sommersonnen- 
wende 20  Std.  lang  Tag,  also  9  =  10 Std.  =  150°.  Wir  erhalten: 

0,866 

iS(f=  a43T  =  2'01' 

<p  =  63V2°>  also  etwa  Mittelskandinavien. 

.Wie  lang  ist  der  längste  Tag  am  Wendekreise?  cos  9  wird 
==  —  tg2  f  =  —  0,4312  =  —  0,186,  9  rd.  =  180°  —  80°  =  100°  =  62/3  Std., 
die  ganze  Tageslänge  also  etwa  137s  Std. 

5.  Wie  lang  ist  der  Schatten  S  zur  Mittagszeit? 
Aus  9  =  0  folgt  nach  Gleichung  6) : 

sin  h  =  sin  tp  sin  d  4-  cos  tp  cos  6 
=  cos  ((p  4-  d) 
7i  =  90°  —  y  +  d, 
was  auch  so  leicht  einzusehen  ist;  und 
S  =  Hctgh 
=  Htg  (tp  —  S). 
Für  uns  kommen  in  Betracht  die  Grenzwerte  :  d1  =  +  23V3  °>  hei 
v  =52°.  Es  wird   (  S 


(-Tr)  =0,55  (21.  Juni) 
V  H-  7  min 


==  3,82  (22.  Dezember), 


übrigens  folgt  noch,  daß  (bei  rp  =  52°)  bei  Winteranfang  die  Sonne 
um  Mittag  nur  so  hoch  steht,  wie  bei  Sommeranfang  (etwa)  für 
x  =  0°,  9  —  &li  Uhr  nachmittags.  Der  Mittagschatten  ist  also  am 
22.  Dezember  etwa  siebenmal  so  lang  als  am  21.  Juni. 

6.  Wie  lang  ist  der  Schatten  um  3  Uhr?  Für  <p  =  52°  und 
d=f  =  2S1/3°  erhält  man  A  =  46°,  <%  =  6972°  und  damit  S  =  0,34  H. 
Wir  sehen:  die  Schattenlänge  nimmt  im  Sommer  trotz  fallender 
Sonnenhöhe  ab,  sie  wird  ja  (für  f/)  =  520)  für  (%  =  90o  gleich  Null. 
Umgekehrt  im  Winterhalbjahr:  die  Formeln 

sin  h  =  sin  <jp  sin  ( —  23 1f3)  °  -f-  cos  (p  cos  (—  23  V3)  °  cos  45  0 
ain  cc  =  cos  ( —  231/3)  0  sin  45  0  :  cos  h 
geben  hier  für  ^  =  52°: 

sin  h  =  —  0,710  +  0,405  =  0,095 
\—  5V2  ° 

und  damit  sm  a 


0,918-  0,707 


0,995 


«=:41 


woraus  endlich  aus  Gleichung  2  a) 

(S  =  -Hrctg51/20cos410 
z=H- 10,39  0,755 
±=  7,83  H 

folgt.  Der  Schatten  ist  um  3  Uhr  (erst!  um  33/4  Uhr  geht  ja  die  Sonne 
schon  unter)  in  unseren  Gegenden  doppelt  so  lang  als  um  Mittag, 
d.  h.  nicht  die  wahre  Schattenlänge  (diese  ist  10,39  X  Gegenstandlänge), 
sondern  die  auf  die  Nordsüdrichtung  projizierte.  Die  wahre  Schatten- 
länge ist  natürlich  auch  zur  Sommersonnenwende  länger  als  um  Mittag; 
sie  ist  um  3  Uhr  fast  genau  gleich  der  Länge  des  schattenwerfenden 
Gegenstandes  selbst. 

7.  Wie  lang  ist  der  Schatten  zu  den  Tag-  und  Nachtgleichen? 
d  —  0,  also  Gleichung  5)  wird  zu 

cos  a  —  tg  (p  tg  A, 
tgtp 


woraus 


ctg  h 


cos  a 


folgt,  was  mit  Gleichung  2a)  ergibt: 

S  =  Htg  % 

unabhängig  von  der  Tageszeit!  [Dagegen  gilt  dies  nicht  für 
L  =  H  tg  (f  tg  <x,  das  vielmehr  bei  Sonnenuntergang  (<x  =  90°)  00  wird. 


sin  cp 


Schon  um  5'/4  Uhr  müßte,  da  aus  den  Gleichungen  4)  bis  6)  tg  oc 

folgt,  somit  L  =  H  wird,  bei  a>  =  52°  :  L  =  197,  H  sein.] 

8  '  cos<?  * 

8.  Wann  ist  die  Schattenlänge  gleich  der  Höhe  der  Mauer?  Das 

gibt  ctg  h  cos  ix  =  1  oder  7 
6       ^  cos  a  —  tg  Ii 

was  in  Gleichung  6)  eingesetzt: 

.    7  sin  d 

sm  h  =  — :  

sm  <p  —  cos  tp 

ergibt.    Für  (/>  =  52°  ist  sin  rp  =  0,788,  cos  ^  =  0,616,  somit: 

.    ,        sin  d 
Smh=0jl2] 

danach  muß  d  zwischen  0°  und  10°  liegen.  Beispielweise  für  d—  5° 
(nach  Gleichung  7),  sin  d  =  sin  2373  0  sin  2,  ist  dies  am  4.  April  bezw. 
10.  September  der  Fall)  wird  h  ziemlich  genau  30°,  damit  wiederum 
01=  55°  und  9  =  51 0  =  3  Std.  25  Min.  Im  Winterhalbjahr  ist  S  stets 
>  H,  für  d  >  10,  d.  h.  von  Mitte  April  bis  Ende  August  ist  stets 
S<H. 

8  a.  Anders  ist  natürlich  die  Frage  zu  beantworten,  wann  die 
Länge  eines  Gegenstandes  gleich  der  Schattenlänge  ist.  Das  ist  für 
A  =  45°  der  Fall.  Bei  <p  =  52°  ist  die  Sonnenhöhe  um  Mittag  gleich 
45°,  falls  die  Deklination  gleich  7°  ist,  rund  am  10.  April;  allgemein, 
wenn  d  =  <p  —  45  0  ist.  Nach  Gleichung  6)  ist  ferner 
0,707  =:  sin  tp  sin  ö  4-  cos  cp  cos  6  cos 

also  z.  B.  für  ^  =  52°,  <J  =  2373°  wird  ~9*=15%°,  fast  genau  3  Uhr 
nachmittags;  fragen  wir  umgekehrt,  bei  welcher  Deklination  d  ist  der 
Schatten  schon  um  2  Uhr  ebenso  lang  wie  der  Gegenstand,  so  ergibt 
eine  einfache,  wenn  auch  etwas  umständliche  Rechnung  d  =  1472  °, 
sin  d=  0,248,  was  als  Epoche  Ende  April  liefert. 

9.  Welche  Richtung  muß  eine  Mauer  haben,  damit  sie  am  längsten 
Tag  um  6  Uhr  früh  von  den  Sonnenstrahlen  streifend  getroffen  wird? 
Gleichung  4)  gibt  sin  tx  =  —  cos  d :  cos  h,  Gleichung  6)  sin  h  —  sin  cp  sin  d ; 
für  (p  wieder  gleich  52°,  <f  =  237s°  erhält  man  (ä  =  18°  und  damit) 
tx  =  —  75°:  die  Mauer  muß  nahezu  ostnordöstlich — westsüdwestlich 
verlaufen.  Aus  Beispiel  2  folgt  aber,  daß  dann  bereits  wieder  um 
373  Uhr  die  Sonne  die  Nordseite  der  Mauer  zu  bescheinen  beginnt. 

Diese  Beispiele,  die  sich  beliebig  häufen  ließen,  mögen  genügen. 
Man  sieht  z.  B.  aus  dem  letzten,  daß  eine  derartig  verlaufende  Häuser- 
reihe für  die  Terminablesungen  am  Thermometer  recht  geeignet 
ist,  während  eine  rein  ostwestlich  verlaufende  Straße  dies  nicht  ist, 
da  ja  hier  erst  15  Min.  nach  7  Uhr  die  Sonne  die  Nordwand  zu  be- 
strahlen aufhört  (immer  von  der  Zeitgleichung  abgesehen).  Dagegen 
würde  ein  Maximumthermometer  bei  westlichem  oder  gar  westsüd- 
westlichem Verlaufe  der  Straße  kaum  einwandfreie  Werte  liefern. 
Hierfür  wäre  eine  nordwestlich  verlaufende  Straßenfront  entschieden 
besser.  Will  man  überhaupt  die  vorstehenden  Betrachtungen  auf  die 
Aufstellung  eines  „Gehäusethermometers"  anwenden,  so  ist  H  die 
Höhe  des  Hauses  über  dem  höchsten  Gehäusepunkt,  S  sein  Abstand 
von  der  Wand. 

Da  dieser  Abstand  aber  in  der  Praxis  konstant  ist,  werde  er 
lieber  mit  S0  bezeichnet  und  die  Länge  der  Hauswand  mit  L0;  dann 
muß,  damit  das  Gehäuse  im  Schatten  ist,  S>So  und  L  <  Lo  sein. 
Ist  S  <  SQ,  so  bekommt  das  Gehäuse  von  oben,  ist  L  >  Lo,  von  der 
Seite  her  Sonne.  Aus  Beispiel  6  folgt  z.  B.,  daß,  wenn  auch  am 
21.  Juni  (nach  Gleichung  5)  zur  Mittagzeit  S  =  0,bbH  ist,  um  3  Uhr 
S  nur  noch  gleich  0,34 H  ist;  d.  h.  ein  Gehäuse,  das  von  der  Mauer 
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halbsoweit  entfernt  ist,  wie  diese  es  überragt,  für  das  also  So  =  0,5  H 
ist,  bekommt  schon  vor  3  Uhr  nachmittags,  und  ebenso  bis  nach 
9  Uhr  vormittags,  von  oben  her  Sonne;  nach  Beispiel  2  bekommt 
das  Gebäude  bis  7  Vi  Uhr  früh  und  nach  4%  Uhr  nachmittags  von 
der  Seite  her  die  Sonne;  alles  bei  genau  ostwestlich  liegender 
Straßenflucht. 

Anhangsweise  soll  noch  die  Beleuchtung  eines  schrägen  Daches 
kurz  erörtert  werden.  Ist  y  der  Winkel,  den  die  Nordseite  des  Sattel- 
daches, bei  Ostwestrichtung  des  Hauses,  mit  der  Wagerechten  bildet, 
su  muß,  damit  die  Sonne  auf  das  Dach  scheint: 

10)  tg  h  >  tg  y  cos  a 

sein.  Für  y  =  45°  ergibt  das  z.  B.  tg  k  -  cos«,  ein  bereits  im  8.  Bei- 
spiel erörterter  Fall:  über  V4  Jahr  lang  bekommt  das  Dach  auf  der 
Nordseite  den  ganzen  Tag  über  Sonne,  also  länger  als  auf 
der  Südseite  (aber  auch  dort  mehr  als  10  Std.  und  unter  steilerem 
Winkel)!  Dieser  Fall  kommt  seltener  vor;  immerhin  gibt  die  Formel 
die  Besonnung  s Verhältnisse  unter  dem  Winkel  y  sich  er- 
hebender Anhöhen  wieder  und  ist  als  solche  entschieden  von 
geographisch-floristischer  Bedeutung.    Sie  lehrt  z.B.,  daß 


man  nicht  einfach  behaupten  kann,  wie  dies  gelegentlich  in  geo- 
graphischen Lehrbüchern  geschieht,  eine  Berglehne  nach  Nord  von 
y°  Neigung  habe  bei  f°  Breite  ein  „solares  Klima"  von  </>  +  y!  Viel- 
mehr ist  sowohl  die  Art  wie  .  die  Länge  der  Bestrahlung  dieser 
Lehne  durchaus  verschieden  von  der  einer  Ehene  unter  der  Breite 
•f+Y- 

Es  ist  leicht  einzusehen,  daß  für  y  =  90i— ^,  in  welchem  Falle 
die  Ebene  des  Himmelsäquators  durch  die  Giebelebenc  geht  (oder, 
wenn  man  will,  ihr  parallel  ist),  im  ganzen  Sommerhalbjahr  die 
Nordtläche  des  Daches  beschienen  wird,  weil  dann  die  Ebene  der 
Sonnenbahn  (die  Ekliptik)  oberhalb  liegt,  also  die  Sonne  stets 
mit  ihren  Strahlen  das  Dach  von  oben  trifft.  Ist  das  Dach  flacher, 
so,  dauert  die  Beschattung  länger  als  ",  Jahr,  ist  es  steiler,  kürzere 
Zeit;  ist  y  >  90  —  71  -f-  *  =  IIS1/«0  —  <p,  so  wird  die  Nordseite  des 
Daches  erst  bei  einem  Azimut  di  >  90°  beschienen;  für  y=  90°  tritt 
der  im  Hauptteil  behandelte  Fall  der  Mauer  ein. 

Die  vorstehenden  Betrachtungen  sind  auch  von  Bedeutung,  wenn 
es  sich  um  die  Herstellung  von  Sonnenuhren,  sei  es  in  der 
Ebene,  sei  es  an  einer  senkrechten  Hauswand,  handelt.  Doch  soll 
darauf  an  dieser  Stelle  nicht  mehr  eingegangen  weiden. 


Vermischtes. 


Gegen  den  Abbruch  von  Ziegeleibetrieben,  der  in  letzter  Zeit 
oft  lediglich  zum  Geldgewinn  erfolgte,  wendet  sich  das  Reichs- 
wirtschaftsministerium mit  dem  dringenden  Ersuchen  an 
die  Regierungen  der  Länder,  den  unwirtschaftlichen  Abbruch  von 
Ziegeleien  zum  Vorteil  der  Allgemeinheit  und  der  in  ihrer  Lebens- 
führung bedrohten  Arbeiterschaft  mit  allen  gesetzlichen  Mitteln  zu 
verhindern.  Gesetzliche  Handhaben  finden  sich  in  der  Verordnung 
über  die  wirtschaftliche  Demobilmachung  vom  7.  November  1918  und 
in  der  Verordnung  zur  Behebung  der  dringendsten  Wohnungsnot  vom 
9.  Dezember  1919.  Gleichzeitig  wird  angeordnet,  daß  die  Ausfuhr 
gebrauchter  Maschinen  in  Zukunft  beschränkt  werden  soll.  Diese 
wird  nur  dann  genehmigt,  wenn  im  Benehmen  mit  den  zuständigen 
örtlichen  Behörden,  insbesondere  den  Gewerbeaufsichtsbeamten, 
festgestellt  ist,  daß  damit  wesentliche  wirtschaftliche  Interessen  des 
Inlands  nicht  beeinträchtigt  werden. 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
Mai  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landes- 
anstalt für  Gewässerkunde.)  Die  Wasserstandschwankungen 
waren  im  Mai  ziemlich  gering.  An  der  Elbe,  ebenso  im  allgemeinen 
an  der  Havel  haben  sie  sieh  über  MW  bewegt,  an  der  Oder,  Warthe, 
Netze,  Saale,  Spree,  am  Rhein  und  an  seinen  Nebenflüssen  um  MW, 
an  der  Memel,  am  Pregel,  an  der  Aller  und  der  Ems  unter  MW.  Auch 
die  Weser  hatte  nach  Ablaufen  der  Ende  April  entstandenen  kleinen 
Flutwelle  Wasserstände  unter  MW.  Das  diesmalige  Monatmittel  der 
Wasserstände  hegt  meist  unter  dem  mehrjährigen  Maidurchschnitt, 
nur  im  Elbegebiet  etwas  über  ihm.  K.  F. 

Wasserstände  im  Mai  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

Mai  1920 

MW 

Mai 
96/15 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

■ 

Memel 

Tilsit 

131 

173 

197 

235' 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

—40 

—11 

37 

22 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

(90) 

113 

148 

160 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

127 

173 

290 

209 

76 

181 

605 

Frankfurt 

129 

150 

173 

199 

57 

163' 

376 

Warthe 

Landsberg 

47 

78 

110 

92 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

20 

37 

68 

40 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

176 

227 

314 

219 

28 

177 

451 

n 

Wittenberge 

212 

265 

335 

239 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

180 

218 

264 

214 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

72 

105 

136 

85 

24 

77 

145 

n 

Rathenow  U.P.1) 

98 

m 

130 

62 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

64 

88 

120 

108 

66 

106 

263 

n 

Kersdorf  U.P.1) 

208 

222 

23f 

204 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

196 

216 

270 

269 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

212 

236 

272 

295 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

—112 

—81 

—41 

—48 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

225 

257 

303 

272 

100 

236 

501 

n 

Köln 

220 

248 

283 

293 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

45 

59 

106 

106 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

135 

152 

196 

155 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier  • 

38 

72 

133 

94 

—2 

100 

450 

')  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte 
aus  den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 


Eine  staatlich  anerkannte  Beratuugs-  und  Vermittlungsstelle  für 
angewandte  Kunst  ist  kürzlich  unter  Mitwirkung  der  Staatsministerien 
für  Unterricht  und  Kultus  sowie  für  Handel,  Industrie  und  Gewerbe 
in  Bayern  ins  Leben  gerufen  worden.  Die  beteiligten  Ministerien 
haben  in  einer  Bekanntmachung  (Nr.  7575)  die  Satzung  der  Beratungs- 
und Vermittlungsstelle  veröffentlicht.  Nach  dieser  hat  die  Stelle  den 
Zweck.  1.  Auskunft  und  Rat  in  künstlerischen  Fragen  zu  erteilen. 

2.  geschmacklich  und  sachlich  brauchbare  Entwürfe  zu  vermitteln, 

3.  durch  gegenseitige  Beeinflussung  und  Aufklärung  das  Zusammen- 
wirken von  Künstlern,  Gewerbetreibenden  und  sonstigen  Auftrag- 
gebern zu  fördern  und  hierdurch  erzieherisch  zu  wirken.  Die  Leitung 
der  Stelle  untersteht  dem  Münchener  Bund;  ihr  ist  ein  künstlerischer 
Beirat  von  fünf  Mitgliedern  beigegeben.  Der  Beirat  beurteilt  die  ein- 
gelaufenen Entwürfe  und  empfiehlt  die  Künstler.  Für  Aufgaben  von 
größerer  Bedeutung  sind  öffentliche  Preisausschreiben  zu  erlassen  und 
besondere  Preisgerichte  zu  ernennen.  Die  Satzung  ist  im  Einvernehmen 
mit  dem  Kunstgewerberat  beim  Staatsministerium  für  Handel,  Industrie 
und  Gewerbe  zustande  gekommen,  dem  u.  a.  die  Vertreter  der  wichtig- 
sten Münchener,  Nürnberger  und  sonstigen  bayerischen  Kunstgewerbe- 
vereine sowie  die  Direktoren  der  Kunstgewerbeschulen  in  München 
und  Nürnberg  u.  a.  m.  angehören. 


Bücherschau. 

Handbuch  des  landwirtschaftlichen  Bauwesens.  Engel -Noack. 
Neuverfaßt  vom  Geheimen  Baurat  Noack.  Berlin  1920.  Paul  Parey. 
722  S.  in  kl.  8°  mit  1498  Abb.  Geb.  40  Jl. 

Dieses  Werk,  das  erstmals  im  Jahre  1852  erschien,  hegt  nun 
bereits  in  seiner  zehnten  Auflage  vor.  Daraus  allein  schon  dürfte  zur 
Genüge  seine  Bedeutung  und  Anerkennung  hervorgehen  (vgl.  Jahrg.  191 1 
d.  Bl.,  S.  173).  Bei  der  Neubearbeitung  hat  es  der  Verfasser  verstanden, 
ohne  wesentliche  Änderung  der  großen  Umrißlinien  des  Werkes  die 
Vorzüge  des  Buches  noch  weiter  zu  heben,  indem  er  mehr  als  bisher 
alles  unnötige,  die  Übersicht  nur  erschwerende  Nebenwerk  daraus 
fortließ  und  dafür  alle  die  Landwirtschaft  berührenden  Neuforderungen 
der  Jetztzeit  mit  ihren  teilweise  gänzlich  veränderten  Verhältnissen 
und  erweiterten  Bedürfnissen  in  die  Besprechung  einbezogen  hat.  So 
sind  namentlich  die  Abhandlungen  über  Baustoffkunde,  die  maschinellen 
Einrichtungen  der  Molkereien  und  Brennereien  wesentlich  gekürzt, 
während  die  Einrichtungen  zur  Ausnutzung  elektrischer  Kraft,  von 
Wind-  und  Wasserkraft,  die  Heu-  und  Getreideabladevorrichtungen 
sowie  die  Trocknungs-,  Strohaufschließungs-  und  Preßfutterbereitungs- 
anlagen  eingehender  besprochen  sind.  Ebenso  wurde  die  Abhandlung 
über  das  Siedlungswesen  und  den  Kleiuwohnungsbau  nicht  unwesent- 
lich erweitert.  Hierfür  wie  auch  für  alle  übrigen  Gebäudearten  ist 
durch  Neuaufnahme  vorbildlicher  Musterentwürfe  und  bewährter  Bau- 
ausführungen aus  letzter  Zeit  eine  stattliche  Reihe  neuer  bemerkens- 
werter Beispiele  gegeben.  Ganz  besonders  verdient  schließlich  die 
ausführliche  Erläuterung  der  wichtigsten  Wiederherstellungs-,  Umbau- 
und  Bauunterhaltungsarbeiten  hervorgehoben  zu  Werden  sowie  das 
erschöpfende  Eingehen  auf  die  Anwendung  von  Ersatzbauweisen. 
Es  will  somit  das  Werk  nicht  nur  Ratgeber  sein  für  eine  zweckmäßige 
und  sparsame  Ausführung  der  Gebäude,  sondern  auch  dafür,  wie  sie 
sich  dann  später  ohne  Aufwendung  umfangreicher  Mittel  für  eine 
lange  Zeit  in  brauchbarem  Zustand  erhalten  lassen.  Das  Buch  kann 
daher  dem  Baumeister  wie  dem  Landwirt  gleich  warm  als  berufener 
Berater  empfohlen  werden. 

Berlin.  Regierungsbaumeister  Homann. 


Verlag  ron  Wilhelm  K  rn  it  *  So  hn ,  Berlin.  —  Förden  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :  Fr.  8  chultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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INHALT: 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 

Amtliches:  Dienst -Nachrichten.  —  Nlohtamtllohes:  Die  Neugestaltung  des  Bades  Eilsen.  (Schluß.)  —  Verlängerung  der  Seeufermauer  zum  Schutz  der  Stadt 
Galveston  am  Golf  von  Mexiko.  —  Vermischtes:  Amtliche  Bekanntmachung.  —  Verleihung  der  Würde  eines  Doktor  -  Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Staats- 
prüfungen im  höheren  Baufach  in  Preußen.  —  Anwendung  der  neuen  Hochbaubelastungsvorschriften  bei  der  Wasserbauverwaltung.  —  Vorrichtung  zum 
Füllen  und  Leeren  von  Schleusenkammern  ohne  Wasserverbrauch.  —  Anwendung  der  Wasserwage  nach  Patent  301  975.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Wirklichen  Geheimen  Ober- 
baurat Gerhardt  in  Zehlendorf  zum  ordentlichen  Mitglied  der  Akademie 
des  Bauwesens,  den  Geheimen  Baurat  Mathies  in  Charlottenburg, 
den  Schriftleiter  der  Deutschen  Bauzeitung  ®r.=3ng-  Albert  Hof  mann 
in  Berlin  und  den  Ministerialrat  Geheimen  Baurat  Schaper  in  Char- 
lottenburg zu  außerordentlichen  Mitgliedern  dieser  Akademie  ernannt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Joachim  Ehrenberg  vom  Kanal- 
bauamt in  Hamm  ist  dem  Wasserbauamt  in  Hamm  überwiesen  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Karl  Braun  ist  von  Essen,  Kanalbau- 
direktion, nach  Duisburg  zum  Kanalbauamt  Duisburg-Meiderich  ver- 
setzt worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Wilhelm  Schmidt  ist  der  Regierung 
in  Cassel  überwiesen  worden. 

Zum  Rektor  der  Technischen  Hochschule  Breslau  für  die  Amts- 
zeit vom  h  Juli  1920  bis  Ende  Juni  1922  ist  der  ordentliche  Professor 
'Sr.slyng.  Mann  ernannt  worden. 

Der  außerordentliche  Professor  ®r.  =3ng.  Walter  Rogowski  an 
der  Universität  Jena  ist  vom  1.  Oktober  d.  J.  ab  zum  ordentlichen 
Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Aachen  ernannt  worden. 


Die  Staatsprütung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Werner  Richter,  Otto  Prignitz,  Joseph  Pöppinghaus  und  Jo- 
hannes Bahn  (Hochbaufach);  —  Wilhelm  Bössei  mann  (Wasser- 
und  Straßenbaufach);  —  Günter  Galle  und  Kurt  Herrenkind 
(Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Geheime  Baurat  Konstantin  Promnitz,  früher  Regierungs- 
und Baurat  bei  der  Klosterkammer  in  Hannover,  der  Architekt  Prof. 
Heinrich  Stöckhardt  in  Berlin  und  der  Regierungsbaumeister  a.D. 
S>r.=  3ng.  Richard  Borchers  in  Dortmund  sind  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  das  erledigte 
Straßen-  und  Wasserbauamt  Ludwigsburg  dem  Bauinspektor  Binder 
beim  Gewässeramt  in  Stuttgart  seinem  Ansuchen  gemäß  übertragen 
und  der  Baudirektor  v.  Gsell  bei  der  Bau-  und  Bergdirektion  seinem 
Ansuchen  entsprechend  in  den  bleibenden  Ruhestand  versetzt  worden. 

Sachsen. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Deutschen  Universität  Prag 
Dr.  Gerhard  Kowalewski  ist  zum  ordentlichen  Professor  für  reine 
Mathematik  in  der  Allgemeinen  Abteilung  der  Technischen  Hoch- 
schule Dresden  ernannt  worden. 


(Alle  Reohte  vorbehalten  j 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 

Die  Neugestaltung  des  Bades  Eilsen. 

(Schluß  aus  Nr.  49.) 
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Abb.  13.   Parkseite  des  Gasthofs. 


326 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


26.  Jnni  1920. 


L3 

3 


a  Fernsprecher,   b  Gepäckaufzug,  o  Personenaufzug,    d  Lichthof. 
Abb.  15.   Erstes  Stockwerk  des  Gasthofs. 


a  Fernsprecher,  b  u.  o  Aufzug,   d  Wäscheannahme  und  Ausgabe, 
e  Wiuenempfang.     t  Kupferwäsche.     g  Leiter.     h  Kaffeeküche. 
I  Milohkühlraum.    k  Angestelltenabort.    I  Wäschelager. 

Abb.  16.   Kellergeschoß  des  Gasthofs. 


•  Schornstein,  b  Zusatzgruppe,  o  Schalttafel,  d  Umformer, 
e  Hochspannungsschaltung,  f  Kooher.  g  Motor,  h  Schlamm- 
umwalzpumpe.  i  Luftpresser.  k  Erhitzer.  I  Hydrophor.  m  Bottich, 
n  Entleerungsgrube,  o  Schwefelpumpe,  p  Windkessel,  q  Reinigungs- 
grube, r  Brauaeraum. 
Abb.  18.   Untergeschoß  des  Betriebsgebäudes. 
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Das  Maschinen-  und  Dampfkesselhaus 
(Abb.  18  u.  19)  ist  mit  dem  Kurmittelhaus,  dem 
Gasthof  und  dem  Schwimmbad  durch  begehbare 
Rohrkanäle  verbunden.  Es  enthält  die  Dampfkessel, 
den  elektrischen  Umformer,  eine  Stromsammler- 
gruppe, die  sonstigen  Maschinen  und  Einrichtungen 
für  den  Betrieb,  eine  Entkeimungsanlage  und  die 
Schlammküche.  Der  10  m  tief  in  die  Erde  gelegte 
Schwefelwasserbehälter  sammelt  das  Wasser  aus  den 
kalten  Quellen.  Zwei  Kessel  von  je  110  qm  Heiz- 
fläche versorgen  das  Kurmittelhaus,  das  Schwimm- 
bad und  den  Gasthof  mit  seinen  Küchen  mit  Frisch- 
dampf für  die  Heizung,  Wassererwärmung  und  zum 
Kochen  sowie  die  Schlammküche.  Ursprünglich  war 
geplant,  den  Frischdampf  einer  Turbine  zur  Erzeu- 
gung der  elektrischen  Energie  zuzuführen  und  den 
Abdampf  für  die  vorher  erwähnten  Zwecke  zu  ver- 
wenden. Eine  Verbindung  mit  anderen  gewerb- 
lichen Anlagen  ließ  diese  doppelte  Ausnutzung  aus 
Gründen  der  inneren  Verwaltung  nicht  zur  Aus- 
führung kommen.  Die  elektrische  Kraftversorgung 
wurde  vielmehr  der  Überlandzentrale  Minden-Ravens- 
berg übertragen.  Jedoch  ist  der  Maschinenraum  so 
bemessen  worden,  daß  der  Einbau  einer  eigenen 
Kraftstelle  bei  Änderung  der  Voraussetzungen  jeder- 
zeit erfolgen  kann.  Der  hochgespannte  Drehstrom 
von  6000  Volt  und  50  Perioden  wird  durch  eine 
Umformerstelle  in  Gleichstrom  von  220  Volt  ver- 
wandelt und  durch  eine  Sammlergruppe  für  die 
Nachtzeit  aufgespeichert.  Es  werden  für  den  Jahres- 
betrieb etwa  210  000  KW- Stunden  benötigt. 

Daneben  befindet  sich  die  Schlammküche,  in 
der  der  Schlamm  badefertig  aufbereitet  wird.  Der 
aus  dem  Steinhuder  Meer  gewonnene  Rohstoff  wird 
in  Eisenbahnwagen  auf  einer  Brücke  bis  vor  die 
Schlammküche  gefahren,  dort  ausgeladen  und  von 
dem  überdachten  Lager  nach  Bedarf  dem  Aufzug 
zugeführt,  der  ihn  auf  den  höchsten  Punkt  der 
Einrichtung  hebt.  Von  hier  aus  fällt  der  Schlamm 
in  eine  besonders  gebaute  Mühle,  in  der  er  fein  zer- 
mahlen,  in  drei  besonderen  Bottichen,  mit  Schwefel- 
wasser innig  verrührt  und  gleichzeitig  mittels 
Dampfschlangen  auf  Badewärme  gebracht  wird. 
Dann  fließt  der  badefertige  Schlamm  einer  beson- 
deren Umwälzpumpe  zu,  die  ihn  durch  ein  ring- 
förmiges Rohrnetz  in  die 
Wannen  fördert  und,  so- 
fern er  nicht  verwendet 
wird,  im  Kreislauf  wieder 
zu  den  Bottichen  zurück- 
führt. Der  gebrauchte 
Schlamm  wird,  wie  schon 
erwähnt,  abgelassen  und  fließt  in  starkge- 
neigten glasierten  Tonröhren  einer  Sammel- 
grube im  Keller  des  Kurmittelhauses  zu, 


Abb.  20.   Schreib-  und  Lesesaal. 

von  wo  er  mittels  einer  Pumpe  durch  eine  500  m  lange,  innen  email- 
lierte Gußrohrdruckleitung  nach  den  abseits  gelegenen  Ablagerungs- 
feldern für  verbrauchten  Schlamm  befördert  wird.   Die  Rohrleitungen 


Abb.  19    Querschnitt  des  Maschinen 
hauses. 


Abb.  21.72Julianenbrunnen.^ 
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sowie  die  Badeeinlässe  und  die  Absperrschieber  sind 
mit  Rücksiebt  auf  den  Schlamm  und  das  scharf  wir- 
kende Schwefelwasser  besonders  ausgewählt  worden. 
Neben  Kupferleitungen  wurden  auch  innen  weiß 
emaillierte  gußeiserne  Leitungen  von  genau  berech- 
neter Weite  verwendet. 

Das  schwefelhaltige  Quellwasser  wird  aus  dem 
10  m  tiefen  Sammelbrunnen  mittels  einer  einge- 
hängten langsam  laufenden  Gestängepumpe  in  einen 
unter  2  Atm.  Betriebsdruck  stehenden  geschlossenen 
Behälter  und  weiter  zu  den  Wannen  gehoben,  in  die 
es  langsam  über  dem  Boden  einfließt  und  mittels 
eingehängter  Heizschlangen  unter  möglichster  Be- 
wahrung vor  Gasverlusten  erwärmt  wird.  Bei  einer 
etwaigen  Neuanlage  .wäre  eine  Erwärmung  des 
Schwefelwassers  durch  heizbare  Wannen  oder  Gegen- 
stromkessel  ins  Auge  zu  fassen.  Die  Maschinen  des 
Betriebsgebäudes  werden  durchweg  elektrisch  an- 
getrieben. Außer  den  erwähnten  Einrichtungen  für 
die  Schlammküche  sind  im  Betriebsgebäude  noch 
die  vier  großen  Kocher  mit  8000  Liter  Inhalt  und 
8  Atm.  Druck  für  die  Warmwasserversorgung  auf- 
gestellt. Ferner  der  Drucklufterzeuger  für  die 
Atmungseinrichtung,  der  große  Druckluftkessel  für 
die  Quellwasserversorgung,  der  besondere  Kocher 
und  Druckkessel  mit  Pumpe  für  das  Schwefel- 
wasser, sowie  die  Gegenstromkessel  nebst  Um- 
wälzvorrichtung zur  Warmwasserbereitung  für  das 
Schwimmbad. 

Der  Gasthof  (Abb.  13)  konnte  wegen  des  stark 
abfallenden  Geländes  mit  dem  Obergeschoß  des  Kur- 
mittelhauses durch  den  bereits  erwähnten  Verbin- 
dungsgang verbunden  werden.  Dieser  Bau,  in  dem 
westlichen  Teil  des  über  100  Jahre  alten  Kurparks 
errichtet,  bietet  mit  breiten  vorgelagerten  Terrassen 
einen  schönen  Ausblick  auf  das  Tal  und  die  Wesef- 
und  Bückeberge.  Die  Raumverteilung  zeigt  die 
Küchen  und  Wirtschaftsräume  in  einem  Untergeschoß 
(Abb.  16),  die  Unterhaltungs-,  Speise-,  Schreib-  und 
Lesezimmer,  sowie  die  große  Empfangshalle  im  Erd- 
geschoß (Abb.  14).  In  den  Obergeschossen  (Abb.  15) 
sind  100  Zimmer  mit  140  Betten  so  angeordnet,  daß 
auf  Wunsch  größere  Wohnungen  vermietet  werden 
können.  Das  Dachgeschoß  bietet  neben  einfacheren 
Fremdenzimmern  Platz  für  die  Unterbringung  der 
Hausangestellten.  Das  Dach  (Abb.  17)  wurde  aus 
geknickten  eisernen  Trägern  ohne  Stützen  ausgeführt. 
Sämtliche  Decken  sind  massiv  in  Hohlsteinen  ge- 
mauert. Das  erste  Obergeschoß  wurde  gegen  Ge- 
räuschübertragung durch  eine  untergespannte  Rabitz- 
decke geschützt,  die  Schallsicherheit  der  Fremden- 
zimmer ist  durch  doppelt  gestellte  Prüßwände  mit 
Luftzwischenraum  in  ganz  besonders  guter  Weise 
erreicht.  Ebenso  wie  die  Heizung  vom  Maschinen- 
haus aus  erfolgt,  wird  auch  das  Warmwasser  für  die 
Küchen  sowie  für  die  Bäder  und  für  die  Waschtische  durch  von  dorther 
geleiteten  Dampf  erzeugt.  Nicht  alle  Fremdenzimmer  sind  mit  Warm- 
und Kaltwasserversorgung  ausgestattet,  da  viele  Gäste  im  Schlaf- 
zimmer Abflußleitungen  nicht  wünschen.  Eine  Eisbereitungsanlage 
sorgt  durch  ein  Rohrnetz  für  die  Kühlung  der  Speisen  und  Getränke 
in  besonderen  Räumen  und  stellt  bei  elf  Stunden  Betriebsdauer 


3 


Abb.  22.   Halle  im  ersten  Stockwerk. 


Abb.  23.   Eingangshalle  des  Gasthofs. 

täglich  etwa  250  kg  Eis  her.  Lüftungs-,  Fernsprech-  und  Signal- 
anlagen, Gepäck-  und  Speisenaufzüge  wurden  in  dem  erforderlichen 
Umfang  vorgesehen.  ,  Das  Gasthaus,  in  den  Formen  eines  Fürstlichen 
Fremdenhauses  gehalten,  zeigt  im  allgemeinen  eine  einfache  und 
vornehme  Ausstattung  (Abb.  20,  22  u.  23).  Die  Einzelzimmer  wurden 
mit  hellen,  großblumigen  Rankentapeten,  zum  Teil  auch  mit  Anstrich 


Abb.  24.   Tennishaus.  Abb.  25.  Tuffsteinbrunnen. 
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versehen,  einzelne  sind  mit  alten  Möbeln  ausgestattet,  die  größten- 
teils aus  dem  Fürstlichen  Besitz  stammen. 

Wie  eingangs  erwähnt,  wurden  bei  der  Neugestaltung  umfang- 
reiche Tennisplätze  mit  einem  Gebäude  für  Umkleide-  und  Erfrischungs- 
räume errichtet  (Abb.  24).  Die  Neufassung  der  Quellen  brachte  es  mit 
sich,  daß  die  Ausgestaltung  der  verschiedenen  im  Kurpark  verteilten 
Brunnen  den  jeweiligen  Zwecken  entsprechend  gehalten  wurde.  Der 
Tuffsteinbrunnen  (Abb.  25),  der  in  der  Mitte  des  Parks  gelegen  ist, 
wurde  mit  einer  Säulenstellung  umgeben,  um  die  Harrlailee  archi- 
tektonisch abzuschließen.  Dagegen  wurde  der  Julianenbrunnen,  der 
als  Trinkbrunnen  dient,  durch  ein  nach  dem  Park  zu  geöffnetes  Quellen- 
häuschen überbaut  (Abb.  21). 

Im  allgemeinen  war  die  Ausführung  dieser  umfangreichen  An- 
lagen durch  die  Kriegs  Verhältnisse  außerordentlich  erschwert.  Eine 


Einstellung  der  Arbeiten  war  aber  nicht  ratsam,  da  die  Vorbereitung 
bereits  vor  dem  Kriege  begonnen  und  mit  einer  gewaltigen  Steige- 
rung der  Preise  zu  rechnen  war.  Es  ist  das  besondere  Verdienst 
des  derzeitigen  Hofkammerpräsidenten  Freiherrn  v.  Kapherr,  daß  er 
sich  vorausschauend  dafür  einsetzte,  die  einmal  begonnenen  Arbeiten 
ohne  Unterbrechung  fertigzustellen.  Besonders  schwierig  gestaltete 
sich  die  Baustoffbeschaffung  auch  infolge  der  sehr  beschränkten 
Wagengestellung.  Trotz  alledem  ist  es  der  Bauleitung  durch  recht- 
zeitige Vorausbestellung  alles  Notwendigen  gelungen,  die  Hemmnisse 
zu  überwinden  -und  die  umfangreichen  Bauten  in  einem  Zeitraum 
von  knapp  vier  Jahren  fertigzustellen.  Der  Preis  von  48  Mark  für 
das  cbm  umbauten  Raumes  des  Gasthauses  sowie  des  Kurmittelhauses 
ohne  Einrichtung  dürfte  nunmehr  wohl  der  Vergangenheit  angehören. 
Berlin.  P.  Baumgarten. 


Verlängerung  der  Seeufermauer  zum  Schutz 

Der  Orkan  im  Jahre  1900,  dem  ein  großer  Teil  der  Stadt  und 
mehrere  Tausend  Menschen  zum  Opfer  fielen,  führte  in  den  Jahren 
1903  bis  1904  zu  einer  Auf  höhung  fast  der  ganzen  Stadt  und  zur  Er- 
bauung einer  8,045  km  langen  Seeufermauer,  die  sich  in  den  verflossenen 
15  Jahren  ausgezeichnet  bewährt  hat.    Die  außergewöhnlich  hohe 
Sturmflut  im  Jahre  1915,  die  beträchtliche  Wassermassen  über  die 
Krone  warf,  zerstörte  nur  stellenweise  die  Ziegelsteinabpflasterung  in 
Zementmörtel,  die  auf  der  30  m  breiten  Sandhinterfüllung  mit  Gefälle 
1 : 50  angelegt  war,  und  riß  verschiedene  Löcher  hinter  der  Mauer, 
während  diese  vollständig  unversehrt  blieb  (Jahrg.  1915  d.  Bl.,  S.  630 
u.  685).   Infolge  dieser  Beschädigungen  erhielt  die  Hinterfüllung  eine 
Breite    von  60  m    unter  Einhaltung 
desselben   Gefälles  von  1 : 50  sowie 
ferner  landseitig  eine  Stützmauer  und 
außerdem  noch  eine  Spundwand  aus 
Beton  in  30  m  Abstand  von  der  See- 


der  Stadt  Galveston  am  Golf  von  Mexiko. 

ufermauer.  Die  Notwendigkeit,  den  Schutz  der  Stadt  noch  umfassen- 
der zu  gestalten,  führte  zu  einer  Verlängerung  der  ursprünglichen 
Seeufermauer  um  zunächst  3,22  km,  deren  Bauart  aus  Abb.  1  zu  er- 
sehen ist  und  in  verschiedenen  Punkten  von  der  bestehenden  abweicht, 
auch  deshalb  bemerkenswert  ist,  weil  bei  ihrer  Ausführung  in  aus- 
gedehntem Maße  von  maschinellen  Hilfsmitteln  Gebrauch  gemacht 
worden  ist.  Einschließlich  dieser  Verlängerung  mißt  die  jetzige  See- 
ufermauer somit  11,265  km;  zu  ihrer  Vollendung  bis  zum  äußersten 
Endpunkt  sind  noch  3,24  km  erforderlich. 

Was  nun  die  Ausführungsweise  betrifft,  so  diente  das  vor  In- 
angriffnahme der  eigentlichen  Arbeiten  längs  der  Hinterseite  gelegte 
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Abb.  3.   Seeufermauer  im  Bau. 

Doppelgleis  mit  Weichen  allen  Baumaschinen,  den  Rammen,  dem 
Betonmischer,  den  Lokomotivkranen  und  den  Baustoffwagen.  Die 
9  m  langen  Rostpfähle  sind  mit  einem  3150  kg  schweren  und  die  Spund- 
pfähle an  der  Seeseite  mit  einem  5000  kg  schweren  Dampfhammer 
unter  Wasserspülung  mit  einem  50  mm  weiten  Rohr  durch  den  Sand 
gerammt.  Betoniert  wurde  von  einer  auf  flachen  Wagen  erbauten 
Mischungsanlage  aus.  Der  eine  Wagen  enthielt  die  einzelnen  Behälter 
für  die  Mischstoffe,  der  andere  Wagen  die  Maschine  und  den  Mischer. 

Ein  Lokomotivkran  mit  Greifer 
brachte  die  Baustoffe  aus  ihren 
Wagen  in  die  Behälter.  Aus 
dem  Mischer  von  0,76  cbm  Inhalt 
gelangte  4er  Beton  durch  seine 
Schüttrinne  an  die  Verwendungs- 
stellen. Die  tägliche  Leistung 
betrug  im  ganzen  286  cbm,  wo- 
von 197  cbm  auf  die  Mauer  und 
89  cbm  auf  die  Gründung  ent- 
fielen. Letztere  hat  eine  obere 
Breite  von  6,09  m  und  eine 
untere  Breite  von  5,48  m,  um 
dem  zur  Aufstellung  der  Formen 
für  das  Profil  der  Mauer  be- 
nutzten eisernen  Fahrgerüst  den 
erforderlichen  Bewegungsraum 
zu  verschaffen  (s.  Abb.  1  u.  2). 
Die  Mauer  ist  zur  Vermeidung 
des  Gleitens  in  die  Gründung 
eingelassen  und  außerdem  noch 


Abb.  2.   Fahrgerüst  und  Formen 
für  die  Betonmauer. 


330 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


26.  Juni  1920. 


mit  ihr  durch  vier  Reihen  senkrechter,  in  der  Querrichtung  1,27  m 
voneinander  stehender  Rundeisen  verbunden.  In  der  Mauer  selbst 
sind  in  Abständen  von  0,61  m  Rundeisen  von  38  mm  Stärke  und 
3  m  Länge  tangential  zur  gekrümmten  Außenfläche  angeordnet. 

Nach  Beendigung  der  Gründung  erfolgte  die  Aufstellung  der 
Formen  für  das  Mauerprofil  mit  Hilfe  des  auf  Schienen  laufenden 
Fahrgerüstes,  und  zwar  zunächst  in  Abteilungen  von  je  9  m  Länge 
mit  ebenso  langen  Zwischenräumen,  nach  deren  Betonierung  das 
Fahrgerüst  sich  in  umgekehrter  Richtung  zur  Ausfüllung  der  Zwischen- 
räume bewegte.  Abb.  2  zeigt  die  Einzelheiten  des  Fahrgerüstes  und 
der  aus  Profileisen  mit  Stahlblechbekleidung  bestehenden  Formen,  die  an 
den  beiden  Enden  mit  hölzernen  Schotten  abgeschlossen,  durch  Ver- 
ankerung mit  der  Gründung  und  Verstrebungen  gegen  das  Fahrgerüst 
in  eine  feste  Stellung  gebracht  und  am  Fahrgerüst  aufgehängt  waren. 
Zur  Verbindung  der  beiden  Seiten  der  Formen  miteinander  dienten 
Kopfverbände  aus  C-Eisen  und  Anker  von  25  mm  Stärke  in  Abständen 
von  je  1,52  m,  die  herausgezogen  wurden,  sobald  die  Betonierung  bis 
zu  ihnen  vorgeschritten  war.  Um  die  Formen  von  dem  Betonkörper 
zu  lösen,  wurden  sie  nach  Beseitigung  der  Verankerung  und  dem  Los- 
drehen der  Streben  gehoben  und  nach  Lösung  der  Kopfverbände 


seitlich  ausgeschwenkt,  wie  Abb.  2  in  gestrichelten  Linien  darstellt. 
Die  Formen  waren  so  gebaut,  daß  sie  nach  Verschiebung  des  Fahr- 
gerüstes allein  stehen  konnten. 

Den  letzten  Arbeitsvorgang  bildeten  die  Steinschüttungen  an  der 
Seeseite.  Dazu  diente  ein  besonderes  Fahrgerüst,  das  an  der  einen 
Seite  die  Mauer  selbst  und  an  der  anderen  Seite  einen  aufgeblockten 
flachen,  auf  einem  Gleis  fahrenden  Wagen  als  Auflager  erhielt.  Ein 
auf  diesem  Fahrgerüst  aufgestellter  Kran  hob  die  Schüttsteine  aus 
Wagen  auf  dem  anderen  Gleis  über  die  Mauer  in  ihre  endgültige  Lage 
auf  der  Seeseite.  Auch  auf  der  Landseite  war  eine  Steinschüttung 
vorgesehen,  um  bis  zur  späteren  Hinterfüllung  bei  hohen  Sturmfluten 
einen  Schutz  zu  bilden.  Die  Schüttung  besteht  aus  20  vH  Steinen 
von  7  bis  100  kg,  40  vH  von  100  bis  500  kg  und  40  vH  von  500  kg 
bis  5  t. 

Trotz  der  bis  jetzt  noch  nicht  erfolgten  Hinterfüllung  hat  die 
verlängerte  Seeufermauer  mehreren  hohen  Sturmfluten  ohne  Be- 
schädigungen standgehalten,  woraus  sich  die  belangreiche  Frage 
ergibt,  ob  die  Hinterfüllung  überhaupt  notwendig  ist.  Die  Abb.  3 
zeigt  die  Betonierung  der  Zwischenabteilungen. 

Wiesbaden.  A.  v.  Horn,  Wasserbauinspektor  a.  D. 


Vermischtes. 

Amtliche  Bekanntmachung. 

Zur  Hauptbetriebsratswahl  im  Bereich  der  preußischen  Wasser- 
bauverwaltung werden  die  weiter  zugelassenen  Vorschlagslisten  ge- 
mäß §§  29  u.  34  der  Wahlordnung  vom  3.  Mai  1920  nachstehend  ver- 
öffentlicht: 

Vorschlagsliste  Nr.  3. 

Als  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  im  Wasserbauwartbezirk 
Cassel  werden  vorgeschlagen: 


3s£ 


9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 


Vor-  und  Zuname 


Gobrecht,  Wilhelm 

Bode  II,  Wilhelm 
Kämmer,  Friedrich 
Ludewig,  Karl 
Becker,  Anton 
Schmoll,  Martin 
Liebebenz,  Karl 
Müller,  Heinrich  - 

Behrend,  Bernhard 
Riebeling,  Heinrich 
Flöther,  Friedrich 
Hildebrandt,  Armin 
Buhle,  Jopst.  Heinr. 
Buhle,  Fr.  Heinrich 
Schaper,  Johann 
Solf,  Hermann 
Müller,  Karl 
Heckmann,  Karl 
Kordel,  Georg 
Gobrecht,  Friedrich 


Beruf 


Wohnort 


Wasserbauarb.  Hann.  Münden,  Siebenturm- 
straße 6 

Wasserbauarb.  I  Blume  42  b.  Hann  Münden 

Wasserbauarb.  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Wasserbauarb.  Hemelen,  Kr.  Hann.  Münden 

Wasserbauarb.  Vaake,  Kr.  Hofgeismar 

Wasserbauarb.  Veckerhagen,  Kr.  Hofgeismar 

Wasserbauarb.  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Vorarbeiter  Landwehrhagen,   Kr.  Hann. 
Münden 

Vorarbeiter  Wilhelmshausen,  Kr.  Cassel 

Maurer  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Wasserbauarb.  Wilhelmshausen,  Kr.  Cassel 

Wasserbauarb.  Wilhelmshausen,  Kr.  Cassel 

Schleusenarb.  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Schleusenarb.  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Schlosser  Cassel,  Hafenstr. 

Schmied  Cassel,  Hafenstr. 

Hafenarbeiter  Wolfsanger,  Kr.  Cassel 

Schleusenarb.  Wahnhausen,  Kr.  Cassel 

Holzarbeiter  Sangershausen,  Kr.  Cassel 

Wasserbauarb.  Hann.  Münden, 

Neu-Münden  772 

Listenvertreter: 
Wasserbauarbeiter  Adolf  Kilian,  Heinrich  Weiland  und  Heinrich  Schäfer, 
sämtlich  in  Speele,  Kr.  Hann.  Münden. 


Vorschlagsliste  Nr.  4. 

Als  Hauptbetriebsratsmitglieder  und  deren  Stellvertreter  werden 
von  den  Angestellten  des  Hafenbauamts  Swinemünde  vorgeschlagen: 


Vor-  und  Zuname' 

Beruf 

Wohnort 

l. 

Hidde,  Willi 

Rechnungsführ. 

Ostswine  10 

2. 

Meyer,  Fritz 

Hilfsschiffsführ. 

Swinemünde,  Bedestr. 

3. 

Technau,  Friedrich 

Bauaufseher 

Swinemünde,  Bedestr.  6 

4. 

Koch,  Ernst 

Hilfsmaschinist 

Swinemünde,  Gartenstr. 

Listenvertreter: 
h  Johann  Strohmeyer,  Vermessungstechniker. 

2.  Eugen  Humborg,  Bureaugehilfe. 

3.  Hermann  Fischer,  Kanzlist. 

Berlin,  den  15.  Juni  1920. 

Der  Hauptwahlvorstand  für  die  Wahlen  zum  Hauptbetriebsrat  der 
Wasserbauverwaltung 
Adolf  Schultz,  Vorsitzender. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  ist  von  der 

Technischen  Hochschule  Berlin  den  beiden  ordentlichen  Professoren 
der  Technischen  Hochschule  Hannover,  Geheimen  Bauräten  Karl  Mohr - 
mann  und  Fr.  Wilh.  Schleyer  verliehen  worden  in  Ansehung  ihrer 
Verdienste  um  die  Förderung  der  Bauwissenschaft  und  ihres  erfolg- 
reichen Wirkens  als  Forscher  und  Lehrer. 

Staatsprüfungen  im  höheren  Baufach  in  Preußen.  Mit  Er- 
mächtigung des  Finanzministers  wird  das  Technische  Oberprüfungs- 
amt in  Berlin  während  der  ersten  Hälfte  Juli  und  während  des  ganzen 
September  d.  J.  Staatsprüfungen  im  höheren  Baufach  abhalten;  in  der 
zweiten  Hälfte  Juli  und  im  August  d.  J.  finden  keine  Prüfungen  statt. 

Die  neuen  Hochbaubelastungsvorschriften.  Der  Erlaß  vom 
24.  Dezember  1919  (Jahrg.  1920  d.  Bl.,  S.  45),  betreffend  die  Be- 
stimmungen über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden  Belastungen  und 
über  die  zulässigen  Beanspruchungen  der  Baustoffe,  ist  auch  bei  den 
Ausführungen  der  Wasserbauverwaltung  sinngemäß  anzuwenden. 
Die  Gewichtszahlen  der  Baustoffe  werden  daher  im  allgemeinen  diesen 
Bestimmungen  zu  entnehmen  sein.  Dabei  ist  aber  zu  beachten,  daß 
in  manchen  Fällen,  z.  B.  bei  Stützmauern  und  Talsperren,  reichliche 
Gewichtsansätze  für  das  Mauerwerk  die  Rechnung  zuungunsten  der 
Sicherheit  beeinflussen;  in  solchen  Fällen  darf  von  den  in  den  Hoch- 
baubelastungsvorschriften angegebenen  Mittelwerten  für  die  Gewichte 
nicht  ohne  weiteres  Gebrauch  gemacht  werden. 

Auch  sind  die  zugelassenen  größeren  Druckbeanspruchungen  für 
Ziegelmauerwerk  gleichfalls  für  Wasserbauten  anzuwenden,  soweit 
die  zur  Verwendung  gelangenden  Ziegel  den  Regeln  nach  dem  Erlaß 
vom  8.  Dezember  1919  (Jahrg.  1920  d.  BL,  S.  1)  für  die  Lieferung 
und  Prüfung  von  Mauerziegeln  entsprechen.  Danach  sind  die  Be- 
stimmungen für  die  Wasserbauverwaltung  in  der  Allgemeinen  Ver- 
fügung Nr.  5  entsprechend  zu  ergänzen. 

Vorrichtung  zum  Füllen  und  Leeren  von  Schiensenkammern 
ohne  Wasserverbrauch.  D.  R.-P.  301  975.  Albert  Schneiders  in 
Aachen.  —  Abb.  1  u.  2  stellen  schematische  Aufrisse  einer  nach  Art 
einer  Wasserwage  gebildeten  Doppelanlage  dar,  während  Abb.  3  bis  5 
die  Anwendung  der  Wasserwage  zum  Betrieb  einer  zweistufigen 
Doppelschleusentreppe  zeigen.  Nach  Abb.  1  u.  2  hängt  an  einer  über 
die  Räder  w  geführten  Kette  das  ausgewogene  Schwimmerpaar  A,  Al 
in  dem  mit  Wasser  gefüllten  Behälter  B.  Jeder  Schwimmer  ist  wage- 
recht in  zwei  gleich  hohe  Wasserkammern  c1,  d1  bezw.  e\  f1  geteilt, 
die  durch  Rohre  mit  je  einer  seitlich  liegenden  feststehenden  Kammer 
(den  Schleusenkammern)  c,  d,  e,  f,  und  zwar  c1  mit  c,  dl  mit  d,  e1  mit 
e  und  f1  mit  f,  in  Verbindung  stehen.  Die  Schwimmerkammern  haben 
den  gleichen  Inhalt  und  die  gleiche  Höhe  wie  die  feststehenden.  Der 
Schwimmer  bewegt  sich  in  einer  Hubhöhe  gleich  der  doppelten 
Kammerhöhe  so  auf  und  ab,  daß  er  im  Fallen  von  seinem  höchsten 
bis  tiefsten  Stand  das  Wasser  der  gefüllten  Schleusenkammern  auf- 
nimmt, während  er  im  Steigen  das  aufgenommene  Wasser  wieder  an 
diese  abgibt.  Das  Gesamtgewicht  des  eingetauchten  Schwimmers  mit 
den  beiden  gefüllten  Kammern  ist  daher  gleich  dem  Gesamtgewicht 
des  leeren  Schwimmers,  und  die  Wage  befindet  sich  in  jeder  Stellung 
im  Gleichgewicht.  Der  Wasserspiegel  in  den  zwei  übereinander- 
liegenden Kammern  des  Schwimmers  steigt  oder  fällt  um  je  eine 
halbe  Maßeinheit,  wenn  im  Behälter  B  mit  dem  feststehenden 
Wasserstand  s  der  Schwimmer  um  eine  ganze  Maßeinheit  steigt 
oder  fällt.  Um  den  Unterschied  der  Gewichte  des  eingetauchten 
und  des  hochstehenden  Schwimmers  je  nach  dem  Stand  des- 
selben auszugleichen,  besitzt  das  Rad  w,  dessen  halber  Umfang 
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gleich  der  Hubhöhe  ist,  am  Rande  ein  Regelgewicht  q.  Bei  der 
doppelten ,  zweistufigen  Schleusentreppe  nach  Abb.  3  bis  5  ist  die 
obere  Schleusenkammer  c  der  einen  Treppe  und  die  untere  Schleusen- 
kammer d  der  anderen  Treppe  mit  dem  Schwimmer  A1,  dagegen  die 
obere  Schleusenkammer  «  und  die  untere  /  mit  dem  Schwimmer  A  ver- 
bunden (Abb.  4).  Durch  die  Uberecklage  der  Kammern  werden  beim 
Betrieb  der  Wage  die  Wasserspiegel  der  zwei  Schleusenkammern  der 
einen  Treppe  auf  gleiche  Höhe  gebracht  (Mittelwasser),  während  bei  der 
anderen  Treppe  die  obere  Schleusenkammer  den  Wasserspiegel  der  oberen 
Kanalhaltung  und  die  untere  Schleusenkammer  den  der  unteren  Kanal- 
haltung erreicht.  Nach  Abb.  4  ist  der  zur  Aufnahme  des  Schwimmer- 
paares dienende  Behälter  zweiteilig,  je  für  einen  Schwimmer  seitlich 
der  Schleusenkammern  angelegt.  Die  beiden  Teile  stehen  durch  den 
unter  dem  Kopfende  der  oberen  Schleusenkammern  liegenden  Kanal  K 
in  Verbindung.  Von  den  oberen  Schleusenkammern  c  und  e  führt 
je  ein  Rohr  B  zum  Mittelpunkt  des  Behälterteils  des  Schwimmers, 

während  die  Rohrver- 
q^Q\W  bindungen  z  der  unte- 

ren linken  Schleusen- 
kammer f  zu  dem 
rechtsseitig  gelegenen 
Behälterteil  und  die 
Rohrverbindung  der 
unteren  rechten  Schleu- 
senkammer d  zu  dem 
linksseitig  gelegenen 
Behälterteil  führen.  Das 
Füllen  und  Leeren  der 
Schwimmerkammern 
soll  diese  möglichst 
gleichmäßig  be-  oder 
entlasten.  Die  obere 
Kammer  hat  aus  diesem 


Abb. 


Abb.  5.   Schnitt  E  F. 

Abb.  4. 

Grunde  nur  eine  in  der.  Mitte  gelegene 
Rohrverbindung  R  (Abb.  5),  die  untere 
^  Kammer  ist  dagegen  durch  zwei  Rohre  z 
verbunden,  welche  achsial  zueinander  nahe  der  Wandung  liegen. 
V,  V1,  V*  und  V"  sind  Ventile  zum  Zuführen  oder  Ablassen  von  Be- 
triebswasser aus  den  Schleusenkammern  in  die  obere  oder  untere 
Kanalhaltung. 

Anwendung  der  Wasserwage  nach  Patent  301975  für  eine 
doppelt  so  große  Nützliche  als  die  Habhöhe  der  Schwimmer. 
D.  R.-P.  304  702  (Zusatz  zum  Patent  301  975).  Albert  Schneiders  in 
Aachen.  —  Abb.  1  zeigt  die  Stellung  der  Schwimmer  in  halber  Hub- 
höhe, während  Abb.  2  eine  Endstellung  der  Schwimmer  darstellt.  — 
Die  vier  feststehenden  Kammern  der  Wage  liegen  hier  abweichend 


Abb.  1 


Abb.  2. 


von  der  Anordnung  nach  dem  Hauptpatent  treppenförmig  so  über- 
einander, daß  zwischen  den  Kammern  c  und  d  sowie  den  Kammern 
e  und  f  ein  Zwischenraum  gleich  einer  Kammerhöhe  besteht,  der  auch 
bei  den  Schwimmerkammern  zwischen  c'  und  d'  vorhanden  ist.  Da- 
gegen ist  unterhalb  der  Kammer  d'  und  zwischen  den  Kammern  e' 
und  f  je  eine  Luftkammer  von  gleichem  Inhalt  und  gleicher  Höhe 
der  Wasserkammern  angeordnet.  Durch  diese  Anordnung  entspricht 
wieder  die  jeweilige  Wasserbelastung  der  Schwimmer  dem  jeweiligen 
Schwimmerauftrieb,  wobei  die  Höhenlage  des  Behälters  B  zu  der 
untersten  Kammer  f  und  ferner  die  Hubhöhe  der  Schwimmer  die 


gleichen  sind  wie  im  Hauptpatent.  Die  Nutzhöhe  der  Wage  reicht 
hier  vom  Unterwasser  der  untersten  Kammer  f  bis  zum  Oberwasser 
der  Kammer  c;  es  ist  daher  ein  in  der  Kammer  c  gesenkter  Schwimm- 
körper zur  weiteren  Beförderung  in  die  Kammer  e  zu  bringen,  und 
nachdem  diese  Kammer  sich  durch  Betätigung  der  Wage  geleert  und 
gleichzeitig  die  darunter  liegende  Kammer  d  gefüllt  hat,  wird  der 
Schwimmkörper  von  e  nach  d  gebracht  usw.,  bis  das  Unterwasser 
von  f  erreicht  ist.  In  umgekehrter  Weise  wird  ein  in  die  Kammer  f 
einfahrender  Schwimmkörper  nach  jedem  Höhenwechselspiel  der 
Schwimmer  von  einer  Kammer  zur  anderen  befördert,  bis  das  Ober- 
wasser der  Kammer  c  erreicht  ist.  —  Im  übrigen  arbeitet  die  Wage 
in  derselben  Weise,  wie  im  Hauptpatent  erläutert  ist. 

Bücherschau. 

Jahrbuch  der  MUnchener  Kunst.  Erster  Jahrgang.  Begründet  von 
Edgar  Hanfstaengl.  Bearbeitet  von  Fr.  Dörnhof  fer,  Ph.  M.Hahn, 
H.  Karlinger,  R.  Oldenbourg,  K.  Weinmayer  und  G.  J.Wolf. 
München  1918.  Franz  Hanfstaengl.  20  :  29  cm.  XLIII  u.  214  S.  fn 
Halbleinen  27  JH. 

Das  „Jahrbuch  der  Münchener  Kunst"  tritt  als  eine  Neuerscheinung 
vor  uns.  Es  will  alljährlich  mit  einem  neuen  Band  herauskommen 
und  jedesmal  „eine  Auswahl  des  Schönsten  und  Bemerkenswertesten, 
des  Bezeichnendsten  und  Wurzelständigsten  der  Münchener  Kunst  in 
allen  Erscheinungsformen  ohne  Bevorzugung  einer  besonderen  Richtung 
zusammenstellen".  Während  so  jeder  Band  eine  Übersicht  über  das 
jeweils  abgelaufene  Jahr  bringen  will,  zeigt  das  vorliegende  erste 
Jahrbuch  Arbeiten,  die  im  wesentlichen  in  den  Jahren  1917  und  1918, 
zum  Teil  auch  noch  früher,  entstanden  sind.  Den  Hauptteil  bildet 
ein  Bilderatlas,  dem  außer  einem  Geleitwort  von  Prof.  Dr.  Dörnhöffer 
kurze  Textabschnitte  über  die  Malerei  (Oldenbourg),  die  Graphik 
(Weinmayer),  die  Plastik  (Karlinger),  die  Architektur  (Wolf)  und  das 
Kunstgewerbe  (Wolf)  vorausgeschickt  sind.  Diese  Textbeigaben  sollen 
in  Zukunft  nur  eine  Bericht  erstattende  Ubersicht  über  das  abgelaufene 
Jahr  gewähren,  während  sie  im  vorliegenden  ersten  Band  breiter  ge- 
faßt sind  und  eine  rückschauende  geschichtliche  Grundlage  bringen. 
Auf  diese  Weise  will  das  Jahrbuch  der  Verbreitung  und  der  Erkennt- 
nis Münchener  Kunst  dienen.  Inwieweit  dabei  die  im  Geleitwort  zum 
Ausdruck  gebrachte  Ansicht,  daß  der  Norden  bisher  „in  seiner  Publi- 
zistik einen  wesentlich  rührigeren  und  erfolgreicheren  Sekundanten" 
besessen  habe,  zutrifft,  mag  dahingestellt  sein.  Die  Verwirklichung 
der  vorgetragenen  Absicht  kann  in  jedem  Fall  nur  begrüßt  werden. 
Denn  Münchener  Kunst  jeder  Art  durfte  sich  stets  besonderer  Be- 
achtung in  Deutschland  und  im  Ausland  erfreuen.  Betrachtet  man 
den  vorliegenden  Band,  so  darf  man  der  sicheren  Erwartung  Ausdruck 
geben,  daß  die  Absicht  des  Herausgebers  in  einer  Weise  verwirklicht 
wird,  die  volle  Anerkennung  verdient.  Leider  besteht  nur  die  Be- 
fürchtung, daß  die  Baukunst,  die  in  diesem  Jahre  u.  a.  durch  Werke 
von  Theodor  Fischer,  Sigismund  Göschel,  Hans  Grässel,  Karl  Jäger, 
Bieber  u.  Hollweck,  Hönig  u.  Söldner,  Max  Littmann,  Lömpel  u. 
Landauer,  Karl  Sattler  und  Emanuel  v.  Seidl  vertreten  ist,  im 
nächsten  Jahre  nicht  viel  zu  sagen  haben  wird. 

Bei  der  geschmackvollen,  guten  Ausstattung  ist  der  niedrige  Preis 
besonders  bemerkenswert. 

München.  ®r.=3ng.  Albert  Gut. 

Handbuch  der  Hydrologie.  Wesen,  Nachweis,  Untersuchung 
und  Gewinnung  unterirdischer  Wasserquellen:  Grundwasser,  unter- 
irdische Wasserläufe,  Grundwasserfassungen.  Von  E.  Prinz,  Zivil- 
ingenieur. Berlin  1919.  Jul.  Springer.  445  S.  Text  in  8°  mit  331  Abb. 
Geh.  36  Jt. 

Als  in  der  Mitte  des  vorigen  Jahrhunderts  das  beispiellose  An- 
wachsen der  großen  Städte  begann  und  man  immer  mehr  gezwungen 
wurde,  das  Grundwasser  zur  Befriedigung  der  mannigfaltigsten  Be- 
dürfnisse der  menschlichen  Wirtschaft  heranzuziehen,  sah  sich  der 
Ingenieur  einer  äußerst  verwickelten  Aufgabe  gegenüber,  zu  der  ihm 
das  wissenschaftliche  Rüstzeug  fast  vollkommen  fehlte.  In  mühevoller 
Einzelarbeit  mußten  erst  die  Erfahrungen  zusammengetragen  werden, 
die  uns  allmählich  auch  auf  diesem  Gebiete  die  volle  wissenschaftliche 
Erkenntnis  bringen  werden.  So  entstand  die  „Hydrologie"  fast  als 
eine  Geheimlehre  einiger  weniger  auf  dem  Gebiete  der  Wasserver- 
sorgung besonders  erfahrener  Männer.  Dieser  Ursprung  aus  der 
reinen  Empirie  ist  in  dem  begrifflich  wenig  befriedigenden  Namen 
wiederzuerkennen.  Auf  der  einen  Seite  ist  es  nicht  begründet,  daß 
der  Name  Hydrologie  nur  auf  die  Lehre  vom  unterirdischen  Wasser 
angewandt  wird,  auf  der  anderen  Seite  stört  seine  Ausdehnung  weit 
über  das  eigentlich  wissenschaftliche  Gebiet  hinaus  auf  die  rein  prak- 
tische Nutzbarmachung  des  unterirdischen  Wassers.  Indessen  hat 
sich  die  Bezeichnung  so  sehr  eingebürgert,  daß  Mißverständnisse  kaum 
mehr  zu  erwarten  sind,  und  wir  können  deshalb  über  diesen  Schön- 
heitsfehler hinwegsehen,  zumal  sich  für  das  umfassendere  Gebiet,  das 
sich  mit  dem  oberirdisch  und  unterirdisch  verkehrenden  Wasser  und 
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den  Wechselbeziehungen  zwischen  beiden  befaßt,  der  deutsche  Name 
Gewässerkunde  immer  mehr  einbürgert. 

Eine  abgeschlossene  wissenschaftliche  Behandlung  der  Hydrologie 
ist  zur  Zeit  noch  nicht  möglich.  Aber  die  Ausnutzung  der  unter- 
irdischen Wasservorräte  hat  eine  so  große  wirtschaftliche  Bedeutung 
erlangt,  daß  der  Versuch,  unsere  gegenwärtigen  hydrologischen  Kennt- 
nisse in  einer  übersichtlichen  Darstellung  zusammenzufassen,  auf  all- 
gemeine Anerkennung  rechnen  darf,  zumal  wenn  er  von  einem  so  er- 
fahrenen Manne  wie  dem  Verfasser  des  vorliegenden  Buches  ausgeht. 

Das  Buch  enthält  nach  einer  kurzen  Einleitung  über  das  Wasser 
der  Erde  und  über  den  Gegenstand  der  Hydrologie  ausführliche  Ab- 
schnitte über  das  unterirdische  Wasser,  die  Quellen  im  allgemeinen, 
das  Grundwasser,  die  unterirdischen  Wasserläufe,  physikalische, 
chemische,  bakteriologische  und  biologisch-mikroskopische  Unter- 
suchung des  Wassers,  über  die  Fassung  des  Grundwassers,  über 
Wasserwirtschaft  und  eine  Umrechnungstafel  der  wichtigsten  Maß- 
einheiten auf  das  metrische  System.  Den  Schluß  bildet  ein  umfang- 
reiches Fachsohriftenverzeichnis. 

Während  die  Quellen  nur  kurz  besprochen  werden,  weil  ihnen 
ein  besonderer  zweiter  Band  des  Werkes  gewidmet  werden  soll,  wird 
das  Grundwasser  als  der  wichtigste  Ausgangspunkt  für  unsere  Wasser- 
versorgungen besonders  eingehend  behandelt. 

Das  unterirdische  Wasser  wird  in  das  Grundwasser  und  die 
unterirdischen  Wasserläufe  geschieden.  Diese  Trennung  ist  nicht  nur 
wissenschaftlich  begründet,  sondern  auch  von  großer  praktischer  Be- 
deutung, weil  bei  den  unterirdischen  Wasserläufen  die  Gefahr  der 
Verunreinigung  weit  größer  ist  als  beim  eigentlichen  Grundwasser. 
Die  Quellen  werden  als  oberirdische  Austritte  von  Grundwasser  oder 
unterirdischen  Wasserläufen  erklärt.  Damit  wird  zutreffend  die  selb- 
ständige Bedeutung  des  Quellwassers  abgelehnt. 

Bei  der  Schilderung  des  Ursprungs  des  unterirdischen  Wassers 
werden  die  verschiedenen  im  Fachschrifttum  vertretenen  Ansichten 
eingehend  erörtert.  Vielleicht  hätte  hierbei  stärker  betont  werden 
können,  daß  die  oberirdischen  Niederschläge  weitaus  die  wichtigste 
Quelle  nicht  nur  des  oberirdischen,  sondern  auch  des  unterirdischen 
Wassers  sind.  Jedenfalls  wird  man  die  Möglichkeit,  angenähert 
richtige  Zahlen  über  das  gegenseitige  Mengenverhältnis  von  Nieder- 
schlag, oberirdischem  Abfluß,  Verdunstung  nebst  Pflanzenverbrauch 
und  unterirdischem  Abfluß  zu  geben,  höher  einschätzen  dürfen,  als 
dies  der  Verfasser  tut,  wenn  man  auch  zur  Zeit  noch  nicht  von  einer 
allgemeinen  Lösung  dieser  Aufgabe  reden  kann.  Auch  da,  wo  der 
Grundwasserspiegel  durch  den  Wasserstand  der  benachbarten  ober- 
irdischen Wasserläufe  beherrscht  wird,  ist  er  mittelbar  von  den 
Niederschlägen  abhängig.  Schließt  man  sich  der  hier  vertretenen 
Auffassung  an,  so  wird  man  auch  die  Berechnung  der  unterirdischen 
Abflußmengen  aus  Versickerungsmengen  und  Niederschlagsgebiet 
günstiger  beurteilen,  als  dies  der  Verfasser  tut,  allerdings  nur  dann, 
wenn  mit  der  nötigen  Vorsicht  verfahren  wird.  Der  Verfasser  betont 
mit  Recht,  daß  alle  Berechnungen  der  Ergiebigkeit  eines  Grundwasser- 
stroms nur  von  einem  erfahrenen  Fachmann  mit  Aussicht  auf  Erfolg 
durchgeführt  werden  können. 

Mit  Entschiedenheit  wendet  sich  der  Verfasser  dagegen,  daß  die 
Hydrologie  in  ein  besonderes  Abhängigkeitsverhältnis  zur  Geologie 
gebracht  wird.  In  der  Tat  ist  ja  auch  die  wichtigste  Aufgabe  der 
Hydrologie  nicht  die  Erforschung  der  Beschaffenheit  des  Wasserträgers, 
sondern  der  Bewegung  des  Wassers  im  Untergrunde.  Allerdings 
ist  die  Beschaffenheit  des  Wasserträgers  von  großer  Bedeutung,  und 
deshalb  ist  das  geologische  Urteil  nicht  zu  entbehren,  aber  die  Geologie 
ist  auf  diesem  Gebiete  doch  nur  Hilfswissenschaft.  Der  Verfasser 
warnt  wiederholt  davor,  daß  der  Hydrologe  in  solchen  Seitenzweigen 
seiner  eigenen  Einsicht  zu  sehr  traut.  Unter  der  Voraussetzung,  daß 
dieselbe  Zurückhaltung  auch  bei  geologischen  Fachfragen  gewahrt 
wird,  kann  mai*  ihm  unbedenklich  zustimmen. 

Von  großer  wirtschaftlicher  Bedeutung  ist  die  Tatsache,  daß 
Grundwasserfassungen,  die  in  der  Nähe  offener  Wasserläufe  liegen, 
diesen  den  Zufluß  von  Grundwasser  abschneiden  und  unter  Umständen 
auch  Wasser  aus  ihnen  unterirdisch  an  sich  ziehen.  In  beiden  Fällen 
kann  eine  erhebliche  Verringerung  der  oberirdisch  abfließenden 
Wassermengen  stattfinden,  die  namentlich  bei  Niedrigwasser  sehr 
störend  ist.  Die  Anlage  von  Talsperren  im  oberen  Gebiet  des  ge- 
schädigten Wasserlaufs  ist  ein  bekanntes  Mittel  zur  Abhilfe,  das  in 
großem  Umfang  an  der  Ruhr  angewandt  worden  ist  und  an  anderen 
Stellen  in  Deutschland  beabsichtigt  wird.  Vielleicht  entschließt  sich 
der  Verfasser,  in  einer  neuen  Auflage  seines  Buches  hierauf  einzugehen. 

Eine  große  Menge  vorzüglicher  Abbildungen  trägt  zur  Veran- 
schaulichung des  klar  und  übersichtlich  angeordneten  Textes  wesent- 
lich bei.  Auch  wenn  man  nicht  durchweg  dem  Verfasser  beistimmt, 
darf  man  doch  die  Überzeugung  aussprechen,  daß  das  Werk  einen 
vorzüglichen  Uberblick  über  die  mannigfachen  Aufgaben  der  Hydro- 
logie bietet.  Möge  der  zweite  Band,  der  von  den  Quellen  und  Quell- 
fassungen handeln  soll,  recht  bald  nachfolgen.  Soldan. 


Berechnung  der  Wasserspiegellage  beim  Wechsel  des  Fließ- 

zustandos.  Von  Dr.-Ing.  Paul  Böss.  Berlin  1919.  Julius  Springer. 
V  u.  89  S.  in  8°  mit  13  Abb.  und  7  Plänen.   Steif  geh.  8  Jt. 

Die  vorliegende  Druckschrift  füllt  eine  Lücke  in  der  Wissenschaft 
der  theoretisch-praktischen  Hydraulik  aus;  die  wirklichen  Fälle,  wo 
die  Lücke  zur  Geltung  kommt,  sind  allerdings  selten.  Es  müssen 
sehr  große  Geschwindigkeiten  auf  längerer  Strecke  in  Verbindung  mit 
verhältnismäßig  geringer  Wassertiefe  auftreten.  Das  pflegt  nur  bei 
sehr  starkem  Gefälle  und  im  Gebirgslande  bei  Wasserläufen  von  sog. 
Wildbachart  vorzukommen.   Sobald  nämlich  die  sog.  Geschwindig- 

keitshöhe    —  einen  Wert  annimmt,  der  der  halben  Wassertiefe  nahe- 

2.9 

kommt,  so  führen  Umstände,  die  auf  eine  weitere  Verminderung 
der  Wassertiefe  bei  gleichbleibender  Wassermenge  hinwirken,  leicht 
dazu,  daß  die  Geschwindigkeitshöhe  größer  als  die  halbe  Wassertiefe 
wird  und  damit  die  sog.  kritische  Tiefe  unterschritten  wird.  Da 
unterhalb  dieses  Grenzzustandes  gewisse  Erscheinungen  und  Gesetze 
auftreten,  die  denen  oberhalb  desselben  entgegengesetzt  sind,  so  ist 
hierfür  in  den  Veröffentlichungen  des,  Karlsruher  Flußbaulaboratoriums 
die  Bezeichnung  „schießendes"  Wasser  gewählt  worden  im  Gegen- 

satz  zum  „strömenden"  Wasser,  wobei  die  Geschwindigkeitshöhe 

y 

kleiner  als  die  halbe  Wassertiefe  ist.  Während  nämlich  im  letzteren 
Falle  jede  Querschnittseinengung,  sei  es  von  der  Seite  oder  von  der 
Sohle  aus,  eine  Geschwindigkeitsvermehrung  und  eine  Absenkung  des 
Wasserspiegels  am  unteren  Ende  erzeugt,  entsteht  beim  sog.  „schießenden" 
Wasser  durch  jede  Einengung  des  Durchflußquerschnitts  eine  Hebung 
des  Wasserspiegels  in  Verbindung  mit  einer  Verminderung  der  Ge- 
schwindigkeit. Da  ferner  die  Fortpflanzungsgeschwindigkeit  einer 
Wasserwelle  bei  der  Wassertiefe  t  gleich  ]/gt  ist,  ihre  Geschwindig- 
keitshöhe also  ~  ist,  so  bewegt  sich  schießendes  Wasser  rascher  als 

die  Wellengeschwindigkeit,  was  zur  Folge  hat,  daß  vom  schießenden 
Wasser  sich  Einwirkungen  nicht  nach  oberhalb  (wie  beim  strömenden) 
fortpflanzen,  sondern  nur  nach  unterhalb.  Besondere  Schwierigkeiten 
entstehen  nun,  wenn  man  die  Wirkungen  künstlicher  Eingriffe  (Ein- 
bauten oder  Erweiterungen)  auf  den  Abfluß  und  die  Höhenlage  des 
Wassers  in  den  Fällen  berechnen  soll,  wo  hierdurch  ein  Wechsel  in 
den  oben  bezeichneten  Fließarten  des  Wassers  entstehen  kann;  das 
kommt  allerdings  nur  bei  sehr  starken  Gefällen  (insbesondere  bei 
Hochwasser  von  Gebirgsflüssen)  vor.  Hierfür  bietet  die  vorliegende 
Schrift  außerordentlich  wertvolle  Handhaben  und  entwickelt  eine  Be- 
rechnungsart,  die  als  Bereicherung  unseres  wissenschaftlichen  Rüst- 
zeugs auf  diesem  Gebiet  der  Hydraulik  begrüßt  werden  muß. 

Ganz  besonders  beachtenswert  ist  die  ausgiebige  und  zweckmäßige 
Anwendung  der  sog.  „Energie"-Linie,  von  der  mit  Recht  gesagt 
wird,  daß  sie  stets  das  reine  Reibungsgefälle  darstellt  im  Gegen- 
satz zum  Gefälle  des  Wasserspiegels,  welches  neben  dem  Reibungs- 
gefälle noch  das  einer  etwaigen  Geschwindigkeitsänderung  (Beschleu- 
nigung oder,  im  negativen  Sinne,  Verzögerung)  zugute  kommende 
Gefälle  enthält.  Die  Nichtbeachtung  dieser  Tatsache  hat  bei  der  Auf- 
stellung von  Geschwindigkeitsformeln  viel  Schaden  und  Verwirrung 
angerichtet  und  den  unnötig  verwickelten  Aufbau  der  Ganguillet- 
Kutterschen  Formel  verursacht,  wie  an  anderer  Stelle  demnächst 
näher  dargelegt  werden  soll.  Hat  man,  was  vielfach  der  Fall  ist,  auf 
der  Strecke,  für  welche  das  in  Betracht  kommende  Wasserspiegel- 
gefälle bestimmt  ist,  mehrere  aufeinander  folgende  Querschnittsgrößen 
für  den  Wasserdurchfluß  bestimmt  und  kennt  man  die  Durchfluß- 
menge, so  braucht  man  diese  nur  durch  die  verschiedenen  Querschnitts- 
größen zu  teilen,  um  die  mittlere  Durchflußgeschwindigkeit  v  daselbst 

und  daraus  die  betr.  Geschwindigkeitshöhe  — —  zu  finden.  Fügt  man 

diese  der  Wasserspiegelhöhe  an  dem  betreffenden  Querschnitt  hinzu, 
so  ergibt  die  Verbindungslinie  dieser  so  erhaltenen  Höhen  von  Quer- 
schnitt zu  Querschnitt  die  sog.  Bernoullische  Energie-Linie,  deren 
Gefälle  allein  in  gesetzmäßigem  Zusammenhang  zu  der  Durchfluß- 
geschwindigkeit und  der  mittleren  Tiefe  (bezw.  dem  sog.  Profilhalb- 
messer R)  steht,  während  das  gemessene  Wasserspiegelgefälle  nicht 
nur  durch  die  Geschwindigkeitsgröße,  sondern  auch  durch  den  sog. 
Geschwindigkeitszustand  (Beschleunigung  oder  Verzögerung)  in  viel 
höherem  Maße  beeinflußt  wird,  als  man  gewöhnlich  annimmt.  Schon 
bei  verhältnismäßig  geringen  Querschnittserweiterungen,  wie  sie  be- 
sonders an  Flußmündungen  viel  vorkommen,  beträgt  das  gemessene 
Spiegelgefälle  infolgedessen  oft  nur  einen  kleinen  Bruchteil  des  wirklich 
maßgebenden  Reibungsgefälles,  welches  sich  aus  der  Energielinie  er- 
gibt. Die  in  der  vorliegenden  Druckschrift  gelösten  Aufgaben,  zu 
denen  besonders  auch  die  Berechnung  der  Größe  und  Lage  eines  zu 
erwartenden  sog.  „Wassersprungs"  gehört,  zeigen  den  außerordentlichen 
Wert  der  Benutzung  der  Energielinie  und  bieten  so  vielerlei  Anregung, 
daß  sich  das  Studium  der  Schrift  für  jeden  Fachmann  empfiehlt. 
Berlin.  Beyerhaus. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Der  Lehmziegelbau  im  Altertum  und  in  der  Gegenwart. 


Auf  eine  kurze  Mitteilung  über  „Lehmziegel  bei  Vitruv",  die  auf 
Seite  1L4  d.  Bl.  abgedruckt  war,  ist  von  Prof.  Sackur  in  einem  längeren 
Aufsatz  mit  der  Überschrift  „Lehmziegel  bei  Vitruv"  (S.  222  d.  Bl.)  ge- 
antwortet worden.  Mehrere  ungenaue  oder  unrichtige  Angaben  jener 
Mitteilung  und  auch  einiger  deutscher  Übersetzungen  Vitruvs  werden 
dabei  richtiggestellt  und  zugleich  wird  mit  Recht  auf  die  große  Ver- 
breitung und  auf  die  hohe  Bedeutung  hingewiesen,  die  der  Lehmbau 
im  Altertum  gehabt  hat  und  auch  in  der  Gegenwart  wieder  gewinnen 
kann.  Von  der  Schriftleitung  befragt,  ob  die  Nachrichten  Vitruvs 
über  den  Lehmziegelbau  im  Altertum  sich  bei  den  Ausgrabungen  der 
Gegenwart  als  wahr  herausgestellt  haben,  und  ob  die  von  Sackur 
gegebene  Übersetzung  und  Deutung  der  Worte  des  römischen  Bau- 
meisters richtig  sei,  teile  ich  hier  gern  die  Erfahrungen  mit,  die 
ich  seit  einem  Menschenalter  bei  meinen  Ausgrabungen  in  Griechen- 
land und  Kleinasien  über  den  Lehmziegelbau  gemacht  habe.  Ich  tue 
es  um  so  lieber,  je  mehr  ich  davon  überzeugt  bin,  daß  der  Lehmbau, 
diese  uralte,  einfache  und  billige  Bauweise,  wirklich  berufen  und  be- 
fähigt ist,  uns  in  der  großen  Baunot  der  Gegenwart  sehr  gute  Dienste 
zu  leisten. 

Was  zunächst  die  Sackurschen  Angaben  über  den  Text  Vitruvs 
und  über  die  Bedeutung  seiner  Worte  betrifft,  so  muß  ich  ihnen  voll- 
ständig zustimmen.  Die  Worte  des  römischen  Baumeisters  sind  in 
der  Tat  vielfach  von  den  deutschen  Übersetzern,  die  meistens  zwar 
viel  von  der  lateinischen  Sprache,  aber  nur  wenig  vom  Baufach  ver- 
standen, unrichtig  wiedergegeben  worden.  Aber  auch  einige  bau- 
kundige Übersetzer,  wie  Reber  und  Prestel,  haben  in  bezug  auf  die 
Backsteine  oder  gebrannten  Ziegel  einerseits  und  auf  die  Lehmsteine 
oder  Lehmziegel  anderseits  den  Text  Vitruvs  nicht  ganz  richtig  über- 
setzt. Dies  erklärt  sich  dadurch,  daß  über  den  Ziegelbau  im  Altertum 
selbst  bei  den  Fachgelehrten  früher  falsche  Anschauungen  herrschten, 
die  erst  durch  die  Ausgrabungen  der  Gegenwart  berichtigt  worden 
sind.  Vitruv  versteht,  wie  Sackur  richtig  angibt,  unter  „later"  ohne 
Beiwort  stets  den  Lehmstein,  also  den  an  der  Luft  getrockneten  Ziegel ; 
unter  „later  coctus"  oder  „testa"  oder  „later  testaceus"  immer  den 
gebrannten  Ziegel  oder  Backstein;  unter  „tegula"  stets  den  gebrannten 
Dachziegel. 

Jene  falschen  Anschauungen  über  den  Ziegelbau  der  Alten  waren 
durch  einige  unrichtige  oder  nur  falsch  verstandene  Angaben  antiker 
Schriftsteller  hervorgerufen  worden.  So  hatte  die  bestimmte  Angabe 
des  Pausanias  über  einen  in  Olympia  vorhandenen  Rundbau  Philipps 
von  Mazedonien,  der  Bau  sei  aus  gebrannten  Ziegeln  (6mij  nlivd-og) 
hergestellt,  die  Baukunstforscher  früher  veranlaßt,  in  Griechenland 
für  das  4.  Jahrhundert  v.  Chr.  schon  Backsteinbauten  anzunehmen. 
Nach  der  Ausgrabung  des  Pbilippeions  in  Olympia  konnte  aber  fest- 
gestellt werden,  daß  hier  entweder  ein  Irrtum  des  Pausanias  oder  ein 
Fehler  des  Textes  vorliegt.  Die  Wände  des  Baues  enthielten  sicher 
keine  Backsteine,  das  Dach  war  aber  wahrscheinlich  mit  gebrannten 
Dachziegeln  eingedeckt.  Griechenland  hat  bisher  noch  keinen  einzigen 
sicheren  Backsteinbau  aus  vorrömischer  Zeit  geliefert.  Damals  wurden 
gebrannte  Ziegel  in  Griechenland  nur  vielfach  zu  Dächern  und  ver- 
einzelt zu  Fußböden  verwendet,  zu  Mauern  aber  noch  nicht.  Erst  im 
1.  Jahrhundert  v.  Chr.  scheint  der  Backsteinbau  aus  dem  Osten  nach 
Griechenland  und  Italien  gekommen  zu  sein  und  hat  in  Rom  aus  den 
von  Vitruv  richtig  angegebenen  Gründen  bald  eine  große  Verbreitung 
gefunden.  Die  sehr  bevölkerte  Weltstadt  mußte  mehrgeschossige  Ge- 
bäude errichten,  für  die  der  Backstein  bedeutend  besser  war  als  der 
Lehmziegel,  weil  er  einen  größeren  Druck  aushalten  konnte. 

Sind  ferner  die  von  Vitruv  aufgezählten  großen  und  wichtigen 
Ziegelbauten  des  Altertums  wirklich  aus  Lehmsteinen  erbaut  gewesen  ? 
Diese  Frage  darf  auf  Grund  der  Ausgrabungsergebnisse  ohne  jedes 
Bedenken  bejaht  werden,  obwohl  keines  der  von  Vitruv  genannten 
Gebäude  wirklich  noch  Lehmsteine  geliefert  hat.  Aber  einerseits 
sind  zahlreiche  öffentliche  und  private  Bauwerke  in  Griechenland  und 
im  Orient  aufgedeckt  worden,  die  einst  aus  Lehmziegeln  gebaut 
waren  und  noch  jetzt  Stücke  solchen  Mauerwerks  aufweisen,  und 
anderseits  haben  sich  die  Angaben  V  itruvs  auf  anderen  Gebieten,  wo 
sie  an  den  Ruinen  geprüft  werden  konnten,  stets  als  richtig  heraus- 
gestellt. Wir  haben  dem  Vitruv  früher  zuweilen  Irrtümer  vorgeworfen, 


die  sich  nachträglich  als  unsere  eigenen  Irrtümer  herausgestellt  haben. 
Unter  den  zahlreichen  Bauten,  die  durch  die  Ausgrabungen  in  Ägypten 
und  Mesopotamien,  in  Kleinasien  und  in  Griechenland  als  Lehmbauten 
erwiesen  sind,  befinden  sich  nicht  nur  einfache  Wohnhäuser,  sondern 
auch  reiche  Königspaläste,  Göttertempel,  und  Stadtmauern. 

Obwohl  die  östliche  Stadtmauer  Athens,  die  Vitruv  als  zu  seiner 
Zeft  noch  aus  Lehmziegeln  bestehend  erwähnt,  bei  den  Grabungen 
nicht  mehr  gefunden  ist,  kann  ihr  ehemaliges  Vorhandensein  nicht 
bezweifelt  werden,  weil  wir  durch  Inschriften  und  Baureste  sicher 
wissen,  daß  im  b.  Jahrhundert,  also  während  der  Blütezeit  Athens, 
die  ganze  Ringmauer  der  Stadt  und  auch  die  langen  Mauern  zur 
Hafenstadt  Piräus  aus  ungebrannten  Ziegeln  bestanden.  Zum  Schutze 
gegen  die  Erdfeuchtigkeit  hatten  sie  Grundmauern  und  Sockel  aus 
Hausteinen,  die  zum  Teil  jetzt  noch  erhalten  sind,  und  zum  Schutze 
gegen  den  Regen  einen  bedeckten  Umgang  mit  einem  Dach  aus  Hol/, 
und  gebrannten  Dachziegeln.  Eine  noch  mehrere  Meter  hoch  aufrecht 
stehende  Ringmauer  aus  Lehmziegeln  ist  in  Eleusis  ausgegraben 
worden;  sie  stammt  noch  aus  dem  5.  Jahrhundert  v.  Chr.  und  hat 
den  Angriffen  der  Witterung  bis  jetzt  so  gut  widerstanden,  weil  sie 
schon  im  Altertum  durch  große  Anschüttungen  unter  die  Erde  ge- 
kommen ist.  Königspaläste  aus  Lehmziegeln  habe  ich  selbst  in  Troja 
und  Tiryns  ausgegraben.  Die  noch  heute  erhaltenen  Stücke  ihrer 
Lehmmauern  stammen  aus  dem  2.  und  3.  Jahrtausend  v.  Chr.  und 
sind  beim  Untergang  der  Burgen  zum  Teil  durch  Feuer  so  stark 
gebrannt,  daß  die  Lehmziegel  und  der  Lehmmörtel  zwischen  ihnen 
zu  Terrakotta  geworden  sind.  Zu  dem  starken  Brande  haben  namentlich 
die  Holzbalken  beigetragen,  die  als  Längs-  und  Querhölzer  in  diesen 
Mauern  verbaut  waren.  Daß  auch  Ägypten  und  Mesopotamien  zahl- 
reiche Königspaläste  aus  Lehmsteinen  geliefert  haben,  ist  allgemein 
bekannt.  Einen  Tempel,  dessen  Cellawände  aus  Lehmziegeln  erbaut 
waren,  haben  wir  in  dem  berühmten  Heraion  von  Olympia  ausgegraben. 
Auch  hier  war  der  Lehm  durch  einen  steinernen  Sockel  gegen  die 
Erdfeuchtigkeit  geschützt.  Gegen  Regen  und  Sonne  schützte  ihn  eine 
Ringhalle,  deren  Säulen  ursprünglich  aus  Holz  und  erst  später  aus  Stein 
bestanden.  Wie  das  hölzerne  Gebälk  dieser  Kinghalle  wohl  ein  volles 
Jahrtausend  ausgehalten  zu  haben  scheint,  so  müssen  auch  die  Lehm- 
ziegel mindestens  mehrere  Jahrhunderte  überdauert  haben.  Jedenfalls 
sind  sie  erst  in  spätiömischer  Zeit  durch  Brucbsteinmauern  ersetzt 
worden.  Das  Heraion  bestätigt  also  die  Angabe  Vitruvs  über  die 
außerordentlich  große  Dauerhaftigkeit  der  Lehmziegelmauern. 

Mit  vollem  Recht  hat  Sackur  in  seiner  Mitteilung  darauf  hingewiesen , 
daß  der  Lehmstein  nach  dem  Zeugnisse  Vitruvs  im  Altertum  eine 
große  Rolle  gespielt  hat  und  ein  ausgezeichneter  Baustoff  war.  Er 
war  billiger  und  daher  wirtschaftlicher  und  auch  sogar  solider  als 
der  gewöhnliche  Bruchstein.  Das  war  den  meisten  Baumeistern  der 
Gegenwart,  die  den  Lehm  als  Baustoff  zu  verachten  pflegen,  bisher 
noch  unbekannt.  Ich  stimme  daher  Sackur  und  aucb  den  anderen 
Architekten,  die  die  Verwendung  des  Lehms  als  Baustoff  in  Ziegel - 
form  oder  als  Stampfbau  auch  für  uns  dringend  empfehlen,  voll- 
kommen zu.  Unter  ihnen  verdient  hier  besonders  Baurat  K.  Siebold 
erwähnt  zu  werden,  der  in  seiner  Schrift  „Alte  Bauweisen  in  neu- 
zeitlicher Form"  (Verlag  des  Deutschen  Vereins  Arbeiterheim  in  Bethel 
bei  Bielefeld,  1918)  den  Lehmbau  des  Altertums  und  der  neueren 
Zeit  eingehend  behandelt  und  viele  Zeugnisse  für  seine  großen  Vor- 
züge, namentlich  auch  für  die  Gegenwart,  beibringt  (vgl.  a.  1919  d.ßl.. 
S.  224).  Nicht  nur  im  Klima  des  Orients  und  Südeuropas,  sondern 
auch  in  unserem  etwas  rauheren  Klima  hat  sich  der  Lehm  als  Bau- 
stoff in  verschierlener  Form  schon  längst  sehr  bewährt. 

Ich  zweifle  nicht,  daß  der  Lehmbau  in  der  nächsten  Zukunft 
auch  bei  uns  eine  große  Rolle  spielen  wird,  und  daß  auch  wir 
gute  Erfahrungen  mit  ihm  machen  werden,  vorausgesetzt,  daß  wir 
die  Vorschriften  des  alten  römischen  Baumeisters  wohl  beachten. 
Wir  müssen  nur  geeigneten  Lehm  verwenden,  müssen  die  Ziegel  vor 
der  Vermauerung  gut  trocknen  oder  den  Lehm  gut  stampfen  und 
müssen  das  Lehmmauerwerk  gegen  Feuchtigkeit  von  unten  und  oben 
wohl  schützen.  Dann  wird  sich  der  Lehmbau  ebenso  wie  früher 
auch  in  unserer  Zeit  bewähren. 

Jena.  2>r.=3itg-  Wilhelm  Dörpfeld,  Professor. 


I. 


Das  Lehm  Strohdach. 

I  Angaben  über  das  Verhalten  dieses  Daches  im  Feuer,  leider  nicht  eben- 

Architekt  Voß  in  Burger  Tiefe  auf  Fehmarn  berichtet  auf  S.  596,    I  solche  über  seine  Haltbarkeit  überhaupt.   Zuletzt  ist  aber  doch  wohl 

Jahrg.  1919  d.  Bl.  über  das  Lehmstrohdach  und  empfiehlt  dessen  An-    I  gerade  diese  entscheidend  dafür,  ob  man  das  Dach  empfehlen  soll  oder 

wendung  für  Bauten  auf  dem  Lande.  Er  macht  recht  beachtenswerte    I  nicht,  und  da  sieht,  wenigstens  nach  den  ostpreußischen  Erfahrungen, 
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die  Sache  leider  doch  nicht  so  günstig  aus.  Die  allgemeine  Freude 
über  die  Wiedererfindung  des  Lehmstrohdaches  und  die  damit  ge- 
gebene oder  doch  erhoffte  Möglichkeit  einer  ausgedehnten  Wieder- 
anwendung des  schönen  und  darum  für  das  Bauwesen  auf  dem 
Lande  unersetzbaren  Strohdaches  habe  ich  aus  vollem  Herzen  geteilt 
und  mich  gleich  allen  Freunden  unserer  Volkskunst  und  Baukunst 
Uberhaupt  gern  und  nach  Kräften  dafür  eingesetzt. 

Eine  erste  Gelegenheit  zu  einem  ausgedehnteren  Versuch  hier 
in  Ostpreußen  bot  sich,  als  ein  Königsberger  Fabrikbesitzer  eine 
Sommerhaussiedlung  am  Strande  ins  Leben  rief  und  sich  sehr 
dankenswerterweise  zu  einem  Versuch  im  großen  bereitfinden  ließ. 
Es  wurde  aus  Worpswede  einer  der  auf  das  Gernentzdach  ein- 
gearbeiteten Dachdecker  verschrieben,  der  die  Leute  eines  hiesigen 
Unternehmers  verwendete  und  einlernte  und  mit  ihnen  zunächst  fünf 
Häuser  eindeckte.  Zwar  wurde  das  nicht  billig,  aber  man  hoffte 
auf  die  anderen  gerühmten  Eigenschaften.  Leider  erfüllte  sich  auch 
diese  Hoffnung  nicht.  Es  entwickelten  sich  schon  nach  ganz  kurzer 
Zeit  in  den  nicht  austrocknenden  Dachdeckungen  Unmengen  von 
Milben,  welche  die  Häuser  erfüllten  und  zum  schleunigsten  Wieder- 
beseitigen der  Eindeckungen  und  deren  Ersatz  durch  andere  Baustoffe 
nötigten.  Eine  Untersuchung  ergab,  daß  die  Strohdeckung  nur  bei 
einem  Teil  der  Häuser  auf  Latten,  bei  einem  Teil  aber  fälschlich 
auf  Schalung  und  bei  einem  sogar  auf  Schalung  und  Pappunterlage 
aufgebracht  worden  war.  Bei  ihnen  allen  wurden  in  gleicher  Weise 
die  Milben  festgestellt.  Von  Worpswede  aus  beschränkte  man  sich 
darauf,  der  Schalung  die  Schuld  zu  geben.  Sie  sollte,  was  ja  auch 
völlig  einleuchtete,  die  Dachhaut  am  Austrocknen  gehindert  und  so 
zu  der  Milbenbildung  Anlaß  gegeben  haben.  An  den  unverschalten 
Dächern  wollte  man  nicht  mitgearbeitet  haben  und  schob  die  Ursache 
hier  auf  Ausführungsfehler,  an  denen  der  hiesige  Decker  wohl  schuld 
sein  müßte.  Dieser  im  Jahre  1909  gemachte  Versuch  war  also  leider 
mißlungen. 

Nun  ergab  sich  eine  neue  Möglichkeit  zu  einem  völlig  unbeein- 
flußt anstellbaren  größeren  Versuch  bei  dem  Bau  des  Ostpreußischen 
Heimatmuseums  in  Königsberg.  Ich  wollte  hier  Schulbeispiele  schaffen, 
die  in  die  Provinz  hinein  für  das  neue  Strohdach  werbend  wirken 
sollten.  Es  wurde  also  erneut  mit  Worpswede  Verbindung  gesucht, 
und  es  wurden  drei  Gebäude  peinlich  gewissenhaft  mit  dem  echten 
Gernentzdach,  ein  paar  weitere  mit  leicht  eingeschlämmtem  Rohrdach 
und  der  Rest  mit  Rohrdach  nach  dem  bekannten  alten  Verfahren 
eingedeckt.  Von  den  Gernentzdächern  lag  das  eine  unter  Bäumen. 
Es  war  das  allseitig  voll  abgewalmte  Dach  eines  Stalles  und  hatte 
als  Unregelmäßigkeiten  eine  als  Fledermausluke  eingedeckte  Stakluke 
und  eine  leichte!  Anhebung  über  der  Tenneneinfahrt.  Das  zweite  lag 
frei,  war  allseitig  abgewalmt  und  ohne  jede  Unregelmäßigkeit.  Das 
dritte  endlich  bestand  aus  zwei  sich  kreuzenden  kleinen  Satteldächern. 
Nun  ergab  sich  leider  schon  sehr  bald,  daß  die  Gernentzdächer  den 
Erwartungen  in  keiner  Hinsicht  entsprachen.  Das  unter  Bäumen 
liegende  wurde  überhaupt  nicht  trocken.  Schon  im  ersten  Sommer 
begann  sein  Verderb,  und  im  zweiten  war  es  dermaßen  verfault,  daß 
sich  bei  Regenfällen  ordentliche  Rinnsale  auf  ihm  bildeten  und  das 
Abgewaschene  in  förmlichen  Wülsten  in  den  Ecken  zusammengespült 
wurde.  Es  war  kein  Strohdach  mehr,  sondern  eine  faulende  Masse, 
die  mit  keinem  Mittel  genalten  werden  konnte  und  schon  im  dritten 
Jahre  zur  völligen  Umdeckung  zwang.  Das  im  Freien  liegende  Ge- 
bäude hielt  sich  länger.  Aber  schon  das  (dritte  Jahr  ging  auch  an 
ihm  nicht  vorüber,  ohne  daß  an  einer  größeren  Fläche  ein  leichtes 
Einsinken  und  Formloswerden  zu  beobachten  war,  das  klar  bewies, 
daß  auch  in  diesem  Dach  sich  der  gleiche  Verfallsvorgang  abspielte 
wie  in  dem  erstgenannten,  nur  mit  dem  Unterschiede,  daß  ihn  die 
freiere  Lage  etwas  verlangsamte.  Das  dritte  kleine  Gebäude  mit  dem 
Kreuzdach  endlich  hat  sich  gar  nicht  gehalten. 

Von  den  unter  den  gleichen  Bedingungen  liegenden  Vergleichs- 
dächern, einfachen  Rohrdächern,  hat  sich  an  keinem  hoch  der  geringste 
Schaden  gezeigt;  sie  liegen,  abgesehen  von  immer  vorkommendem 
Nachdecken  schlecht  gelegter  Firstpuppen,  heute  noch  wie  am  ersten 
Tag.  Ein  paar  sind  beim  Eindecken  leicht  mit  Tränkmasse  über- 
spritzt bezw.  übergössen  worden.  Die  feuchten,  erdigen  Bestandteile, 
die  dadurch  in  das  Innere1  der  Deckung  hineingekommen  sind,  sind 
der  Haltbarkeit  sicher  auch  nicht  zum  Vorteil.  Das  Auftrocknen 
ging  sicherlich  recht  unerwünscht  langsam.  Ob  dies  Verfahren 
wesentliche  Schäden  im  Gefolge  haben  wird,  ist  aber  noch  nicht  zu 
übersehen.  Bis  zum  Augenblick  sind  solche  nicht  nachweisbar.  Das 
ist  mir  aber  nicht  zweifelhaft,  daß  sie  sofort  auftreten  werden,  sowie 
ein  solches  Dach  soweit  getränkt  wird,  daß  die  Tränkmasse  wirklich 
stark  genug  ist,  um  als  Feuerschutz  zu  dienen. 

Die  Erscheinung  erklärt  sich  wohl  leicht.  Das  echte  Gernentz- 
dach wird  aus  Tafeln  hergestellt,  die  aus  Krummstroh  gemacht  und 
mit  einer  bestimmten  Masse  getränkt  naß  aufgebracht  werden.  Nun 
beruht  die  Widerstandfähigkeit  des  Strohhalms  gegen  die  Feuchtig- 
keit doch  im  wesentlichen  auf  seiner  Außenfläche,  die  kein  Wasser 


aufnimmt  und  es  in  das  Innere  des  Halmes  nicht  hinein  gelangen 
läßt.  Die  geneigte  Lage  des  Halmes  auf  den  Dächern  begünstigt 
dazu  noch  das  Abtropfen  und  läßt  es  zu  einem  längeren  Haften  von 
Feuchtigkeit  an  den  Halmen  Uberhaupt  nicht  kommen.  Alle  diese 
Bedingungen  sind  aber  beim  Gernentzdach  nicht  vorhanden.  Die 
Halme  sind  alle  schon  im  verwendeten  Stroh  gebrochen  oder  werden 
es  spätestens  beim  Herstellen  der  Platten.  Die  Feuchtigkeit  kann 
also  von  vornherein  in  das  Innere  der  Halme  gelangen.  Außerdem 
liegen  die  Halme  keineswegs  alle  gleichmäßig  und  glatt  in  der  richtigen 
geneigten  Richtung,  lassen  also  auch  deswegen  das  Wasser  nicht 
ordentlich  ablaufen.  Und  zu  alledem  kommt  dann  noch  das  starke 
Durchsetzen  mit  einem  erdigen,  die  Feuchtigkeit  recht  gut  haltenden 
Mittel  hinzu.  Das  sind  denn  doch  so  viele,  gesunder  Dauerhaftigkeit 
durchaus  widerstreitende  Umstände,  daß  es  nicht  wundernehmen 
kann,  wenn  eine  so  hergestellte  Deckung  in  der  kürzesten  Zeit  wieder 
augrunde  geht. 

Ich  habe  mich  auch  wegen  der  Erscheinungen  im  Heimat- 
museum mit  den  Vertretern  des  Lehmstrohdaches  in  Verbindung 
gesetzt.  Die  Erklärungen,  die  ich  da  bekam,  wollten  zuerst  wieder 
die  Ausführung  beanstanden.  Und  da  das  nun  in  diesem  so  genau 
beaufsichtigten  Fall  wirklich  nicht  ging,  wollte  man  einer  falschen 
Zusammensetzung  des  Tränkungmittels,  oder  den  benachbarten 
Bäumen  die  Schuld  geben.  Beides  sicher  nicht  zu  Recht.  Denn 
wäre  die  Ausführung  so  äußerst  schwierig,  wäre  die  Massenmischung 
eine  so  empfindliche,  daß  schon  geringe  Abweichungen  zum  als- 
baldigen Verfall  führten,  dann  Wäre  das  Gernentzdach  schon  des- 
halb für  ländliche  Verhältnisse  ungeeignet.  Denn  da  kann  man 
sich  auf  Kniffeleien  nicht  einlassen,  sondern  muß  sicher  sein,  auch 
mit  einfachen  Mitteln  seinen  Zweck  zu  erreichen.  Und  wenn  die 
Bäume  die  Schuld  haben  sollen,  dann  ist  es  kein  brauchbarer  Heimat- 
schutz, der  den  Baumbestand  der  Höfe  entfernen  muß,  um  sein  Dach 
ausführen  zu  können.  Das  Ergebnis  ist  sicherlich  recht  betrübend. 
Der  schöne  Traum  vom  feuerfesten '  Strohdach  scheint  noch  recht 
weit  von  der  Verwertbarkeit  für  die  Wirklichkeit  entfernt  zu  sein,  ja 
für  die  allgemeine  Durchführung  eben  ein  Traum  bleiben  zu  sollen. 
In  dem  schärferen  Klima  Ostpreußens  ist  ihm  jedenfalls  ein  nur  zu 
schnelles  Ende  bereitet.  s 

Königsberg  i.  Pr.  Dr.  Dethlefsen. 

II. 

In  dem  Aufsatze  von  Dr.  Dethlefsen  wird  eingangs  erwähnt, 
daß  ich  leider  im  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  596,  bei  Besprechung  der 
Feuersicherheit  des  Lehmschlämmdaches  keine  Angabe  über  dessen 
Haltbarkeit  gemacht  habe.  Nachdem  jetzt  über  zehn  Jahre  ver- 
flossen sind  seit  dem  Beginn  der  Versuche  mit  dem  sogenannten 
Gernentzdach,  dürfte  es  allerdings  an  der  Zeit  sein,  über  dessen 
Haltbarkeit  Urteil  gewinnen  zu  wollen;  es  ist  dankbar  zu  begrüßen, 
daß  Dr.  Dethlefsen  den  Anfang  macht  mit  der  Bekanntgabe  seiner 
Erfahrungen.  Sehr  erwünscht  wäre  es.  wenn  im  Anschluß  daran 
in  möglichst  umfassender  Weise  weitere  Haltbarkeitsangaben  von 
denjenigen  Fachgenossen  gemacht  würden,  die  derartige  Dächer  schon 
herstellen  ließen,  um  dadurch  zu  einem  abgeschlossenen,  richtigen 
Urteil  zu  gelangen.  Die  von  Dr.  Dethlefsen  gemachten  Erfahrungen 
werden  denjenigen  Fachgenossen,  die  ähnlich  Schlimmes  erlebten, 
als  selbstverständlich ,  denen,  die  noch  keine  solche  Dächer  her- 
stellen ließen,  als  abschreckend  erscheinen,  denen  aber,  die  gute 
Erfahrungen  machten,  ganz  überraschend  kommen.  Ich  bin  einer  der 
Überraschten  und  habe  mich  an  fünf  Stellen  mit  folgenden  Anfragen 
gewendet:  ' 

1.  Ret-  oder  Strohdeckung? 

2.  In  welchem  Jahre  gedeckt? 

3.  Nach  welchen  Himmelsrichtungen  liegen  die  Dachflächen? 

4.  Wie  haben  sich  die  -verschiedenen  Seiten  bewährt? 

5.  Besondere  Beobachtungen  über  Haltbarkeit,  Verrottung  oder 
Vermoderung,  Schwinden  der  Deckung,  das  Aussehen  usw. 

Antworten  gingen  ein: 

I.  Schulhaus  in  Weesby  bei  Wedelby  (Abb.  1)  von  Lehrer 
A.  C.  Lützen:  Herstellung  aus  Ret  1911,  Dachflächen  nach  allen 
Himmelsrichtungen,  alle  Seiten  gleich  gut  erhalten.  Das  Dach  scheint 
sehr  haltbar  zu  sein,  von  Verrottung  und  Vermoderung  zeigt  sich 
noch  keine  Spur,  es  sieht  fast  wie  neu  aus. 

II.  Wohnhaus  in  Leck  (Abb.  2)  von  Tierarzt  N.  Petersen.  Ant- 
wort vom  Eigentümer:  Herstellung  aus  Ret  1909,  Dachflächen  nach 
Nord  und  Süd,  beide  Seiten*  fast  gleichmäßig,  auf  der  Nordseite  etwas 
stärker,  mit  einer  ganz  dünnen,  grünen  Schicht  überlaufen.  Das  Dach 
besaß  1919  bei  einer  genauen  Untersuchung  dieselbe  Güte  wie  zur 
Herstellungszeit,  von  Verrottung,  Vermoderung  oder  sonstiger  Schad- 
haftigkeit ist  keine  Rede. 

III.  Pastorat  in  Leck  (Abb.  3).  Antwort  von  Tierarzt 
N.  Petersen:  Für  das  Pastoratsdach  gilt  dasselbe  wie  für  mein 
Dach  (II). 
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Abb.  1.    Schulhaus  in  Weesby  (Kreis  Tondern. 


Abb.  2.    Haus  des  Herrn  Petersen  in  Leck. 


Abb.  3.   Pastorat  in  Leck. 


Abb.  4.    Bahnhofhotel  in  Tingleff,  Nebengebäude. 


IV.  Nebengebäude  am  Bahnhofhotel  in  Tingleff  (Abb.  4). 
Antwort  von  Architekt  L.  Theysen  in  Tondern.  Herstellung  aus  Ret 
1909,  Dacbflächen  nach  allen  vier  Seiten.  Das  Dach  macht  einen 
vorzüglichen  Eindruck.  Ich  bin  im  Gebäude  gewesen,  um  festzustellen, 
inwiefern  sich  die  Befürchtungen,  die  Dächer  könnten  morsch  werden, 
bewahrheitet  haben;  dem  Dache  fehlte  auch  in  dieser  Beziehung 
nichts.  Der  Besitzer  des  Bahnhofhotels  versicherte  mir  seine  Zu- 
friedenheit mit  dem  Dache,  das  sich  mit  einer  feinen,  grünen  Moos- 
schicht überdeckt  hatte  und  auf  mich  einen  sehr  guten  Eindruck 
machte. 

V.  „Inselhaus"  in  Stade  a.  d.  Elbe,  Gebäude  des  „Vereins 
für  Geschichte  und  Altertümer  der  Herzogtümer  Bremen  und  Verden 
und  des  Landes  Hadeln".  Antwort  von  Stadtbauamt-Assistent  Keßler 
in  Stade:  Herstellung  aus  Ret  1913,  Dachflächen  nach  allen  Himmels- 
richtungen, alle  Seiten  gut  bewährt;  in  den  Dachkehlen  sind  kleine 
Ausbesserungen  erforderlich,  die  Beschädigungen  sind  wahrscheinlich 
durch  Tiere  entstanden. 

Dr.  Dethlefsen  hat  aber 
nicht  nur  seine  Erfahrungen 
mit  der  Lehmdeckung  kund- 
gegeben, sondern  kommt  in 
der  Schlußfolgerung  mit  die- 
sen Erfahrungen  —  indem 
er  die  Herstellung  seiner- 
Gernentzdächer  und  deren 
Platten  mit  .,Krummstroh" 
und  „durchweg  gebrochenen 
Halmen"  schildert  —  zu 
dem  Urteil,  „daß  es  nicht 
wundernehmen  kann,  wenn 
eine  so  hergestellte  Deckung  in  der  kürzesten  Zeit  wieder  zugrunde 
geht".  Dem  Urteil,  daß  die  Dächer  zugrunde  gehen  mußten,  da 
sie  wie  geschildert  gedeckt  wurden,  schließe  ich  mich  vollkommen 
an,  nicht  aber  der  Ansicht,  daß  die  Gernentzdächer  allgemein  in 


Abb.  5.  Dachdeckplatte. 


dieser  Weise  behandelt  werden. 
Im  Gegenteil  wird  Wert  darauf 
gelegt,  daß  die  Platten  aus  un- 
gebrochenen Halmen  hergestellt 
werden  und  daß  die  Halme 
gleichmäßig  in  den  Platten  liegen 
(Abb.  5).  Bei  der  Herstellung 
der  Platten,  dem  Durchnähen 
mit  dünnem  Draht,  werden  die 
Nähdrähte  nicht  derartig  fest 
angezogen,  daß  Brüche  der 
Halme  erfolgen.  Das  richtige 
Nähen  ist  zwar  Sache  des 
Deckers,  jedoch  müßte,  wenn 
nicht  richtig  genäht  wird,  die 
Bauaufsicht  entsprechende  An- 
weisung geben,  gleichwie  bei 
allen  sonstigen  Bauarbeiten;  die 
richtige  Auswahl  des  Baustoffs, 
des  Retes,  des  Strohs  ist  jedoch 
nicht  Sache  des  Deckers,  son- 
dern lediglich  Sache  der  Bau- 
aufsicht, wie  bei  jedem  anderen 
Baustoff  auch. 

Maschinengedroschenes  Stroh 
wird  nicht  verwendet,  weder 
beim  eingeschlämmten  noch  bei 
einem  gewöhnlichen  weichen 
Dach;  es  darf  nur  Langstroh, 
das  mit  dem  Flegel  gedroschen 
wurde,  zur  Verwendung  kom- 
men, gleichwie  es  der  Landmann 
seit  Hunderten  von  Jahren  für 
seine  gewöhnlichen  Strohdächer 
verwendete.  Aber  auch  beim  flegelgedroschenen  Stroh  kann  und  soll 
man  natürlich  mindestens  ebenso  vorsichtig  verfahren,  wie  es  der 
Landmann  tut,  der  Dachstroh  drischt.  In  einigen  Gegenden  —  auf 
der  Insel  Rügen  sah  ich  es  —  ist  der  Landmann  sogar  so  vorsichtig, 
das  Dachstroh  nicht  einmal  mit  dem  Flegel  auszudreschen ,  sondern 
mit  der  Hand  auszuschlagen.  Das  geschieht  derart,  daß  man  mit  der 
rechten  Hand  eine  greifbare  Menge  Halme  nimmt  und  die  Fruchtenden 
auf  die  linke  Hand  schlägt.  Es  erscheint  dieses  Verfahren  dem  Nicht- 
landmann zwar  umständlich,  aber  wenn  der  Landmann  schon  bei 
seinen  altgewohnten  nicht  eingeschlämmten  Strohdächern  scharf  tfuf 
ungebrochene  Langhalme  sieht,  so  sollte  es  gewiß  auch  bei  einzu- 
schlämmenden Deckungen  geschehen. 

Es  muß  besonders  vermerkt  werden,  daß  es  sich  bei  den  von 
mir  angeführten  fünf  Urteilen  nur  um  Retdächer  handelt.  Ein  solches 
ist  widerstandsfähiger  als  ein  Strohdach,  wie  schon  jeder  einzelne 
Rethalm  härter  ist  als  der  Strohhalm,  aber  selbst  ein  Retdach  kann 
durch  Verwendung  unrichtigen  Rohstoffs  unbrauchbar  gemacht  werden. 
So  wurden  früher  von  einem  Retwuchsbesitzer,  der  die  langen,  starken 
Halme  zu  Rohrgeflechten  verwendete,  die  Dachdeckplatten  aus  idünnen 
Retstielen,  vermischt  mit  Blattret  hergestellt;  es  entstand  dann  eine 
Deckung,  die  alle  Nachteile  der  von  Dr.'  Dethlefsen  beschriebenen 
Strohdächer  aufwiesen;  die  Deckung  trocknete  nicht,  sog  sich  bei 
jedem  Regen  voll  Wasser,  verrottete  und  vermoderte.  Aus  den 
schlimmen  Erfahrungen,  die  Dr.  Dethlefsen  mit  seinen  „Strohdächern" 
gegenüber  den  guten,  die  ich  mit  meinen  „Retdächern"  machte,  ist  nun 
aber  nicht  zu  schließen,  daß  sich  etwa  nur  die  „Retdächer"  zur  Ein- 
schlämmung  eignen;  ich  bin  sogar  fest  überzeugt  und  weiß,  daß  sich 
bei  einer  Umfrage  ebenfalls  sehr  günstige  Urteile  über  eingeschlämmte 
„Strohdächer"  ergeben  würden. 

Falls  Fachgenossen  geneigt  sind,  mir  weitere  Mitteilungen  über 
ihre  Erfahrungen  mit  eingeschlämmten  Stroh-  und  auch  Retdächern 
zukommen  zu  lassen,  so  bin  ich  gern  bereit,  solche  entgegenzunehmen, 
zu  ordnen  und  zu  veröffentlichen. 

Fehmarn.  C.  V  o ß ,  Architekt. 


Vermischtes. 


Die  45.  Abgeordnetenversainmlung  des  Verbandes  Deutscher 
Architekten  und  Ingenieure  findet  am  28.  bis  30.  August  d.  J.  in 
Braunschweig  statt.  Im  Zusammenhang  mit  ihr  ist  eine  rück- 
blickende Ausstellung  Braun  Schweiger  Bauten  und  sind  Besichtigungen 
in  Braunschweig  selbst  und  in  Wolfenbüttel  geplant.  Die  reichhaltige 
Tagesordnung  betrifft  neben  rein  geschäftlichen  Angelegenheiten  und 
einer  Reihe  von  Punkten,  die  sich  auf  innere  Fragen  des  Verbandes 
beziehen  —  Neugestaltung  der  Verbandsverfassung,  Herausgabe  einer 
Zeitschrift,  Veranstaltungen  zum  50jährigen  Jubiläum  1921  —  noch  eine 
Reihe  allgemeiner  Fachfragen,  die  sich  aus  der  Umgestaltung  aller  Ver- 


hältnisse in  Reich,  Staat  und  den  Gemeinden  und  ihre  Rückwirkung  au! 
das  Bauwesen  und  die  Stellung  der  Techniker  ergeben.  Dazu  kommen 
die  jetzt  so  wichtigen  Fragen  des  Bauordnungs-,  Wohnungs-  und 
Siedlungswesens.  Eine  wichtige  Angelegenheit  ist  weiter  die  Frage 
der  Fortführung  des  vor  dem  Kriege  begonnenen  Werkes  über  das 
deutsche  Bürgerhaus,  das  leider  durch  den  Krieg  in  seiner  Förde- 
rung stark  behindert  worden  ist  und  nun  infolge  der  veränderten 
wirtschaftlichen  Lage  sehr  viel  höhere  Aufwendungen  zu  seiner  Fertig- 
stellung erfordert,  als  ursprünglich  vorauszusehen  war.  Wie  diese 
Mittel  zu  beschaffen   sind  und  wie  mit  dem   Werk    weiter  vor- 
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gegangen  werden  soll,  ist  ebenfalls  Gegenstand  der  Beratungen  in 
Braunschweig. 

Die  Hauptversammlung  dos  Bundes   Deutscher  Architekten, 

der  aus  dem  Zusammenschluß  der  drei  vordem  bestehenden 
Privatarchitektenvereine,  dem  alten  „Bund  Deutscher  Architekten" 
(B.  D.  A.),  der  „Deutschen  Freien  Architektenschaff  (D.  F.  A.)  und 
der  „Deutschen  Architektenschaft"  (D.  A.),  als  Einheitsverband  der 
freischaffenden  Baukünstler  Deutschlands  1919  gebildet  worden  ist 
und  heute  etwa  2500  deutsche  Architekten  umfaßt,  fand  am  19. 
und  20.  Juni  in  Würzburg  statt.  Der  Bundesvorsitzende  Professor 
Martin  Elsässer  in  Stuttgart,  begrüßte  die  erschienenen  Vertreter 
der  Staats-  und  Ortsbehörden  und  die  Fachgenossen.  Er  führte  u.  a. 
aus,  daß  es  gelte,  die  Schlußsteine  in  den  Aufbau  des  Einheits- 
verbandes zu  fügen  und  die  Richtlinien  für  seine  weitere  Arbeit  zu 
gewinnen.  Daß  der  Bund  Deutscher  Architekten  eine  Kampfstellung 
gegenüber  den  beamteten  und  angestellten  Fachgenossen  einnehme, 
träfe  in  diesem  allgemeinen  Sinne  nicht  zu.  Wohl  wisse  der  Bund, 
daß  die  fachlichen  Bestrebungen  der  beamteten  und  freien  Archi- 
tekten gleichgerichtet  seien,  daß  beide  gemeinsam  an  der  Entwicklung 
der  deutschen  Baukunst  zu  arbeiten  hätten,  aber  gleichwohl  seien 
die  wirtschaftlichen  Grundlagen  für  den  freien  Beruf  der  Privat- 
architekten besondere  und  anders  geartet  als  diejenigen  der  beamteten 
oder  angestellten  Berufsgenossen.  Nicht  nur  der  Erhaltungstrieb, 
sondern  auch  die  Liebe  zum  Beruf  nötige  dazu,  diese  Wirtscbafts- 
grundlagen  mit  allen  Kräften  zu  festigen,  besonders  in  einer  Zeit, 
in  der  die  freien  Berufe  von  links  und  von  rechts  aufs  äußerste 
bedroht  erschienen. 

Die  Verbandlungen  steigerten  sich  zeitweise  zu  erregten  Aus- 
einandersetzungen, fanden  aber  stets,  vor  allem  dank  der  unparteiischen 
und  geschickten  Leitung  durch  die  drei  bisherigen  Vorsitzenden  ein 
sachliches  und  befriedigendes  Ergebnis.  Immer  wieder  kam  der 
Einheitsgedanke  zu  machtvollem  Durchbruch,  so  daß  die  Zeit  der 
Gärung,  die  jede  junge  Körperschaft  überstehen  muß,  als  überwunden 
gelten  darf.  Die  gefaßten  Beschlüsse  gelten  demnach  auch  der  Siche- 
rung der  inneren  Festigung  und  des  inneren  Gleichgewichts.  Die 
Glieder  des  Bundes  werden  künftig  der  geschäftsführende  Vorstand, 
bestehend  aus  dem  Bundesvorsitzenden  und  zwei  Beisitzern,  der 
Bundesausschuß,  in  dem  sich  der  Vorstand  mit  den  Vertretern  der 
Landesbezirke  vereinigt,  und  die  Hauptversammlung  sein,  auf  der 
jedes  Bundesmitglied  Sitz  und  Stimme  hat.  Voraussetzung  für  die 
Mitgliedschaft  soll  die  gleichartige  wirtschaftliche  Grundlage  der 
Berufsausübung  bilden;  es  soll  also  jeder  Architekt,  der  auf  der  Grund- 
lage der  Gebührenordnung  seinen  Beruf  als  Baukünstler,  Bauanwalt 
oder  Treuhänder  ausübt,  Mitglied  des  Bundes  werden  können.  Der 
in  Würzburg  neu  gewählte  Vorstand,  Kornelius  Gurlitt  in  Dresden, 
Martin  Elsässer  in  Stuttgart  und  Wilhelm  Kröger  in  Hannover,  wird 
es  zu  beweisen  haben,  daß  der  Bund  nunmehr  nach  Ordnung  seiner 
inneren  Angelegenheiten  die  fachlich-beruflichen  Arbeiten  mit  erhöhtem 
Nachdruck  fortführen  kann.  Der  Vorstand  soll  hierbei  in  erster  Linie 
von  der  Hauptverwaltung  des  Bundes  in  Berlin  unterstützt  werden, 
deren  Ausgestaltung  in  weitgehendem  Maße  die  Würzburger  Haupt- 
verwaltung beschäftigt  hat. 

Unter  den  standespolitischen  Aufgaben,  die  zur  Erörterung  ge- 
langten, stand  die  Schaffung  der  Architektenkammer  an  erster 
Stelle;  sie  konnte  aber  noch  immer  nicht  zu  einem  befriedigenden 
Ergebnis  geführt  werden.  Ein  Gesetzentwurf  ist  der  Reichsregierung 
eingereicht,  von  dieser  sind  andere  Verbände  zur  gutachtlichen  Äuße- 
rung aufgefordert,  und  alles  ist  in  der  Schwebe.  Der  Bund  Deutscher 
Architekten  wird  mit  Nachdruck  auf  eine  endliche  Erledigung  der  Frage 
drängen.  Die  neue  Gebührenordnung  der  Architekten  ist  Anfang  des 
Jahres  1920  herausgegeben,  erscheint  aber  nach  den  bisherigen  Er- 
fahrungen hier  und  da  verbesserungsbedürftig.  An  ihrer  Weiter- 
bildung, Vervollkommnung  und  Anerkennung  wird  der  Bund  zu- 
sammen mit  den  anderen  beteiligten  Verbänden  arbeiten.  Die  Aus- 
gestaltung der  neuen  Wettbewerbsordnung  nähert  sich  ihrem 
Abschluß  und  erfordert  noch  gemeinsame  Beratungen  mit  dem  Ver- 
band Deutscher  Architekten-  und  Ingenieurvereine.  Sehr  eingehend 
waren  die  Beratungen  darüber,  ob  der  Bund  für  die  Privatarchitekten 
mit  den  Vertretungen  der  Angestellten  die  begonnenen  Verhand- 
lungen über  die  Schaffung  eines  Reichsrahmentarifs  zu  Ende  führen 
solle.  Die  vor  der  Tagung  unterbrochenen  Verhandlungen  sollen 
wieder  aufgenommen  werden,  sofern  die  Angestelltenvertreter  an- 
erkennen, daß  der  Beruf  des  Privatarchitekten  ein  freier  ist,  dessen 
Arbeitsart  eine  andere  als  die  des  Unternehmers  ist,  und  sofern  diese 
Tatsache  im  Tarifabschluß  Berücksichtigung  findet.  —  Selbstverständ- 
lich wurde  auch  das  Bau-,  Wohn-  und  Siedlungselend  der  heutigen 
Zeit  eingehend  erörtert.  Es  wurde  die  Aufhebung  des  Bauverbots  und 
die  Aufhebung  der  Zwangswirtschaft  auf  dem  Baumarkt  verlangt  und 
hervorgehoben,  daß  das  bureaukratisch  umständliche  Verfahren  bei 
Bewilligung  der  Baukostenüberteuerungszuschüsse  ein  gut  Teil  zur 
Verelendung  unseres  Wohnungs-  und  Siedlungswesens  beigetragen  habe. 


Ein  Ausflug  nach  dem  reizenden  Veitshöchtbeim  und  Besichti- 
gungen der  architektonischen  Schönheiten  Würzburgs  unter  sach- 
kundiger Führung  drängten  sich  aufs  angenehmste  zwischen  die 
anstrengenden  Sitzungen,  zu  gleicher  Zeit  Erholung  und  Genuß  ge- 
während. Die  musterhafte  Vorbereitung  der  Tagung  durch  die  Orts- 
gruppe Unterfranken  des  Bundes  Deutscher  Architekten  hat  zum 
Gelingen  des  ersten  Bundestages  außerordentlich  beigetragen.  Si. 

Doktor-Ingenieur-Promotionen  an  den  Technischen  Hochschulen 
Preußens  haben  im  Studienjahre  1918/19  stattgefunden: 


in  der  Abteilung  für 
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)  Unter  jeder  Zahl  ist  (in  einer  zweiten^-Reihe)  die  Anzahl  der 
darin  enthaltenen  abgekürzten  Diplom-Hauptprüfungen  (Notprüfungen) 
angegeben.  ( 

Einfriersichere  Fallrohre  für  Dachrinnen  von  der  hierneben 
dargestellten  Bauart  sollen  sich  nach  einer  Mitteilung  in  der  Byggnad- 
värld  vom  1.  Mai  1920  in  Schweden  bewährt  haben.  Die 
kragenartigen  Verengungen  am  Einlaufstutzen  und  nach 
Bedarf  auch  an  weiteren  Rohrstößen  zwingen  das  Schmelz- 
wasser der  von  der  Sonne  erwärmten  Dachflächen  zum 
frlien  Fall  innerhalb  des  Rohres  und  verhindern  das  lang- 
same Hinabrinnen  an  den  kalten  Blechwänden,  wodurch 
das  Einfrieren  der  Rohre  in  der  Regel  eingeleitet  wird.  Ein 
weiteres  Mittel  besteht  darin,  denjenigen  Rohrteileu,  wo  sich 
erfahrungsgemäß  die  Eispfropfen  bilden,  die  Form  eines 
nach  unten  erweiterten  Kegels  zu  geben,  so  daß  etwa  entstandenes 
Eis  wenigstens  nach  einem  leichten  Schlag  herausgleitet. 


Q 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  3.  Juli  1920. 


40.  Jahrgang. 


Erscheint  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung:  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90 

einBcmießij0b.  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8,— Mark;  desgl.  für  das  Ausland  9  — Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT'  Amtliches:  Erlaß  vom  7.  Juni  1920,  betr.  die  Verwendung  von  Ölfarben.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Der  Ubergang  der  Staatseisenbahnen  auf 
das  Reich.  —  Zur  Neuordnung  des  Anpreisewesens  auf  Bahnhöfen  (Bahnhofreklame).  —  Vermisohtes:  Verleihung  der  Würde  eines  Doktor  -  Ingenieurs 
ehrenhalber.  —  Vortragsreihe  zur  Ausbildung  von  Beleuchtungsingenieuren.  —  Das  Strohdach  im  Westerwald.  —  Schwimmer  für  Strombeobachtungen.  — 
Johannes  Vollmer,  t-  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


[Nachdruck  verboten.] 


Auf  dem  Felde  der  Ehre  sind  gefallen: 

die  Studierenden  der  Technischen  Hochschule  Berlin:  Hans  Borg- 
wardt aus  Berlin  (25.  Juli  1918),  Heinrich  D  eil  mann  aus  Dortmund 
(12.  Dezember  1917),  Bruno  Nitschke  aus  Berlin  (19.  Juli  1918),  Karl 
Thormann  aus  Berlin  (15.  Juli  1918),  Richard  Wagner  aus  Ludwigs- 
burg  (20.  Januar  1915)  und  Ernst  Wittig  aus  Arnstedt  (2.  Sept.  1918.) 


Ordensauszeichnungen: 
Es  haben  erhalten: 

das  Eiserne  Kreuz  zweiter  Klasse: 
Mosterts,  Franz,  Regierungsbaumeister,  Zeitz; 
.   das  Eiserne  Kreuz  zweiter  Klasse  am  weißen  Band  mit 
schwarzer  Einfassung: 
Dr.  Foerster,  M.,  Geheimer  Hofrat,  Professor  an  der  Technischen 

Hochschule  Dresden, 
Haupt,  H.,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  Simmern, 
2)r.=3"9-  Leiner,  Franz,  Regierungsbaumeister,  Privatdozent,  München, 
Sihler,  Alfred,  Regierungsbaumeister,  Stolp  i.  Pomm. 

Erlaß,  betreffend  die  Verwendung  von  Ölfarben. 

-  Berlin,  den  7.  Juni  1920. 
Nachdem  die  in  der  Kriegszeit  erlassenen  reichsgesetzlichen  Ver- 
bote der  Verwendung  von  Ölen  und  Fetten  zur  Herstellung  von  Lacken, 
Firnissen  und  Farben  und  des  Anstreichens  mit  Farben  aus  pflanz- 
lichen oder  tierischen  ölen  außer  Kraft  getreten  sind,  können  nunmehr 
wieder  Bauteile  namentlich  aus  Holz  und  Eisen,  die  der  Witterung, 
den  Rauchgasen  und  der  Nässe  besonders  ausgesetzt  sind,  mit  Ölfarbe 
gestrichen  werden. 

Im  Hinblick  auf  die  Knappheit  und  die  hohen  Beschaffungskosten 
für  solche  Farbmittel  ist  jedoch  auf  sparsamste  Verwendung  stets 
Bedacht  zu  nehmen. 

Die  entgegenstehenden  Bestimmungen  des  Erlasses  vom  28.  Januar 
1916  —  III  191  BAC  —  werden  hiermit  aufgehoben. 

Der  Minister  Der  Finanzminister 

der  öffentlichen  Arbeiten  (Hochbauabteilung) 
I.A.  I.A.  I.A. 

Sympher.     Kirschstein.  Uber. 

M.  d.  ö.  A.  III  992  A.  C.  —  F.-M.  III  B.  1.  26.  92. 


\  Preußen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Erwin  Zirker,  Otto  Metzger,  Walter  Croner  und  Johann  Rach- 
walsky  (Hochbaufach);  —  Gustav  Leutheußer  und  Alfred  Sprick- 
mann  -  Kerkerinck  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Deutsches  Reich. 

Postbau  Verwaltung.  Versetzt  sind:  der  Postbaurat  Geheime 
Baurat  Wildfang  von  Leipzig  nach  Hamburg,  der  Postbaurat  Friebe 
von  Dortmund  nach  Cassel,  der  Regierungsbaumeister  Baurat  Martini 
von  Hamburg  nach  Bremen  und  der  Regierungsbaumeister  Seckt  von 
Berlin -Pankow  nach  Leipzig. 

Reichsverkehrsministerium.  Abteilung  Bayern.  Der 
Vorstand  des  Neubauamts  für  die  Mainkanalisierung  in  Aschaffenburg 
Regierungs-  und  Baurat  Heinrich  Greuling  ist  in  gleicher  Dienstes- 
eigenschaft in  das  Staatsministerium  für  Verkehrsangelegenheiten  in 
etatmäßiger  Weise  berufen  und  ihm  der  Titel  und  Rang  eines  Ober- 
regierungsrats verliehen  worden.  —  Es  ist  verliehen  worden:  der 


Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  dem  Regierungs-  und  Baurat 
des  Staatsministeriums  für  Verkehrsangelegenheiten  Joseph  Vilbig 
und  der  Titel  und  Rang  eines  Regierungs-  und  Baurats  den  Bauamt- 
männern Otto  Schubert  in  Würzburg,  Ernst  Kistenfeger  in  München 
und  Franz  Straub  in  Augsburg. 

Reichsverkehrsministerium.  Zweigstelle  Baden.  Die 
Versetzung  des  Bauinspektörs  Artur  Lenz  in  Basel  zur  Eisenbahn- 
Generaldirektion  ist  zurückgenommen  und  Lenz  zur  Bahnbauinspek- 
tion Lauda  versetzt  worden. 

Bayern. 

Es  sind  befördert  worden:  der  Regierungs-  und  Baurat  im  Staats- 
ministerium des  Innern  Christian  Peruzzi  zum  Oberregierungsrat, 
der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Regierungs-  und  Baurats  ausge- 
stattete Regierungs-  und  Bauassessor  im  Staatsministerium  des  Innern 
Günter  Blumentritt  zum  Regierungs-  uud  Baurat,  der  Bauamtmann 
bei  dem  Landesamte  für  Wasserversorgung  Adalbert  Dittmar  zum 
Regierungs-  und  Baurat,  der  Bauamtmann  bei  der  Landesstelle  für 
Gewässerkunde  Dr.-Ing.  Siegfried  Kurzmann  zum  Regierungs-  und 
Baurat  bei  dem  Staatskommissar  für  den  Ausbau  der  „Mittleren  Isar" 
mit  dem  Dienstsitz  München,  der  Bauamtsassessor  bei  der  Landes- 
stelle für  Gewässerkunde  Dr.  Joseph  Haeuser  zum  Regierungs-  und 
Bauassessor. 

Der  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsrats  ist  den  Regierungs- 
und Bauräten  im  Staatsministerium  des  Innern  Hans  Holler  und 
Franz  Krieger,  dieser  Staatskommissar  für  den  Ausbau  der  „Mitt- 
leren Isar",  verliehen  worden. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  berufen  worden:  der  Bauamts- 
assessor und  Vorstand  des  Ktalturbauamts  Bayreuth  Rudolf  Stephan 
zum  Vorstand  des  Kulturbauamts  Kauf  beuren  und  der  Bauamtsassessor 
und  Vorstand  des  Kulturbauamts  Kaufbeuren  Ignaz  Puchner  zum 
Vorstand  des  Kulturbauamts  Bayreuth. 

Badeu. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  den  Privatdozenten  an 
der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  Dr.  Andreas  v.  Antropoff 
und  Dr.  Alfred  Reis  die  Amtsbezeichnung  außerordentlicher  Professor 
zu  erteilen. 

Hessen. 

Die  Regierungsbauführer  des  Hochbaufaches  Heinrich  Biebel 
aus  Oldenburg  i.  O.  und  Karl  Plitt  aus  Offenbach  a.  M.  wurden  zu 
Regierungsbaumeistern  ernannt. 

Braunschweig. 

Der  außerplanmäßige  Begierungsbaumeister  Nothdurft,  früher 
bei  dem  Straßen-  und  Wasserbauamt  Blankenburg  und  zuletzt  bei 
dem  Braunschw.  Torfwerk  in  Neudorf-Platendorf  beschäftigt,  ist  zur 
probeweisen  Übernahme  der  Stelle  eines  Lehrers  an  der  preußischen 
Baugewerkschule  in  Görlitz  beurlaubt. 

Der  bislang  beim  Straßen-  und  Wasserbauamt  Wolfenbüttel  be- 
schäftigte Regierungsbaumeister  Siedentop  ist  zur  Erledigung  der 
technischen  Vorarbeiten  für  das  staatliche  Torfwerk  nach  Neudorf- 
Platendorf  beurlaubt.  An  Stelle  Siedentops  ist  der  Regierungsbau- 
meister a.  D.  Wagner  dem  Straßen-  und  Wasserbauamt  Wolfenbüttel 
überwiesen. 

Die  Regierungsbaumeister  Max  Meier,  früher  in  Hildesheim,  und 
Gottfried  Hartwieg,  früher  in  Charlottenburg,  sind  den  Hochbau- 
ämtern Helmstedt  und  Wolfenbüttel  zur  aushilfsweisen  Beschäftigung 
überwiesen. 

Die  planmäßigen  ordentlichen  Professoren  der  Technischen  Hoch- 
schule Braunschweig  Geheimen  Hofräte  Lü dicke  (Mechanische  Tech- 
nologie) und  Schöttler  (Technische  Mechanik,  und  Maschinenlehre) 
treten  auf  ihr  Ansuchen  zum  1 .  Oktober  d.  J.  in  den  Ruhestand. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Baurat  Johann  Georg  Rudolf  Schröder 
zum  Direktor  der  Stadtwasserkunst  ernannt. 
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3.  Jnli  1920. 


[Alle  Keohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 

Der  Übergang  der  Staatseisenbahnen  auf  das  Reich. 

Vom  Geheimen  Oberbaurat  Loewel  in  Berlin. 


Streben  nach  Verkehrseinheit  vor  der  Revolution.  Auf 
den  Trümmern  des  Bismarckschen  Planes,  die  stark  zersplitterten 
deutschen  Eisenbahnen  in  der  Hand  des  Reiches  zusammenzu- 
fassen, war  die  mächtige  preußische  Staatseisenbahnverwaltung 
herausgewachsen.  Die  einheitliche  Zusammenfassung  der  früheren 
Einzelbetriebe  setzte  diese  Verwaltung  in  die  Lage,  Preußen  zu 
seinem  großen  wirtschaftlichen  Aufstieg  zu  verhelfen  und  daneben 
auf  die  Bahnen  der  übrigen  Länder  einen  bedeutenden  Einfluß  aus- 
zuüben. Diesem  Einfluß  ist  es  in  erster  Linie  zu  danken,  wenn  im 
Laufe  der  Jahre  die  Verwaltungen  sich  mehr  und  mehr  zusammen- 
schlössen und  so  auch  die  Kleineren  an  den  Vorteilen  des  Groß- 
betriebes teilnahmen.  Auf  diese  Weise  entstand  allmählich  auf  den 
wesentlichsten  Gebieten  eine  weitgehende  Einheitlichkeit;  so  im  Bau 
und  Betrieb,  in  der  Abfertigung  und  Beförderung,  der  Güterwagen- 
benutzung, der  Güterleitung,  der  Personalausbildung  undBeanspruchung, 
der  Beschaffung  und  der  Statistik,  und  man  kann  wohl  sagen,  daß 
die  Forderung  der  alten  Reichsverfassung,  nach  der  die  deutschen 
Bahnen  wie  ein  einheitliches  Netz  verwaltet  werden  sollten,  im 
großen  und  ganzen  als  erfüllt  angesehen  werden  konnte.  Wenn  in 
der  neuen  Reichsverfassung  die  Übernahme  der  Eisenbahnen  auf  das 
Reich  vorgesehen  wurde,  so  waren  dafür  im  wesentlichen  wohl 
politische  Gründe  maßgebend.  Das  durch  den  Verlust  des  Krieges 
mit  seinen  schlimmen  Folgen  schwer  erschütterte  Reich  brauchte  für 
seinen  Fortbestand  neue  feste  Klammern. 

Neue  Reichsverfassung.  Nach  der  Verfassung  ist  es  Auf- 
gabe des  Reichs,  die  dem  allgemeinen  Verkehr  dienenden  Eisenbahnen 
in  sein  Eigentum  zu  übernehmen  und  sie  als  einheitliche  Verkehrs- 
anstalt zu  betreiben.  Dabei  sind  die  Reichseisenbahnen  ungeachtet 
der  Eingliederung  ihres  Haushalts  und  ihrer  Rechnung  in  den  allge- 
meinen Haushalt  und  die  allgemeine  Rechnung  des  Reichs  als  ein 
selbständiges  wirtschaftliches  Unternehmen  zu  verwalten,  das  seine 
Ausgaben  einschließlich  Verzinsung  und  Tilgung  der  Eisenbahnschuld 
selbst  zu  bestreiten  und  eine  Eisenbahnrücklage  anzulegen  hat.  Der 
Übergang  der  Staatseisenbahnen  sollte  spätestens  bis  zum  1.  April  1921 
erfolgen.  Soweit  bis  zum  i.  Oktober  1920  noch  keine  Verständigung 
über  die  Bedingungen  der  Übernahme  erzielt  sein  würde,  sollte  der 
Staatsgerichtshof  entscheiden.  Die  nach  langen  und  schwierigen  Ver- 
handlungen gewählte  Fassung  konnte  vom  Standpunkt  des  Reichs  be- 
trachtet im  allgemeinen  befriedigen,  zumal  da  sie  gegen  zuweitgehende 
Forderungen  der  Länder  einen  Riegel  vorschob.  Es  war  anzunehmen, 
daß  der  Staatsgerichtshof  über  Sonderwünsche  und  -Bestrebungen 
einzelner  Länder  das  Wohl  des  Reichs  und  die  Sicherstellung  der  zu 
schaffenden  Eisenbahneinheit  stellen  würde.  Auch  schien  die  Zeit 
bis  zum  Übergang  ausreichend,  um  alle  Vorbereitungen  ohne  Über- 
stürzung treffen  zu  können. 

Beschleunigung  der  Übernahme.  Die  Verhältnisse  drängten 
aber  zu  schnellerer  Entwicklung.  Die  Leistungen  der  Eisenbahnen 
gingen  im  Laufe  des  Jahres  1919  trotz  aller  Anstrengungen  der  Ver- 
waltungen mehr  und  mehr  zurück,  so  daß  sich  schließlich  die  Reichs- 
"regierung  unter  dem  Druck  der  Öffentlichkeit  genötigt  sah,  einzu- 
greifen und  zum  Zweck  der  Versorgung  der  Bevölkerung  mit  den 
notwendigsten  Kohlenmengen  und  Lebensmitteln  die  Einstellung  des 
allgemeinen  Personenverkehrs  anzuordnen,  eine  Maßnahme,  die  in- 
zwischen nur  schrittweise  und  noch  nicht  völlig  abgebaut  werden 
konnte.  Gleichzeitig  wurde  mit  der  Verkehrsabteilung  im  Reichs- 
verkehrsministerium eine  Stelle  geschaffen,  deren  Aufgabe  es  war,  für 
eine  möglichst  vollkommene  Ausnutzung  aller  Verkehrsmittel,  ins- 
besondere auch  der  Wasserstraßen  zu  sorgen.  Weiterhin  wurde 
auch  die  während  des  Krieges  beim  preußischen  Ministerium  der 
öffentlichen  Arbeiten  unter  Beteiligung  aller  Länder  mit  Eisen- 
bahnbesitz als  Kriegsbetriebsleitung  eingesetzte  Oberste  Betriebs- 
leitung der  deutschen  Eisenbahnen  dem  Reichsverkehrsminister  mit 
unterstellt. 

Diese  Maßnahmen  zeigen  schon,  daß  die  Verhältnisse  mit  Macht 
zu  einer  schnelleren  Zusammenfassung  des  Betriebes  und  Verkehrs 
drängten,  als  die  Verfassung  vorsah.  Es  kam  hinzu,  daß  die  an- 
gesichts des  bevorstehenden  Übergangs  bei  den  Verwaltungen  be- 
stehende Unsicherheit  lähmend  auf  die  Arbeiten  zum  Wiederaufbau 
des  herabgewirtschafteten  Verkehrswesens  wirken  mußte  und  daß 
ferner  die  neue  Finanzgesetzgebung  des  Reichs  den  Ländern  vom 
1.  April  1920  ab  die  Möglichkeit  der  Deckung  ihrer  stark  an- 
wachsenden Eisenbahnfehlbeträge  nahm.  Schließlich  schien  es  im 
Hinblick  auf  das  für  den  1.  April  1920  in  Aussicht  gestellte  neue 


Reichsbesoldungsgesetz  ratsam,  den  gewaltigen  Beamtenkörper  schon 
zu  diesem  Zeitpunkt  auf  das  Reich  zu  überführen. 

All  das  bewog  die  Reichsregierung  im  Herbst  1919  mit  den 
Eisenbahnländern  in  Beratungen  über  eine  Übernahme  der  Bahnen 
möglichst  schon  zum  1.  April  1920  einzutreten.  Während  des  ganzen 
Winters  wurde  seitens  des  Reichs  in  Verhandlungen,  die  sich  durch 
die  vielfach  stark  widerstreitenden  Forderungen  der  einzelnen  Länder 
besonders  schwierig  gestalteten,  hartnäckig  darum  gekämpft,  ange- 
messene Abfindungsbedingungen  zu  erzielen  und  freie  Hand  für  den 
künftigen  Neuaufbau  der  Reichseisenbahnen  zu-  behalten.  Zähe  Landes- 
interessenvertretung zwang  schließlich  zum  Nachgeben  in  einigen 
wichtigeren  Punkten  als  dem  kleineren  Übel  gegenüber  dem  Scheitern 
der  Verhandlungen. 

Allgemeiner  Inhalt  des  Vertrages.  Der  zwischen  Reich  und 
Ländern  abgeschlossene  Gesamtvertrag  ist  als  Gesetz  mit  Wirkung 
vom  1.  April  1920  mit  der  Maßgabe  in  Kraft  gesetzt,  daß  seine  all- 
gemeinen Bestimmungen  auch  in  den  Nichteisenbahnländern  gelten 
sollen.1)  Er  enthält  den  Gegenstand,  die  Regelung  der  Abfindung,  Be- 
stimmungen über  die  Rechtsstellung  der  Reichseisenbahnen,  Festlegung 
der  Eisenbahnpolitik,  insbesondere  hinsichtlich  der  Tarife,  Fahrplan- 
gestaltung, Neubauten,  Vergebungen  sowie  schließlich  Bestimmungen 
über  die  Behördengliederung  und  über  das  Personal.  Dem  Vertrag 
ist  ein  den  Parlamenten  nur  zur  Kenntnis  vorgelegtes  „Schluß- 
protokoll"3)  angefügt,  um  eine  gesetzliche  Festlegung  der  darin  ent- 
haltenen Bestimmungen  vorübergehender  und  neugestaltender  Natur 
zu  vermeiden. 

Gegenstand.  Die  Verfassung  schreibt  dem  Reich  die  Über- 
nahme der  Bahnen  des  allgemeinen  Verkehrs  vor.  Nach  dem  Vertrag 
geht  das  Eisenbahnunternehmen  eines  jeden  Landes  als  Ganzes  mit 
Nebenbetrieben  und  allem  Zubehör  sowie  mit  allen  damit  verbundenen 
Rechten  und  Pflichten  auf  das  Reich  über,  darunter  auch  Bahnen  von 
vorwiegend  örtlicher  Bedeutung  und  solche  ohne  öffentlichen  Verkehr. 

Privatbahnen  des  allgemeinen  Verkehrs.  Für  die  Über- 
nahme der  Privatbahnen  des  allgemeinen  Verkehrs  setzt  die  Ver- 
fassung keine  Frist.  Bei  der  Fülle  der  vorliegenden  dringenden  Auf- 
gaben wird  damit  wohl  auch  in  absehbarer  Zeit  nicht  planmäßig  vor- 
gegangen werden.  Diese  Bahnen  sind  nach  denselben  Grundsätzen 
wie  die  Reichseisenbahnen  anzulegen  und  auszurüsten,  auch  unter- 
liegen sie  der  Aufsicht  des  Reichs,  die  gemäß  den  Gesetzen,  Ge- 
nehmigungsurkunden und  Staatsverträgen  der  Länder  auszuüben  ist. 
Die  Rechte  der  Länder  auf  ihren  Erwerb  sind  auf  Verlangen  dem 
Reich  zu  übertragen.  Ob  eine  Bahn  eine  solche  des  allgemeinen 
Verkehrs  ist  oder  nicht,  entscheidet  der  Verkehrsminister. 

Eine  Verpflichtung  zur  Unterstützung  des  Baues  privater  Neben- 
bahnen hat  das  Reich  nicht  übernommen.  Entsprechend  dem  bis- 
herigen Vorgehen  der  Länder  wird  auch  von  ihm  von  Fall  zu  Fall 
geprüft  werden  müssen,  ob  eine  solche  Unterstützung  für  das  Reich 
von  Vorteil  ist. 

Bahnen  des  nicht  allgemeinen  Verkehrs.  Während  so  das 
Reich  hinsichtlich  der  Bahnen  des  allgemeinen  Verkehrs  weitgehende 
Befugnisse  hat,  behält  ihm  die  Verfassung  bei  den  übrigen  Bahnen  die 
Gesetzgebung  und  damit  auch  die  Aufsicht  nur  insoweit  vor,  als  die 
Landesverteidigung  in  Frage  kommt.  Das  entspricht  zwar  dem  früheren 
Zustand,  trägt  aber  dem  Umstand  nicht  Rechnung,  daß  das  Reich  als 
Besitzer  der  Bahnen  des  allgemeinen  Verkehrs  jetzt  in  einem  ganz 
anderen  Verhältnis  zu  den  übrigen  Bahnen  steht  als  früher.  Das 
deutsche  Kleinbahnwesen  leidet  an  einer  unglücklichen  Zersplitterung. 
Die  Erfahrungen  des  Krieges  haben  klar  gezeigt,  daß  schon  zum 
Zwecke  der  Landesverteidigung  'eine  weitgehende  Vereinheitlichung 
angebracht  wäre;  es  ist  aber  mindestens  zweifelhaft,  ob  unter  den 
heutigen  Verhältnissen  die  angeführte  Verfassungsbestimmung  eine 
genügende  Handhabe  zur  Beseitigung  auch  nur  der  größten  Miß- 
stände bieten  würde.  Im  Vertrag  verpflichtet  sich  aber  das  Reich, 
den  Bau  solcher  Bahnen  —  außer  Straßenbahnen  —  dem  Umfang 
entsprechend  zu  unterstützen,  in  dem  bisher  die  Kleinbahnen  in 
Preußen  unterstützt  worden  sind.  Es  muß  als  selbstverständlich  an- 
gesehen werden,  daß  das  Reich  als  Geldgeber  dabei  Einfluß  auf  die 
Art  der  Verwendung  der  Mittel  nehmen  wird.   Da  nun  eine  nach 

*)  Reichsgesetz  vom  30.  April  1920,  betr.  den  Staatsvertrag  über 
den  Übergang  der  Staatseisenbahnen  auf  das  Reich,  vom  31.  März  1920. 
Vergl.  auch  S.  232  d.  Bl. 

-)  „Schlußprotokoll"  vom  31.  März  1920,  als  Anhang  zum  Staats- 
vertrag veröffentlicht  im  Reichsanzeiger  Nr.  95  vom  5.  Mai  1920. 
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einbeitlichen  Gesichtspunkten  durchzuführende  Neugestaltung  nicht 
zuletzt  auch  im  eigenen  Vorteil  der  Kleinbahnen  und  der  Länder 
liegt,  erscheint  es  immerhin  möglich,  ohne  weitere  gesetzliche  Be- 
stimmungen ausreichende  Besserung  zu  erzielen.  Jedenfalls  handelt 
es  sich  hier  um  wichtige  Reichsaufgaben  auf  dem  Gebiete  der  Wirt- 
schafts- und  Verkehrspolitik  sowie  der  Landesverteidigung. 

Für  den  Fall,  daß  den  Ländern  Sachverständige  zur  Bearbeitung 
der  ihnen  verbleibenden  Bisenbahnaufgaben  fehlen,  können  nach  dem 
Schlußprotokoll  den  Reichseisenbahnbehörden  oder  einzelnen  Beamten 
Geschäfte  der  Landesverwaltung  auf  dem  Gebiet  des  Verkehrswesens 
übertragen  werden. 

Abfindung.  Die  Frage  der  Geldentschädigung  der  Länder 
ist  bereits  mehrfach  ergiebig  behandelt  und  soll  deshalb  hier  nur 
kurz  gestreift  werden.  Während  das  statistische  Anlagekapital  der 
übernommenen  Bahnen  rd.  22  Milliarden  Mark  beträgt,  wird  sich  die 
noch  zu  berechnende  Gesamtentschädigung  nach  den  Vereinbarungen 
sich  auf  40  bis  43  Milliarden  belaufen.  Darunter  befinden  sich  aller- 
dings etwa  11  Milliarden  Kriegsforderungen  der  Staatseisenbahnver- 
waltungen an  das  Reich,  deren  Verweisung  auf  den  Schuldendienst 
der  Reichseisenbahnen  nicht  zu  rechtfertigen  sein  würde.  Die  zum 
Teil  auf  der  derzeitigen  Geldentwertung  aufgebauten  Forderungen 
der  Länder  betrugen  ein  Mehrfaches  der  schließlich  zugestandenen 
Summe.  Nach  dem  Abkommen  werden  die"  Länder  mit  Eisenbahn- 
besitz schuldenfrei  und  erhalten  darüber  hinaus  noch  Anforderungen 
an  das  Reich,  ein  Ergebnis,  das  sie  den  Verlust  der  Steuerhoheit 
leichter  ertragen  lassen  wird.  Das  Reich  übernimmt  aus  der  Ab- 
findung einen  Schuldendienst  von  etwa  2  Milliarden  Mark.  Eine 
Abgabe  in  dieser  Höhe  erscheint  bei  dem  derzeitigen  niedrigen  Geld- 
wert ganz  erträglich,  besonders  wenn  man  sich  vergegenwärtigt,  daß 
sie  im  Haushalt  der  Reicbseisenbahnen  eine  geringere  Rolle  spielt  als 
früher  die  Verzinsung  der  Eisenbahnschuld  bei  der  Gesamtheit  der 
Länder,  sie  kann  aber  bei  erheblichem  Steigen  des  Geldwertes  eine 
schwere  Last  für  das  Unternehmen  werden,  falls  sie  diesem  ganz  auf- 
gebürdet werden  sollte.  Wertvoll  ist,  daß  die  Forderung  der  Länder 
auf  Beteiligung  an  etwa  später  wieder  zu  erzielenden  Überschüssen 
abgewendet  werden  konnte,  weil  darin  für  sie  dauernd  eine  starke 
Versuchung  zur  Beeinflussung  der  Verwaltung  gelegen  hätte. 

Veräußerung  oder  Verpfändung.  Wenn  der  Vertrag  eine 
Veräußerung  oder  Verpfändung  der  Eisenbahnen  an  die  Zustimmung 
der  Landesregierungen  bindet,  so  darf  daraus  keineswegs  geschlossen 
werden,  daß  das  Reich  eine  solche  Möglichkeit  in  Betracht  zöge,  es 
handelt  sich  lediglich  um  eine  von  den  Regierungen  gewünschte 
Sicherung  angesichts  der  Beunruhigungen,  die  durch  gewisse  Aus- 
streuungen bereits  mehrfach  entstanden  waren. 

Richtlinien.  Die  Paragraphen  16  bis  23  des  Vertrages  enthalten 
gewisse  Richtlinien  für  die  Reichseisenbahnverwaltung.  Sie  hat  das 
ganze  Netz  nach  einheitlichen  Gesichtspunkten  zu  behandeln,  wobei 
bei  widerstreitenden  Anforderungen  auf  einen  gerechten  Ausgleich 
Bedacht  zu  nehmen  ist. 

Begonnene  Bauten.  Die  von  den  Ländern  begonnenen  Bauten 
sind  fortzuführen,  soweit  das  Bedürfnis  in  unveränderter  Weise  fort- 
besteht und  nicht  Rücksichten  auf  die  wirtschaftliche  Lage  der  Reichs- 
eisenbahnen entgegenstehen.  Bei  Meinungsverschiedenheiten  ent- 
scheidet auf  Antrag  der  Staatsgerichtshof.  Die  beim  Übergang  der 
Bahnen  auf  das  Reich  durch  die  Haushalte  der  Länder  oder  durch 
die  Gesetze  bewilligten  Mittel  gelten  als  vom  Reich  bewilligt,  so  daß 
der  Reichstag  das  Bedürfnis  für  diese  Bauten  nicht  mehr  zu  prüfen  hat. 

Bau  neuer  Bahnen.  Den  Bau  neuer,  dem  allgemeinen  Verkehr 
dienender  Bahnen,  den  Bau  zweiter  und  weiterer  Gleise  sowie  den 
Um-  und  Ausbau  der  bestehenden  Anlagen  wird  das  Reich  nach  Maß- 
gabe der  Verkehrs-  und  wirtschaftlichen  Bedürfnisse  der  Länder  und 
der  verfügbaren  Mittel  ausführen.  Nach  dem  Schluß protokoll  wird 
es  bei  Auswahl  der  Nebenbahnlinien  im  Rahmen  der  allgemeinen 
Nebenbahnpolitik  auf  die  bisherigen  Absichten  der  Länder  möglichst 
Rücksicht  nehmen. 

Die  Pläne  größerer  Eisenbahnbauten  sind  rechtzeitig  den  Regierungen 
der  Länder  zur  Stellungnahme  zu  übermitteln.  Dadurch  soll  den  Ländern 
das  Recht  und  die  Möglichkeit  gegeben  werden,  ihre  Bedenken  geltend 
zu  machen.   Die  Entscheidung  hat  das  Reichs  Verkehrsministerium. 

Enteignungsbefugnis.  Die  nach  der  Verfassung  auf  das  Reich 
übergegangene  Enteignungsbefugnis  kann  sich  bis  zum  Erlaß  eines 
besonderen  Reichsgesetzes  lediglich  auf  das  Recht  zur  Enteignung, 
die  Feststellung  des  Enteignungsfalles,  beziehen,  das  Enteignungs- 
verfahren wird  einstweilen  von  den  Landesbehörden  nach  den  Landes- 
gesetzen durchzuführen  sein.  Im  übrigen  treten  die  Gesetze  und 
Verordnungen  der  Länder  insoweit  außer  Kraft,  als  sie  das  Bestehen 
von  Staatseisenbabnen  zur  Voraussetzung  haben. 

Fahrplan.  Die  Entwürfe  der  Personenzugfahrpläne,  die  für  die 
Bevölkerung  von  besonderem  Belange  sind,  sollen  regelmäßig  alsbald 
nach  Fertigstellung  den  Ländern  zur  Mitteilung  etwa  bestehender 
Wünsche  zugestellt  werden. 


Vierte  Klasse.  Die  unterste  Klasse  der  Personenzüge  muß 
zum  mindesten  entsprechend  der  bisherigen  Übung  in  den  einzelnen 
Ländern  mit  Sitzplätzen  ausgestattet  sein.  Neue  Wagen  dieser  Klasse 
sollen,  soweit  nicht  für  Reisende  mit  Traglasten  Vorsorge  zu  treffen 
ist,  vollständig  mit  Sitzplätzen  ausgerüstet  werden.  Diese  Bestimmung 
trägt  der  Besorgnis  der  süddeutschen  Regierungen  Rechnung,  daß 
sich  die  Ausstattung  der  untersten  Klasse  ihrer  Personenzüge  ver- 
schlechtern könnte,  sie  bedeutet  aber  gleichzeitig  auch  eine  gewisse 
Festlegung  auf  die  Beseitigung  der  vierten  Wagenklasse. 

Tarife.  Dem  Wunsche  der  Landesregierungen  auf  vertragliche 
Sicherstellung  ihres  Einflusses  auf  die  Weiterentwicklung  der  Tarife 
wurde  durch  Aufnahme  einer)  Bestimmung  ins  Schlußprotokoll  Rech- 
nung getragen,  wonach  ihnen  das  Recht  zustehen  soll,  Vertreter  zur 
Teilnahme  an  den  Beratungen  der  Eisenbahnräte  abzuordnen.  Im 
übrigen  sind  nach  dem  Vertrag  die  Tarife  unter  Wahrung  der  Ein- 
heit und  mit  tunlichster  Schonung  bestehender  Verhältnisse  fortzu- 
bilden, auch  ist  dabei  den  Verkehrsbedürfnissen  der  Länder,  nament- 
lich auf  dem  Gebiet  der  Rohstoffversorgung  nach  Möglichkeit  Rech- 
nung zu  tragen. 

VergebungvonLeistungen.  Bei  der  Vergebung  von  Leistungen 
und  Arbeiten  sollen  die  Unternehmer  im  gesamten  Reichsgebiet  nach 
gleichen  Grundsätzen  berücksichtigt  werden.  Dabei  sind  die  bisher  von 
den  Eisenbahn  Verwaltungen  regelmäßig  mit  Aufträgen  bedachten  Unter- 
nehmer auch  in  Zukunft  angemessen  zu  beteiligen.  Von  einer  weiter- 
gehenden Bindung  hinsichtlich  der  Wahrung  des  bisherigen  Besitz- 
standes wurde  abgesehen,  da  es  untunlich  erschien,  bestimmte 
Anteile  an  den  Lieferungen  zu  gewährleisten  und  damit  dem  Weiter- 
streben der  Industrie  und  der  Wahrnehmung  der  Interesssen  der  Verwal- 
tung, die  die  der  Allgemeinheit  sind,  unerwünschte  Grenzen  zu  ziehen. 

Neuordnung  der  Verwaltung.  Über  die  künftige  Neugestal- 
tung der  Eisenbahnverwaltung  heißt  es  im  Vertrag  lediglich,  daß  nur 
insoweit  zentralisiert  werden  soll,  als  es  zur  Erfüllung  der  Aufgaben 
der  Reichseisenbahnen  als  einer  einheitlichen  Verkehrsanstalt  un- 
bedingt geboten  ist.  Wenn  es  vielfach  als  Mangel  empfunden  wird, 
daß  der  Vertrag  keinen  großzügigen  Neuaufbauplan  enthält,  so  muß 
festgestellt  werden,  daß  die  künftige  Neuordnung  der  Verwaltung 
nach  verkehrstechnischen  und  wirtschaftlichen  Gesichtspunkten  vor- 
zunehmen ist  und  politische  Einflüsse  bei  ihrer  Bearbeitung  tunlichst 
ausgeschaltet  werden  müssen.  Letzteres  wäre  aber  bei  den  Verhand- 
lungen mit  den  Eisenbahnländern  nicht  zu  erreichen  gewesen.  Auch 
hätten  die  notwendigen  Untersuchungen  in  der  zur  Verfügung  stehenden 
Zeit  nicht  mit  der  erforderlichen  Sorgfalt  und  Gründlichkeit  sowie 
unter  genügender  Mitwirkung  der  daran  beteiligten  Kreise  durchgeführt 
werden  können.  Die  mehrfach  verlangte  vertragliche  Festlegung  der 
künftigen  Neugestaltungsform  mußte  danach  vermieden  werden. 
Immerhin  wurde  dem  Streben  der  Länder  auf  Mitbestimmung  inso- 
weit nachgegeben,  als  die  Neuordnung  des  Eisenbahnwesens  an  die 
Zustimmung  des  Reichsrats  gebunden  wurde.  Auch  wurden  ins 
Schlußprotokoll  gewisse  weitere  Festlegungen  aufgenommen.  So 
sollen  die  dem  Reichs  Verkehrsministerium  unmittelbar  unterstellten 
Behörden  in  ihrer  Zuständigkeit  einander  gleichgestellt  sein. 
Damit  sind  besondere  Befugnisse  einzelner  Landesstellen,  z.  B.  der 
Münchener,  gegenüber  der  Zentrale  von  vornherein  ausgeschlossen. 
In  jedem  der  vertragschließenden  Länder  soll  sich  dauernd  der 
Sitz  mindestens  einer  höheren  Reichseisenbahnbehörde  für  die  Ver- 
waltung eines  Eisenbahnbezirks  befinden.  Die  bayerische  Regierung 
setzt  dabei  voraus,  daß  der  Sitz  der  bayerischen  Landesregierung  als 
Hauptstadt  einer  größeren  politischen  Gemeinschaft  und  als  Mittel- 
punkt eines  einheitlichen  Wirtschaftsgebiets  auch  ferner  der  Sitz 
einer  im  wesentlichen  das  bayerische  Wirtschaftsgebiet  zusammen- 
fassenden Reichseisenbahnbehörde  bleibt  und  daß  eine  Abweichung 
hiervon  von  ihrer  Zustimmung  abhängig  ist.  Angesichts  dieses  bayeri- 
schen Vorbehalts  setzen  die  übrigen  Länder  voraus,  daß,  wenn  zwischen 
die  vorerwähnte  höhere  Eisenbahnbehörde  und  das  Reichsverkehrs- 
ministerium eine  neue  Behörde  eingeschoben  werden  soll,  die  Zu- 
stimmung der  beteiligten  Länder  einzuholen  ist. 

Vorbehalte  des  Reichsverkehrsministeriums.  Dem  Reichs- 
verkehrsminister sind  im  wesentlichen  vorbehalten  Aufsicht,  oberste 
Leitung,  Festsetzung  des  Haushalts,  Verteilung  der  Mittel,  allgemeine 
Verkehrspolitik,  einheitliche  Vorschriften  und  Vertretung  der  Verwaltung 
gegenüber  Reichsregierung,  Reichsrat  und  Reichstag.  Zur  Erfüllung 
dieser  Aufgaben  steht  ihm  ein  durchgreifendes  Anordnungsrecht  zu. 

Weitere  Ausführungen  enthält  die  Anlage  zur  vorläufigen  Ver- 
waltungsordnung,3) nach  der  dem  Reichsverkehrsminister  ins- 
besondere noch  obliegt: 

Einheitliche  Regelung  des  Dienstes,  Eisenbahn-Genehmigungs- 
wesen, oberste  Betriebsleitung,  Festsetzung  der  Zugkilometer  des 
Personenverkehrs  und  Genehmigung  der  Schnellzugfahrpläne. 

3)  „Vorläufige  Verwaltungsordnung  der  Reichseisenbahnen"  vom 
26.  April  1920,  Reichsanzeiger  Nr..  95  vom  5.  Mai  1920. 
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Die  wichtigen  Fernverbindungen  muß  die  Zentrale  unbedingt  fest 
in  der  Hand  haben,  während  im  übrigen  die  Außenstellen  zur  mög- 
lichsten Pflege  der  örtlichen  Bedürfnisse  freie  Hand  haben  sollen.  Ent- 
scheidung bei  Anrufung  und  Eingreifen  im  Bedarfsfall  dürften  hier 
für  die  Zentrale  genügen. 

Grundsätze  für  die  Fahrplanbildung  und  Zugausnutzung, 
ferner  Tarife  und  Fahrzeugverteilung  auf  die  Zweigstellen. 
Prüfung  der  Bauentwürfe  und  Kostenanschläge,  soweit  es  für  die 
Bewilligung  der  Mittel  erforderlich  ist,  soweit  Fragen  mehrerer 
Bezirke  berührt  werden  uud  soweit  es  die  Zwecke  der  Landesver- 
teidigung erfordern. 
Der  Zentrale  bleibt  es  auch  auf  diesem  Gebiet  unbenommen,  im 
Einzelfall  überall  einzugreifen  und  beliebige  Unterlagen  einzufordern. 

Festsetzung  der  Normalentwürfe  für  bauliche  (einschl.  Ober- 
bau) und  maschinelle  Anlagen  sowie  für  Betriebsmittel  und 
mechanische  Betriebseinrichtungen. 
An  eine  zentrale  Bearbeitung  der  Entwürfe  an  einer  einzigen 
Stelle  ist  dabei  nicht  gedacht. 

Vorschriften  für  Verdingungen  und  Regelung  der  Beschaffung 
von  Fahrzeugen  und  wichtigen  Betriebs-  und  Baustoffen. 
Auch  hier  ist  an  eine  Zentralisierung  nur  insoweit  gedacht,  als 
es  die  Wirtschaftlichkeit  oder  andere  Gründe  unbedingt  erfordern. 

Aufstellung  des  Gesamthaushalts  und  der  Wirtschaftspläne 
für  die  Zweigstellen,  Haushalt-  und  Wirtschaftskontrolle.  Ferner, 
soweit  es  die  gesetzlichen  Bestimmungen  erfordern,  Abänderung 
von  Verträgen  zum  Nachteil  des  Reichs,  Ermäßigung  und  Erlaß 
von  Vertragstrafen,  Niederschlagung  von  Schadenersatzforde- 
rungen gegen  Beamte  und  Arbeiter,  Entschädigungen  und 
Preisaufbesserungen  aus  Billigkeitsrücksichten. 
Das  Reichswirtschaftsgesetz  befindet  sich  noch  in  Vorbereitung. 
Deshalb  war  schärfere  Abgrenzung  nicht  möglich. 

Einheitliche  Regelung  der  Rechts-  und  Dienstverhältnisse 
der  Arbeiter  und  Beamten,  Bestimmungen  für  die  Annahme 
von  Anwärtern  für  den  höheren  Eisenbahndienst  und  über  ihre 
Ausbildung.  Personalangelegenheiten  der  planmäßigen  Beamten 
von  Gruppe  X  ab  aufwärts,  ausgenommen  Versetzungen  der 
Beamten  der  Gruppen  X  und  XI  innerhalb  des  Bezirks  einer 
dem   Reichsverkehrsministerium   unmittelbar  nachgeordneten 
höheren  Eisenbahnbehörde. 
Bauwesen  im  Reichsverkehrsministerium.  Die  Darstellung 
der  Zuständigkeiten  zeigt,  daß  sich  das  Reichsverkehrsministerium  auf 
dem  Gebiet  des  Bauwesens  nur  das  Allernotwendigste  vorbehalten  hat, 
wobei  es  einer  hartnäckig  vertretenen  Forderung  der  Länder  und  auch 
vielfach  in  Fachkreisen  geäußerten  Wünschen  nachgab.    Damit  sind 
die  an  die  Zusammenfassung  der  Bahnen  vielfach  geknüpften  Be- 
fürchtungen wegen  Ausschaltung  des  gegenseitigen  Wetteifers  und 
dadurch  verursachter  Hemmung  des  technischen  Fortschritts  wohl  zum 
großen  Teil  gegenstandslos  geworden.    Der  so  geschaffene  Zustand 
bringt  aber  für  die  Zentralstelle  naturgemäß  eine  starke  Beschränkung 
der  technischen  Arbeitsgebiete  und  damit  auch  der  technischen  Kräfte 
und  des  technischen  Einflusses  und  erschwert  die  Auswertung  der  in 
der  obersten  Leitung  des  Großbetriebs  auf  technischem  Gebiet  zu- 
sammenströmenden Erfahrungen. 

Personal.  Die  Bestimmungen  über  das  Personal  sind  im  Ein- 
vernehmen mit  dessen  Vertretungen  aufgestellt.  Den  Bediensteten  werden 
darin  grundsätzlich  alle  Rechte  gewährleistet,  die  sie  sich  im  Dienste 
der  Länder  nach  dem  Stande  vom  31.  März  1920  erworben  haben.  Diese 
Rechte  beziehen  sich  bei  Beamten  insbesondere  auf  Diensteinkommen, 
Ruhegehaltsansprüche  und  Anstellungs-  und  Beförderungsaussichten. 
Hiernach  sollen  die  Landesbeamten,  denen  es  im  übrigen  freisteht,  inner- 
halb dreier  Monate  nach  der  Übernahme  ihren  Rücktritt  in  den  Landes- 
dienst zu  erklären,  durch  den  Ubertritt  in  den  Reichsdienst  nicht 
schlechter  fahren,  als  wenn  sie  im  Dienst  der  Länder  geblieben  wären. 

Zur  Erzielung  eines  möglichst  einheitlichen  Beamtenkörpers  sind 
Ungleichheiten  der  Anstellungs-  und  Beförderungsverhältnisse  der 
Länder  alsbald  in  billiger  Weise  auszugleichen,  und  auch  später  soll 
auf  möglichsten  Ausgleich  von  Ungleichheiten  zwischen  den  einzelnen 
Anstellungsbezirken  Bedacht  genommen  werden.  Für  die  Beamten 
des  höheren  Dienstes  ist  eine  für  die  ganze  Reichs-Eisenbahnverwaltung 
geltende  Anstellungs-  und  Beförderungsliste  in  Aussicht  genommen. 

Die  Einreihung  der  Beamten  in  die  neuen  Besoldungsgruppen  ist 
der  Vereinbarung  zwischen  Reich  und  Ländern  unter  Zuziehung  der 
zuständigen  Vertretungen  vorbehalten.  Gegenüber  den  in  seinen 
Dienst  übernommenen  Angestellten  und  Arbeitern  tritt  das  Reich  in 
die  Verträge  der  Länder  ein,  behält  sich  jedoch  die  Vereinbarung 
eines  einheitlichen  Tarifvertrags  für  die  ganze  Reichs-Eisenbahn- 


verwaltung vor.  Die  Einstufungs-  und  Tarifverhandlungen  sind 
bereits  seit  längerer  Zeit  im  Gange,  haben  sich  aber  außerordentlich 
schwierig  gestaltet  und  gehen  deshalb  nur  langsam  voran. 

Landsmannschaftlicher  Charakter.  Nach  Artikel  16  der 
Verfassung  sind  die  Bediensteten  zur  Wahrung  des  landsmannschaft- 
lichen Charakters  in  ihren  Heimatgebieten  zu  verwenden,  soweit  dies 
möglich  ist  und  nicht  Rücksichten  auf  ihre  Ausbildung  oder  Er- 
fordernisse des  Dienstes  entgegenstehen.  Zur  Sicherung  dieses  Rechts 
sieht  der  Vertrag  ein  Schiedsgericht  vor,  das  der  Beamte  anrufen 
kann,  wenn  er  außer  Landes  versetzt  werden  soll.  Bei  Meinungs- 
verschiedenheiten zwischen  Reich  und  Ländern  darüber,  ob  bei 
Stellenbesetzungen  der  landsmannschaftliche  Charakter  des  Beamten- 
körpers gewahrt  ist,  entscheidet  nach  dem  Schlußp*rotokoll  der 
Reichsrat.  Dort  ist  auch  festgelegt,  daß  die  Mitglieder  der  Direktionen 
in  der  Regel  Landesangehörige  sein  müssen  und  deren  Vorstände 
solche  sein  sollen.  Dabei  sind  die  Vorstände  der  höheren  Eisenbahn- 
behörden im  Einvernehmen  mit  den  Landesbehörden  zu  ernennen. 

Meinungsverschiedenheiten.  Für  den  Fall  von  Meinungs- 
verschiedenheiten über  die  Auslegung  des  Vertrages  ist  entsprechend 
der  Regelung  in  der  Reichsverfassung  die  Entscheidung  des  Staats- 
gerichtshofs vorgesehen. 

Übergangszeit.  Für  die  Übergangszeit  enthält  das  Schluß- 
protokoll besondere  Bestimmungen.  Danach  übernimmt  das  Reichs- 
verkehrsministerium zunächst  die  oberste  Leitung  der  Reichseisen- 
bahnen und  die  Vertretung  der  Verwaltung  gegenüber  den  obersten 
Reichsbehörden.  Dazu  steht  ihm  ein  durchgreifendes  Anordnungs- 
recht zu.  Die  übrigen  ihm  vorbehaltenen  Aufgaben  übernimmt  es 
nach  und  nach  für  alle  Länder  gleichmäßig  möglichst  bis  zum 
1.  April  1921.  Bis  dahin  werden  diese  Geschäfte  für  die  preußisch- 
hessischen, bayerischen,  sächsischen,  württembergischen  und  badischen 
Bahnen  im  wesentlichen  von  den  früher  zuständigen  Stellen  weiter 
behandelt,  die  als  Zweigstellen  unter  den  Reichsverkehrsminister 
treten.  Ihre  Bezeichnung  ist  „Reichsverkehrsministerium,  Zweigstelle 
Preußen -Hessen",  dgl.  Bayern,  Sachsen,  Württemberg,  Baden.  Für 
die  Bezirke  der  mecklenburgischen  und  oldenburgischen  Bahnen 
übernehmen  die  Geschäfte  die  Generaldirektion  in  Schwerin  und  die 
Eisenbahndirektion  in  Oldenburg  ohne  besondere  Bezeichnung.  Die 
Zentralbehörden  dieser  Länder  scheiden  am  1.  April  1920  für  die 
Behandlung  der  Eisenbahnangelegenheiten  aus. 

Nach  Beendigung  der  Bildung  des  Reichsverkehrsministeriums, 
voraussichtlich  am  1.  April  1921,  führen  die  Zweigstellen  Preußen- 
Hessen  und  Bayern  unter  einer  noch  zu  vereinbarenden  Bezeichnung 
bis  zum  Inkrafttreten  der  Neugestaltung  diejenigen  Geschäfte  weiter, 
die  nicht  auf  das  Reichsverkehrsministerium  übergegangen  sind.  In 
Sachsen,  Württemberg  und  Baden  sind  sie  spätestens  zu  diesem  Zeit- 
punkt, wie  in  Mecklenburg  und  Oldenburg  bereits  beim  Übergang 
der  Bahnen  geschehen,  auf  die  Generaldirektionen  zu  übertragen. 

Vorläufige  Verwaltungsordnung.  Die  Regelung  für  die 
Übergangszeit  ist  in  der  erwähnten,  ebenfalls  vereinbarten  vorläufigen 
Verwaltungsordnung  noch  besonders  niedergelegt.  In  ihr  ist  der  Grund- 
satz vorangestellt,  daß  die  Reichsbahnen  als  einheitliche  Verkehrsanstalt 
und  als  selbständiges  wirtschaftliches  Unternehmen  verwaltet  und 
betrieben  werden.  Der  Reichsverkehrsminister  übt  seine  Befugnisse 
mit  Hilfe  eines  oder  mehrerer  Stellvertreter  (Staatssekretäre)  durch  die 
Eisenbabnabteilunjien  und' Zweigstellen  seines  Ministeriums  aus. 

Die  Zweigstellen  erledigen  außer  den  zur  Zuständigkeit  des  Reichs- 
verkehrsministeriums gehörenden,  vom  Reichsverkehrsminister  noch 
nicht  übernommenen  Angelegenheiten  bis  auf  weiteres  auch  diejenigen 
Verwaltangsgeschäfte,  die  von  den  bisherigen  Landeszentralbehörden 
auf  sie  übergehen.  Den  Geschäftskreis  der  nachgeordneten  Stellen 
können  sie  mit  Genehmigung  des  Reichsverkehrsministers  anderweit 
festsetzen.  Die  Geschäfte  werden  im  Namen  und  für  Rechnung  des 
Reichs  bis  auf  weiteres  nach  Maßgabe  der  bisherigen  Vorschriften 
weitergeführt.  Der  Reichsverkehrsminister  behält  sich  vor,  mit  allen 
Stellen  der  Reichseisenbahnverwaltung  unmittelbar  zu  verkehren.  Im 
schriftlichen  Verkehr  wird  hierbei  die  Beteiligung  der  Zwischenstellen 
durch  Durchleitung  des  Schriftwechsels  oder  durch  Zuleitung  von  Ab- 
schriften sichergestellt. 

So  ist  der  Übergang  der  Bahnen  ohne  allzustarke  Belastung  für 
die  Zukunft  geregelt.  Es  kommt  nunmehr  darauf  an,  dem  Unternehmen 
nach  außen  die  notwendige  Selbständigkeit,  besonders  gegenüber  der 
Finanzverwaltung,  zu  geben  und  es  vor  politischen  Einflüssen  zu 
scfiützen,  es  unter  Mitwirkung  der  berufenen  Vertreter  des  deutschen 
Wirtschaftslebens,  insbesondere  der  Technik,  innerlich  gesund  aus- 
zubauen und  vor  allem  das  Personal  zur  früheren,  vorbildlichen  Dienst- 
freudigkeit zurückzuführen. 


Zur  Neuordnung  des  Anpreisewesens  auf  Bahnhöfen  (Bahnhofreklame). 

Wer  auf  seinen  Reisen  auch  nur  eine  Spur  von  Gefühl  für  das  an-  i  fühlen  von  der  Aufdringlichkeit,  mit  der  sich  die  Geschäftsanzeige 
ständige  Aussehen  der  Bahnhöfe  mitbringt,  muß  sich  abgestoßen   I    an  allen  möglichen  Flächen  breit  macht.   Zwar  haben  die  deutschen 
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Abb.  1.   Anbringung  von  Anpreisungen  A.  in  willkürlichen  Abmessungen,  B.  in  Normalformaten  auf  Hängetafeln. 

I.  Anfangszustand.   III  Endzustand. 


der  letzten  Jahre 
hat  nun  allerdings 
das  Bedürfnis  der 
Anpreisung  zu- 
rückgedrängt, da 
es  für  Gutes  und 
Schlechtes  ohne- 
hin nicbt  an 
Käufern  fehlte. 
Der  jüngste  Um- 
schwung im  Ge- 
schäftsleben zeigt 
jedoch,  daß  die 
Waren  bald  wie- 
der den  Käufern 
auf  die  früher  ge- 
wohnte Weise  an- 
geboten werden 
müssen,  und  da 
die  Bahnhöfe  Orte 
darstellen ,  an 
denen  sich  täglich 
viele  Menschen 
sammeln  und  der 
Wirkung  der  An- 
kündigungen in 

unfreiwilliger 
Muße  oft  recht 
zugänglich  sind, 
so  wird  bald  auch 
wieder  die  Eisen- 
bahnreklame ihre 


Eisenbahnverwaltungen  immerhin  noch  das  Überwuchern  ihrer  ver- 
kehrsnotwendigen Anschriften  durch  fremde  Schilder,  wie  man  es  im 
Ausland,  besonders  in  England,  sieht,  zurückgehalten,  und  sie  haben 
gewisse  Bauteile  von  der  Anbringung  von  Plakaten  ausgeschlossen, 
aber  nur  mit  der  Wirkung,  daß  diese  andere  Flächen  und  die  zu- 
gelassenen Räume  umsomehr  verunstalten.  In  der  Regel  wird  die 
Anbringung  von  einem  Unternehmer  besorgt,  der  einerseits  mit  den 
Verwaltungen  einen  langfristigen  Vertrag  abschließt,  nach  dem  ihm 
unter  gewissen  Bedingungen  die  gewünschten  Flächen  unter  Ausschluß 
bestimmter  Bauteile  zustehen  und  der  anderseits  für  die  Geschäftsleute 
die  Beschaffung  der  Schilder  und  jedenfalls  deren  Anbringung  in 
Einzelverträgen  übernimmt. 

Die  ältesten  Reklamen  waren  in  Form  von  Bildern  gehalten,  die 
als  Schmuck  kahler  Warteräume  begrüßt  werden  konnten  und  oft 
auch  wirklich  mit  dem  Reiseverkehr  in  Beziehung  standen.  Sie 
stammten  z.  B.  von  Schiffahrtgesellschaften,  Badeorten  oder  festlichen 
Veranstaltungen.  Es  war  also  ursprünglich  kein  Anlaß,  ihrer  An- 
bringung sich  entgegenzustellen.  Allmählich  zog  sich  aber  auch  die 
Anpreisung  für  beliebige  Waren  in  die  Bahnhöfe,  und  die  massenhafte 
Anbringung  der  Schilder  zunehmender  Größe  wuchs  den  damit  betrauten 
Angestellten  über  den  Kopf.  Die  ursprünglich  wohl  mögliche  Ordnung 
und  Wohlanständigkeit  wich  allmählich  einer  gewissen  Abstumpfung 
des  Gefühls  für  die  Entstellung  selbst  der  Räume,  die  die  Beamten 
täglich  vor  Augen  hatten. 

Vor  dem  Kriege  litt  das  Wirtschaftsleben  an  einer  Übererzeugung 
von  Waren,  die,  um  Absatz  zu  finden,  mit  immer  wieder  neuen 
Mitteln  der  Anpreisung  dem  Käufer  aufgedrängt  werden  mußten.  Der 
Reklamedienst  verschlang  einen  großen  Teil  der  Mittel,  die  durch 
Verbilligung  der  Herstellung  der  Waren  verfügbar  geworden  waren, 
und  auch  das  Reklamewesen  selbst  beschäftigte  ein  ausgedehntes 
Gewerbe,  das  seinerseits  aufdringlich  Absatz  suchte.  Der  Warenmangel 


Abb.  2.   Anzeigen  willkürlicher  Größe  und  Anord- 
nung im  Wartesaal. 


Arme  nach  den  Wartesälen,  Bahnsteigeinfriedigungen  und  was  nur  zu 
haben  ist,  ausstrecken.  Der  Zeitpunkt  durchgreifender  Vorschläge  zur 
Gesundung  der  Eisenbahnreklame  erscheint  also  recht  geeignet,  umso- 
mehr, als  der  Übergang  der  Bahnen  an  das  Reich  durchgreifende  Maß- 
regeln erleichtern  wird. 

Zunächst  muß  die  Erkenntnis  des  Wesens  der  Anpreisung  und 
ihres  verunstaltenden  Einflusses  vertieft  werden.  Bei  nur  oberfläch- 
licher Betrachtung  erscheinen  Vorschriften  geeignet,  die  Auswüchse 
einzudämmen,  die  aber  nicht  allgemein  und  nicht  dauernd  wirksam 
bleiben.  Es  scheiden  hier  zunächst  alle  Bestrebungen  vollständig  aus 
dem  Plakat,  um  das  es  sich  hier  fast  allein  handelt,  im  einzelnen 
ein  gutes  Aussehen  zu  geben.  Dafür  sorgen  schon  weite  Kreise  von 
Künstlern,  Druckanstalten  und  Kunstförderern.  Auch  die  Geschäfts- 
welt selbst  hat  längst  eingesehen,  daß  die  Kunst  im  Plakat  nicht  nur 
sich  mit  dessen  Zweck  verträgt,  sondern  selbst  unter  Umständen  ein 
weiteres  Anpreisemittel  bildet.  Minderwertige,  in  der  Künstlersprache 
„kitschige"  Plakate  erzeugen  schon  bei  einer  breiten  Öffentlichkeit 
Kritik,  die  den  Absatz  der  angepriesenen  Ware  nicht  fördert.  Auch 
Körperschaften,  die  zum  Besuch  der  Schönheiten  ihrer  Stadt  oder 
Landschaft  durch  Plakate  einladen  wollen,  sehen  ein,  daß  man  nicht 
mehr  wie  ehedem  ein  Dutzend  Bildchen  auf  einer  Tafel  mäßigen 
Umfangs  vereinigen  kann,  sondern .  greifen  heute  meist  ein  kenn- 
zeichnendes Bild  in  wirksamer  Darstellung  heraus.  Das  Rückständige, 
das  Auge  im  einzelnen  Kränkende,  wird,  wenn  auch  nicht  ganz  be- 
seitigt, so  doch  ohne  die  hier  zu  erörternden  behördlichen  Maßnahmen 
zurückgedämmt  werden  können. 

Ich  gehe  also  im  folgenden  von  dem  Inhalt  des  Plakats,  sei  es 
Blechschild,  sei  es  Glastafel,  sei  es  Papierbild,  als  etwas  Gegebenem 
aus.  Andere  Anpreisemittel,  etwa  leuchtende  Aufbauten,  körperliche 
und  bewegliche  Gegenstände,  auch  in  den  Luftraum  vorspringende 
Schildformen,  kommen  für  Bahnhöfe  nur  verschwindend  in  Betracht 

und  sind  jedenfalls  nie  allgemein 
verbreitet,  höchstens  am  ein- 
zelnen Bahnhofgebäude  ange- 
bracht und  fallen  in  solchem  Fall 
unter  den  Begriff  der  Außen- 
reklame, über  die  2)r.=3"9- 
W.  He  11  weg,  Baurat  der  Bau- 
pflegekommission in  Hamburg 
sich  erschöpfend  ausgesprochen 
hat  (vgl.  Denkmalpflege  1 920,  S  8). 
Neben  Anschlägen  örtlicher  Be- 
deutung für  Heilquellen,  Gast- 
stätten ,  besondere  Erzeugnisse 
des  betreffenden  Orts  und  An- 
schlägen vorübergehender  Be- 
deutung für  festliche  Veranstal- 
tungen, Ausstellungen  u.  dergl., 
haben  wir  es  hauptsächlich  mit 


Abb.  3.   Anzeigen  willkürlicher  Größe  und  Anord- 
nung an  Außenwänden. 
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Schildern  zu  tun,  deren  Wirkung  auf  vielfacher  Wiederholung  beruht. 
Der  in  die  Augen  springende  Eindruck  von  Form,  Farbe  oder  Schrift 
soll  dem  Reisenden  auf  jedem  Bahnhof  oder  auch  auf  einem  Bahnhof 
selbst  vie^le  Male  aufstoßen,  um  die  heute  so  beliebte  einhämmernde 
Wirkung  auf  das  im  täglichen  Reiseverkehr  abgestumpfte  Gehirn  aus- 
zuüben. Jede  neue  Anpreisung  soll  vor  allem  womöglich  alle  alten 
überschreien.  Das  geschieht  am  rohesten  und  einfachsten  oft  gerade 
durch  die  geschmacklose  Anbringung  an  einem  seiner  Form  nach 
möglichst  wenig  dafür  geeigneten  Platz.  Eine  Zeitlang  ist  das  neue 
Format,  das,  sagen  wir,  über  alle  sonst  für  Anpreisungen  passenden 
Flächen  oben  hinausragt,  wirksam,  solange,  bis  ein  noch  wirksamerer 
neuer  Eindruck  gefunden  und  ausgenutzt  ist.  Die  Mißachtung  des 
Anstands  fördert,  schroff  ausgedrückt,  geradezu  den  Zweck  der  An- 
preisung. 

Beim  Suchen  nach  Vorschlägen  zur  Verbesserung  des  bisherigen 
Zustandes  muß  man  sich  nicht  die  fertige  Erscheinung  eines  mit 
Anpreisungen  gefüllten  Wartesaals,  Bahnsteiggitters  oder  einer  Gebäude- 
wand vor  Augen  halten,  sondern  den  Werdegang  des  abstoßenden 
Bildes  (Abb.  1A).  Es  fing  mit  einem  Schild  mäßiger  Größe,  nehmen 
wir  an,  in  der  Mitte  einer  dazu  geeigneten  Fläche  an.  Das  Schild 
wurde  gut  befestigt,  so  daß  es  ohne  Mühe  und  Beschädigung  der 
Fläche  nicht  wieder  beseitigt  werden  kann.  Nun  kommen  später  ein 
schmales  hohes  und  ein  kleines  breites  Schild  dazu.  Schon  beginnt 
die  Verlegenheit,  diese  in  Ordnung  unterzubringen.  Nehmen  wir  an, 
das  eine  kommt  links  in  die  Fläche,  das  andere  rechts.  Ordnung 
könnte  wiedergewonnen  werden,  wenn  noch  ein  kleines  Schild  dazu 
käme,  das  zusammen  mit  dem  anderen  kleinen  dem  erstgenannten 
hohen  Schild  das  Gleichgewicht  hält.  Doch,  es  kommt  statt  dessen 
ein  Schild  von  solcher  Größe,  daß  es  seinerseits  die  Mitte  beanspruchen 
würde.  Umhängen,  wie  in  einer  Bildergalerie,  ist  unmöglich.  Einer- 
seits ist  niemand  da,  der  das  bezahlt,  anderseits  glaubt  der  erste 
Geschäftsmann  das  Recht  auf  die  ursprüngliche  Stelle  der  Anbringung 
seines  Schildes  erworben  zu  haben  und  fürchtet  eine  Abschwächung 
der  Wirkung  bei  anderer  Anbringung.  "Vorschriften  an  die  Reklame- 
unternehmer oder  die  Beamten  der  Bahnhöfe,  daß  die  Aufhängung 
mit  Ordnung  und  Geschmack  zu  geschehen  hat,  oder  die  Zuziehung 
von  Baufachleuten,  von  denen  man  diesen  Geschmack  im  besonderen 
erwartet,  sind  gegen  den  Übelstand  der  allmählichen  Anhäufung 
der  Anpreisungen  völlig  wirkungslos.  Ebenso  zwecklos  wären  etwa 
die  Beratung*der  Verwaltung  durch  einen  kunstsachverständigen  Aus- 
schuß oder  entsprechende  zentrale  oder  örtliche  Geschmacksbeiräte, 
da  es  sich  nicht  um  fertige  Verunstaltungsfälle,  sondern  um  deren 
Erstickung  im  Keime  handelt  (Abb.  2).  Diese  Einsicht  hat,  getragen 
von  den  Baubeamten,  die  die  Verunstaltung  ihrer  Werke  am  härtesten 
empfanden,  dazu  geführt,  von  neuen  geschmackvollen  Babnhofbauten 
Anpreisungen  ganz  auszuschließen.  Da  und  dort  sind  sie  vom  Bahn- 
hofhauptgebäude verbannt,  um  desto  aufdringlicher  Abortgebäude, 
Güterschuppen  und  Einfriedigungen  zu  überziehen  (Abb.  3).  In  ein- 
zelnen Fällen  sind'Baubeamte  einen  Schritt  weiter  gegangen;  sie  haben 
die  Anpreisungen  unter  bestimmten  Voraussetzungen  zugelassen.  Ich 
erinnere  mich  eines  Bahnhofs,  in  dem  durch  Künstler,  die  von  der  Bau- 
leitung gewählt  waren, im  Zusammenhang  mit  dem  Schmuck  des  Raumes 
Wandbilder  mit  anpreisendem  Inhalt  auf  Kosten  von  Geschäftsleuten 
gemalt  wurden.  In  anderen  Fällen  wurde  eine  breite  Fläche  mit  Glas 
und  Rahmen 'In  Felder  geteilt,  in  denen  die  Anzeigen  und  Anpreisungen 
in  bestimmter  Technik  als  einheitlicher  Fries  unterzubringen  sind. 
Vielfach  wurden  bestimmte  Flächen  in  sonst  von  Anpreisungen  frei- 
zuhaltenden Wänden  ausdrücklich  für  solche  freigegeben.  Solche  Maß- 
regeln entspringen  stets  der  Einzelfürsorge  für  ein  bestimmtes  Bau- 
wesen und  tragen  der  Freizügigkeit  der  Reklamemittel  nicht  genügend 
Rechnung.  Die  Anpreisungen  müssen  für  den  besonderen  Ort  an- 
gefertigt werden,  und  es  ist  recht  Schwee,  sie  den  geschäftlichen  Ver- 
änderungen fortlaufend  anzupassen,  noch  schwerer,  als  die  Ent- 
fernung unzeitgemäßer  Schilder  durchführbar  ist.  So  kann  man 
überall  noch  Waren  oder  Gaststätten  mit  Genüssen  angepriesen  sehen, 
die  heute  nirgends  mehr  geboten  werden  können. 

In  den  Bahnhöfen  der  elektrischen  Hoch-  und  Untergrundbahnen 
zeigt  sich  eine  Vereinigung  von  Wirkung  und  gutem  Geschmack  in 
der  friesartigen  Wiederholung"  von  ganz  gleichen  Tafeln  oder  von 
Tafeln  verschiedenen  Inhalts,  aber  gleicher  Größe,  in  rhythmischem 
Wechsel.  Die  anfängliche  Ordnung  ist  aber  auch  hier  vielfach  durch 
Abnahme  ungültiger  Plakate  und  spätere  Einfügung  neuer  Schilder 
abweichender  Größe  und  Bauart  wieder  verdorben. 

All  den  Verbesserungen  fehlt,  da  sie  auf  die  einmalige  Herstellung 
eines  guten  Zustandes,  nicht  auf  die  geschäftlich  gegebene  Veränderlich- 
keit ausgehen,  der  durchgreifende  Dauererfolg.  Daher  im  folgenden 
einen  Vorschlag,  der  für  die  deutschen  Eisenbahnen  überall  allgemein 
und  vielleicht  später  auch,  wenn  sich  die  Geschäftswelt  daran  gewöhnt 
haben  wird,  anderswo  dauernd  anwendbar  ist.  Er  nimmt  für  sich 
den  Vorzug  in  Anspruch,  auch  auf  den  vielen  kleinen  alten  Bahnhöfen 
ohne  baukünstlerische  Mitwirkung  durchführbar  zu  sein.  Der  Zwang, 


der  darin  der  Geschäftswelt  auferlegt  wird,  macht  sich  nur  einmal, 
schon  vor  der  Bestellung  des  Anpreisemittels  fühlbar.  Von  da  an 
läuft  alles  ohne  wesentliche  Vorschriften  von  selbst  und  ist  durch 
jeden  Angestellten,  sei  es  des  Reklameunternehmers,  sei  es  der  Ver- 
waltung, ausführbar.  Der  Vorschlag  geht  dahin,  für  alle  Tafeln  für 
Anpreisungen,  seien  es  Blechschilder,  seien  es  Papierplakate  oder  Glas- 
bilder, Normalformate  festzulegen  und  die  Anpreisungen  auf  diese 
Formate  überall  einzurichten.  Die  Formate  sind  in  der  Größe  den 
geschäftlichen  Bedürfnissen  anzupassen  und  stellen  jeweils  eine  obere 
Grenze  für  das  auf  der  Reklametafel  Anzubringende  dar.  Abweichende 
Formen,  z.  B.  kreisrunde  oder  über  Eck  quadratische,  auf  die  der  eine 
oder  andere  Geschäftsmann  besonderen,  auf  Gewohnheit  gegründeten 
Wert  legt,  sind  durchaus  nicht  ausgeschlossen,  sie  bedürfen  nur  zur 
Anbringung  eines  Untergrundes  in  der  Größe  des  nächstpassenden 
Normalformats. 


c. 


Abb.  4.   Plakate  in  Normalformaten. 
A.  Grundformat.   B.  Stehendes  und  liegendes  Kleinformat. 
C.  Rundes  Plakat  auf  Grundformat.   D.  Dreifaches  Format. 


Abb.  5.   Hakenreihe  mit  Tafeln 
E.  lose,  F.  dicht  behängt. 

Ausgehend  von  vielfach  gebräuchlichen  Schildern  einerseits,  ebenso 
von  der  Höhe  der  Bahnsteigeinfriedigung  und  häufig  sich  wieder- 
holenden Innenraumflächen  anderseits,  kam  ich  auf  das  Grundformat 
von  95  cm  Höhe  und  75  cm  Breite.  Daraus  wird  gebildet  durch  An- 
einanderreihung ein  Doppelformat  von  1,50  m  Breite  und  95  cm  Höhe, 
ebenso  ein  dreifaches  Format  von  2,25  m  Breite  usw.  Durch  Unter- 
teilung wird  das  Grundformat  in  zwei  schmale  Hochformate  von  60  cm 
Höhe  und  37  cm  Breite  sowie  ein  liegendes  Kleinformat  von  35  cm 
Höhe  und  75  cm  Breite  zerlegt  (Abb.  4).  Der  Spielraum  ist  also  für 
Geschäfts«  wecke  durchaus  genügend  weit.  In  der  Anbringung  wird 
das  Grundformat  in  friesartiger  geschlossener  oder  lockerer  Reihe  die 
Regel  bilden.  In  einer  solchen  Reihe  treten  drei  zusammengeheftete 
Kleinformate  an  die  Stelle  eines  Grundformats,  ebenso  können  die  Groß- 
formate in  die  Reihe  aufgenommen  werden.  An  geeigneten  Punkten, 
z.  B.  großen  Wandflächen  in  Warteräumen,  sind  einzelne  Großformate 
wie  die  genannten  oder  auch  in  der  Höhe  verdoppelt  einzeln  ganz 
im  Sinne  großer  Bilder  anzubringen. 

Sofern  die  im  Augenblick  vorhandenen  Plakate  des  Grundformats 
die  vorgesehene  Breite  der  Wandfläche  noch  nicht  füllen,  sind  zwischen 
den  einzelnen  Tafeln  gleich  breite  Lücken  zu  lassen.  Die  kleinen 
Formate  können  in  rhythmischem  Wechsel  mit  dem  Grundformat  in 
der  gleichen  Reihe  aufgehängt  oder  unter  sich  allein  in  kleine  Warte- 
räume verwiesen  werden.   Es  wird  sich  an  jeder  üblicherweise  für 
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Reklamen  freigegebenen  Fläche  eine  Ordnung  einmalig  feststellen 
lassen,  wie  Plakate  hier  der  Reihe  des  Einlaufens  nach  anzuordnen 
sind.  Wo  eine  durch  Architekten  geteilte  Fläche  vorhanden,  kann 
man  sich  durch  Häufung  der  Formate,  z.  B.  auf  die  durch  Pfeiler 
getrennten  Wandfelder  und  durch  Anordnung  mehrerer  Reihen  über- 
einander anpassen.  Bei  Neubauten  hat  der  Architekt  von  den  Reklame- 
formaten auszugehen;  wie  auch  Hellweg  in  dem  oben  genannten  Buch 
ausführt,  haben  es  die  Architekten  in  diesem  Punkt  bisher  recht  oft 
fehlen  lassen.  Da  sie  der  Anpreisung  ohne  Verständnis  feindlich 
gegenüberstanden,  müssen  sie  zusehen,  wie  ihre  Werke  später  durch 
Geschäftsleute  ohne  Verständnis  für  die  Baukunst  verunstaltet  werden. 
Nach  Einführung  unserer  Normalformate  wird  es  ein  leichtes  sein, 
die  Anpreisemittel  überall  zu  beabsichtigter  Wirkung  im  Raum  und 
selbst  auf  den  Gebäudeaußenflächen  zu  verwenden. 

An  Einfriedigungen  im  Freien,  d.  h.  auf  den  Bahnsteigen,  wo  die 
Schilder  nicht  allein  vom  wartenden,  sondern  auch  vom  durchfahrenden 
Reisenden  gesehen  werden,  ist  einer  dichten  Reihung  die  Anbringung 
in  gleichen  Abständen  vorzuziehen.  Die .  Befestigung  der  festen 
Schilder  geschieht  hier  in  der  Regel  so,  daß  eine  Verschiebung  zwecks 
dichterer  Reihung  beim  Eintreffen  weiterer  Schilder  nicht  zu  schwierig 
ist.  Ob  die  Glasschmelzschilder,  die  bisher  am  meisten  hier  in  Betracht 
kamen,  wieder  auftauchen  werden,  ist  bei  dem  Mangel  an  Rohstoff 
für  weißen  Schmelz  fraglich.  Sollte^  es  der  Fall  sein,  so  müßte  für 
die  künftig  wohl  mehr  aus  Holz  zu  bildenden  Bahnsteigschranken  auf 
eine  einfache  Befestigung,  die  auch  von  der  Rückseite  ordentlich  aus- 
sieht, Bedacht  genommen  werden. 

Für  die  Innenräume  sowie  Außenflächen  unter  Dach  ist  die 
Lösung  der  Verschieblichkeit  der  Plakate  besonders  wichtig.  Hier 
wird  es  sich  meist  um  Papierblätter  aus  mehr  oder  weniger 
haltbarem  Stoff  oder  dünnes  Blech  handeln,  die  bei  mehrfacher 
Befestigung  und  Ablösung  beschädigt  werden  würden.  Für  solche 
Plakate  komme  ich  nun  auf  den  zweiten,  wesentlichen  Teil  meines 
Vorschlags,  Grundtafeln  anzuschaffen,  die  am  einfachsten  aus  dünnem, 
womöglich  abgesperrtem  Holz  bestehen  werden.  Auf  diesen  Grund- 
tafeln wird  das  Plakat  je  nach  seiner  Art  haltbar  und  satt  an- 
liegend befestigt.  An  der  Wand,  an  der  man  Plakate  haben  will, 
werden  für  die  Aufhängung  der  Grundtafeln  Haken  oder  Stifte  ein 
für  allemal  angebracht,  und  zwar  stets  in  gerader  Zahl  auf  jeder 
Fläche  in  fortlaufender  Reibe  genau  im  gleichen  Abstand  und  mit 
kleinem  Spielraum,  entsprechend  dem  Grundformat.  Wird  sie  zu  75  cm 
Breite  festgesetzt  und  erhält  die  Grundtafel  zwei  Ösen  im  Abstand 
von  genau  38  cm,  so  ist  der  Abstand  der  Haken  an  der  Wand  genau 
fortlaufend  38  cm  (Abb.  5).  Wie  sich  eine  solche  Wand  allmählich 
füllt,  wird  in  der  Abb.  1.  B,  I  u.  III  vorgeführt.  Hat  man  eine  kleine  un- 
gerade Zahl  von  Grundtafeln  anzubringen,  so  hängt  eine  in  der  Mitte, 
die  anderen  hängen  rechts  und  links  davon  in  gleichem  Abstand.  Ist 
eine  gerade  Zahl  aufzuhängen,  so  ist  in  der  Mitte  eine  Lücke;  wird 
die  Zahl  der  Tafeln  größer,  so  füllt  sich  die  Wand,  wobei  es  gleich- 
gültig ist,  ob  in  der  Mitte  mit  einer  Fuge  oder  einer  Tafel  begonnen 
wird.  Es  geht  immer  auf  und  ist  so  einfach,  daß  ein  Kind  die  Auf- 
hängung bewältigen  kann,  sofern  nur  nicht  aus  Versehen  in  die  Mitte 
der  Wand  ursprünglich  ein  Haken  gekommen  ist. 

In  den  Abbildungen  ist  die  Anordnung  nach  dem  neuen  Vor- 
schlag der  Anordnung  willkürlicher  Tafeln  nach  früherem  Gebrauch 
gegenübergestellt.  Bei  Abb.  1. 1,  A  u.  B  hatte  man  mit  sechs  Tafeln  be- 
gonnen. Bei  Abb.  1.  III,  A  hatten  sich  die  Schilder  auf  24  vermehrt  und 
ein  Bild  ergeben,  dessen  Eindruck  man  überall  in  alten  Bahnhöfen  sehen 
kann,  während  bei  Abb.  1.  III,  B  genau  so  viel  Schilder  in  viererlei  Größen 
wohl  geordnet  und  schicklich,  wenn  auch  etwas  dicht  aufgehangen 
sind.  Für  die  Großformen,  die  in  der  Zahl  doch  sehr  zurücktreten 
werden,  wird  man  die  besondere  Anbringung  und  damit  möglicher- 
weise verbundene  Verschiebung  nicht  schwer  zu  nehmen  haben. 


Die  Grundtafeln  mögen  Eigentum  des  Reklameunternehmers 
bleiben.  Sie  werden  sich  dadurch  bezahlt  machen,  daß  er  sie  in  der 
Werkstätte  mit  den  Reklametafeln  bekleben  oder  benageln  kann  und 
nicht  draußen  in  den  Bahnhöfen  das  Anheften  an  der  Wand  zu  • 
bezahlen  braucht.  Der  Unternehmer  schickt  die  Tafeln  zum  Auf- 
hängen fertig  hinaus,  das  Aufhängen  ist  so  einfach  und  mühelos, 
wenn  nur  von  Anfang  an  die  Haken  richtig  sitzen,  daß  ein  oft- 
maliges Umhängen  in  geordnete  Reihen  nicht  mehr  gescheut  zu 
werden  braucht. 

Die  Geschäftswelt  wird  sich  leicht  vom  Vorteil  der  neuen  Ein- 
richtung überzeugen.  Wie  Hellweg  im  einzelnen  im  Verkehr  mit  den 
an  der  Anpreisung  beteiligten  Kreisen  überzeugend  festgestellt  hat, 
sorgt  sich  der  Geschäftsmann,  der  die  Anpreisung  bezahlt,  am  meisten 
um  die  Überbietung,  die  ihm  vom  Wettbewerb  droht.  Der  Geschäfts- 
mann nimmt  Beschränkungen  nicht  schwer,  wenn  sie  nur  den  Mit- 
bewerber in  gleichem  Maße  treffen.  Eine  allgemeine  Einschränkung, 
namentlich  in  der  Größe,  aber  auch  in  der  Aufdringlichkeit  der 
Anpreisemittel,  würde  die  Geschäftswelt  sogar  begrüßen,  da  damit 
ihre  Ausgaben  verringert  würden.  Derjenige,  der  als  Erster  über 
einen  bisher  als  anständig  geltenden  Rahmen  mit  seiner  Reklame 
hinausstrebt,  wird  von  den  anderen  Geschäftsleuten  eher  als  unlauterer 
Vordringling  empfunden,  gegen  den  Maßregeln  gern  gebilligt  werden. 
Auch  die  Hersteller  der  Anpreisungsmittel  werden  aus  der  Feststellung 
von  Normalformaten  Vorteile  ziehen.  Es  können  Druckplatten,  Papier- 
vorräte und  sonstige  Geräte  und  Versandmittel  gleicher  Größe  dauernd 
ausgenutzt  werden. 

Wenn  einmal  die  Formate  bei  allen  Verwaltungen  durchgeführt 
sein  werden,  so  wird  die  Weiterwirkung  die  sein,  daß  auch  der  Bahn 
nicht  unterstehende  Flächen  für  die  Formate  eingerichtet  werden , 
was  die  Bestrebungen  der  Verwaltungen  gegen  die  Verunstaltung  von 
Stadt  und  Land  wirksam  unterstützen  könnte.  Das  Grundformat  eignet 
sich  für  die  an  Geschäftshausaußenseiten  oft  einzig  verfügbaren 
Fensterbrüstungen  ohne  weiteres. 

Die  obigen  Vorschläge  wollte  ich  nicht  der  Öffentlichkeit  über- 
geben, ohne  einen  Versuch  in  einem  Neubau  eines  Bahnhofs  gemacht 
zu  haben  (Abb.  6).    Der  Versuch  mußte  sich  auf  zufällig  vorhan- 
dene Drucke  be- 
schränken, da 
neue    Reklame - 

abmachungen 
durch  die  Zeit- 
umstände seit 
der  Anbringung 
der  Haken  in 
dem  betreffen- 
den Neubau  ver- 
hindert wurden. 
Immerhin  wird 
der  Versuch  im- 
stande sein, 
jeden ,  der  ge- 
willt ist  auf  die 
Verunstaltung 
durch  Anprei- 
sungen und  die 
Möglichkeit  ihrer 

Verhinderung  näher  einzugehen,  zu  überzeugen,  und  ich  möchte  zur 
Förderung  des  guten  Geschmacks  im  öffentlichen  Verkehr  und  an 
seinen  Bauanlagen  die  baldige  Durchführung  im  Bereich  der  deut- 
schen Eisenbahnen  wünschen,  ehe  die  Neuherstellung  von  Anpreise- 
mitteln in  größerem  Umfang  wieder  einsetzt. 

Stuttgart.  Mairtin  Mayer,  Regierungs-  und  Baurat. 


Abb.  6.   Anzeigen  auf  Hängetafeln. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Aachen  dem  Baurat  Robert 
Schmohl  in  Essen  verliehen  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden 
Verdienste  um  die  Entwicklung  und  baukünstlerische  Gestaltung 
rheinischer  Industriesiedlungen. 

Eine  Vortragsreihe  zur  Ausbildung  von  Beleuchtnngsingenieuren 
veranstaltet  die  Deutsche  Beleuchtungstechnische  Gesellschaft  in  der 
Zeit  vom  13.  bis  18.  September  in  der  Technischen  Hochschule  Berlin. 
Die  Vorträge,  die  den  Teilnehmern  ein  vollständiges  Bild  vom  heutigen 
Stand  des  Beleuchtungswesens  vermitteln  sollen,  werden  durch  prak- 
tische Übungen  an  den  Nachmittagen  ergänzt  werden.  Eine  Ausstellung 
sowie  Besichtigungen  von  Fabriken  und  Beleuchtungsanlagen  sind  ge- 
plant. Die  Teilnehmergebühr  für  die  Vortragsreihe  beträgt  80  Mark  für 
Nichtmitglieder  und  60  Mark  für  Mitglieder  der  Deutschen  Beleuchtungs- 
technischen Gesellschaft.  Anmeldungen  nimmt  entgegen  C.Schaller, 
Direktor  der  Julius  Pintsch  A.-G.,  Berlin  0  27,  Andreasstraße  71/73. 


Das  Strohdach  im  Westerwald  beschreibt  in  Nr.  3  u.  4  der  Heimat- 
schutzchronik des  deutschen  Bundes  Heimatschutz,  Jahrg.  1920,  der 
Architekt  Dr.  Schmitt  in  einer  ausführlichen,  durch  gute  Zeichnungen 
erläuterten  Darstellung.  Das  Wesentliche  der  dortigen  von  der  Vorzeit 
bis  zum  heutigen  Tage  bewährten  Deckungsart  besteht  in  der  Auf- 
bringung einer  wenige  Zentimeter  starken  Lehmschindel,  welche  als 
Unterlage  für  die  weitere  Deckung  das  Dach  so  gut  gegen  Innenfeuer 
schützt,  daß  Brandfälle  in  dem  besprochenen  Gebiet  sehr  selten  vor- 
kommen. Das  möglichst  von  mageren  Böden  stammende  feinwüchsige 
Stroh  wird  mit  der  Hand  gedroschen,  auf  dem  „Strohreff"  gekämmt 
und  von  den  Landleuten  schon  zur  Winterzeit  zu  den  „Schaaps" 
gebunden.  Diese  werden  mit  Ruten  der  Weide,  Birke  oder  Eberesche 
befestigt  und  der  First  mit  Lehm  und  Erde  belegt  und  mit  Haus- 
wurz, besät.  Alles  entspricht  einer  rauhen  und  niederschlagreichen 
Gegend,  und  für  eine  solche  kann  eine  möglichst  weitgehende  Wieder- 
einführung der  gediegenen  und  bodenständigen  Deckungsweise  trotz 
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der  neuzeitlichen,  bisweilen  auch  übertriebenen  Feuerschutzmaßnahmen 
unbedenklich  empfohlen  werden. 

Schwimmer  für  Strombeohachtiuigcn.  Unterwasserschwimmer, 
wie  sie  auf  S.  183  d.  Bl.  vom  Mississippi  beschrieben  sind,  werden 
seit  mehr  als  zehn  Jahren  auf  der  Jade  und  Außenweser  verwendet, 
um  die  verwickelten  Tideströme  im  Mündungsgebiet  dieser  Flüsse  und 
in  der  Nordsee  zu  verfolgen.  Die  dabei  benutzten  hölzernen  Kreuz- 
tafeln (Abb.  1)  sind  mit  Rücksicht  auf  die  starken  Einflüsse  von  Wind 
und  Wellen  im  Seegebiet  besonders  groß  und  kräftig  gebaut.  Sie 
sind  1  m  breit  und  hoch;  die  einzelnen  Platten  sind  durch  Winkel- 
eisen in  der  Mittelachse  steif  miteinander  verbunden.  Diese  Schwimmer 
werden  zumeist  als  „Flachschwimmer"  in  1  bis  2  m  Wassertiefe  benutzt. 
Als  „Tiefenschwimmer"  können  die  Tafeln  durch  Verlängerung  des 
Verbindungsdrahtes  zwischen  Boje  und  Tafel  beliebig  unter  die  Wasser- 
oberfläche abgesenkt  werden.  In  dem  barrenreichen  Mündungsgebiet 
der  Weser  und  Jade  treten  bei  tiefgehenden  Schwimmern  aber  häufig 
Grundberührungen  der  Tafeln  ein,  die  zu  Messungsfehlern  und 
Strandungen  führen.  Um  diesen  Übelstand  zu  vermeiden  und  gleich- 
zeitig die  Möglichkeit  zu  erhalten,  die  Strömungen  in  bestimmtem 
Abstand  über  der  Sohle  beobachten  zu  können,  sind  auf  der  Außen- 
weser die  in  Abb.  2  dargestellten  „Grundschwimmer"  benutzt. 


Kette  1m  Ig. 

Eine  Kreuztafel  a  von  1  m  Höhe  und  1  m  Breite  ist  am  oberen 
Ende  mit  einer  Boje  6  verbunden,  die  so  kräftig  gebaut  ist,  daß  sie 
dem  Wasserdruck  in  den  größten  vorkommenden  Tiefen  standhält 
Am  unteren  Ende  ist  die  Tafel  durch  ein  Gewicht  c  und  eine  eiserne, 
kurzgliedrige  Kette  d  von  etwa  1  m  Länge  so  belastet,  daß  sie  mit 
der  Boje  zusammen  gerade  untersinkt.  Berührt  nun  die  Kette  den 
Boden,  so  legen  sich  von  den  unteren  Kettengliedern  soviele  auf,  bis 
die  Überlast  aufgehoben  ist  und  nun  die  Kreuztafel  in  einem  be- 
stimmten Abstand  über  dem  Boden  schwebt.  Bei  der  Fortbewegung 
durch  die  Strömung  schleift  ein  kurzes  Kettenende  auf  dem  Boden 
nach.  Die  dabei  eintretende  geringe  Reibung  vermag  die  Kreuztafel 
nicht  nennenswert  aufzuhalten.  Um  etwaige  Grundberührungen  der 
Tafel  bei  Schiefstellung  in  Wirbelströmen  zu  vermeiden,  sind  die 
Platten  am  unteren  Ende  halbkreisförmig  abgerundet.  Dieser  Grund- 
schwimmer folgt  unabhängig  von  der  Wassertiefe  der  Grundströmung 
über  alle  Unregelmäßigkeiten  des  Untergrundes.  Um  die  Bahn  dieses 
Grundschwimmers  auf  der  Wasseroberfläche  beobachten  zu  können, 
ist  eine  dünne  Flaggenboje  e  durch  eine  Leine  mit  der  Kreuztafel 
verbunden.  Wenn  diese  Boje  auch  um  eine  gewisse  Strecke  dem 
Grundschwimmer  vorantreibt  und  vom  Oberflächenstrom  getroffen 
wird,  so  läßt  sich  daran  doch  der  W£g  der  Kreuztafel  und  damit 
die  Grundströmung  mit  genügender  Genauigkeit  verfolgen,  da  die 
große  Kreuztafel  einer  wagerechten  Verschiebung  im  Wasser  großen 
Widerstand  entgegensetzt.  Die  Schwimmerbahn  wird  durch  Sextanten 
nach  festen  Landmarken  eingemessen.  Durch  diese  Schwimmer- 
beobachtungen  werden  Strombahnen  gewonnen,  die  im  Tidegebiet 
Aufschluß  über  den  Verlauf  des  Ebbe-  und  Flutstromes  während  einer 
Tide  geben.  Außerdem  ist  es  häufig  erforderlich,  den  Strömungs- 
verlauf nach  Richtung  und  Stärke  an  einer  bestimmten  Stelle  des 
Flußgebietes  während  einer  vollen  Tide  zu  kennen.  Das  wird  auf 
der  Außenweser  derart  festgestellt,  daß  von  verankerten  und  ein- 
gemessenen Booten  aus  in  bestimmten  Zeitabständen  die  Strömungs- 
geschwindigkeit durch  Logg  gemessen  und  die  Strömungsrichtung 
mit  einem  Zielkompaß  bestimmt  wird.  Daraus  werden  dann  Strom- 
rosen und  Stromdiagramme  gewonnen.  Da  gleichartige  Tiden  sehr 
selten  sind  und  die  Beobachtungen  in  großen  Gebieten  nicht  gleich- 
zeitig ausgeführt  werden  können,  so  sind  alle  Messungsergebnisse 
durch  Umrechnung  auf  eine  mittlere  Tide  zurückzuführen,  ehe  sie  zu 
zusammenhängenden  Bildern  der  Strömungen  im  Beobachtungsgebiet 
zusammengestellt  werden.  Aus  diesen  lassen  sich  dann  wichtige  Auf- 
Verlag  Ton  Wilhelm  Ernst&Sohn,  Berlin.  — 


Schlüsse  über  die  Strömungsvorgänge  gewinnen,  die  besonders  im 
Tidegebiet  sehr  mannigfaltig  sind.  L.  P. 

Johannes  Vollmer  f.  "  In  Hamburg  am  30.  Januar  1845  geboren, 
erlangte  Vollmer  seine  Ausbildung  für  das  Gebiet  der  mittelalter- 
lichen Baukunst  auf  der  Technischen  Hochschule  Hannover  und  be- 
tätigte sich  unter  Luers  Leitung  bei  Pfarrbauten  in  Goslar.  1874 
siedelte  er  nach  Berlin  über  und  schloß  sich  hier  dem  um  einige 
Jahre  älteren,  ebenfalls  in  Hannover  gebildeten,  im  Beginn  eines 
reichen  Lebenswerkes  stehenden  Otzen  an.  Er  wurde  Assistent  in 
dessen  Übungen  des  mittelalterlichen  Backsteinbaues  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  und  führte  sie,  zum  Professor  ernannt,  weiter, 
als  Otzen  1885  zurücktrat.  Wie  jener,  so  hielt  auch  Vollmer  im 
Unterricht  an  den  Vorbildern  des  Mittelalters  fest,  diese  weiterbildend, 
stilistische  Neuerungen  aber  vermeidend.  Daneben  boten  sich  ihm 
schöne  Aufgaben  zu  schaffender  Tätigkeit.  Er  baute  1891  die  Fried- 
hofkapelle der  Charlottenburger  Luisengemeinde  auf  Westend  und 
1893  bis  1895  die  Kaiser-Friedrich-Gedächtniskirche  am  Tiergarten  in 
Berlin,  die  wohl  als  sein  bestgelungenes  Werk  gelten  darf.  In  der 
zarten  Durchbildung  des  Ziegelbaues  folgt  das  Innere  den  Bahnen 
Otzens,  während  am  Äußeren  neben  dem  Ziegel  bei  reichlichen 
Mitteln  auch  Werkstein  eingeführt  und  damit  ein  kräftigerer  Maß- 
stab und  malerischer  Farbwechsel  gewonnen  ist  (Jahrg.  1893  d.  Bl., 
S.  437  u.  1895,  S.  463).  Andere  Kirchenbauten  errichtete  Vollmar 
in  Eilbeck  bei  Hamburg,  Blumental  bei  Bremen,  Rostock,  Dort- 
mund, Heilbronn,  Meran.  1893  verband  er  sich  mit  Heinrich  Jassoy 
zu  gemeinschaftlicher,  an  Erfolgen  reicher  Tätigkeit.  Als  Früchte 
derselben  entstanden  die  Trinitatiskirche  auf  dem  Karl -August- 
Platz  in  Charlottenburg  1896  bis  1898,  ein  Ziegelbau,  beschränkten 
Mitteln  entsprechend  in  schlichter  ernster  Fassung,  und  die  als  vor- 
übergehender Bau  1897  in  gefälligem  Fachwerk  hergestellte  Kapelle 
auf  Westend,  die  1906  nach  Siemensstadt  übertragen  wurde.  Für 
die  Epiphanienkirche,  die  an  deren  Stelle  trat,  lieferten  die  Archi- 
tekten einen  Entwurf,  dem  jedoch  die  Ausführung  versagt  blieb.  Von 
Werken,  die  sie  außerhalb  ihres  Wohnorts  errichteten,  sind  zu  nennen 
der  Neubau  des  Rathauses  in  Stuttgart,  zu  welchem  die  dortigen 
Vorbilder  des  16.  Jahrhunderts  der  örtlichkeit  geschickt  angepaßt 
sind  (Jahrg.  1895  d.  BL,  S.  295  u.  1905,  S.  199),  die  Instandsetzung 
und  der  Umbau  des  Rathauses  in  Heilbronn,  die  in  gotischem  Werk- 
steinbau errichtete  Gruppe  der  evangelischen  Kirche  und  des  Kreis- 
hauses in  Koblenz.  In  den  Wettbewerben  um  die  Neubauten  des 
Rathauses  in  Charlottenburg  und  des  Hauptbahnhofes  in  Hamburg 
wurden  ihre  Entwürfe  mit  Preisen  ausgezeichnet  (Jahrg.  1897  d.  BL, 
S.  587  u.  1901,  S.  91).  Es  ist  zu  bedauern,  daß  der  im  Umgang 
schweigsam  und  bescheiden  zurückhaltende  Vollmer  es  unterließ, 
seine  Arbeiten  in  ausreichender  Weise  bekanntzugeben.  Als  Jassoy 
einer  Berufung  nach  Stuttgart  folgte,  entsagte  Vollmer  dem  Unter- 
richt und  den  Geschäften  und  zog  sich  in  den  Ruhestand  nach  Lübeck 
zurück,  wo  er  am  8.  Mai  d.  J.  entschlafen  ist.  In  der  Geschichte 
der  deutschen  Baukunst  am  Ausgange  des  19.  Jahrhunderts  wird  sein 
Namen  in  Ehren  fortleben.  J.  K. 


Bücherschau. 

Das  Gesetz,  betr.  die  Anlegung:  und  Veränderung  von  Straßen 
und  Plätzen  in  Städten  und  ländlichen  Ortschaften  (Straßen-  und 
Banfluchtliniengesetz),  vom  2.  Juli  1S75.  Kommentar  von  Hugo 
v.  Strauß  und  Torney  und  Karl  Saß  (vormals  R.  Friedrichs).  Sechste, 
völlig  neubearbeitete  Auflage  unter  Berücksichtigung  des  Wohnungs- 
gesetzes, der  Zweckverbandsgesetze  usw.  Berlin  und  Leipzig  1920. 
Vereinigung  wissenschaftlicher  Verleger:  Walter  de  Gruyter  u.  Ko. 
429  S.  in  8°.    18  M,  geb.  22  M. 

Dieser  zweifellos  bedeutendste  Kommentar  des  preußischen  Flucht- 
liniengesetzes  ist,  nachdem  *  die  bisherigen  Verfasser  und  Mitarbeiter 
aus  dem  Leben  geschieden  sind,  nunmehr  unter  der  Schriftleitung  des 
Gemeindebaurats  Karl  Saß  in  sechster  Auflage  erschienen.  Die  durch 
das  Umlegungsgesetz  von  1902,  das  Gemeindeabgabengesetz  von  1893, 
das  Zweckverbandsgesetz  von  1911  und  das  Wohnungsgesetz  von  1918 
hervorgerufenen  Änderungen  sind  gebührend  berücksichtigt.  Ebenso 
die  Ergebnisse  der  Rechtsprechung  bis  August  1919  und  die  Er- 
fahrungen des  Verwaltungslebens.  Wie  sich  die  durch  die  Zustände 
der  Gegenwart  in  ihrer  Wirkung  zurückgehaltenen,  nicht  einfachen 
Vorschriften  des  Wohnungsgesetzes  einbürgern  werden,  bleibt  ab- 
zuwarten. Da  auch  manche  andere  gesetzliche  Ordnungen  bei  der 
außergewöhnlichen  Siedlungspolitik  der  „neuen  Zeit"  außer  Kraft 
stehen,  die  Selbstverwaltung  in  vieler  Beziehung  beschränkt  und  die 
normale  städtebauliche  Tätigkeit  wirtschaftlich  stillgelegt  ist,  so  fehlt 
es  bis  auf  weiteres  an  dem  ehemals  so  ausgedehnten  Einllußgebiet  des 
Fluchtliniengesetzes  und  seiner  rechtlichen  Auslegung.  In  Erwartung 
baldiger  Rückkehr  besserer  Zeiten  wird  aber  die  sachkundige  Saßsche 
Neubearbeitung  des  rühmlichst  bekannten  und  bewährten  Kommentars 
mit  Freuden  begrüßt  werden.  J.  St. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich .  Fr.Schultze,  Berlin.  — 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Vermischtes. 


Kraft  und  Richtung.  In  den  meisten  Lehrbüchern  der  Mechanik 
findet  man  den  kurzen  Satz:  Die  Kraft  ist  eine  gerichtete  Größe,  ein 
„Vektor".  Die  Frage  erscheint  nicht  überflüssig,  ob  das  eine  Folgerung 
aus  der  Festsetzung  des  Kraftbegriffes  oder  aus  den  Wahrnehmungen 
ist,  die  wir  in  der  Natur  machen.  Beispielsweise  bezeichnen  wir  den 
Wasserdruck  oder  den  Luftdruck  als  eine  Kraft.  Welche  Richtung 
hat  nun  der  Druck  im  Innern  eines  Wasserbehälters  oder  im  freien 
Luftraum?  Die  der  Beobachtung  nächstliegende  Kraft,  die  Schwere 
scSkint  eine  wohlbestimmte  Richtung  zu  haben,  nämlich  gegen  den  Mittel- 
punkt der  Erde.  Dahin  sind  aber  unendlich  viele,  nicht  gleichlaufende 
Linien  gerichtet.  Die  Schwerkraft  im  allgemeinen  hat  also  ebenso- 
wenig eine  bestimmte  Richtung  wie  der  Wasserdruck  oder  der  Luft- 
druck. Schränken  wir  den  Kraftbereich  künstlich  ein,  wie  z.  B.  auf 
die  Spannung  in  einem  am  Ende  belasteten,  unendlich  dünnen  Faden, 
so  scheint  nunmehr  eine  bestimmte  Kraftrichtung  festgelegt  zu  sein. 
Auch  hier  ist  das  aber  doch  nicht  ganz  der  Fall,  denn  man  kann 
nicht  sagen,  ob  die  Fadenspannung  nach  oben  oder  nach  unten  ge- 
richtet ist.  Es  bleibt  wenigstens  der  Sinn  der  Kraftrichtung  un- 
bestimmt. Dieser  Umstand  hat  zu  dem  sonderbaren  Satz  geführt: 
In  der  Natur  kommen  alle  Kräfte  paarweise  vor,  als  Kraft  und  (gleich- 
große) Gegenkraft.  Oder  in  anderer  Form:  Die  „Reaktion"  ist  gleich 
der  „Aktion",  was  auf  die  Behauptung  hinauslaufen  dürfte,  daß  jede 
Kraft  sich  selbst  gleich  ist.  Der  gespannte  Faden  kann  auch  noch 
zur  Beleuchtung  des  Satzes  dienen,  daß  man  jede  Kraft  (am  starren 
Körper)  beliebig  in  ihrer  Richtung  verlegen  darf,  ohne  etwas  an  ihrer 
Wirkung  zu  ändern.  Das  besagt  nur,  daß  die  Spannung  in  allen 
Querschnitten  eines  belasteten  Fadens  die  gleiche  ist.  —  Nach  diesen 
kurzen  Andeutungen  erscheint  die  Darstellungsweise  in  den  Ein- 
leitungen mancher  Bücher  über  Mechanik  nicht  recht  befriedigend. 
Es  ist  das  wohl  eine  Folge  des  Umstandes,  daß  man  fortwährend  mit 
zweierlei  Kraftbegriffen  arbeitet,  dem  der  Statik  und  dem  der  Dynamik. 
Beide  decken  sich  nicht  ohne  weiteres,  verlangen  vielmehr  eine  gegen- 
seitige Auseinandersetzung,  die  in  den  Büchern  meist  fehlt.*)  Der 
dynamische  Begriff,  Kraft  =  Masse  mal  Beschleunigung,  betrachtet 
gewissermaßen  nur  das  eine  Ende  des  Naturvorgangs.  Er  ist  in  der 
Anwendung  bequem,  aber  unvollständig.  Für  den  handwerkmäßigen 
Gebrauch  kommt  all  dieses  freilich  nicht  in  Betracht. 

Berlin.  H.  Zimmermann. 

Reichsverband  der  deutschen  Mauerstein-,  Ziegel-  und  Ton- 
industrie. Unter  Führung  des  Verbandes  der  deutschen  Ziegel-  und 
Tonindustrie  haben  sich  am  3.  Juni  die  sämtlichen  Landes-,  Provinzial- 
und  Bezirksverbände  dieser  Industrien  zu  einem  Reichsverband 
der  deutschen  Mauerstein-,  Ziegel-  und  Tonindustrie  zu- 
sammengeschlossen, um  bei  dem  bevorstehenden  Abbau  der  Zwangs- 
wirtschaft im  Zusammenwirken  mit  den  anderen  an  der  Baustoff- 
wirtschaft beteiligten  Kreisen  eine  Reihe  von  Aufgaben  in  Selbst- 
verwaltung zu  übernehmen.  Der  gleichzeitig  gegründete  Zentral- 
verband der  Arbeitgeberverbände  der  beteiligten  Betriebe  soll 
deren  Aufgaben  auf  sozialem  Gebiet  zusammenfassend  durchführen. 
Vorangegangen  war  eine  Besprechung  im  Reichswirtschaftsministerium 
mit  den  Vertretern  der  Z^gelindustrie  und  des  Baugewerbes  und 
deren  Arbeiterschaft  über  die  Aufhebung  der  Zwangsbewirtschaftung 
der  Ziegelerzeugnisse  unter  Sicherung  des  Bedarfs  für  den  gemein-  j 
nützigen  Siedlungsbau.  Hierbei  forderten  die  Arbeitgeber  und  Arbeit- 
nehmer des  Ziegelgewerbes  gegenüber  den  Bedenken  der  Vertreter 
des  Siedlungsbaues  zur  Verhinderung  der  bei  dem  jetzigen  Verfahren 
zu  erwartenden  Stillegung  weiterer  Betriebe  die  Aufhebung  der  Be- 
schlagnahme. Das  Ministerium  stellte  die  Einräumung  einer  gewissen 
Verfügungsfreiheit  des  Gewerbes  über  seine  Erzeugnisse  durch  den 
teilweisen  Abbau  der  Zwangswirtschaft  in  baldige  Aussicht,  hielt 
jedoch  Erhebungen  über  die  Belieferungsmöglicbkeit  der  gemein- 
nützigen Siedlungsgesellschaften  und  über  den  Baustoffbedarf  von 
Landwirtschaft  und  Gesamtindustrie  vorher  für  erforderlich,  ehe  eine 
Entscheidung  getroffen  werden  könnte. 

Der  Preußische  Beamten -Terein  in  Hannover,  Lebensversiche- 
rungsverein a.  G.,  Versicherungsanstalt  für  deutsche  Beamte  (ein- 
schließlich der  Architekten  und  Ingenieure  sowie  der  Privatbeamten), 
hielt  am  21.  Juni  seine  43.  ordentliche  Hauptversammlung  ab.  Aus 
dem  Geschäftsbericht  ist  zu  ersehen,  daß  der  Gesamtbestand  an 
Lebens-,  Kapital-,  Sterbegeld-  und  Renten -Versicherungen  Ende  1919 

*)  Das  auf  S.  192  d.  Bl.  besprochene  Werk  von  Grübler,  Lehr- 
buch der  Technischen  Mechanik,  geht  darauf  näher  ein. 


102  812  Policen  über  479  264  110  Mark  Kapital  und  1  288  350  Mark  jähr- 
liche Rente  betrüg.  An  Versicherungssummen  hat  der  Verein  im 
Jahre  1919  13  843  781  Mark  gezahlt,  und  zwar  für  Lebensversiche- 
rungen 11441  216  Mark,  für  Sterbegeldversicherungen  195  990  Mark,  für 
Kapitalversicherungen  1  243  400  Mark  und  für  Rentenversicherungen 
963  175  Mark.  Dabei  erzielte  der  V  erein  im  Jahre  1919  einen  Über- 
schuß von  2  585  898  Mark,  der  sogar  6  382  788  Mark  betragen  und 
damit  das  Ergebnis  des  bisher  besten  Rechnungsjahres  1913  nicht 
unerheblich  übertroffen  haben  würde,  wenn  der  Verein  infolge  ge- 
setzlicher Bestimmungen  nicht  gezwungen  gewesen  wäre,  auf  seinen 
Wertpapierbestand  wegen  des  starken  Kursrückganges  der  Reichskriegs- 
anleihe (um  rund  20  vH)  die  Summe  von  3  796  889,80  Mark  zuzüg- 
lich des  verfügbaren  Fonds  für  Kursverluste  von  75 1 000  Mark  abzu- 
schreiben. An  Policen-  und  Kautions-Darlehen  wurden  im  Jahre  1919 
3942286  Mark  bewilligt  und  5  546  701  Mark  zurückgezahlt.  Der  Be- 
stand an  solchen  Darlehen  belief  sich  Ende  1919  auf  14  009  440  Mark. 
Der  Verein  erhebt  keine  Policengebühr  und  macht  keine  Abzüge  bei 
Auszahlung  der  Versicherungssummen;  er  hat  günstige  Rückkaufs- 
bedigungen  und  ein  sehr  vorteilhaftes  Dividenden-Verteilungsverfahren. 
Auskunft  über  die  Einrichtung  und  Verwaltung  des  Vereins  sowie 
über  die  Billigkeit  der  Prämien  geben  insbesondere  die  drei  Druck- 
hefte des  Vereins  „Satzung  und  allgemeine  Versicherungsbedingungen", 
„Einrichtungen  und  Erfolge",  „Was  will  und  was  bietet  der  Preußische 
Beamten -Verein",  die  von  der  Direktion  des  Preußischen  Beamten- 
Vereins  in  Hannover  kostenfrei  zugesandt  werden. 

Der  Tätigkeitsbericht  des  preußischen  Material  prüf  nngSiinits 
vom  Betriebsjahr  1918/19  ist  im  5.  und  6.  Heft  der  Mitteilungen  des 
Amtes  (Berlin,  Jul.  Springer)  von  1919  veröffentlicht.  Danach  standen 
die  Arbeiten  der  Anstalt  noch  stark  unter  dem  Einfluß  des  Kriegs- 
zustandes und  seiner  Folgen,  besonders  infolge  der  Einberufungen  des 
technischen  Personals  bei  fortgesetzter  Inanspruchnahme  des  Amtes  für 
Zwecke  der  Heeresverwaltung  und  der  Marine.  Dadurch  mußten  in 
erster  Linie  die  Forschungsarbeiten  auf  den  Gebieten  des  Eisenbetons 
und  der  Eisenkonstruktionen  zurückstehen  i>nd  zahlreiche  Aufträge 
der  Privatindustrie  verzögert  werden.  Bei  dem  Mangel  an  vielen 
Rohstoffen  und  der  Verteuerung  der  vorhandenen  hat  das  Suchen  nach 
Ersatzstoffen  manchen  Erfolg  gezeitigt,  aber  auch  Fehlgriffe  aufgedeckt , 
über  deren  Aufklärung  berichtet  wird.  Der  hohe  Wert  dieser  Arbeiten 
und  ihrer  Veröffentlichung  liegt  darin,  daß  das  Erforschen  der  Ursachen 
hervorgetretener  Mängel  zumeist  schon  ohne  weiteres  die  Mittel  zu 
ihrer  Verhütung  mit  sich  bringt.  Dies  tritt  in  den  meisten  der  in 
den  Abteilungsberichten  hervorgehobenen  Sonderfällen  deutlich  zutage. 
In  der  Zahl  der  Aufträge  und  der  Untersuchungen  haben  nur  zwei 
Abteilungen  im  Berichtsjahre  noch  einen  mäßigen  Rückgang  zu  ver- 
zeichnen, die  übrigen  schon  einen  Fortschritt.  Den  Schluß  des  Be- 
richts bildet,  wie  üblich,  eine  Übersicht  über  die  größeren  wissen- 
schaftlichen Arbeiten  der  Beamten,  von  denen  vier  dem  Gebiet  des 
Bauwesens  angehören,  und  zwar  zwei  der  Feuerbeständigkeit  von 
Baustoffen,  zwei  dem  Verhalten  und  der  Zusammensetzung  von  Binde- 
mitteln. 

Aus  dem  Gebiete  der  Bindemittel  bringen  die  dem  Jahresbericht 
schon  vorangestellten  Mitteilungen  des  Amtes  einige  bemerkenswerte 
Aufsätze,  deren  Kenntnis  den  mit  solchen  Fragen  befaßten  Fach- 
genossen wertvoll  sein  wird. 

Über  „Die  Eigenschaften  von  Portlandzement,  Eisen- 
portlandzement, Hochofenzement  und  andere  hydraulische 
Bindestoffe"  veröffentlicht  Professor  Burchartz  im  1.  und  2.  Heft 
der  Mitteilungen  1919  die  Ergebnisse  der  in  den  Betriebsjahren  1914 
bis  1916  in  der  Abteilung  für  Baumaterialprüfung  ausgeführten  Unter- 
suchungen von  hydraulischen  Bindemitteln  im  Anschluß  an  seine 
früheren  Berichte  über  denselben  Gegenstand.  Die  Ergebnisse  sind, 
mit  außerordentlicher  Sorgfalt  und  umfassender  Beherrschung  des 
Fachgebiets  zusammengestellt  und  ausgewertet. 

„Die  Feinde,  des  Zements"  ist  ein  in  demselben  Heft  ent- 
haltener Aufsatz  von  Gary  betitelt.  Er  unterscheidet  die  im  Portland- 
zement vorfindlichen  und  zum  Teil  unentbehrlichen  sogen,  „inneren 
Feinde",  wie  Kalk,  Magnesia,  Gips,  Mangan  und  Schwefel,  von  den 
„äußeren",  wie  alle  Säuren,  Seewasser  und  gewisse  fette  Öle,  und 
bespricht  die  gegen  deren  ungünstige  Einwirkungen  üblichen  Schutz- 
mittel kurz  und  übersichtlich. 

Den  Schlußbericht  „Über  das  Verhalten  hydraulischer 
Bindemittel  im  Seewasser"  gleichfalls  vom  Geh.  Regierungsrat 
Professor  S)r.=3ng-  Gary  enthält  das  3.  und  4.  Heft  1919.  Er  behandelt 
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Abb.  L  bis  7.    Alte  Bohlendächer 
in  Rothenburg  a.  d.  Saale  und  in  Halle. 


zusammenfassend  die  umfang- 
reichen Versuche  mit  den  bis 
15  Jahre  alten  Mörtel-  und  Beton- 
proben im  Seewasser  am  Strande 
der  Insel  Sylt,  die  im  Auftrag'  des 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten 
unter  Mitwirkung  des  Vereins 
deutscher  Portlandzementfabri- 
kanten und  des  Wasserbauamts 
Husum  seit  dem  Jahre  aus- 
geführt worden  sind.  In  einem  be- 
sonderen Aufsatz  über  „Beton  im 
Seewasser"  wird  demnächst  in 
diesem  Blatt  auf  alles  Bemerkens- 
werte aus  dem  Schlußbericht  noch 
besonders  hingewiesen  werden.  Ein 
Mörtel,  der  den  Bauten  im  Seewas- 
ser dauernde  Erhaltung  sichert,  ist 
danach  offenbar  noch  nicht  ge- 
funden; die  vorliegenden  Versuche 
geben  aber  wertvolle  Fingerzeige, 
um  die  Eignung  der  vorhandenen 
Bindemittel  technisch  und  wirt- 
schaftlich zu  verbessern.  Dafür  ge- 
bührt dem  Minister  sowie  allen,  die 
an  dieser  großen  Versuchsarbeit 
mitgewirkt  haben,  allseitiger  Dank. 
Für  Bauten  am  Meer  wird  aus  dem 
Bericht  der  Vorteil  zu  ziehen 
sein,  unnötige  eigene  Versuche  und 
deren  Kosten  ersparen  zu  können. 

Über  Versuche  mit  Hoch- 
ofenschlacke bringt  gleichfalls 
das  3.  und  4.  Heft  der  Mittei- 
lungen 1919  einen  zweiten  Bericht 
von  Burchartz  und  Bauer,  erstattet  im  Auftrag  der  Kommission  für 
Untersuchung  der  Verwendbarkeit  von  Hochofenschlacke  zu  Beton, 
die  im  Auftrag  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  im  Jahre  1911 
auf  Anregung  des  Vereins  deutscher  Eisenhüttenleute  eingesetzt  war, 
um  zugleich,  wenn  möglich,  technische  oder  mikroskopische  Unter- 
scheidungsmerkmale zwischen  beständiger  und  unbeständiger,  also 
vermeintlich  brauohbaier  und  unbrauchbarer  Hochofenschlacke  zu 
finden.  Über  die  ersten,  im  Jahre  1916  abgeschlossenen  Versuche  haben 
die  Verfasser  im  4.  una  5.  Heft  der  Mitteilungen  1916  berichtet.  Be- 
züglich der  chemischen  und  mikroskopischen  Fragen  sind  danach 
befriedigende  Ergebnisse  nicht  erzielt  worden,  dagegen  hat  sich  auch 
nach  Ausdehnung  der  Versuchsreihen  von  drei  auf  fünf  Jahre  gezeigt, 
daß  der  Schlackenbeton  durchweg  höhere  Druckfestigkeiten  erreicht 
als  der  aus  Rheinkies  gefertigte,  daß  selbst  zerfallende  Schlacke  zur 
Betonbereitung  unbedenklich  brauchbar  ist  und  eingelagertes  Eisen 
sich  im  Schlackenbeton  nicht  ungünstiger  verhält  als  im  Kiesbeton. 
Danach  darf  erwartetet  werden,  daß  in  geeigneten  Fällen  die  Hoch- 
ofenschlacke zu  Betonarbeiten  künftig  in  ausgedehntem  Maße  Ver- 
wendung finden  wird.  E. 

Alte  Bohlendächer  in  Rotenburg  a.  d.  Saale  und  in  Halle. 
Alte  Bohlendächer  sind  in  dieser  Zeitschrift  mehrfach  veröffentlicht 
worden  (vgl.  Jahrg.  1919,  S.  526/527,  wo  auch  die  übrigen  Veröffent- 
lichungen angeführt  sind,  sowie  Denkmalpflege  Jahrg.  1920,  S.  30/32). 
Bei  der  regen  Anteilnahme,  der  sich  gegenwärtig  freitragende  Holz- 
gefüge  erfreuen,  wegen  der  Einschränkungen  in  der  Eisenverwendung 
sowie  bei  der  durch  die  hohen  Preise  gebotenen  Sparsamkeit  auch 
in  den  Holzabmessungen  dürfte  die  Bekanntgabe  weiterer  Beispiele 
von  Bohlendächern,  die  ja  nur  noch  spärlich  erhalten  sind,  gerecht- 
fertigt sein. 

Auf  der  Domäne  Rotenburg  a.  d.  Saale  befindet  sich  eine  so- 
genannte „runde  Scheune'',  von  der  hier  Dachgrundriß  und  Querschnitt 
gegeben  werden  (Abb.  1  bis  4).  Es  ist  anzunehmen,  daß  sie  unter  dem 
Einfluß  von  David  Gillys  Schrift  über  Bohlendächer  um  1^00  errichtet 
ist;  1822  war  sie  vorhanden.  Mit  ihren  starken  Bruchsteinmauern 
und  Ziegelspließdach  enthielt  sie  ursprünglich  einen  bis  auf  die  wohl 
von  vornherein  vorhandenen  Tennenabschlußwände  freien  schönen 
Raum  von  rd.  18  m  Länge,  11  m  Breite  und  12  m  Höhe.  19  Paar 
Bohlenbogen,  die  unten  auf  einem  Mauerrücksprung  auf  einer  17/23  cm 
starken  Schwelle  aufsitzen  und  am  First  gegen  eine  Längsbohle 
laufen,  sind  in  Höhe  der  Mauerkrone  mit  kurzen  auf  einer  17/10  cm 
starken  Schwelle  aufgekämmten  etwa  17/17  cm  starken  Stichbalken, 
die  die  Aufschieblinge  tragen,  überblattet  und  durch  einen  geschmie- 
deten Nagel  verbunden.  Ein  Längen  verband  wurde  außer  durch  die 
Firstbohle  nur  durch  einige  Windruten  gebildet.  Die  Bohlenbogen 
bestehen  aus  zwei  Lagen  von  4,5  cm  starken,  abwechselnd  gestoßenen, 
je  etwa  1,56  m  langen.  23  cm  breiten  Bohlenstücken,  die  unter  sich 


Abb.  7.  Querschnitt  des  Wohnhauses. 


nur  durch  je 
zehn  Holznägel 
von  2  cm  Durch- 
messer verbun- 
den sind.  Diese 
leichte  und  spar- 
same Bauweise 
war  aber  gar  zu 
kühn.  Im  Jahre 
1839  erwies  sich 
die  schleunige 

Anbringung 
eines  Verbandes 
zur  Unterstütz- 
ung der  Bohlen- 
sparren, die  sich  teilweise  verdrückt  und  auseinandergezogen  hatten, 
als  notwendig.  Es  wurden  zu  diesem  Zweck  die  (in  der  Abbildung  ge- 
strichelten) zwei  durchgehenden  Verbindungsbalken  längs  den  Giebeln 
und  zwei  Rähme  eingezogen,  die  von  schrägen  Stielen  und  Kreuzstreben 
auf  den  Tennenwänden  unterstützt  werden.  Seitdem  hat  sich  die 
Scheune  einwandfrei  gehalten  und  dient  heute  noch  ihrem  Zweck. 

In  Halle  befindet  sich  an  der  Ecke  der  Mansfelder-  und  Anker- 
straße ein  zweigeschossiges  Wohnhaus  von  überputztem  Fachwerk, 
das  mit  einem  schön  geschwungenen  Bohlendach  versehen  ist  (Abb.  5 
bis  7).  Da  dieses  in  seinem  unteren  Teil  jetzt  vollständig  zu  einem 
weiteren  Wohngeschoß  ausgebaut  und  die  Dachuntersicht  verschalt 
und  verputzt  ist,  ist  sein  Gefüge  dort  zur  Zeit  nicht  genauer  zu 
untersuchen.  Im  oberen  Dachboden  sind  die  Bohlensparren,  die  auch 
aus  zwei  je  4  cm  starken,  22  cm  breiten,  1,80  bis  1,90  m  langen 
Bohlenstücken  bestehen  und  in  der  gleichen  Weise  wie  bei  dem 
Scheunendach  durch  Holznägel  zusammengehalten  werden,  durch 
einen  etwa  15/15  cm  starken  Kehlbalken  verbunden.  Die  Schweifung 
am  First  ist  durch  Verbreiterung  der  Bohlen,  die  unmittelbar  die 
Lattung  tragen,  bis  auf  40  cm  hergestellt.  Ein  Längenverband  ist  nur 
durch  Windruten  gebildet;  Pfetten,  Stiele.  Kopfbänder  sind  nicht 
vorbanden,  der  Oberboden  ist  also  vollständig  frei.  Ob  ursprünglich 
der  ganze  Dachboden  zu  irgend  einem  Zweck  frei  war,  oder  ob  er 
von  vornherein  zu  Wohnzwecken  ausgebaut  werden  sollte,  ist  nicht 
festzustellen.  Wenn  das  der  Fall  war,  kann  man  als  Grund  für  die 
Wahl  der  gekrümmten  Dachfläche  statt  der  ebensoviel  Raum  bietenden 
gebrochenen  Mansarde  wohl  nur  die  Freude  an  der  schönen  Linie 
und  die  damalige  Beliebtheit  der  Bohlensparren,  vielleicht  auch  den 
geringen  Holzbedarf  vermuten.  Das  Erbauungsjahr  ist  nicht  zu  er- 
mitteln, doch  ebenfalls  wohl  um  1800  anzunehmen. 

Halle  a.  d.  Saale.  Plathner,  Baurat. 

Vom  Reichshaushalt  für  1920  sind  der  Nationalversammlung  und 
dem  Reichstag  bisher  drei  Gesetzentwürfe  zugegangen,  die  diesen 
Haushalt  vorläufig  regeln  sollen.  Zwei  dieser  Gesetzentwürfe  sind 
von  der  Nationalversammlung  bereits  beschlossen  und  sind  verkündet 
(Gesetz  vom  31.  März  d.  J.,  Reichs-Gesetzblatt  62  vom  1.  April  und 
Gesetz  vom  8.  Mai  d.  J.,  Reichs- Gesetzblatt  105  vom  14.  Mai  d.  J.); 
der  dritte  ist  unter  dem  25.  Juni  d.  J.  dem  Reichstag  zur  Beschluß- 
fassung zugegangen.  Die  erste  und  dritte  Vorlage  ermächtigen  die 
Reichsregierung  für  die  Monate  April  bis  Juni  und  für  die  Monate 
Juli,  August,  September  und  Oktober  alle  Ausgaben  zu  leisten,  die 
zur  Erhaltung  gesetzlich  bestehender  Einrichtungen  und  zur  Durch- 
führung gesetzlich  beschlossener  Maßnahmen  erforderlich  sind,  sowie 
Bauten  fortzusetzen,  für  die  durch  den  Hausbaltplan  eines  Vorjahres 
bereits  Gelder  bewilligt  sind.   Nach  Übernahme  der  Eisenbahn-  und 
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Postverwaltung  der  Länder  auf  das  Reich  gilt  diese  Ermächtigung 
auch  für  diese  Verwaltungen  nach  Maßgabe  der  bisherigen  Landes- 
haushalte. —  Von  den  in  den  Haushaltplau  für  1920  einzustellenden 
Ansätzen  können  die  nachstehend  zusammengestellten  einmaligen  Be- 
träge für  Bauten  und  technische  Zwecke  verausgabt  werden,  und  zwar: 

I.  Nach  dem  Gesetz  vom  31.  März  d.  J. : 

Im  Haushalt  der  Reichsschuld  (ordentl.  Haushalt i :  357  000  Jt 
zum  Erwerb  und  zur  Instandsetzung  des  Grundstücks  Taubenstraß/25 
in  Berlin  zur  Verwendung  für  die  Staatsschuldentilgungskasse. 

Im  Haushalt  des  Reichspostministeriums  (ordentl.  Haushalt, 
Reichsdruckerei):  514400 M  zum  Ankauf  des  Grundstücks  Alte 
Jakobstraße  103/109  in  Berlin. 

II.  Nach  dem  Gesetz  vom  8.  Mai  d.  J.: 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Auswärtigen 
(ordentl.  Haushalt):  1S6  125  Jl  zum  Erwerb  eines  Grundstücks  für  die 
Gesandtschaft  in  Stockholm,  Zinsen  für  das  gestundete  Restkaufgeld 
und  für  die  nötigen  Bauveränderungen;  25  000.///  zu  Vorarbeiten  für 
den  Umbau  der  Dienstgebäude  des  Auswärtigen  Amtes. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Innern  (ordentl. 
Hauhalt):  4  000  000  JL  zur  Unterhaltung  und  Durchführung  der  Auf- 
gaben des  Reichswasserschutzes. 

Im  Haushalt  des  Reichsarbeitsministeriums  (ordentl.  Haus- 
halt): 100  000  Jl  als  Reichszuschuß  zum  Umbau  des  Düsseldorfer 
Lazaretts  für  Kieferverletzte  der  westdeutschen  Kieferklinik,  e.  V., 
35000  JL  zum  Einbau  einer  Unterwindfeuerung  im  Ministerialgebäude  II : 
—  ferner  im  außerordentl.  Haushalt:  200000  000  Jt  zur  Wiederbelebung 
der  Bautätigkeit  durch  Gewährung  von  Reichsdarlehen  zur  Schaffung 
neuer  Wohnungen  und  zur  Fertigstellung  angefangener  Bauten. 

Im  Haushalt  des  Reichswehrministeriums,  Heerwesen 
(ordentl.  Haushalt):  8  300000.//  zur  Beseitigung  von  Kriegs-  und  Re- 
volutionsschäden an  Gebäuden  und  Geräten. 

Im  Haushalt  des  Reichswehrministeriums,  Marine  (ordentl. 
Haushalt) :  2  400  000  Jt  zur  Beseitigung  von  größeren  Schäden  an  Ge- 
bäuden usw.,  400  000  Jt  zur  Beseitigung  von  größeren  Schäden  an 
Geräten. 

Im  Haushalt  des  Reichsschatzministeriums  (ordentl.  Haus- 
halt): 2  000  000  Jt  zur  Beschaffung  von  Unterkunft  für  Reichsbehörden, 
1500000,///  zur  Beseitigung  der  aus  Vorjahren  herrührenden  größeren 
Schäden  an  Gebäuden  und  Geräten. 

Im  Haushalt  des  Reichsverkehrsministeriums,  a)  Eisen- 
bahnabteil ung  (außerordentl. Haushalt) :  50000000,///  zur  Ausführung 
unaufschiebbarer,  durch  die  Bedürfnisse  des  Eisenbahnbetriebs  be- 
dingter Bauten  und  Beschaffungen  einschließlich  dringlicher  Wohnungs- 
bauten für  Beamte  und  Angestellte;  —  b)  Abteilung  für  Wasser- 
straßen (ordentl.  Haushalt):  500  000  Jt  zur  Überholung  der  alten 
Schleusen  des  Kaiser-Wilhelm-Kanals  in  Holtenau  und  Brunsbüttelkoog, 
1 000  000  Jt  zur  Entfernung  oder  Bezeichnung  von  Wracken  und 
anderen  die  Schiffahrt  gefährdenden  Gegenständen  an  den  deutschen 
Küsten  außerhalb  der  Hoheitsgrenzen;  im  außerordentlichen  Haushalt: 
10  000  000  Jt  zur  Kanalisierung  des  Neckars  und  Ausbau  seiner  Wasser- 
kräfte; —  c)  Abteilung  für  Luft-  und  Kraftfahr wesen  (ordentl. 
Haushalt):  3  000000  Jt  als  Reichsbeihilfe  für  die  dem  regelmäßigen 
öffentlichen  Verkehr  dienenden  Luftfahrtunternehmungen,  15  000  Jt 
als  Beitrag  zu  den  Unterhaltungskosten  der  Aerodynamischen  Ver- 
suchsanstalt in  Göttingen. 

Im  Haushalt  der  Reichsschuld  (ordentl.  Haushalt):  600000  Jt 
zum  Ausbau  des  Hauses  Oranienstraße  101/102  und  Herstellung  eines 
mehrgeschossigen  Behelfsbaues  auf  diesem  Grundstück. 

Im  Haushalt  des  Reichsfinanzministeriums  (ordentl.  Haus- 
halt) :  100  000  000  M  zu  Neu-,  Um-  und  Ergänzungsbauten  sowie  Erwerb 
von  Dienstgebäuden  im  Kostenbetrage  von  mehr  als  50  000  Jt  für  die 
dem  Reichsfinanzministerium  nachgeordneten  Behörden,  50  000  000  Jt 
zur  Förderung  der  Beschaffung  von  Wohnungen  für  Beamte  der 
Landesfinanzämter  und  Finanzämter,  95  000  Jt  zum  Ausbau  von  Dach- 
geschoßräumen und  zu  kleineren  Umbauten  zur  Gewinnung  von 
Diensträumen  in  den  Geschäftsgebäuden  des  Reichsfinanzministeriums, 
500  000  Jt  zu  Herrichtung  des  Rohbaues  auf  dem  reichseigenen  Grund- 
stück in  München-Bogenhausen  zu  einem  Dienstgebäude  für  den 
Reichsfinanzhof  sowie  zum  Neubau  eines  Dienstwohnhauses  daselbst, 
2  557  500  Jt  zum  Erwerb  sowie  zur  baulichen  Herrichtung  und  inneren 
Ausstattung  des  Grundstücks  Schützenstraße  3  in  Berlin. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  für  Wiederaufbau 
(außerordentl.  Haushalt):  310  000  Jt  als  Beitrag  des  Reichs  zur  Instand- 
setzung reparaturbedürftiger  Binnenschiffe. 

Im  Haushalt  des  Reichspostministeriums  (ordentl.  Haushalt): 
12  400000.///  zur  Errichtung  und  zum  Ankauf  von  Wohngebäuden  für 
geringer  besoldete  Beamte  in  Orten,  wo  großer  Wohnungsmangel 
herrscht,  insbesondere  an  Landorten  und  allein  gelegenen  Bahnhöfen, 
1500  000,///  zur  Beteiligung  an  der  Aufbringung  von  Baugeldern  für 
Wohnungsbauten,  die  geringer  besoldeten  Postbediensteten  zugute 
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kommen,  580  200  Jl  zu  einem  Um-  und  Erweiterungsbau  auf  dem 
Postgrundstück  in  Riesa,  1  000  000  Jt  zur  Herstellung  von  reichseigenen 
Kraftwagenhallen  in  Duisburg,  Frankfurt  a.  Main,  Zwickau,  Bremen 
und  Hamburg,  300  000  .i/  zu  einem  Um-  und  Erweiterungsbau  auf 
dem  Postgrundstück  in  Berlin-Tegel,  800  000.//  zur  Herstellung  eines 
neuen  Dienstgebäudes  am  Hauptbahnhof  in  Chemnitz,  3  000  000  Jt  zu 
einem  Um-  und  Erweiterungsbau  auf  dem  Postgrundstück  Harold- 
straße 38  in  Düsseldorf,  9  )0000  Ji  zu  einem  Um-  und  Erweiterungsbau 
auf  dem  Postgrundstück  in  Erfurt,  100  000  Jt  zu  einem  Um-  und  Er- 
weiterungsbau auf  dem  Postgrundstück  in  Halberstadt,  257  300  Jt  zu 
einem  Umbau  auf  dem  Postgrundstück  am  Hauptbahnhof  in  Hamburg, 
400  000  J£  zu  einem  Umbau  auf  dem  Postgrundstück  am  Gesekusplatz 
in  Königsberg  i.  Pr.,  943  100  Jb.  zum  Erwerb  eines  Grundstücks  und 
zur  Herstellung  eines  neuen  Fernsprechgebäudes  am  Westbahnhof  in 
Köln,  1  500  000  Jt  zum  Umbau  "des  bebauten  Grundstücks  an  der 
Senkenberg-,  Brönner-  und  Bleichstraße  in  Frankfurt  a.  Main  und 
zur  Herstellung  eines  neuen  Dienstgebäudes  für  das  Postscheckamt 
auf  diesem  Grundstück,  840  000  Jt  zum  Erwerb  eines  Grundstücks 
in  Hamm  i.  Westf.  und  zur  Herstellung  eines  neuen  Dienstgebäudes 
auf  diesem  Grundstück,  300000,///  zu  einem  Umbau  auf  dem  Postscheck- 
amtsgrundstück in  Hannover,  4  000000  Jl  zum  Bau  eines  neuen  Dieust- 
gebäudes  für  die  Ober-Postdirektion  in  Königsberg  i.  Pr.,  166  000  JL  für 
den  Erweiterungsbau  der  Postdiensträume  auf  dem  Stettiner  Bahnhof 
in  Berlin,  800  000  Jl  zu  einem  Umbau  für  das  Po  stscheckamt  auf  den 
Mietgrundstücken  Neue  Schweidnitzer  Straße  1  und  Schweidnitzer 
Stadtgraben  11/11  a  in  Breslau;  —  ferner  im  Bereich  der  bayerisc  hen 
Postverwaltung:  510000  Jt  zum  Erwerb  und  zum  Umbau  eines 
Doppelwohnhauses  für  ein  Posthaus  in  Landsberg  a.  Lech,  9  100  000  Jl 
zum  Erwerb  und  zum  Umbau  von  Gebäuden  für  das  Postscheckamt 
in  München,  2  100  000,///  zum  Geschoßaufbau  auf  das  Posthaus  an 
der  Bayerstraße  (Hauptbahnhof)  in  München,  2  000  000  JL  zur  Erweite- 
rung der  Postgebäude  am  Hauptbahnhof  in  Nürnberg  (dritter  Betrag) 
250  000,//  zum  Umbau  von  zwei  Anwesen  für  die  Umschaltestelle 
und  die  Zweigdienststelle  des  Postamts  in  Amberg,  2  000  000  JL  zur 
Beschaffung  posteigener  Mietwohngebäude; 

\  ferner  im  außerordentlichen  Haushalt  des  Reichspostministeriums  : 
90  000  000  Jl  zur  Umwandlung  oberirdischer  Fernsprechlinien  in  unter- 
irdische, zur  Auslegung  von  Fernsprechkabeln  und  zur  Herstellung  von 
Fernsprechverbindungsleitungen,  14  800  000  Jl  zur  Herstellung  einer 
Fernkabellinie  von  Hannover  nach  Hamburg.  22  000  000  Jl  zur  Be- 
schaffung und  Auslegung  von  Seekabeln  zwischen  Pommern  und  Ost- 
preußen. 12  000  000  Jl  zur  Herstellung  großer  ■  unterirdischer  Fein- 
sprechanlagen  (Fernkabellinie  nach  dem  Westen),  700  000  Jl  zur 
Vervollständigung  des  bayerischen  Telegraphennelzes,  12  000  000  Jl  zur 
Vervollständigung  des  bayerischen  Fernsprechnetzes. 

Ferner  bei  den  fortdauernden  Ausgaben  im  ordentl.  Haushalt 
des  Reichspostministeriums:  70000  und  99  800  Jl  zu  Um-  und 
Erweiterungsbauten  in  Betzdorf  und  Gernsbach  im  Murgtal,  93  988 
und  84  778  Jl  zum  Ankauf  von  Mietpostgrundstücken  in  Delitzsch 
und  Holzminden;  —  weiter  zu  Neu-  und  Erweiterungsbauten  im  Be- 
reich der  bayerischen  Postverwaltung:  60000,//  zum  Aufbau 
eines  Stockwerkes  auf  das  Postnebengebände  iu  Memmingen,  54  000  JL 
zur  Erweiterung  des  Posthauses  in  Lichtenfels,  18  000  Jl  zur  Erweite- 
rung der  elektrischen  Beleuchtungsanlage  im  Oberpostdirektionsgebäude 
in  Speyer,  18  000  Jl  zu  Umbauarbeiten  im  Posthaus  in  Neustadt  a.  d.  H.. 
50  000  JL  zu  Umbauarbeiten  im  Postbaus  am  Hauptbahnhof  in  Würz- 
burg, 90  000  JL  zur  Vergrößerung  des  posteigenen  Mietwohngebäudes 
in  Gmünden,  279  000,//  zu  Reserve-  und  Verwaltungskosten  für  die 
bei  den  fortdauernden  und  einmaligen  Ausgaben  vorgesehenen  Er- 
weiterungs-  und  Neubauten. 

III.  In  dem  Gesetzentwurf  vom  25.  Juni  d.  J.  sind  an  einmaligen 
Ausgaben  vorgesehen: 

Im  Hanshalt  des  Reichsarbeitsministeriums  (außerordentl. 
Haushalt):  450000  000  Jl  zur  Förderung  der  Neubautätigkeit  durch 
Gewährung  von  Reichsdarlehen  zur  Schaffang  neuer  Wohnungen  und 
zur  Fertigstellung  angefangener  Bauten  nach  näherer  Bestimmung  des 
Reichsministers  der  Finanzen  und  des  Reichsarbeitsministers. 

Im  Haushalt  des  Reichs  wehr  ministeriums  (ordentl.  Haushalt): 
440000  Jl  zum  Ausbau  des  Übungsplatzes  Kummersdorf,  14  300  000  JL 
zur  Beseitigung  der  aus  den  Vorjahren  herrührenden  größeren  Schäden 
an  Gebäuden  und  Geräten  sowie  zur  Schaffung  von  Familienwohnungen 
und  für  unaufschiebbare  Unterbringungsmaßnahmen. 

Im  Haushalt  des  Reichs  Verkehrsministeriums  (außerordentl. 
Haushalt):  185  000  000.///  zur  Vermehrung  der  Wohngelegenheiten  für 
Reichseisenbahn bedienstete,  40  000O00  JL  zu  unvorhergesehenen  Aus- 
gaben. 

Im  Haushalt  des  Reichspostministeriums  (ordentl.  Haushalt): 
5  000  000  Jl  zur  Errichtung  und  zum  Ankauf  von  Wohngebäuden  für 
geringer  besoldete  Beamte  in  Orten,  wo  großer  Wohnungsmangel 
herrscht,  insbesondere  an  Landorten  und  allein  gelegenen  Bahnhöfen, 
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5  000  000  Jt  zur  Beteiligung  an  der  Aufbringung  von  Baugeldern  für 
Wohnung8bauten,  die  geringer  besoldeten  Postbedientesten  zugute 
kommen,  2  500000  Jt  zur  Errichtung  einer  Wohnkolonie  für  die/ An- 
gestellten der  Großfunkstelle  Nauen,  15!)  000  Jt  zur  Vergrößerung  des 
Postscheckamtsgrundstücks  in  Hannover,  541 000  Jt  zur  Erwerbung 
eines  Grundstücks  am  liaschplatz  in  Hannover,  487  000.^  zur  Er- 
weiterung der  Packkammerräume  auf  dem  Hauptbahnhof  in  Magde- 
burg, 1)60000  ^-für  die  Einrichtung  einer  Kraftwagen  -  Sammlerlade- 
stelle nebst  Batterie-  und  Wagenwerkstatt  in  Frankfurt  a.  Main;  — 
ferner  im  Bereich  der  bisherigen  württembergischen  Postver- 
waltung: 115  000^  zur  Erwerbung  eines  Gebäudes  zur  Unterbringung 
des  Postamts  Nr.  13  in  Stuttgart- Ostheim. 


Büch  erschau. 

Hainburgrs  Wohnuiigspolitik  von  ISIS  bis  1919.  Ein  Beitrag  zur 
Psychologie  der  Großstadt.  Von  Prof.  2)r.*3ng.  Fritz  Schumacher, 
Baudirektor  in  Hamburg.  Großhamburgische  Streitfragen.  Heraus- 
gegeben von  Fred.  S.  Baumann.  4/5.  Heft.  Hamburg  1919. 
L.  Friederichsen  u.  Ko.    16:24  cm.    74  S.    5,50  Jt. 

Eine  kleine,  fast  unscheinbare  Schrift  von  nur  74  Seiten! 
Schumacher  gibt  auf  diesen  74  Seiten  in  gedrängter  Form  die  bau- 
und  wohnungspolitische  Entwicklung  Hamburgs.  Er  gibt  sie  mit 
dem  ihm  eigenen  flüssigen  Stil,  der  auch  ein  so  sprödes  Thema  in 
gefällige  Formen  zu  kleiden  weiß.  Der  sachliche  Inhalt  ist  lehrreich 
genug,  um  wenigstens  teilweise  im  Auszug  angedeutet  zu  werden. 
Finden  wir  in  ihm  doch  so  manches  „Typische"  für  die  Entwicklung 
unserer  deutschen  Großstädte. 

Es  ist  für  Hamburgs  bauliche  Geschichte  bezeichnend,  daß  der 
Stadt  immer  große  Unglücksfälle  die  entscheidende  Wendung  zu 
großen  wohnungspolitischen  Taten  gegeben  haben.  Die  erste  Wende 
dieser  Art  in  der  Geschichte  des  Hamburger  Wohnungswesens  war 
der  große  Brand  von  1842,  die  zweite  Wende  die  Choleraseuche 
von  1892;  die  dritte  Wende  wird  nach  Schumacher  der  Krieg  von 
1914  werden.  Die  Verbesserungen  nach  dem  ersten  Unglück  kenn- 
zeichneten Maßnahmen  feuerpolizeilicher  Art,  nach  dem  zweiten 
Unglück  gesundheitlicher  Art;  die  Umgestaltungen  nach  dem  dritten 
Unglück  werden  unter  dem  Kennwort  „sozial"  stehen.  Unter  diesen 
Leitgedanken  zeichnet  uns  Schumacher  im  ersten  großen  Abschnitt 
seines  Buches  „Die  Umgestaltung  der  alten  Stadt",  im  zweiten 
„Die  Neugestaltung  d|er  werdenden  Stadt"  und  im  dritten  „Die  Aus- 
gestaltung der  zukünftigen  Stadt". 

Die  Umgestaltung  der  alten  Stadt!  Wenn  wir  durch  das  Titel- 
blatt nicht  wüßten,  daß  von  Hamburg  die  Rede  ist,  könnten  wir  die 
lehrreiche  Geschichte  mutatis  mutandis  auf  fast  jede  andere  deutsche 
Großstadt  anwenden:  Bis  1842  auf  den  Gebieten  des  Abwasserwesens 
und  der  Versorgung  mit  Wasser  und  Licht  mittelalterliche  Zustände. 
Nach  1842  entsteht  der  Ersatz  für  den  niedergebrannten  Stadtteil  aus 
einem  reinen  Ingenieurentwurf,  der  nur  Verkehrsrichtungen  beobachtet, 
und  einem  reinen  Architektenentwurf,  der  ganz  auf  monumentale 
Gestaltung  eingestellt  ist.  Ein  Baupolizeigesetz,  das  über  das  abge- 
brannte Gebiet  hinaus  Bestimmungen,  die  sich  auf  ein  solides  Bauen 
bezogen,  festlegen  wollte,  wurde  wegen  angeblicher  Förderung  „un- 
ökonomischer Bauart"  zweimal  abgelehnt.  Erst  1896  trat  für  die  ganze 
innere  Stadt  und  einige  Vorstädte  ein  allgemeines  Baugesetz  in  Kraft. 
Die  Bestimmung:  Straßenbreite  -f  6m  =  Haushöhe  war  als  Höchst- 
wert gedacht.  „Aber  es  stellte  sich  bald  heraus,  daß  es  im  Bauwesen 
einer  Großstadt  Maximalwerte  gar  nicht  gibt,  sie  werden  sofort  Normal- 
werte." „Aus  der  Möglichkeit  der  Ausnutzung  bildet  sich  der  Grund- 
stückswert, und  die  Möglichkeit,  die  das  Gesetz  gibt,  wird  eine 
zwingende  Form,  die  den  Typus  der  Gestaltung  des  Bauwerks  unab- 
änderlich festlegt."  So  entstanden  die  immer  enger  werdenden 
Hinterhäuser,  so  entstand  das  „mechanisierte  Wohnungselend"  und 
die  „mechanisierte  Großstadt".  Um  die  Krankheiten  der  Großstadt 
zu  heilen,  griff  man  zu  Maßnahmen  des  Verhinderns.  Das  eine  Mittel 
hieß  Baupolizeigesetz,  das  andere  Bebauungsplan.  Das  erste  ver- 
hinderte bewußt,  das  zweite  unbewußt.  Was  aber  nur  verhindern 
sollte,  wurde  unbewußt  zur  Grundform  des  Schaffens.  Es  ist  ver- 
hältnismäßig belanglos,  durch  welche  Einzelbestimmungen  dieses 
Verhindern  vervollkommnet  wurde.  Viel  bezeichnender  ist  die  Tat- 
sache, daß  große  hafentechnische  Bauten  um  1880  fast  24000  Menschen 
aus  Kleinwohnungen  vertrieben,  ohne  daß  man  sich  auch  nur  einen 
Augenblick  um  ihre  Neuansiedlung  sorgte.  Dafür  entstanden  wie  von 
selbst  die  Mietkasernen  mit  den  tiefen  Hinterhöfen  nun  auch  in  den 
äußeren  Stadtteilen,  wohin  sich  die  Menschenflut  ergoß.  Und  dann 
kam  die  Cholera!  Sie  ergänzte  die  Wirkungen  des  Brandes.  Es 
entstand  das  Wohnungspflegegesetz.  Es  folgte  die  Aufstellung  des 
großen  Durchbruchsprogramms,  um  der  erstickenden  Stadt  Luft  zu 
schaffen.  Die  Lehren,  die  hierbei  gezogen  wurden,  bilden  ein  städte- 
bauliches Kapitel  für  sich.  Es  bedeutete  einen  Fortschritt,  daß  einer 
der  hierbei  maßgebenden  Leitsätze  zum  Ausdruck  brachte,  daß  an 

V  erlag  Ton  Wilhelm  EmitiSohn,  Berlin. 


Stelle  der  abgebrochenen  Wohnungen  an  derselben  Stelle  oder  in  der 
Nähe  für  möglichst  ebensoviele  Menschen  derselben  Bevölkerungs- 
klasse neue  zu  schaffen  seien.  Es  folgte  dann  eine  Tat,  die  ihrer 
Zeit  weit  vorauseilte,  die  erste  Kleinhaus-Arbeiter-Kolonie  von 
Slomann  unweit  des  Hamburger  Hafens.  Und  weil  man  es  hier  ver- 
säumt hatte,  die  Wertsteigerung  des  Geländes  der  Allgemeinheit  zu 
sichern,  und  weil  die  Nachkommen  der  früheren  Arbeiterbesitzer  die 
Parzellen  nach  erfolgter  Wertsteigerung  gut  verkauften  und  wieder 
in  Etagenhäuser  zogen,  während  der  Staat  sein  einstmals  billig  über- 
lassenes  Land  für  hohe  Summen  zurückkaufen  mußte,  glaubte  man  in 
Hamburg  —  ähnlich  wie  auch  in  anderen  Städten  —  den  ganzen 
guten  Gedanken  zu  Grabe  tragen  zu  müssen.  Es  folgten  dann  die 
mannigfachen  Erfolge,  mehr  noch  Mißerfolge,  der  großen  Altstadt- 
sanierung. Die  letzteren  führten  auch  zur  Heranziehung  gemein- 
nütziger Bauvereine,  dem  Zwang  der  Verhältnisse  folgend,  nicht  dem 
eigenen  Triebe.  Jetzt  gewährte  man  auch  dem  Hochbauwesen  zum 
erstenmal  einen  maßgebenden  Einfluß  auf  die  großen  Arbeiten,  die 
mit  der  Sanierung  verbunden  waren.  Nur  allmählich  setzten  sich  in 
der  Hamburger  Wohnungspolitik  zwei  Grundsätze  durch:  Als  erster, 
daß  der  Staat  auch  mit  Opfern  eine  sozial  als  notwendig'  erkannte 
Kleinwohnungspolitik  durchführen  muß;  als  zweiter,  daß  er  in  solchem 
Falle  seinen  Grund  und  Boden  in  der  Gewalt  behalten  soll,  teils  zur 
Erleichterung  nützlicher  Bauabsichten,  teils  zum  Besten  des  eigenen 
Besitzstandes. 

Mit  der  hundertjährigen  Umgestaltung  der  alten  Stadt  ging  in 
den  letzten  50  Jahren  die  Neugestaltung  der  werdenden  Stadt  Hand 
in  Hand,  die  sich  in  den  Außenbezirken  vollzog.  Auf  ihre  Darstellung 
muß  aus  Raummangel  verzichtet  werden.  Sie  kennzeichnete  sich 
durch  die  unbedingte  Herrschaft  des  Ingenieurs  in  Bebauungsplan- 
angelegenheiten und  die  Ausschaltung  des  Architekten.  Ohne  un- 
bedingten Zwang  wurde  aus  der  aus  tausend  Nöten  entstandenen 
Bebauungsform  der  Kernstadt  (Hamburger  „Schlitzbauweise")  die 
neue  Schöpfung  der  Zonenstadt  gegossen.  Aus  drei  Kräften,  der 
auf  Verhindern  zugeschnittenen  Bauordnung,  dem  einseitig  auf  Verkehr 
zugeschnittenen  Bebauungsplan  und  dem  auf  Geschäft  zugeschnittenen 
Bauunternehmertum,  entstand  die  „Katastrophe"  Großstadt.  Die 
Betrachtungen,  die  Schumacher  in  diesem  Zusammenhang  über  den 
Bebauungsplan  bringt,  sind  außerordentlich  wertvoll.  Bei  der  Ein- 
gemeindung der  Vororte  um  1913  und  ihrer  Neugestaltung  traten  neue 
Gesichtspunkte,  steuerpolitischer  Art,  in  den  Vordergrund.  Alster- 
kanalisation  und  Bahnpolitik  kennzeichnen  die  Entwicklung.  Ein 
neues  Bewußtsein  setzt  sich  "durch  für  das  Verhältnis  zwischen  Nuiur- 
eindruck  und  Bebauungsplan  und  zugleich  bahnt  sich  ein  grund- 
sätzlicher Umschwung  in  der  Hamburger  Wohnungspolitik  an,  über- 
leitend zu  der  dritten  Phase  der  Entwicklung,  die  mit  der  Aus- 
gestaltung der  zukünftigen  Stadt  zusammenhängt. 

Hier  unterscheidet  Schumacher  Arbeiten  der  Umgestaltung  und 
Arbeiten  der  Neugestaltung.  Die  Erfüllung  des  zeitgemäßen  Rufes 
nach  ländlich-gartenmäßigen  Siedlungen  wie  die  Erhaltung  der  Lebens- 
fähigkeit des  Gesamtorganismus  überhaupt  hängt  von  der  allmählichen 
Abstufung  der  Zonengebilde  ab.  Zur  Erreichung  dieses  Zieles  bedarf 
es  gesetzestechnischer  Vorbedingungen  (Bebauungsplangesetz,  Bau- 
polizeigesetz, Baupflegegesetz),  gestaltungstechnischer  Vorbedingungen 
und  politischer  Vorbedingungen,  die  im  einzelnen  begründet  werden. 
Bei  Betrachtung  der  letzteren  stellt  Schumacher  fest,  daß  eine  ge- 
sunde Zukunftsentwicklung  des  hamburgischen  Wohnungswesens,  die 
in  der  Richtung  der  Förderung  der  Innensiedlung  im  Sinne  der 
Schaffung  ländlicher  Wirtschaftsheimstätten  liegt,  ohne  eine  Umge- 
staltung der  politischen  Grenzen  unmöglich  ist,  selbst  wenn  der  ham- 
burgische Staat,  wie  der  Verfasser  fordert,  aus  der  Zurückhaltung, 
die  er  bisher  der  Wohnungsfrage  gegenüber  als  wohlwollender  Zu- 
schauer und  gelegentlicher  Förderer  eingenommen  hat,  zu  einer 
tätigen  Wohnungspolitik  übergeht. 

So  schildert  Schumacher  -  in  lebendiger  Form  den  langen  Weg, 
der  in  der  Richtung  des  Zieles  führt,  für  die  Massenhäufung  der  Groß- 
stadtwesen  eine  menschenwürdige  Form  zu  finden.  Diese  aber  kann 
nur  das  Ergebnis  großzügiger  Wohnungspolitik  sein.  „Wohnungs- 
politik aber  entsteht  nur  aus  dem  lebendigen  Zusammenwirken 
juristischer,  sozialer,  technischer  und  künstlerischer  Gedankengänge." 

Eine  kleine,  fast  unscheinbare  Schrift  von  nur  74  Seiten.  In  Wirk- 
lichkeit die  lebendige  Zusammenfassung  aller  Erkenntnisse  neuzeit- 
lichen Städtebaues  gleichwie  vergangener,  gegenwärtiger  und  zukünftiger 
staatlicher  wie  gemeindlicher  Boden-  und  Wohnungspolitik  in  kürzester 
Form,  dargestellt  an  dem  städtebaulichen  Organismus  des  Staates 
und  der  Weltstadt  Hamburg  mit  der  zwingenden  Beweisführung,  wie 
sie  nur  die  reiche,  reife  Erfahrung  und  der  offene,  geschulte  Blick  des 
technischen  Fachmannes  aus  dem  steinernen  Großstadtmeer  heraus- 
zulesen versteht.  —  Kein  Städtebauer,  kein  Wohnungsfachmann  und 
Wohnungspolitiker,  kein  Fachkollege  sollte  an  diesem  Büchlein  vor- 
beigehen. 

München.  £>r.=  3«8-  Albert  Gut. 

—  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  TeU  verantwortlich  :Pr.  Schultze,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte,  Geheimer  Baurat  Pro- 
fessor Ehrhardt  von  der  Regierung  in  Danzig  an  die  Regierung  in 
Erfurt,  Rosenfeld  vom  Hochbauamt  in  Naugard  an  die  Regierung  in 
Hannover,  Schumann  von  der  Regierung  in  Stade  an  das  Hochbau- 
amt in  Verden  a.  d.  A.,  Heinrich  Müller  vom  Hochbauamt  in  Kosel  an 
die  Regierung  in  Koblenz,  Uchtenhagen  vom  Hochbauamt  in  Itzehoe 
an  das  Hochbauamt  III  in  Berlin  (Bereich  der  Regierung  in  Potsdam), 
Pfeil  vom  Polizeibauamt  II  in  Neukölln  an  die  Regierung  in  Stettin 
und  Achenbach  von  Dingelstädt  an  das  Hochbauamt  in  Schlawe. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Mandke  in  Swinemünde  ist  die 
Vorstandstelle  des  Hochbauamts  daselbst  verliehen. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Regierungs-  und  Baurat  Koerbel  von 
Wyk  auf  Föhr  nach  Stralsund  an  die  Regierung,  die  Regierungs- 
baumeister Leopold  von  Magdeburg  (Elbstrombauverwaltung)  nach 
Berlin  in  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  und  Rose  von  Husum 
nach  Wittdün  auf  Amrum  (im  Bereiche  des  Wasserbauamts  Husum). 

Uberwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Bode  dem  Wasserbau- 
amt in  Frankfurt  a.  M.,  Kleeberg  dem  Wasserbauamt  in  Münster  i.  W., 
P  r  ö  1 1  dem  Wasserbauamt  I  in  Hannover  mit  dem  dienstlichen  Wohn- 
sitz in  Wunstorf,  Bernhard  Fischer  dem  Wasserbauamt  in  Celle  und 
Breuer  dem  Wasserbauamt  in  Flensburg,  der  Marinebaumeister  Hoff- 
mann aus  Wilhelmshaven  dem  Maschinenbauamt  in  Stettin  -  Bredow. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Otto  Reling  (Hochbaufach);  —  Hans  Jochem  Gentzcke  und  Friedrich 
Jung  (Wasser-  und  Straßenbaufach). 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Rimek  in  Swinemünde  ist  in  den 
Ruhestand  getreten. 

Deutsches  Reich. 
Nachdem  der  Reichspräsident  das  Mitglied  des  Reichstags  Fehren - 
bach  unter  dem  21.  Juni  1920  zum  Reichskanzler  ernannt  hatte,  ist 
auf  dessen  Vorschlag  durch  den  Reichspräsidenten  am  25.  Juni  d.  J. 
der  Generalleutnant  z.  D.  Groener  zum  Reichsverkehrsminister  er- 
nannt worden. 

Reichseisenbahnverwaltung.  Preußen-Hessen.  DieReichs- 
regierung  hat  die  Regierungs-  und  Bauräte  Otto  Hoffmann  in  Erfurt, 
Wilhelm  Nie  mann  in  Magdeburg,  Gustav  Meyer  in  Münster  i.  Westf., 
Friedrich  Fuchs  in  Berlin,  Modrze  in  Breslau,  Schweimer  in  Essen, 
Engelbrecht  in  Magdeburg  und  Emil  Krause  in  Berlin  zu  Ober- 
regierungsbauräten  ernannt. 

Der  Ministerialrat  im  Reichsverkehrsministerium  Reiffen  ist  zum 
Präsidenten  der  Eisenbahndirektion  Cassel  ernannt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen und  des  Eisenbahn -Zentralamts:  den  Regierungs- 
und Bauräten  Gödecke  in  Magdeburg,  Schloe  in  Erfurt,  Ernst 
Kraft,  unter  Versetzung  von  Dortmund  nach  Frankfurt  a.  Main, 
Wickmann  in  Erfurt,  Kleinmann  in  Kattowitz,  Gustav  Koehler, 
unter  Versetzung  von  Darmstadt  nach  Cassel,  Ruthemeyer  in 
Cassel  und  Mörchen  in  Berlin;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn- 
Betriebsämter:  den  Regierungsbaumeistern  des  Eisenbahnbaufaches 
Jaeger  in  Kreuzburg  i.  Oberschles.,  Au  st,  unter  Versetzung  von 
Bebra  nach  Schneidemühl,  Brückmann  in  Wesel,  Max  Schulze 
in  Halberstadt,  Parow  in  Breslau,  August  Hammer  in  Siegen, 
Buddenberg  in  Dortmund,  Pückel  in  Mainz,  Weikusat  in 
Beuthen  i.  Oberschles.  und  Ritter  in  Essen;  —  für  Vorstände 
der  Eisenbahn-Maschinen-,  Werkstätten-  usw.  Ämter:  den  Regierungs- 
baumeistern des  Maschinenbaufaches  Erich  Schulze,  z.  Z.  in  Berlin, 
Reichenheim  in  Berlin,  Karl  Vogt,  Schinke  und  Janisch  in 
Breslau,  Paul  Wagner  in  Charlottenburg,  Reuter  in  Dortmund 
und  v.  Lösecke,  z.  Z.  in  Berlin;  dem  Eisenbahn  -  Werkstätten- 
vorsteher Rechnungsrat  Trenkel  in  Marienburg;  den  Eisenbahn- 
ingenieuren Jipp,  unter  Versetzung  von  Kattowitz  nach  Gleiwitz, 
Köhler  in  Saarbrücken-Burbach  und  Egenolf,  unter  Versetzung  von 
Köln  nach  Euskirchen;  den  Eisenbahn  -  Betriebsingenieuren  Jansen, 


unter  Versetzung  von  Paderborn  nach  Arnsberg  i.  Westf.,  Krause 
in  Neumünster,  Sondergeld,  unter  Versetzung  von  Leinhausen  nach 
Recklinghausen,  Triesselmann,  unter  Versetzung  von  Wittenberge 
nach  Königsberg  i.  Pr.,  Valentin,  unter  Versetzung  von  Breslau  nach 
Ratibor,  undScheffler  in  Oppeln;  —  für  Regierungsbaumeister:  den 
Regierungshaumeistern  des  Eisenbahnbaufaches  Nierhoff  in  Dort- 
mund, Odenbach  in  Halle  a.  d.  Saale,  Riohard  in  Rotenburg  i.  Hann.. 
Lindenberg  in  Essen,  Krauter  in  Stettin  und  Mangold  in  Mainz; 
den  Regierungsbaumeistern  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
S)r.=3«9-  Wilhelm  Müller  in  Mainz,  Kotzulla  in  Kattowitz,  Johannes 
Greve  in  Saarbrücken,  Karl  Weber  in  Braunschweig,  Na  dl  er  in 
Essen,  Deutschkron  in  Sorau  i.  d.  Niederlausitz,  Kracht  und 
Petzold  in  Duisburg,  Brandes  in  Birkenwerder  und  Artur  Müller  in 
Münster  i.  Westf. ;  den  Regierungsbaumeistern  des  Maschinenbaufaches 
Gantzer  in  Magdeburg,  Schwering  in  Köln  undHoepner  in  Berlin. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Heiden  sieben  ist  die  Stellung  des 
Vorstandes  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  in  Aschersleben  übertragen. 

Versetzt  sind:  der  Präsident  der  Eisenbahndirektion  Gutbrod, 
bisher  in  Cassel,  als  Präsident  des  Eisenbahn-Zentralamts  nach  Berlin, 
die  Regierungs-  und  Bauräte  Ewig,  bisher  in  St.  Wendel,  nach 
Kreuznach  als  Vorstand  des  dorthin  verlegten  Eisenbahn -Betriebs- 
amts St.  Wendel,  Mirauer,  bisher  in  Nordhausen,  nach  Paderborn 
als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerk- 
stätte 1  Hbf.  daselbst,  Hintze,  bisher  in  Halberstadt,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn -Maschinenamts  nach  Nordhausen,  Peter,  bisher  in 
Ratibor,  zum  Eisenbahn -Zentralamt  nach  Berlin  und  Riemer,  bisher 
in  Paderborn,  nach  Halberstadt  als  Vorstand  des  Werkstättenamts 
bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  daselbst;  —  die  Regierungs- 
baumeister des  Eisenbahnbaufaches  Ehlers,  bisher  in  Schneidemühl, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  nach  Dortmund,  Tillinger, 
bisher  in  Mohrungen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  2 
nach  Aschersleben,  August  Hammer,  bisher  in  Elberfeld,  als  Vorstand 
(auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach  Siegen,  Friedrich  Kröh, 
bisher  in  Magdeburg,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebs- 
amts 3  nach  Darmstadt,  Grohnert,  bisher  in  Aachen,  als  Vorstand 
der  Eisenbahn -Bauabteilung  nach  Stolberg,  Bretschneider,  bisher 
in  Köln,  zum  Eisenbahn  -  Betriebsämt  nach  Aachen,  Zwach,  bisher 
in  Berlin,  zum  Eisenbahn -Betriebsamt  nach  Bielefeld;  —  der  Re- 
gierungsbaumeister des  Maschinenbaufaches  Fortlage,  bisher  in 
Dortmund,  nach  Kottbus  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Karl  Böhlick  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Breslau  zur  Be- 
schäftigung im  Reichseisenbahndienst  einberufen. 

Die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichseisenbahndienst  ist 
erteilt:  dem  Wirküchen  Geheimen  Oberbaurat  Sarre,  Präsidentendes 
Eisenbahn-Zentralamts  in  Berlin,  dem  Ober-  und  Geheimen  Baurat 
Brunn  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Magdeburg,  den  Oberbauräten 
Strasburg  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Frankfurt  a.  Main  und 
Friedrich  Wolff  in  Magdeburg,  den  Geheimen  Bauräten  Lohmeyer 
und  Ruegenberg,  Mitgliedern  der  Eisenbahndirektion  in  Frankfurt 
a.  Main,  Holtmann  und  Kirchhoff,  Mitgliedern  der  Eisenbahn- 
direktion in  Mainz,  Johannes  Eggers,  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  1  in  Aschersleben,  Sluyter,  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  3  in  Breslau,  Patrunky,  Vorstand  des  Eisenbahn-Werk- 
stättenamts la  in  Berlin,  Uhlmann,  Vorstand  des  Eisenbahn-Werk- 
stättenamts la  in  Breslau,  v.  Bichowsky,  Vorstand  des  Eisenbahn- 
Maschinenamts  in  Sagan  und  Leske,  Vorstand  des  Eisenbahn- Werk- 
stättenamts a  in  Kottbus,  dem  Regierungs-  und  Baurat  Prelle,  Vorstand 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  in  Breslau,  dem  Baurat  Martin  Thiele 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Königsberg  i.  Pr.  und  dem  Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufaches  Adolf  Wicke  in  Betzdorf. 

Reichs  wehrministerium.  Marine.  Der  Marinebaurat  für  Ma- 
schinenbau Laudahn  ist  zum  Oberregierungsbaurat  ernannt  worden. 
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Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 

Bebauungsplan  für  den  „Rayon"  der  Stadtumwallung  in  Köln. 


„Rayon"  ist  der  militärische  Ausdruck  für 
die  Geländefläche ,  die  vor  einer  Befestigungs- 
anlage zu  Verteidigungszwecken  freigehalten 
oder  im  Kriegsfall  freigelegt  werden  muß. 
Letzteres,  insoweit  sie  mit  Baulichkeiten  be- 
setzt ist.  Im  „ersten  Rayon",  der  unmittelbar 
am  Festungsglacis  beginnt,  dürfen  gesetzlich 
Holzbauten  von  nicht  mehr  als  7  m  Firsthöhe, 
in  dem  darauffolgenden  „zweiten  Rayon"  auch 
Fachwerkbauten  mit  13  m  größter  Firsthöhe 
errichtet  werden.  Alle  Bauten  müssen  aus 
feuerpolizeilichen  Gründen  freistehen  und  be- 
trächtliche Abstände  innehalten.  Das  bedeutet 
für  den  ersten  Rayon  ein  fast  vollständiges  Bau- 
verbot, und  auch  in  dem  schmaleren  zweiten 
Rayon  tritt  die  bauliche  Ausnutzung  nur  ver- 
einzelt auf.  Infolge  dieser  gesetzlichen  Be- 
schränkungen liegt  in  Köln  zwischen  der  9  km 
langen,  Anfangs  der  1880er  Jahre  in  Halbkreis- 
form vom  oberen  zum  unteren  Rheinufer  an- 
gelegten Stadtumwallung  und  den  Häusern  der 
volkreichen  Vororte  ein  durchschnittlich  600  m 
breites  freies  Gelände,  das.  unter  mehr  als 
tausend  Eigentümern  aufgeteilt,  hauptsächlich 
für  gärtnerische  und  landwirtschaftliche  Zwecke 
benutzt  wird.  Auch  nachdem  die  Umwallung 
im  Jahre  1907  durch  ihre  Veräußerung  an  die 
Stadtgemeinde  die  Festungseigenschaft  ver- 
loren und  zugleich  die  Rayonbeschränkungen 
ihr  Ende  erreicht  hatten,  sind  die  Verhältnisse 
bis  jetzt  im  wesentlichen  unverändert  ge- 
blieben, weil  die  Bodenbesitzer  die  auf  Grund 
eines  von  Rehorst  aufgestellten  Bebauungs- 
planes ihnen  auferlegten  Baubeschränkungen 
als  eine  neue  Art  von  Bauverbot  empfanden. 
Um  nämlich  zu  verhindern,  daß  der  zwischen 
der  dicht  bebauten  Neustadt  und  den  ebenso 
gedrängt  bewohnten  Vororten  liegende  freie 
Raum  mehr  als  zulässig  geopfert  werde,  war 
größtenteils  der  offene  oder  halboffene  Flach- 
bau vorgeschrieben  worden,  so  daß  nur  die 
Ansiedlung  wohlhabender  Familien  in  Betracht 
kam,  die  aber  andere  landschaftlich  besser  ge- 
legene Teile  des  Stadtbezirks  vorzogen.  Das 
Ziel  des  Rehorstschen  Planes  war  richtig  und 
wichtig,  der  gewählte  Weg  aber  ungangbar.  Es 
ist  das  Verdienst  des  jetzigen  Oberbürger- 
meisters Dr.  Adenauer,  eine  andere  Plan- 
grundlage erdacht  und  die  Verwirklichung  vor- 
bereitet zu  haben.  Schon  bei  der  gutachtlichen 
Beurteilung  der  Rehorstschen  Pläne  war  die 
Vermehrung  der  freien  Grünflächen  empfohlen 
worden.  Adenauer  aber  ging  erheblich  weiter 
und  gab  der  Frage  eine  grundsätzliche  Wen- 
dung, indem  er  das  auf  Köln  bereits  über- 
tragene Frankfurter  Umlegungsgesetz  benutzte 
und  dessen  einschneidende  Änderung  dahin  er- 
reichte, daß  der  im  allgemeinen  auf  35  vH  be- 
schränkte Anteil  unentgeltlich  abzutretender 
Fläche  durch  Sondergesetz  vom  25.  März  1919 
für  den  Kölner  Umwallungsrayon  auf  50  vH 
erhöht  wurde  (1919  d.  Bl.,  S.  170).  Dadurch 
wurde  es,  wie  dies  ein  Vorentwurf  des  Stadt- 
bauinspektors Stooß  nachwies,  ermöglicht,  den 
Bebauungsplan  so  zu  gestalten,  daß  als  Seele 
desselben  ein  breites,  um  drei  Viertel  der  Innen- 
stadt sich  legendes  Band  von  Grünflächen  in 
6,5  km  Länge  vom  unteren  Rheinufer  am 
Aachener  Tor  vorüber  bis  zur  Luxemburger 
Straße  und  in  1,5  km  Länge  vom  Aachener  Tor 
bis  zum  Stadtwald  gewonnen  wird.  Die  ein- 
schneidende Maßnahme  wurde  begründet  mit 
der  Absicht,  die  Wohnverhältnisse  zu  ver- 
bessern, auch  auf  den  neu  zu  bildenden  Bau- 
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Abb.  2.   Schaubild  aus  dem  Entwurf  vou  F.  Schumacher. 
Bebauungsplan  für  den  „Rayon"  der  Stadtumwallung  in  Köln. 


Abb-3.   Aus  dem  Entwurf  von  F.  Schumacher.   M.  i  :  10 ooo. 


grundstücken  nur  Wohnhäuser 
ohne  Seitenflügel  und  Quer- 
gebäude, bestimmt  für  Mittel-  und 
Kleinwohnungen ,  zu  gestatten, 
zugleich  aber  die  Baubeschrän- 
kungen durch  Zulassung  von 
mehr  Geschossen  und  stärkerer 
Geländeausnutzung  so  weit  zu 
mildern,  daß  ein  vollständiger 
Wertausgleich  herbeigeführt  und 
eine  Schädigung  der  Grundbesitzer 
vermieden  werde. 

Diese  Gesetzesabsicht  bildete 
die  Grundlage  einer  von  der 
Stadtverwaltung  veranstalteten 
Entwurf  bearbeitung,  mit  der 
gleichzeitig  mehrere  Architekten 
beauftragt  wurden.  Es  handelte 
sich  dabei  im  Sinne  der  Stadt 
nicht  um  einen  eigentlichen  Wett- 
bewerb, sondern  um  eine  Be- 
schaffung von  Plangedanken  mit 
dem  Ziel,  das  für  Köln  am 
meisten  Geeignete  auszuwählen. 
Dafür  kommen  im  wesentlichen 
in  Betracht  die  hier  zu  be- 
sprechenden Entwürfe  des  Bau- 
direktors Prof.  Sr.=3ng.  F.  Schu- 
macher in  Hamburg  und  des 
genannten  Kölner  Bauinspektors 
A.  Stooß. 

Das  Umlegungsgebiet,  zu- 
gleich den  Planbereich  bildend, 
erstreckt  sich,  wie  erwähnt,  vom 
unteren  Rheinufer  bis  zur  Luxem- 
burger Straße,  wo  die  Anlage  eines 
umfangreichen  Güterbahnhofs 
Halt  gebietet,  und  vom  Aachener 
Tor  nach  Westen  bis  in  die 
Nähe  des  Stadt- 
waldes. Die 
gesamte  Länge 
ist  annähernd 
8  km,  die  Breite 
wechselt  zwi- 
schen 300  und 
800  m,  der 

Flächeninhalt 
beträgt  rund 
360  ha.  Nach 
den  Angaben  der 
Verfasser  enthält 

Schumachers 
Entwurf  180  ha 
Bauland  und 
ebensoviel  Frei- 
flächen, wovon 
64  ha  auf  vorhan- 
dene Straßen  und 
Plätze,  6  ha  auf 
neue  Straßen- 
anlagen entfal- 
len, während  in 
der  Stooßschen 
Planung  die  Bau- 
blöcke 55  vH  = 
198  ha,  die  Frei- 
flächen 45  vH  = 
162  ha  betragen. 

Abb.  1  zeigt 
einen  Übersichts- 
plan des  durch 
Beschluß  der 
Stadtverordne- 
tenversammlung 
an  erste  Stelle 
gesetzten  Schu- 

macherschen 
Entwurfs.  Die 
Verkehrsverbin- 
dungen  aus  der 
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Stadt  nach  den  Vororten  und  weiter  sind  gegeben.  Zwischen  Rhein 
und  Güterbahnhof  Gereon  sind  es  die  Riehler  und  Amsterdamer 
Straße,  die  Niehler,  Neußer  und  Merheimer  Straße.  Ihre  glatte 
Durchführung  durch  das  Rayongebiet  ist  selbstverständlich.  Ob 
die  mehrfache  Versetzung  der  Niehler  Straße  erwünscht  ist,  sei 
dahingestellt.  Zwei  bestehende  Straßen- 
unterführungen unter  den  mehrfach  in  ver- 
schiedener Höhe  sich  kreuzenden  Eisen- 
bahnen vor  dem  Güterbahnhof  Gereon 
bilden  mit  ihrer  Verbindungsstraße  einen 
unschönen  Engpaß  als  einzige  Verbindung 
zwischen  dem  nördlichen  Teil  des  Rayons 
und  dem  mittleren.  Hier,  vor  der  Stadt- 
mitte, geben  sich  zahlreiche  nach  Köln 
strebende  Überlandstraßen  sozusagen  ein 
Stelldichein,  nämlich  die  vom  Schlacht-  und 
Viehhof  und  dem  Blücherpark  kommende 
Herkulesstraße,  die  Gladbacher,  Venloer, 
Mastrichter,  Weinsberg-  und  Aachener 
Straße.  Zumeist  mit  Straßenbahnen  belegt, 
stoßen  sie  durch  den  Rayon  und  die  Neu- 
stadt, um  in  das  Straßennetz  der  Altstadt 
einzudringen.  Nur  die  Weinsbergstraße  ist 
bis  jetzt  noch  nicht  durch  den  Bahndamm 
hindurchgeführt,  ihre  Fortsetzung  ist  aber 
im  Straßenplan  der  Neustadt  vorhanden. 
Weiter  südlich  nach  dem  Luxemburger  Tor 
hin  folgen  in  radialer  Lage  die  Dürener, 
Zülpicher,  Berrenrather  und  Luxemburger 
Straße.  Die  große,  von  Düren  kommende 
Straße  vereinigt  sich  seit  alter  Zeit  in  spitzem 
Winkel  mit  der  von  Aachen  kommenden 
kurz  vor  dem  Aachener  Tor;  der  Ersatz  der 
das  Rayongebiet  schräg  durchschneidenden 
Straßenstrecken  durch  eine  radiale,  den 
Eisenbahndamm  durchstoßende  Linie  ist 
im  Zuge  der  Jülicher  Straße  des  Neustadt- 
planes vorgesehen  und  soll  nun  verwirklicht 
werden. 

Die  peripherische  Verbindung  aller 
dieser  Radialstraßen  untereinander  bildet 
die  sogen.  Kanalstraße.  Sie  ist  vor  drei 
Jahrzehnten  im  damals  billigen  Gelände 
des  ersten  Rayons,  an  der  Grenze  des 
zweiten,  angelegt  worden,  um  den  nach 
Norden  führenden  Abfangkanal  für  die  Ent- 
wässerungsnetze der  Vororte  aufzunehmen. 
In  ihrer  örtlichen  Anordnung  ist  sie  durch 
den  erwähnten  Engpaß  der  Eisenbahn- 
unterführungen vor  dem  Güterbahnhof 
Gereon  unabänderlich  festgelegt  und  ge- 
eignet, in  Zukunft  mittels  Brücke  über  den 
Rhein  zur  Deutz  -  Mülheimer  Seite  hinüber- 
geführt zu  werden.  Sie  liegt  in  der  un- 
gefähren Mitte  zwischen  der  Neustädti- 
schen Ringstraße  und  der  die  Vororte 
untereinander  verbindenden  Gürtelstraße. 
Der  2,2  km  breite  Zwischenraum  zwi- 
schen Ringstraße  und  Gürtelstraße  bedarf 
wie  der  äußerst  starke  Verkehr  der  Neu- 
städtischen Ringstraße  zeigt,  einer  Teilung 
durch  einen  peripherischen  Straßenzug  mit 
Straßenbahn.  Rehorst  hatte  deshalb  in 
seinem  Bebauungsplan  die  Kanalstraße  als 
Rückgrat  des  Rayongebiets  in  reichlicher 
Breite  ausgebildet.  Diesen  mit  schweren 
unterirdischen  Leitungen  aller  Art  ausge- 
statteten Verkehrszug  aufgeben  zu  wollen, 
wäre  eine  bedauerliche  Kurzsichtigkeit. 
Schumacher  hat  jedoch  geglaubt,  ihn  zwar 
beibehalten  zu  müssen,  aber  bis  auf  weiteres 
als  Wohnstraße  mit  schmückender  Rasen- 
fläche und  nur  5  m  breitem  Fahrdamm 
anlegen  zu  dürfen.  Eine  derartige  Führung 
des  Straßenzuges  in  seinem  nördlichen  Teil, 
daß  der  Anschluß  an  eine  Rheinbrücke 
vorbereitet  wird,  hat  der  Plan  Verfasser 
unterlassen. 

Im  übrigen  sind  die  eigentlichen  Wohn- 
straßen des  ganzen  Plangebiets  so  gelegt,  daß 
sie  keinem  durchgehenden  Verkehr  dienen 


und  die  Besonnung  der  Wohnungen  begünstigen.  Ihre  Fahrbahnbreite 
beträgt  durchweg  5  m,  daneben  liegt  beiderseits  ein  2  m  breiter 
Bürgersteig,  oder  auch  nur  einseitig,  wenn  auf  der  anderen  Seite 
eine  Grünanlage  den  Fußverkehr  aufnehmen  kann. 

Was  nun  die  Seele  der  Planung,  die  Grünanlage,  betrifft,  so 
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Abb.  5.   Aus  dem  Entwurf  von  A.  Stooß.    M.  l :  10 ooo. 


kann  es  sich  nach  der  örtlich- 
keit nicht  um  eine  außerordent- 
lich lange,  einheitliche  Rasen- 
fläche handeln,  ebensowenig  aber 
um  eine  Folge  von  Grasplätzen 
ohne  organische  Verbindung. 
Schumacher  hat  vielmehr  einen 
großen  zusammenhängenden 
Rasengürtel  entworfen ,  dessen 
einzelne  Abschnitte  eine  in  sich 
fast  geschlossene,  architektoni- 
schen Umrahmung  besitzen,  so 
daß  der  Wanderer  vom  Rhein  - 
ufer  im  Norden  bis  zum  Luxem- 
burger Tor  im  Süden  ohne  be- 
merkenswerte Unterbrechung  im 
Grünen  sich  bewegt  und  sich  von 
einem  stets  wechselnden  Stadt- 
bild umgeben  sieht.  Diesseit 
und  jenseit  der  Aachener  Straße 
bieten  sich  ferner  seitlich  nach 
Westen  abzweigende  Grün- 
anlagen, die  ihn  zu  dem  (als 
zukünftigen  Park  gedachten) 
Melatener  Friedhof  und  zum 
Stadtwald  führen. 

Am  Rhein  beginnt  der  große 
Anlagenzug  mit  einer  terrassen- 
artigen Hochfläche.  Es  folgt  ein 
regelmäßiger  Grünstreifen  bis  zu 
dem  als  Park  auszubildenden 
bisherigen  Fort  X.  Dann  er- 
streckt sich  ein  breites  Grün- 
band mit  seitlichen  Spiel-  und 
Sportplätzen  bis  zur  ersten  Eisen- 
bahnunterführung. Von  dieser 
bis  zur  folgenden  Bahndurch- 
brechung soll  durch  Bepflanzung 
des  zwischen  den  Eisenbahn- 
dämmen liegenden  Restlandes 
ein  erträglicher  Zustand  her- 
gestellt werden.  Im  Westen  des 
Durchbruchs  ist  ein  Knotenpunkt 
gebildet,  von  wo  aus  die  dem 
Verkehr  dienende  Kanalstraße 
und  die  Grünanlage  in  selb- 
ständiger Behandlung  bis  zur 
Luxemburger  Straße  voneinander 
getrennt  sind.  Das  ist  zweifellos 
eine  vortreffliche ,  zahlreichen 
ruhigen  Wohnungen  zugute  kom- 
mende Anordnung.  Sie  setzt 
sich  zusammen  aus  einem  100  m 
breiten  bis  zur  Gladbacher  Straße 
sich  erstreckenden,  von  seitlichen 
Wohnhöfen  eingefaßten  Teil,  auf 
den  eine  etwa  1 60  m  breite, 
mit  dem  ersten  Teil  durch  eine 
Schmalstrecke  verbundene ,  bis 
zur  Aachener  Straße  reichende 
Anlage  folgt,  die  *  durch  drei 
öffentliche  Gebäude  zerlegt  und 
als  ein  wirkliches  Prachtstück 
gedacht  ist  (vgl.  Abb.  3).  Zwi- 
schen Aachener  und  Dürener 
Straße  bildet  alsdann  ein  250  m 
im  Geviert  messendes,  archi- 
tektonisch eingefaßtes  Wasser- 
becken das  monumentale  Mittel- 
stück, an  welches  der  nach 
Westen  gerichtete,  durch  einen 
Wasserzug  bereicherte  Haupt- 
zweig der  Anlage  mittels  einer 
gewaltigen  Durchgangshalle  an- 
setzen soll  (vgl.  Abb.  2).  Nach 
Süden  ist  der  Grüngürtel  in  einer 
mehr  bescheidenen  und  minder 
einheitlichen  Gestaltung  bis  zur 
Luxemburger  Straße  fortgeführt. 

Auch  auf  der  Außenseite  der 
selbständig  bleibenden  Kanal- 
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stxaße  sind  zusammenhängende,  aber  zerteilte  Grünflächen  geringerer 
Ordnung  vorgesehen,  deren  Schwerpunkte  durch  zwei  in  der  Nähe 
der  Venloer  und  Zülpioher  Straße  liegende,  mit  Hausfronten  umbaute 
Sportplätze  für  planmäßigen  Spielbetrieb  gebildet  werden. 

Die  Anordnung  der  Baublöcke  und  Baustaffeln  ist  von  dem  Ge- 
danken des  Sondergesetzes  beherrscht,  daß  nicht  Luxuswohnungen, 
sondern  Mittel-  und  Kleinwohnungen  zu  schaffen  sind  und  „die  Schädi- 
gung irgend  eines  Grundbesitzers  nicht  stattfindet".  Das  hat  im  Hin- 
blick auf  die  vorzunehmende  Umlegung  zu  Blockformen  geführt,  deren 
Tiefe  zwischen  50  und  60  m  liegt,  und  zur  Anwendung  von  Bauklassen, 
die  bei  teils  50,  teils  60  vH  unbebauter  Fläche  (auf  den  Ecken  weniger) 
38  ha  Baugrundstücke  mit  viergeschossiger  Bauweise  (ohne  Seiten- 
flügel und  Hintergebäude)  an  den  Hauptverkehrstraßen,  99  ha  mit 
dreigeschossiger  und  43  ha  mit  zweigeschossiger  Bauweise  ergeben. 
Nur  an  wenigen  bevorzugten  Stellen  sind  vornehmere  Wohnungen  in 
offener  Bauart  vorgesehen.  —  So  ist  der  Schumachersche  Entwurf  ein 
künstlerisch  hochstehendes  Werk,  ausgezeichnet  durch  klar  gegliederte 
Raumbildung,  achsiale  architektonische  Ordnung  und  eine  Fülle  präch- 
tiger Stadtbilder.  Seine  Verwirklichung  erfordert  eine  durch  Jahr- 
zehnte in  gleichem  Sinne  verharrende,  starke  obrigkeitliche  Beeinflussung 
der  Bauenden  behufs  Erzielung  einheitlicher  Gesamtarchitekturen  nach 
Art  unserer  ehemaligen  landesfürstlichen  Selbstherrscher  oder  der 
französischen  Stadtverwaltungen  des  18.  Jahrhunderts.  Das  preußische 
Wohnungsgesetz  von  1918  bietet  zwar  zu  solchem  künstlerischen 
Zwang  die  nötige  Handhabe,  aber  die  Schwierigkeiten  sind  dennoch 
nicht  zu  unterschätzen.  Sie  liegen  in  dem  politischen  Jammer  und 
der  wirtschaftlichen  Schwäche  unserer  Zeit  und  in  der  allgemeinen 
Geistesverfassung  unseres  Volkes,  die  von  Unterordnung  des  Einzelnen 
unter  den  obrigkeitlichen  Willen  eines  Anderen  weit  entfernt  ist. 
Dazu  kommt  der  im  Laufe  der  Zeit  unvermeidliche  Wechsel  der 
Personen  und  der  Anschauungen,  der  sich  gerade  auf  dem  in  Rede 
stehenden  Rayongelände  bereits  auffallend  zur  Geltung  gebracht  hat. 
Indes,  es  würde  schon  ein  großer  Gewinn  sein,  wenn  wenigstens  einige 
klangvolle  Sätze  der  großen  Symphonie  Schumachers  die  Nachwelt 
dauernd  erfreuten.  Da  inzwischen,  wie  berichtet  wird,  der  Planver- 
fasser selbst  zur  Leitung  der  Ausführung  berufen  worden  ist,  so  wird 
man  der  Entwicklung  mit  Vertrauen  entgegensehen  dürfen. 

Auch  der  Stooßsche  Entwurf  (vergl.  Abb.  4)  beginnt  am  Rhein 
mit  einer  großen,  das  bisherige  Glaciswäldchen  umschließenden  Grün- 
fläche, die  als  Volkswiese  gedacht  und  160  zu  200  m  groß  ist,  wie 
überhaupt  eine  starke  Verwandtschaft  beider  Entwürfe  auf  dieser 
nördlichen  Anfangstrecke  vorliegt,  sowohl  hinsichtlich  der  Grünanlagen, 
als  der  radialen  Verkehrstraßen.  In  einem  nicht  unwesentlichen  Punkte 
jedoch  ist  der  Stooßsche  Plan,  wohl  infolge  genauerer  Ortskenntnis, 
dem  Schumacherschen  überlegen:  nämlich  in  der  Verbindung  der  mit 
Recht  als  sehr  wichtiger  Verkehrszug  der  Zukunft  behandelten  Kanal- 
straße vermittels  des  bestehenden  Wallstraßenzuges  mit  dem  als 
Brückenrampe  gedachten  Schlußstück  am  Rhein. 

Die  Behandlung  der  in  die  Eisenbahnanlagen  eingeklemmten  Eng- 
paßstrecke stimmt  in  den  beiden  Plänen  überein.  Die  Umpflanzung 
des  Straßenzuges  ist  hier  ein  unabweisbares  ästhetisches  Bedürfnis. 
Auch  der  Knotenpunkt  am  westlichen  Haupte  des  Engpasses  ist  bei 
Stooß  ähnlich  wie  bei  Schumacher  gelöst.  Sodann  hat  Stooß  in 
dem  Abschnitt  bis  über  Gladbacher  Straße  oder  „Subbelratber  Straße" 
hinaus  die  Kanalstraße  als  Verkehrszug  gleichfalls  von  den  Grün- 
anlagen getrennt.  Letztere  hat  er  in  eine  breitere,  mehr  landschaftlich 
gestaltete  Fläche  auf  der  Ostseite  und  ein  regelmäßig  umrandetes  Band 
auf  der  Westseite  geteilt.  Der  architektonische  Rahmen  der  freien 
Flächen  an  der  Kreuzung  der  Herkules-  und  Subbelrather  Straße  ist 
bei  Schumacher  günstiger  geformt;  Stooß  hat  dagegen  die  verkehrs- 
wichtige Herkulesstraße  schlanker  durchgeführt. 

Zwischen  Subbelrather  (Gladbacher)  und  Aachener  Straße  weichen 
die  beiden  Entwürfe  hinsichtlich  der  radialen  Verkehrslinien  wenig 
voneinander  ab.  Bezüglich  der  Freiflächen  aber  macht  sich  eine 
starke  Überlegenheit  der  Schumacherschen  Planung  geltend.  Nicht 
bloß  die  völlige  Abtrennung  der  Kanalstraße  (deren  zeitweilige  Aus- 
bildung als  verkehrsschwache  Wohnstraße  mit  einer  die  Anfuhr  an 
die  Häuser  störenden  Grünfläche  wohl  besser  unterbleibt),  sondern 
auch  das  architektonische  Prachtstück  der  Hauptgrünfläche  östlich 
der  Kanalstraße  sind  Vorzüge,  denen  der  landschaftlich  gedachte 
Stooßsche  Entwurf,  obschon  seine  reichen  malerischen  Wirkungen 
hoch  anzuerkennen  sind,  kaum  Stand  zu  halten  vermag. 

Ubereinstimmung  herrscht  in  den  Gedanken  einer  seitlichen  Neben- 
verbindung zum  Melatener  Friedhofpark,  einer  künstlerischen  Kern- 


anlage des  Ganzen  am  Aachener  Tor,  und  eines  von  dort  abzweigenden, 
zum  Stadtwald  führenden  Grünbandes,  in  dessen  Verlauf  Stooß  eine 
geräumige  Rasenfläche  eingeschaltet  hat.  Auch  jene  Kernanlage  ist 
bei  Stooß  mehr  landschaftlich  empfunden;  sie  zeigt  einen  überraschenden 
Reichtum  künstlerischer  Motive.  Die  Dürener  Straße  ist,  ähnlich  wie 
bei  Schumacher,  rechtwinklig  in  der  Richtung  der  Jülicher  Straße 
durchgestoßen,  die  uralte  Diagonalverbindung  zum  Aachener  Tor  aber 
in  Form  eines  unauffälligen  Fußweges  beibehalten  (Abb.  5).  Die  zum 
Stadtwalde  führende  Anlage  schließt  sich  ungezwungen  an  und  ist 
von  großer  Schönheit.  Im  einzelnen  aber  bildet  die  Behandlung  der 
Wasserflächen  eine  starke  Verschiedenheit.  Stooß  hat,  abgesehen  von 
Wasserbecken  zur  Steigerung  der  Wirkung  monumentaler  Gebäude, 
regelmäßig  geführte,  mit  Kähnen  befahrbare  Grachten,  vom  Stadtwald- 
weiher herkommend,  in  seine  Anlagen  eingefügt,  zunächst  vom  Stadt- 
wald im  Bereich  der  sogen.  Linderhöhe  bis  zur  Classen-Kappelmann- 
Straße,  sodann  innerhab  der  Aachener-Tor- Anlage  und  endlich  von  der 
Widdersdorfer  bis  jenseit  der  Venloer  Straße:  eine  Bereicherung  des 
landschaftlichen  Stadtbildes  und  der  sportlichen  Betätigung  von  un- 
schätzbarem Wert.  Auch  muß  des  nicht  unwichtigen  Umstandes  ge- 
dacht werden,  daß  von  der  Stooßschen  Hauptgrünanlage  eine  Reihe 
von  dornartigen  Zungen  sowohl  nach  der  Neustadt  als  nach  den 
Vororten  Nippes,  Ehrenfeld  und  Lindental  vorgestoßen  sind,  während 
auf  große  Grünflächen  für  planmäßigen  Sport  zwischen  den  Baublöcken 
verzichtet  ist. 

Das  Schlußglied  der  ganzen  Planung  von~der  Aachener-Tor- Anlage 
bis  zur  Luxemburger  Straße  ist  in  dem  Stooßschen  Entwurf  erheblich 
klarer  und  großzügiger;  auch  dürfte  es  empfehlenswert  sein,  daß  hier 
auf  dem  größeren  Teil  der  Länge  die  Kanalstraße  das  Parkgrün 
begleitet,  so  daß  auch  der  durchgehende  Verkehr  am  Genuß  der 
Stadtschönheit  teilnimmt. 

Die  Blockformen  sind  zumeist  langgestreckte  Rechtecke  von  etwa 
50  m  Breite,  bis  zur  Hälfte  der  Fläche  bebaubar,  in  wohlüberlegter 
Anordnung.  Viergeschossige  Randbebauung  ist  nach  der  Neustadt 
hin  und  an  einzelnen  Verkehrstraßen  vorgesehen,  dreigeschossige  an 
der  Ehrenfelder  und  Schlachthofseite  sowie  auf  der  Linderhöhe,  zwei- 
geschossige nur  in  mäßigem  Umfang  bei  Lindental  und  an  einigen 
anderen  bevorzugten  Stellen. 

Den  öffentlichen  Gebäuden  sind  in  beiden  Entwürfen  die  ver- 
schiedensten auf  Fernwirkung  oder  Gruppenbildung  berechneten  Bau- 
plätze angewiesen.  So  sehen  wir  Kirchen,  Sammlungsgebäude,  Bade- 
anstalten, Volkshäuser,  Schulen  (letztere  in  Verbindung  mit  geräumigen 
Rasenflächen)  in  beträchtlicher  Zahl.  Ob  sie  alle  dem  Bedürfnis  ent- 
sprechen werden  oder  wie  das  letztere  in  Wirklichkeit  sich  geltend 
machen  wird,  kann  heute  niemand  wissen.  Es  ist  aber  gut,  daß 
solche  Plätze  reichlich  vorgesehen  und  daß  viele  derselben,  wenn  die 
Verhältnisse  es  erfordern,  auch  für  Wohnbauten  benutzbar  sind. 

Ebensowenig  läßt  sich  mit  Sicherheit  voraussehen,  ob  der  er- 
strebte wirtschaftliche  Erfolg  wirklich  eintreten,  ob  insbesondere  die 
Bebauung  in  beträchtlichem  Maße  bald  einsetzen  wird,  trotzdem  daß 
der  Mangel  an  Baustoffen  und  Arbeitswilligkeit,  die  ungewöhnliche 
Kostenhöhe  des  Straßen-  und  Hausbaues,  das  Mißverhältnis  zwischen 
Baukosten  und  Mieten  und  die  allgemeine  Notlage  vorläufig  unüber- 
steigbare  Hindernisse  zu  sein  scheinen.  Gegen  sie  sind  die  schönsten 
Bebauungspläne  und  die  besten  Absichten  der  Stadtverwaltung 
wirkungslos.  Dennoch  aber  wird  sie  sich  zu  einem  wagemutigen 
Anfang  entschließen  und  nicht  bloß  die  Umlegung  beschleunigen, 
sondern  auch  namhafte  Summen  für  die  Erschließung  von  Baugelände 
vorschußweise  opfern  müssen,  soll  nicht  das  Brachliegen  des  Rayons 
in  der  Zukunft  wie  in  der  Vergangenheit  beklagt  werden. 

Es  ist  nicht  Aufgabe  oder  Absicht  des  Verfassers  dieser  Zeilen, 
den  einen  oder  anderen  der  beiden  bedeutsamen  Pläne  ganz  oder  teil- 
weise zur  Ausführung  zu  empfehlen.  Die  großen  Vorzüge  liegen  in 
bezug  auf  die  gesamtarchitektonische  Erscheinung  bei  dem  Schumacher- 
schen, hinsichtlich  der  innigeren  Anpassung  an  die  örtlichen  Gegeben- 
heiten pnd  Bedürfnisse  bei  dem  Stooßschen  Entwurf  vor  aller  Augen. 
Man  wird  zweifellos  weder  die  einen  noch  die  anderen  übersehen  wollen. 

Gelingt  es,  den  Stadtkörper  der  rheinischen  Metropole  mit  dem 
in  herrlicher  Ausbildung  uns  vorschwebenden,  8  km  langen,  vielge- 
staltigen Grünbande  zu  durchziehen,  mit  einem  so  großartigen  Motiv 
der  Schönheit  und  Gesundheit,  wie  es  bisher  nur  in  amerikanischen 
Städten  und  in  Wiesbaden  teilweise  erreicht,  in  einigen  anderen 
deutschen  Städten,  auch  in  Wien  und  Paris  geplant  ist,  so  kann  der 
alte  Spruch  zu  neuer  Wahrheit  werden :  Köllen  eyn  Krön  boven  allen 
Steden  schon!  Tr.=3ng.  J.  Stübben. 


Vermischtes. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor  hervorragenden  Leistungen  als  Forscher  und  Lehrer  des  wissenschaft- 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  auf  einstimmigen  liehen  Maschinenbaues,  sowie  in  besonderer  Würdigung  seiner  Ver- 
Antrag  der  Abteilung  für  Maschinenbau  dem  Geheimen  Regierungsrat  dienste  um  die  Einrichtung  der  Ingenieur-Laboratorien  und  seiner 
Professor  Franz  Frese  in  Hannover  verliehen  in  Anerkennung  seiner       eigenen  Forschungsarbeiten,  namentlich  auf  dem  Gebiete  der  Hydraulik. 
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Übergang  der  preußischen  Staatshochbauabteilung  an  das 
Finanzministerium.  Am  3.  Juli  d.  J.  wurde  in  feierlicher  Weise  die 
gesamte  Beamtenschaft  der  Hochbauabteilung  durch  den  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  Oeser  verabschiedet  und  durch  den  Finanz- 
minister Lüdemann,  in  dessen  Begleitung  sich  Staatssekretär 
Dr.  Weber  befand,  begrüßt.  In  seiner  Ansprache  bedauerte  es  Minister 
Oeser,  durch  die  Zeitumstände  verhindert  gewesen  zu  sein,  an  den 
von  den  technischen  Beamten  und  auch  von  der  gesamten  Techniker- 
^schaft  besonders  vertretenen  Organisationsfragen  der  Hochbauabteilung 
mitzuwirken.  Er  hege  aber  die  Zuversicht,  daß  der  selbst  aus  dem 
Technikerstande  hervorgegangene  Finanzminister  tätigen  Anteil  an  der 
Durchführung  der  Bestrebungen  der  technischen  Beamten  nehmen  würde. 
Die  vor  150  Jahren  durch  Friedrich  den  Großen  ins  Leben  gerufene 
Bauabteilung  blicke  auf  eine  Zeit  ernster  und  sehr  erfolgreicher  Arbeit 
zurück.  Sie  sei  im  Laufe  dieser,  drei  Jahrhunderte  berührenden  Zeit- 
spannne  des  öfteren  anderen  Ministerien  angegliedert  worden  und  kehre 
jetzt  wieder  zum  Finanzministerium  zurück.  Er  glaube  aber,  daß  diese 
Anordnung  noch  keinen  endgültigen  Zustand  für  die  Bauabteilung 
schaffe.  Leider  lasse  sich  in  diesem  Augenblick  der  größten  Ver- 
armung unseres  Vaterlandes  der  berechtigte  Wunsch  der  Techniker 
nach  Einrichtung  eines  selbständigen  Technischen  Ministeriums  nicht 
erfüllen.  Äußerste  Sparsamkeit  und  Wirtschaftlichkeit,  deren  gerade 
die  fiauabteilung  sich  stets  mit  Erfolg  befleißigt  hätte,  würden  einer 
späteren  Verwirklichung  des  Wunsches  förderlich  sein. 

Finanzminister  Lüdemann  bekundete  seinen  Willen,  für  die 
Techniker  einzutreten  und  zur  Erringung  des  ihnen  nach  Wissen  und 
Können  zustehenden  Einflusses  behilflich  zu  sein.  Gerade  das  höchste 
Ziel  der  Techniker,  mit  den  sparsamsten  Mitteln  das  Vollkommenste 
zu  schaffen,  mache  sie  besonders  geeignet,  in  dieser  Zeit  der  Not  an 
bestimmender  Stelle  mitzuwirken.  Obgleich  die  rein  baulichen  Auf- 
gaben des  Staates  in  den  kommenden  Jahren  nur  sehr  gering  sein 
würden,  so  biete  sich  der  Bauabteilung  doch  Gelegenheit,  ihr  bewährtes 
Können  auf  anderen,  nicht  minder  wichtigen  Gebieten,  nämlich  den 
technisch- wirtschaftlichen,  von  neuem  zu  erweisen.  Es  scheine  ihm, 
als  sei  unter  den  heutigen  Verhältnissen  eine  zu  große  Zahl  von 
preußischen  Ministerien  vorhanden,  deren  einzelne  Arbeitsgebiete  nach 
anderen  Gesichtspunkten  verteilt  werden  könnten.  Er  hoffe  Gelegen- 
heit zu  finden,  auch  in  dieser  Richtung  die  langgehegten  Wünsche 
und  berechtigten  Bestrebungen  der  Techniker  zu  vertreten. 

Ministerialdirektor  2)r.=Sn3-  Uber  unterstrich  die  Ausführungen 
der  Minister  und  bat  besonders  um  Unterstützung  bei  Einleitung  der 
Zusammenfassung  der  der  Hochbauabteilung  zustehenden  Arbeits- 
gebiete unter  dem  Finanzministerium.  — t. 

Drei  Gesetzentwürfe,  betreffend  die  Wasserstraßen  in  Preußen, 
sind  der  preußischen  Nationalversammlung  unter  dem  1.  Juli  d.  J.  zu- 
gegangen. 

Nach  dem  Gesetzentwurf,  betreffend  die  Vollendung  des  Mittel- 
landkanals und  die  durch  sie  bedingten  Ergänzungsbauten 
an  vorhandenen  Wasserstraßen  (S.97  u.  274  d.BL),  wird  die  Staats- 
regierung ermächtigt,  für  die  nachstehend  bezeichnetenBauausführungen 
die  folgenden  Beträge  nach  Maßgabe  der  von  den  zuständigen  Ministern 
festzustellenden  Pläne  zu  verwenden:  l.  für  die  Herstellung  eines 
Schiffahrtkanals  im  Anschluß  an  den  Rhein -Weser -Kanal  von  Mis- 
burg über  Obisfelde  bis  Burg  (Weser-Elbe-Kanal)  mit  Zweig- 
kanälen nach  Hildesheim  und  Braunschweig,  mit  einem  Abstieg 
zur  Elbe  bei  Rotensee  nebst  Zweigkanal  zum  Hafen  Rotensee,  mit 
einer  Elbverbindung  bei  Niegripp  und  mit  sonstigen  Nebenanlagen 
242  800  000^;  —  2.  für  den  Ausbau  des  Ihle-  und  Plauer-Kanals 
25  240000  ^;  —  3.  für  den  Ausbau  des  Oder  -  Spree  -  Kanals 
18000000  —  4.  für  Verbesserung  der  Landeskultur  in  Ver- 
bindung mit  den  vorgenannten  Unternehmungen  unter  Heranziehung 
der  Nächstbeteiligten  nach  Maßgabe  der  bestehenden  Grundsätze 
10 000 000^;  —  5.  für  den  Erwerb  von  Grundstücken  über  den 
unmittelbaren  Bedarf  zur  Erreichung  der  mit  den  Unternehmen  unter 
Nr.  1,  2  und  3  in  Verbindung  stehenden,  auf  das  öffentliche  Wohl 
gerichteten  staatlichen  Zwecke  10  000  000  Jt,  insgesamt  306  040  000  M. 

Der  Gesetzentwurf,  betreffend  die  Verbesserung  der  Oder- 
wasserstraße unterhalb  Breslau,  soll  die  Regierung  ermächtigen, 
außer  den  durch  das  Gesetz,  betreffend  die  Verbesserung  der  Oder- 
wasserstraße unterhalb  Breslau,  vom  30.  Juni  1913  (1913  d.  Bl.,  S.  313) 
bereitgestellten  Mitteln  für  den  Ausbau  der  Oder  unterhalb  Breslau 
und  für  Schaffung  weiterer  Stauräume  40000000  M  nach  Maßgabe  der 
von  den  zuständigen  Ministern  festzustellenden  Pläne  zu  verwenden. 

Ein  dritter  Gesetzentwurf  betrifft  die  Bereitstellung  weiterer  Staats- 
mittel für  den  Schleppbetrieb  auf  dem  Rhein-Weser-Kanal 
und  dem  Lippe-Kanal.  Nach  ihm  wird  beantragt  außer  den 
durch  das  Gesetz  vom  30.  April  1913  (1912  d.  BL,  S.  579  u.  598)  für 
die  Einrichtung  des  Schleppbetriebes  auf  dem  Rhein-Weser-Kanal  und 
(lern  Lippe-Kanal  bewilligten  Geldmitteln  weitere  31  000  000  M  für  die 
Fertigstellung,  den  Ausbau  und  die  Vervollständigung  der  Betriebs- 
einrichtungen zu  verwenden. 


Reichsverkehrsmiuister  Groener  bringt  unter  dem  2(5.  Juni  d.  J. 
seine  Ernennung  zur  Kenntnis  und  führt  bei  Übernahme  der  Geschäfte 
des  Reichsverkehrsministeriums  (Reichs- Verkehrsblatt  v.  1 .  d.  M.)  u.  a.  aus : 

In  Erinnerung  an  die  gemeinsame  Arbeit,  die  mich  in  Frieden 
und  Krieg  mit  den  deutschen  Eisenbahnverwaltungen  verbunden  hat, 
und  in  Anerkennung  der  glänzenden  Leistungen  des  Eisenbahn- 
personals im  Kriege  übernehme  ich  das  schwere  Amt.  In  den  alten 
Beziehungen,  die  wir  vertrauensvoll  erneuern  wollen,  erblicke  ich 
eine  gute  Bürgschaft  für  das  einmütige  Zusammenwirken  aller  Kräfte 
und  für  die  Erfüllung  der  ungeheuren  Aufgaben,  die  der  wirtschaft- 
liche Wiederaufbau  unseres  Vaterlandes  an  das  gesamte  Verkehrs- 
wesen stellt. 

Herausgabe  eines  „Reichs -Verkehrs -Blattes«,  Aufhebung  des 
Eisenbahn-Yerordnungs-Blattes.  Vom  1.  Juli  d.  J.  ab  wird  im  Reichs- 
verkehrsministerium für  die  Veröffentlichung  der  zur  Zuständigkeit 
des  Reichsverkehrsministers  gehörigen  Gesetze,  Verordnungen,  Bekannt- 
machungen und  allgemeinen  Erlasse  das  „Reichs- Verkehrs-Blatt"  heraus- 
gegeben. Es  ist  vornehmlich  für  diejenigen  Amtsstellen  bestimmt,  die 
die  gesetzlichen  und  allgemeinen  Bestimmungen  zur  Erledigung  ihrer 
Obliegenheiten  dauernd  zur  Hand  haben  müssen.  Angelegenheiten, 
die  nur  die  einzelnen  Zweigstellen  angehen,  werden  nicht  auf- 
genommen. Das  Eisenbahn -Verordnungs- Blatt  hört  am  1.  Juli  d.  J. 
zu  bestehen  auf.  Die  Veröffentlichungen  erfolgen  von  da  ab  durch 
das  „Eisenbahn -Nachrichten -Blatt"  der  Zweigstelle  Preußen -Hessen. 
Nachrichten  über  Betriebseröffnungen,  Namensänderungen  von  Stations- 
bezeichnungen und  sonstige  Angelegenheiten,  die  bisher  im  Eisenbahn  - 
Verordnungs- Blatt  veröffentlicht  wurden,  sind  künftig  der  Schrift- 
leitung des  Eisenbahn-Nachrichten-Blattes  im  Reichs  verkehrsministerium 
mitzuteilen. 

Die  Messung  des  Heizwärmeverbrauchs  stellt  bei  einer  Anlage 
für  mehrere  Teilnehmer  eine  Aufgabe  dar,  deren  Lösung  eine  erheb- 
liche Kostenersparnis  herbeiführen  würde.  Die  Heizung  unabhängig 
von  der  Raummiete  zu  berechnen,  hat  schon  die  preußische  Ministerial- 
anordnung über  die  Mietzinssteigerungen  vom  9.  Dezember  1919  vor- 
geschrieben. Eine  Verteilung  der  gesamten  Heizungskosten  auf  die 
einzelnen  Wohnungen  war  bisher  nur  nach  dem  Inhalt  des  beheizten 
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Abb.  2.  Wärmemesser 
am  Heizkörper. 

Raumes  oder  nach  der  Flächengröße 
der  Heizkörper  möglich,  infolge- 
dessen war  für  den  Verbraucher 
nicht  Sparsamkeit,  sondern  weiteste 
Ausnutzung  der  Heizgelegenheit  vor- 
teilhaft. Erst  wenn  ihm  durch  Zäh- 
lung des  Wärmeverbrauchs  etwaige 
Ersparnisse  allein  zugute  kommen, 
wird  er  mit  der  gelieferten  Wärme 
ebenso  sparsam  wie  mit  einer  eigenen 
Ofenheizung  umgehen.  An  ent- 
sprechenden Versuchen  hat  es  daher 
auch  nicht  gefehlt,  u.  a.  war  im 
„Gesundheitsingenieur"  vom  17.  April 
d.  J.  eine  Niederdruckdampfheizung 
nach  dem  System  Deutsch  (Tendloff 
bei  der  das  Niederschlagwasser  mit 


u.  Dittrich,  Wien)  beschrieben, 
einer  Wasseruhr  gemessen  wird. 

Den  Vorzug  der  Verwendbarkeit  für  jede  beliebige  Radiatoren- 
heizung und  insbesondere  bereits  gemachter  Erfahrung  besitzt  die 
Erfindung  des  dänischen  Ingenieurs  Viggo  Petersen,  die  in  der 
norwegischen  Zeitschrift  „Teknisk  Ukeblad"  vom  23.  April  d.  J.  aus- 
führlich dargestellt  ist.  Da  die  von  einem  Heizkörper  gespendete 
Wärmemenge  dem  Temperaturunterschied  zwischen  der  wärme- 
abgebenden Fläche  und  der  Raumluft  entspricht,  so  wird  dieser 
Unterschied  dauernd  mittels  des  elektrischen  Stromes  gemessen,  der 
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zwischen  den  zweckmäßig  angebrachten  kalten  und  warmen  Löt- 
stellen einer  Thermosäule  auftritt.  Die  in  einem  elektrolytischen 
Zählwerk  festgestellte  Strommenge  ist  nach  der  a.  a.  0  durchgeführten 
Rechnung  und  auch  nach  in  der  staatlichen  Versuchsanstalt  in  Kopen- 
hagen durchgeführten  Versuchen  der  im  gleichen  Zeitraum  abgegebenen 
Wärmemenge  mit  hinreichender  Annäherung  proportional.  Die  ab- 
gelesene Zahl  braucht  daher  nur  mit  der  Größe  der  von  dem 
betreffenden  Zähler  bedienten  Heizfläche 
vervielfältigt  zu  werden,  um  den  gesamten 
Wärmeverbrauch  zu  geben.  In  der  Aus- 
führung werden  die  warmen  Lötstellen 
in  Porzellanfassungen  zu  zwei  Gruppen 
(Abb.  1)  vereinigt,  die  in  der  oberen  und 
unteren  Hälfte  eines  beliebigen  Radiator- 
gliedes angeklemmt  werden  (Abb.  2).  Die 
beiden  entsprechenden  kalten  Gruppen 
werden  zusammen  unten  an  der  Wand 
dort  angebracht,  wo  etwa  die  kühle  Zim- 
merluft zum  Heizkörper  hin  vorüberströmt. 
Sämtliche  Leitungsteile  sind  zur  Verhinde- 
rung unbefugter  Betriebsunterbrechung 
nicht  durch  lösbare  Klemmen  oder  der- 
gleichen, sondern  durch  Lötung  miteinander 
verbunden,  ebenso  können  die  Lötstellen 
von  dem  Radiatorglied  nur  mit  einem  besonderen  Schlüssel  entfernt 
werden.  Da  bewegliche  Teile  nicht  vorhanden  sind,  auch  die  elektro- 
lytischen Zähler  einer  Erneuerung  nicht  bedürfen,  so  kommen  Unter- 
haltungskosten außer  gelegentlichem  Nachsehen  nicht  vor.  Auch  die  als 
Massengut  gefertigten  Thermosäulen,  die  als  Marktware  geltenden  Zähler 
und  die  einfache  Anbringung  haben  in  Kopenhagen  nur  angemessene 
Beschaffungskosten  verursacht.  Dafür  ist  aber  bei  den  angeschlossenen 
Heizungen  einer  Gruppe  von  Geschäftsgebäuden  eine  Kohlenersparnis 
bis  zu  30  vH  erzielt  worden.  Als  Nachteil  muß  allerdings  hervor- 
gehoben werden,  daß  die  an  ein  Zählwerk  angeschlossenen  Heizkörper 
nur  im  ganzen  aus-  oder  eingeschaltet  oder  gedrosselt  werden  können. 
Sollen  einzelne  Räume  zeitweise  unbeheizt  bleiben,  so  sind  deren 
Heizungen  mit  besonderen  Zählern  auszustatten,  womit  Anschaffungs- 
kosten und  umständlichere  Berechnung  verbunden  ist.  Trotzdem  bleiben 
viele  Fälle,  z.  B.  Einfamilienhäuser  mit  Warmwasserfernheizung  oder 
besonders  vermietete  Raumgruppen  in  einem  größeren  Geschäftshause, 
wo  eine  vorteilhafte  Anwendung  der  beschriebenen  Einrichtung  wahr- 
scheinlich ist. 

Beweglicher  Notverschluß  am  Trollhätta-Kaual.    Der  Bau  des 

Trollhätta- Kanals  ist  im  Jahrg.  1917  d.  Bl.  (S.  62  u.  69)  eingehend 
behandelt  und  auf  S.  195  desselben  Jahrgangs  die  Strauß-Klappbrücke 
bei  Wenersburg  beschrieben  worden.  Eine  weitere  bemerkenswerte 
Anlage  desselben  Kanals,  ein  beweglicher  Notverschluß  an  der  Schleuse 
bei  Ström  in  Verbindung  mit  einer  dem  Straßenverkehr  dienenden 
Klappbrücke,  ist  in  Engineering -News  Record  vom  17.  Juli  1919  ver- 
öffentlicht. Ähnliche  Notverschlüsse  in  größeren  Abmessungen  sind 
in  Amerika  an  der  Schleuse  des  Soo-Kanals  bei  Sault  St.  Marie  und 
an  den  Panama -Kanal -Schleusen  ausgeführt.  Diese  sind  aber  fest 
mit  einer  Drehbrücke  verbunden,  die  weiter  keinem  Verkehr  dient, 
sondern  im  unbenutzten  Zustand  ausgeschwenkt  gehalten  und  nur  über 
die  Schleuse  gedreht  wird,  wenn  ein  Unfall  vorgekommen  ist  oder  die 
Schleuse  zur  Vornahme  von  Ausbesserungen  trockengelegt  werden  soll. 

Am  Trollhätta-Kanal  dient  die  Klappbrücke  im  allgemeinen  dem 
Straßenverkehr,  der  eigentliche  Notverschluß  wird  nur  im  Bedarfsfall 
eingebaut  (Abb.  1  u.  2).  Die  Schleuse  hat  eine  lichte  Weite  von  rd. 
13,75  m,  eine  Tiefe  unter  dem  Fahrweg  von  rd.  7,75  m  bei  6,5  m 
größter  Wassertiefe.  Die  Einzelheiten  der  Brücke  ergeben  die  Ab- 
bildungen. Zur  Aufnahme  des  Horizontalschubes  bei  eingesetztem 
Not  Verschluß  dienen  besondere  seitliche  Lager  an  der  Unterwasserseite. 

Der  Notverschluß  besteht  aus  vier  Losständern  mit  dazwischen- 
liegenden Rollschützen.  Die  Losständer  (I  N.  P.  55)  stützen  sich  oben 
gegen  den  stromab  gelegenen  Brückenhauptträger,  unten  gegen  eiserne, 
in  die  Schleusensohle  eingelassene  Schuhe.  In  einem  Schlitz  der 
Kammerwände  ist  in  derselben  Neigung  wie  die  Losständer  an  beiden 
Seiten  je  ein  I- Eisen  N.  P.  45  zur  Führung  der  Schütztafeln  ange- 
bracht (Abb.  4).  Im  unbenutzten  Zustand  liegen  die  vier  Losständer 
auf  der  Schleusenmauer  unter  der  Klappbrücke  (Abb.  1);  die  Schütz- 
tafeln sind  in  einem  nahegelegenen  Schuppen  untergebracht.  An  der 
Außenseite  der  Brückenhauptträger  ist  je  ein  I-Laulbahnträger  durch 
Stützbleche  angeschlossen,  auf  dem  eine  kleine  Laufkatze  hin  und 
her  gezogen  werden  kann.  Das  Abspringen  der  Radflansche  von  der 
Laufbahn  verhindert  ein  über  den  Laufrädern  angebrachter  Winkel 
(Abb.  3).  Die  Laufkatze  an  der  Unterwasserseite  kann  durch  einen 
Haken  die  am  oberen  Ende  des  Losständers  vorgesehene  Öse  fassen. 
An  der  Oberwasserseite  sind  an  der  Laufkatze  ein  Paar  Klammern 
vorhanden,  die  den  oberen  Flansch  des  Losständers  umfassen  (Abb.  3). 
Mit  einer  Kette  wird  das  in  den  Schuh  einzusetzende  Ende  des  Los- 


Abb.  2.   Schnitt  A  B. 

Ständers  abgelassen,  und  zwar  durch  Handwinden  an  dem  stromauf 
liegenden  Hauptbrückenträger.  Die  Laufkatzen  werden  durch  endlose 
Ketten  bedient,  die  an  beiden  Enden  des  Trägers  Uber  Rollen  mit 
Handkurbelantrieb  laufen. 

Die  sechs  über- 
einander liegenden 
Schütztafeln  aus 
C  -  Eisenrahmen  mit 
aufgenieteter  Buckel- 
platte sind  2,50  m 
breit  und  haben  nach 
oben  zunehmende 
Höhe.  Sie  laufen  auf 
gußeisernen  Rädern, 
deren  Laufflächen  so 
abgedreht  sind,  daß 
sie  zu  den  schrägen 
Flächen  auf  den  Flan- 
schen der  Losständer 
genau  passen  (Abb .  4) . 


\  Losständen 
herabgelassen 


Oben  und  unten  tragen  die  Schütztafeln  Holzbalken,  die  ohne  weiteres 
die  wagerechte  Fuge  dichten.  Zur  Dichtung  der  senkrechten  Fuge  neben 
den  Rollschützen  ist  auf  die  Schütztafeln  eine  dünne  Holzleiste  und 
an  den  Steg  der  Losständer  beiderseits  ein  Holzbalken  aufgeschraubt, 
gegen  die  ein  Rundholz  durchvden  Wasserdruck  gepreßt  wird  (Abb.  4). 
Beim  Einsetzen  des  Notverschlusses  werden  zunächst  mit  Hilfe  der 
Laufkatzen  die  Losständer  an  ihren  Platz  gebracht.    Dabei  wird  ein 


Schleusenmauer1 


O  Q  O  Q  Q^tLfi  f 


Rundholz 


Abb.  4. 


Zapfen  am  Kopfende  des  Losständers  in  sein  Lager  an  der  Unterfläche 
des  stromab  liegenden  Hauptbrückenträgers  geführt  (Abb.  3),  das  andere 
Ende  des  Losständers  wird  an  der  Kette  der  Handwinde  befestigt. 
So  wird  der  Losständer  in  wagerechter  Lage  gehalten,  die  Laufkatzen 
können  gelöst  werden  und  den  nächsten  Losständer  heranbringen. 
Wenn  auch  dieser  in  wagerechter  Lage  ruht,  werden  beide  durch 
Querstäbe  zu  einem  Rahmen  verbunden  und  mittels  der  beiden  Hand- 
winden heruntergelassen,  bis  das  untere  Ende  der  beiden  Losständer 
fest  am  Anschlag  im  Schleusenboden  liegt.  Die  Schütztafeln  werden 
auf  einem  Wagen,  der  auf  der  Brückenbahn  fährt,  herangeholt,  dann 
von  einem  1 '/» t  tragenden  Davit  mit  Handantrieb  gefaßt,  über  das 
Brückengeländer  geschwungen  (Abb.  1)  und  zwischen  die  Losständer 
heruntergelassen.  Zum  Einsetzen  des  Davits  an  den  vier  Stellen  in 
Feldmitte  sind  am  Hauptträger  die  erforderlichen  Lager  vorgesehen. 

Die  Klappbrücke  wird  durch  einen  24  PS-Motor  bewegt.  Hand- 
antrieb ist  vorgesehen  und  außerdem  eine  Sicherheitsbremse  vor- 
handen, die  die  Brücke  während  des  Öffnens  und  Schließens  in  jeder 
Lage  festhalten  kann.  Der  Entwurf  der  Brücke  stammt  von  der 
Strauß -Klappbrücken -Gesellschaft  in  Chicago.  Schi. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Beton  im 

Im  3.  u.  4.  Heft  der  „Mitteilungen  aus  dem  Materialprüfungsamt 
Berlin-Dahlem  für  1919"  (Berlin,  Julius  Springer;  vgl.  a.  S.  345  d.  Bl.) 
berichtet  der  Abteilungsvorsteher  Geheimer  Regierungsrat  Professor 
2)r.=^ng.  M.  Gary  abschließend  über  das  Verhalten  von  Zement-  und 
Betonkörpern,  die  15  Jahre  lang  unter  Mitwirkung  des  Wasserbauamts 
Husum  und  des  Vereins  deutscher  Portlandzementfabrikanten  in  der 
Nordsee  bei  Sylt  beobachtet  und  geprüft  worden  sind;  die  planmäßig 
angeordneten  Versuche  tragen  in  weitestem  Umfang  den  Anforderungen 
der  Praxis  Rechnung.  Es  handelte  sich  während  der  langen  Beob- 
achtungsdauer um  die  Untersuchung  von  Mörtel-  und  Betonproben 
im  Laboratorium  und  um  Beobachtung  von  großen  Blöcken,  die  in 
die  Buhnen  des  Weststrandes  von  Sylt  eingebaut  waren. 

Nach  Michaelis  Anschauung  ist  der  freie  oder  beim  Erhärten 
freiwerdende  Kalk  im  Portlandzement  die  vornehmste  Ursache  der 
Zerstörung  durch  Meerwasser,  indem  der  Kalk  mit  der  Schwefelsäure 
dieses  Wassers  Verbindungen  eingeht,  die  eine  nachteilige  Raum- 
vergrößerung im  Mörtel  und  schließlich  dessen  Zerfall  herbeiführen. 
Dadurch,  daß  man  nun,  wie  Michaelis  vorschlägt,  dem  Portlandzement 
Puzzolane,  d.  h.  verhindungsfähige  Kieselsäure  zusetzt,  die  sich  mit 
dem  freiwerdenden  Kalk  verbindet,  wird  letzterer  unschädlich  gemacht 
und  der  Portlandzementmörtel  verbessert. 

Der  Nachprüfung  dieser  Behauptungen  diente  der  erste  Teil  der 
Versuche,  zu  denen  drei  Zemente  mit  möglichst  verschiedenartiger 
Zusammensetzung  bezüglich  ihres  Gehaltes  an  Kalk,  Tonerde  und 
Eisenoxyd  verwendet  wurden.  Neben  Mörtelmischungen  sind  dann 
14  Betonmischungen  zur  Prüfung  gekommen,  in  denen  vor  allem  die 
Wirkung  des  Trasses  als  Ersatz  des  Zements  beobachtet  wurde.  In  einer 
Mischung  sind  13,3  vH  des  Zements  durch  Traß  ersetzt,  während 
die  Menge  des  Sandes  dieselbe  geblieben  ist  wie  in  einer  zweiten 
Mischung  gleicher  Art.  Nach  der  anderen  Seite  sind  zwei  Mischungen 
miteinander  verglichen,  in  denen  die  Menge  des  Zements  dieselbe 
blieb,  während  in  einer  von  ihnen  von  80  vH  Sand  13,3'  vH  durch 
Traß  ersetzt  wurden.  Hier  tritt  also  der  Traß  als  Sandersatz  auf. 
Die  übrigen  Mischungen  reihen  sich  nach  ihrer  Magerkeit  ein  mit 
16,6,  12,  10  vH  Zement,  denen  16,6,  8,  10  vH  Traß  als  Zuschlag  gegen- 
überstehen. Zwei  Mischungen  geben  die  Möglichkeit,  zu  beurteilen,  wie 
geringe  Verschiebungen  in  der  wechselseitigen  Menge  von  Zement  zu 
Traß  die  Festigkeiten  der  Mörtel  von  gleichem  Sandgehalt  beeinflussen. 

An  den  Proben  ist  ferner  beobachtet  worden,  ob  etwa  die  längere 
Lagerung  von  Betonkörpern  an  der  Luft  mit  ihren  Möglichkeiten  der 
Kohlensäureaufnahme  die  Betonkörper  widerstandfähiger  gegen  die 
zersetzende  Wirkung  des  Seewassers  macht. 

Der  erwähnte  Bericht  enthält  alle  Einzelheiten  über  die  Versuche 
und  ihre  Ergebnisse.  Aus  ihnen  sind  dann  Schlußfolgerungen  ge- 
zogen, aus  denen  hervorgeht: 

a)  der  Einfluß  der  Art  des  Bindemittels  auf  die  Mörtel-  und 
ßetonfestigkeit, » 

b)  die  Wirkung  der  Traßbeigaben  zu  den  Zementmörteln  auf 
die  Festigkeit, 

c)  das  Verhalten  von  Traßkalkmörtel  und  -beton  im  Vergleich 
zur  Festigkeit  der  Zementmörtel, 

d)  das  Verhalten  der  verschieden  zusammengesetzten  Beton- 
blöcke in  den  Buhnen. 

Der  Einfluß  der  Bindemittel  auf  die  Mörtel-  und  Betonfestigkeiten 
ist  eingehend  erörtert,  und  die  Gesetze  der  Verschiebung  der  Beton- 
festigkeit mit  der  Mischung  sind  für  zwei  sehr  unterschiedliche  Zemente 
festgelegt  worden.  Während  bei  Verwendung  von  Zement  A  die 
Unterschiede  zwischen  der  längeren  oder  kürzeren  Vorerhärtung  unter 
feuchtem  Sande  sich  nur  in  dem  größeren  Unterschied  zwischen  den 
Mischungen  ohne  und  denen  mit  Traßzusatz  ausdrücken,  diese  aber 
beträchtlich  in  der  Festigkeit  voneinander  abweichen,  derart,  daß  die 
Mischungen  mit  Traß  den  auderen  erheblich  unterlegen  sind,  liegen 
bei  Verwendung  von  Zement  C  die  Verhältnisse  wesentlich  anders: 
die  längere  Sanderhärtung  begünstigte  die  mittleren  Festigkeiten 
aller  Mischungen,  aber  die  Unterschiede  in  der  Druckfestigkeit  der 
Mischungen  ohne  und  der  mit  Traßzusätzen  sind  nicht  so  erheblich. 

Aus  den  Versuchen  ist  allgemein  erkennbar,  daß  der  Zement  A, 
d.  h.  der  Zement  mit  der  höheren  Normenfestigkeit,  dem  höheren 
Kieselsäure-  und  Kalkgehalt  und  dem  geringeren  Gehalt  an  Tonerde 
und  Eisenoxyd  als  der  zuverlässigere  mehr  zu  empfehlen  ist,  obgleich 
die  Mischungen  mit  Zement  G  in  einzelnen  Fällen  höhere  Festigkeiten 
aufweisen. 

Eine  auffällige  Erscheinung  verdient  in  diesem  Zusammenhang 
hervorgehoben  zu  werden.  Aus  der  Tabelle  der  Mittelwerte,  aus  den 
Quersummen  für  alle  Altersstufen  der  Betondruckfestigkeiten  kann  ab- 
gelesen werden,  daß  die  längere  Erhärtung  unter  Sand  die  Druckfestig- 
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keiten  des  Betons  günstig  beeinflußt  und  daß  die  Seewasserlagerung 
den  Betonwürfeln  zuträglicher  gewesen  ist  als  die  Süßwassererhärtung, 
wobei  besonders  die  Mischungen  aus  Zement  A  verhältnismäßig  hohe 
Festigkeiten  nach  der  Seewasserlagerung,  verglichen  mit  den  Proben  im 
Süßwasser,  ergeben  haben.  Dieses  auffällige  Zurückbleiben  der  Festig- 
keit im  Süßwasser  deckt  sich  mit  einer  Beobachtung,  die  bei  einer 
Besichtigung  der  in  den  Behältern  zu  Westerland  liegenden  Proben 
am  6.  November  1916  gemacht  wurde,  wo  sich  die  mageren  Mischungen 
im  Süßwasserbehälter  als  teilweise  stark  angefressen  erwiesen,  während 
dieselben  Mischungen  im  ruhenden  Seewasser  scheinbar  unverändert 
geblieben  waren.  Da  der  Süßwasserbehälter  nicht  unter  Dach  liegt, 
also  durch  die  Fugen  der  Bohlenabdeckung  dem  Regenwasser  zu- 
gänglich war,  lag  die  Vermutung  nahe,  daß  die  stark  lösende  Wirkung 
der  reinen  Niederschlagswasser  vielleicht  die  Ursache  dieser  Erscheinung 
sei,  eine  Wirkung,  die  auf  den  kalkreicheren  Zement  A  stärker  zum 
Ausdruck  kommen  mußte  als  auf  den  Zement  C. 

Die  stark  lösende  Wirkung  reiner  Wässer  auf  Mörtel  und  Beton 
ist  zuerst  bei  Versuchen  im  Bernauer  Moor  zahlenmäßig  festgestellt 
worden.  Das  dort  in  den  Gräben  fließende  Wasser  zeichnete  sich 
durch  einen  besonders  geringen  Gehalt  an  gelösten  Salzen  aus.  Kalk, 
Magnesia  und  Schwefelsäure  fehlten  fast  gänzlich,  Kohlensäure  war 
nur  in  Spuren  vorhanden.  Trotz  der  Abwesenheit  aller  angreifend 
wirkenden  Bestandteile  zeigten  die  in  dem  Moorwasser  aufbewahrten 
Mörtelproben  auffallend  starke  Anätzung  der  Oberfläche  durch  Aus- 
lösen des  Bindemitteis.  Gewöhnliches  Wasser  besitzt  einen  mehr  oder 
weniger  hohen  Gehalt  an  Salzen  (Silikate,  Kalk,  Magnesia  usw.).  Je 
höher  dieser  Gehalt  ist,  um  so  geringer  ist  die  Lösungsfähigkeit  des 
Wassers  für  weitere  Salze.  Tritt  dagegen  reines,  salzarmes  Wasser 
mit  Zementmörtel  in  Berührung,  so  sucht  dieses  sich  mit  Begier  an 
den  Salzen  zu  sättigen,  indem  es  das  beim  Erhärten  aus  dem  Mörtel 
ausgeschiedene  Kalkhydrat  auflöst.  Wenn  dieser  Vorgang  durch  eine 
Umspülung  des  Mörtels  mit  Wasser  sich  ständig  wiederholt,  so  wird 
das  Bindemittel  aus  dem  Mörtelkörper  um  so  schneller  ausgewaschen, 
je  reiner  das  Lösungswasser  ist. 

Der  Vergleich  der  Wirkung  der  Traßbeigaben  in  den  Betonproben 
beweist  u.  a.  die  Überlegenheit  des  Zements  A  in  den  fetten  Mischungen, 
seine  Unterlegenheit  in  den  mageren,  den  günstigen  Einfluß  der 
längeren  Lagerung  an  der  Luft  auf  die  Druckfestigkeiten  des  Betons 
und  den  geringen  Unterschied  zwischen  Seewasser-  und  Süßwasser- 
erhärtung, von  der  die  erstere  im  allgemeinen  höhere  Druckfestig- 
keiten des  Betons  liefert  (vermutlich  infolge  Porendichtung  durch 
Z  ersetzungstoffe) . 

Der  Vergleich  der  Traßkalkmörtel-  und  -betonproben  und  der 
Zementtraßbetonproben  hat  ergeben,  daß  zwischen  beiden  Betonsorten 
gewisse  Ähnlichkeiten  bestehen,  wobei  allerdings  zu  beachten  ist,  daß 
die  Mischungen  mit  Traßkalkmörtel  wesentlich  größere  Mengen  an 
Bindemitteln  aufweisen  als  die  Zementtraßmörtelmischungen.  In  der 
einen  sind  nur  16,6  vH  Sand,  in  der  anderen  nur  28,6  vH  gegen 
66,7  bis  80  vH  in  den  Zementtraßmischungen. 

An  den  Traßkalkproben  hat  sich  besonders  der  Einfluß  der  Größe 
der  Probekörper  gezeigt,  indem  die  kleinen  Proben  im  Laufe  der 
Jahre  beträchtlich  an  Festigkeit  abgenommen  haben,  im  Seewasser 
•  zum  Teil  sogar  der  Zerstörung  anheimgefallen  sind,  während  die 
großen  Proben  sehr  viel  besser  widerstanden  haben.  Auf  lange  Zeit 
hinaus  sind  die  Traßkalkmörtel  aber  in  See  nicht  widerstandfähig 
genug.  In  den  Buhnen  sind  die  Blöcke,  die  unter  Verwendung  von 
Traßkalkmörtel  hergestellt  wurden,  schon  nach  13  bis  14  Jahren  so 
stark  angegriffen  und  abgenutzt,  daß  sie  ersetzt  werden  mußten. 

Im  übrigen  ist  das  Verhalten  der  Betonblöcke  in  den  Buhnen 
außerordentlich  lehrreich  und  das  ist  in  dem  Bericht  übersichtlich 
und  sehr  anschaulich  dargestellt.  Als  wesentlichstes  Ergebnis  der 
Versuche  kann  wohl  ausgesprochen  werden,  daß  die  in  der  richtigen 
Weise  zusammengesetzten  Zementtraßmischungen  und  Kalktraß- 
mischungen  Aussicht  auf  längeren  Bestand  im  Seewasser  haben,  erstere, 
wenn  sie  aus  geeignetem  Zement  bestehen,  dichtes  Gefüge  haben  und 
ausreichend  lange  vor  dem  Einbau  im  Freien  erhärten  konnten.  Traß- 
zusätze  zum  Zementbeton  sind  nicht  unbedingt  erforderlich,  aber  ge- 
eignet, die  Mischung  widerstandfähiger  gegen  Seewasser  zu  machen 
und  Zement  zu  sparen. 

Die  chemischen  Untersuchungen  von  Proben  der  Betonkörper 
lehren,  daß  die  Art  der  Mischung,  die  Gleichmäßigkeit  der  Ver- 
dichtung und  größere  oder  geringere  Porigkeit  der  Oberfläche  und 
des  Kernes  der  Körper  von  entscheidendem  Einfluß  auf  die  Wider- 
standfähigkeit der  Betonmassen  im  Meere  sind. 

Aus  der  Gesamtheit  der  Versuche  zieht  der  Berichterstatter  folgende 
Schlüsse.   Um  widerstandfähige  Bauten  im  Seewasser  zu  erlangen,  ist 
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es  notwendig,  Zement  zu  verwenden,  der  möglichst  reich  an  Kieselsäure, 
dagegen  arm  an  Tonerde  und  Eisenoxyd  ist.  Solchen  Zementen  kann 
man,  wenn  sie  nebenbei  kalkreich  sind,  durch  Traßzusätze  unter  ge- 
wissen Bedingungen  für  Seebauten  größeren  Wert  verleihen.  Ent- 
scheidend für  die  Haltbarkeit  der  Betonbauten  im  Meere  ist  aber  die 
Verwendung  möglichst  dichter,  für  das  Seewasser  undurchdringbarer 


Mischungen  wie  tunlichst  ausreichende  äußere  Erhärtung  der  in  See 
zu  bringenden  Körper  in  Wärme  und  an  der  feuchten  Luft,  bevor 
sie  den  Wirkungen  des  Seewassers  ausgesetzt  werden.  Beton,  dessen 
Mörtel  mehr  als  2/s  yH  Teile  Sand  enthält,  wird  im  allgemeinen  nicht 
die  erforderliche  Dichte  aufweisen,  um  den  Angriffen  des  Meeres 
lange  Zeit  Widerstand  zu  leisten.  G. 


In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Umgestaltung  des  Stadt- 
bauplans  von  Gmünd  und  die  weitere  Ausdehnung  des  Stadtbauplan- 
gebiets, der  unter  württembergischen  Fachleuten  ausgeschrieben  war 
(S.  63  d.  Bl.),  haben  Preise  erhalten:  die  Architekten  Professor  P.  Bon  atz 
u.  F.  Scholer  einen  ersten  Preis  (5500  Mark);  ein  zweiter  und  dritter 
Preis  wurde  nicht  zugeteilt;  drei  weitere  Preise  (2500  Mark)  die 
Stuttgarter  Architekten  Dipl.-Ing.  Alfred  Schmidt,  Dipl.-Ing.  Rieh. 
Docker  u.  Regierungsbaumeister  Hugo  Keuerleber  sowie  Regierungs- 
baumeister ^>i>3»9-  Herrn.  Ströbel.  Angekauft  (je  1000  Mark)  wurden 
die  Entwürfe  der  Architekten  Regierungsbaumeister  H.  Herkomm  er  u. 
Th.  Bulling,  Dipl.-Ing.  Gerh.  Plank  sowie  Linder  u.  Motz,  sämtlich 
in  Stuttgart.  Eingesandt  waren  33  Entwürfe,  die  vom  15.  Juli  bis  einschl. 
1.  August  in  der  Baugewerkschule  in  Stuttgart  ausgestellt  werden. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Die  Wahl  der  ordentlichen 
Professoren  Regierungsrat  Blunck,  Geheimen  Regierungsrat  ©r.^'Hl- 
Brix,  Jr.-^ng.  Schlesinger,  Krainer,  Dr.  F.  Dolezalek,  Ge- 
heimen Bergrat  Dr.  Stavenhagen  und  Dr.  Hamel  zu  Abteilungs- 
vorstehern für  die  Zeit  vom  1.  Juli  1920  bis  Ende  Juni  1921  ist  vom 
Minister  für  Wissenschaft,  Kunst  und  Volksbildung  bestätigt  worden. 

Technische  Hochschule  Hannover.  Der  Minister  für  Wissen- 
schaft, Kunst  und  Volksbildung  hat  die  von  den  einzelnen  Abteilungs- 
kollegien getroffenen  Wahlen  der  Abteilungsvorsteher  auf  die  Amts- 
dauer vom  1.  Juli  1920  bis  dahin  1921  bestätigt.  Den  Senat  bilden 
hiernach  für  die  gleiche  Amtsdauer  die  ordentlichen  Professoren 
Dr.  C.Müller,  Rektor,  als  Vorsitzender  und  Geheimer  Regierungsrat 
Troske,  Prorektor;  die  Abteil ungsvorsteher  ordentliche  Professoren 
Geheimer  Regierungsrat  Halmhuber,  2)r.=3ng.  Blum,  Geheime  Re- 
gierungsräte Klein  und  Dr.  Behrend  und  Dr.-Goebel;  die  von  der 
Gesamtheit  der  Abteilungskollegien  gewählten  drei  Senatoren  ordent- 
liche Professoren  Kanold,  Geheimer  Baurat  S)r.=3"9-  E.  H.  Hotopp 
und  Geheimer  Regierungsrat  Dr.  Kohlrausch;  der  Syndikus  Land- 
gerichtsdirektor Geheimer  Justizrat  Meyer. 

Ersatzbauweisen  bei  landwirtschaftlichen  und  Forstbauten  des 
preußischen  Staates.  Die  Knappheit. an  Baustoffen,  besonders  an 
solchen,  zu  deren  Herstellung  Kohle  notwendig  ist,  erschwert  das  Bauen 
zur  Zeit  immer  noch  in  kaum  erträglichem  Maße.  Da  auch  die  Arbeits- 
löhne und  Baustoffpreise  eine  kaum  noch  erschwingliche  Höhe  erreicht 
haben  und  dem  Anschein  nach  immer  noch  weiter  steigen  werden, 
können  nur  die  allerdringlichsten  Neubauten  zur  Ausführung  gelangen, 
zu  denen  in  erster  Linie  Wohnhäuser  gehören.  Die  Erkenntnis  dieser 
Sachlage  hat  bekanntlich  dazu  geführt,  sich  nach  Ersatzbaustoffen, 
besonders  für  gebrannte  Ziegel,  an  Stelle  der  bisher  üblichen  Baustoffe 
umzusehen,  und  die  zuständigen  Landes-  und  Reichsbebörden  haben 
Anlaß  genommen,  diesen  Bestrebungen  ihre  volle  Aufmerksamkeit  zu- 
zuwenden und  sie.  in  jeder  Weise  zu  fördern,  soweit  sie  geeignet  er- 
scheinen, die  Bautätigkeit  neu  zu  beleben  und  den  Bau  von  Klein- 
wohnungen zu  beschleunigen. 

Auch  das  preußische  Ministerium  für  Landwirtschaft,  Domänen 
und  Forsten  hat  in  seinem  Geschäftsbereich  die  Frage  der  Anwendung 
von  Ersatzbauweisen  zur  Herstellung  von  Wohnungen  für  Land-  und 
Waldarbeiter  sowie  für  Gestütwärter  die  weitestgehende  Beachtung 
zuteil  werden  lassen.  Die  Regierungen  sind  wiederholt  nachdrücklich 
darauf  hingewiesen  worden,  in  jedem  einzelnen  Falle  die  Möglichkeit 
der  Verwendung  von  Ersatzbauweisen  zu  prüfen  und  diese  je  nach 
Bedarf  anzuordnen.  Es  kommen  für  die  genannten  Bauten  in  erster 
Linie  die  Lehm-  und  die  Holzbauweise  in  Betracht,  als  bewährte  und 
in  manchen  Gegenden  auch  heute  noch  nicht  völlig  ausgestorbene 
Bauweisen,  auf  die  wieder  zurückzugreifen  sich  als  durchaus  zweck- 
mäßig erweisen  dürfte.  Leider  stehen,  abgesehen  von  den  auch  für 
diese  Bauweise  zur  Zeit  noch  ziemlich  hohen  Ausführungskosten,  der 
Weiterverbreitung  noch  verschiedene  Hemmungen  im  Wege.  Zu 
dieser  gehören  besonders  die  Abneigung  sehr  vieler  Unternehmer  und 
Handwerker  gegen  die  Verwendung  von  ungebranntem  Lehm,  hervor- 
gerufen durch  eine  gewisse  Trägheit  des  Entschlusses  und  die  Be- 
fürchtung, nicht  genug  bei  der  Lieferung  und  Arbeit  zu  verdienen, 
der  Widerstand  des  Ziegeleigewerbes  sowie  das  Vorurteil  weiter  Kreise 
von  Wohnbedürftigen,  daß  aus  Lehm  und  Holz  erriohtete  Wohnhäuser 
minderwertig  seien.  Man  hält  sie  vielfach  für  nicht  dauerhaft  und 
nicht  warm  genug  und  erblickt  in  dem  Zurückgreifen  auf  diese 
früher  weit  verbreitete  Bauweise  einen  bedauerlichen  Rückschritt.  — 
Mit  Unrecht.  Denn  die  Erfahrungen  mit  Bauten  aus  Lehm  und  Holz 
lassen  einwandfrei  erkennen,  daß  die  so  hergestellten  Wohnungen 


Vermischtes. 

warm  und  gesund  sind  und  bei  guter  Ausführung  eine  für  ihre  Zweck- 
bestimmung völlig  ausreichende  Festigkeit  und  Dauer  besitzen.  Es 
gilt  demnach,  mit  allen  Mitteln  diese  Hemmungen  zu  beseitigen,  die 
Vorurteile  durch  Belehrung  und  Beispiel  zu  zerstreuen.  Es  kann  nicht 
oft  genug  darauf  hingewiesen  werden,  daß  bei  guter  Ausführung 
Lehmbauten  auch  weitgehenden  Ansprüchen  an  Wohnlichkeit  genügen 
und  sehr  viel  billiger  sind  als  die  früher  üblichen  Bauten  aus  ge- 
brannten Ziegeln  mit  Kalk  und  Zementmörtel.  Die  Regierungen  und 
die  ihnen  unterstellten  Hochbaubeamten  sind  deshalb  auch  ausdrück- 
lich angewiesen,  die  betreffenden  Kreise  über  Wesen  und  Vorteile 
der  Lehm-  und  der  Holzbauweisen  aufzuklären  und  die  vorhandenen 
Vorurteile  zu  zerstreuen. 

Trotz  der  vorerwähnten  Hemmnisse  ist  es  bereits  gelungen,  in 
einer  Anzahl  von  Fällen  die  Herstellung  von  Arbeiterhäusern  auf 
Domänen,  Gestüten  und  in  der  Forst  unter  Verwendung  geeigneter 
Ersatzbaustoffe  iu  die  Wege  zu  leiten.  Es  ist  anzunehmen,  daß  in 
der  Folge  die  zu  erwartenden  guten  Erfahrungen  mit  diesen  zur  Aus- 
führung bestimmten  Bauten  Anlaß  sein  werden  zu  einer  weitgehenden 
Herstellung  von  Wohnhäusern  unter  Vermeidung  von  Baustoffen,  die 
aus  Mangel  an  Kohle  zur  Zeit  in  völlig  ungenügender  Menge  vor- 
handen sind  und  hierdurch  sowie  durch  ihre  unerschwinglichen  Kosten 
die  Bautätigkeit  fast  lahmlegen. 

Berlin.  Noack,  Geheimer  Baurat. 

Angenäherte  zeichnerische  Bestimmung  des  Kreisumfanges. 
Bei  einer  Beschäftigung  mit  den  Rätseln  der  Cheops- Pyramide  ge- 
langte ich  zu  dem  nachstehenden  Verfahren,  das  meines  Wissens 

noch  unbekannt  sein  dürfte.  Trägt  man 


an  den  Durchmesser  eines  Kreises  im 
Mittelpunkt  M  den  Winkel  45°  an, 
der    die   Kreislinie  bei  B  schneidet, 
schlägt  sodann  um  A  mit  A  Ii  als  Halb- 
messer den  Kreis,  so  schneidet  dieser 
den  Durchmesser  bei  C.   Errichtet  man 
nun   in   C   das  Lot,    das  die  Kreis- 
linie bei  D  schneidet,  so  ist  mit  sehr 
großer  Annäherung  die  Länge  ED  gleich 
dem  Viertel  des  Kreisumfanges  oder  bei 
einem  Halbmesser  r  =  1  gleich  '/.,  n. 
Beweis:  Die  Sehne  des  <E450  ist  AR—  0,7654 r.    Mithin  ist 
MG  =  r  —  0,7654  r  =  0.2346  r. 
Bezeichnet  man  0,2346  mit  «,  so  ist 

ED  —  x  =  Vir  +  x  r?  +  r-  — '**  r»  =  ei 
oc  eingesetzt,  ergibt  sich:  x  =  r  ^2,4692  =  1,5714  r.  Der  Faktor  von  r 
unterscheidet  sich  von  1/i  n  =  1,5708  nur  um  0,0006,  d.  b.  um 
rd.  73 VT.  Es  kann  daher  angenähert  gesagt  werden:  a-  =  12nr,  das 
ist  =  1/4-2rn.  Setzt  man  r=>,  so  erhält  man  x  =  Vj Das  Rechteck 
aus  x  und  2  r  ergibt  den  Kreisinhalt.  —  Vielleicht  lag  dieses  Verfahren 
der  Formgebung  der  Cbeops-Pyramide  zugrunde. 

Wesel.  Natermann. 
Zeichnerisches  Hilfs verfahren  zur  Ermittlung  der  ungünstigsten 
Laststellung  bei  Eiuilußlinien.  Zu  dem  Aufsatz  auf  S.  35  d.  Bl. 
(Nr.  6)  weist  Staatsbahnrat  1;r.=3>nQ-  Siegfried  Singer  in  Wien  darauf 
hin,  daß  in  der  „Zeitschrift  für  Betonbau"  1915,  6.  Heft,  unter  der 
Überschrift  „Zeichnerisches  Verfahren  zur  Aufsuchung  von  Größt- 
werten einer  wandernden  Lastgruppe"  die  Aufgabe  durch  den  Ingenieur 
L.  Herzka,  Oberstaatsbahnrat  in  Wien,  bereits  behandelt  wurde;  sie 
erstreckte  sich  auf  den  allgemeinen  Fall  eines  Balkens  über  mehreren 
Feldern,  wobei  der  Verfasser  durch  entsprechende  Summation  der 
Einflußlinien  sich  von  der  Lösung  des  relativen  Größtwerts  unab- 
hängig macht  und  die  Auflösung  auf  die  Aufsuchung  eines  absoluten 
Größtwerts  zurückführt.  Die  Grundlage  für  die  Lösung  dieser  Auf- 
gabe bilde  der  Satz  von  Kreitmayer  über  die  Gleichheit  der  Be- 
grenzungsordinaten  der  Einflußfläche  für  die  ungünstigste  Stellung 
bei  Streckenbelastung. 

Auf  diesen  Hinweis  erwidert  der  Verfasser  jenes  Aufsatzes,  Re- 
gierungsbauführer Rudolph  in  Dresden,  daß  Herzka  in  seiner  Ab- 
handlung (Abb.  2  u.  3)  den  von  Kreitmayer  zunächst  analytisch,  dann 
aber  —  wesentlich  einfacher  —  elementar  geometrisch  abgeleiteten 
Satz,  daß  die  ungünstigste  Stellung  einer  Lastgruppe  erreicht  sei,  wenn 
die  Summen  der  entsprechenden  Belastungsstreifenbegrenzungsordi- 
naten  der  Einflußlinie  einander  gleich  werden  (also  yt  -f-  y..  =  y3  -+-  yt) 
unmittelbar  in  die  Zeichnung  umsetze,  während  ihn  die  gleiche  Kreit- 
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mayersche  elementar  geometrische  Betrachtungsweise  zu  einer  zeichne- 
rischen Lösung  führte,  die  den  obengenannten  Satz  offenbar  in  der 
Form  i/i  —  ya  =  —  (ys  —  yt)  ins  Graphische  überträgt.  Die  von  Herzka 
in  Abb.  3  geforderte  Umwandlung  der  einen  Streckenlast  auf  die 
Breite  der  anderen  und  die  dann  notwendig  werdende  Bestimmung 
weiterer  Näherungswerte  dürfte  seines  Erachtens  nicht  ganz  so  rasch 
zum  Ziele  fuhren,  wie  die  von  ihm  angegebene  Lösung  mittels  Über- 
höhung der  Einflußlinienordinaten  usw. 

Wir  nehmen  noch  Bezug  auf  einen  neuerdings  in  der  Halbmonat- 
schrift „Der  Eisenbau"  (Leipzig,  Wilh. Engelmann)  Nr.  12  vom  15.  Juni 
1920  erschienenen  kurzen  Aufsatz  von  Herzka  über  denselben  Gegen- 
stand, worin  die  zeichnerische  Ermittlung  der  ungünstigsten  Laststellung 
bei  Dreieckseinflußlinien  analytisch  bestimmt  wird.      Die  Schriftltg. 

Elektrische  Warmluftheizung.  D.  R.-P.  319854.  Klemens  Wagner 
in  Alburg  bei  Straubing.  —  Die  Einrichtung  will  mit  geringem  elek- 
trischen Stromverbrauch  eine  gleichmäßige  Erwärmung  der  Wohn- 
räume durch  warme  und  angefeuchtete  Frischluft  erzielen  und  auch 
bei  ausgeschaltetem  Strom  eine  weitere  Beheizung  auf  längere  Zeit 
ermöglichen.  Die  Vorrichtung  besteht  aus  einem  Behälter  a  (Abb.  1), 
in  dem  ein  von  der  Schutzmasse  c  rings  umgebener,  mit  Wasser  ge- 
füllter Kessel  b  aufgestellt  ist.  Im  Wasserkessel  b  befindet  sich  ein 
vom  Kesselwasser  rings  umspülter  und  mit  elektrischen  Heizkörpern  e 
versehener  Behälter  d  aus  Porzellan,  Graphit  oder  dergleichen.  Der 
Heizraum  steht  durch  ein  Luftzuführungsrohr  f  mit  einem  Wasser- 
behälter g  in  Verbindung,  in  dem  ein  von  einer  elektrisch  angetrie- 
benen Kreiselluftpumpe  h  kommendes  Rohr  k  mit  dem  Filter  i  unter 
Wasser  getaucht  angeordnet  ist.  Durch  das  Rohr  m  mit  dem  Luft- 
filter l  wird  von  der  Kreiselpumpe  Frischluft  angesaugt;  die  Heißluft 
strömt  vom  Heizraum  d  durch  das  Rohr  n  und  die  durch  ein  Ver- 
schlußstück o  schwenk-  und  feststellbare  Düse  p  ins  Zimmer.  Werden 
nun  die  Heizkörper  e  eingeschaltet,  so  tritt  gleichzeitig  die  Kreisel- 
pumpe h  in  Tätigkeit,  saugt  durch  das  Luftfilter  l  die  Frischluft  an, 
drückt  sie  durch  das  Rohr  k  und  das  Filter  i  in  den  Wasserbehälter  g 
und  weiter  durch  das  Rohr  f 
in  den  Heizraum  d,  von  wo 
aus   die   erhitzte  Frischluft 


ins  Zimmer  tritt. 
Durch  die  den 
Wasserkessel  b  um- 
gebende Schutz- 
masse c  würde  beim 
dauernden  Heizen 
im  Kesselwasser 
eine  für  die  Gesamt- 
anlage nachteilige 
Überhitzung  ein- 
treten. Deshalb  ist 
oberhalb  des  Be- 
hälters a  ein  Dom  r 
angebracht,  in  den 
durch  ein  Rohr  s 
das  Überdruckkes- 
selwasser hochstei- 
gen kann ;  dabei 
wird  eine  auf  Nok- 
ken ruhende  und 
in  Lagern  geführte 
Stange  v  hochge- 
stoßen und  mittels  Hebels  w  und  Sperrklinke  x  ein  aufgezogenes  Räder- 
werk y  ausgelöst  (Abb.  2).  Von  diesem  wird  durch  Abwickeln  eines 
Seiles  z  der  für  die  Heizkörper  e  bestimmte  Schalter  z1  gedreht,  der 
Stromkreis  z-  unterbrochen,  und  die  Heizkörper  e  werden  ausgeschaltet. 
Das  Kesselwasser  im  Dom  r  tritt  in  den  Kessel  b  zurück,  was  an 
einem  Wässerstandsglas  zz  von  außen  sichtbar  ist.  Durch  die  Schutz- 
packung c  bleibt  das  Kesselwasser  auf  längere  Zeit  heiß,  und  es  wird 
durch  die  mittels  der  Kreiselpumpe  h  weiter  zugeführte  Frischluft 
ein  längeres  Heizen  der  Zimmer  bei  ausgeschalteten  Heizkörpern  e 
und  beträchtlicher  Ersparnis  an  Heizkraft  möglich.  —  Im  Hochsommer 
oder  in  den  Tropen  kann  diese  Heizanlage  auch  als  Zimmerkühlanlage 
benutzt  werden,  indem  das  Wasser  im  Behälter  g  mit  Eisstücken 
gefüllt  und  die  Heizung  e  außer  Kraft  gesetzt  wird.  Die  Kreisel- 
pumpe h  führt  dann  dem  Zimmer  Eisluft  zu,  was  für  Krankenzimmer 
besonders  erwünscht  ist. 


Bücherschau. 

Das  Wesen  der  Baukunst.  Einführung  in  das  Verstehen  der  Bau- 
kunst, Grundsätze  und  Anwendungen,  von  Professor  3r.=3na..  Paul 
Klopfer.  Oskar  Leiner,  Leipzig.  VIII  u.  142  S.  in  8°.  Mit  65  Abb. 
u.  50  Vollbildern.   Geb.  15  M,  geb.  18  M. 

Mit  den  Begriffen  von  Schönheit,  wie  sie  sich  im  Zeitgeschmack 
widerspiegeln,  mit  der  Stellung  zur  Umwelt,  mit  Sehnsucht  und  Er- 
füllung und  endlich  mit  den  realen  Voraussetzungen  wandelt  sich 
Geist  und  Kleid  der  Baukunst.  Zwar  ihr  Wesenskern  ist  ewig  eins, 
aber  doch  gehört  es  zu  eben  ihrem  Wesen,  daß  sie  an  solche  Bedingt- 
heiten gebunden  ist.  Baukunst  allgemein  wird  nur  der  ganz  begreifen, 
dessen  empfindsamer  und  aufnahmedurstiger  Sinn  auch  ihre  Gesetze 
achtet,  Kunstwerke  einer  bestimmten  Zeit  nur,  wer  letztere  selbst  richtig 
zu  deuten  weiß.  Anders  eine  Schöpfung  aus  klassizistischer  Schön- 
heitsauffassung erstanden,  anders  wieder  die  romantisch  andachtvolle 
Bautat;  jener  läuft  tektonische  (gerüstmäßige),  dieser  stereotome 
(massenmäßige)  Werkbehandlung  parallel.  Den  Genuß  solcher  Gegen- 
sätze sowohl  dem  Baubeflissenen  wie  dem  Laien  zu  erleichtern,  ist 
eine  Hauptaufgabe  des  vorliegenden  Buches.  Klopfer  hat  sie  trefflich 
gelöst.  Er  stützt  sich,  wie  das  Vorwort  mitteilt,  auf  die  Erfahrungen, 
die  er  in  seinen  Vorlesungen  an  der  Hochschule  für  bildende  Kunst 
in  Weimar  sammeln  konnte  bei  dem  Versuch,  den  Studierenden  und 
den  dort  hörenden  Laien  das  Wesen  der  Baukunst  nahe  zu  bringen. 
Aber  er  bietet  auch  dem  schaffenden  Künstler  wertvolle  Anregung  zu 
prüfendem  Vertiefen  und  Klären  seiner  Auffassungen  und  damit  nach- 
haltigen Gewinn,  indem  er  nach  knapper,  durchsichtig  gegliederter 
Entwicklung  der  wichtigst  erachteten  Grundsätze  deren  Anwendung 
an  sorgfältig  ausgewählten  Bildtafeln  erörtert  und  verdeutlicht.  Die 
Betrachtung  umfaßt  die  kulturelle,  ästhetische  und  technische  Wür- 
digung der  einzelnen  Kunstwerke,  um  derart  stets  die  Grundfaktoren 
aufzuzeigen,  deren  Kenntnis  richtigem  Urteil  den  Weg  bahnt.  Dies 
geschieht  dann  in  einer  äußerst  lebendigen  und  meist  besonders  tref- 
fenden Form,  die  neben  der  rein  baukünstlerischen  Lehre  auch  viel- 
fache sonstige  Bereicherung  gibt  und  den  Blick  weitet,  die  zu  Ver- 
stehenwollen und  Verstehenköunen  im  Reiche  der  Baukunst  hinführt. 
Fern  von  beschreibender  Zerstückelung  an  erhabenem  Kunstgut  oder 
von  akademisch  trockener  Erörterung  geringer  Einzelheiten  wird  so 
Wesen  und  Geist  ins  Licht  gerückt  an  Werken,  die  manch  verflossenes 
Jahrhundert  schuf,  wie  an  Bauten  neuester  Zeit.  Daß  auch  neuzeit- 
liche Ausführungen  in  der  besprochenen  Weise  erörtert  sind,  halte 
ich,  wiewohl  uns  hier  noch  der  wünschenswerte  Abstand  fehlt  und 
das  Urteil  daher  mehr  als  sonst  nur  ein  persönliches  sein  kann,  für 
sehr  begrüßeriswert.  Klopfer  sieht  im  gegenwärtigen  Streben  zur  Aus- 
druckskunst manche  Verwandtschaft  zur  altnordischen  (romantischen) 
Kunst  und  erklärt  daraus  die  Neigung  zu  stereotomem  Gestalten. 

Das  gut  ausgestattete  Buch  sei  allen,  an  die  sich  der  Verfasser 
wendet,  bestens  empfohlen. 

Nürnberg.  Dr.  Wagner-Speyer. 

Eisen  im  Hochbau.  Ein  Taschenbuch  mit  Zeichnungen,  Zu- 
sammenstellungen und  Angaben  über  die  Verwendung  von  Eisen  im 
Hochbau.  Herausgegeben  vom  Stahlwerks-Verband  A.-G.,  Düsseldorf. 
Fünfte,  völlig  neubearbeitete  und  erweiterte  Auflage.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.  XIV  u.  441  S.  in  gr.  8°  mit  zahlreichen  Abb.  und 
7  Gewichtstafeln  (Anhang).   Geb.  16  M. 

Die  vierte,  im  Jahre  1913  erschienene  Auflage  (s.  1913  d.  Bl.,  S.  532) 
des  bekannten  Taschenbuches  war  schon  seit  längerer  Zeit  vergriffen. 
Ihr  Fehlen  wurde  von  den  beteiligten  Kreisen  schwer  empfunden.  Das 
Erscheinen  der  fünften  Auflage  ist  deshalb  mit  großer  Freude  begrüßt 
worden,  umsomehr,  als  sie  uns  ein  völlig  neu  bearbeitetes,  erheblich 
verbessertes  und  erweitertes  Buch  darbietet  und  als  ihr  Erscheinen  in 
eine  Zeit  fällt,  in  der  wie  nie  zuvor  mit  der  menschlichen  Arbeits- 
kraft gegeizt  werden  muß.  Sie  enthält  die  reichste  Fülle  von  Angaben, 
die  in  hohem  Maße  geeignet  sind,  die  Entwurfsarbeit  von  Eisenbauten 
zu  erleichtern  und  zu  vereinfachen,  und  eine  große  Anzahl  muster- 
gültiger Regelanordnungen  ganzer  Bauteile  und  einzelner  Bauglieder. 

Das  Buch  ist  in  zehn  Abschnitte  gegliedert.  —  Der  erste  Abschnitt 
enthält  allgemeine  Betrachtungen  über  die  Einteilung,  Herstellung  und 
Eigenschaften  des  Eisens,  Angaben  über  die  Handelswaren  des  Eisens, 
die  Lieferungsvorschriften,  die  besonderen  Verkaufs-  und  Lieferungs- 
bedingungen des  Stahlwerks-Verbandes  und  Tafeln  mit  erschöpfenden 
Angaben  über  alle  Eisensorten  und  Bleche,  darunter  auch  über  die 
größten  Nietdurchmesser,  die  für  ein  Profil  noch  zulässig  sind,  die 
Wurzelmaße  und  die  Länge  des  Stabes,  bis  zu  welcher  die  Eulersche 
Knickformel  gültig  ist,  Angaben,  die  man  in  anderen  Profiltafeln  ver- 
geblich sucht.  Den  Tafeln  der  Formeisen  ist  eine  Tafel  mit  Angaben 
über  Nietanordnungen  in  den  Stegen  dieser  Eisen  angegliedert.  Die 
Tafeln  der  Schienen  sind  auf  Grubenschienen,  Eisenbahnschienen  und 
Laufkranschienen  ausgedehnt.  Die  Tafeln  der  Bleche  enthalten  alles 
Wissenswerte  über  Buckelbleche,  gelochte  Bleche  und  Tonnenbleche. 

Der  zweite  Abschnitt  bringt  Angaben  über  Regelhölzer  für  Bau- 
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zwecke,  über  Bau  -  Rundholz,  über  Hanf-  und  Drahtseile  und  über 
Ketten  und  eingehende  Zusammenstellungen  über  Abmessungen  und 
Gewichte  von  Hand -Laufkranen  von  2  bis  20  t  Tragkraft  und  von 
elektrischen  Kranen  von  5  bis  75  t  Tragkraft. 

Der  dritte  Abschnitt  umfaßt  annähernd  200  Seiten.  In  ihm  werden 
zunächst  die  Niete  und  Schrauben  behandelt.  Neben  allgemeinen 
Angaben  über  ihre  Form,  Bezeichnung  und  Berechnung  finden  sich 
hier  Tafeln  über  die  Regel-Nietabstände  und  die  Tragfähigkeit  der 
Niete  und  Schrauben.  Es  folgen  umfangreiche  Zusammenstellungen 
für  Bauglieder  (Zugstäbe,  Druckstäbe  und  Stützen)  der  verschiedensten 
Art,  die  aus  einem  Formeisen  bestehen  oder  aus  verschiedenen  Form- 
eisen oder  Stabformeisen  zusammengesetzt  sind.  In  diesen  Zusammen- 
stellungen findet  man  alle  erdenklichen  Angaben,  die  man  für  solche 
Bauglieder  gebraucht,  so  auch  die  einer  Beanspruchung  von  1200kg/qcm 
entsprechende  Druckkraft,  die  dieser  Druckkraft  entsprechende  Knick- 
länge bei  einer  vier-  oder  fünffachen  Sicherheit  nach  Euler  und  die 
Knicktragfähigkeit  bei  anderen  Längen.  In  den  Tafeln  für  Stützen 
aus  zwei  Normal-I-Eisen  oder  zwei  Normal-U-Eisen  sind  auch  er- 
schöpfende Angaben  über  die  Ausbildung  der  Köpfe  und  Füße  und 
der  Stoßverbindungen  gemacht.  Weiter  enthält  der  dritte  Abschnitt, 
Tafeln  zur  Berechnung  der  Trägheitsmomente  von  Blechträgern  be- 
liebiger Höhe,  und  zwar  Tafeln  für  die  Trägheitsmomente  von  ein  bis 
drei  Gurtplatten,  für  die  Trägheitsmomente  von  Stegblechen  und  für 
die  Trägheitsmomente  von  Nietlöchern  in  den  Flanschen  und  Stegen. 
Diesen  Tafeln  schließen  sich  Angaben  über  die  Nietteilung  in  den 
Gurtungen,  über  die  Stoßverbindungen  des  Stegbleches  und  der 
Gurtungen  und  über  die  Bestimmung  der  Gurtplattenlängen  an.  Es 
folgen  dann  Tafeln  mit  Angaben  für  Querschnitte,  die  aus  einem 
Normal-I- Eisen  und  ein  bis  drei  Gurtplatten,  aus  zwei  Normal- 1- Eisen 
und  einer  Gurtplatte  und  aus  einem  hreitflanschigen  I-Eisen  und  ein 
bis  drei  Gurtplatten  bestehen,  und  schließlich  auch  Tafeln  für  Blech- 
träger mit  ein  bis  drei  Gurtplatten,  und  zwar  sowohl  für  einstegige 
Blechträger  als  auch  für  Kastenträger.  Den  Schluß  des  dritten  Ab- 
schnittes bilden  umfangreiche  Angaben  über  Fenster-  und  Türträger, 
über  eiserne  Fachwerkwände  und  über  Treppen  und  Treppenträger. 

Im  vierten  Abschnitt  finden  wir  einen  kurzen  Abriß  aus  der 
Festigkeitslehre.  Allgemeinen  Angaben  über  die  Normal-  und  Schub- 
spannungen, über  die  Elastizitäts-  und  Festigkeitszahlen  und  den 
Einfluß  der  Wärme  folgen  Betrachtungen  und  Formeln  aus  der  Zug- 
und  Druck-,  Knick-,  Schub-  und  Biegungsfestigkeit  und  schließlich 
aus  der  zusammengesetzten  Festigkeit.  Die  Angaben  über  die  Knick- 
festigkeit sind  ergänzt  durch  eine  Tafel  über  die  erforderlichen  Träg- 
heitsmomente für  Druckstäbe  aus  verschiedenen  Baustoffen  und  für 
die  Stabkraft  P  =  1  t  nach  Euler,  durch  eine  Tafel  für  die  erforder- 
lichen Querschnittsgrößen  für  Druckstäbe  aus  Flußeisen  und  für  die 
Belastung  P=  1  bis  5  t  nach  Euler  und  eine  Tafel  über  die  zulässigen 
Stahspannungen  nach  Tetmajer  für  Druckstäbe  aus  Flußeisen  mit 

einem  Verhältnis  —  =  10  bis  105. 

i 

Der  fünfte  Abschnitt  enthält  die  „Bestimmungen  über  die  bei 
Hochbauten  anzunehmenden  Belastungen  und  die  Beanspruchungen 
der  Baustoffe  und  die  Berechnungsgrundlagen  für  die  statische  Unter- 
suchung von  Hochbauten'1  vom  31.  Januar  1910,  an  deren  Stelle  in- 
zwischen die  Hochbauvorschriften  vom  24.  Dezember  1919  getreten 
sind,  und  Angaben  über  den  Gültigkeitsbereich  dieser  Vorschriften 
und  über  Sondervorschriften  in  den  einzelnen  deutschen  Bundesstaaten. 

Der  sechste  Abschnitt  bringt  Formeln  und  Tafeln  zur  Berechnung 
von  Trägern  auf  zwei  Stützen,  von  Trägern  auf  mehreren  Stützen  mit 
und  ohne  Gelenke  für  alle  möglichen  Belastungsfälle  und  eingehende 
Angaben  zur  Berechnung  von  massiven  Decken  zwischen  eisernen 
Trägern.  Den  Schluß  dieses  Abschnitts  bildet  eine  umfangreiche 
Zusammenstellung  der  Tragfähigkeit  und  der  Durchbiegung  von 
beiderseits  freigelagerten  I- Trägern. 

Der  siebente  Abschnitt  bietet  Regel-Querverbindungen  von  Normal- 
l-Trägern gleicher  und  verschiedener  Höhe,  Regel-Längsverbindungen 
von  Normal- 1 -Trägern,  Regel- Verbolzungen  nebeneinanderliegender 
I -Träger  und  Regel- Ankeranschlüsse  für  Normal- I-Träger. 

Im  achten  Abschnitt  werden  zunächst  die  Ausbildung,  die  Eigen- 
gewichte und  die  Berechnung  eiserner  Dächer  behandelt.  Für  sechs 
verschiedene  Bindergrundformen  mit  verschiedenen  Verhältnissen  der 
Höhe  zur  Spannweite  sind  die  Stablängen  und  die  Stabkräfte  für 
senkrechte  und  rechtwinklig  zur  Dachfläche  wirkende  Kräfte  von  der 
Größe  =  1  t  angegeben.  Es  folgen  dann  Tafeln  mit  Formeln  zur  Be- 
rechnung eiserner  vollwandiger  Rahmenbinder  und  Angaben  über  die 
Berechnung  der  Wellblechdächer,  der  Glaseindeckungen  von  Dächern 
und  der  Dacheindeckungen  aus  Bimsbetonplatten  und  Eternit. 

Der  neunte  Abschnitt  enthält  Angaben  über  die  Berechnung  und 
Bemessung  von  Auflagersteinen,  von  guß-  und  flußeisernen  Flächen- 
lagerplatten,  von  Gleitkipplagern,  von  festen  Bolzenkipplagern,  von 
Rollenlagern  und  Säulenankern  und  Säulenfußplatten. 

Im  zehnten  Abschnitt  finden  sich  Tafeln  zur  Umwandlung  ver- 
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schiedener  Maßeinheiten,  häufig  vorkommende  Werte  von  n,  wichtige 
mathematische  Formeln,  Flächeninhalte,  Schwerpunktabstände,  Träg- 
heits-  und  Widerstandsmomente  gebräuchlicher  Querschnitte  und 
Zahlentafeln  für  häufig  vorkommende  Ausdrücke.  Lose  beigefügt 
sind  dem  Buch  Tafeln  für  die  Gewichte  der  I-,  L-,  1-,  Z-,  und 
./"•-Eisen  bis  zu  12  m  Länge  und  der  C-Eisen  bis  zu  10  m  Länge. 

Den  reichen  Inhalt  und  außerordentlichen  Wert  des  Buches 
erkennt  man  schon  beim  Durchblättern.  Welch  hohen  Nutzen  das 
Buch  in  Wirklichkeit  aber  bei  voller  Ausnutzung  bieten  kann,  das 
zeigt  sich  erst  beim  gründlichen  Durchlesen.  Jedem,  der  es  benutzt, 
sei  deshalb  ein  eingehendes  Studium  empfohlen.  In  den  einzelnen 
Tafeln  und  Angaben  finden  «ich  willkommene  Hinweise  darauf,  an 
welchen  anderen  Stellen  Zusammenstellungen  verwandten  Inhalts  zu 
finden  sind.  Daserleichtert  ihre  Benutzung  sehr.  Zur  weiteren  Erhöhung 
des  Wertes  des  Buches  sei  noch  eine  Anregung  gestattet.  Bei  der  außer- 
ordentlich großen  Anzahl  der  Zahlenangaben  ist  natürlich  die  Möglich- 
keit des  Vorhandenseins  von  Rechenfehlern  nicht  von  der  Hand  zu 
weisen.  Zur- Ausmerzung  solcher  Fehler  empfiehlt  sich  das  Aussetzen 
von  Geldpreisen  bei  Auffindung  von  Rechenfehlern,  wie  es  z.  B.  bei 
den  bekannten  Rechentafeln  von  Zimmermann  geschehen  ist  Diex 
Ausstattung  ist  in  jeder  Weise  einwandfrei.  Der  Preis  ist  im  Vergleich 
zu  dem  inneren  und  äußeren  Wert  des  Buches  außerordentlich  gering. 
Es  kann  allen  Kreisen,  die  mit  der  Entwurf  bearbeitung  von  Eisenbauten 
zu  tun  haben,  nicht  warm  genug  empfohlen  werden.  Schaper. 

48.  Verzeichnis  der  wissenschaftlichen  Abhandlungen  zur  Er- 
langung der  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs*)  bei  der  Technischen 

Hochschule 

Braunschweig:  Bruns,  Hans.  Die  Leistungsabnahme  des  Flug- 
motors beim  Höhenflug.  1919.  —  Kobligk,  Kurt.  Der  deutsche 
Handel  mit  Verbrennungs-Kraftmaschinen  auf  dem  Weltmarkt  und 
die  Mittel  zu  seiner  Förderung.  1919.  —  Kraushaar,  Otto.  Über 
wirksame  und  wirtschaftliche  Dampfwärmeübertragung  beim  Rohr- 
schlangenverdampfer und  Dampftellertrockner.  Halle  1919.  "Wilh.  Knapp. 
Veröffentlicht:  teils  in  der  Zeitschrift  „Braunkohle",  teils  in  der  „Zeit- 
schrift für  Dampfkessel-  und  Maschinenbetrieb !:. 

Breslau:  Gaertner,  Hermann.  Über  die  Kohlenhydrate  des 
Zuckerrübenmarks.  1919.  Veröffentlicht:  Zeitschrift  des  Vereins  der 
deutschen  Zuckerindustrie,  Juniheft  1919.  —  Piwowarski,  E.  Der 
Zeitpunkt  der  Siliziumzugabe  in  seiner  Wirkung  auf  die  physikalischen 
Eigenschaften  und  den  Gasgehalt  von  Martinflußeisen.  Düsseldorf  1919. 
Verlag  Stahleisen.  —  Wolff,  Konrad.  Metallurgische  Untersuchungen 
über  die  Möglichkeit  weiterer  Verminderung  der  Wattverluste  in  hoch- 
siliziertem  Transformatoren-  und  Dynamomaterial.  1920.  Veröffent- 
licht: 21.  Heft  der  „Technischen  Studien",  herausgegeben  von  Professor 
Dr.  H.  Simon. 

Danzig:  Rü hl,  Dietrich.  Experimentelle  Ermittlung  ebener  Ver- 
schiebungs-  und  Spannungszustände  auf  neuem  Wege  und  Anwendung 
auf  eine  durch  zwei  Nietbolzen  gespannte  Platte.  Berlin  1920.  "Verlag 
des  Vereins  deutscher  Ingenieure  (Kommissionsverlag  von  Julius 
Springer  in  Berlin).  Veröffentlicht  in  gekürzter  Form  in  der  Zeitschrift 
des  Vereins  deutscher  Ingenieure. 

Hannover:  Brandes,  Ernst.  Untersuchungen  über  die  Theorie 
des  Dreigelenkrahmens  mit  hochliegendem  Zugband  und  über  seine 
praktische  Verwendbarkeit.  1919*  —  Demp wolff,  Hans.  Verlagerung 
von  Verkehrswegen  am  Rande  des  Deutschen  Mittelgebirges  zwischen 
Rhein  und  Oder.  —  Gieseking,  Ernst.  Untersuchung  des  Auftretens  r 
gefährlicher  Spannungen  von  elektrischen  Anlagen  in  Kalibergwerken 
unter  Tage.  1920.  Veröffentlicht:  Zeitschrift  für  das  Berg-,  Hütten- 
und  Salinenwesen.  1919,  5.  Heft.  —  Härtel,  Gustav.  Über  die  Kon- 
stitution der  Methyloxalursäure.  1920.  —  Matthies,  Otto.  Über  die 
AcetyHerung  der  Stärke.  1920.  —  Nagel,  Rudolf.  Die  Verwertung 
der  Glimmwirkung  elektrischer  Leiter  zum  Schutz  gegen  Uber- 
spannungen. Berlin  1920.  Jul.  Springer.  —  Reuter,  Paul.  Der 
Gerberträger  mit  imaginären  Gelenken. 

Karlsruhe:  Leibrock,  Wilhelm.  Uber  die  Gewinnung  von 
Natriumamid  und  Natriumcyanamid  aus  Bleinatrium.  1920.  —  Walther, 
Paul  Theodor.  Lagen-  und  Höhenaufnahmen  bei  technischen  Erkun- 
dungsreisen des  Bauingenieurs  in  kartographisch  unbekannten  Ländern. 
Karlsruhe  1919.    J.  Längs  Buchdruckerei. 

München:  Bößenecker,  Fritz.  Zur  Kenntnis  der  Merkurierungs- 
vorgänge.  1919.  —  Glocker,  Wilhelm.  Geometrische  Diskussion 
der  Integrale  einer  homogenen  Differentialgleichung  1.  Ordnung 
3.  Grades.  —  Rösser,  Ildefons.  Beiträge  zur  Siedlungskunde  der  süd- 
lichen Rhön  und  des  fränkischen  Saaletales.  -  Sakellarios,  Euklides. 
Zur  Kenntnis  des  Nitroaethylens  und  der  Nitrierungsreaktion.  1919.  — 
Straus,  Walter.  Die  Elektrizitätsversorgung  der  deutschen  Front  im 
Weltkriege  und  ihre  Bedeutung  für  das  kämpfende  Heer.  Leipzig  1919. 
Hachmeister  u.  Thal. 

*)  Vgl.  S.  11G  d.  Jahrg.  1920  sowie  vom  Jahrg.  1909  d.  Bl/ab. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  Fr.  Schultze,  Berlin.  — 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  17.  Juli  1920. 


40.  Jahrgang. 


rr.nhnint  Mittvroch  und  Sonnabend  —  Sohriftleitung :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugspreis:  Vierteljährlich 
Knonemi  einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif  bandzusendung  8,—  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9.—  Mark. 


INHALT'  Amtliches:  Dienst- Nächrichten.  —  Nlohtamtllohes:  Die  Siedlung  Steenkamp  bei  Altona.  —  Die  Ausnutzung  von  Niederdruokwasserkräften  in  Verbindung 
mit  Hoohdruokspeicherwerken  und  Dampfkraftanlagen.  —  Neuerungen  bei  den  Weichen  der  württembergischen  Staatsbahnverwaltung.  —  Vermischtes: 
Zuschläge  zu  den  Stundensätzen  der  Gebührenordnung  für  Architekten  und  Ingenieure  1930.  —  Errichtung  staatlicher  heiztechnischer  Beratungstellen  in 
Bayern.  —  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im  Juni  1920.  —  Verfahren  zum  Einbauen  einer  wasserdichten  Decke  für  Unterpllaster- 
tunnel.  —  Büoherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Prenßeu. 

Der  Bezirks -Wohnungsaufsichtsbeamte,  Regierungs-  und  Baurat 
Schmidt  in  Königsberg  ist  in  gleicher  Eigenschaft  an  die  Regierung 
in  Potsdam  versetzt  worden. 

Der  bisherige  Regierungsbaumeister  Lindemann  in  Königsberg 
ist  zum  Regierungs-  und  Baurat  ernannt;  ihm  ist  die  planmäßige 
Stelle  des  Bezirks -Wohnungsaufsichtsbeamten  bei  der  Regierung  in 
Königsberg  verliehen  worden. 

Die  Regierungsbaumeister  Jaeger  in  Insterburg,  Bauamt  II  für 
den  Masurischen  Kanal,  und  Karl  Braun  in  Duisburg,  Wasserbauamt 
Duisburg-Meiderich  sind  planmäßig  als  Regierungs-  und  Bauräte  an- 
gestellt worden. 

Versetzt  sind,:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  F  e  y  e r - 
abend  von  Danzig  nach  Marburg  und  Reck  von  Köslin  nach  Naugard. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Ulrich  Pohl  (Hochbaufach);  —  Ernst  Schreiber,  Heinrich  Joosten 
und  Paul  Rieger  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Willibald  Glaser, 
Hermann  Wetzel  und  Karl  Siebert  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Den  Regierungsbaumeistern  des  Hochbaufaches  Walter  Rosen- 
berg in  Berlin-Oberschöneweide,  Erich  Kroner  in  Berlin  und  Alfred 
Palmedo  in  Berlin -Friedenau  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus 
dem  Staatsdienst  erteilt  worden. 

Deutsches  Reich. 

Postbauverwaltung.  Der  Postbaurat  Bertram  ist  von  Danzig 
nach  Breslau  und  der  Regierungsbaumeister  Berghoff  von  Altona  a.  d. 
Elbe  nach  Chemnitz  versetzt  worden. 

Reichspostministerium.  Abteilung  München.  Der  Diplom- 
ingenieur Adolf  Mayr  in  München  ist  in  planmäßiger  Eigenschaft 
zum  Postassessor  des  Verkehrsamts  der  Abteilung  München  des  Reichs- 
postministeriums mit  dem  Dienstsitz  in  Neu-Aubing  ernannt  worden. 

Reichs -Verkehrsministerium.  Baden.  Der  Maschinen- 
nspektor  Friedrich  Neß ler  in  Villingen  ist  mit  der  Amtsbezeichnung 


Obermaschineninspektor  zum  Inspektionsbeamten  bei  der  Eisenbahn- 
Generaldirektion  ernannt  worden.  Gleichzeitig  wurde  ihm  die  Vor- 
standstelle des  maschinentechnischen  Bureaus  bei  der  Eisenbahn- 
Generaldirektion  übertragen. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  die  erledigte  Bau- 
amtmannstelle bei  dem  Bauamt  für  das  öffentliche  Wasserversorgungs- 
wesen dem  zur  Zeit  bei  der  Gebäude-Brandversicherungsanstalt  ver- 
wendeten Regierungsbaumeister  Karl  Winter  übertragen  worden. 

Der  Oberbaurat  Paul  Bern  er,  früher  Gewerbeinspektor  in  Stutt- 
gart, ist  gestorben. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  die  außerordentlichen 
Professoren  an  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  Dr.  Paul 
Askenasy  zum  ordentlichen  Professor  für  chemische  Technologie 
und  Dr.  Paul  Eitner  zum  ordentlichen  Honorarprofessor  an  dieser 
Hochschule  zu  ernennen. 

Hessen. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Darm- 
stadt Geheimer  Baurat  Heinrich  Walbe  ist  für  die  Zeit  vom  1.  Sep- 
tember 1920  bis  31.  August  1921  zum  Rektor  dieser  Hochschule  er- 
nannt worden. 

Mecklenburg  -  Schwerin. 

Der  Landbaumeister  Voß  in  Güstrow  ist  zum  Vorstand  des 
Hochbauamts  Güstrow  mit  der  Amtsbezeichnung  Regierungs-  und 
Baurat  ernannt  worden. 

Bremen. 

Der  Senat  hat  den  Baudirektor  Oberbaurat  Riko  Graepel  auf 
Ansuchen  in  den  Ruhestand  versetzt. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Baurat  bei  den  Landherrenschaften  Heinrich 
Osterath  zum  Oberbaurat  ernannt. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultz«  und  Bichard  ßergius. 


Die  Siedlung  Steenkamp  bei  Altona. 


Für  die  Stadt  Altona  befindet  sich  zur  Zeit  2  km  nordwestlich 
der  Haltestelle  Bahrenfeld  und  1  km  nördlich  der  Haltestelle 
Othmarschen  eine  sehr  große  neue  Siedlung  im  Bau,  die  unter  dem 
Namen  Steenkamp  zusammengefaßt  wird.  Im  Osten  wird  der  Platz 
von  der  Emmichstraße  begrenzt,  deren  im  Jahre  1917  erbaute  Familien- 
häuser sich  seitdem  dauernd  vortrefflich  bewährt  haben.  Während 
es  sich  damals  aber  im  ganzen  nur  um  annähernd  16  000  qm 
Bodenfläche  handelte,  werden  für  die  jetzt  in  Ausführung  begriffene 
Erweiterung  ungefähr  170  000  qm  in  Anspruch  genommen.  Hierzu 
kommt  im  Westen  noch  eine  Fläche  von  27  000  qm  und  an  der 
Emmichstraße  eine  solche  von  3400  qm,  die  für  spätere  Bebauung 
vorbehalten  bleiben  und  einstweilen  als  Pachtgärten  Verwendung 
finden.  Die  ganze  Bodenfläche  ist  im  Besitz  der  Stadt  Altona,  und 
der  Zusammenhang  der  Flächen  ist  nur  am  Osdorfer  Weg  einmal 
unterbrochen,  indem  dort  die  Bauersche  Rettungsanstalt  mit  etwa 
17  000  qm  hineinschneidet. 

Für  die  Straßenaufteilung  (s.  d.  umstehende  Abb.)  bildete  die  in 
34  m  Breite  durchgeführte  Lauenburger  Straße,  die  Verlängerung  der 
von  Othmarschen  kommenden  Dürerstraße,  den  Ausgangspunkt.  Inner- 
halb der  zwischen  dem  Osdorfer  Weg  und  der  Möllner  Straße  be- 
legenen Siedlung  zweigen  sich  dann  zwei  annähernd  viertelkreisförmig 
geführte  Straßen  ab,  an  deren  einer  der  Hauptmarktplatz  mit  dem 


Kaufhaus  und  Versammlungshaus  liegt,  während  \nit  der  anderen  ein 
zweiter  kleinerer  Marktplatz  verbunden  ist.  Am  südlichen  Ende  der 
Lauenburger  Straße  sind  als  Portalbauten  noch  zwei  Kaufhäuser 
sowie  als  Straßenabschluß  zwei  große  Steinpfeiler  mit  Laternen  ge- 
plant. In  der  Mitte  der  Lauenburger  Straße  sind  zwei  Ledigenheime 
für  20  und  30  Insassen  vorgesehen;  am  nördlichen  Ende  dieser  Straße 
wird  später  die  Haltestelle  des  Schnellbahnanschlusses  liegen,  der  von 
hier  aus  zunächst  mittels  eines  Tunnels  unterhalb  der  an  die  Rück- 
seite der  Emmichstraße  stoßenden  Gärten  die  Verbindung  mit  der 
Vorortbahn  bei  Bahrenfeld  herstellen  soll.  Für  die  weitere  Verbin- 
dung sind  Straßenbahnen  in  Aussicht  genommen,  indem  die  Bahren- 
felder Linien  über  den  Osdorfer  Weg  verlängert  werden  sollen  und  die 
jetzt  bei  Othmarschen  endigende  Linie  4  durch  die  Lauenburger  Straße 
herbeigeführt  werden  soll. 

Für  die  Beschleunigung  der  Bebauung  dieses  besonders  günstig 
gelegenen  Geländes  setzte  sich  schon  1918  Direktor  Frank  aus  Berlin 
lebhaft  ein,  und  der  Stadtbauinspektor  Dr.-Ing.  Kurt  Meyer  nahm 
diese  Bestrebungen  auf  und  beschaffte  in  weitsichtiger  Weise  umfang- 
reiche Einkäufe  von  Baustoffen.  Die  Ausführung  sollte  anfangs  unter 
mehrere  Architekten  verteilt  werden,  ein  Verfahren,  das  sich  jedoch 
als  schlecht  durchführbar  erwies,  so  daß  dann  dem  Architekten 
Friedrich  R.  Ostermeyer  allein  die  künstlerische  Oberleitung  anver- 
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traut  wurde.  Er  bearbeitete  auch  die  Baupläne  für  die  vor- 
genannten öffentlichen  Gebäude  und  für  die  einzelnen  Hausformen 
der  Wohnhäuser,  für  deren  Ausführung  dann  ein  Bureau  unter  dem 
Bauleiter  Clement  eingerichtet  wurde.  Für  den  Bau  selbst  trat  in 
erster  Linie  die  Gemeinnützige  Heimstätten- Aktien-Gesellschaft  ein. 
Die  meisten  Baustoffe  sind  vom  städtischen  Siedlungsamt  Altona  ein- 
gekauft und  werden  durch  einen  eigens  hierfür  eingerichteten  Fuhr- 
betrieb nach  der  Baustelle  gefördert. 

Das  Gelände  wird  in  einzelne  Plätze  von  200  bis  250  qm  Größe 
aufgeteilt,  so  daß  jedes  Haus  einen  Garten  von  mindestens  5  m 
Breite  erhielt.  Rückseitig  stoßen  die  Gärten  an  einen  1,20  m  breiten 
gemeinsamen  Wirtschaftsweg.  Einschließlich  der  genannten  Kauf- 
häuser und  öffentlichen  Gebäude  beträgt  die  bebaute  Grundfläche,  un- 
gerechnet das  zu  jedem  Hause  gehörige  kleine  Stallgebäude,  20  500  qm. 
Die  Häuser  ordnen  sich  nach  verschiedenen  Arten,  und  zwar  sind  bis 
jetzt  erbaut: 

82  Häuser  nach  Form  5, 

28  ,  10, 

108  •         „  „  20, 

109  „        „  „  30, 
4  ,        „  »  30, 

19  •  ■  ,  »  35, 

30  ,        „  „  40, 

3  „        „  40, 


4,75  m  breit,  8  m  tief, 
5,0    „      ,K    8  „ 
5,5    „      „     8  „  „ 
6,5    „      „     8  „  „ 
etwas  größer, 
7,5   m  breit,  8  m  tief, 
7,5    „      „     8  ..  „ 
etwas  größer. 


383  Häuser,  jedes  mit  einem  Stall  und  Keller. 

Die  Bauart  ist  sehr  gediegen,  indem  alle  Häuser  aus  Ziegeln  her- 
gestellt und  außen  mit  Terrasit,  einige  auch  mit  Grana  verputzt  sind, 
wobei  letzteres  sich  aber  als  bei  weitem  zu  teuer  erwiesen  hat.  Das 
Erdgeschoß  ist  um  soviel  Uber  Erdgleiche  gelegt,  daß  der  Kelleraushub 
als  Anschüttung  verwendet  werden  konnte.  Vor  den  Häusern  ist  auf 
diese  Art  eine  hohe  Böschung  erzielt,  zu  der  einige  Stufen  hinauf- 
fuhren und  die  mit  Heckeinfriedigung  abgegrenzt  werden  konnte.  Die 


Außenwände  bestehen  aus  zwei  halben  Steinen  mit  Luftschicht.  Nur 
die  Kellerwände  sind  aus  Schlackenbeton  und  die  Kellerdecken  aus 
Beton  mit  Eiseneinlage.  Alle  Tür-  und  Fensterstürze  sind  mit  Beton  - 
balken  mit  Eiseneinlage  abgedeckt,  die  an  Ort  und  Stelle  nach  Maß- 
gabe der  verschiedenen  Längen  gestampft  sind.  Die  Holzbalken  liegen 
senkrecht  zur  Front  und  wurden  alle  gleich  lang,  weil  sämtüche  Häuser 
8  m  tief  sind.  Statt  der  Sparren  sind  Bohlen  von  6  zu  16  cm  Stärke 
verwendet,  die  am  First  statt  der  Verzapfung  durch  Auf  blattung  eines 
Dreiecks  verdoppelt  sind.  Auch  die  Kehlbalken  sind  in  ähnlicher  Art 
aus  Bohlen  an  die  Sparren  angeblattet.  Die  Dächer  sind  mit  Pfannen 
gedeckt.  Alle  Räume  haben  Doppelfenster  mit  Scheiben  von  einerlei 
Größe.  Jedes  Haus  hat  einen  Spülabort  und  Wasserzuleitung  für 
Küche  und  Waschraum.  Für  Form  SO  und  40  sind  Badeeinrichtungen 
mit  Gasofen  im  Obergeschoß  vorgesehen,  alle  anderen  haben  eine 
Wanne  mit  kalter  Zuleitung  im  Waschraum  im  Keller.  Zur  Erwärmung 
dienen  Meinkesche  Öfen  mit  Frischluftzuführung.  Diese  Öfen  haben 
eine  Kocheinrichtung  und  ermöglichen  gleichzeitig  durch  entsprechendes 
Umstellen  einer  Klappe  die  Erwärmung  der  danebenliegenden  unteren 
und  der  beiden  oberen  Stuben,  so  daß  für  die  Häuser  durchweg  nur 
ein  Schornstein  in  Frage  kommt.  Für  Beleuchtung  ist  in  jedem  Raum 
elektrisches  Licht  vorgesehen. 

Die  Häuser  von  Form  10  sind  5  m  breit  und  enthalten  im  "Erd- 
geschoß Küche,  Abort  und  eine  Stube,  oben  zwei  Stuben  und  im  Dach 
ein  Fenster,  zwecks  späteren  Einbaues  einer  Kammer.  Die  Häuser 
von  Form  5  sind  nur  4,75  m  breit,  enthalten  aber  dieselbe  Anzahl 
an  Räumen  und  einen  rückseitig  unmittelbar  angebauten  Stall. 
Form  20  ist  5,50  m  breit  und  enthält  außer  den  oben  genannten 
Räumen  für  den  Eingang  noch  einen  abgesonderten  Vorplalz.  Form  30 
ist  6,50  m  breit  und  enthält  außer  den  genannten  Räumen  im  Ober- 
geschoß noch  ein  Bad,  auch  ist  die  Küche  etwas  größer.  Form  35  ist 
7,50  m  breit  und  enthält  zwei  Wohnungen  mit  gesonderten  Eingängen, 
die  aber  von  zwei  zusammengehörigen  Familien  bewohnt  gedacht 
sind,  so  daß  das  Obergeschoß  etwa  als  Altenteil  dient.   Form  40  ist 
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ebenfalls  7,50  m  breit  und  enthält  unten  Küche,  Abort,  Vorplatz  und 
zwei  Stuben,  oben  drei  Stuben  nebst  Bad.  Die  Gärten  werden  ein- 
geebnet und  angepflanzt.  Besonders  sind  Obstbäume  und  Rankenobst 
vorgesehen.  Auch  an  den  Straßen  sollen  Obstbäume  angepflanzt  und 
statt  der  Kantsteine  sollen  Rasensoden  vorgesehen  werden. 

Soweit  die  Siedlung  bis  jetzt  im  Bau  begriffen  ist,  wird  sie  für 
470  Familien,  also  im  ganzen  für  annähernd  2000  Einwohner  Raum 
bieten.  Ein  Verkauf  der  Häuser  ist  zur  Zeit  nicht  beabsichtigt,  weil 
sich  der  zukünftige  Wert  der  Grundstücke  nicht  vorhersehen  läßt. 
Die  Mietpreise  können  erst  nach  Abschluß  der  Gesamtbaukosten- 
rechnung festgesetzt  werden  und  stellen  sich  jedenfalls  höher,  als  ur- 
sprünglich in  Aussicht  genommen  war.  Aufgebracht  sind  die  Bau- 
kosten in  erster  Linie  durch  die  Heimstätten-Aktien-Gesellschaft,  ein 
kleiner  Teil  durch  die  Angestellten-Versicherung  in  Berlin  und  der 


Rest  durch  die  Gemeinde  sowie  durch  die  Regierung.  Eine  Veröffent- 
lichung über  die  wirklich  entstandenen  Kosten  und  deren  Verrechnung 
auf  1  cbm  umbauten  Raum  ist  beabsichtigt,  sobald  die  Arbeiten 
und  Kostenrechnungen  zum  Abschluß  gebracht  sind. 

Gegenwärtig  sind  die  meisten  Häuser  nahezu  fertig  und  der 
Rest,  bis  auf  wenige,  unter  Dach.  An  der  Vollendung  des  inneren 
Ausbaues  wird  rüstig  gearbeitet,  so  daß  das  ganze  Gebiet  dem- 
nächst dürfte  bezogen  werden  können.  Sicher  wird  damit  der  großen 
Wohnungsnot  schon  eine  fühlbare  Abhilfe  geschaffen,  und  es  steht 
zu  hoffen,  daß  diese  unter  Zusammenwirken  so  vieler  tüchtiger 
Männer  begonnene  und  durchgeführte  Anlage  ein  Vorbild  für  späteres 
Weiterschaffen  auf  dem  wichtigen  Gebiet  des  Wohnungsbaues 
bilden  wird. 

Altona.  Julius  Faulwasser,  Architekt. 


Die  Ausnutzung  von  Niederdruckwasserkräften 

in  Verbindung  mit  Hochdruckspeicherwerken  und  Dampf  kraftanlagen. 

Vom  Regierungsbaumeister  Bann  in  Biberach  a.  d.  Riß. 


Dem  Unternehmertum  ist  es  zu  danken,  daß  der  Ausbau  von 
Großwasserkraftanlagen  in  Angriff  genommen  und  diese  zunächst  der 
Industrie,  dann  aber  auch  den  kleineren  und  größeren  Bedürfnissen 
der  den  Werken  benachbarten  Gebiete  nutzbar  gemacht  wurden. 
Ein  Musterbeispiel  für  die  Entstehung,  Geldbeschaffung,  Ausführung 
und  Entwicklung  des  Kraftbedarfs  einer  großen  Wasserkraftanlage 
bilden  die  Kraftübertragungswerke  Rheinfelden  (gegründet  1894),  die 
durch  den  Ausbitu  des  Rheinkraftwerks  Rheinfelden  1895  bis  1898  für 
alle  folgenden  Großwasserkraftwerke  wegweisend  und  richtunggebend 
gewirkt  haben  (vgl.a.  1915  d.Bl.,  S.572,  593  u.  601).  Nach  den  ersten,  trotz 
aller  Mängel  gut  gelungenen  Versuchen  hat  der  Ausbau  der  Wasserkräfte 
einen  stetigen  Aufschwung  genommen,  und  neben  dem  Unternehmertum 
und  den  Großbetrieben  warep  es  vor  allem  große  Städte,  Gemeinde- 
verbände und  Überlandwerke,  die  mit  der  fortschreitenden  Entwick- 
lung der  Elektrizitätswirtschaft  die  Gewinnung  von  leistungsfähigen 
Wasserkräften  anstrebten.  Deren  Nutzung  blieb  aber  auf  meistens 
kleine  Versorgungsgebiete  von  etwa  20  bis  30  km,  selten  bis  50  km 
im  Umkreis  beschränkt;  die  Gebiete  griffen  bei  oft  recht  ungünstiger 
Gestalt  häufig  unzweckmäßig  ineinander  über  und  traten  gegenseitig 
in  Wettbewerb.  Demgemäß  waren  die  Gesichtspunkte  für  den  Aus- 
bau solcher  Wasserkräfte  meist  örtlich  beeinflußt  und  begrenzt:  es 
war  notwendig,  den  für  das  beschränkte  Versorgungsgebiet  und  die 
augenblicklichen  Marktverhältnisse  (besonders  mit  Rücksicht  auf  den 
Kohlenpreis)  besten  und  wirtschaftlichsten  Ausbau  zu  erzielen,  wobei 
auch  immjr  zu  prüfen  war,  ob  wohl  eine  Dampfkraftanlage  der 
Wasserkraft  vorzuziehen  wäre.  Bekannt  sind  in  dieser  Hinsicht  die 
Kämpfe  zwischen  Wasserkraft  und  Dampfkraft  aus  Anlaß  des  Aus- 
baues der  badischen  Murgwasserkräfte. J)  Durch  die  Entwicklungen 
der  letzten  Zeit  sind  diese  Fragen  allmählich  auf  eine  andere,  weitere 
Grundlage  gestellt  worden.  Schon  vor  mehr  als  zehn  Jahren  hat  die 
Entwicklung  zur  einheitlichen  Versorgung  immer  größerer  Gebiete 
mit  elektrischer  Kraft  ihren  Anfang  genommen,  und  heute  stehen  wir 
vor  dar  Aufgabe,  für  ganze  Provinzen  und  Staaten  eine  Elektrizitäts- 
großversorgung herbeizuführen. 3)  Mit  der  Entscheidung  für  den  Aus- 
bau der  badischen  Murgwasserkräfte  und  der  Ablehnung  der  Gegen- 
entwürfe für  entsprechende  Dampfkraftanlagen  hat  es  sich  gezeigt, 
daß  bei  dieser  elektrischen  Großwirtschaft  unsere  Wasserkräfte  eine 
bedeutende  Rolle  spielen  werden.  Ganz  besonders  gefördert,  nicht 
verursacht,  wird  diese  dem  Ausbau  der  Wasserkräfte  günstige  Ent- 
wicklung durch  den  großen  Kohlenmangel  unserer  Zeit,  der  den 
schleunigen  Ausbau  der  noch  freien  Wasserkräfte  sogar  unter  teil- 
weiser Zurückstellung  der  bisher  allein  maßgebenden  wirtschaftlichen 
Gesichtspunkte  verlangt,  die  sich  den  wichtigeren  volkswirtschaftlichen 
Gesichtspunkten  unterzuordnen  haben.  Es  handelt  sich  jetzt  nicht 
mehr  um  die  Frage  „Wasserkraft  oder  Dampfkraft'',  sondern  darum: 
„Wasserkraft  und  Dampfkraft".  Unsere  Wasserkräfte,  die  insofern 
den  Charakter  eines  Monopols  besitzen,  als  sie  nur  beschränkt  und 
dem  Bedarf  nicht  genügend,  vorhanden  sind,  müssen  auf  die  zweck- 


1)  Vgl.  Ludin,  Wirtschaftlichkeit  von  Wasserkraftzentralen. 
Material  zur  Beurteilung  der  Ausbauwürdigkeit  der  badischen  Wasser- 
kräfte. Heidelberg  1912.  Kommissionsverlag  Hörning.  (Vergriffen.) 
Volkswirtschaftliche  Gesichtspunkte  konnten  hierbei  neben  den  rein 
wirtschaftlichen  noch  keine  Rolle  spielen. 

')  Vgl.  hierzu:  Beutler,  Die  geplante  staatliche  Elektrizitätsver- 
sorgung in  Sachsen.  Berlin  1916.  Julius  Springer.  42  S.  in  gr.  8°., — 
Klingenberg,  Elektrisohe  Großwirtschaft  unter  staatlicher  Mit- 
wirkung. Berlin  1916.  Julius  Springer.  —  Jung,  Die  staatliche  Elek- 
trizitätsversorgung Deutschlands.  Jena  1918.  Gustav  Fischer.  Gr.  8°. 
121  S.  —  Burchard,  Anlagekosten  und  mutmaßliche  Betriebsergeb- 
nisse einer  elektrischen  Großwirtschaft  in  Württemberg.  Stuttgart  1919. 
Konrad  Wittwer.   27  S.  in  4°. 


mäßigste  Weise  zum  Nutzen  der  ganzen  Volkswirtschaft  ausgebaut 
werden.  Der  beste  Wirkungsgrad  in  der  Ausnutzung  kann  aber  nur 
durch  planmäßigen  gemeinsamen  Ausbau  der  uns  in  unseren  Flüssen 
und  Kohlenlagern  gegebenen  Naturkräfte  erreicht  werden.  Für  den 
Ausbau  unserer  Wasserkräfte  ist  hierbei  zu  fordern: 

1.  Eine  hohe  Flußnutzung,  soweit  sie  sich  wirtschaftlich  noch 
rechtfertigen  läßt;  es  soll  möglichst  wenig  Wasser  über  die  Wehre 
fließen,  deshalb  sind  die  Werke  hoch  auszubauen  Dies  kann  wohl 
bei  Neubauten  oder  Umbauten  verwirklicht  werden;  bei  «chon  be- 
stehenden Anlagen  läßt  sich  die  Flußnutzung  nur  durch  Heben  der 
Niedrigwassermenge  mit  Hilfe  von  Talsperren  im  Oberlauf  der  Flüsse 
verbessern. 

2.  Eine  hohe  Werknutzung;  d.h.  es  soll  möglichst  alles  Wasser, 
das  der  Oberkanal  dem  Werk  zuführen  kann,  durch  die  Maschinen 
nutzbar  gemacht  und  abgesetzt  werden  können.  Auch  nachts  und 
mittags  soll  möglichst  wenig  Wasser  ungenutzt  durch  den  Leerschuß 
abfließen  müssen.  Dies  kann  bei  entsprechender  Betriebsgestaltung 
für  alte  und  neue  Anlagen  in  befriedigender  Weise  erreicht  werden. 

Zu  1.  Die  schon  bisher  ausgebauten  Werke  mit  Jahresspeicher- 
anlagen, die  wohl  immer  Hochdruckwerke  sind,  wie  das  Heimbach- 
Löntsch-  oder  Murgwerk,  haben  ihrer  ganzen  Art  entsprechend  eine 
hohe  Flußnutzung  und  meist  auch  eine  befriedigende  Werknutzung. 
In  Deutschland  müssen  aber  die  meisten  Wasserkräfte  aus  nicht 
speicherfähigen  Niederdruckwasserkraftanlagen  gewonnen  werden, 
und  es  ist  wohl  verständlich,  daß  man  vorsichthalber  und  um  neben 
der  großen  Wasserkraftanlage  mit  möglichst  kleiner  Dampfaushilfe 
auskommen  zu  können,,  die  ersten  Wasserkräfte  für  eine  möglichst 
häufig  vorhandene  Wassermenge  ausgebaut  hat.  Die  Werke  Rhein- 
felden und  Beznau  wurden  so  z.  B.  für  die  etwa  zweifache  Niedrig- 
wassermenge ausgebaut,  die  an  mindestens  240  bis  270  Tagen  im 
Jahr  vorhanden  ist.  Ganz  deutlich  zeigt  aber  die  Entwicklung  im 
Ausbau  der  Wasserkräfte  die  Neigung,  die  verfügbaren  Wassermengen 
immer  höher  auszunutzen  (sieh  die  beigefügte  Aufstellung). 
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Während  die  Wasserkräfte  Bayerns  z.  B.  noch  im  Jahre  1908 
durch  die  Oherste  Baubehörde  ganz  allgemein  für  die  210tägige 
Wassermenge  bearbeitet  wurden,  werden  die  neuen  Werke  schon  für 
die  nur  an  140  bis  100  Tagen  im  Jahr  vorhandene  Wassermenge,  die 
der  vier-  bis  fünffachen  Niedrigwassermenge  entspricht,  ausgebaut. 

Zu  2.  Die  Werknutzung  ist  bei  allen  Niederdruckwerken,  die 
nicht  in  Verbindung  mit  einem  leistungsfähigen  Hochdruckspeicherwerk 
oder  Dampfkraftwerk  stehen  und  die  keine  anpassungsfähigen  Abnehmer 
besitzen,  immer  eine  nicht  befriedigende.  Die  Versuche,  die  Werk- 
nutzung durch  Herbeiziehung  von  anpassungsfähigen  Gewerbebetrieben 
zu  verbessern,  waren  nicht  immer  von  Erfolg.  Die  Bernischen  Kraft- 
werke hatten  z.  B.  mit  der  versuchten  Karbiderzeugung  kein  Glück. 
Ganz  wesentlich  verschlechtert  wurde  die  Werknutzung  aber  noch 
durch  die  Einführung  der  achtstündigen  Arbeitszeit.  Es  ist  deshalb 
für  die  gute  Ausnutzung  unserer  Wasserkräfte,  neben  dem  Ausbau 
einer  hohen  Flußnutzung  durch  entsprechende  Betriebsgestaltung,  vor 
allem  für  eine  gute  Werknutzung  zu  sorgen.  Daß  beides  möglich 
ist,  ergibt  sich  aus  der  folgenden  Darstellung. 

Ein  großes  Versorgungsgebiet  habe  neben  einer  nicht  speicher- 
fähigen Niederdruckwasserkraft  N  ein  leistungsfähiges  Speicherwerk 
mit  teilweisem  oder  ganzem  Jahresausgleich  S  und  eine  Dampfkraft- 
anlage D,  wobei  jede  Werkart  aus  mehreren  Werken  bestehen  kann. 
N  habe  eine  sehr  hohe  Flußnutzung,  bei  einem  Ausbau  der  etwa 
100  tägigen  Wassermenge,  und  arbeite  dauernd  auf  die  Grundkraft  des 
Versorgungsgebiets,  so  daß  auch  eine  sehr  gute  Werknutzung  erreicht 
werden  kann.  Diese  kann  noch  verbessert  werden  durch  die  Anlage  von 
Tagesausgleichbecken  unmittelbar  vor  dem  Werk 3)  zur  Aufspeicherung 
der  etwa  nicht  erforderlichen  Mittag-  oder  Nachtkraft.  Der  Betrieb 
von  N  bestimmt  den  von  S  und  D.  Das  Speicherwerk  S  wird  vor 
allem  die  Spitzen  des  Tagesbedarfs  und,  soweit  möglich,  auch  noch 
einen  Teil  der  Grundkraft  übernehmen;  es  soll  so  betrieben  werden 
können,  daß  das  verfügbare  Wasser,  soweit  es  die  Speicherfähigkeit 
der  Anlage  irgend  zuläßt,  möglichst  restlos  ausgenutzt  wird.  Dies 
ist  aber  erst  möglich,  wenn  die  im  voraus  nicht  bekannte  Jahres- 
speicherkraft durch  eine  Dampfanlage  D  ergänzt  und  ausgeglichen 
wird.  Nach  Deckung  der  Tagesbedarfspitze  durch  S  wird  es  zu  er- 
reichen sein,  die  Anlage  D  mit  möglichst  gleichmäßiger  Belastung 
unter  Vermeidung  täglicher  Schwankungen,  jedoch  ganz  mit  Rücksicht 
auf  die  Füllung  der  Speicherbecken  von  S  zu  betreiben.  Die  augen- 
blicklich im  Betrieb  befindlichen  Dampfturbinen  sollen  jeweils  in  der 
Höhe  ihres  besten  Wirkungsgrads  belastet  sein.  Nur  so  kann  die 
kWh  mit  einem  Mindestaufwand  an  Kohle  von  etwa  0,8  kg  erzeugt 
werden,  während  bei  stark  wechselnder  Belastung  bis  zu  3  und 
4  kg/kWh  notwendig  sind.  Es  kann"  natürlich  vorkommen,  daß  das 
Dampfkraftwerk  einmal  auf  einige  Zeit  ganz  stillsteht  oder  auch  bei 
Wasserklemme  zur  Schonung  des  Wasservorrats  der  Speicherbecken 
von  <S  mit  allen  Ma- 
schinen in  Betrieb  ist. 
Durch  diese  Aus- 
gleichtätigkeit ergibt 
sich  für  D  eine  sehr  kW. 
schlechte  Ausnutzung,  50000 : 
und  für  sich  allein 
betrachtet  wäre  der 
Betrieb  von  D  ein 
durchaus  unwirtschaft- 
licher. Durch  die 
allein  hierdurch  mög- 
liche hohe  Ausnutzung 
von  N  und  S  wird  20000 
aber  diese  Unwirt- 
schaftlichkeit  von  D 
meist  gut  ausgeglichen  10000 
werden  können.  Die 
Deckung  des  Jahres- 
bedarfs des  Versor- 
gungsgebiets durch  die 
Werke  N,  S  und  D  ist  Jahresbedarf  eines  Versorgungsgebiets, 
aus  der  nebenstehen-  gedeckt  durch  Niederdruckwasserkraft, 
den  Darstellung  er-  Hochdruckspeicherkraft  und  Dampfkraft, 
sichtlich. 

Würde  nun  dem  Versorgungsgebiet  bei  Vorhandensein  von.  N 
und  S  eine  leistungsfähige  Dampfanlage  fehlen,  so  müßte  die  in  dieser 
liegende,  für  die  Betriebsicherheit  notwendige  Pufferkraft  durch  S 
übernommen  werden,  wodurch  die  Werknutzung  von  S  notwendig 
verringert  wird ;  es  wird  immer  ein  Teil  des  Speicherwassers  ungenutzt 
abfließen,  das  auch  bei  großer  Speichermöglichkeit  nicht  voll  genutzt 

3)  Näheres  hierüber  enthält  der  Aufsatz:  „Speicherbecken  für  Nieder- 
druck -Wasserkraftanlagen,  ihre  Wirtschaftlichkeit  und  ihr  kohlesparen- 
der Wert"  in  der  Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure  1919, 
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werden  kann,  weil  das  Speicherwerk  auf  der  Grundlage  des  Wasser- 
haushalts eines  trockenen  Jahrgangs  arbeiten  muß  und  deshalb  seinen 
Wasservorrat  nicht  so  tief  abwirtschaften  und  ausnützen  kann,  wie 
wenn  für  solche  nichtvorherzusehende  Wassermangelzeitcn  eine  Dampf- 
kraft herangezogen  werden  kann.  Es  wird  deshalb  im  allgemeinen 
nicht  zweckmäßig  sein,  für  die  Zusammenarbeit  eines  Speicherwerks 
mit  einem  Niederdruckwerk  die  Ersparung  einer  ergänzenden  Dampf- 
anlage anzustreben,  auch  wenn  dies  für  das  engere  Versorgungsgebiet 
möglich  sein  sollte. 

Fehlt  nun  aber  dem  Versorgungsgebiet  eine  leistungsfähige  Speicher- 
kraft bei  Vorhandensein  einer  Niederdruckkraft  und  einer  Dampfkraft, 
so  muß  diese  letztere  bei  täglich  stark  wechselnder  Belastung  und 
einem  entsprechend  hohen  Kohleverbrauch  die  Spitzenleistung  des 
Speicherwerks  ganz  aufnehmen.  Je  stärker  dabei  die  Dampfkraft  im 
Verhältnis  zur  Wasserkraft  ist,  desto  höher  wird  für  diese  die  zu  er- 
reichende Werknutzung,  selbst  bei  hoher  Flußnutzung,  sein. 

Die  beste  volkswirtschaftliche  Nutzung  der  verfügbaren  Natur- 
kräfte ist  demnach  erst  möglich,  wenn  die  Niederdruckwasserkräfte 
in  Verbindung  gebracht  werden  können  mit  leistungsfähigen  Speicher- 
kräften, die  beide  ergänzt  werden  durch  große  Dampfkraftanlagen. 
Darin  liegt  die  große  volkswirtschaftliche  Bedeutung  der  durch  die 
Elektrizitätsgroßversorgung  angestrebten  Verbindung  der  wasserkraft- 
reichen Gebiete  mit  den  mehr  auf  Dampfkraft  angewiesenen  Gebieten. 

Besonders  wichtig  ist  nun,  daß  eine  leistungsfähige  Dampfkraft 
eine  sehr  hohe  Flußnutzung  für  Speicherwerke  gestattet,  auch  wenn 
die  Speicherbecken  nur  in  bescheidener  Größe  hergestellt  werden  können ; 
es  wird  nicht  immer  möglich  sein,  diese  für  die  bisher  meistens  übliche 
Speicherwassermenge  von  etwa  1/s  der  Jahres  wassermenge  auszubauen. 
(Beim  Heimbachwerk  können  rd.  30  vH,  beim  Löntschwerk  rd.  35  vH 
der  Jahreswassermenge  gespeichert  werden.)  Es  läßt  sich  nachweisen, 
daß  selbst  eine  geringe  Speichermöglichkeit  von  nur  10  vH  der 
Jahreswassermenge  oder  noch  weniger  eine  gute  Flußnutzung  er- 
reichen läßt,  wenn  daneben  eine  leistungsfähige  Dampfanlage  vor- 
handen ist.  Können  derartige  Speicherungen  im  Oberlauf  der  Flüsse 
auf  gemeinsame  Rechnung  der  durch  Heben  des  Niedrigwassers  Vor- 
teil gewinnenden  Unterlieger  eines  Flußgebiets  durchgeführt  werden, 
so  müssen  solche  Anlagen  selbst  in  größerem  Umfang  wirtschaftlich 
immer  möglich  sein.  Dieser  Gesichtspunkt  wird  auch  schon  in 
Bayern  und  Württemberg  insofern  beachtet,  als  schon  jetzt  die  Ver- 
leihung und  Genehmigung  von  Wasserkräften  in  geeigneten  Fällen 
an  die  Verpflichtung  zur  Teilnahme  an  den  Kosten  für  etwa  später 
zur  Ausführung  kommende  Speicheranlagen  im  Oberlauf  der  Flüsse 
gebunden  wird.  Darin  liegt  vor  allem  die  große  Bedeutung  der  staat- 
lichen Regelung  der  Wasserkraftnutzung,  die  um  so  leichter  möglich 
ist,  je  mehr  der  Staat  in  den  Besitz  der  schon  bestehenden  Wasser- 
kraftanlagen kommt  und  die  neuen  Anlagen  selbst  ausbaut. 

Eine  in  Verbindung  mit  der  Elektrizitätsgroßversorgung  stehende 
großzügige  staatliche  Ausnutzung  unserer  Wasserkräfte  macht  es 
vielleicht  möglich,  daß  die  Niederdruckwerke  in  Zukunft  nicht  mehr 
,  nur  für  die  lOOtägige,  sondern  vielleicht  für  die  80-  oder  gar  70tägige 
Wassermenge  ausgebaut  werden.  Eine  weitere  Steigerung  der  Aus- 
bauhöhe hängt  ganz  von  den  jeweiligen  Verhältnissen  ab;  unter  den 
heutigen  Verhältnissen  wird  sie  sich  aber  kaum  mehr  wirtschaftlich 
rechtfertigen  lassen.  Daneben  bleibt  aber  die  wichtigste  Aufgabe  die, 
durch  Schaffung  von  möglichst  umfangreichen  Speicheranlagen  Spitzen- 
kraftwerke zu  gewinnen,  dabei  zugleich  das  Niedrigwasser  unserer 
Flüsse  zu  heben,  den  Hochwasserabfluß  zu  vermindern  und  ungefähr- 
lich zu  machen,  kurz,  die  Wasserwirtschaft  eines  Gebiets  nach  Mög- 
lichkeit auszugleichen,  wobei  noch  der  weitere  Vorteil  erreicht  wird, 
daß  die  zur  Ergänzung  nötigen  Dampfkräfte  nicht  mit  Rücksicht  auf 
die  natürliche  Wasserklemme,  sondern  für  die  wesentlich  erhöhte 
Niedrigwassermenge  zu  bemessen  sind. 

Für  kleinere  Verhältnisse  hat  schon  Intze  bei  der  Bearbeitung 
des  1905  in  Betrieb  gekommenen  Heimbach-Speicherwerks  die  Be- 
deutung der  Verbindung  von  Niederdruckwerk,  Speicherwerk  und 
Dampfwerk  wohl  gewürdigt;  besonders  aber  hat  die  Verbindung 
der  Beznauwasser-  und  -dampfkraft  mit  dem  Löntsch-Speicherwerk 
die  Wichtigkeit  und  Wirtschaftlichkeit  dieser  Betriebsgestaltung  aufs 
beste  erwiesen.4)  Die  wichtigen  Beziehungen  zwischen  Wasserkräften 
und  Dampfkraft  sind  heute  umsomehr  von  Bedeutung,  als  durch  die 
Elektrizitätsgroßversorgung  die  Verbindung  von  Großwasserkraft- 
anlagen ohne  und  mit  Jahresspeichern  mit  den  für  die  Befriedigung 
des  Kraftbedürfnisses  auf  alle  Fälle  notwendigen  großen  Dampfkraft- 
werken sich  geradezu  aufdrängt.  Dabei  handelt  es  sich  aber  nicht 
um  die  Verfolgung  neuer  Ziele,  sondern  nur  um  die  stetige  Weiter- 
entwicklung dessen,  was  schon  bisher  angestrebt  wurde,  wobei  aller- 
dings die  Notlage  unserer  Zeit  fördernd  auf  die  Inangriffnahme  der 
dazu  notwendigen  Arbeiten ,  dagegen  umsomehr  hemmend  auf  deren 
Durchführung  wirkt. 


4)  Vgl.  hierzu  Ludin,  Die  Wasserkräfte,  S.  131. 
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Zusammenfassung.  Ein  hoher  Ausbau  unserer  Wasserkräfte, 
d.  h.  eine  hohe  Flußnutzung  mit  guter  Werknutzung  hei  gleich- 
zeitig guter  und  sparsamer  Verwendung  unserer,  Kohlen,  läßt  sich 
in  wirtschaftlich  und  volkswirtschaftlich  befriedigender  Weise  erst 
dann   ermöglichen,    wenn   durch    die   Elektrizitätsgroß  Versorgung 


die  Großwasserkräfte  jeder  Art  mit  großen  Dampfkraftanlagen 
wasserkraftarmer  aber  kohlereicber  Gebiete  in  Verbindung  gebracht 
werden;  die  Großwasserkräfte  sind  am  besten  durch  den  Staat 
auszubauen  und  dabei  ist  besonders  die  Errichtung  leistungsfähiger 
Speicherwerke  anzustreben. 


Neuerungen  bei  den  Weichen  der  württembergischen  Staatsbahnverwaltung. 

Vom  Oberbaurat  Kräntle  in  Stuttgart. 


I.  Allgemeines;  Bogen  weichen.  Die  württembergische  Eisen- 
bahnverwaltung verwendet  seit  dem  Jabre  1897  bei  den  Weichen  die 
gelenkartige  Zungenwurzelbefestigung  mit  Drehzapfenplatte,  die  auch 
in  Baden,  Bayern  und  in  der  Schweiz  im  Gebrauch  ist  und  gegenüber 
dem  vorher  gebräuchlichen  Drehstuhl  eine  wesentliche  Verbesserung 
und  bis  vor  wenigen  Jahren  wohl  unstreitig  die  beste  Ausbildung  des 
Zungendrehpunkts  war. 

Aus  diesem  Grunde  kam  die  württembergische  Eisenbahnver- 
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waltung  spät  dazu,  Versuche  mit  Federzungen  anzustellen.  Erst  in 
den  Jahren  1910  bis  1912  wurde  begonnen,  einfache  Weichen  der  süd- 
deutschen Schienenform  von  140  mm  Höhe  und  43,5  kg  Gewicht  für 
1  m  Länge  in  den  Neigungen  1:9,  1  :  10  und  1 : 12  Vj  auf  Schnellzug- 
strecken mit  Federzungen  von  10,0  m  Länge  probeweise  zu  verlegen. 

Die  Weichen  wurden  zunächst  mit  unter  den  Zungen  durch- 
laufenden Unterlagsplatten  ausgeführt;  für  den  Verschluß  der  Zungen 
wurden  an  Stelle  der  in  Württemberg  sonst  gebräuchlichen  Gelenk- 
weichenschlösser Hakenspitzen- 
verschlüsse angewendet.  Be- 
sondere Vorrichtungen  gegen 
das  Wandern  der  Backenschie- 
nen wurden  anfänglich  nicht 
angebracht,  erwiesen  sich  aber 
wegen  der  Hakenspitzenver- 
schlüsse bald  als  erforderlich. 
Auch  mußten  die  federnden 
Zungen  derart  ausgebildet  % 
werden,  daß  die  anliegende  in 
Spannung,  die  abstehende  bei 
einem  Aufschlag  von  100  bis 
120  mm  außer  Spannung  sich 
befand,  um  nicht  ein  öffnen 
des  Verschlusses  durch  die  ab- 
stehende in  Spannung  befind- 
liche Zunge  zu  begünstigen. 

Die  so  verbesserten  Feder- 
zungenweichen haben  sich  im 
Betriebe  bewährt.  Es  ist  nicht 
von  Belang,  daß  sie  sich 
schwerer  umstellen  lassen  als 
Weichen  mit  gelenkartiger 
Zungenwurzelbefestigung,  zu- 
mal nur  einfache  Weichen  der 
Schnellzugsgleise  mit  Feder- 
zungen ausgeführt  worden  sind;  für  Kreuzungsweichen  wurde  die  alte 
Bauart  beibehalten. 

Auf  Grund  der  guten  Erfahrungen  wurde  im  Jahre  1915  dazu  über- 
gegangen, sämtliche  einfache  Weichen  in  den  Schnellzugsgleisen  als 
Federweichen  auszuführen,  wobei  aber  die  durchlaufende  Unterlags- 
platte weggelassen,  als  Zungenverschluß  das  gegen  Schienenwanderungen 
weniger  empfindliche  Gelenkweichenschloß  angewendet  und  auf  Wander- 
vorrichtungen an  den  Backenschienen  verzichtet  wurde.  Gleichzeitig 
wurde  mit  dem  Bau  von  Federweichen  mit  den  flachen  Neigungen 
1 :  14  und  1  : 13,11  und  einer  Zungenlänge  von  13,2  m  nach  Abb.  1  u.  2 
begonnen.  Bei  Weiche  1 : 14  ist  das  Herzstück  gerade,  bei  1 : 13,11 
gebogen,  da  bei  letzterer  der  Weichenbogen  über  das  Herzstück 
hinausreicht.  Man  kann  letztere  als  Außen-Bogenweiche  mit  einem 
Stammgleishalbmesser  J?x  =  500  m  und  einem  Zweigleishalbmesser 
iJa  =  oo  bezeichnen.  Die  älteren  seit  1890  bei  der  württembergischen 
Eisenbahnverwaltung  eingeführten  Bogenweichen,  die  unter  Beibe- 
haltung des  Weichenhalbmessers  und  der  Herzstückneigung  aus  den 
geraden  Ausweichungen  gebildet  wurden,  gewährten  wegen  der  bei 
ihnen  beibehaltenen  Geraden  für  die  Weichen  und  die  Herzstücke 
keine  stetige  Führung  der  Gleise. 

Dies  führte  in  neuerer  Zeit  zum  Entwurf  von  zwei  Innen-Bogen- 
weichen  ohne  Gerade,  wovon  die  eine  mit  R1  =  500  m,  E3  =  250  m 
und  einer  Herzstückneigung  von  4  °  22 '  50,7 ",  die  andere  mit 
.Rj  =  1000  m,  B2  =  300  m  und  einer  Herzstückneigung  von  4°  43'  02" 
ausgebildet  wurde.  Die  Federzungen  erhielten  hier  wie  bei  den 
Weichen  1:14  und  1:13,11  eine  Länge  von  13,2  m.  Für  die  Herz- 
stückspitzen fanden  Schienenspitzen  Verwendung,  die,  um  eine  ruhige 
Lage  zu  gewährleisten,  eine  Länge  bis  zu  6,775  m  erhielten;  ein- 
schließlich der  Flügelschienen  erreichen  die  Herzstücke  eine  Gesamt- 
länge von  10  bis  12  m.  Um  vollkommene  Stetigkeit  im  Bogen  des 
Stammgleises  zu  erhalten,  wurden  hierbei  auch  die  Backenschienen 
in  der  Länge  des  Anschlags  der  Zungen  genau  der  Bogenachse  ent- 
sprechend geführt.  Die  Zungen  sind  deshalb  sowohl  an  ihrer  An- 
schlagseite  als  auch  an  ihrer  Fahrkante  gekrümmt.  Anstände  in  der 
Bearbeitung  ergaben  sich  hierdurch  nicht. 

Damit  die  Spitzen  der  13,2  m  langen  Zungen  an  die  Backen - 
schienen  sich  anlegen  und  die  Zungen  im  freien  Teil  sich  nicht  durch 
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schlängern,  werden  sie  etwas  über-  und  untergebogen,  wodurch  eine 
volle  Anlage  an  den  Stützenknaggen  und  Backenschienen  und  ruhige 
Lage  beim  Befahren  erreicht  wird.  Weitere  Einzelheiten  sind  aus 
den  Abb.  1  bis  8,  die  geometrischen  Maße  aus  den  zwei  beigefügten 
Tabellen  ersichtlich. 

Durch  die  Bogenweichen  ohne  Gerade  wurde  eine  wesentliche 
Verbesserung  der  Gleislage  erzielt.  Mißlich  war  noch,  daß  zunächst 
nur  Bogenweichen  für  die  Krümmungen  im  Stammgleis  mit  Ex  =  500 
und  1000  m  zur 

Verfügung  stan-  *e"*Bnb°gen 
den.  Bei  anderen 

Krümmungen 
hat  man  anfäng- 
lich nach  Abb.  4 
wie  anderwärts 
Korbbogen  ein- 
gelegt, was  aber 
eine  umständ- 
liche Berech- 
nung erforderte. 
Außerdem  unter- 
brechen die 

Korbbogen  mit  den  aufeinander  folgenden  verschiedenen  Krümmungen 
wiederum  die  Stetigkeit  des  Gleises  und  erschweren  die  Gleisunter- 
haltung. 

Dies  gab  Veranlassung,  die  Formen  der  Bogenweichen  daraufhin 
,  zu  prüfen,  ob  sie  auch  für  andere  Krümmungen  verwendet  werden 
können.  Bei  der  Untersuchung  wurde  davon  ausgegangen,  die  beiden 
Innen-Bogenweichen  mit  Rt  =  500  und  1000  m  (Abb.  3)  und  die  als 
Außen-Bogenweiche  gedachte  Weiche  1 :  13,11  mit  Ri  —  500  m  (Abb.  2) 
als  Grundformen  zu  belassen  und  aus  ihnen  alle  andern  durch  „Ver- 
biegen" entstehen  zu  lassen.  Angenommen  wurde  hierbei,  die  Innen- 
Bogenweiche  mit  Rx  =  500  m  für  Krümmungen  von  350  m  bis  ein- 
schließlich 700  m,  die  mit  R1  —  1000  m  für  Krümmungen  von  größeren 
Halbmessern  als  700  m  und  die  Außen-Bogenweiche  für  sämtliche 
Krümmungen  zu  verwenden.  Als  Außen-Bogenweiche  kommt  die 
Weiche  1:13,11  nur  für  Krümmungen  mit  Rx  3>  500  m  in  Betracht, 
bei  Et  <  500  m  wird  sie  zur  Innen-Bogenweiche.  Die  Weiche  1  : 13,11 
stellt  somit  in  ihrer  Grundform  (Abb.  2)  die  Grenze  zwischen  Außen- 
Bogenweiche  und  Innen-Bogenweiche  dar. 

Bei  diesen  Annahmen  werden  die  Krümmungsänderungen  gegen- 
über den  Grundformen  gering,  so  daß  für  den  Ersatz  einzelner  Teile 
die  regelmäßigen  Weichenteile  der  Grundformen  Verwendung  finden 
können,  wenn  Herzstückneigung,  Abmessungen  des  Herzstücks,  Über- 
schneidungswinkel der  Weiche,  Zungenbearbeitüng  und  Befestigung, 
Zungenstützknaggen  und  Schwellenlochungen  gleich  sind. 

Diese  Grundbedingung  wird  dadurch  erreicht,  daß  nach  Abb.  2  u.  3 
das  symmetrische  Viereck  D  C  F  ß  um  den  Tangentenschnittpunkt  A 
als  Drehpunkt  um  einen  bestimmten  Winkel  entsprechend  der 
Krümmung  des  Stammgleises  gedreht  wird.  Hierbei  bleiben  die  Herz- 
stückneigung rp  und  der  Überschneidungswinkel  <f  unverändert. 
Ebenso  werden  wegen  der  in  gleichem  Verhältnis  zueinander 
bleibenden  Krümmungsänderung  des  Stamm-  und  des  Zweiggleises 
die  Abmessungen  der  Zungen,  Stützknaggen  und  Schwellenlochungen 
unverändert  bleiben,  und  nur  in  den  Strecken  G  E  und  E  C  wird  ein 
kleiner  Längenunterschied  eintreten.  Die  Strecke  E  C  kann  aber  bei 
beiden  Innen-Bogenweichen  höchstens  um 
2  mm  und  bei  der  Außen-Bogenweiche  um 
6  mm  größer  als  GE  sein.  Es  wird  deshalb 
der  Punkt  C  als  Tangentenberührungspunkt 
des  Zweiggleisbogens  um  einige  Millimeter 
vor  den  der  mathematischen  Herzstückspitze 
winkelrecht  gegenüber  liegenden  Punkt  fallen. 
Dadurch  entsteht  eine  unerhebliche  Ungenauig- 
keit,  deren  Einfluß  auf  die  Lage  der  Herz- 
stückspitze zur  Bogenachse  aber  außer  Be- 
tracht bleiben  kann. 

Wesentlicher  ist  der  etwaige  Einfluß  der 
Krümmungsänderung  auf  das  Herzstück  und 
die  Backenschienen  nebst  Zungen.  Das  Herz- 
stück ist  wegen  der  Bearbeitung  der  Spitze 
und  Befestigung  auf  der  Unter- 


Die  Backenschienen  können  in  ihrem  vorderen  Teil  jeder 
Krümmungsänderung  folgen.  An  den  Enden  sind  sie  auf  ungefähr 
3  m  Länge  mit  der  Unterlagsplatte  starr  verbunden.  Die  Abweichung 
von  der  Bogenachse,  die  im  Höchstfall  1  mm  beträgt,  ist  auch  hier 
so  gering,  daß  sie  durch  den  Spielraum  in  den  Klemmplatten  aus- 
geglichen werden  kann.  Die  Zungen  sind  außer  der  kurzen  Ein- 
spannung  an  iliren  Enden  frei  gelagert  und  können  somit  gleichfalls 
der  Krümmungsänderung  folgen. 

Die  Bogenweichen  der  württembergischen  Staatsbahn  werden  zur 
Zeit  in  der  staatlichen  Weichenbauanstalt  Wasseralfingen  jeweils  für 
die  einzelnen  Krümmungshalbmesser  hergestellt,  wobei  aber  die  Be- 
arbeitung.und  Befestigung  der  Zungen  und  Herzstücke  und  das  Lochen 
der  Schwellen  nach  den  Grundformen  erfolgt.  Die  Längenänderungen 
werden  in  der  Weichenbauanstalt  berücksichtigt.  Es  begegnet  aber 
keinem  Anstand,  eine  vorrätige  Bogenweiche  für  eine  andere  Krümmung 
zu  verwenden  und  die  Zungen  mit  'einer  Schienenbiege  vor  dem  Ein- 
bauen entsprechend  nachzubiegen.  Die  geometrischen  Ma*ße  dieser 
Bogenweichen  einschließlich  der  Längenänderungen  der  Sohienen 
wurden  für  Krümmungen  in  Abständen  von  50  zu  50  m  berechnet 
und  tabellarisch  zusammengestellt.  Für  dazwischenliegende  Krüm- 
mungen genügt  Zwischenschaltung. 

In  Abb.  5  bis  7  ist  die  Verwendungsmöglichkeit  dieser  Bogen- 
weichen bei  dem  kleinsten  Gleisabstand  von  3,5  m,  in  Abb.  8  eine 
gekreuzte  Weichenverbindung  für  4.8  m  Gleisabstand  dargestellt.  Bei 
einer  Außen-Bogenweiche  mit  B,  >  500  m  (Abb.  6)  bildet  der  Bogen  R2 
der  Weiche  mit  dem  Bogen  des  durchlaufenden  Gleises  einen  Gegen- 
bogen. Da  aber  einer  der  beiden  Bogen  einen  Halbmesser  von 
mindestens  1000  m  hat,  können  Unzuträglichkeiten  wegen  der  falschen 
Überhöhung  des  Zweiggleises  nicht  entstehen.  Die  gekreuzte  Weichen- 
verbindung (Abb.  8)  wäre  durchweg  kegelförmig  in  die  Überhöhung 
zu  legen. 

Diese  neuen  Bogenweichen  sind  bei  der  württembergisohen  Eisen- 
bahnverwaltung in  den  letzten  Jahren  in  größerer  Anzahl  in  den 
verschiedensten  Krümmungen  verlegt  worden  und  haben  sich  in  jeder 
Hinsicht  bewährt.  Allgemein  werden  ihre  ruhige  Lage  und  ihre 
geringen  Unterhaltungskosten  anerkannt.  Die  Entwürfe  gekrümmter 
Bahnhofsteile,  die  wegen  der  Verlängerung  bestehender  Bahnhöfe 
immer  mehr  erforderlich  werden,  werden  durch  sie  erleichtert.  Für 
alle  Halbmesser  von  Innen-  und  Außenweichen  erhält  man  nur 
sechs  verschiedene  Weichen  formen,  was  die  Zahl  der  Ersatzteile  ver- 
ringert. 

II.  Befestigung  der  Zungenwurzel.  Die  bis  vor  wenigen 
Jahren  durchaus  bewährte  Zungenwurzelbefestigung  mit  Drehzapfen- 
platte erweist  sich  bei  besonders  stark  befahrenen  Weichen  und  bei 
den  gesteigerten  Raddrücken  neuerdings  in  der  bisherigen  Bauart  als 
nicht  mehr  ganz  wirtschaftlich.  Der  60  mm  starke  und  10  mm  hohe 
Drehzapfen  nützt  sich  bei  Verschiebeweichen  stark  ab,  die  Niete  der 
Drehzapfenplatte  werden  lose,  wodurch  Läugsbewegungen  der  Zunge 
ermöglicht  werden,  die  die  frühzeitige  Auswechslung  herbeiführen. 
Es  werden  deshalb  neuerdings  mit  der  Gelenkweiche  der  Weichenbau- 
anstalt Joseph  Vögele  in  Mannheim  und  mit  einer  neuen  Zungen- 
wurzelbefestigung der  staatlichen  Weichenbauanstalt  Wasseralfingen 
Versuche  gemacht.  Das  Wesentliche  letzteren  Versuches  ist  aus  den 
Abb.  9  u.  10  ersichtlich.  Hiernach  ist  ein  Aufschmieden  des  Zungen- 
endes vermieden  und  durch  Vergrößerung  des  Drehzapfendurchmessers 
auf  125  mm  und  seiner  Höhe  auf  32  mm  eine  größere  Abnutzungs- 


R,=  503,50 


Abb.  5. 


R,=  1000 


Abb.  7. 


lagsplatte  auf  ungefähr  4  m 
Länge  starr  und  kann  eine 
Krümmungsänderung  nicht  mit- 
machen. Die  Abweichung  vom 
Bogen  beträgt  aber  im  Höchst- 
fall nur  1,7  mm  und  kann  un- 
berücksichtigt bleiben,  weil  sie 
durch  die  Zwangschiene  aus- 
geglichen wird. 


R.,=  430 


Rl=430 
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Abb.  9.     (Maßstab  1  :  15.) 

tliiche,  sowie  durcb  das  Gelenkstück  eine  größere  Auflagerfläche  des 
Zungenendes  als  bisher  geschaffen. 

Während  aber  bei  der  Gelenkweiche  Vögele  die  Zunge  mit  dem 
Gelenkstück  durch  Aufpressen  unlösbar  verbunden  ist,  ist  diese  Ver- 
bindung bei  der  Bauart  nach  Abb.  9  u.  10  löslich.  Die  Zunge  kann 
bei  etwaiger  Auswechslung  durch  Lösen  der  Klemmplatten  vom  Ge- 
lenkstück abgenommen,    das  Gelenkstück  selbst  weiter  verwendet 


werden.  Der  Fuß  des  Zungenendes  ist  in  das  Gelenkstück  und  in 
einen  Zapfen  desselben  von  70  mm  Durchmesser  und  10  mm  Höhe 
passend  eingelassen.   Ebenso  sind  die  inneren  Klemmplatten  in  das 

Gelenkstück  und  den  Zungen - 
fuß  eingelassen.  Die  Zunge  ist 
somit  fest  mit  dem  Gelenk- 
stück verbunden  und  gegen 
seitliche  wie  gegen  Längsver- 
schiebungen gesichert.  Aller- 
dings werden  zur  lösbaren  Be- 
festigung der  Zunge  auf  dem 
Gelenkstück  mehr  Teile  nötig 
als  zur  unlösbaren.  Die  25  mm 
starke  Stoßunterlagsplatte,  die  über  zwei  Schwellen  reicht,  ist  der  ge- 
wöhnlichen Weichenunterlagsplatte  untergelegt  und  mit  ihr  vernietet. 
Als  Vorkehrung  gegen  das  Wandern  der  Anschlußschiene  dient 
ein  mit  der  Stoßunterlagsplatte  vernieteter  Stahlzapfen,  der  gegen 
den  Schienenfuß  der  Anschlußschiene  sich  stemmt.  Die  Verbindung 
der  Backenschiene  mit  der  Anschlußschiene  geschieht  mittels  keil- 
förmigen Futterstücks,  das  für  die  Klemmplatten  laschenartig  aus- 
gearbeitet  und  mit  der  Platte  verschraubt  ist.  Die  Kosten  der  Zungen - 
wurzelbefestigung  nach  Abb.  9  u.  10  stellen  sich  zwar  gegenüber  der 
bisherigen  mit  Drehzapfenplatte  höher,  was  sich  aber  durch  die 
weniger  rasche  Abnutzung  wohl  bald  ausgleichen  wird. 


Abb.  10.    Querschnitt  A  Ii. 


Zuschläge  zu  den  Stnndensätzen  der  Gebührenordnung  für 
Architekten  und  Ingenieure  1920.  Die  schon  im  Herbst  1919  in  ihren 
Sätzen  festgelegte  Gebührenordnung  sieht  für  nach  Zeit  zu  berechnende 
Leistungen  einen  Stundensatz  von  12  Mark  vor.  Bei  der  fortschreitenden 
Geldentwertung  sind  diese  Sätze  jetzt  schon  zu  niedrig,  der  Vor- 
stand des  Ausschusses  für  die  Gebührenordnung  für  Architekten  und 
Ingenieure  bat  daher  auf  Grund  einer  Umfrage  bei  den  in  diesem  Aus- 
schüsse zusammengeschlossenen  Verbänden  einen  Zuschlag  bis  50  vH 
am  1.  Juni  d.  J.  als  angemessen  und  zulässig  erklärt.  Damit  steht  dieser 
Satz  wieder  etwas  über  demjenigen  der  Gebührenordnung  für  Zeugen 
und  Sachverständige,  deren  letzte  Fassung  vom  10.  Juni  1914  be- 
kanntlich mit  Wirkung  ab  1.  Juni  1920  durch  Verordnung  der  Reichs- 
regierung dahin  geändert  worden  ist,  daß  die  Stundensätze  auf  das 
2Va  fache  erhöht  worden  sind,  so  daß  nach  §  3  dieser  Gebührenordnung 
für  gewöhnliche  Fälle  jetzt  7,50  Mark,  für  besonders  schwierige 
Leistungen  15  Mark  für  die  Stunde  gewährt  werden. 


Vermischtes. 

stände  der  Weichsel  haben  meist  etwas  unter  SoMW  gelegen.  Die 
Oder  hatte  als  einziger  Hauptstrom  am  Ende  des  Monats  höhere 
Wasserstände  als  am  Anfang,  nämlich  zuletzt  solche  über  MW.  Warthe 
und  Netze  haben  nur  wenig  um  MW  geschwankt.  Die  Elbe,  die 
anfangs  über  Jahres-MW  stand,  ist  in  der  zweiten  Monathälfte  er- 
heblich unter  SoMW  gefallen.  Auch  die  Wasserstände  der  Havel  und 
Spree  haben  großenteils  unter  SoMW  gelegen.  Besonders  niedrig 
waren  die  Wasserstände  der  Weser,  Aller  und  Ems.  Nur  durch  Zu- 
schüsse aus  dem  Waldecker  Staubecken,  die  dessen  Inhalt  im  Laufe 
des  Monats  von  191  auf  168  Mill.  cbm  vermindert  haben,  sind  die 
Weserwasserstände  auch  in  der  zweiten  Monathälfte  über  MNW 
gehalten  worden,  während  die  der  Aller  und  der  Ems  unter  MNW 
fielen.  Der  Rhein  hat  am  Ober-  und  Mittellauf  den  ganzen  Monat 
hindurch  über  MW  gestanden,  am  Unterlauf  dagegen  in  der  zweiten 
Monathälfte  darunter.  K.  F. 

Wasserstände  im  Juni  1920. 


Errichtung  staatlicher  heiztechnischer  Beratungstellen  in 
Bayern.  Zur  praktischen  Durchführung  der  Aufgaben  der  Landes- 
kohlenstelle (Errichtung  zweckmäßiger  und  wirtschaftlich  wirkender 
Hausbrandstätten,  Aufklärung  über  ihre  richtige  Instandhaltung  und 
Bedienung,  Förderung  des  Wärmeschutzes  der  Gebäude  usw.)  ist  in 
Bayern  die  Übertragung  des  Vollzugs  der  notwendigen  Maßnahmen 
auf  bestehende  öffentliche  Ämter  geplant.  Zur  Aufklärung  und  Be- 
ratung der  beteiligten  Kreise  in  allen  Fragen  des  Hausbrands  sind  in 
fast  allen  größeren  bayerischen  Städten  (München  usw.)  von  den  Ge- 
meindeverwaltungen bereits  Ortsheizämter  begründet  worden.  Neben 
diesen  sollen  jetzt  nach  einer  Verfügung  der  Staatsministerien  des 
Innern  und  für  Handel,  Industrie  und  Gewerbe  (Nr.  9119  c  1)  über  das 
ganze  Land  verteilte  staatliche  heiztechnische  Beratungstellen  ein- 
gerichtet werden.  Diese  sollen  aus  einer  Amtstelle  und  einem  Beirat 
bestehen.  Als  Amtstellen  sind  die  Landbauämter  bestimmt  worden. 
Der  Vollzug  der  aus  der  Übernahme  der  Amtstelle  erwachsenden  Auf- 
gaben gehört  zu  den  ordentlichen  Dienstgeschäften  dieser  Ämter. 
Der  Vorstand  des  Landbauamts  ist  zugleich  Vorstand  der  heiztech- 
nischen Beratungstelle.  Der  Beirat  soll  sich  im  allgemeinen  aus  je 
einem  Vertreter  des  Baugewerbes,  Hafnergewerbes,  Kaminkehrer- 
gewerbes,  der  Zentralheizungsindustrie,  des  Brennstoffhandels,  der 
Hausbesitzer  und  der  Hausfrauen  zusammensetzen.  Die  Amtstelle 
bestimmt  außerdem  noch  für  Orte  außerhalb  des  Amtsitzes  Vertrauens- 
leute. Beiratsmitglieder  und  Vertrauensleute  üben  ihre  Tätigkeit  ehren- 
amtlich aus.  Für  die  Tätigkeit  der  heiztechnischen  Beratungstellen 
werden  die  beteiligten  Ministerien  demnächst  eine  besondere  Dienst- 
anweisung erlassen.  Den  vorerwähnten  Bestrebungen  dienen  „Mit- 
teilungen für  die  bayerischen  Ortsheizämter  und  die  heiztechnischen 
Beratungstellen  von  den  bayerischen  Landbauämtern",  herausgegeben 
von  der  bayerischen  Landeskohlenstelle  (München,  Bergoldstraße  4). 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
Juni  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landes- 
anstalt für  Gewässerkunde.)  Die  Wasserstände  haben  sich 
im  Juni  vorwiegend  in  absteigender  Linie  bewegt,  wobei  sich  die 
einzelnen  Stromgebiete  aber  sehr  verschieden  verhalten  haben.  Memel 
und  oberer  Pregel  sind  zuletzt  bis  auf  MNW  gefallen.   Die  Wasser- 


Gewässer 

Pegelstelle 

Juni  1920 

MW 
Juni 
96/15 

Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

80 

113 

134 

156 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

—47 

—23 

8 

—24 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

54 

93 

132 

104 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

112 

172 

279 

159 

76 

181 

605 

n 

Frankfurt 

96 

135 

196 

137 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

40 

65 

80 

19 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

0 

23 

38 

0 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

84 

142 

218 

140 

28 

177 

451 

n 

Wittenberge 

107 

173 

231 

162 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

134 

173 

252 

190 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

45 

62 

79 

59 

24 

77 

145 

Rathenow  UP.1) 

6 

50 

94 

4 

—20 

51 

152 

Spree 

Spremberg  U.P. 

78 

90 

100 

93 

66 

106 

263 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

198 

208 

230 

192 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

167 

179 

195 

228 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

179 

196 

225 

248 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

—159 

-144 

-115 

-83 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

242 

287 

340 

290 

100 

236 

501 

» 

Köln 

209 

259 

310 

291 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

37 

55 

121 

90 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

86 

115 

150 

133 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

8 

23 

36 

55 

—2 

100 

450 

l)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte 
aus  den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 

Verfahren  zum  Einbauen  einer  wasserdichten  Decke  für  Unter- 
pflastertunnel. D.  R.-P.  318 284.  Siemens  u.  Halske  Akt.-Ges.  in 
Siemensstadt  bei  Berlin.  —  Abb.  1  zeigt  das  Verfahren  für  den  Ein- 
bau einer  Decke  unter  dem  Schutz  des  Schwanzendes  eines  wage- 
rechten Vortreibschildes.  Hierin  sind  1  die  Pfähle  mit  daransitzenden 
Kragarmen  2  und  darauf  gelagerten  Längsträgern  3,  auf  denen  ein 


368  Zentralblatt  der  Bauverwaltung.  17.  Juli  1920. 


aus  Längsträgern  4  und  Querträgern  5  gebildeter  Hilfsrost  ruht,  der 
die  Fahrschienen  6  trägt.  Auf  diese  stützt  sich  mittels  Köllen  der 
aus  Längsträgern  8,  Querträgern  9  und  einer  Deckplatte  10  bestehende 
Schild.  Der  Bau  der  Decke  erfolgt  in  der  Weise,  daß  zunächst  unter 
dem  Schutz  des  Schwanzendes  des  Vortreibschildes  eine  aus  Steg- 
zementdielen 28  bestehende  Unterlage  eingebaut  wird.  Der  Einbau 
wird  in  der  Weise  vorgenommen,  daß  die  Dielen  hinten  durch  Falzung 
oder  Spundung  mit  Feder  und  Nut  in  bereits  verlegte  Dielen  ein- 
greifen und  mit  ihrem  vorderen  Ende  durch  eine  besondere  Vor- 
richtung am  Schwanzende  des  Schildes  aufgehängt  werden.  An  diese 
Dielen  18  wird  dann  die  Deckendichtung  19  geklebt  und  erforder- 
lichenfalls nach  Einbringen  entsprechender  Schutzschichten  auch  die 
Ecke  und  ein  Teil  der  Seitendichtung  hergestellt.  Schließlich  wird 
die  aus  einzelnen  Betonbalken  12  bestehende  endgültige  Decke  ein- 
gebaut. Der  beim  Vorrücken  des  Schildes  über  den  Dielen  18  hinter 
dem  Schwanzende  verbleibende  Hohlraum  wird  zweckmäßig  durch 
Einspritzen  von  Zementbrei  ausgefüllt.  Hierzu  dienen  besondere 
Rohre  20,  die  fest  mit  dem  Schild  verbunden  sind  und  sich  in  Aus- 
sparungen der  Dielen  18  bewegen  (Abb.  la,  lb).   An  dem  Schwanz- 


Abb.  3. 


Abb.  5. 


Abb.  2. 


Abb.  4. 

ende  des  Schildes  10  sind  beispielsweise  Zores- 
eisen  29  befestigt  und  durch  diese  das  Rohr  20 
geführt,  das  in  Aussparungen  30  in  den  Zement- 
dielen 18  mündet.  Um  die  Verteilung  des  Zement- 
breies zu  erleichtern,  können  mehrere  gleich- 
laufende Aussparungen  an  den  Dielen  angebracht 
sein.  Ein  anderes  Verfahren  zur  Herstellung  der 
Decke  zeigen  Abb.  2  u.  3.  Hier  ist  das  Schwanz- 
ende 10  des  Deckbleches  des  Schildes  zur  Versteifung  mit  U- Eisen- 
kanälen 21  versehen,  die  die  Rohre  20  für  die  Zementausfüllung  der 
Zwischenräume  aufnehmen.  Der  Hohlraum  zwischen  den  U-Eisen  ist  mit 
Ziegeln  22,  die  in  Mörtel  verlegt  sind,  ausgefüllt,  und  ferner  eine  Blech- 
zwischenlage 23  angebracht.  Gegen  diese  legen  sich  von  unten  die  Eisen- 
betonbalken 2i,  von  denen  jeder  mit  einer  Dichtungschicht  25  bekleidet 
ist,  die  an  den  Seitenflächen  herunterhängt  und  über  sie  etwas  vorsteht. 
Infolgedessen  werden  die  Balken  beim  Aueinanderpressen  sich  mit 
den  Dichtungsflächen  aneinanderlegen,  so  daß  mit  Sicherheit  ein 
Verschließen  der  Längsnuten  durch  die  Dichtungsränder  erzielt  wird. 
Abb.  4  u.  5  zeigen  gleichfalls  Decken,  bei  denen  die  einzelnen 
Balken  26,  27  bereits  die  Dichtungschicht  tragen.  Nach  Abb.  4  werden 
die  U-Eisenstege  der  Balken  zusammengeschraubt  und  es  wird  hier- 
durch die  Längsdichtung  bewirkt.  Bei  der  Anordnung  nach  Abb.  5 
wird  ein  Druck  in  der  Richtung  der  Tunnelachse  ausgeübt  zur  Längs- 
dichtung der  Deckenbalken.  Um  den  beim  Vortrieb  des  Schildes 
hinter  dem  Schwanzende  entstehenden  Hohlraum  auszufüllen,  werden 
durch  Schraubentöpfe  oder  Keile  die  Deckenbalken  sofort  nach  der 
Bewegung  des  Vortreibschildes  um  eine  Balkenbreite  einzeln  um  die 
Dicke  der  Abdeckplatte  10  gehoben.  In  Abb.  4  schleift  hierbei  die 
Abdeckplatte  10  unmittelbar  auf  der  Dichtungschicht,  die  entsprechend 
widerstandsfähig  sein  muß.  In  Abb.  5  sind  besondere  Zwischen- 
lageu  28  von  der  Breite  der  Balken  vorgesehen,  die  die  Dichtungs- 
flächen schützen. 


Bücherschau. 

Die  Großberliner  Bauordnungen,  ihre  Bauweisen  und  Bauklassen 

und  ihr  Geltungsbereich.  Von  A.  Bredt Schneider,  Stadtbaurat  in 
Charlottenburg.  Berlin  1919.  Karl  Heymann.   96  S.  in  8°.   Geh.  6  M. 

Es  ist  kein  leichter  Lesestoff,  der  uns  in  dieser  überaus  wichtigen 
und  sachlich  wertvollen  Schrift  geboten  wird.  Von  der  verwirrend 
großen  Zahl  Berliner  Baupolizeiverordnungen  untersucht  Verfasser  die 
sieben  wichtigsten,  nämlich  die  beiden  für  Berlin  und  die  Vororte 
innerhalb  der  Ringbahn  von  1897  und  1898  und  die  fünf  Vorortbau- 
ordnungen von  1892,  1906,  1911,  1912  und  1918,  um  darauf  in  einem 
zweiten  Abschnitt  die  Wirtschaftlichkeit  des  Wohnhausbaues  zu  prüfen 
und  schließlich  wohldurchdachte  Vorschläge  in  betreff  der  Bauweisen 
und  Bauklassen,  des  Geltungsbereichs  und  der  Bauklassenänderung  zu 
machen.  Selten  dürften  mit  solcher  sachverständigen  Schärfe  die 
Mängel  und  die  Vorzüge  unseres  verfahrenen  Bauordnungswesens 
dargelegt  worden  sein,  in  welchem  nicht  selten  unzureichende  wirt- 
schaftliche Einsicht  und  vorgefaßte  Meinang  bei  geringer  Mitwirkung 
technischer  Kenntnisse  und  Erfahrungen  als  maßgebende  Kräfte  ge- 
wirkt zu  haben  scheinen.  Man  braucht  nicht  mit  allen  Ansichten 
Bredtschneiders  auf  dem  verwickelten  Gebiet  einverstanden  zu  sein, 
wird  aber  doch  seinen  hauptsächlichen  Vorschlägen  zustimmen  müssen. 
Sie  gehen  dahin,  daß  die  große  Schar  von  Berliner  Bauordnungen,  in 
denen  kaum  jemand  sich  zurechtzufinden  vermag,  aufzuheben  und 
durch  eine  neue  einheitliche  Bauordnung  zu  ersetzen  sei,  die  in  drei 
Abschnitten  das  Technische,  das  Wirtschaftliche  und  die  örtliche  An- 
wendung der  Baustaffeln  zu  regeln  hat.  Das  schreiende  Mißverhältnis, 
daß  die  offene  Bauweise  in  87  vH  des  ganzen  Gebiets  vorgeschrieben, 
die  geschlossene  in  nur  13  vH  des  Gebiets  statthaft  ist,  muß  beseitigt 
werden.  Die  Staffelung  hat  im  wesentlichen  nach  dem  „Geschoß- 
flächenanteil", d.  h.  nach  dem  Verhältnis  des  Produktes  aus  der 
Geschoßzahl  und  dem  bebaubaren  Flächenteil  einerseits  zur  Grund- 
stückfläche anderseits  unter  voller  Wahrung  der  gesundheitlichen 
Gesichtspunkte  zu  erfolgen.  Auf  unwirtschaftliche,  übertriebene  Flach- 
bauvorschriften ist  zu  verzichten.  Der  Randbebauung  ist  vor  der 
Tiefenbebauung  in  möglichst  großem  Umfang  der  Vorzug  zu  geben. 
„Die  Bauordnung  ist  nicht  dazu  da,  die  Bebauung  zu  verhindern, 
sondern  soll  sie  ermöglichen  und  in  geordnete  Bahnen  lenken."  Eine 
Reihe  von  Zahlentafeln  dienen  zur  Begründung  und  Erläuterung  des 
Gesagten,  dessen  Beherzigung  allen,  die  es  angeht,  dringend  zu 
empfehlen  ist.  Einige  Zahlenirrtümer  sind  ohne  wesentlichen  Einfluß 
und  können  in  einer  zweiten  Auflage  berichtigt  werden.  Auf  ab- 
sehbare Zeit  freilich  ruht  alle  private  Bautätigkeit,  weil  den  zu 
schwindelnder  Höhe  hinaufgestiegenen  Baukosten  die  Mieten  nicht 
folgen  können.  Unsere  politischen  und  wirtschaftlichen  Zustände 
steigern  die  Wohnungsnot  immer  mehr,  da  aus  den  öffentlichen 
Mitteln  der  Steuerkassen  nur  ein  geringfügiger  Teil  des  Wohnungs- 
bedürfnisses befriedigt  werden  kann.  Und  doch  dürfen  wir  die  Hoff- 
nung nicht  aufgeben,  daß  gesundere  Zeiten  wiederkehren  und  die 
privaten  Bauunternehmungen  und  Baubetriebe  wieder  ihre  Rechnung 
finden  werden.  Gerade  in  der  heutigen  Zeit,  wo  die  Vorschriften 
der  Bauordnungen  mehr  oder  weniger  gegenstandslos  sind,  sollten 
alle  Beteiligten  die  Muße  finden,  um,  frei  von  unerreichbaren  Zielen 
und  Schlagworten,  auf  dem  Boden  ernster  Wirtschaftlichkeit  und 
verständiger  Gesundheitpflege  die  Bauordnung  der  Zukunft  aufzubauen. 
Das  Bredtschneidersche  Werk  ist  hierfür  nicht  bloß  ein  willkommenes 
Hilfsmittel,  sondern  es  ist  wohl  der  beste  Beitrag,  der  zur  Frage  der 
Berliner  Bauordnung  bisher  geleistet  worden  ist.         J.  Stübben. 

Der  Brückenbau.  Nach  Vorträgen,  gehalten  an  der  deutschen 
Technischen  Hochschule  in  Prag  von  Dipl.-Ing.  Dr.  e.  h.  Joseph  Melan, 
Hofrat,  o.  ö.  Professor  des  Brückenbaues.  1.  Band.  Einleitung  und 
hölzerne  Brücken.  Zweite,  erweiterte  Aufl.  Leipzig  u.  Wien  1919.  Franz 
Deuticke.  VIII  u.  291  S.  in  gr.  8°  mit  334  Abb.  u.  1  Taf.  Geh.  18,75^. 

Die  erste,  im  Jahre  1910  erschienene  Auflage  des  ersten  Bandes 
des  Melanschen  Buches  ,;Der  Brückenbau"  ist  auf  S.  80  des  Jahr- 
gangs 1911  d.  Bl.  eingehend  gewürdigt  worden.  Im  vorigen  Jahre  ist 
nun  die  zweite  Auflage  erschienen.  Die  Anordnung  und  Behandlung 
des  Stoffes  ist  dieselbe  geblieben.  Der  Text  und  die  Abbildungen 
haben  aber  manche  willkommene  Ergänzung  erfahren,  wodurch  der 
Umfang  des  Buches  von  256  auf  291  Seiten  gestiegen  ist.  Die  bei 
der  Besprechung  der  ersten  Auflage  hervorgehobenen  Vorzüge  besitzt 
die  neue  Auflage  in  erhöhtem  Maße.  Heute,  wo  der  Bau  der  höl- 
zernen Brücken  infolge  der  Knappheit  an  Eisen  wieder  große  Be- 
deutung erlangt  hat,  ist  das  überall  anerkannte  Buch  von  Melan 
doppelt  willkommen.  Für  eine  weitere  Auflage  wird  sich  eine  größere 
Berücksichtigung  der  neuesten  Errungenschaften  .der  Holzbauweise 
empfehlen,  die  namentlich,  in  Deutschland  durch  die  eifrigen  Be- 
mühungen einzelner  Firmen,  auch  den  Holzbau  den  wissenschaftlichen 
Forschungen  so  weit  wie  möglich  anzupassen,  große  Fortschritte  ge- 
macht hat.  Das  Melansche  Buch  kann  allen  Studierenden  und  allen 
im  Holzbau  tätigen  Ingenieuren  warm  empfohlen  werden. 

Berlin.  Schaper. 


Verlag  von  Wilhelm  Ern  e  t  &  8  ohn ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Sohultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  mit,  Berlin. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  die  Unterbringung  technischer  Hilfskräfte. 

Berlin,  den  7.  Juni  1920. . 

Die  Beendigung  mancher  Bauarbeiten  an  den  Wasserstraßen  sowie 
die  durch  die  Verhältnisse  gebotene  Beschränkung  der  Mittel  für 
Unterhaltung,  Verbesserung  und  Vermessung  der  Wasserstraßen  haben 
schon  an  verschiedenen  Stellen  die  Kündigung  von  technischen  Hilfs- 
kräften nötig  gemacht.  Hiergegen  sind  sowohl  aus  den  Kreisen  der 
davon  Betroffenen  wie  auch  der  gewerkschaftlichen  Organisationen, 
in  denen  sich  die  Techniker  zusammengeschlossen  haben,  lebhafte 
Klagen  laut  geworden,  weil  zur  Zeit  bei  dem  Daniederliegen  der  Bau- 
tätigkeit und  bei  dem  Zusammenschrumpfen  mancher  gewerblicher 
Großbetriebe  die  Kündigung  eines  Technikers  vielfach  gleichbedeutend 
mit  der  Brotlosmachung  wäre.  Meinerseits  muß  daran  festgehalten 
werden,  daß  entbehrlich  werdende  Techniker,  für  deren  Weiter- 
beschäftigung weder  notwendige  oder  wirtschaftliche  Bauarbeiten 
noch  die  erforderlichen  Geldmittel  zur  Verfügung  stehen,  nicht  ledig- 
lich deshalb  beibehalten  werden  können,  weil  sie  ein  anderweites 
Unterkommen  noch  nicht  gefunden  haben.  Auch  kann  nicht  an- 
erkannt werden,  daß  eine  mehrjährige  Beschäftigung  in  der  Bauver- 
waltung die  Möglichkeit  einer  Kündigung  mehr  oder  weniger  aus- 
schließt. Anderseits  besteht  aber  für  die  Verwaltung  eine  gewisse 
moralische  Verpflichtung,  ihrerseits  alles  zu  tun,  um  wenigstens  die- 
jenigen technischen  Angestellten,  welche  das  26.  Lebensjahr  über- 
schritten haben,  länger  als  sechs  Jahre  in  der  Bauverwaltuug  be- 
schäftigt sind  und  eine  Familie  zu  ernähren  haben,  vor  der  Not  der 
Erwerbslosigkeit  zu  schützen.  Infolgedessen  muß  —  gegebenenfalls 
unter  Kündigung  solcher  Angestellten,  bei  denen  die  vorstehenden 
Voraussetzungen  nicht  zutreffen  —  zunächst  versucht  werden,  den 
entbehrlich  werdenden  Technikern  innerhalb  des  Bezirks  eine  ander- 
weite Beschäftigung  zu  verschaffen.  Hierbei  werden  im  Notfall  auch 
Stellen  von  Bureaugehilfen  und  Schreibern,  welche  keine  technischen 
Kenntnisse  voraussetzen,  frei  zu  machen  und  den  gedachten  Technikern 
anzubieten  sein,  selbstredend  gegen  eine  Vergütung,  welche  für  eine 
nichttechnische  Bureaukraft  an  der  betreffenden  Stelle  zu  zahlen  wäre. 
Für  Techniker,  die  die  ihnen  zugewiesene  Beschäftigungsgelegenheit 
ablehnen,  sind  keine  weiteren  Schritte  zur  Unterbringung  an  anderen 
Dienststellen  zu  unternehmen. 

Sollte  die  Unterbringung  innerhalb  des  Bezirks  auf  unüberwind- 
bare  Schwierigkeiten  stoßen,  so  ersuche  ich,  mir  diejenigen  Techniker, 
denen  eine  andere  Beschäftigung  Dicht  zugewiesen  werden  kann,  unter 
Darlegung  ihrer  Diensttätigkeit  und  Familienverhältnisse  namhaft  zu 
machen.  Sie  wollen  aber  vorher  die  Techniker  darauf  aufmerksam 
machen,  daß  ihnen  durch  die  Meldung  hierher  keinerlei  Anspruch 
oder  Sicherheit  auf  anderweite  Unterbringung  erwächst,  da  es  trotz 
aller  Bemühungen  sehr  zweifelhaft  ist,  ob  nicht  doch  in  erheblichem 
Umfange  Entlassungen  von  Technikern  stattfinden  müssen. 

Bei  der  jetzigen  ungeheuerlichen  Steigerung  der  Kosten  des  Umzugs 
und  bei  der  manchmal  unvermeidlichen  Notwendigkeit,  wegen  des 
Wohnungsmangels  vorübergehend  einen  doppelten  Haushalt  zu  führen, 
will  ich  mich  damit  einverstanden  erklären,  daß  den  Technikern  bei 
Uberweisung  an  eine  andere  Dienstbehörde,  ohne  Anerkennung  einer 


rechtlichen  Verpflichtung,  eine  angemessene  Beihilfe  zu  diesen  außer- 
ordentlichen Kosten  in  Form  einmaliger  Lohnzulagen  bewilligt  wird. 
Diese  sind  bei  demjenigen  Fonds  zu  verrechnen,  aus  dem  die  Techniker 
ihre  laufenden  Bezüge  erhalten. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III  P  6.  291.  C.  ,Oeser. 


Berlin,  den  6.  Juli  1920. 
Der  vorstehende  Erlaß  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  vom 
7.  Juni  d.  J.,  betreffend  die  Unterbringung  technischer  Hilfskräfte,  ist 
sinngemäß  auch  für  den  Bereich  der  Hochbauabteilung  des  Finanz- 
ministeriums anzuwenden.  Meldungen  von  Technikern,  denen  dort- 
seits  eine  andere  Beschäftigung  nicht  zugewiesen  werden  kann,  sind 
der  Arbeitsvermittlungsstelle  bei  der  Ministerialbaukommission, 
Berlin  NW  40,  Invalidenstraße  52  zuzustellen. 

Der  Finanzminister. 
Im  Auftrage 
III  P  7.  52.  Uber. 


Erlaß,  betreffend  den  Bezug  der  Besoldung  und  des  Wohnungs- 
geldzuschusses der  Beamten  der  abgetretenen  Gebiete. 

Berlin,  den  21.  Juni  1920. 
Die  Beamten  Jder  abgetretenen  'Gebiete  sind,  soweit-  nicht  der 
ganze  Dienstbezirk'^abgetreten  ist,  sondern  Restbezirke  geblieben  sind, 
zum  Teil  an  einen  anderen  Ort  des  Restbezirks  ohne  Veränderung  ihrer 
„Dienststelle"  versetzt  worden.  Soweit  der  ganze  Dienstbezirk  abge- 
treten ist,  sind  sie  zum  Teil  an  andere  Behörden,  unter  Übertragung 
ihrer  Dienststelle  dorthin  als  „künftig  wegfallend",  versetzt  worden. 
Aus  diesem  Anlaß  sind  Zweifel  über  die  Anwendung  des  §  3  des  Ge- 
setzes über  den  Wohnungsgeldzuschuß  vom  12.  Mai  1873  entstanden. 

Zur  Behebung  dieser  Zweifel  bestimme  ich,  daß  in  beiden  eingangs 
erwähnten  Fällen  mit  der  Wirksamkeit  der  Versetzungsverfügung  der 
Bezug  der  Besoldung  aus  der  bisherigen  Dienststelle  als  aufhörend 
anzusehen  ist,  der  Wohnungsgeldzuschuß  also  nunmehr  nach  den 
Sätzen  für  den  neuen  dienstlichen  Wohnsitz  aus  der  dorthin  über- 
tragenen —  als  neu  anzusprechenden  —  Dienststelle  anzuweisen  ist. 

Der  Runderlaß  I  26975  vom  30.  DezembeF  1919  über  Rückbleibe- 
gelder wird  hierdurch  nicht  berührt. 

Der  Finanzminister. 
Im  Auftrage 
Sachs. 


Berlin,  den  30.  Juni  1920. 
Vorstehender  Erlaß  gilt  auch  für  den  Bereich  der  Wasserbauver- 
waltung.  Wegen  der  Rückbleibegelder  verweise  ich  auf  meinen  Erlaß 
vom  13.  Januar  1920  —  III  P  5.  23.  C  — . 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  Po.  669.  C.  Kirschstein. 


Gutachten  und  Berichte. 


Die  Errichtung  eines  Staubeckens  bei  Ottmachau. 

Gutachten  der  Akademie  des  Bauwesens. 


Berlin,  den  9.  Februar  1920. 
Auf  Grund  des  Gesetzes  vom  30.  Juni  1911,  betreffend  die  Ver- 
besserung der  Oderwasserstraße  unterhalb  Breslau  soll  bei  Ottmachau 
an  der  Glatzer  Neiße  ein  Staubecken  von  rd.  118  Millionen  cbm 
Fassungsraum  errichtet  werden.  Da  die  Möglichkeit  besteht,  dieses 
Staubecken  durch  Verschiebung  des  Staudammes  und  Erhöhung  des 
Stauspiegels  auf  einen  Fassungsraum  von  rd.  260  Millionen  cbm  zu 
vergrößern  und  dadurch  eine  Mindestfahrwassertiefe  der  Oder  von 
1,70  m  statt  1,40  m  zu  erzielen,  haben  die  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  und  für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten  durch  Erlaß 
vom  1.  Juli  1918  die  Akademie  des  Bauwesens  um  ein  Gutachten 
darüber  ersucht,  ob  der  Damm  des  Staubeckens  in  der  im  Entwurf 
vom  12.  Dezember  1916  /  1.  März  1917  nebst  den  Prüfungsbemerkungen 
vorgesehenen  Bauweise  die  erforderliche  Sicherheit  bietet,  um  im 
Hinblick  auf  die  unterhalb  liegenden  Städte  und  Ortschaften  eine  so 
große  Wassermenge  hinter  ihm  aufzuspeichern. 


Die  Auffüllung  des  Beckens  soll  zunächst,  und  zwar  auch  all- 
mählich, nur  etwa  bis  5  m  unter  gewöhnlichem  Stau  vorgenommen 
werden,  wobei  sich  ein  Fassungsraum  von  120  Millionen  cbm  ergibt. 
Der  höhere  Stau  soll  erst  nach  längerer  —  gegebenenfalls  mehr- 
jähriger —  Beobachtung  zur  Durchführung  gelangen,  wenn  er  un- 
bedenklich erscheint.  Wegen  der  Anordnung  der  Grundablässe  haben 
die  Minister  sich  vorbehalten,  ein  besonderes  Gutachten  zu  erbitten, 
sobald  ausreichende  Unterlagen  dafür  vorliegen. 

Lage  des  Staudammes.  Wie  der  Abschluß  des  Beckens  im 
Norden  erfolgt,  ob  insbesondere  der  Bahnhof  Ottmachau  in  das  Becken- 
gelände einbezogen  werden  wird,  steht  noch  nicht  fest.  Wird  der 
Bahnhof  nicht  einbezogen,  so  beginnt  der  eigentliche  Staudamm  beim 
Dorfe  Ellguth  und  verläuft  von  hier  in  der  Richtung  nach  Osten  bis 
dicht  vor  Ottmachau.  Hier  biegt  er  nach  Süden  um,  durchquert  das 
Neiße-  und  Krebsbachtal  und  schwenkt  vor  der  Eisenbahn  Ottmachau- 
Heinersdorf  nach  Westen  bis  zur  Höhe  östlich  von  Schwammelwitz. 


370 


Zentralblatt  der 


Bauverwaltung. 


21.  Juli  1920. 


Wird  der  Bahnhof  Ottmachau  in  das  Becken  einbezogen,  so  fällt 
der  Staudamm  von  Ellguth  bis  Ottmachau  fort.  Statt  seiner 
wird  dann  der  östliche,  das  Neißetal  in  der  Nordsüdrichtung  durch- 
querende Teil  des  Staudammes  durch  eine  kurze  Verlängerung  jin 
nördlicher  Richtung  an  das  hohe  Gelände  angeschlossen.  Welche 
der  beiden  Lösungen  gewählt  wird,  ist  auf  die  Beantwortung  der 
gestellten  Frage  ohne  Einfluß,  weil  der  Staudamm  seine  größte 
Höhe  im  Neißetal  erreicht,  und  die  Untergrundverhältnisse  nach 
den  an  zahlreichen  Stellen  ausgeführten  Bohrungen  durchgehends 
gleich  sind. 

Untergrundverhältnisse.  Nach  den  Bohrergebnissen  besteht 
der  Untergrund  des  Neißetals  oberhalb  Ottmachau  aus  tertiären  Tonen, 
Lehmen  und  Sanden,  die  von  einer  bis  8  m  starken  Diluvial-  und 
Alluvialschicht,  überlagert  sind.  Diese  Überlagerung  ist  im  Tale  im 
allgemeinen  stärker  als  an  den  Hängen.  Die  tertiären  Tone  kommen 
in  allen  möglichen  Zwischenstufen  und  Übergängen  vor.  Die  fetten 
Tone  scheinen  wasserundurchlässig  zu  sein,  während  die  sandreichen 
je  nach  dem  Sandgehalt  mehr  oder  weniger  wasserdurchlässig  sind. 
Die  tertiären  Lehme  sind  meist  sehr  plastisch  und  fast  durchweg  als 
wasserundurchlässig  anzusehen.  Die  tertiären  Sande,  die  in  den  vor- 
genannten Schichten  eingelagert  und  frei  von  dichtenden  Beimengungen 
sind,  kommen  in  den  verschiedensten  Korngrößen  vor.  Kies  und 
Schotter  sind  nur  in  ganz  geringem  Umfang  angetroffen  worden, 
fein-  und  gleichkörnige  Sande  überwiegen.  Eine  gewisse  Wasser- 
durchlässigkeit ist  diesen  Schichten  nicht  abzusprechen.  Es  hat  nicht 
festgestellt  werden  können,  ob  es  sich  bei  diesem  Sandvorkommen 
um  in  das  Tertiär  eingeschlossene  Sandlinsen-Sandnester  handelt  oder 
ob  diese  tertiären  Sandschichten  auch  mit  den  oberen  durchlässigen 
diluvialen  Schichten  in  Verbindung  stehen. 

Höhenlage  der  Sohle  und  der  Wasserspiegel.  Die  Tal- 
sohle hegt  an  der  Kreuzung  des  Dammes  mit  der  Neiße  auf  rd. 
+  200  NN.  Der  gewöhnliche  Stau  soll  -f  216  m  NN  nicht  über- 
schreiten, während  bei  gewöhnlichem  Hochwasser  ein  Wasserstand 
von  +  217,25  m  NN  und  bei  außergewöhnlichem  Hochwasser  ein 
Wasserstand  von  +2 17,75  m  NN  zugelassen  wird. 

Bauweise  des  Dammes.  Die  für  den  Damm  beabsichtigte 
Bauweise  zeigt  der  Querschnitt  Abb.  1.  In  Abb.  2  ist  die  hier  ge- 
wählte Dammform  mit  der  anderer  ausgeführter  und  bewährter  An- 
lagen in  Vergleich  gestellt. 

Die  Krone  des  Dammes  soll  2  m  über  dem  höchsten  Wasser- 
stand von  -f-  217,75,  also  auf  219,75  liegen  und  eine  Breite  von  7  m 
erhalten.  Die  luftseitige  Böschung  ist  zwischen  den  Höhen  -f-  219,75 
und  215,75  zweifach,  zwischen  +  215,75  und  209,75  dreifach  und 
danach  vierfach  geneigt,  die  wasserseitige  Böschung  erhält  in  Höhen- 
abständen von  3  m  1,5  m  breite  wagerechte  Bermen,  zwischen  denen 
ihre  Neigung  von  l:l3/4  auf  1 : 2,  1:2  Vs  und  schließlich  auf  1:3  ab- 
nimmt. In  Höhe  des  eisernen  Bestandes  -+-  203  ist  eine  20  m  breite 
Berme  vorgeschüttet. 

Innere  Bauweise  des  Dammes.  Im  Innern  besteht  der  Damm 
aus  einem  stützenden  Körper  und  einer  Dichtungschicht,  die  durch 
eine  aufgebrachte  Deckschicht  gegen  nachteilige  Veränderungen  ge- 
schützt werden  soll.  Der  stützende  Körper  setzt  sich  nach  Abräumung 
der  oberen  etwa  0,50  m  starken  Humusschicht  unmittelbar  auf  den 
Talboden  auf,  während  die  Dichtungschicht  bis  zu  2,5  m  in  das 
Tertiär  hinabgeführt  wird.  Von  der  4  bis  5  m  breiten  Sohle  des  zum 
Einbringen  der  Dichtungschicht  herzustellenden  Schlitzes  aus  soll 
dann  zu  ihrer  Fortsetzung  noch  eine  eiserne  Spundwand  in  das 
Tertiär  eingetrieben  werden.  Die  Stärke  der  aus  Ton  fest  zu 
stampfenden  oder  zu  walzenden  Dichtungschicht  ist  in  Höhe  des 
höchsten  Wasserstandes  zu  2  m  angenommen  und  nimmt  mit  zu- 
nehmendem Wasserdruck  nach  unten  auf  3,3  m  zu.  Die  Länge  der 
Spundwand  beträgt  höchstens  10,5  m  und  ist  im  übrigen  so  bemessen, 
daß  die  Untergrunddichtung  gleich  dem  1,5  fachen  der  jeweilig  an 
der  Stelle  vorhandenen  Wassertiefe  wird.  Geschützt  wird  die  Dichtungs- 
schicht durch  eine  Deckschicht  von  mindestens  2  m  Stärke ,  die 
ihrerseits  wieder  durch  Trockenpflaster  auf  einer  Schotterunterlage 
gegen  die  Angriffe  des  Wassers  gesichert  wird.  In  Höhe  des  eisernen 
Bestandes  endigt  das  Pflaster  auf  der  in  dieser  Höhe  vorgeschütteten 
breiten  Berme. 

Aufgabe.  Es  ist  nun  zu  untersuchen,  ob  ein  derart  gestalteter 
Damm  den  Einwirkungen  des  aufgestauten  Wassers  mit  voller  Sicher- 
heit zu  widerstehen  vermag.  Das  ist  umsomehr  zu  fordern,  als  im 
Gefahrfalle  eine  schnelle  Absenkung  des  Stauspiegels  wegen  des  großen 
Beckeninhalts  unmöglich  ist,  bei  einem  Bruch  des  Dammes  aber 
plötzlich  bis  zu  1/i  Milliarde  cbm  Wasser  sich  in  das  Neißetal  ergießen 
würde,  denen  große  Städte  und  zahlreiche  Ortschaften  zum  Opfer 
fallen  müßten. 

Sicherheit  gegen  Gleiten.  Zunächst  bedarf  es  keines  be- 
sonderen Nachweises,  daß  der  Damm  eine  mehr  als  ausreichende 
Sicherheit  gegen  Gleiten  bietet.  Durch  den  Druck  des  aufgestauten 
Wassers  wird  er  nicht  fortgeschoben  werden. 


Sicherheit  gegen  Überströmung.  In  zweiter  Linie  muß 
bei  einem  Erddamm  jede  Möglichkeit  ausgeschlossen  sein,  daß  das 
Stauwasser  seine  Krone  überflutet,  weil  jede  Überflutung  eines  Erd- 
dammes seine  Zerstörung  befürchten  läßt.  Wenn  die  Entlastungs- 
vorrichtungen, deren  Entwurf  noch  nicht  feststeht,  tatsächlich  so  ge- 
staltet werden,  daß  auch  bei  außergewöhnlichem  Hochwasser  keine 
Hebung  des  Stauspiegels  über  die  Höhe  von  +  217,75  eintreten  kann, 
ist  eine  eigentliche  Überflutung  der  auf  -f-  219,75  liegenden  Damm- 
krone nicht  zu  befürchten.  Es  besteht  aber  die  Möglichkeit,  daß  bei 
heftigen  Weststürmen,  die  das  Becken  in  seiner  größten  Längen- 
ausdehnung bestreichen,  die  sich  entwickelnden  Wellen  bis  auf  die 
Dammkrone  hinaufgepeitscht  werden  und  hier  Einrisse  verursachen, 
die  im  weiteren  Verlauf  den  Bestand  des  Dammes  gefährden  können. 
Dieser  Gefahr  soll  durch  den  auf  der  Wasserseite  der  Dammkrone 
vorgesehenen  1,5  m  hohen  Steinwall  vorgebeugt  werden. 

Es  wird  empfohlen,  statt  des  Stein walls  den  ganzen  Staudamm 
zu  erhöhen,  und  zwar  die  wasserseitige  Kante  seiner  Krone  auf 
+  221,25,  d.  i.  3,5  m  über  dem  höchsten  zu  erwartenden  Wasserstand 
anzunehmen.  Die  Breite  der  Krone  ist  nicht  unter  5  m  zu  wählen. 
Das  wasserseitige  Böschungspflaster  kann  in  der  Nähe  der  Krone 
einen  starken  Anzug  erhalten,  für  die  luftseitige  Böschung  der  Er- 
höhung genügt  die  Neigung  1  :  l'/2.  Die  Krone  ist  mit  Gefälle  nach 
dem  Staubecken  von  etwa  1 : 20  abzupflastern. 

Verminderung  der  Druckwasserbildung.  Sodann  darf  das 
unter  dem  Druck  des  Stauwassers  nach  dem  Dammfuß  zu  sich  be- 
wegende Sickerwasser  weder  Bodenteilchen  aus  dem  Damm  und 
Untergrund  fortspülen,  wodurch  den  Bestand  des  Dammes  gefähr- 
dende Hohlräume  entstehen  würden,  noch  den  Dammkörper  so  durch- 
feuchten, daß  Rutschungen  seiner  luftseitigen  Böschung  eintreten 
können.  Die  vorgesehene  Dichtungschicht  ist  ausreichend  stark  be- 
messen, um  zu  verhindern,  daß  durch  sie  hindurch  größere  Druck- 
wassermengen aus  dem  Staubecken  in  den  Dammkörper  und  den 
diluvialen  und  alluvialen  Untergrund  eindringen.  Voraussetzung  ist 
aber,  daß  der  Ton  in  grubenfeuchtem  Zustand  eingebracht  wird,  und 
daß  durch  Abwälzen  dünner  Schichten  mit  schweren  Walzen  alle 
vorhandenen  Hohlräume  entfernt  werden.  Ferner  ist  es  notwendig, 
daß  die  Dichtungschicht  —  wenn  auch  in  geringerer  Stärke  —  bis 
dicht  unter  die  Dammkrone  hochgezogen  wird.  Da  es  nach  den  Er- 
gebnissen der  Bodenuntersuchung  sehr  wahrscheinlich  ist,  daß  das 
aufgestaute  Wasser  in  das  Tertiär  eindringt,  so  ist  noch  die  unbedingt 
erforderliche  eiserne  Spundwand  vorgesehen,  auf  deren  dichte  Her- 
stellung die  größte  Sorgfalt  verwendet  werden  muß.  Sie  wird  den 
Eintritt  von  Wasser  in  die  oberen  Schichten  des  Tertiärs  zwar  nicht 
verhindern,  aber  doch  auf  ein  geringes  Maß  einschränken  und  den 
Weg,  den  das  Druckwasser,  um  in  den  Stützkörper  zu  gelangen, 
nunmehr  —  um  den  Fuß  der  Spundwand  herum  —  zurücklegen 
muß.  jedenfalls  so  verlängern,  daß  erhebliche  Druckhöhenverluste 
eintreten  müssen.'  Bei  der  festen  Lagerung  der  Bodenmassen  und 
ihrer  feinkörnigen  Beschaffenheit  ist  es  ausgeschlossen,  daß  die  durch 
oder  um  die  Spündwand  herum  sich  bewegenden  geringen  Druck- 
wassermengen imstande  wären,  Bodenbestandteile  mitzunehmen  und 
dadurch  Hohlräume  entstehen  zu  lassen,  zumal  das  Gewicht  des 
Dammkörpers  den  Untergrund  noch  sehr  erheblich  zusammen- 
pressen wird. 

Ableitung  des  Druckwassers.  Daß  überhaupt  kein  Druck- 
wasser in  den  Dammkörper  eintritt,  läßt  sich  nicht  erreichen.  Doch 
ist  das  Eintreten  geringer  Wassermengen  unbedenklich,  wenn  dafür 
gesorgt  wird,  daß  der  luftseitige  Dammfuß  nicht  durchfeuchtet 
werden  kann. 

Um  dieses  zu  vermeiden,  gibt  es  zwei  Wege.  Entweder  wird 
die  luftseitige  Dammböschung  so  flach  angelegt,  daß  die  Drucklinie 
des  Sickerwassers  unter  ihr  verläuft,  oder  es  wird  zur  Herstellung 
des  luftseitigen  Dammfußes  durchlässiges  Material  verwendet,  das 
das  eindringende  Wasser  abführt,  ohne  seine  Anstauung  zuzulassen. 
Dieser  zweite  Weg  ist  als  ebenso  sicher  wie  der  erste  anzusehen, 
zumal  sich  nicht  mit  völliger  Sicherheit  voraussehen  läßt,  wie  sich 
die  Drucklinie  des  Sickerwassers  einstellen  wird.  Hier  ist  der  zweite 
Weg  gewählt.  Der  luftseitige  Dammfuß  soll  in  einem  solchen  Um- 
fang aus  kiesigem  Sand,  also  aus  durchlässigem  Material  hergestellt 
werden,  daß  der  Druckwasserspiegel  sehr  erheblich  abfallen  muß. 
Zum  sicheren  Abfangen  des  in  dem  Dammkörper  eintretenden  Druck- 
wassers ist  überdies  noch  eine  3  bis  4  m  hohe  Längsrigole  vorge- 
sehen, die  mit  einer  filterartigen  Schicht  aus  Schotter  und  gesiebtem 
eisenfreien  Kies  umgeben  wird.  Diese  Längsrigole  soll  sodann  durch 
Querrigolen  in  Abständen  von  etwa  100  m  mit  einem  30  bis  50  m 
hinter  dem  Dammfuß  anzulegenden  Graben  verbunden  werden.  Es 
ist  nicht  zu  bezweifeln,  daß  die  Längsrigole  das  in  den  Dammkörper 
eindringende  Druckwasser  in  bester  Weise  abfangen  und  dadurch 
die  Trockenhaltung  des  Dammfußes  sichern  wird.  Auf  der  anderen 
Seite  ist  es  aber  nicht  ausgeschlossen,  daß  bei  der  großen  Länge  der 
Rigole  sich  unter  Umständen  eine  unerwünschte,  lebhafte  Wasser- 
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Abb.  2.   Vergleichende  Darstellung  des  Dammquerschnittes  für  Ottmachau 
mit  Querschnitten  ausgeführter  Dämme. 

■  Staudamm  für  Ottmachau. 

von  Charmes  für  Villeguesin,  annähernd  gleiche  Abmessungen,  aber  Höhe  geringer,  gewalzte  Dammerde,  wasseTseitig  Betonabdeckung, 
luftseitig  Rasenböschung. 

von  Straschin-Prangschin,  Tonschürze  und  dichter  Kern  mit  luf  tseitiger  Sandsohüttung  und  Rasendecke,  wasserseitig  gepflasterte  Böschung. 
,   %    von  Ruthken,  Tonschürze  und  Sanddamm  auf  durchlässigem  Untergrund,  luftseitig  JXasenböschung,  wasserseitig  gepflasterte  Böschung. 
„        von  Cold-Springs,  aus  Mischung  von  Lehm  und  Kies,  mit  starker  Steinschüttung  auf  der  Luftseite,  wasserseitig  gepflasterte  Böschung. 
„         von  Zuni  (Neu-Mexiko),  Spüldamm  mit  wasserseitiger  Schotterdecke  und  starker  Felspackung  auf  der  Luftseite. 
„         des  Harzer  Teiches,  Oberfläche  oder  Krondichtung  aus  Rasenpantzen,  luftseitig  Rasenböschung. 


bewegung  im  Dammkörper  einstellt,  und  diejenige  Querrigole,  die 
dem  Wasser  den  günstigsten  Abfluß  bietet,  unnötig  belasten  wird. 
Es  dürfte  deshalb  vorzuziehen  sein,  die  Längsrigole  hin  und  wieder 
zu  unterbrechen  und  von  ihren  Teilstrecken  aus  Querrigolen  in  Ent- 
fernungen von  höchstens  30  m  anzulegen. 

Um  später  dauernd  beobachten  zu  können,  wie  die  Drucklinie 
des  Sickerwassers  liegt,  ist  es  erforderlich,  beim  Bau  des  Dammes 
drei  Reihen  Beobachtungsröhren  in  ihn  einzubauen. 

Sicherung  der  luftseitigen  Böschung.  Die  luftseitige 
Böschung  soll  eine  gute  Grasnarbe  auf  einer  etwa  1  m  starken  Mutter- 
bodenschicht erhalten,  die  auf  das  durchlässige  Material  aufgebracht 
wird.  Die  Böschung  ist  nur  den  Angriffen  des  auf  sie  niederfallenden 
und  ablaufenden  Regenwassers  ausgesetzt.  Immerhin  hat  sie  aber 
eine  Breite  bis  zu  65  m,  und  da  mit  einem  ganz  gleichmäßigen 
Setzen  des  Dammes  trotz  sorgfältigster  Arbeit  nicht  gerechnet  werden 
kann,  so  ist  es  nicht  ausgeschlossen,  daß  das  ablaufende  Regenwasser 
in  einzelne  Mulden  zusammenfließt  und  hier  Ausspülungen  verursacht. 
Es  ist  deshalb  zu  erwägen,  das  ablaufende  Regenwasser  in  etwa 
drei  im  Gefälle  von  1 : 20  bis  1 : 30  liegenden  wasserdichten  Rinnen 
aufzufangen  und  aus  ihnen  hin  und  wieder  durch  besonders  gesicherte 
Mulden  abzuleiten. 

Sicherung  der  wasserseitigen  Böschung  und  Deck- 
schicht. Die  vorgesehene  Deckschicht  von  mindestens  2  m  Stärke 
sichert  die  Dichtungschicht  in  genügendem  Maße  gegen  Austrock- 
nung und  eine  dadurch  begünstigte  Bildung  von  Rissen,  die  dem 
steigenden  Beckenwasser  den  unmittelbaren  Eintritt  in  den  Stütz- 
körper gestatten  würden.  Feine  Risse,  die  sich  bei  dem  unvermeid- 
lichen Setzen  des  Dammes  in  der  Dichtungschicht  bilden  können, 
werden  durch  ihre  in  Aussicht  genommene  Überdeckung  mit  einer 
dünnen  Schicht  von  pulverförmigem  Lehm  unschädlich  gemacht, 
weil  das  in  diese  Risse  etwa  eindringende  Stauwasser  Teilchen 
dieses  Pulvers  mitnehmen  und  dadurch  die  Risse  wieder  schließen 
wird.  Die  nach  unten  stetig  flacher  werdende  Neigung  des  Trocken- 
pflasters, das  zur  Sicherung  der  Deckschicht  auf  einer  Schotterunter- 
lage hergestellt  wird,  bietet  ferner  die  Gewähr,  daß  bei  fallendem 
Wasser  im  Staubecken  auch  auf  der  wasserseitigen  Seite  des  Stau- 
dammes keine  Rutschungen  eintreten.  Zur  größeren  Sicherheit  wird 
aber  empfohlen,  die  vorgesehenen  1,5  m  breiten  Bermen  nicht  wage- 


recht, sondern  mit  einer  Neigung  von  etwa  1 :  10  anzulegen.  Den 
Angriffen  der  Welle  und  des  Eises  wird  das  Pflaster  widerstehen 
können.  Sollten  aber  einmal  Schäden  am  Pflaster  eintreten,  so 
werden  sie  keine  Gefahr  für  den  Damm  bedeuten  und  leicht  aus- 
gebessert und  unschädlich  gemacht  werden  können. 

Zusammenfassung.  Hiernach  kann  die  Akademie  des  Bau- 
wesens ihr  Gutachten  dahin  abgeben,  daß  der  Damm  in  der  im 
Entwurf  vom  12.  Dezember  1916/1.  März  1917  nebst  den  Prüfungs- 
bemerkungen vorgesehenen  Bauweise  bei  Berücksichtigung  der  Abände- 
rungsvorschläge die  erforderliche  Sicherheit  gegen  die  Einwirkungen 
der  Naturkräfte  bietet,  sofern  durch  die  Entlastungsvorrichtungen  eine 
Überschreitung  des  Höchststaues  von  -\-  217,75  m  verhütet  wird. 

Obgleich  bei  einer  guten  Ausführung  des  Dammes  und  der 
Spundwand  keine  Bedenken  gegen  seine  Standfähigkeit  bestehen,  ist 
dennoch  die  bereits  von  den  Ministern  beabsichtigte  Vorsichtmaß- 
regel geboten,  das  Becken  zunächst  nur  bis  5  m  unter  gewöhnlichem 
Stau  aufzufüllen  und  das  Verhalten  des  Dammes  gegen  diesen  Wasser- 
druck mindestens  drei  Jahre  lang  zu  beobachten.  Werden  gleich- 
zeitig die  oben  vorgeschlagenen  Beobachtungsröhren  regelmäßig  be- 
obachtet, so  läßt  sich  nach  Ablauf  der  drei  Jahre  beurteilen,  ob 
gegen  die  weitere  Anfüllung  des  Staubeckens  irgendwelche  Bedenken 
obwalten,  oder  ob  sie  unbedenklich  ist.  Sollte  ein  schnelles  Ansteigen 
des  Wasserstandes  in  den  Beobachtungsröhren  festgestellt  werden, 
so  müßte  unverzüglich  nicht  nur  die  weitere  Füllung  des  Beckens 
eingestellt,  sondern  auch  eine  Absenkung  des  Stauspiegels  vorgenommen 
werden.  Es  ist  aber  nicht  zu  befürchten,  daß  dieser  Fall  bei  einer 
guten  Ausführung  des  Dammes  eintreten  wird. 

Vor  Füllung  des  Beckens  über  die  anfänglich  vorgesehene  Höhe 
von  5  m  unter  gewöhnlichem  Stau  wird  der  Akademie  Gelegenheit 
zu  geben  sein,  sich  dazu  zu  äußern. 

Gegen  die  Möglichkeit,  daß  versucht  werden  könnte,  die  Sicher- 
heit des  Dammes  durch  böswillige  Handlungen  zu  gefährden,  werden 
auf  anderen  Gebieten  liegende  Vorsichtmaßregeln  ergriffen  werden 
müssen.  Die  Akademie  ist  aber  der  Ansicht,  daß  die  Gefahr  einer 
böswilligen  Zerstörung  bei  Erddämmen  nicht  größer  ist  als  bei 
massiven  Mauern. 

Akademie  des  Bauwesens. 
Sympher. 
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[AUe  Rechte  vorbehalten] 


Nichtamtlicher  Teil. 


Vermischtes. 


In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zn  Kleinwobnungsbauten  der 
gemeinnützigen  Baugenossenschaften  in  Speyer  und  Oggersheim, 

ausgeschrieben  unter  Pfälzer  Architekten  (S.  200  d.  Bl.),  waren  84  Ent- 
würfe eingegangen.  Unter  den  Entwürfen  für  Speyer  wurde  ein  erster 
Preis  nicht  zuerkannt;  den  zweiten  Preis  (2800  Mark)  erhielten  die 
Architekten  VorhQlz  u.  Scherrmann  in  Ludwigshafen,  je  einen 
dritten  Preis  (1600  Mark)  die  Architekten  Ph.  Spelger  in  Kaisers- 
lautern und  Jos.  Müller  in  Neustadt.  Zum  Ankauf  (je  800  Mark) 
wurden  empfohlen  Entwürfe  der  Architekten  Karl  Grein  in  Ludwigs- 
hafen, Fritz  u.  Hans  Seeberger  in  Kaiserslautern  und  C.  C.  Leubert 
in  Nürnberg.  —  Auch  bei  den  Entwürfen  für  Oggersheim  wurde  ein 
erster  Preis  nicht  erteilt;  der  zweite  Preis  (2300  Mark)  wurde  zuerkannt 
den  Architekten  Ludw.  Engel  u.  Gust.  Reuter  in  Ludwigshafen;  je 
ein  dritter  Preis  (1600  Mark)  dem  Architekten  Luitpold  Bastian  in 
Speyer  und  dem  Architekten  Karl  Klag  in  Köln.  Angekauft  wurden 
(je  800  Mark)  Entwürfe  der  Architekten  Otto  Schittenhelm  mit 
Ernst  Schibel  in  Ludwigshafen,  S)r.=  3irt!?-  Doerr  in  Ludwigshafen 
und  Hugo  Waage  mit  Karl  Gerlach  in  Pirmasens. 


gleisige  Eisenbahndrehbrücke  bei  Taterpfahl  soll  beseitigt  werden. 
Die  Brücke  besteht  aus  einem  beweglicher/  eisernen  Trapezträger  auf 
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Eisenbahndrehbrücke  über  den  Kaiser -Wilhelm -Kanal  bei  Taterpfahl.   Längenschnitt  und  Grundriß. 


Die  frühere  Königliche  Residenz  in  München  hat  nach  der 
Staatsumwälzung  ein  Schicksal  erfahren,  das  man  manchem  baulich 
und  kunstgeschiChtlich  gleich  wertvollen  Gebäude  in  ähnlicher  Weise 
wünschen  möchte.  Die  wichtigsten  und  künstlerisch  wertvollsten 
Räume  der  umfangreichen  Bauanlage  sind  als  Museum  erhalten  und 
der  Bevölkerung  zugänglich  gemacht  worden.  Aber  nicht  als  Museum 
in  dem  üblichen  Sinn  des  Wortes.  Was  dieses  „Museum"  vielmehr 
vor  anderen  gleichen  Namens  auszeichnet  und  seinen  Besuch  geradezu 
zu  einem  Erlebnis  macht,  ist  der  Umstand,  daß  die  geschichtlich  ge- 
wordenen Räume  (in  denen  die  Möbel,  die  Bilder  und  alle  Gebrauchs- 
gegenstände so  belassen  wurden,  wie  es  die  Überlieferung  und  die 
Zweckbestimmung  des  Raumes  jeweils  erheischte)  in  ihrem  wahren 
Geist  erschlossen  worden  sind.  Die  dabei  erforderlichen  Eingriffe, 
Umstellungen  u.  dergl.  sind  mit  sicherem  Stilgefühl  vorgenommen 
und  auf  ein  Geringstmaß  beschränkt  worden.  So  reihen  sich  wie  in 
einem  lebenden  architektonisch -kunstgeschichtlichen  Bilderbuch  Säle, 
Kabinette  und  Wohnräume  aus  allen  Stilabschnitten  von  der  mit  fürst- 
lichem Glanz  übersonnten  Zeit  Maximilians  I.  bis  zu  den  umfassenden 
Neubauten  Ludwigs  I.  aneinander.  Noch  sind  nicht  alle  Räume  der 
Öffentlichkeit  freigegeben.  Unter  den  fehlenden  befinden  sich  noch  zwei 
der  schönsten,  die  Kapelle  und  das  Antiquarium.  Wenn  das  Werk 
in  dem  begonnenen  Sinne  nach  Jahr  und  Tag  vollendet  ist,  wird 
München  um  eine  Sehenswürdigkeit  reicher  geworden  sein,  zu  der  die 
Kunstjünger  jeglicher  Richtung  nicht  umsonst  pilgern  dürften.  G. 

Freiwerdende  Eisenbahndrehbrücke.  Die  bei  km  6,65  in  der 
Nähe  von  Brunsbüttel  über  den  Kaiser-Wilhelm- Kanal  führende  ein- 


drei  Stützen  von  insgesamt  95,94  m  Konstruktionslänge,  4,60  m  Breite 
und  7  m  Höhe  und  einem  festen  Verbindungsträger  von  21  m  Länge 
(vgl.  Abb.).  Die  Brücke  ist  für  die  Lasten  der  preußischen  Haupt- 
bahnen konstruiert.  Die  Fahrbahn  liegt  unten,  Windverbände  oben 
und  unten.  Beschreibung  und  Zeichnungen  sind  in  der  Zeitschrift 
für  Bauwesen  1899,  S.  445  u.  f.  und  Bl.  49  bis  51,  und  im  Fülscherschen 
Werk  „Der  Bau  des  Kaiser- Wilhelm-Kanals"  veröffentlicht.  Falls  eine 
Verwendung  der  Brücke  als  solche  nicht  gefunden  wird  —  bei  der  Ver- 
waltung des  Kaiser-Wilhelm- Kanals  bietet  sich  keine  Gelegenheit  — 
müßte  die  Brücke  zerlegt  werden  und  ginge  so  der  Allgemeinheit  verloren. 

Es  ergeht  daher  hiermit  an  alle  Reichs-,  Staats-  und  Provinzial- 
behörden,  Gemeindeverwaltungen  und  sonstigen  Körperschaften  und 
Brückenbauanstalten  die  Aufforderung,  bei  etwaigem  Bedarf,  spätestens 
jedoch  bis  zum  15.  August  1920,  an  das  Reichskanalamt  in  Kiel 
zwecks  Übernahme  der  ganzen  Brückenüberbauten  heranzutreten. 
Der  Abtransport  der  Brücke  (gegebenenfalls  in  zwei  oder  mehr  Teilen) 
kann  auf  dem  Wasserwege  erfolgen.  Die  Ausführung  des  Transports, 
insbesondere  das  Aufsetzen  der  Brücke  auf  Prahme,  die  Gestellung 
der  Prahme  usw.  und  die  Beförderung  bis  Brunsbüttelkoog  oder 
Holtenau  kann  die  Kanalverwaltung  gegen  Erstattung  der  Kosten 
übernehmen.  Für  die  Brücke  selbst  ist  mindestens  der  gegenwärtige 
Eisenwert  zu  zahlen.  Das  Gesamtgewicht  (ohne  Ballasteisen,  die  der 
Kanalverwaltung  verbleiben)  beträgt  etwa  525  t.  Wegen  Besichtigung 
und  näherer  Auskunft  wende  man  sich  an  den  Herrn  Kanalbau- 
inspektor in  Brunsbüttelkoog.  Angebote  auf  Abbruch  der  Brücke  oder 
Abgabe  einzelner  Teile  können  vorläufig  nicht  berücksichtigt  werden. 


V  erlag  Ton  Wilhelm  E  mit  A  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  8  chultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  24.  Juli  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohalnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Sohrlftleitung:  W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  VV66  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif bandzusendung  8,— Mark;  desgl.  für  das  Ausland  9. —  Marie. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtliches:  Erlaß  vom  23.  Juni  1920,  betr.  die  Amtsbezeichnungen.  —  Dienst- Nachriohten.  —  Nichtamtllohes:  Churasanische  Baudenkmäler.  —  Die  Höhe  der 
Sturmfluten  im  Wattenmeer  hinter  der  Insel  Sylt.  —  Vermisohtes:  "Wettbewerbe  für  Entwürfe  zu  den  Erweiterungsbauten  des  Krankenhauses  in 
Potsdam,  zur  Bebauung  eines  Baublooks  südlich  des  Lindenhofs  in  Mannheim,  für  das  Deutsche  Hygiene-Museum  und  die  Staatlichen  Naturwissenschaft- 
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Beigeordneten  der  Stadt  Bonn.  —  Technische  Hochschule  Berlin.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen.  . 


Erlaß,  betreffend  die  Amtsbezeichnungen. 

Berlin,  den  23.  Juni  1920. 
Das  Staatsministerium  hat  in  seiner  Sitzung  vom  18.  Mai  1920 
zur  Frage  der  Amtsbezeichnungen  folgendes  beschlossen : 

1.  Titel,  insbesondere  sogen.  Altersbezeichnungen,  werden  in  Zu- 
kunft an  Beamte  nicht  mehr  verliehen.  Der  Beamte  führt  nur  eine 
Amtsbezeichnung,  die  sich  nicht  ändert,  solange  der  Beamte  in  der- 
selben Dienststelle  und  derselben  Besoldungsgruppe  bleibt. 

Bisher  verliehene  Titel,  insbesondere  der  Rats-  und  Geheimrats- 
titel, und  zwar  gleichgültig,  ob  mit  ihrer  Verleihung  eine  Erhöhung 
des  Amtsranges  oder  nur  des  persönlichen  Ranges  verbunden  war, 
können  von  den  Beliehenen  neben  ihrer  gemäß  Ziff.  2  festgestellten 
Amtsbezeichnung  auch  im  amtlichen  Verkehr  weiter  verwendet  werden. 

2.  Die  in  der  Besoldungsordnung  aufgeführten  Amtsbezeichnungen 
werden  als  von  jetzt  ab  gültige  Amtsbezeichnungen  festgestellt  mit 
folgenden  Änderungen:  Gruppe  13  der  aufsteigenden  Gehälter. 

Die  Vortragenden  Räte  in  den  Ministerien  führen  die  Amts- 
bezeichnung Ministerialrat. 

Gruppe  8.  Vor  die  Worte  „Bureauvorsteher"  in  dieser  Gruppe 
ist  überall  „Obersekretär  (bezw.  Regierungsobersekretär,  technischer 
Regierungsobersekretär  usw.)  als"  zu  setzen. 

3.  Die  Frage  der  Amtsbezeichnungen  für  die  Beamten  der  Staats- 
schuldenverwaltung in  den  Gruppen  10  und  13  und  für  die  Beamten  der 
Staatsbank  in  Gruppe  10  bleibt  einer  gesonderten  Regelung  vorbehalten. 

Für  die  Beamten  der  preußischen  Zentralgenossenschaftskasse  in 
Gruppe  10,  11  und  13  wird  gleichfalls  besondere  Regelung  erfolgen. 

4.  Neue  Anstellungsurkunden  sind  auch  für  diejenigen  Beamten, 
deren  Amtsbezeichnung  sich  gegenüber  der  bisherigen  ändert,  nicht 
auszustellen. 

5.  Weibliche  Beamte  erhalten,  sofern  für  sie  in  der  Besoldungs- 
ordnung nicht  besondere  Amtsbezeichnungen  vorgesehen  sind  (wie  z.  B. 
Lehrerinnen ,  Strafanstaltsvorsteherinnen) ,  dieselbe  Amtsbezeichnung 
wie  die  männlichen  Beamten  (also  Regierungsrat,  Ministerialrat  usw.). 

In  Zukunft  ist  hiernach  zu  verfahren. 

Zugleich  im  Namen 
des  Ministers  des  Innern  und 
des  Ministers  für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten. 
Der  Finanzminister. 
FM.  1  13960.  M.d.J.IaI.  Lüdemann. 
1121.  M.f.L.  I.BIb6079. 

Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Hirsch  von  Breslau, 
Oderstrombau  Verwaltung,  nach  Aurich  als  Vorstand  des  Wasserbau- 
amts, ®r.=3"9-  Thürnau  von  Cassel  nach  Berlin  unter  Einberufung 
in  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  Krieg  von  Swinemünde 
nach  Cassel  als  Vorstand  des  Wasserbauamts  I,  Borggreve  von 
Münster  i.  W.,  zuletzt  kommissarisch  in  Aurich,  nach  Emden  zum 
Wasserbauamt. 

Der  Marinebaumeister  v.  Rohr  aus  Wilhelmshaven  ist  dem  Ma- 
schinenbauamt in  Stettin-Bredow  überwiesen  worden. 

Der  Direktor  Viktor  Engelhardt  in  Charlottenburg  ist  zum 
außerordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung  für  Chemie  und 
Hüttenkunde  der  Technischen  Hochschule  Berlin  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Ewald  Kuhlkamp,  Bruno  Hermann,  Rudolf  Fritzsche  und  Hans 
Petersen  (Hochbaufach);  —  Kurt  Greiff,  Walter  Firicke,  Paul 
Rusche  und  Rudolf  Thiele  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Erich 
Zorn  und  Willi  Sichardt  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Stadtbaurat  a.  D.  Oskar  Kubale,  früher  in  Görlitz,  der 
Magistratsbaurat  Hermann  Seifert  in  Berlin  und  der  Regierungsbau- 
meister Otto  Meyer  in  Ülzen  sind  gestorben. 


Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Der  Regierungsrat 
Prins,  bisher  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin,  ist  zum 
Ministerialrat  im  Reichsverkehrsministerium  ernannt  worden. 
,  Der  Reichspräsident  hat  die  Regierungsbauräte  Franz  Bergmann 
in  Königsberg  i.  Pr.,  Friedrich  Wolfhagen  in  Frankfurt  a.  Main  und 
Kurt  Wiedemann  beim  Eisenbahn -Zentralauit  in  Berlin  zu  Ober- 
regierungsbauräten  ernannt. 

Versetzt  sind:  der  Regierungsbaurat  Ziehl,  Mitglied  der  Eisen- 
bahndirektion Osten,  von  Bromberg  nach  Berlin,  die  Regierungs- 
baumeister des  Eisenbahnbaufaches  Deiß,  bisher  in  Siegen,  zur  Eisen- 
bahndirektion nach  Elberfeld  und  Hans  Lehmann,  bisher  in  Olpe, 
zum  Eisenbahn-Betriebsamt  1  nach  Elberfeld  und  der  Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufaches  Vock,  bisher  in  Saarbrücken, 
zur  Stammeisenbahndirektion  Saarbrücken  nach  Trier. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Fritz  Sassen- 
feld  ist  zum  Eisenbahn-Zentralamt  mit  amtlichem  Wohnsitz  in  Düssel- 
dorf zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  einberufen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Günter  Galle  aus  Erdmanns- 
dorfj?Kreis  Hirschberg  i.  Schles.,  und  Kurt  Herrenkind  aus  Erfurt. 

Der  Vortragende  Rat  im  Reichs- Verkehrsministerium  Geheimer  Ober- 
regierungsrat Joh.  Hermann  ist  aus  dem  Reichsdienst  ausgeschieden. 

Der  Regierungs- und  Baurat  Fresenius,  Vorstand  des  Abnahme- 
amis Düsseldorf,  ist  gestorben. 

Der  Geheime  Baurat  Eduard  Hüster,  früher  Vorstand  des 
maschinentechnischen  Bureaus  bei  den  Reichseisenbahnen  in  Elsaß- 
Lothringen,  ist  gestorben. 

Reichseisenbahnen.  Bayern.  Vom  1.  August  1920  an  wird  der 
Direktionsrat  der  Eisenbahn direktion  Ludwigshafen  a.  Rhein  Hermann 
Roos  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die  Betriebs- 
und Bauinspektion  Buchloe  und  der  Eisenbahnassessor  der  Eisenbahn- 
direktion Ludwigshafen  a.  Rhein  Karl  Theodor  Bauer  in  gleicher 
Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die  Betriebs-  und  Bauinspektion 
Homburg  i.  d.  Pfalz  in  etatmäßiger  Weise  berufen. 

Reichseisenbahnen.  Baden.  Den  Eisenbahningenieuren 
Friedrich  Zimmermann,  Rudolf  Kraus  und  Dr.  Friedrich  Sammet 
in  Karlsruhe,  Oskar  Oeß  in  Offenburg,  Heinrich  Jäger  in  Mannheim, 
Hermann  Schaaff  in  Freiburg,  Hermann  Stähle  in  Mannheim, 
Ludwig  Jäger  in  Karlsruhe  und  Wilhelm  Schumann  in  Haltingen 
sind  die  Stellen  von  zweiten  Beamten  der  Eisenbahnverwaltung,  und 
zwar  Zimmermann,  Kraus,  Sammet,  Heinrich  Jäger,  Schaaff,  Ludwig 
Jäger  und  Schumann  mit  der  Amtsbezeichnung  Bauinspektor,  Oeß 
und  Stähle  mit  der  Amtsbezeichnung  Maschineninspektor  übertragen. 

Reichswehrministerium.  Marine.  Dem  Marine-Intendantur- 
und  Baurat  Geheimen  Baurat  Zimmermann  von  der  Marine- 
Intendantur  Wilhelmshaven  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem 
Reichsdienst  erteilt. 

Der  Marinebaumeister  Karl  Wilhelm  Böddeker  in  Dortmund  ist 
gestorben. 

Sachsen. 

Der  mit  dem  Lehrauftrag  für  Unfallverhütung  an  der  Technischen 
Hochschule  Dresden  versehene  Landesgewerbeinspektor  Geheimer 
Regierungsrat  Krantz  ist  zum  ordentlichen  Honorarprofessor  in  der 
Allgemeinen  Abteilung  dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Baden. 

Die  Baupraktikanten  Josef  Baumann  in  M.-Gladbach,  Oskar 
Fahr  in  Gottmadingen,  Dr.  Max  Händel  in  Dresden,  Karl  Kobe  in 
Karlsruhe,  Eugen  Martin  in  Zollhaus-Blumberg  und  Max  Stob  er  in 
Karlsruhe,  die  sich  im  Juni  1920  der  Staatsprüfung  im  Hochhaufach 
unterzogen  haben,  sind  für  bestanden  erklärt  und  zu  Regierungsbau- 
meisterh  ernannt  worden. 

Der  Oberbauinspektor  Pähl  in  Freiburg  ist  gestorben. 
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[Alle  Heohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Churasanische  Baudenkmäler. 


Gegenwärtig  gehört  eine  Reise  in  den  Orient  wieder  zu  den 
phantastischen  Unternehmungen,  ungefähr  so  wie  vor  100  Jahren,  als 
„Chorasan"  uns  im  ganzen  nur  aus  Gedichten  bekannt  war.  Seitdem 
hatte  sich'  die  Möglichkeit  der  Bereisung  und  damit  die  Teilnahme 
an  den  erhaltenen  Denkmälern  langsam  gesteigert.  In  Deutschland 
machte  zuerst  F.  Sarre  mit  seiner  grundlegenden  Arbeit  „Denkmäler 
persischer  Baukunst"  (Berlin  1910)  diese  reizvollen  Bauten  des  islami- 
tischen Mittelalters  in  ausgezeichneten  Abbildungen  zugänglich.  Dazu 
gesellt  sich  jetzt  das  Werk  von  Ernst  Diez  „Churasanische  Baudenk- 
mäler".*) Es  enthält  die  Früchte  einer  Reise,  die  E.  Diez 
und  0.  Niedermayer  im  Jahre  1913  auf  Veranlassung  von  Josef 
Strzygowski  in  der  Gegend  zwischen  dem  Kaspischen  Meer  und 
Afghanistan  um  Asterabad,  Sabzawar  und  Meschhed  ausgeführt 
haben.  Fünf  farbige  und  36  schwarze  Lichtdrucktafeln  mit  dem 
Text  und  der  von  Max  vanBerchem  gegebenen  Erklärung  der 
Inschriften  lassen  über  die  zeitliche  Stellung  dieser  Dinge  inner- 
halb der  Kunstentwicklung  fast  nirgends  mehr  eine  Ungewißheit. 

An  Werkformen  herrscht  überall  jener  schöne  persische 
Spitzbogen,  dessen  Schenkel  im  Scheitel  geradlinig  aufeinander- 
treffen, und  die  ebenfalls  spitzbogige  Kuppel.  Kunstvoll  über- 
einander geschichtete  Reihen  von  Kragsteinen,  „Mukarnas"  ge- 
nannt, mit  nischenförmig  ausgeschnittenen  Köpfen  bilden  den 
mit  unermüdlicher  Veränderungsfähigkeit  wiederholten  Ersatz 
für  die  Wölbung  an  Nischen  und  kuppeltragenden  Zwickeln. 
Oft  werden  Kuppeln  und  Halbkuppeln  in  Reihen  von  überein- 
ander gebauten  kleineren  Wölbungen  aufgelöst,  so  daß  Netz- 
bildungen wie  Sterngewölbe  entstehen.  Flach-  und  Rundnischen 
lösen  die  Wandflächen  auf.  Gewaltige,  von  einem  einzigen  Spitz- 
bogen überspannte,  offene  Hallen,  „Iwan"  oder  „Liwan"  genannt, 
bestimmen  überall  den  Eindruck  der  äußeren  Gesamtform. 

Der  Baustoff  besteht  in  gebrannten  Ziegeln,  verputzten  ^ 
Wänden,  glasierten  Fliesen,  die  zum  Teil  der  Darstellung  ent- 
sprechend ausgeschnitten  und  zu  vielfarbigem  Bilde  mosaik- 
artig zusammengesetzt  werden.  Diese  einfachen  Mittel  zeitigen 
die  herrlichsten  Wirkungen:  Scheherezade  überall!  Diese  schein- 
bar verworrenen  Züge  von  reizenden  Linien,  auf  denen  das 
Auge  mit  unermeßlicher  Freude  wandelt,  beschäftigen  ohne 
Unterlaß  unsere  Einbildungskraft,  die  immer  von  neuem  den 
lieblichen  Knäuel  zu  entwirren  sucht.  Die  baulichen  Gedanken 
stehen  natürlich  ganz  unter  dem  Banne  des  Herkommens,  und 
zwar  dessen,  was  dort  in  Ostpersien  im  11.  bis  13.  und  im  16.  Jahr- 
hundert Herkommen  war.  Uns  berührt  das  heute  überraschend  und 
ganz  außergewöhnlich.  Grabtürme  mit  vielen  Ecken,  hoch  aufrecht 
und  bewußt,  zugleich  Grab  und  weithin  sichtbares  Denkmal,  einsame 
Minarette,  Wacht-  und  Siegestürme,  deren  zugehörige,  aus  Lehmziegeln 
gebaute  Städte  erdbodengleich  zusammengefallen  sind,  stehen  in  der 
vollkommenen  Wüste  hochaufgerichtet  da,  prachtvolle  Grabkuppeln 
und  Moscheen,  Medreseen  (Schulen),  Musallas  (Versammlungsgebäude), 
Klöster  und  Rasthäuser.   Einiges  davon  wollen  wir  näher  betrachten. 

Der  ungefähr  49  m  hohe  Grabturm  inDschurdschan,  aus  roten, 
25 :  25  :  6,5  cm  gebrannten  Ziegeln ,  besteht  aus  einem  Mauerzylinder 
mit  zehn  in  regelmäßigen  Abständen  eingebundenen  zweikantigen 
Strebepfeilern,  bis  zu  deren  Ecken  das  kegelförmige  Dach  vorkragt; 
dieses  ist  mit  glatten  Ziegelplatten  abgedeckt  (Abb.  1,  3  u.  4).  Die 
altarabischen  „kufischen"  Inschriften  zwischen  den  Pfeilern,  die  aus 
vorragenden  Ziegeln  mit  abgerundeten  Kanten  zusammengesetzt  sind, 
besagen:  „Im  Namen  Allah's!  Dieses  erhabene  Schloß  gehört  zu  dem 
Emir  Shamsal-ma'ali,  dem  Emir,  Sohn  des  Emirs,  Kabus,  Sohn  des 
Washmgir.  Er  hat  befohlen,  es  zu  erbauen  zu  seiner  Lebzeit,  im 
Jahre  397  nach  dem  Mondkalender  und  im  Jahre  375  nach  dem 
Sonnenkalender"  (=  1006  n.  Chr.).  Dieser  Kabus  wurde,  nach  dem 
Bericht  Dschannabis,  in  einem  unter  der  Kuppel  an  Ketten  auf- 
gehängten gläsernen  Sarg  bestattet. 

Das  Minarett  von  Chosrugird  (Abb.  5  u.  7),  hat  eine  Höhe 
von  27  m.  Eine  Wendeltreppe  führt  innen  zur  Höhe.  Die  Schmuck- 
flächen sind  in  der  Weise  hergestellt,  daß  die  Ziegel  bald  wagerecht, 


bald  senkrecht  liegen  oder  ein  wenig  über  den  Grund  hervorstehen. 
An  den  Schmuckbändern  kommen  Ziegel  mit  schmuckhaft  zugehauenen 
Schmalseiten  zur  Verwendung.  Der  Turm  stammt  aus  den  Jahren 
1104  bis  1117.  Er  ist  ganz  in  Rohbau  ausgeführt  wie  auch  das  Minarett 
von  Sengbest  (Abb.  6)  und  der  Grabturm  in  Kischmar  (Abb.  2). 

Das  Kuppelgrab  von  Tüs  (Abb.  8  bis  10)  besteht  aus  einem 
quadratischen  Saal  mit  3,20  m  dicken  Wänden,  dem  eine  große 
Bogenhalle,  der  sogen.  „Iwan",  zwischen  zwei  massiven  Fronttürmen 
vorgelegt  und  dem  auf  der  entgegengesetzten  Seite  eine  Reihe  von 


Abb.  1.  Turm  von  Dschurdschän. 


Abb.  2.    Grabturra  in  Kischmar. 


Abb.  3.  Turm 
von  Dschurd- 
schän. 


drei  ungleichen  Zimmern  angefügt  ist.  Die  vier 
Wände  des  Kuppelsaales  zeigen  die  üblichen, 
teils  als  Nischen,  teils  als  Durchgänge  benutzten 
Mittelbogen.  Auf  diesem  unteren  steht  ein  acht- 
seitiges oberes  Geschoß,  das  durch  schräge  Über- 
wölbung der  Saalecken  hergestellt  ist.  Die  recht- 
eckigen Umrahmungen  dieser  Achteckseiten  sind 
bis  in  die  Mitte  des  Untergeschosses  herab- 
geführt, wo  sie  vielleicht  auf  jetzt  verschwun- 
denen Säulen  aufruhten.    An  den  Nischen  des 


■  *)  Churasanische  Baudenkmäler.  Von  Ernst  D i e z.  1.  Band. 
Mit  einem  Beitrag  von  Max  van  Berchem.  Berlin  1918.  Dietrich 
Reimer  (Ernst  Vohsen).  XI  u.  116  S.  in  Folio  mit  40  Textabb.,  5  farbigen 
und  36  schwarzen  Lichtdrucktafeln.  Geh.  120  Jl.  —  Vergl.  a.  das 
vor  kurzem  in  demselben  Verlag*  erschienene  Werk:  „Archäologische 
Reise  im  Euphrat-  und  Tigris-Gebiet"  von  Friedrich  Sarre  und  Ernst 
Herzfeld,  in  dem  eine  Reihe  ähnlicher  Denkmäler  in  vortrefflicher 
Weise  zur  Darstellung  kommt. 


Abb.  4.   Vom  Turm  in  Dschurdschfin. 
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Obergeschosses  liegen  acht  kleinere  Zimmer,  die  durch  Gänge  im 
Mauerwerk  miteinander  verbunden  und  durch  vier  in  den  Gebäude- 
ecken angeordnete  Treppen  zugänglich  sind.  Auf  dem  Achteck 
steht  die  aus  Ringschichten  hergestellte  Doppelkuppel,  deren  unteres, 
tamburartiges  Stück  durch  acht  Fenster  durchbrochen  ist.  Der  Bau 
besteht  aus  gebrannten  Ziegeln  von  28  :  28  : 6  cm  und  war  verputzt. 
Die  Zellen  der  Mukarnas-Überdeckungen  in  den  Nischen  sind  aus 
Stuck.  Der  Bogen  des  „Iwan",  die  Zimmer  des  Obergeschosses 
und  die  äußere  Kuppel  sind  großenteils  zerstört.  In  die  äußeren 
Gebäudeecken  sind  Rundpfeiler  bündig  eingelegt,  die  Turmfront 
durch  schmale  Pfeiler,  die  Gebäudeseiten  durch  ein  System  von 

Flachnischen  gegliedert.  Der 
Schub  des  Iwanbogens  wird 
durch  die  Seitentürme  gut 
aufgefangen,  die  durch  ein- 
gemauerte Ankerbalken  ge- 
festigt ■  wurden.  An  der 
Vorderseite  (Abb.  10)  bemerkt 
mau  die  Löcher,  in  denen 


Abb.  5.   Vom  Turm  in  Chosrügird. 


Abb.  7.  Turm  von  Chosrügird. 


Abb.  6.    Minarett  in  Sengbest 

diese  Anker  lagen.  Dagegen 
könnte  der  gänzliche  Mangel 
eines  Widerlagers  an  der 
Kuppel  auffallen.  Aber  hier 
war,  wie  üblich,  der  Schub 
durch  eingemauerte  Holz- 
anker abgefangen,  die  ober- 
halb der  Abbruchstelle  lagen. 
Der  Bau  gehört  dem  12.  oder 
13.  Jahrhundert  an. 

In  die  spätere,  glänzende 
Zeit  des  Schah  Abbas  (t  1620) 
versetzt  uns  die  innen  und 
außen  in  reichstem  Farben- 
schmuck '  prangende  Grab- 
«kuppel  des  ChödschaRabi 
in  den  üppigen  Gärten  bei 
Meschhed  (Abb.  11  bis  15). 
Der  Baukörper  ist  kreuz- 
achsig-symmetrisch  um  den 
quadratischen  Mittelsaal  ge- 
legt, der  auf  jeder  seiner 
vier  Seiten  durch  eine  tiefe, 
breite  Nische  /erweitert  wird. 
Letztere  entsprechen  den 
äußeren  vier  Bogenhallen. 
Die  abgeschrägten  Ecken  des 
Grundquadrats  öffnen  sich 
nach  außen  in  tiefen  Nischen 
(Abb.  15),  und  die  Wand- 
stücke zwischen  ihnen  und 
den  Mitteliwanen  sind  durch 
flache  Schmucknischen  ge- 
gliedert. Das  alles  baut  sich 
in  zwei  Geschossen  über- 
einander auf;  nur  die  Iwane 
und  der  Mittelraum  reichen 
durch  "beide  Geschosse  hin- 
durch. Über  dem  Mittelraum 
ruht  die  flache  Kalotten- 
kuppel, darüber,  auf  ziem- 


lich hohem  Tambur,  die  Schutzkuppel,  deren  äußere  Schale  zerstört 
ist;  man  sieht  aber  noch  die  Ankerbalken,  durch  welche  die  äußere 
und  die  innere  Schale  miteinander  verbunden  waren.  Die  Kuppeln  und 
die  Halbkuppeln  setzen  sich  aus  rautenförmigen  Kappen  zusammen, 
auf  denen   die  sternförmige  Schlußkalotte  schwebt  (Abb.  12  u.  14). 

Die  Wände  sind  vollkommen  bedeckt  mit  farbig  glasierten  Ziegeln, 
in  den  Nischen  unten  glänzen  auch  glasierte  Fliesen,  an  den  Ge- 
wölben außen  Fliesenmosaik  und  an  den  inneren  Gewölben  Fresko- 
malerei. Die  Farben  sind  dunkelblau,  hellblau,  gold  und  weiß  und 
selten  etwas  grün.  Von  wirklich  unübertrefflicher  Wirkung  ist  in 
den  Gewölben  und  den  Leibungen  (Abb.  12  u.  13)  das  Fliesenmosaik, 
bei  dem  die  Fugen  immer  mit  den  Schmucklinien  zusammen- 
fallen. Die  Fliesenstücke  werden  zu  dem  Zweck  aus  den  Rohfliesen 
einzeln  ausgesägt  und  dann  zu  dem  beabsichtigten  Ornament  zu- 
sammengesetzt. Auf  diese  Weise  wird  die  Gesamtfläche  in  lauter 
mit  der  Zeichnung  übereinstimmende  Kleinflächen  zerlegt,  die  nicht 
mehr  mathematisch  genau  in  ein  und  derselben  Ebene  liegen 
und  durch  unterschiedlichen  Widerschein  ein  Schillern  und  Sprühen 
und  Glänzen  der  Farben  und  der  Zeichnung  verursachen  und  die 
wundervollen  Felder  der  Darstellung  mit  einem  innerlich 
hüpfenden  Leben  erfüllen,  wie  das  durch  keine  andere 
Handwerksübung  jemals  hervorgebracht  werden  konnte. 
An  den  Proben,  die  wir  von  derartiger  Arbeit  im  Berliner 
Museum  haben,  kann  man  sich  von  dem  Eindruck  über- 
zeugen. Man  muß  nur  noch  die  trockene  Luft  des  persischen 
Hochlandes  hinzudenken  und  das  Licht  seiner  harten  Sonne 
das  wie  aus  Scheinwerfern  auf  die  umgluteten  Gebilde  4^r 
Kunst  des  Islam  fließt.  Bei  uns  hat  einmal  March  in 
Charlottenburg  auf  Veranlassung  Jacobsthals  etwas  ähnliches 
versucht  an  den  großen  Adlern  an  der  Dirschauer  Eisen- 
bahnbrücke. Bisher  stemmt  sich  das  Klima  diesen  Be- 
strebungen hartnäckig  entgegen.  Aber  die  doch  rein  techni- 
schen Schwierigkeiten  würden  sich  schließlich  gewiß  über- 
winden lassen. 

Die  Räume 
der  Medrese 
(Schule)  von 

Cbargird 
reihen  sich  um 
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Abb.  8.  Kuppelgrab 
in  Tüs. 


Abb.  9.   Kuppelgrab  in  Tüs. 


Abb.  10.   Kuppelgrab  in  Tüs. 


Abb.  13,   Fliesenmosaik  im  Gewölbe  des  Eingangsiwans. 


Abb.  15.   Einzelheit  des  Äußeren. 
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Abb.  16.   Schule  in  Chargird.  Hauptfront. 

einen  quadratischen  Hof,  vor  dem  eine  aus  drei  Kuppelräumen  bestehende,  in  der 
Mitte  den  Eingangsiwan  enthaltende  Vorhalle  liegt  (Abb.  20).  An  beiden  Frontecken  steht 
ein  runder  Turm  auf  acbtseitigem  Untersatz.  Die  zu  beiden  Seiten  des  Eingangs  liegenden 
Kuppelräume  treten  außen  in  flachen  Nischen  auf,  die  durch  tiefere  von  den  Ecktürmen 
und  von  dem  Mitteliwan  getrennt  werden  (Abb.  16).  Jede  Seite  des  Hofes  enthält  in  der 
Mitte  einen  großen  Iwan,  zu  beiden  Seiten  zwei  Wohnzellen  mit  kleiner  Vorhalle  und 
an  der  Ecke  ein  größeres  Kuppelgemach.    In  den  abgeschrägten  Hofecken  liegen  die  Ein- 
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Abb.  17.   Schule  in  Chargird.   Südwestseite  des  Hofes. 


Abb.  18.  Fliesenmosaik  im  Hof  der  Schule  in  Chargird. 


gänge  zu  den  Treppen  zum  Obergeschoß, 
deren  vier  sein  mußten,  weil  die  Mittel - 
iwane  durch  beide  Geschosse  hindurch- 
reichen (Abb.  17). 

Alle  Bogenhallen  und  die  Wohnzellen 


Abb..  19.   Schule  in  Chargird. 
Linksseitiger  (östlicher)  Kuppelraum. 


Schule  von  Chargird. 


Abb.  21.   Schule  in  Chargird. 
Bemalte  Mukarnas  in  der  östlichen  Kuppel. 
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sind  mit  spitzbogigen  Tonnen  eingewölbt.  Die  Kuppelräume  der  Front- 
seite zeigen  wieder  die  Erweiterung  durch  breite  Seitennischen.  Bei  dem 
rechtsseitigen  ruht  das  Sechzehneck  der  Flachkuppel  auf  den  Scheiteln 
der  Nischenbogen  und  der  Zwickelbogen  über  den  Ecken  mittels  Mu- 
karnas  auf.  Bei  dem  linksseitigen  (Abb.  19)  ist  die  Spannung  der 
Kuppel  dadurch  verringert,  daß  von  den  einander  gegenüber  liegenden 
Nischenkanten  aus  Gurte  gespannt  sind,  die  einander  überkreuzen, 
während  von  dem  Nischenhintergrund  aus  zwei  Rippen  bis  an  diese 
vorderen  Gurte  heran  gewölbt  sind.  Zwickelrippen  spannen  sich  über 
die  Ecken,  und  darauf  ruht  das  kleine  Achteck  der  auf  acht  Pfeilern 
stehenden  Flachkuppel.  Letztere  wird  durch  eine  etwas  größere 
Schutzkuppel  überdeckt,  eine  sehr  verständige  Anordnung,  welche  die 
Hitze  der  aufliegenden  Sonne  in  wirksamer  Weise  milderte.  Zur 
Überwindung  der  Zwickel  in  den  Ecken,  wo  ein  Stück  Gewölbe  auf- 
sitzen mußte,  wird  das  Kragsteinwerk  in  der  Form  des  „Mukarnas" 
reichlich  herangezogen.  Dieses  zieht  sich  auch  an  den  Wänden  als 
reine  Schmuckform  noch  hinunter  bis  zum  Kämpfer  der  Bogengurte 
(Abb.  21).  Der  Wandschmuck  in  den  Kuppelräumen  besteht  unten 
aus  dunkelblauen  Fliesen  und  sechseckigen  Marmorplatten,  oben  und 
in  den  Gewölben  liegen  blau  und  rot  gemalte  Ornamente  auf 
leuchtend  weißem  Stuck.  Jede  Mukarnaszelle  bildet  eine  in  sich  ge- 
schlossene Ornamentgruppe.  Die  Muschelgewölbe  (Abb.  21)  sind  mit 
Spitzovalen  und  Ranken  gefüllt.  Im  Hof  tritt  an  allen  Stirnwänden 
wieder  das  prächtige  Fliesenmosaik  auf  (Abb.  18). 

Nach  der  Inschrift  wurde  „diese  glückliche  weiträumige  Medrese 
erbaut  vom  Meister  Gijat-ed-din  aus  Schiras  und  vollendet  vom  Meister 
Qiwam-ed-din  aus  Schiras".  Dieser  Qiwam-ed-din  aus  Schiras  baute 
auch  ein  berühmtes  Musalla  (Versammlungsgebäude)  in  Herat  (Af- 
ghanistan) und  wahrscheinlich  auch  die  Medrese  des  Ulug  Beg  in 
Samarkand.  Man  sieht,  wie  weit  umfassend  die  Tätigkeit  eines  solchen 
Architekten,  und  dieses  war  der  Hofbaumeister  des  Schah  Ruch 
(1404  bis  1447),  in  damaliger  Zeit  war,  ein  klarer  Ausdruck  für  die 
große  Einheitlichkeit  und  Gleichmäßigkeit  in  der  Kunstübung  und  dem 
Kunstwesen,  in  der  Erfindung  und  im  Kunsthandwerk  jener  Zeit, 
deren  Werke  sich  in  überzeugender  Gleichartigkeit  vorfinden  in  den 
weiten  Ländern  von  Delhi  bis  Brussa  und  von  Herat  bis  Bagdad.  Das 
Schmuckwerk  war  mühsam,  namentlich  das  Fliesenmosaik.  Dieses 
wird  übrigens  in  jenen  Gegenden  des  Ostens  auch  heute  noch  aus- 
geübt. In  Bagdad  habe  ich  die  Handwerker  dabei  sitzen  sehen,  wie 
sie  mit  unermüdlichem  Eifer  ihre  Fliesenstückchen  herstellten  mit 
Säge,  Schärf  hammer  und  Raspel,  immer  dasselbe  Stück  nach  ein  und 
demselben  Muster,  monatelang.  Aber  von  dieser  Mühsal  merkt  man 
an  dem  ausgeführten  Werk  nichts.  Alles  sieht  so  aus,  als  wenn 
es  spielend  und  förmlich  eilig  entstanden  sei.  Das  war  früher  so  wie 
heute.  Ähnlich  geht  es  mit  der  baulichen  Großform  des  östlichen 
Islam,  die  mit  ihren  Iwanen,  ihren  Kuppeln  und  Nischen  noch  ganz 
so  wie  vor  drei-  oder  vierhundert  Jahren  in  jenen  Gegenden  aus- 
geführt wird.  Es  ist  ununterbrochene  Überlieferung.  Ein  Bagdader 
Mukarnas  von  heute  unterscheidet  sich  kaum  von  dem  des  Meisters 
Qiwam-ed-din  in  Chargird.  Und  darin  liegt  der  unendliche  Reiz,  den 
das  Reisen  in  diesen  Ländern  mit  sich  bringt.  Es  ist,  als  ob  man  in 
einem  alten  Buche  blättert,  dessen  Inhalt  noch  lebendig  ist. 

Wie  das  heutige  Bauhandwerk,  so  ist  auch  die  Art  zu  reisen  der- 
jenigen längst  entschwundener  Zeiten  außerordentlich  ähnlich.  Noch 
heutzutage  nimmt  den  Reisenden  mit  seinen  Tieren  nach  acht- 
stündigem Tagesmarsch  ein  Rasthaus  auf,  das  mit  dem  alten  genau 
übereinstimmt,  vielfach  auch  noch  das  alte  ist.  Fürsten  oder  reiche 
Beamte  stifteten  sie.  Von  Dschurdschan  bei  Asterabad  bis  Meschhed 
errichtete  der  Emir  Ali  Schir,  der  Wesir  des  Sultan  Husein  Baiqara, 
der  1509  starb,  vierzehn  solcher  Stationshäuser.  Eines  davon,  man 
nennt  sie  Ribat,  bei  Senchas  hat  sich  gut  erhalten  (Abb.  22). 
Es  besteht  aus  schmucklosen,  zum  Teil  mit  Kalksteinplatten  ver- 
kleideten Bruchsteinen  und  Quadern.    Die  Decken  sind  durchweg 
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Abb.  22.   Rasthaus  bei  Senchäs. 


spitzbogige  Tonnen.  Den  Eingang  bildet  ein  großer  Iwan  mit  einem 
Kuppelraum  dahinter.  An  diesen  schließt  sich  zu  jeder  Seite  eine 
zweischiffige  Halle  an,  deren  Gurtbogen  auf  Rundpfeilern  ruhen  und 
die  sich  an  den  Längsseiten  des  Gebäudes  in  den  rechtwinklig  an- 
stoßenden Galerien  einschiffig  fortsetzt.  An  den  Wänden  befinden 
sich  Wohnnischen  mit  etwas  erhöhtem  Fußboden,  in  denen  der 
Reisende  oder  dessen  Knecht  ruht,  während  vor  ihm  seine  Tiere  an- 
gebunden stehen.   Das  ist  die  vollkommen  gedeckte  und  geschützte 

Einrichtung  für  den  Winter 
oder  bei  schlechtem  Wetter. 
Wenn  die  Jahreszeit  es  zuläßt, 
lebt  man  in  dem  offenen  Hof, 
in  den  der  Kuppelraum  des 
Eingangs  führt.  Hier  liegen  zu 
beiden  Seiten  Wohnzellen,  jede 
mit  einem  kleinen  Iwan  davor, 
vor  dem  wieder,  auf  etwas  niedri- 
gerem Fußboden,  die  Tiere 
stehen,  und  links  in  der  Mitte 
ein  größerer  Iwan  mit  Gebet- 
nische an  der  nach  Mekka  ge- 
richteten Rückwand,  wodurch  die 
Möglichkeit  zu  vorschriftmäßi- 
ger und  würdiger  Gebetsverrich- 
tung gegeben  wird.  An  der  Ein- 
gangseite hegen  ein  paar  Zimmer 
für  solche  Reisende,  die  sich  von 
der  Karawane  mehr  absondern 
oder  einige  Zeit  am  Ort  ver- 
bleiben. In  beiden  hinteren  Ge- 
bäudeecken befinden  sich  die 
Bäder:  links  das  vom  Hof  aus 
zugängliche  für  den  Sommer  und  rechts  das  nur  von  der  Innengalerie 
aus  erreichbare  für  den  Winter.  An  der  Rückseite  des  Hofes  ruht 
in  dem  mittleren  Zimmer  das  Getreide,  das  hier  durch  eine  Tür  von 
außen  her  eingebracht  werden  kann,  für  den  Verkauf  an  die  Pferde- 
führer. In  den  beiden  seitlichen  Zimmern  werden  allerlei  Reise- 
bedürfnisse, Nahrungsmittel  und  Erfrischungen  feilgeboten.  Die  der 
Gebetsnische,  dem  „Michrab",  gegenüberliegende  Wohnzelle  zeichnet 
sich  vor  den  übrigen  durch  ihre  Größe  und  ihre  Lage  aus.  Auch 
kann  man  von  ihr  aus  unmittelbar  in  die  innere  Galerie  gelangen, 
wenn  man  eine  besonders  zahlreiche  Karawane  hat.  die  dann  am 
besten  in  dieser  Galerie  eingestellt  wird.  Der  vordere  Teil  des  Gebäudes 
ist  zweigeschossig  angelegt,  und  sechs  Treppen  führen  von  unten 
hinauf:  vier  in  den  Ecktürmen  und  zwei  zu  Seiten  des  Eingangs.  Die 
große  Anzahl  der  Treppen  erklärt  sich  aus  der  Benutzung  des  Ober- 
geschosses und  namentlich  des  Daches  als  zeitweiliger  Aufenthalt, 
z.  B.  zum  Schlafen  bei  größerer  Hitze  und  als  Ort  der  Verteidigung. 
Letztere  kann  in  diesen  von  jeher  unruhigen  Gegenden  immer  leicht 
einmal  notwendig  werden.  Man  sieht,  auf  wie  viele  und  verschieden- 
artige Bedürfnisse  die  so  einfache  und  vollkommen  klare  Grundriß- 
anlage Bedacht  genommen  hat.  Demgemäß  ruhig  und  förmlich  er- 
haben ist  der  Eindruck  dieser  Anlage;  bei  der  sich  Form  und  Reihung 
der  Massen  und  der  Räume  mit  den  Erfordernissen  der  Benutzung 
so  vollständig  und  in  edelster  Weise  decken. 

Das  sind  einige  Beispiele  von  dem,  was  Diez  uns  gibt  und  wofür 
wir  ihm  dankbar  sind,  umsomehr  als  die  Ergebnisse  einer  solchen 
Reise  nur  mit  Mühen  und  Entbehrungen  zu  erreichen  sind.  Pracht 
und  Verfall,  hohe  Kunst,  Üppigkeit  und  Öde  wechseln  eindruckvoll 
miteinander  ab,  wenn  wir  die  schönen  Tafeln  durchsehen.  Ein  zweiter 
Band  soll  dem  vorliegenden  folgen,  und  wir  sehen  ihm  mit  Vergnügen 
entgegen. 

Berlin.  Robert  Koldewey. 


Die  Höhe  der  Sturmfluten  im  } 

Das  Wattenmeer  hinter  Sylt  wird  durch  den  zwischen  der  Insel 
und  dem  Festlande  in  der  Linie  Klanxbüll-Noesse  geplanten  Eisen- 
bahndamm in  zwei  große  Meeresbusen  geteilt  werden.  Es  wird  viel- 
fach die  Anschauung  vertreten,  hierdurch  würde  die  Sturmflut  be- 
sonders in  den  Ostecken  des  Dammes  höher  auflaufen,  die  Sicherheit 
der  anschließenden  Hauptdeiche  also  benachteiligt  werden,  wenn 
diese  nicht  gleichzeitig  verstärkt  würden.  Nachstehende  Untersuchung 
wird  zeigen,  daß  durch  die  Trennung  des  Wattengebietes  in  zwei 
Meerbusen  die  Sturmfluthöbe  im  vorliegenden  Fall  herabgesetzt,  die 
Deichsicherheit  also  jedenfalls  nicht  vermindert  werden  wird.  Die 
Untersuchung  kann,  da  ein  rechnungsmäßiger  Nachweis  unmöglich 
ist,  nur  an  der  Hand  der  Beobachtungen  in  anderen  Seebusen  und 
im  heutigen  hinter  Sylt  gelegenen  Wattengebiet  selbst  durchgeführt 
werden.  Es  sind  hierbei  besonders  die  Feststellungen  im  Jadebusen 
und  in  der  Zuidersee  berücksichtigt  worden.  Vorweg  möge  aus  dem 


ttenmeer  hinter  der  Insel  Sylt. 

Ergebnis  der  bisherigen  vom  Neubaubureau  in  Husum  angestellten 
Untersuchung  über  die  Wasserbewegung  hinter  Sylt  auszugweise 
mitgeteilt  werden:  „In  einer  gewöhnlichen  Tide  strömen  bei  Flut  in 
das  Gebiet  von  Süden  her  durch  das  Vortrapp  Tief  und  das  Föhrer 
Ley  rd.  550  Mill.  cbm  Wasser  ein,  von-  denen  aber  nur  100  MilL  cbm 
auf  das  letztere  kommen;  von  Norden  her  strömen  durch  das 
Lister  Tief  515  Mill.  cbm  ein.  Das  Römer  Tief  bringt  in  südlicher 
Richtung  keinen  Zufluß.  Bei  Ebbe  strömen  die  Wassermengen  nach 
Norden  und  Süden  wieder  zurück,  doch  fließt  von  den  südlich  ein- 
gedrungenen Wassermengen  ein  kleiner  Teil  —  etwa  28  Mill.  cbm  — 
über  die  Wasserscheide,  die  annähernd  1  km  nördlich  der  Damm- 
linie liegt,  fort  nach  Norden  ab.  Die  nördlichen  Ausgänge  führen 
also  in  gewöhnlicher  Tide  etwas  mehr,  die  südlichen  etwas  weniger 
ab,  als  sie  einführen." 

Nachstehende  Darstellung  weicht  von  den  bisher  bekannten  An- 
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schauungen  der  Lage  hinter  Sylt  ab;  sie  wird  veröffentlicht  mit  dem 
Wunsche,  es  möchten  auch  andere  ihre  Erfahrungen  auf  diesem 
Gebiete  mitteilen. 

Die  Höhe  der  Sturmflut  in  den  Meeresbusen  der  schleswig- 
holsteinischen  Westküste  ist  in  erster  Linie  von  dem  Einlaufen  der 
aus  dem  Atlantischen  Ozean  kommenden  Tidewellen  und  der  Wirkung 
des  Sturmes  auf  sie  abhängig.  Vom  Eingang  in  den  Busen  aus 
werden  die  Wassermassen  nach  der  gegenüberliegenden  Küste  hin 
aufgetrieben,  so  daß  ein  „Ansteigen"  des  Wasserspiegels  auf  der 
ganzen  Strecke  entsteht.  Die  Größe  der  Steigung  ist  als  Vergleichs- 
maßstab für  die  Wirkung  der  Gesamtheit  der  in  Frage  kommenden 
Kräfte,  zu  denen  auch  der  Widerstand  des  Meeresbodens  gegen  die 
Wasserbewegung  gehört,  eingeführt  worden.  Die  Lage  ist  einfach 
und  leicht  zu  übersehen,  wenn  die  Ozeanwelle  nur  von  einer  Stelle 
aus  in  den  Busen  eindringt;  sie  wird  verwickelter,  wenn,  wie  heute 
im  Wattenmeer,  mehrere  Eingänge  vorhanden  sind. 

Aus  den  Pegelbeobachtungen  ergibt  sich,  daß  vor  und  in  dem 
Jadebusen  bei  Sturm  die  stärkste  Ansteigung  des  Wasserspiegels  in 
der  rd.  31  km  langen  Linie  Wangeroog— Wilhelmshaven,  3,4  cm  auf 
1  km,  in  der  rd.  10  km  langen  Linie  Wilhelmshaven — Ellenserdamm 
3,3  cm  betrug.  In  der  Zuidersee  ist  die  größte  Steigung  etwas  geringer, 
in  der  rd.  23  km  langen  Linie  Urk— Kraggenburg  2,92  cm  oder 
rd.  3  cm  auf  1  km.  Die  angegebene  Steigung  gibt  für  jede  Linie  das 
Durchschnittmaß  der  ganzen  Strecke  an;  in  ihm  ist  also  der  Aufstau 
der  Welle  am  Ende  der  Strecke  mit  enthalten.  Der  südliche  Eingang 
in  das  Wattenmeer  hinter  Sylt  bei  Hörnum  öffnet  sich  nach  SW 
der  nördliche,  das  Lister  Tief,  nach  W.  Das  Wattengebiet  ist  den 
schwersten  Stürmen,  die  im  Nordseegebiet  aus  der  nördlichen  Richtung 
auftreten,  weniger  ausgesetzt,  als  die  beiden  genannten  Meeresbusen, 
deren  Eingänge  in  nördlicher  Richtung  weit  geöffnet  sind.  Man  sollte 
daher  erwarten,  daß  das  Ansteigen  des  Sturmspiegels  hinter  Sylt 
wesentlich  geringer  sei  als  3,4  cm  auf  1  km,  zumal  das  Wasser  in  der 
Sturmrichtung  am  anderen  Ende  abfließen  kann.  Das  Gegenteil  ist 
der  Fall:  im  südlichen  Teil  beträgt  die  stärkste  Steigung  des  Wasser- 
spiegels —  wenn  man  vom  Pegel  vor  Westerland  auf  Föhr  ausgeht  — 
6  cm  auf  1  km,  im  nördlichen  —  vom  Lister  Tief  aus  gerechnet  — 
4,7  cm.  Die  starke  Steigung  vom  Lister  Tief  aus  trat  bei  westlichen 
und  südlichen 
Stürmen  ein,  bei 
denen  nördliche 
Winde  nicht  be- 
teiligt waren. 
Ein  besonders 
auffallendes  Bei- 
spiel liefert  die 
Sturmflut  vom 

3.  Dezember 
1909,  bei  der  der 
Sturm  nur  aus 
SO,  S,  SW  und 
SSW  blies.  Ein 

Zurückhalten 
des  Wassers 
durch  nördliche 
Winde  war  also 
während  der 
Dauer  des  Stur- 
mes ausgeschlos- 
sen. Es  türmte 
sich  damals  süd- 
lich der  Damm- 
linie ein  Wasser- 
berg von  rd.  1  m 
Höhe  auf,  zu  des- 
sen Scheitel  das 
Wasser  sowohl 
von  Hörnum  wie 
von  List  aus  an- 
stieg. Diese  Erscheinung  muß  besonders  auffallen,  weil  die  von 
Süden  zugetriebene  Wassermenge  in  dem  großen  Profil  zwischen 
dem  Festlande  und  Sylt  ungehindert  nach  Norden  hin  hatte  ab- 
fließen können.  Ein  zweites  Beispiel  liefert  die  Sturmflut  vom 
5.  zum  6.  November  1911,  die  bei  Winden  aus  SW  und  WSW  ver- 
lief. Aus  diesen  beiden  Beobachtungen,  nämlich  aus  dem  außer- 
gewöhnlichen Ansteigen  des  Wasserspiegels  von  6  cm  bezw.  4,7  cm 
auf  1  km  und  aus  der  Tatsache,  daß  der  Wasserberg  zwischen 
Hörnum  und  List  bei  beiden  Sturmfluten  nur  unter  dem  Einfluß 
rein  südlicher  Winde  entstand,  ergibt  sich,  daß  bei  Bildung  des 
Sturmspiegels  hinter  Sylt  noch  andere  Kräfte  im  Spiele  sein  müssen, 
als  die  der  Stürme.  Mit  einem  Umschlagen  des  Sturmes  aus  süd- 
licher Richtung  in  die  nördliche,  wie  z.  B.  bei  der  Sturmflut  vom 
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Abb.  1. 


16.  zum  17.  Februar  1916,  kann  die  Entstehung  des  Wasserberges 
keinesfalls  erklärt  werden. 

Beide  Beobachtungen  erklären  sich  nur  aus  dem  Zusammen- 
treffen zweier  Tidewellen  unter  Einwirkung  des  Sturmes  auf  sie.  In 
das  Gebiet  hinter  Sylt  dringt  die  aus  dem  Atlantischen  Ozean 
kommende,  in  ihrem  weiteren  Verlauf  zuerst  in  östlicher,  dann  in 
nördlicher  Richtung  schwingende  Welle  in  einem  Ausläufer  durch 
das  Vortrapp  Tief  und  40  km  weiter  in  einem  zweiten  durch  das 
Lister  Tief  ein.  Der  letztere  pflanzt  sich  hinter  Sylt  nach  Süden  fort. 
Hier  treffen  also  beide  Ausläufer,  der  eine  auf  dem  Wege  von  Norden 
nach  Süden,  der  andere  auf  dem  umgekehrten  zusammen,  und  zwar 
in  Anbetracht  des  geringen  Zeitunterschiedes  von  etwa  i/2  bis  1  Stunde 
mit  ihren  Scheiteln.  Infolge  des  Zusammenschwingens  hebt  sich  der 
Scheitel,  der  Tidehub  wird  größer,  die  Welle  gewinnt  an  Kraft.  Wenn 
die  beiden  Wellen  aber  in  diesem  Gebiet  mit  einem  Zeitunterschied 
von  einer  halben  Tiede,  etwa  6[/a  Stunden,  einträfen,  dann  würde  der 
Scheitel  der  einen  Welle  auf  das  Tal  der  andern  stoßen,  der  Tidehub 
würde  abnehmen,  die  Welle  an  Stoßkraft  verlieren.  Das  ist  schon 
wegen  des  kurzen  Weges,  den  die  Wellen  hinter  Sylt  zurücklegen, 
ausgeschlossen.  Der  unterste  Teil  der  Wellen  scheidet  im  vorliegenden 
Falle  wegen  der  hohen  Lage  des  Watts  aus. 

Bekannte,  vielfach  behandelte  Beispiele  liefert  die  atlantische 
Welle,  die  zuerst  an  der  Westküste  Englands  geteilt  wird.  Der 
südliche  Ausläufer  dringt  durch  den  Kanal  vor,  der  andere  läuft  um 
die  Nordspitze  Schottlands  herum  und  dringt  an  der  Ostseite  Eng- 
lands nach  Süden  vor.  Im  östlichen  Teil  des  Kanals  trifft  die  süd- 
liche Welle  mit  einer  der  letzteren  und  zwar  infolge  des  längeren 
Weges  dieser  mit  einer  späteren  zusammen.  Es  entstehen  nun  in 
diesem  Gebiet  schon  bei  gewöhnlicher  Tide  recht  verwickelte  Flut- 
erscheinungen. Dort,  wo  Wellenberg  und  Wellental  zusammentreffen, 
sinkt  der  Tiedehub  auf  1,25  m  bei  Vlieland,  während  der  bei  Calais  teils 
infolge  der  örtlichen  Lage  G,7  m  und  weiter  östlich  an  der  deutschen 
Nordseeküste  annähernd  2,5  m  beträgt.  Ein  klareres  Bild  liefern  im 
Westen  Großbritanniens  zwei  Ausläufer  der  geteilten  Wellen.  Der 
eine  schwingt  durch  den  Südkanal,  den  St.  Georgs-Kanal,  südlich 
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Abb.  2.   Sturmfluthöhen  zwischen  Sylt  und  dem  Festland. 

und  östlich,  der  andere  durch  den  Nordkanal,  nördlich  um  Irland  in 
die  Irische  See.  Der  nördliche  Zweig  erfährt  durch  wiederholtes 
Zurückprallen  eine  Verzögerung,  so  daß  beide  in  der  Höhe  der  Insel 
Man  zusammentreffen.  Dort  weisen  sie  den  gemeinsamen  größten 
Tidehub  von  4,9  m  an  der  irischen  Küste  und  von  8,5  m  an  der 
englischen  Küste  auf,  während  in  den  Eingängen  zur  Irischen  See 
der  Tidehub  weit  geringer  ist.  Er  beträgt  an  der  irischen  Küste  im 
Nordkanal  0,9  m,  im  Südkanal  1,2  m  und  entsprechend  an  der  eng- 
lischen Küste  ungefähr  2,4  bezw.  3,7  m  (vergl.  hierzu  das  Handbuch 
des  Irischen  Kanals,  Teil  I  Reichsmarine  1915).  Natürlich  treten 
vielfach,  durch  örtliche  Verhältnisse  bedingt,  kleine  Abweichungen 
ein,  z.  B.  am  ftbrdkanal,  sodann  an  der  englischen  Küste  nördlich 
von  Liverpool.   Das  Grundgesetz  ist  aber  immer  dasselbe. 
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Es  ist  selbstverständlich  auch  für  das  Gebiet  hinter  Sylt  gültig. 
Hier  treffen  sich  nach  vorstehendem  die  von  Süden  durch  das  Vor- 
trapp Tief  und  von  Norden  durch  das  Lister  Tief  einlaufenden  Aus- 
läufer der  atlantischen  Tidewelle  und  erzeugen  infolge  ihres  Zusammen- 
schwingens, vom  Sturme  gepeitscht,  die  hohen  Fluten,  das  starke 
Ansteigen  des  Wasserspiegels  von  Süden  und  von  Norden  her  und 
dadurch  den  Wasserberg.  Je  nach  dem  Einlaufen  der  Welle,  nach 
Richtung  und  Stärke  der  Stürme  verschiebt  sich  der  Treffpunkt  der 
Scheitel  in  den  südlichen  oder  in  den  nördlichen  Teil  des  Gebietes. 
Die  umstehende  Abbildung  liefert  ein  übersichtliches  Bild  über  die 
drei  letzten  Sturmfluten.  Auch  bei  gewöhnlichem  Hochwasser  zeigt 
sich  die  Wirkung  der  zusammenschwingenden  Wellen.  Die  An- 
schwellung beträgt  aber  nur  etwa  12  cm. 

Die  gleichen  Erscheinungen  wie  hinter  Sylt  müssen,  da  sie  auf 
ungemeinen  Gesetzen  beruhen,  auch  hinter  den  anderen  Inseln  der 
deutschen  Küste,  besonders  hinter  den  langgestreckten,  festzustellen 
sein.  Für  Föhr  ergibt  sich  dies  aus  den  vorliegenden,  allerdings 
noch  unvollkommenen  Unterlagen.  Hinter  der  Insel  treffen  sich  die 
Scheitel  der  aus  dem  Vortrapp  Tief  nördlich  um  Föhr  und  der  aus 
der  Norder-Au  südlich  um  Föhr  schwingenden  Wellen.  Liegt  der 
Treffpunkt  in  der  Nähe  des  weitvorgebauten,  also  ohnehin  stark  aus- 
gesetzten Dagebüller-Koogs,  so  muß  hier  die  Sturmflut  besonders 
hoch  auflaufen  (am  16.  und  17.  Februar  1916  auf  4,08  NN  und  am 
3.  Dezember  1909  auf  4,28  m  NN). 

Die  Folgerungen  für  die  zukünftigen  Sturmfluten  hinter  Sylt  er- 
geben sich  aus  dem  Gesagten  von  selbst.  Der  sturmflutfreie  Eisen- 
bahndamm wird  das  Zusammentreffen  der  Wellen  mit  seinen  Folgen 
unmöglich  machen.  Die  künstliche  Hebung  des  Sturmflutspiegels 
und  damit  auch  das  außergewöhnlich  starke  Ansteigen  des  Wasser- 
spiegels von  6  cm  auf  1  km  können  in  Zukunft  nicht  mehr  vorkommen. 
Wir  werden  es  auf  jeder  Seite  des  Dammes  nur  mit  einer  in  einen 
Meeresbusen  einlaufenden  Welle  und  dem  unmittelbaren  Einfluß  des 
Windes  auf  sie  zu  tun  haben.  Die  Lage  ist  ebenso  wie  in  dem  Jade- 
busen und  der  Zuidersee.  Nun  kann  man  ein  Bild  über  die  zu- 
künftigen Sturmfluthöhen  durch  einen  Vergleich  mit  diesen  beiden 
Meeresbusen  gewinnen.  Diese  liefern  im  deutschen  Nordseegebiet 
die  stärksten  Ansteigungen  des  Sturmflutspiegels,  wenn  man  von 
besonders  abweichend  gestalteten  Busen  absieht.  Unter  die  letzteren 
würde  z.  B.  die  enge  trichterförmig  zulaufende  Husumer  Aue  gehören, 
deren  inneres  Ende  auch  noch  mit  einer  senkrechten  Wand  ab- 
geschlossen ist.  Die  Busen  und  Haffe  der  Ostsee  liefern  erheblich 
geringere  Ansteigungen  des  Sturmflutspiegels,  nur  1,7  bis  2,1  cm  auf 


1  km.  Legt  man  die  Beobachtung  in  der  Zuidersee  (Ansteigen  von 
3  cm  auf  1  km)  zugrunde,  so  ergibt  sich  die  Sturmfluthöhe  in  den 
beiden  Ostecken  südlich  vom  Damm,  wenn  man  vom  Pegel  bei 
Westerland  auf  Föhr  ausgeht,  zu  3,45  4-20-0,03  =  4,05  und  nördlich, 
wenn  man  von  List  ausgeht,  zu  3,70  -j-  23  •  0,03  =  rd.  4,40  m.  Nach 
den  Beobachtungen  im  Jadebusen  würde  die  höchste  Sturmflut- 
höhe in  der  Südostecke  des  Eisenbahndammes  zu  3,45  -f  20  •  0,034 
=  4,13  m  NN  und  in  der  Nordostecke  zu  3,70  +  23  •  0,034  =  4,48  m  NN 
==  rd.  4,50  m  anzusetzen  sein.  Es  fällt  auf,  daß  trotz  der  erheb- 
lich geringeren  Ansteigungen  von  3,4  cm  gegen  6  cm  auf  1  km 
doch  die  zukünftige  Höhe  der  Sturmflut  nur  wenig  hinter  der 
bisherigen  zurückbleiben  soll:  4,50  m  gegen  4,63  m.  Das  erklärt 
sich  daraus,  daß  jene  Höhe  am  Damm  selbst,  diese  aber  erheblich 
weiter  südlich  eintreten  soll,  bezw.  eintrat,  daß  also  die  Strecken, 
auf  denen  die  Steigungen  gemessen  sind,  verschiedene  Längen  haben. 
Hieraus  folgt,  daß  unter  den  heutigen  Verhältnissen,  also  vor  dem 
Dammbau,  höhere  Sturmfluten,  als  bisher  beobachtet,  auftreten 
können.  Aus  dem  umstehenden  Profil  ist  ersichtlich,  daß  sie  dann 
eintreten  werden,  wenn  zufällig  einmal  die  Scheitel  der  zusammen- 
schwingenden Wellen  sich  etwa  in  der  geplanten  Dammlinie  treffen 
und  wenn  dann  der  Wasserspiegel  auf  den  20  bezw.  23  km  langen 
Strecken  infolge  des  Zusammenschwingens  die  starke  Ansteigung  von 
6  cm  bezw.  4,8  cm  für  1  km  aufweisen  sollte.  In  diesem  Falle  wird 
die  Sturmflut  eine  Höhe  von  3,70  +  23-0,048  =  4,80  m  NN  erreichen, 
während  für  die  Zukunft,  also  nach  Fertigstellung  des  Dammes,  eine 
Höhe  von  4,5  m  reichlich  bemessen  erscheint.  Denn  die  in  die  Rech- 
nung eingeführten  Beispiele  sind  absichtlich  ungünstig  gewählt  worden. 

Das  Ergebnis  kann  eine  Nachprüfung  durch  Feststellung  der  Höhe 
der  höchsten  Sturmfluten  über  dem  gewöhnlichen  Hochwasser  erfahren. 
Man  nimmt  erfahrungsgemäß  an,  daß  diese  an  keiner  Stelle  der 
äußeren  deutschen  Küste,  also  abgesehen  von  den  weiter  innen  ge- 
legenen Stellen,  mehr  als  3,50  m  betrage.  Der  Höhenunterschied 
zwischen  Sturmflut  und  gewöhnlicher  Flut  beträgt  in  Büsum  3,08  m, 
in  Nordstrand  3,35  m,  in  Wyk  auf  Föhr  3,10  m,  in  Dagebüll  3,29  m 
und  vor  Südwesthörn  infolge  Zusammenschwingens  der  Wellen  3,45  m. 
Am  neuen  Eisenbahndamm  würde  sie  nach  vorstehendem,  wenn  das 
zukünftige  Mittelwasser  zu  0,90  m  angesetzt  wird,  4,50  —  0,90  =  3,60  m 
betragen.  Ein  Höhenunterschied  von  10  cm  (3,60  gegen  3,50)  muß 
bei  den  höchsten  Sturmfluten  als  etwas  Außerordentliches  angesprochen 
werden.  Die  Vorsicht,  mit  der  die  Unterlagen  der  Untersuchung 
gewählt  sind,  zeigt  sich  auch  in  dieser  Feststellung. 

Berlin,  den  5.  Mai  1920.  Eich. 
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Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  den  Erweiterungsbauten  des 
Krankenhauses  in  Potsdam,  ausgeschrieben  unter  Architekten  der 
Stadt  Berlin  und  der  Provinz  Brandenburg  (S.  114  u.  191  d.  Bl.).  Es  er- 
hielt den  ersten  Preis  Architekt  Josef  Tiedemann  in  Charlottenburg, 
Mitarbeiter  K.  W.  Simon;  den  zweiten  Preis  Architekt  Spitzer  u. 
2>r.=3n3-  Brettschneider  in  Berlin;  je  einen  dritten  Preis  Architekt 
C.  W.  Brodführer  u.  Herbert  Lützke.in  Schöneberg- Charlottenburg, 
sowie  Architekt  Fritz  Wünsch  in  Berlin.  Angekauft  zu  je  1500  Mark 
wurden  die  Entwürfe  der  Architekten  Z erbe  u.  Härder  in  Wilmersdorf 
und  des  Architekten  Wilhelm  Nemak.  Eingegangen  Waren  35  Entwürfe. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Bebauung  eines  Baublocks 
südlich  des  Lindenhofs  in  Mannheim,  den  die  dortige  Gartenstadt- 
Genossenschaft  unter  Mannheimer  Architekten  ausgeschrieben  hatte, 
waren  29  Entwürfe  eingesandt  worden.  Das  Preisgericht  hat  zwei 
gleiche  Preise  von  je  2500  Mark  an  Architekt  Adolf  Essig  und 
Dipl.-Ing.  Max  Schmechel  u.  Regierungsbaumeister  Alb.  Lange, 
einen  dritten  Preis  von  1000  Mark  an  Architekt  H.  O.  Siepenkothen 
in  Mannheim  verliehen  und  angekauft  (je  600  Mark)  die  beiden  Entwürfe 
von  Architekt  W.  Platen  u.  Architekt  Siegmund  Lehmann  und 
Regierungsbaumeister  Karl  Holder  u.  Dipl.-Ing.  Anton  John  er. 

In  dem  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  für  das  Deutsche  Hygiene- 
Museum  und  die  Staatlichen  Naturwissenschaftlichen  Museen  iu 
Dresden  (S.  207  d.  Bl.)  ist  die  Frist  für  Einlieferung  der  Entwürfe 
bis  zum  15.  Oktober  d.  J.  verlängert  worden. 

Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einer  Verbindung  Uber  den 
Limpfjord  zwischen  Aalborg  und  Nörresundby  in  Dänemark  (S.  211 
d.  BL).  Die  ausschreibende  Behörde,  der  Aalborger  Stadtrat,  hat  die 
drei  Preise  auf  15  000,  10  000  u.  5000  Kronen  erhöht,  den  Betrag  für 
anzukaufende  Entwürfe  auf  je  2000  Kronen  belassen. 

Zum  Technischen  Beigeordneten  der  Stadt  Boun  wurde  der 
Regierungsbaumeister  Ferdinand  Francken,  z.  Z.  beim  Tiefbauamt 
der  Stadt  Köln  tätig,  gewählt. 

An  der  Technischen  Hochschule  Berlin  wird  Professor  Engel- 
hardt vom  Beginn  des  Winterhalbjahres  1920/21  ab  im  Winter-  und 
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Sommerhalbjahr einen  wöchentlich  zweistündigen  Vortrag  über 
gewählte  Kapitel  aus  der  technischen  Elektrochemie  halten. 

Das  Winterhalbjahr  beginnt  am  1.  Oktober,  der  Unterrichtsbetrieb 
am  20.  Oktober;  die  Vorbereitungskurse  für  die  neueintretenden  Stu- 
dierenden können  schon  am  1.  Oktober  d.  J.  aufgenommen  werden. 


Bücherschau. 

Festigkeitslehre.  Von  Dipl.-Ing.  Wilhelm  Hindenlang,  zugleich 
10.  Auflage  des  gleichnamigen  Werkes  von  O.  Lübeck,  pro  fac.  doc. 
geprüftem  Oberlehrer.  Strelitz  in  Mecklenburg.  Polytechnischer 
Verlag  M.  Hittenkofer.  173  S.  in  8°  mit  198  Textabb.  Geh.  12  Jl, 
geb.  15  JC  und  10  vH  Sortimenterzuschlag. 

Die  vorliegende  „Festigkeitslehre"  behandelt  diejenigen  Kapitel 
aus  dem  genannten  Wissenszweige,  welche  „der  Konstrukteur  not- 
wendig braucht"  in  anschaulicher,  leicht  faßlicher  Weise.  Verfasser 
bedient  sich  bei  den  Ableitungen  auch  d  ,■  höheren  Hilfsmittel,  wo- 
durch die  Übersichtlichkeit  derselben  bekanntermaßen  nur  gewinnt. 
Von  Interesse  ist  die  neuartige  Bezeichnung  der  Zeichnungen  und 
Gleichungen,  indem  z.  B.  Zeichnung  54a  die  Zeichnung  a  auf  S.  54 
bezeichnet,  Gleichung  36  b  z.  B.  die  Gleichung  b  auf  S.  36.  —  Zu 
Einzelheiten  übergehend  wäre  zu  bemerken,  daß  auf  S.  17  der  Wert  E 
für  Flußeisen  mit  2  150000  kg/qcm  angegeben  ist,  während  nach 
neueren  Versuchen  (und  auch  Vorschriften)  E  =  2  100  000  kg/qcm  zu 
setzen  ist.  Die  Tabellen  6  u.  7  auf  S.  21  u.  22  müßten  entweder  ganz 
weggelassen  oder  aber  besser  ausgebaut  werden ;  so  fehlen  in  Tabelle  7 
die  Werte  der  Biegungsspannungen  ganz,  bei  Holz  fehlt  die  Angabe, 
ob  die  betreffenden  Werte  der  Schubspannung  für  eine  Kraftwirkung 
parallel  oder  senkrecht  zur  Faser  gelten  usw.  Auch  einige  Druck- 
fehler haben  sich  eingeschlichen;  in  Beispiel  11  ergibt  sich  P  =  28  600  kg 
statt  2860  kg,  S.  31  ist  der  Maßstab  der  Kräfte  und  Längen  unrichtig 
angegeben.  Praktisch  und  gut  brauchbar  ist  die  Tabelle  15  auf  S.  151! 
für  gleichzeitige  Biegung  und  Drehung. 

Kaiserslautern.  Dipl.-Ing.  Professor  A.Marx. 
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INHALT:  Regelquerschnitte  für  Straßenbrücken.  —  Vermischtes:  Wettbewerbe  für  Entwürfe  zu  einem  Bebauungsplan  der  „Großen  Sandscholle"  in  Nowawes  bei 
Potsdam  und  zum  Bau  einer  Lehrerbildungsanstalt  in  Freising.  —  Karte  der  deutschen  Schiffahrtstraßen.  —  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie.  — 
Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiet  des  Bauingenieurwesens.  —  Ersatzbauweisen  aus  Heeresgut.  —  Selbstentladewagen  mit  von  schwingbaren  Hebeln 
getragenen  Seitenklappen.  —  Bücherschau. 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Regelquerschnitte  lür  Straßenbrücken. 


Vom  RegieruDgs-  und  Baurat  Sr.«3«9-  Ellerbeck 
Schon  bei  den  großen  Kanalbauten  der  letzten  Jahrzehnte  hatte  die 
preußische  Wasserbauverwaltung  Regelquerschnitte  für  die  zahlreichen 
Straßenbrücken  über  die  neuen  Wasserstraßen  angewandt,  so  bei 
dem  Ems-Weser-Kanal  (Abb.  1)  und  dem  Rhein-Herne-Kanal  (Abb.  2). 
Hierdurch  wurden  die  Ent-  a,»  0,4 
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Abb.  1.   Regelbreiten  der  Wegebrücken 
des  Ems -Weser -Kanals. 
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2.   Regelbreiten  der  Wegebrücken 
des  Rhein  -  Herne  -  Kanals. 


wurfsarbeiten  vermindert, 
unwirtschaftliche  Brücken- 
breiten tunlichst  vermie- 
den. Diese  Vorteile  hätten 
eine  allgemeine  Anwen- 
dung solcher  Normen  über 
den  Rahmen  der  Kanal- 
bauten hinaus  wohl  recht- 
fertigen können;  die  Zeit 
des  wirtschaftlichen  Auf- 
schwungs vor  dem  Kriege 
war  aber  für  Vereinheit- 
lichungsbestrebungen 
nicht  günstig.  Heute 
zwingt  die  wirtschaftliche 
Not  des  Vaterlandes  dazu, 
die  durch  die  Vereinheit- 
lichung der  Brückenbreiten 
mögliche  Kostenersparnis 
auszunutzen*. 

Im  folgenden  werden 
unter    Begründung  der 
zweckmäßigsten  Fahr- 
bahn-,     Fußweg-  und 
Schrammbordbreiten  Vor- 
schläge   für  Regelquer- 
schnitte gemacht,  die  das  Ergebnis  einer  Umfrage  bei  56  preußischen 
Provinzial-  und  Staatsbaubehörden  darstellen.   Als  wertvolle  Grund- 
lage dienten  ferner  die  von  Schaper  im  Zentralblatt  der  Bauverwaltung, 
Jahrg.  1916,  S.  415,  wiedergegebenen  Vorschläge  Bertschingers. J) 

Maßgebend  für  die  Brückenbreiten  sind  der  Verkehr  und  die 
Bauart  der  Brücke,  letztere  hier  nur  insofern,  als  bei  Trogquerschnitten 
zum  Schutze  der  über  die  Fahrbahn  hinausragenden  Hauptträger 
gegen  den  Fahrbahnverkehr  Schrammborde  erforderlich  sind.  Nach 
der  Anzahl  der  Verkehrspuren  der  Fahrbahn  werden  die  Straßen- 
brücken als  einspurig,  zweispurig  usw.  bezeichnet. 

Die  Vereinheitlichung  der  Fußweg-  und  Schrammbordbreiten 
dürfte  keinen  Schwierigkeiten  begegnen.  Die  Vorschläge  Bertschingers, 
nach  denen  der  Schrammbord  0,50  m  und  die  Verkehrspur  eines 
Fußgängers  0,75  m  breit  sein  sollen,  sind  durchaus  zweckmäßig. 

Das  angegebene  Maß  für  den  Schrammbord  entspricht  dem  0,45  m 
breiten  Überstand  eines  2,50  m  breiten  Wagens  mit  1,52  m  Radspur 
und  8  cm  Felgenbreite  zuzüglich  eines  Spielraums  von  5  cm  für 
Schrägstellung  des  Wagens  (Abb.  3).  Für 
Feldweg-  und  Landstraßenbrücken  kann  die 
Schrammbordbreite  mit  Rücksicht  auf  die 
geringe  Geschwindigkeit  des  maßgebenden 
Verkehrs  zugunsten  der  Fahrbahn  auf  0,40  m 
eingeschränkt  werden.  Als  Sohrammbord- 
maß  wird  zur  Zeit  willkürlich  der  Abstand 
der  Fahrbahn  von  den  Gurtungen  der  Haupt- 
träger oder  von  den  Füllungstäben  bezeichnet. 
Das  letztere  ist  nur  da  zulässig,  wo  die 
Gurtungen  den  lichten  Raum  über  dem  Schrammbord  bis  zu  einer 
Höhe  von  3,50  m  nicht  beschränken,  andernfalls  ist  von  den  Gurtungen 
auszugehen. 

Fußwegbreiten  von  1,50,  2,25,  3  m  usw.  haben  sich  bewährt. 
Bei  mehr  als  zweispurigen  Fußwegen  könnte  eine  Einschränkung  an- 
gebracht erscheinen,  weil  die  volle  Spurenzahl  im  allgemeinen  nur 
bei  Überholungen  und  Begegnungen  ausgenutzt  wird;  aber  gerade 
die  Unregelmäßigkeit  des  Verkehrs  erfordert  große  Spielräume,  so 
daß  am  besten  von  jeder  Einschränkung  abgesehen  wird.  Einspurige 
Fußwege  innerhalb  der  Hauptträger  werden  mit  Rücksicht  auf  die 
über  den  Fußweg  hinausragenden  Fahrzeuge  zweckmäßig  1  m  breit 
angeordnet.  Als  Breite  gilt  für  innenliegende  Fußwege  der  Abstand 
der  Schrammkante  vom  Gelände»  oder,  falls  dieses  hinter  die  Haupt- 

J)  Sieh  „Verkehrstecbnische  Woche"  1912,  S.  1101:  2>r.-3ttg. 
Bertschinger,  „Breitenabmessungen,  VerkehrslasteD  und  Eigen- 
gewichte der  Straßenbrücken". 
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und  Regierungsbaumeister  Starker  in  Berlin. 

träger  zurückspringt,  vom  Hauptträger;  bei  außenliegenden  Fußwegen 
erstreckt  sich  die  Breite  regelmäßig  vom  Hauptträger  bis  zur  Geländer- 
innenkante. Falls  die  Gurtungen  der  Hauptträger  den  lichten  Raum 
über  den  Fußwegen  innerhalb  einer  Höhe  von  2  m  beschränken, 
sollen  die  Gurtungen,  andernfalls  die  Füllungstäbe  oder  Hängestangen 
als  Begrenzung  der  Nutzbreite  des  Fußweges  gelten.  Bislang  sind  die 
Angaben  hierüber  nicht  einheitlich. 

Erheblich  schwieriger  ist  die  Vereinheitlichung  der  Fahrbahn- 
breiten. Hier  vor  allem  darf  die  Möglichkeit  einer  augenblicklichen 
Ersparnis  durch  knappe  Bemessung  der  Breiten  nicht  zu  einer  später 
lästigen  Verkehrseinschränkung  führen.  Zur  Vermeidung  kostspieliger 
Erweiterungen  ist  von  vornherein  der  mögliche  Zukunftsverkehr  in 
Rechnung  zu  stellen.  Die  Regelung  der  Breiten  muß  sich  auf  normale 
Verbältnisse  beschränken.  Maßgebend  sind  für  Feld-  und  Landwege 
die  landwirtschaftlichen  Maschinen,  die  Erntewagen  und  die  leichten 
bäuerlichen  Gefährte,  für  Chausseen  und  städtische  Straßen  die 
schweren  Lastwagen,  die  Möbelwagen  und  gegebenenfalls  Straßen- 
bahnen. Von  den  landwirtschaftlichen  Geräten  2)  kommen  hier  Garben- 
binder, Heurechen,  Drill-  und  Hackmaschinen,  Düngerstreuer  und 
Breitsäemaschinen  in  Frage.  Garbenbinder  haben  äußerstenfalls  eine 
Spurweite  (hierunter  wird  bei  den  landwirtschaftlichen  Geräten  im 
Gegensatz  zu  sonstigen  Fahrzeugen  der  Abstand  zwischen  den  Außen- 
kanten der  Räder  verstanden)  von  2,80  m  bei  einer  Gesamtbreite  von 
4  m;  Heurechen  werden  höchstens  3,50  m  breit  gebaut.  Drillmaschinen 
haben  3,20  und  4,20  bis  4,50  m  Breite;  da  die  schmaleren  von  zwei,  die 
breiteren  von  drei  Pferden  gezogen  werden,  sind  die  bis  3,20  m  breiten 
Maschinen  am  gebräuchlichsten.  Die  Hackmaschinen  werden  in 
Breiten  bis  zu  4  m  gebaut,  sie  sind  stets  schmaler  als  die  ent- 
sprechenden Drillmaschinen.  Düngerstreuer  haben  in  großbäuerlichen 
Wirtschaften  2  bis  3  m  und  in  den  größten  Betrieben  bis  3,50  und 
4  m  Kastenbreite.  Die  Spurweite  der  Vorderräder  ist  normal,  die- 
jenige der  Hinterräder  ist  etwa  60  bis  70  cm  größer  als  die  Kasten- 
breite. Der  3  m- Streuer  genügt  meist  auch  für  größere  Betriebe  und 
ist  daher  bei  weitem  der  gebräuchlichste,  die  breiteren  sind  selten 
und  werden  zudem  auf  Wunsch  mit  Langfahrvorrichtung  geliefert. 
Immerbin  wird  im  Bereich  größter  Güter  mit  dem  Vorkommen  von 
4,70  m  breiten,  nicht  langfahrbaren  Düngerstreuern  zu  rechnen  sein. 
Breitsäemaschinen  haben  eine  Gesamtbreite  bis  zu  4,60  m  und  werden 
meist  mit  Langfahrvorrichtung  versehen.  Sie  arbeiten  übrigens  so 
verschwenderisch,  daß  sie  kaum  noch  gebaut  werden,  und  brauchen 
daher  in  der  Regel  nicht  berücksichtigt  zu  werden.  Eine  Entwicklung 
des  Maschinenbaues  nach  größeren  Breiten  ist  ausgeschlossen,  da  mit 
zunehmender  Breite  die  Steuerung  zu  schwierig  wird;  eher  lassen 
die  Vereinheitlichungsbestrebungen  des  Normenausschusses  der  land- 
wirtschaftlichen Maschinenindustrie  (N  A  L  M  I)  eine  Einschränkung 
der  Breiten  erwarten.  Auch  eine  wesentliche  Vergrößerung  des 
Gewichtes  kann  wegen  der  Verwendung  auf  weichem  Ackerboden 
nicht  in  Frage  kommen.  Die  Ladebreite  für  Erntewagen  ist  nicht 
einheitlich  festgesetzt,  sie  schwankt  bestimmungsgemäß  zwischen  2,80 
und  3,20  m  (für  Berlin  sind  3,50  m  zugelassen)  und  erreicht  auf 
dem  Lande  in  Wirklichkeit  sogar  4  m.  Leichte  ländliche,  Lastfahr- 
zeuge haben  etwa  1.80  m  Breite.  Schwere  Lastfuhrwerke  sind  2  bis 
2,20  m  breit;  die  Ladebreite  ist  nicht  einheitlich  vorgeschrieben, 
sie  erreicht  häufig  2,50  m.  Rheinische  Karren  haben  3  m  Breite. 
Lastkraftwagen  schwerster  Art  haben  2,20  bis  2,50  m  Gesamtbreite. 
Im  allgemeinen  wird  man  also  für  den  schweren  Durchgangsverkehr 
auf  Chausseen  und  städtischen  Straßen  künftig  mit  einer  Wagen- 
breite von  2,50  m  rechnen  müssen.  Zu  berücksichtigen  sind  hier 
noch  Möbelwagen,  die  eine  Breite  bis  zu  3  m  haben,  und  elektrische 
Straßenbahnen,  die  in  der  Regel  2,20  m  breit  sind.  Der  leichte 
Verkehr  der  Radfahrer,  Reiter  usw.  braucht  nicht  besonders  in 
Rechnung  gestellt  zu  werden;  für  das  Personenfuhrwerk  (Droschken, 
Kraftwagen)  ergibt  sich  bei  Bemessung  der  Fahrbahn  nach  den  er- 
heblich breiteren  Lastwagen  von  selbst  der  seiner  höheren  Geschwin- 
digkeit entsprechende  größere  Spielraum. 

Eine  besondere  Norm  für  einspurige  Brücken  kleinster  Breite 
ohne  den  Regelverkehr  der  Feldwege  würde  den  örtlich  sehr  ver- 
schiedenen Anforderungen,  die  an  solche  Bauwerke  gestellt  werden, 
nicht  entsprechen  können.  Damit  soll  dem  Bau  derartiger  Brücken, 
die  nach  wie  vor  in  den  verschiedensten  Breiten  ihrem  besonderen 
Zweck  entsprechen  können,  nicht  widerraten  werden. 

2)  Die  Angaben  verdanken  wir  dem  Leiter  des  maschinentech- 
nischen Instituts  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  Berlin,  Professor 
Fischer. 
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Einspurige  Brücken  überführen  in  der  Regel  Feldwege.  Nach 
den  obigen  Angaben  über  die  landwirtschaftlichen  Maschinen  genügt 
eine  Gesamtbreite  von  4.50  m  allen  Geräten  außer  den  breitesten 
Drillmaschinen  und  den  4;70  m  breiten  Düngerstreuern  ohne  Lang- 
fahrvorrichtung. Bereits  in  einem  Runderlaß  von  27.  Dezember  1873 
(s.  Zeitschrift  für  Bauwesen,  Jahrg.  1874,  S.  119)  wird  die  Mindest» 
breite  der  im  Bereich  der  Eisenbahnverwaltung  zu  erbauenden  Feld- 
wegbrücken zu  4,50  m,  die  Normalbreite  zu  5  m  angegeben.  Nach 
dem  Mindestmaß  ist  bis  in  die  neueste  Zeit  hinein  eine  große  Reihe 
von  Brücken  erbaut  worden,  die  sich  durchaus  bewährt  haben;  es 
wird  daher  der  Norm  I  (Abb.  4)  zugrunde  gelegt  und  gilt  nach 
obigem  für  alle  Feldwegbrücken,  wenn  der  Verkehr  größter  landwirt- 
schaftlicher Maschinen  nicht  in  Frage  kommt  oder  über  eine  benach- 
barte breitere  Brücke  geleitet  werden  kann;  Fußwege  sind  auf  diesen 
Brücken  nicht  erforderlich.  Nimmt  man  den  Schrammbord  zu  40  cm 
an,  so  bleibt  für  die  Fahrbahn  eine  Breite  von  3,70  m.  Die  Hinter- 
räder der  breiteren  Drill-  und  Hackmaschinen  und  der  3,50  m -Dünger- 
streuer müssen  erforderlichenfalls  den  Schrammbord  benutzen.  Bei 
dem  seltenen  Verkehr,  dem  geringen  Gewicht  und  der  guten  Steuer- 
,  fähigkeit  dieser  Geräte  bestehen  dagegen  keine  Bedenken. 
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Abb.  4.   Regelquerschnitte  für  Straßenbrücken. 

Als  Norm  II  (Abb.  4)  ist  eine  5,50  m  breite  Brücke  für  Feld- 
wege und  Landstraßen  vorgesehen,  die  den  Verkehr  der  größten 
landwirtschaftlichen  Maschinen  gestattet.  Fußwege  erübrigen  sich 
auch  hier,  so  daß  nach  Abzug  der  je  40  cm  breiten  Schrammborde 
eine  Fahrbahnbreite  von  4,70  m  verbleibt,  die  dem  Spurmaß  der 
breitesten  Düngerstreuer  entspricht.  Dieses  Maß  gestattet  das  Be- 
gegnen zweier  ländlicher  Fuhrwerke  von  1,80  m  Breite  mit  1,10  m 
Spielraum;  auch  kann  ein  solches 
Fahrzeug  neben  einem  3,20  m  breit 
beladenen  Heuwagen  mit  einem  für 
diesen  seltenen  Fall  genügenden  Spiel- 
raum von  10  cm  (Abb.  5)  verkehren, 
was  für  längere  Brücken  wichtig  ist. 
Wenn  Norm  II  somit  für  Landwege 
zweispurig  ist,  so  soll  sie  doch  unter 
die  einspurigen  Brücken  eingereiht 
werden,  weil  ihren  Maßen  die  breite- 
sten landwirtschaftlichen  Maschinen 
zugrunde  liegen;  sie  ist  auch  im  Sinne 
der  von  den  Verfassern  vorgeschlage- 
nen Berechnungsgrundlagen 3)  ein- 
spurig. Für  Feldwegbrücken  wird  je- 
doch   Norm  II    nur  ausnahmsweise 

anzuwenden  sein,  insbesondere  wird  es  bei  neuen  Kanalbauten  stets 
genügen,  in  einer  Reihe  benachbarter  Feldwegbrücken  nur  die  eine 
oder  andere  nach  Norm  II  auszubilden,  um  auch  den  weitestgehenden 
Anforderungen  gerecht  zu  werden. 

Als  zweispurige  Fahrbahnbreite  für  Chausseen  und  städtische 
Straßen  wird  das  Maß  von  5,50  m  entsprechend  der  Breite  zweier 
schwerster  Lastkraftwagen  von  je  2,50  m  mit  einem  Spielraum  von 
50  cm  vorgesehen.  Mit  einer  Begegnung  derartiger  Fahrzeuge  ist 
künftig  auf  Chausseen  bei  dem  schnellen  Anwachsen  des  Lastkraft- 
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3)  Zeitschrift  für  Bauwesen  1920,  Spalte  115  u.  f. 
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wagenverkehrs  stets  zu  rechnen.  Das  gewählte  Maß  wird  u.  a.  von 
der  kraftfahrtechnischen  Prüfungskommission  als  Mindestmaß  für  die 
Begegnung  zweier  Lastkraftwagen  ohne  allzu  große  Herabsetzung 
ihrer  Geschwindigkeit  bezeichnet.  Ist  nur  geringer  Fußgängerverkehr 
vorhanden,  so  gentigt  die  Anordnung  50  cm  breiter  Schrammborde 
nach  Norm  III  (Abb.  4).  Durch  Anordnung  der  Geländer  außer- 
halb der  Hauptträger  kann  der  Raum  zwischen  den  Füllungstäben 
für  die  Fußgänger  nutzbar  gemacht  werden.  Außerhalb  der  Ort- 
schaften liegt  der  Fußgängerverkehr  in  der  Regel  auf  einer  Straßen- 
seite. Dementsprechend  wird  in  Norm  IV  (Abb.  4)  ein  einseitiger 
Gehweg  von  1,50  m  Breite  vorgeschlagen.    Aus  dieser  Norm  kann 

ohne  erhebliche  Änderungen  für  Brük- 
ken  mit  beiderseitigem  mäßigen  Fuß- 
gängerverkehr gemäß  Abb.  6  ein  Typ 
mit  zwei  je  1  m  breiten  Fußwegen 
geschaffen  werden.  Bei  bedeutendem 
Fußgängerverkehr  (innerhalb  und  in 
der  Nähe  großer  Ortschaften)  sind 
beiderseits  Fußwege  für  zwei  Fuß- 
gänger anzuordnen.  Je  nachdem  diese 
innerhalb  oder  außerhalb  der  Haupt- 
träger liegen,  ergibt  sich  Norm  V 
oder  VI  (Abb.  4).  Bezüglich  der 
Kosten  steht  bei  der  letzteren  dem 
Vorteil  der  leichteren  Querträgeraus- 
bildung die  Vergrößerung  der  Gesamt- 
breite um  das  Maß  der  Schramm- 
borde entgegen.  Für  die  Bewältigung 
eines  recht  regen  Verkehrs  auf  Fahr- 
bahn und  Fußwegen  ist  Norm  VI 
etwas  leistungsfähiger  als  Norm  V. 
In  Abb.  7  wird  nachgewiesen,  daß 
die  gewählten  Abmessungen  dem 
Schnellverkehr  leichter  Fahrzeuge  ge- 
nügend Spielraum  lassen  und  die 
Begegnung  normaler  Fahrzeuge  mit 
außergewöhnlich  breiten  Wagen  (Heu- 
wagen, Möbelwagen)  gestatten. 

Für  dreispurige  Straßenbrücken 
wird  eine  Fahrdammbreite  von  8  m 
nebst  ausgekragten  Fußwegen  von  je 
2,25  m  Breite  als  Norm  VII  (Abb.  4) 
vorgeschlagen.  Ohne  Benutzung  der 
Schrammborde  könnten  hiernach  drei 
normale  Lastkraftwagen  von  2,20  m 
Breite  mit  je  60  cm  Spielraum  verkehren. 
Dieselben  Spielräume  ergeben  sich  bei 
Begegnung  zweier  schwerster  Lastwagen  von  2,50  m  Breite  mit  einem 
2,20  m  breiten  Wagen,  wenn  die  beiden  äußeren  Fahrzeuge  je  20  cm 
über  die  Schrammkante  ragen.  Elektrische  Bahnen  erfordern  im  all- 
gemeinen keine  besondere  Rücksicht,  da  sie  nicht  breiter  als  normale 
schwere  Lastwagen  sind.  Bei  Begegnung  zweier  leichter  Personen- 
fuhrwerke von  1,80  m  Breite  mit  einem  schweren  Lastwagen  bleibt 
auch  für  einen  Radfahrer  genügend  Raum.  Die  nachfolgende  Tafel 
gibt  eine  Zusammenstellung  verschiedener  Verkehrsmöglichkeiten  mit 
den  entsprechenden  Spielräumen. 

Einige  Verkehrsmöglichkeiten  für  Norm  VII. 


Abb.  7.   Einige  Verkehrs- 
möglichkeiten für  zweispurige 
Chaussee-  u.  Straßenbrücken. 
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Mehr  als  dreispurige  Brücken  sind  nur  in  großen  Städten  erforder- 
lich. Hier  bedingen  die  schnelle  Verkehrsentwicklung,  Schnellbahnen 
usw.  so  mannigfaltige  örtliche  Unterschiede,  daß  eine  Normalisierung 
der  Brücken  nicht  zweckmäßig  ist.  Die  Vereinheitlichung  würde  hier 
auch  vielfach  durch  ästhetische  Rücksichten  durchkreuzt  werden. 

Trotz  ihrer  beschränkten  Zahl  dürften  die  vorgeschlagenen  Regel- 


querschnitte weitgehenden  Anforderungen  gerecht  werden.  Damit 
würde  das  erstrebte  Ziel  der  Kostenersparnis  bei  allgemeiner  An- 
wendung erreicht  und  die  Entschließung  über  die  geeignetste  Brücken- 
breite sowohl  bei  der  Entwurfsbearbeitung  wie  auch  bei  der  landes- 
polizeilichen Prüfung  erleichtert  werden,  ohne  daß  der  Straßenverkehr 
auf  absehbare  Zeit  Einschränkungen  erführe. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  für  einen  Bebauungsplan  der  „Großen  Saudscholle" 
In  Nowawes  bei  Potsdam,  ausgeschrieben  unter  Architekten  der  Stadt 
Berlin  und  der  Provinz  Brandenburg  (S.  76  u.  211  d.  Bl.).  Das  Preis- 
gericht hat  einen  ersten  Preis  nicht  zuerkannt  und  je  einen  zweiten 
Preis  erteilt  den  Entwürfen  von  Heinrich  L.  Dietz  in  Potsdam,  Prof. 
Heinrich  Straumer  in  Berlin  und  Karl  Derleder  in  Staaken  u. 
Eduard  Deute  in  Berlin-Britz,  je  einen  dritten  Preis  Albert  Rieder 
in  Berlin-Wilmersdorf,  Jürgen  Bachmann  in  Lichterfelde  und  J.  Welz 
in  Berlin-Wilmersdorf.  Zum  Ankauf  wurden  empfohlen  die  Entwürfe 
von  Gregor  Roseubauer  in  Potsdam  und  Adolf  Rading  in  Breslau. 
Eingesandt  waren  87  Entwürfe,  die  bis  zum  7.  August  im  Real- 
gymnasium in  Nowawes  ausgestellt  sind. 

Einen  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zum  Bau  einer  Lehrer- 
bildungsanstalt in  Freisiug  schreibt  die  Oberste  Baubehörde  in 
Bayern  unter  den  freien  Architekten  Oberbayerns  und  den  Beamten 
des  Landbauamts  Freising  sowie  noch  einigen  weiteren  beamteten  Archi- 
tekten Oberbayerns  aus,  denen  auf  Ansuchen  von  der  Obersten 
Baubehörde  die  Erlaubnis  erteilt  wird.  Als  Preise  sind  4000  Mark 
(erster  Preis),  3000  Mark  (zweiter  Preis),  zwei  mal  2500  Mark  (zwei 
dritte  Preise)  ausgesetzt;  weitere  Entwürfe  können  für  je  15Ü0  Mark 
angekauft  werden.  Eine  Wettbewerbbedingung  bestimmt,  daß  mehrere 
Arbeiten  desselben  Verfassers  zwar  mit  einem  Preise,  aber  nur 
mit  einem  Geldpreis  bedacht  werden  können.  Die  festbesoldeten 
und  die  beamteten  Architekten  nehmen  an  der  Preisverteilung  nicht 
teil.  Das  Kultusministerium  hat  sich  verpflichtet,  den  Verfasser  der 
besten  Arbeit  mit  der  endgültigen  Entwurfbearbeitung  zu  betrauen. 

Karte  der  deutschen  Schiflfahrtstraßen.  Die  im  preußischen 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  bearbeitete  Karte*)  im  Maßstab 
1:800000  ist  im  Gea-Verlag,  G.  m.  b.  H.,  Berlin  W  35,  Potsdamer 
Straße  110,  soeben  in  zweiter  Auflage  erschienen.  Sie  entspricht  in 
Form  und  Ausführung  ganz  der  ersten  Auflage,  die  Anfang  1915  er- 
schienen war;  auch  ist  wiederum  das  Beiheft  mit  dem  Verzeichnis 
der  Schiffahrtstraßen  nach  ihrer  Schiffbarkeit  und  nach  der  Zu- 
gehörigkeit zu  den  Ortsbaubehörden  sowie  ein  Verzeichnis  der  auf 
der  Karte  enthaltenen  Schiffahrtstraßen  des  angrenzenden  Auslandes 
beigegeben.  Den  Schiffahrt-  und  Handelskreisen  wird  der  vom  Verlag 
angefügte  Reederei-  und  Speditionsführer  für  die  Orte  an  Schiffahrt- 
straßen und  die  wichtigsten  Eisenbahnknotenpunkte  willkommen 
sein.  —  Die  im  Jahrg.  1915  d.  BL,  S.  296  gegebene  Würdigung  gilt 
auch  für  die  neue  Auflage;  der  dort  ausgesprochene  Wunsch  nach 
Vervollständigung  der  Karte  durch  Eintragung  der  Abmessungen  der 
Fahrzeuge  auf  den  einzelnen  Schiffahrtstraßen  ist  leider  nicht  erfüllt. 
Leider  konnten  auch  die  bevorstehende  Umgestaltung  der  Behörden 
und  die  endgültigen  politischen  Grenzen  noch  nicht  berücksichtigt 
werden.  Doch  ist  das  Erscheinen  der  Karte  bei  der  zeitigen  Verkehrsnot 
auf  der  Eisenbahn  mit  Freuden  zu  begrüßen,  um  möglichst  weiten 
Kreisen  den  Reichtum  unseres  Vaterlandes  an  leistungsfähigen  Schiffahrt- 
straßen vor  Augen  zu  führen. 

Der  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  veröffentlicht  im 
12.  Heft  seiner  Mitteilungen  (12.  Heft  der  Zeitschrift  „Der  Betrieb")  die 
genehmigten  Normblätter  Nr.  104  Bl.  1  bis  3  Holzbalken  für  Kleinhäuser 
(vgl.  1919  d.  BL,  -S.  404;  1920,  S.  87)  und  Nr.  475  Bl.  1,  Schlüsselweiten. 

Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiet  des  Bauingenieurwesens.  In 
München  fand  am  9.  Juni  d.  J.  eine  Sitzung  des  Kuratoriums  für  Rauhig- 
keitsuntersuchungen an  großen  Kanälen  statt,  in  der  über 
einen  Arbeitsplan  für  die  beiden  Arbeitsgruppen  Beschluß  gefaßt  wurde, 
nachdem  in  der  Sitzung  des  Kuratoriums  vom  11.  Mai  eine  Satzung 
angenommen  war.  Von  dem  Arbeitsplan  sollen  zunächst  nur  einzelne 
Punkte  in  Angriff  genommen  werden,  und  zwar  soll  die  erste  Arbeits- 
gruppe (Privatdozent  Dr.  L.  Hopf  in  Aachen  und  Professor  Sr.'Sng. 
T.  U.  Camere'r  in  München)  die  Rauhigkeit  durch  Modellversuche 
an  geschlossenen  Metallröhren  messen,  Modellregel  und  Meßvor- 
schrift daraus  ableiten  und  den  Begriff  eines  Rauhigkeitsbeiwerts  ein- 
deutig bestimmen  sowie  ferner  Versuche  im  offenen  Modellgerinne 
vornehmen.  Der  zweiten  Gruppe  (Hofrat  Professor  Dr.  Forchheimer 
in  Wien)  ist  die  Aufgabe  gestellt,  vorhandene  Beobachtungen  aus- 

*)  Karte  der  deutschen  Schiffahrtstraßen  und  ihrer  An- 
schlüsse im  Auslande.  Nach  amtlichen  Unterlagen  bearbeitet  im 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten.  Zweite  Auflage.  Berlin  1920. 
Gea-Verlag,  Berliner  lithographisches  Institut,  Berlin  W  35.  Preis  un- 
aufgezogen 54  JC,  aufgezogen  als  Landkarte  mit  Stäben  160  Jt. 


zuwerten  und  dabei  sowohl  auf  die  älteren  Messungen  von  Bazin  u.  a. 
und  aus  den  amtlichen  Jahrbüchern  als  auch  auf  die  neueren 
bayerischen,  österreichischen  und  schweizerischen  Messungen  an 
Kanälen  in  Beton-  und  Erdbetten,  insbesondere  beim  staatlichen 
Ausbau  der  mittleren  Isar  einzugehen  sowie  schließlich  neue  Messungen 
in  den  Kanälen  der  Bayerischen  Stickstoffwerke  A.-G.  bei  Trostberg 
und  Margaretenberg  auf  Erd-  und  Betonstrecken  und  demnächst  auch 
bei  anderen  geeigneten  Kanälen  durchzuführen. 

Die  Durchführung  dieser  Arbeiten  in  ihrer  einfachsten  Form  ist 
zu  mindestens  100  000  Mark  veranschlagt,  wovon  etwa  zwei  Drittel  aus 
Geldspenden  in  Aussicht  gestellt  sind.  Die  Leitung  des  Kuratoriums 
liegt  in  der  Hand  des  Regierungsbaumeisters  a.  D.  Sr.=3ng.  Th.Rümelin 
in  München. 

Ersatzbauweisen  aus  Heeresgut,  nämlich  aus  Geschoßkörben  und 
Kartuschenkästen,  beschreibt  der  Referent  im  bayerischen  Ministerium 
für  soziale  Fürsorge,  Architekt  B  o  s  s  1  e  t ,  in  der  Zeitschrift  für  Wohnungs- 
wesen in  Bayern  (Nr.  4/5).  Mauern  unter  Verwendung  von  Geschoß- 
körben sind  in  größerem  Umfang  auf  Anregung  des  Sozialministeriums 
bei  dem  Siedlungswerk  in  Nürnberg  und  bei  der  Lehrkolonie  in  Ans- 
bach ausgeführt  worden.  Im  ersteren  Falle  sind  die  Geschoßkörbe 
mit  Magerschlackenbeton,  im  letzteren  mit  Lehm  ausgestampft,  im 
ersteren  als  regelrechte  Steine  vermauert,  im  letzteren  zwischen  leichtem 
Holzgerüst  hochkant  versetzt  worden.  Bei  den  städtischen  Bauten 
an  der  Katzwangerstraße  in  Nürnberg  wurden  Geschoßkörbe  als  Hohl- 
körpereinlagen für  Massivdecken  verwendet.  In  allen  Fällen  wurden 
bemerkenswerte  Ersparnisse  erzielt.  Neuerdings  wurde  ein  Versuch 
gemacht,  die  bei  den  Heeresgutverwertungstellen  (Reichstreuband- 
gesellschaft) noch  in  größeren  Mengen  liegenden  Kartuschenkästen, 
die  mit  einem  leichten  Magerbeton  ausgefüllt  werden,  zu  Bauzwecken 
zu  verwenden.  Der  erwähnte  Aufsatz  bringt  neben  den  Abbildungen 
ausgeführter  Bauten  die  entsprechenden  Emzelzeichnungen. 

Selbstentladewagen  mit  von  schwingbaren  Hebeln  getragenen 
Seitenklappen.  D.  R.-P.  314687.  Otto  Lindner  in  Hindenburg  i. 
Oberschl.  —  Dieser  Selbstentladewagen  ist  mit  festen  Stirnwänden, 
feststehendem  Boden  und  von  schwingbaren  Hebeln  getragenen 
Seitenklappen  versehen  und  soll  als  Kleinbahnwagen  mit  einem 
Fassungsvermögen  bis  zu  6  cbm  zur  Bewegung  von  Massegütern 
(Sand,  Lehm,  Erz,  Schlacke,  Asche.  Kohle  usw.)  dienen,  die  in 
Bunker  oder  über  Schüttöffnungen  entladen  werden  sollen.  Beide 
Seitenklappen  werden  gleichzeitig  so  geöffnet,  daß  sie  sich  beim 
Hochschwingen  vom  Wagen  abheben.  Dadurch  wird  beim  Öffnen 
jede  Reibung  zwischen  den  Klappen  und  dem  Entladegut  vermieden, 

so  daß  sich  keine  Stücke  desselben 
zwischen  den  festen  Wagenteilen  und  den 
Klappen  festsetzen  können.  —  Die  neue 
Einrichtung  besteht,  wie  aus  der  Ab- 
bildung (Stirnansicht)  ersichtlich,  darin, 
daß  an  den  Stirnseiten  des  Wagens  in 
Führungen  senkrecht  verschiebbar  je  eine 
Stange  a  angeordnet  ist,  die  oben  eine 
Rolle  b  zum  selbsttätigen  Niederdrücken 
durch  obere  Leitschienen  trägt  und  mit 
einer  Schelle  c  versehen  ist,  die  durch 
zwei  Lenker  d  mit  den  Enden  von  Doppel- 
hebeln f  auf  den  Achsen  e  verbunden 
sind.  Die  Längswände  des  Wagens  sind 
zweiteilig.  Deren  oberer  größerer  Teil  g 
sitzt  fest  am  Wagengestell,  während  der 
untere  kleinere  Teil  h  mit  den  freien 
Enden  als  Doppelhebel  f  ausgebildet  ist, 
deren  Drehachsen  so  hoch  über  den  Ent- 
ladeöffnungen angeordnet  sind,  daß  beim 
Hochschwingen  der  Klappen  h  durch  Bewegung  der  Stangen  a  nach 
unten  die  Klappen  von  den  Wagenseiten  abgehoben  werden  und  die 
gestrichelt  angedeutete  Stellung  einnehmen.  Dadurch  werden  große 
Öffnungen  freigegeben,  und  das  Gut  stürzt,  auf  dem  dachförmigen 
Boden  i  gleitend,  ohne  jede  weitere  Nachhilfe  heraus.  Für  das  öffnen 
der  Klappen  von  Hand  ist  die  Stange  a  nach  unten  verlängert  (ge- 
strichelt dargestellt)  und  als  Schraubenspindel  n  ausgebildet,  die  unter 
Vermittlung  eines  Getriebes  o  durch  eine  Kurbel  p  nach  unten  bewegt 
werden  kann. 
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Bücherschau. 

Die  Grundlagen  des  Gleisbaues.  Von  Karl  Bräuning,  Geheimer 
Baurat.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  Xu.  114  S.  in  gr.  8° 
mit  109  Abb.   Geh.  15  JH  zuzüglich  Sortim.-Teuerungszuschlag. 

Im  Vergleich  mit  anderen  Gebieten  der  Technik  sind  Schriften 
über  Gleisbau  nur  spärlich  vorhanden.  Auch  die  Zahl  der  Fachleute, 
die  sich  in  neuerer  Zeit  mit  diesem  Gegenstand  über  den  täglichen 
Bedarf  hinaus  beschäftigt  haben,  ist  nicht  groß.  Mit  den  Namen 
Rüppell,  Kohn,  Schubert,  Bräuning,  Haarmann,  Ast  ist  ihre 
Reihe  etwa  erschöpft,  wenn  man  von  denen  absieht,  die  vorwiegend 
einzelne  Oberbauanordnungen  entworfen  und  untersucht  haben.  Unter 
diesen  Umständen  ist  die  Schrift  von  Bräuning  lebhaft  zu  begrüßen. 
Sie  faßt  das,  was  in  den  beiden  bekannten  Hauptsammelwerken 
über  Ingenieurwissenscbaften  und  Eisenbahntechnik  breiter  aus- 
geführt ist,  knapp  und  übersichtlich  zusammen,  unter  Ausscheidung 
alles  Veralteten  und  mit  sorgfältiger  Abwägung  des  Für  und  Wider 
in  den  mancherlei  noch  nicht  ganz  entschiedenen  Fragen.  Zwischen 
dem  Eisenbahnoberbau  und  den  sonstigen  Formen  des  Bauwesens, 
wie  Brücken,  Dächern,  Hallen  usw.,  besteht  ein  tiefgreifender  Unter- 
schied: während  diese  für  die  Dauer  bestimmt  sind  und  berechnet 
werden,  ist  der  Oberbau  ein  Verbrauchsgegenstand,  dessen  Nutzungs- 
dauer zwar  möglichst  groß  sein  soll,  aber  nicht  mit  Sicherheit  voraus- 
berechnet werden  kann.  Hier  hat  die  Erprobung  das  letzte  Wort  zu 
sprechen,  und  diese  hat  schon  manche  hochfliegende  Erwartung  schwer 
enttäuscht.  Daraus  ergibt  sich  der  hohe  Wert  einer  von  sachkundiger 
Seite  bearbeiteten  Sammlung  dessen,  was  die  bisherige  Erfahrung 
lehrt.  Eine  solche  Übersicht  kann  nicht  nur  dem  immer  wieder- 
kehrenden Auftauchen  aussichtsloser  Formen  vorbeugen,  sondern  auch 
eine  sachgemäße  und  pflegliche  Behandlung  des  Gegebenen  fördern, 
also  bedeutenden  wirtschaftlichen  Nutzen  stiften  und  schließlich  einen 
besonnenen  Fortschritt  anbahnen.  Bei  den  langjährigen  eigenen  Er- 
fahrungen und  der  schon  in  früheren  Arbeiten  erwiesenen  schrift- 
stellerischen Gewandtheit  Bräunings  war  zu  erwarten,  daß  seine  Schrift 
nur  Gutes  bieten  würde.  Die  nähere  Prüfung  bestätigt  das.  Über 
den  Inhalt  kurz  folgendes.  Die  Einleitung  enthält  Betrachtungen  über 
Berechnung,  Beobachtung  und  Fachschriften.  Der  erste  Teil  behandelt 
die  angreifenden  Kräfte  und  ihre  Wirkungen  im  Gleis  (Art  der  An- 
griffe und  Widerstände,  Kraftwirkungen  am  Schienenstrang,  an  den 
Schwellen,  den  Befestigungsmitteln,  im  Gleisbett  und  Untergrund); 
der  zweite  Teil  den  Aufbau  des  Gleises  (technische  und  wirtschaftliche 
Erfordernisse,  Schienen,  Schwellen,  Gleisverbindungen,  Stoß  Ver- 
bindungen, elastische  Zwischenlagen,  Schutzmittel  gegen  Wandern  der 
Schienen,  das  Gleisbett,  Gleisbogen,  Spur,  Überhöhung,  Gleisunter- 
haltung). Die  Darstellung  ist  durchweg  leicht  verständlich.  Hiernach 
ist  das  gut  ausgestattete  Buch  allen,  die  mit  dem  Bau  und  der  Unter- 
haltung von  Eisenbahngleisen  zu  tun  haben,  besonders  jüngeren 
Technikern,  warm  zu  empfehlen.  Durch  Beschaffung  einer  größeren 
Anzahl  für  den  Dienstgebrauch  hat  der  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  seinen  Wert  bereits  anerkannt. 

Berlin.  H.  Zimmermann. 

Eisenbetonbrücken.  Von  jDr.^ng-  K.  W.  Schaechterle.  Samm- 
lung Göschen.  Berlin  u.  Leipzig  1920.  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  Zweite, 
verbesserte  Auflage.  166  S.  in  kl.  8°  mit  106  Textabb.  Geb.  1,60  Jt 
und  50  vH  Verleger-Teuerungszuschlag. 

Der  Bau  von  Eisenbetonbrücken  ist  in  den  beiden  letzten  Jahr- 
zehnten eine  Wissenschaft  für  sich  geworden.  Die  Behandlung  eines 
derartig  umfangreichen  Gebietes  in  dem  engen  Rahmen,  wie  er  bei 
den  Büchern  der  Sammlung  Göschen  üblich  und  allgemein  bekannt 
ist,  bietet  Schwierigkeiten.  Die  notwendige  Beschränkung  des  Stoffes 
kann  leicht  dazu  verleiten,  wesentliche  Teile  fortzulassen,  so  daß 
manches  zusammenhanglos  und  unverständlich  oder  doch  nur  dem 
Sonderfachmann  verständlich  wird,  für  den  das  Buch  gar  nicht  in 
erster  Linie  geschrieben  ist.  Auf  der  anderen  Seite  liegt  die  Gefahr 
nahe,  daß  sich  die  Erörterungen  zu  sehr  an  der  Oberfläche  bewegen 
und  daß  das  Buch  seinen  wissenschaftlichen  Charakter  einbüßt.  Der 
Verfasser  hat  es  geschickt  verstanden,  diese  Klippen  zu  vermeiden. 
Das,  was  er  bringt,  ist  gut  und  baut  sich  lückenlos  auf;  das  Heft 
enthält  alles  Wissenswerte  für  den  angehenden  Ingenieur  und  über- 
haupt-für  jeden,  der  nicht  gerade  Fachmann  auf  diesem  Sondergebiet 
ist,  sich  aber  schnell  einen  Uberblick  über  den  Bau  von  Eisenbeton- 
brücken verschaffen  will.  Gute  Beispiele  erläutern  die  Ausführungen. 
Leider  sind  indes  bei  mehreren  Abbildungen  Einzelheiten  wegen  des 
kleinen  Maßstabes  und  des  durch  die  heutigen  Verhältnisse  bedingten 
verschlechterten  Druckes  kaum  mehr  zu  erkennen. 

Auf  einige  Druckfehler  sei  aufmerksam  gemacht:  Auf  S.  13  ist 
die  Abb.  7  mit  einer  falschen  Unterschrift  versehen.  Bei  der  Abb.  8 
auf  S.  16  ist  der  Buchstabe  L  eingeführt;  im  Text  heißt  es  statt 
dessen  x.  Auf  S.  20  wird  von  Eisen  betonsäulen  gesagt,  daß  der  Ab- 
stand der  Bügel  „mindestens  gleich  der  kleinsten  Dicke  der  Stütze 
zu  wählen"  ist;  richtig  ist  das  Gegenteil,  daß  der  Abstand  nicht  größer 

V erlag- Ton  Wilhelm  Ernat&Sohn.  Berlin 


sein  darf  als  die  kleinste  Abmessung  des  Stützenquerschnitts.  Einige 

x  -  D-Y 

Zeilen  weiter  muß  es  statt  „  Fe  berechnet  sich  aus   F,  usw. 

s 

lauten.  Gegen  die  Forderung  auf  S.  89,  daß  „bei  allen  kleineren 
Gewölben  und  bei  flachen  Bogen  (unter  '/v  Pfeil)  der  Beton  zur 
Sicherung  gegen  Rißbildung  bewehrt  werden  muß",  wird  Einspruch 
erhoben;  dieses  Verlangen  ist  viel  zu  weitgehend  und  würde  gerade 
unter  den  heutigen  Verhältnissen  sehr  unwirtschaftliche  Konstruktionen 
bedingen.  S.  93  besagt  von  den  Gelenken,  daß  sie  „aus  natürlichem 
Stein  (Granit)  hergestellt  oder  in  Stampfbeton  und  Eisenbeton  aus- 
geführt werden,  schließlich  aus  Bleiplatten  oder  aus  Gußstahl  oder 
Gußeisen  bestehen  können."  Hierzu  ist  zu  bemerken,  daß  Betongelenke 
wegen  der  auftretenden  Querspannungen  stets  eine  Bewehrung  erhalten 
sollten  und  daß  Gußeisen  für  das  eigentliche  Gelenk  wohl  kaum, 
sondern  höchstens  für  den  Lagerkörper  in  Frage  kommt;  bei  neueren 
Gelenken  wird,  abgesehen  von  natürlichem  Stein,  Eisenbeton  und 
Bleiplatten,  fast  ausschließlich  Stahlguß  (nicht  Gußstahl)  verwendet. 
Auf  S.  95/96  sind  die  Hertzschen  Formeln  für  die  Bestimmung  des 
Druckes  an  den  Berührungsflächen  von  Gelenken  z.  T.  unrichtig  wieder- 
gegeben; sie  wären  richtig,  wenn  mit  b  die  halbe  Berührungsbreite 
und  nicht  die  ganze,  wie  Abb.  67  zeigt,  gemeint  wäre.  S.  144,  Z.  4 
soll  es  wohl  1%  statt  10%  heißen.  W.  N. 

Die  gemeinnützigen  Siedlangsgesellschaften  in  Deutschland 
und  ihr  Werk.  Von  G.  Gretzschel,  Regierungsrat.  (Deutscher  Woh- 
nungsausschuß, Schriften,  6.  Heft.)  Berlin  1919.  Karl  Heymanns  Verlag. 
VIu.  120  S.  in  8°. 

Für  die  Gestaltung  unseres  Wohnungswesens  werden  die  gemein- 
nützigen Siedlungsgesellschaften  von  immer  größerem  Einfluß,  zumal 
sich  diese  in  jüngster  Zeit  einer  bedeutenden  behördlichen  Unter- 
stützung erfreuen.  Hierauf  ist  auch  teilweise  die  verhältnismäßig 
rasche  Vermehrung  der  Zahl  dieser  Gesellschaften  zurückzuführen. 
Insofern  war  es  durchaus  zeitgemäß,  einmal  für  eine  breitere  Öffent- 
lichkeit eine  Darstellung  der  Organisation  und  der  Tätigkeit  dieser 
Gesellschaften  herauszubringen,  der  sich  der  oben  genannte,  auf  dem 
Gebiet  des  Wohnungswesens  wohlbekannte  Verfasser  im  Auftrage  des 
deutschen  Wohnungsausschusses  unterzogen  hat. 

Die  Schrift  umschreibt  im  ersten  Abschnitt  die  gesetzlichen  Grund- 
lagen, die  für  das  Siedlungswesen  einschlägig  sind,  und  im  zweiten 
Abschnitt  das  Siedlungswesen  in  organisatorischer  Beziehung.  Im 
dritten  bis  sechsten  Abschnitt  werden  die  einzelnen  ländlichen,  halb- 
ländlichen, bundesstaatlichen  und  provinziellen  Siedlungsgesellschaften 
nach  ihrer  Organisation  und  ihrer  Wirksamkeit  geschildert.  Als 
die  wichtigsten  Abschnitte  des  Buches  müßten  an  und  für  sich  der 
siebente  und  achte  angesprochen  werden,  die  das  Ergebnis  der  bis- 
herigen Siedlungstätigkeit  behandeln.  Insofern  wird  diese  Erwartung 
aber  enttäuscht,  als  der  Verfasser  die  bisherigen  praktischen  Ergebnisse 
gegenüber  der  großen  Aufgabe  als  „ziemlich  bescheiden"  bezeichnen 
muß.  Diese  Ergebnisse  werden  sich  ja  durch  die  Gründung  zahlreicher 
neuer  Gesellschaften  in  absehbarer  Zeit  hoffentlich  wesentlich  bessern. 
Ein  neunter  Abschnitt  bringt  noch  allgemeine  Erfahrungen  aus  dem  Ge- 
biet des  Siedlungswesens  und  bei  der  Beschaffung  von  Siedlungsland. 

Während  die  Veröffentlichung  auf  der  einen  Seite  eine  gewisse 
Genugtuung  erweckt,  da  man  aus  ihr  entnehmen  kann,  daß  die 
Siedlungsgesellschaften  allmählich  an  Zahl  und  Bedeutung  gewinnen, 
kann  man  sich  auf  der  anderen  Seite  des  Eindrucks  nicht  erwehren, 
daß  in  der  Organisation  eine  nicht  unbedenkliche  Zersplitterung  und 
Ungleichmäßigkeit  vorhanden  ist.  Der  Gesamt  Organisation  fehlt  die 
wünschenswerte  Größe  und  der  einheitliche  Zug,  der  nur  durch  eine 
zentrale  Leitung,  das  so  oft  geforderte  Reichs  -Wohnungs-  und  Sied- 
lungsamt, erreicht  werden  kann.  Es  besteht  die  Befürchtung,  daß  bei 
der  derzeitigen  Zersplitterung  Nachteile  nicht  ausbleiben  können. 
Mehren  sich  doch  schon  jetzt  die  Stimmen,  daß  die  behördlicherseits 
so  stark  unterstützten  neuen  Siedlungsgesellschaften  den  älteren 
Selbsthilfeorganisationen  (den  gemeinnützigen  Baugesellschaften  und 
Genossenschaften  wie  auch  den  Provinzial-  und  Landeswohnungs- 
vereinen) gewissen  Abbruch  tun,  während  es  einer  kräftigen  Zentral- 
leitung gelingen  müßte,  hier  im  Interesse  der  gleichgerichteten  Ziele 
einen  billigen  Ausgleich  de'r  Aufgabenkreise  zu  finden.  Wenn  die 
Schrift  kein  anderes  Verdienst  hätte,  so  wäre  doch  mindestens  dieses 
vorhanden,  diese  Zersplitterung  (vielleicht  mehr  oder  .weniger  unbe- 
wußt) dargetan  zu  haben. 

Da  es  keine  weitere  Veröffentlichung  gibt,  welche  die  Organisation 
des  Siedlungswesens  in  gleicher  Weise  bis  in  die  letzte  Zeit  hinein 
behandelt,  kann  die  vorliegende  Schrift  zur  Kenntnisnahme  warm 
empfohlen  werden,  insbesondere  den  Technikern,  damit  sie,  die  sich 
mit  den  grundlegenden  Fragen  der  Siedlungstätigkeit  bisher  leider 
viel  zu  wenig  beschäftigt  haben,  sich  diesen  Fragen  noch  so  recht- 
zeitig zuwenden,  daß  es  nicht  zu  spät  wird,  um  bei  der  Siedlungs- 
tätigkeit, die  doch  eine  überwiegend  technische  ist,  auch  technischen 
Geist  bestimmend  mitsprechen  zu  lassen. 

München.  S)r.=3nf|.  Albert  Gut. 

—  Druck  der  Buchdruckerei  Gehrüder  E  r  n  ■  t ,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich   Fr  Schuh?«   Herl  in 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  31.  Juli  1920. 


40.  Jahrgang. 


Eriohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Sohriftleitung :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Gesohärtstelle  und  Annahme  der  Anzeigen :  W  66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugspreis  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif  bandzusendung  8,—  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9,—  Mark. 


INHALT:  Amtllohes:  Verordnung  vom  1.  Juli  1920,  betr.  die  Reisekosten  der  Baukassenrendanten.  —  Dienst- Nachrichten.  —  Niohtamtllohes:  Die  Kriegserfahrungen  im 
Eisenbahnwesen  und  ihre  Auswertung  für  die  Friedenswirtschaft.  —  Neuartige  Klappbrücke  in  der  Straßenbrücke  über  die  Eider  bei  Friedrichstadt.  — 
Zur  Breimstofffrage  im  Hausbrand.  —  Vermischtes:  Verleihung  der  Würde  als  Doktor  -  Ingenieur  ehrenhalber.  —  "Wettbewerb  für  Entwürfe  zum 
Wiederaufbau  und  zu  Erweiterungsbauten  des  Freiherr  v.  Sohlernschen  Hofes  in  Eltville.  —  Dritte  Tagung  der  Vereinigung  deutscher  Wohnungsämter.  — 
Bau  einer  Großschiffahrtstraße  von  Aschaffenburg  zunächst  bis  Bamberg  und  Ausbau  der  Donau  von  Kolheim  bis  zur  Reichsgrenze  bei  Passau.  —  Vor 
läufige  Reglung  des  Reichshaushalts  für  1920.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Verordnung,  betr.  die  Reisekosten  der  Baukassenrendanten. 

Auf  Grund  des  §  5  des  Gesetzes  zur  vorläufigen  Ordnung  der 
Staatsgewalt  in  Preußen  vom  20.  März  1919  (Gesetzsamml.  S.  53)  ver- 
ordnen wir  was  folgt: 

§1- 

Der  Baukassenrendant  erhält  bei  Dienstreisen  Tagegelder  und 
Fahrkosten  nach  Maßgabe  des  Gesetzes,  betreffend  die  Reisekosten 
der  Staatsbeamten,  vom  26.  Juli  1910  (Gesetzsamml.  S.  150)  sowie  der 
dazu  ergangenen  Ausführungsbestimmungen  vom  24.  September  1910 
(Gesetzsamml.  S.  269),  und  zwar  nach  den  Sätzen  für  die  im  §  1  unter 
VI  des  Gesetzes  genannten  Beamten,  sofern  er  nicht  einer  anderen 
Rangklasse  angehört. 

§2. 

Diese  Verordnung  tritt  vom  1.  April  1920  ab  an  Stelle  der  §§5, 
G  und  8  der  Verordnung  vom  21.  Juni  1905,  betreffend  die  Vergütung 
der  Baukassenrendanten  bei  den  Bauten  der  Zivilverwaltung  (Zentral- 
blatt der  Bauverwaltung  1905,  S.  413;  Gesetzsamml.  S.  319),  in  Kraft. 
Berlin,  den  1.  Juli  1920. 

Die  preußische  Staatsregierung. 
Braun.     Fischbeck.     Haenisch.     Dr.  am  Zehnhoff. 
Oeser.     Stegerwald.     Severing.  Lüdemann. 


Preußen. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Geheime  Baurat  Hans  W.  Schultz, 
bisher  beurlaubt  zum  Erweiterungsbau  für  den  Kaiser- Wilhelm-Kanal, 
ist  nach  Berlin  versetzt  unter  Einberufung  in  das  Ministerium  der 
öffentlichen  Arbeiten. 


Der  Regierungs-  und  Baurat  Schäfer  aus  Schleswig  ist  dem 
Meliorationsbauamt  in  Koblenz  überwiesen. 

Bayern. 

Der  Professor  Wilhelm  Lynen  an  der  Technischen  Hochschule 
München  ist  gestorben. 

Sachsen. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Universität  Würzburg  Dr.  Alfred 
Heiduschka  ist  zum  ordentlichen  Professor  für  Chemie  und  Tech- 
nologie der  Lebensmittel  in  der  Chemischen  Abteilung  und  der  Privat- 
dozent an  der  Technischen  Hochschule  München  Dr.  Max  Lagally  zum 
ordentlichen  Professor  für  angewandte  Mathematik  in  der  Allgemeinen 
Abteilung  der  Technischen  Hochschule  Dresden  ernannt  worden. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  zum  Rektor  der 
Technischen  Hochschule  in  Stuttgart  auf  das  Studienjahr  1920/21  der 
Professor  Dr.  Gutbier  von  der  Abteilung  für  Chemie  ernannt  worden. 

Hessen. 

Die  Regierungsbauführer  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Hermann  Kurz  aus  Frankfurt  a.  Main,  Eugen  Müller  aus  Oberstein 
a.  d.  Nahe  und  Wilhelm  Schnabel  aus  Darmstadt  sowie  der  Regie- 
rungsbauführer des  Hochbaufaches  Wilhelm  Nagel  aus  Wülfrath 
i.  Rheinland  sind  zu  Regierungsbaumeistern  ernannt  worden. 

Mecklenburg-  Schwerin. 

Der  Regierungsbauführer  Max  Osten  in  Schwerin  ist  nach  be- 
standener Prüfung  für  das  Ingenieurbaufach  zum  Regierungsbaumeister 
ernannt  worden. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Die  Kriegserfahrungen  im  Eisenbahnwesen  und  ihre  Auswertung  für  die  Friedenswirtschaft. 


Im  Kriege  haben  die  Eisenbahnen  bekanntlich  Außerordentliches 
geleistet.  Dies  gilt  nicht  nur  von  der  Ausnutzung  der  vorhandenen 
Anlagen  zur  Mobilmachung  und  den  plangemäß  vorgesehenen  Um- 
gruppierungen, worin  man  vor  dem  Kriege  die  wichtigsten  strategi- 
schen Aufgaben  der  Eisenbahnen  erblickte;  vielmehr  stellte  der  Krieg 
einerseits  an  das  vorhandene  Bahnnetz  vielfach  wesentlich  höhere 
Aufgaben,  als  man  hatte  voraussehen  können,  anderseits  erzwang  er 
an  vielen  Stellen  den  Bau  neuer  Linien  und  die  Erweiterung  und 
Neuanlage  von  Bahnhöfen,  ferner  erforderte  er  an  Arbeiten  der  Zer- 
störung und  Wiederherstellung  wesentlich  mehr,  als  man  hatte  ver- 
muten können;  und  es  gibt  wohl  kein  Gebiet  des  Eisenbahnwesens, 
auf  dem  der  Krieg  nicht  die  Lösung  von  Gewaltaufgaben  erzwungen 
hätte.  Hierdurch  ist  in  Dien ststellenglie der ung,  Verkehr,  Betrieb,  Bau 
und  Unterhaltung,  in  jedem  Teilzweig  des  Verwaltungs-  und  des  bau- 
und  des  maschinentechnischen  Dienstes  eine  Unsumme  von  Arbeit 
geleistet  und  damit  auch  eine  große  Menge  von  Erfahrungen  gesammelt 
worden. 

Es  würde  nun  sehr  bedauerlich  sein,  wenn  all  diese  Erfahrungen 
verlorengehen  oder  in  den  Aktenschränken  verschlossen  bleiben 
würden ;  denn  wenn  wir  auch  so  unheilvoll  unterlegen  sind,  so  ist  es 
doch  nicht  nur  zweckmäßig,  sondern  gerade  wegen  unserer  Verarmung 
notwendig,  daß  wir  aus  dem  Krieg  wenigstens  die  aus  ihm  zu 
schöpfenden  Erfahrungen  für  den  Wiederaufbau  der  Friedenswirtschaft 
verwerten.  Um  nur  einige  Punkte  kurz  zu  erwähnen,  sei  auf  folgendes 
hingewiesen. 

Im  Verkehr  waren  besondere  Aufgaben  nicht  nur  deswegen  zu 
lösen,  weil  die  Verkehrsmengen  im  allgemeinen  sehr  groß  waren, 


sondern  auch  deswegen,  weil  Massenverkehr  bestimmter  Eigenart 
(Truppen,  Munition,  Proviant,  Futter,  Schotter)  zu  bewältigen  war, 
der  hierbei  allenthalben  die  Bildung  besonderer  Züge  (für  nur  eine 
Verkehrsart)  erforderte;  ferner  stellten  Anfuhr,  Abfertigung,  Aus-  und 
Einladen,  Abfuhr  besondere  Anforderungen;  dazu  kamen  die  vielen 
Umleitungen  und  Stockungen  infolge  der  taktischen  Einflüsse;  in  der 
Bewältigung  von  Massenverkehr  verschiedenartigster  Ansprüche  hat 
jedenfalls  der  Krieg  sehr  große  Aufgaben  gestellt  und  die  Mittel  zur 
Lösung  erstrebt. 

Im  Betrieb  waren  sowohl  für  den  Betriebstechniker  als  auch 
für  den  Maschinentechniker  Aufgaben  zu  erledigen,  wie  sie  der  Frieden 
selbst  bei  plötzlichen  Verkehrswellen  nicht  stellt;  im  allgemeinen  war 
der  Verkehr  in  Stationen  und  auf  Strecken  abzuwickeln,  die  nur  für 
schwächeren  Verkehr  (für  weniger  und  für  kürzere  Züge)  eingerichtet 
waren;  dazu  kamen  die  Verkehrsstöße  durch  Rückstau,  wenn  im 
Kampfgebiet  nicht  entladen  werden  konnte,  durch  Umleitungen,  wenn 
plötzlich  bei  einem  bestimmten  Frontstück  Hochkampf  einsetzte,  durch 
die  Ablösung  der  Truppen,  durch  die  großen  Umgruppierungen  zwischen 
den  verschiedenen  Kriegsschauplätzen,  dann  all  die  Stockungen,  Um- 
leitungen und  anderen  Erschwernisse  •nurch  erfolgreiche  Beschießung 
oder  Fliegerangriffe  auf  wichtige  Bahnhöfe,  ferner  all  die  Schwierig- 
keiten, die  mit  der  schnellen  Inbetriebnahme  zerstört  gewesener  oder 
neugebauter  Strecken,  Bahnhöfe  und  Kunstbauten  verbunden  sind, 
wobei  besonders  des  maschinentechnischen  Dienstes  zu  gedenken  ist, 
dessen  Bedeutung  auch  in  dieser  Beziehung  meist  nicht  genügend  ge- 
würdigt wird.  Sollen  ferner  betriebstechnische  Glanzleistungen,  wie 
der  Rückzug  in  die  Siegfriedstellung,  der  Eisenbahnaufmarsch  zur 
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Schlacht  bei  Cambrai,  die  Großangriffe  1918  mit  allen  ihren  auch  für 
die  Friedenswirtschaft  so  wertvollen  Ergebnissen  der  Vergessenheit 
anheimfallen? 

Im  Bau  ist  die  Bedeutung  der  Wiederherstellung  von  Kunst- 
bauten usw.  in  der  Auswertung  auf  die  bei  Unfällen,  Rutschungen 
u.  dergl.  notwendig  werdenden  Notbauten  bekannt.  Wenig  bekannt 
aber  ist,  wieviel  man  auch  für  den  Bau  von  Strecken,  Bahnhöfen, 
Lokomotivstationen  und  anderen  maschinentechnischen  Anlagen  des- 
wegen aus  dem  Krieg  lernen  kann,  weil  im  Krieg  alles  unter  dem 
Druck  des  Mangels  an  Zeit,  Kräften  und  Stoffen  geschaffen  werden 
mußte;  dieser  Gesichtspunkt  ist  aber  für  unser  verarmtes  Vaterland 
von  besonderer  Bedeutung,  denn  wie  wir  im  Krieg  zur  Sparsamkeit 
gezwungen  und  daher  oft  mehr  als  im  Frieden  genötigt  waren,  den 
geforderten  Zweck  mit  dem  kleinsten  Aufwand  von  Mitteln  zu  er- 
reichen, so  müssen  wir  uns  auch  bei  dem  Wiederaufbau  unseres  Ver- 
kehrs mit  den  bescheidensten  Anlagen  begnügen. 

Zu  nennen  ist  sodann  das  weite  Gebiet  der  Schmalspur- 
bahnen. Man  darf  behaupten,  daß  hierin  niemals  eine  solche  Fülle 
von  Erfahrungen  gesammelt  werden  konnte  wie  im  Krieg;  denn  der 
Frieden  hat  nie  so  umfangreiche  Netze  von  Feldbahnen  (mit  60  cm 
Spur)  und  Meterbahnen  gesehen,  wie  sie  im  Krieg  geschaffen  werden 
mußten;  auch  war  wohl  keine  Friedenskleinbahn  je  so  belastet,  wie 
es  im  Krieg  gewisse  Schmalspurlinien  und  -netze  gewesen  sind.  Bau- 
und  betriebstechnisch  und  vor  allem  auch  hier  wieder  maschinen- 


technisch hat  der  Krieg  eine  Unsumme  wertvollster  Erfahrungen  er- 
geben. Diese  dürfen  wir  umsoweniger  untergehen  lassen,  als  die 
Wiederaufrichtung  des  Vaterlandes  besonders  im  Hinblick  auf  die 
Innnenbesiedlung  und  die  gewerbliche  Aufschließung  des  platten 
Landes  den  Bau  von  Schmalspurbahnen  in  wesentlich  größerem  Um- 
fang erfordart,  als  dies  vor  dem  Krieg  für  notwendig  erachtet  wurde. 

Hierbei  ist  auch  an  unsere  Nachbarn  im  Osten  und  Südosten  zu 
denken,  die  ebenfalls  dringend  des  Baues  von  Schmalspurbahnen 
bedürfen,  um  die  Schäden  des  Krieges  zu  heilen  und  ihre  bisher  teil- 
weise absichtlich  wirtschaftlich  niedergehaltenen  Länder  in  die  Höhe 
zu  bringen.  Diese  Gebiete  sind  aber  in  erster  Linie  auf  die  deutsche 
Industrie  angewiesen,  und  diese  wird  hier  um  so  größere  Erfolge  er- 
zielen können,  je  gründlicher  wir  unsere  Aufmerksamkeit  dem 
Schmalspurwesen  widmen. 

Über  die  Frage,  wie  die  Kriegserfahrungen  für  Wiederaufbau 
und  Friedensbetrieb  am  besten  auszuwerten  seien,  sei  nur  angedeutet, 
daß  dies  unmöglich  nebenamtlich  geschehen  kann;  vielmehr  müßte 
eine  hauptamtlich  besetzte  Stelle  eingerichtet  werden,  der  zunächst 
einmal  das  gesamte  Schriftwerk  der  dem  Feldeisenbahnchef  unter- 
stellten Verbände,  soweit  es  nicht  in  Feindesland  zurückgelassen 
werden  mußte,  zu  überweisen  wäre,  damit  dies  gesichtet  und  die 
für  den  Frieden  verwertbaren  Aufzeichnungen  ausgesondert  werden 
könnten. 

Hannover.  Professor  Blum. 


Neuartige  Klappbrücke  in  der  Straßenbrücke  über  die  Eider  bei  Friedrichstadt. 


In  den  Jahren  1915/16  ist  oberhalb  Friedrichstadt  eine  Straßen- 
brücke über  die  dem  Ebbe-  und  Flutwechsel  ausgesetzte  Eider  erbaut 
worden.  Aus  der  eingehenden  Darstellung  der  gesamten  Anlage  im 
Jahrg.  1919  der  Deutschen  Bauzeitung  (35.  u.  f.  und  57.  Heft)  entnehmen 


ausgebildet  werden  müssen  als  der  andere,  wodurch  die  Einheitlich- 
keit des  Brückenbildes  gestört  worden  wäre.  Allerdings  mußte  der 
Nachteil  einer  verwickelten  Ausbildung  des  elektrischen  Antriebs  in 
Kauf  genommen  werden. 


Abb.  1.   Ansicht  des  Hinter- 
armes der  Klappbrücke. 


Abb.  2.   Längenschnitt  'j 


der  Klappbrücke 


15  m  Abb.  3.  Querschnitt 
-1         der  Klappbrücke. 


wir,  daß  die  Brücke  den  Strom  mit  zwei  festen  Überbauten  von  je 
104  m  1.  W.  und  einer  dazwischen  liegenden  beweglichen  Brücke  von 
25  m  1.  W.  überspannt  (Abb.  6).  Für  die  festen  Öffnungen  sind  Stab- 
bogen mit  vollwandigen  Versteifungsträgern,  für  die  Klappbrücke  Blech- 
träger  von  gleicher  Höhe  wie  die  Versteifungsträger  gewählt.  Die  Fahr- 
bahn ist  5  m  breit;  neben  ihr  liegt  auf  der  einen  Seite  ein  1,50  m 
breiter  Fußweg  und  auf  der  anderen  ein  0,50  m  breiter  Kutschersteg. 

Bemerkenswert  ist  die  Bauweise  der  beweglichen  Brücke.  Hier- 
für ist  eine  elektrisch  angetriebene  zweiflüglige  Klappbrücke  mit  festen 
Drehachsen  gewählt  (Abb.  1  bis  5).   Die  zweiflüglige  Anordnung  hat 
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Abb.  4.   Riegelanordnung  in  Brückenmitte. 

gegenüber  der  einflügligen  den  Vorteil,  daß  die  Klappen  bei  einem 
etwaigen  Versagen  des  elektrischen  Antriebs  von  Hand  der  geringeren 
Windmomente  wegen  leichter  bewegt  werden  können.  Bei  einer  ein- 
flügligen Brücke  hätte  außerdem  der  eine  Strompfeiler  erheblich  stärker 


Jeder  Brückenflügel  hat  einen  13,60  m  langen  Vorderarm  und 
einen  in  Fahrbahnhöhe  2,50  m  langen  Hinterarm.  Die  Hauptträger 
sind  mit  Rücksicht  auf  die  einfachere  Unterbringung  der  Riegel 
und  Puffer  doppelwandig  ausgebildet.  Die  Fahrbahn  besteht  aus 
einem  doppelten  Belag  aus  eichenen  Bohlen.  Die  Gegengewichte 
bestehen  aus  Stampfbeton  und  Gußeisenplatten.  Bei  dem  einen 
Flügel  sind  80  t,  bei  dem  anderen,  der  am  Ende  des  langen  Armes 
die  Riegel  und  das  Riegeltriebwerk  trägt,  100  t  Gewichtsausgleich  er- 
forderlich. 

Hervorzuheben  ist  die  neuartige  Lagerung  der  Klappbrücke  in 
geschlossenem  Zustande.  Die  Brückenflügel  wirken  nicht  als  Krag- 
träger, sondern  sind  in  der  Brückenmitte  mittels  zweier  versetzter 
Riegel  (Abb.  2  u.  4)  biegungsfest  miteinander 
verbunden  und  bilden  somit  einen  einfachen 
Balken.  Der  Beweis  hierfür  ergibt  sich  aus 
folgender  Überlegung  (Abb.  5).  Wirkt  z.  B. 
auf  den  linken  Flügel  die  Einzellast  P  im  Ab- 
stände x  vom  Auflager  A,  während  der  rechte 
Flügel  unbelastet  bleibt,  dann  entstehen  die  Auf- 

.Der 


-  j-  und  D  =  P-y 


lagerdrücke  A  ■■ 

Abb.  5.  an  der  rechten  Trägerhälfte  angreifende  Auf- 

GL  X  CL 

lagerdruck  D  erzeugt  in  B  einen  Riegeldruck  B  —  D-  —  —  P      <  - 


und  in  C  einen  Riegeldruck  C  =  D 


Die  gleichen 


q  -f  r          x  a-\-r 

r  l  r- 

Riegel  drücke  ergeben  sich  aus  den  an  der  linken  Trägerhälfte  an- 
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Abb.  6.  Ansicht. 


greifenden  Kräften  A  und  P.  DerTRiegeldruck  B  ist  an  der  rechten 
Trägerhälfte  aufwärts,  an  der  linken  abwärts,  der  Riegeldruck  C  an  der 
rechten  Trägerhälfte  abwärts,  an  der  linken  aufwärts  gerichtet.  Die 
Riegeldrücke  werden  um  so  größer,  je  geringer  ihr  wagerechter  Abstand  r 
gewählt  wird.  Für  r  =  0  —  beide  Riegel  lotrecht  übereinander  — 
würde  R  =  C=oo,  d.  h.  diese  Art  der  Kraftübertragung  wäre  für  eine 
biegungsfeste  Verbindung  der  beiden  Brückenflügel  unbrauchbar. 

Bei  der  ausgeführten  Lösung  wird  die  Belastung;  der  Haupt- 
lager (Drehachse)  durch  die  Verkehrslast  gegenüber  der  sonst  üb- 
lichen Anordnung  um  etwa  3/s  vermindert.  Von  einer  Entlastung 
der  Drehachsen  bei  geschlossener  Brücke  konnte  man  absehen,  da 
die  Achsen  und  Lager  ohne  besondere  Verstärkung  genügend  trag- 
fähig sind.  Die  Drehachsen,  die  im  Höchstfalle  während  deV  Be- 
wegung rd.  90  t  und  in  der  Verkehrslage  rd.  120  t  Druck  aufzunehmen 
haben,  bestehen  aus  geschmiedetem  Stahl  und  ruhen  auf  Stahlguß- 
kipplagern, die  mit  einem  Kugelgelenk  und  Lagerschalen  aus  Bronze 
versehen  sind.  Für  die  Bewegung  aller  vier  Riegel  in  Brückenmitte 
ißt  nur  ein  Triebwerk  erforderlich.  Jeder  Riegel  wird  durch  zwei  ihn 
umfassende  Lager  geführt  und  greift  in  die  auf  der  Gegenklappe  an- 
gebrachte Riegelfalle  ein.   Dadurch  wird  die  Brücke  von  selbst  in  die 


richtige  Verkehrslage  gedrückt.  —  Für  die  Drehbewegung  jedes  Brücken- 
flügels  ist  am  Hinterarm  des  einen  Hauptträgers  ein  Zahnkranz- 
segment von  2,75  m  Halbmesser  befestigt.  Das  zugehörige  Ritzel,  das 
auf  dem  unteren  .Lagerkörper  der  festen  Brücke  sitzt,  wird  mittels 
Stirnradvorgelege  und  Schnecke  durch  einen  Drehstrommotor  von  21  PS 
mit  750  Umdrehungen  in  der  Minute  angetrieben.  Die  Brücke  be- 
schreibt beim  öffnen  einen  Winkel  von  85  °.  Glyzerinpuffer  nehmen 
die  Stöße  in  beiden  Endlagen  auf. 

Die  Drehwerksmotore  der  Klappen  werden  durch  einen  Mann 
vom  Führerhäuschen  auf  dem  nördlichen  Strompfeiler  aus  gesteuert. 
Für  den  Fall  des  Versagens  der  elektrischen  Kraft  ist  ein  Handantrieb 
vorgesehen,  mittels  dessen  jeder  Brückenflügel  je  nach  der  Windstärke 
durch  einen  oder  zwei  Mann  gedreht  werden  kann.  Für  den  Antrieb 
der  vier  Riegel  am  nördlichen  Brückenflügel  ist  unter  der  Fahrbahn 
ein  Drehstrommotor  von  3,6  PS  angebracht,  der  vom  Führerhäuschen 
aus  gesteuert  und  in  den  Endlagen  der  Riegel  selbsttätig  ausgeschaltet 
wird.  Das  Öffnen  der  Brücke  dauert  100,  das  Schließen  120  Sek  Die 
Kosten  der  gesamten  Brückenanlage  belaufen  sich  auf  778  000  Mark. 
Der  Entwurf  der  Brücke  stammt  von  dem  Baurat  Fr.  Voß  und  dem 
Diplomingenieur  H.  Schwyzer  in  Kiel.  Ga. 


Zur  Brennstofffrage  im  Hansbrand. 


Von  5>r.=  3ng 

Bereits  unterm  18.  Oktober  1917  hatte  der-  Reichskommissar  für 
die  Kohlenverteilung  Bestimmungen  über  die  Regelung  des  Betriebes 
der  Heizungs-,  Lüftungs-  und  Warmwasserbereitungsanlagen  getroffen, 
auf  Grund  des  §  1  der  Bekanntmachung  vom  21.  Juni  1917  (R.-G.-B1. 
S.  543,  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1917,  S.  340)  und  der  §§  1,  3  u.  6 
der  Bekanntmachung  vom  3.  Oktober  1917  (R.-G.-B1.  S.  879).  In  den 
hierzu  gehörigen  „Richtlinien  vom  18.  Oktober  1917  zur  Einschränkung 
des  Breunstoffverbrauchs  für  Hausbrand"  und  den  „Unterlagen  zu 
Merkblättern  über  Heizungen,  Lüftungen  und  Warmwasserbereitungen 
zur  Ersparnis  von  Brennstoffen"  sind  wertvolle  Vorschläge  gemacht 
worden.  Insbesondere  sind  solche  getrennt  für  Ofenheizung,  Gas- 
heizung, Dampfheizung,  Warmwasserheizung,  Lüftung  und  Warm- 
wasserbereitung in  den  Merkblättern  enthalten,  die  natürlich  nicht 
wörtlich  aufzufassen,  sondern  den  verschiedenen  Lebensverhältnissen 
der  Bezirke  anzupassen  sind.  Nebenher  sind  über  die  Verteilung  der 
Brennstoffe  allenthalben  von  Gemeinden  und  Kommunalverbänden  auf 
Grund  der  ihnen  vom  Reichskommissar  für  die  Kohlenverteilung  ge- 
gebenen Befugnisse  Verordnungen  erlassen,  in  denen  die  örtlichen  und 
persönlichen  Verhältnisse  und  Bedürfnisse  der  Verbraucher  tunlichst 
berücksichtigt  sind.  Der  Erfolg  scheint  aber  nicht  den  Erwartungen 
zu  entsprechen. 

Wie  schon  während  des  Krieges  bei  Ablieferung  der  Einrichtungs- 
und Gebrauchsgegenstände  aus  Kupfer  und  Messing  beobachtet  werden 
konnte,  daß  so  mancher  jenes  Opfer  seinern  lieben  Nächsten  überließ, 
so  konnte  man  auch  in  den  vergangenen  Heizperioden  beobachten,  daß 
viele  das  Sparen  mit  der  ihnen  aus  zentralen  Heizungs-  und  Warm- 
wasserversorgungsanlagen gelieferten  Wärme  gern  den  „anderen" 
überließen.  Es  ist  daher  zu  begrüßen",  wenn  neuerdings  der  „Tech- 
nisch- Wirtschaftliche  Sachverständigenausschuß  für  Brennstoffverwen- 
dung beim  Reichskohlenrat"  sich  mit  folgenden  Fragen  befaßt: 

I.  Gesetzliche  Regelung  der  Berücksichtigung  wärmewirtschaft- 
licher Gesichtspunkte  beim  Einbau  neuer  Zentralheizungen,  Öfen  und 
Herde. 

II.  Einflußnahme  auf  diejenigen  Stellen,  die  dazu  in  der  Lage 
sind,  die  Beheizung  öffentlicher  Gebäude  amtlich  zu  überwachen,  wo 
dies  noch  nicht  geschieht. 


.  R.  Uber. 

III.  Schaffung  von  Heizberatungstellen  zunächst  in  den  größeren 
Städten. 

IV.  Verbreitung  wärme  wirtschaftlicher  Erkenntnis  bei  der  Be- 
völkerung. 

V.  Stellungnahme  zu  besonderen,  an  den  Reichskohlenrat  ge- 
langenden Anträgen  betreffend  Hausbrandfragen. 

Auf  den  meisten  dieser  Gebiete  geht  Bayern  bereits  vorbildlich 
voran,  und  es  soll  geprüft  werden,  inwieweit  sich  ein  gleiches  Vor- 
gehen für  die  anderen  Länder  empfiehlt.  In  Bayern  ist  bei  der 
Landeskohlenstelle  eine  brennstofftechnische  Abteilung  errichtet,  beide 
unter  Leitung  eines  Oberbaurats.  Nach  der  Bekanntmachung  des 
bayerischen  Staatsministeriums  für  Handel,  Industrie  und  Gewerbe 
vom  6.  Oktober  1919  hat  diese  Abteilung  folgende  Aufgaben: 

a)  die  Herd-,  Ofen-,  Schornstein-  und  Zentralheizungswirtschaft 
sowie  die  gesamte  Wärmewirtschaft  der  Industrie  zu  erforschen  und 
zu  beobachten; 

b)  die  Verbraucher,  insbesondere  Gewerbe  und  Industrie  in  allen 
Feuerungsfragen  zu  beraten  und  aufzuklären; 

c)  die  bayerischen  Brennstoffe  auf  ihre  Verwendbarkeit  zu  unter- 
suchen; 

d)  die  wirtschaftstechnische  Aufsicht  über  Wärmekraftanlagen  und 
wärmeverzehrende  Anlagen  wahrzunehmen; 

e)  vorbehaltlich  weiterer  Regelung  die  Pläne  für  neue  industrielle 
Feuerungsanlagen  und  für  größere  Feuerungsanlagen  für  Hausbrand, 
insbesondere  Sammelheizungen  [gemeint  sind  wohl  Zentralheizungs- 
anlagen], sowie  für  Umbau  solcher  Anlagen  zu  prüfen. 

Die  brennstofftechnische  Abteilung  ist  berechtigt,  alle  öffentlichen 
und  privaten  Feuerungsanlagen  im  Betriebe  zu  prüfen  und  bei 
unwirjpchaftlicher  Verwendung  von  Brennstoffen  Abhilfe  zu  verlangen. 
Als  Zwangsmittel  bei  offenkundiger  Verschwendung  von  Brennstoffen 
kann  sie  Einschränkung  der  Zuweisungen  an  Brennstoff,  ja  sogar  die 
Sperre  weiterer  Zuweisungen  herbeiführen.  Die  Abteilung  und  die 
von  ihr  zur  Mitarbeit  herangezogenen  Stellen  können  zur  Deckung 
ihrer  Kosten  Gebühren  für  die  Prüfung  der  brennstoffverbrauchenden 
Anlagen  erheben,  auch  steht  ihr  Strafbefugnis  zu.  Die  Abteilung 
arbeitet  Hand  in  Hand  mit  allen  die  Brennstoffwirtschaft  sonst  noch 
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bearbeitenden  Stellen,  z.  B.  dem  Verband  der  Zentralheizungsindustrie 
und  der  Organisation  des  deutschen  Ofensetzergewerbes.  Zunächst 
soll  von  letzterem  hier  die  Rede  sein. 

Bereits  im  Jahre  1907,  also  zu  einer  Zeit  gedankenloser,  teils  auf 
Unkenntnis  der  Verhältnisse,  teils  auf  Bequemlichkeit  beruhender 
Brennstoffverschwendung  hat  das  deutsche  Ofensetzergewerbe  eine 
technische  Organisation  geschaffen,  die  aus  heiztechnischen  Landes- 
kommissionen, Unterkommissionen  für  einzelne  Bezirke  und  tech- 
nischen Vereinigungen  unter  einer  leitenden  Zentrale  in  München 
besteht.  Die  Kommissionen  sind  gebildet  aus  Arbeitgebern  und 
Arbeitnehmern  des  Ofensetzergewerbes  und  aus  Fachleuten  des 
Heizungsfaches  mit  dem  Ziele  der  Förderung  des  Ofen-  und  Herd- 
baues, Hebung  der  Leistungsfähigkeit  des  Gewerbes  und  kostenloser 
Auskunfterteilung  an  Angehörige  des  Gewerbes,  an  Behörden  und 
unter  Umständen  auch  an  Private.  Die  Organisation  verfolgt  also 
nicht  nur  die  Vorteile  des  Gewerbes,  sondern  auch  die  der  All- 
gemeinheit durch 

Anleitung  der  Gewerbeangehörigen  beim  Bau  von  Öfen  und  Herden, 

Anleitung  zur  Bedienung  von  Feuerstätten  und 

Hinweis  auf  die  zum  Wärmeschutz  der  Wohnräume  erforderlichen 
baulichen  Maßnahmen.  , 

Für  den  zweckmäßigsten  Bau  von  Kachelöfen  und  Herden  bat  die 
heiztechnische  Landeskommission  München  Normalkonstruktionen  her- 
ausgegeben (Kommissionsverlag  von  Beckstein  in  München,  Müllerstr.  1). 

Als  Anleitung  für  die  Bedienung  hat  im  Jahre  1919  die  brenn- 
stofftechnische Abteilung  der  bayerischen  Landeskommission  ein  Heft 
„Wie  kann  ich  im  Haushalt  mit  meinem  Brennstoff  sparen?"  heraus- 
gegeben (Kommissionsverlag  von  Beckstein  in  München,  Müllerstr.  1, 
24  S.  in  8°  mit  Abb.,  geh.  40  Pf.) ,  das  besonderer  Beachtung  wert 
ist,  da  das  meiste  auch  auf  norddeutsche  Verhältnisse  ohne  weiteres 
anwendbar  ist.  In  der  Einleitung  ist  dort  zutreffend  gesagt,  das 
wichtigste  sei  die  Sicherstellung  der  einfachsten  Lebensbedürfnisse, 
das  ist  ein  warmes  Essen  und  eine  warme  Stube.  Zu  den  in  dem 
Heft  Seite  8,  9  u.  14  gegebenen  Ansichtzeichnungen  von  Stubenöfen 
wäre  vielleicht  noch  erläuternd  zu  bemerken,  daß  weitausladende 
Deckgesimse,  wenn  sie,  was  zweckmäßig  wäre,  nicht  ganz  fortfallen 
sollen,  jedenfalls  an  den  Wandseiten  wegbleiben  müssen,  weil  sonst 
der  Umlauf  der  Zimmerluft  zwischen  Ofen  und  Wand  zu  sehr  be- 
hindert wird. 

In  Ausführung  von  Beschlüssen  des  deutschen  Ofensetzergewerbes 
sind  ferner  „Grundsätze  für  Kachelofen-  und  Herdbau,  gültig  für 
Meister  und  Gehilfen  des  Hafnergewerbes  in  Bayern"  herausgegeben, 
die  jene  Mindestleistungen  im  Ofen-  und  Herdbau  behandeln,  die 
allenthalben  gefordert  werden  sollten.  Man  ist  zwar  in  Gefahr,  über 
den  ersten  Satz  der  Schrift  zu  stolpern,  der  da  lautet:  „Vor  dem 
Neusetzen  eines  jeden  Objekts  sind  dessen  Kachelteile  nach  Lage  des 
Aufstellungsplatzes  zusammenzukouleuren",  womit  vermutlich  gesagt 
werden  soll:  „Vor  dem  Neusetzen  eines  Ofens  oder  Herdes  sind 
dessen  Kachelteile  nach  Lage  des  Aufstellungsplatzes  nach  ihrer 
Färbung  zu  ordnen."  Hierüber  sieht  man  aber  in  Erwartung  einer 
mehr  deutschen  Fassung  bei  späteren  Auflagen  gern  hinweg,  denn 
die  eingehenden  Angaben  über  den  Bau  von  Öfen  und  Herden  sind 
so  wertvoll  für  den  Ofensetzer  wie  für  den  Besteller,  daß  der  Schrift 
weite  Verbreitung  zu  wünschen  ist. 

Für  Norddeutschland  sind  die  obigen  „Grundsätze  für  Kachel- 
ofen- und  Herdbau"  im  wesentlichen  auch  anwendbar,  doch  wäre  zu 
wünschen,  und  dem  Vernehmen  nach  ist  auch  beabsichtigt,  daß  die 
Eigentümlichkeiten  der  östlichen,  mittleren  und  westlichen  Provinzen 
Preußens  in  einer  vom  Ofensetzerge werbe  geplanten  besonderen  Aus- 
gabe berücksichtigt  werden. 

Neuerdings  sind  auch  von  der  bayerischen  Landeskohlenstelle 
„Richtlinien  für  die  Wärmewirtschaft  des  Hausbrandes"  herausgegeben. 
Sie  befassen  sich  mit  dem  Bau  der  Rauchröhren  und  ihrer  Inanspruch- 
nahme sowie  mit  der  Beschaffenheit  der  Heiz-  und  Kochanlagen, 
wobei  besonders  und  sehr  zutreffend  darauf  hingewiesen  ist,  wie 
falsch  es  ist,  lediglich  die  Baukosten  und  Anschaffungskosten  in 
Betracht  zu  ziehen,  daß  es  vielmehr  richtiger  sei,  wirtschaftlich 
zweckmäßige,  wenn  auch  in  der  Anlage  und  Beschaffung  teuerere 
Feuerstätten  herzustellen,  die  den  Brennstoffaufwand  und  die  Instand- 
haltungskosten dauernd  niedrig  halten  und  somit  die  einmalig  auf- 
gewendeten etwaigen  Mehrkosten  gegenüber  minderwertigen  Anlagen 
schnell  einbringen. 

Schließlich  hat  die  bayerische  Landeskohlenstelle  Vorschläge  über 
Änderung  oder  Ergänzung  der  bayerischen  Bauordnung  gemalt,  die 
inhaltlich  im  wesentlichen  wie  folgt  lauten.  Heiz-  und  Kochanlagen 
müssen  von  einer  Bauart  und  in  einem  Zustande  sein,  daß  sie  eine 
wirtschaftliche  Ausnutzung  der  Brennstoffe  gewährleisten.  Die  Ent- 
scheidung darüber,  ob  die  Anlagen  diesen  Anforderungen  entsprechen, 
steht  den  Orts-  und  Landesheizämtern  zu.  Den  Heizämtern  steht 
das  Recht  zu,  unter  Berücksichtigung  der  wirtschaftlichen  Verhältnisse 
der  Besitzer  die  notwendigen  Änderungen  zu  bestimmen.  Hierbei 


wird  auf  die  Notwendigkeit  hingewiesen,  die  Abmessungen  und 
Belastungen  von  Schornsteinen  für  verschiedene  Zwecke  sowie  ihre 
Bauart  vorzuschreiben.  Besondere  Abschnitte  sind  der  Verhinderung 
von  Falschluftzutritt,  dem  Wärmeschutz  der  Schornsteine,  der  Schorn- 
steinführung über  Dach  und  dem  Wärmeschutz  der  zu  beheizenden 
Gebäude  gewidmet.  Bei  letzterem  ist  insbesondere  auf  eine  Reihe 
leider  bei  Miethäusern  t  sehr  häufig  vorkommender  Mängel  in  der 
Bauausführung  verwiesen,  die  große  Wärmeverluste  herbeiführen. 

Alle  diese  Vorschläge  zielen  darauf,  durch  Vorschriften  über 
Wärmeschutz  der  Gebäude  an  Brennstoffen  zu  sparen,  worauf  von 
mir  schon  wiederholt  hingewiesen  wurde.*) 

Am  schwierigsten  lassen  sich  wohl  die  Fragen  lösen,  die  darauf 
hinzielen,  beim  Neubau  von  Zentralheizungsanlagen  und  Änderungen 
an  vorhandenen  Zentralheizungsanlagen  Brennstoffersparnisse  im  Haus- 
brand zu  erzielen.  ' 

Bei  Niederdruckdampfheizungsanlagen  wie  bei  Warmwasser- 
heizungsanlagen bildet  dabei  die  Frostgefahr  eine  Hauptsörge.  Bei 
beiden  Heizarten  können  zwar  durch  Absperrung  einzelner  Heiz- 
körper beliebig  viel  Räume  von  der  Erwärmung  ausgeschlossen 
werden,  solange  die  Temperatur  der  Außenluft  nicht  so  niedrig 
wird,  daß  bei  Wasserheizungen  das  Heizwasser,  bei  Dampfheizungen 
das  Dampfwasser  in  den  Rohrleitungen  einfriert.  In  dieser  Beziehung 
sind  besonders  die  engen  Rohre  zwischen  den  senkrechten  Leitungen 
und  den  Heizkörpern  gefährdet,  zumal  wenn  sie  in  Außenmauern 
liegen,  die  bei  andauerndem  Frost  schnell  bis  unter  Null  abgekühlt 
werden.  Soweit  die  Leitungen  frei  vor  den  Wänden  liegen,  ist 
die  Frostgefahr  naturgemäß  geringer,  weil  es  bei  geschlossenen 
Fenstern  länger  dauert,  bis  sich  die  Raumluft  bis  unter  Null  ab- 
kühlt. Aber  wie  bereits  angedeutet,  ist  diese  Sparmethode  zu  sehr 
von  dem  guten  Willen  und  der  Aufmerksamkeit  des  einzelnen  ab- 
hängig, als  daß  man  auf  die  dadurch  zu  erzielende  Brennstoff- 
ersparnis große  Hoffnungen  setzen  könnte.  Bei  Eigenhäusern  bildet 
die  Rücksicht  auf  den  eigenen  Geldbeutel  eine  gewaltige  Triebfeder, 
mit  der  Wärme  und  somit  den  Brennstoffen  haushälterisch  umzu- 
gehen; in  Miethäusern  aber  läßt  sich  eine  Ersparnis  nur  dann  erzielen, 
wenn  die  darauf  gerichteten  Betriebseinrichtungen  der  Einwirkung 
des  einzelnen  Mieters  entzogen  werden.  Am  wirksamsten  wäre  es, 
wenn  ganze  Raumgruppen  von  der  Beheizung  ausgeschlossen  werden. 
Dabei  müssen  die  Heizanlagen  nach  ihrer  Eigenart  behandelt  werden. 
Zunächst  kommen  Raumgruppen  in  Betracht,  die  an  sich  durch  ihre 
Lage  und  Bauart  große  Wärmeverluste  haben,  z.  B.  Eckräume,  also 
Räume  mit  zwei  Außenwänden  oder  an  kalten  Treppenhäusern.  Für 
die  angrenzenden  beheizten  Räume  wird  der  Wärmebedarf  zwar 
etwas  vergrößert,  doch  wird  der  Temperaturunterschied  der  Räume 
durchschnittlich  vielleicht  nur  etwa  5  °  betragen,  während  der  Tem- 
peraturunterschied der  abgesperrten  Räume  gegen  die  Außenluft 
durchschnittlich  etwa  15°  bis  17°  betragen  wird.  Hieraus  geht  her- 
vor, daß  die  Absperrung  von  Raumgruppen,  die  zwischen  geheizten 
Räumen  liegen,  keine  nennenswerte  Warnte-  und  Brennstoffersparnia 
ergeben  kann,  denn  sie  würden  von  letzteren  doch,  wenn  auch  für 
Wohnzwecke  ungenügend,  erwärmt  werden. 

Sofern  die  Verteilung  des  Wärmeträgers,  also  des  Wassers  oder 
Dampfes  oberhalb  der  zu  heizenden  Räume  erfolgt,  können  durch 
Abflanschen  der  Vorlauf-  und  Rücklaufstränge  die  zu  ihnen  gehörigen 
Räume  ohne  weiteres  von  der  Beheizung  ausgeschlossen  werden. 
Liegt  dagegen  die  Verteilung  unterhalb,  also  im  Keller,  wie  bei  den 
weitaus  meisten  Miethäusern,  dann  läßt  sich  diese  einfache  Ab- 
schaltung nur  bei  Dampfheizanlagen  machen.  Bei  Warmwasserheiz- 
anlagen  ist  zu  berücksichtigen,  daß,  wenn  nicht  Entlüftungshähnchen 
an  den  obersten  Heizkörpern  angebracht  sind,  die  Entlüftungsroh re 
der  Heizstränge  mit  Wasser  gefüllt  sind  und  meist  unter  Putz  ver- 
deckt derart  liegen,  daß  ihre  genaue  Lage  und  insbesondere  ihr  An- 
schluß an  die  Luftleitung  der  übrigen  Heizstränge  selten  feststellbar 
und  zugänglich  sein  wird.  Ist  jener  Anschluß  aber  zugänglich  und 
kann  er  gelöst  werden,  so  daß  die  zu  den  abzuscheidenden  Strängen 
gehörigen  Luftleitungen  bei  der  erforderlichen  Entwässerung  leer 
laufen,  dann  besteht  für  sie  keine  Frostgefahr,  und  das  Abflanschen 
der  ganzen  Stränge  ist  unbedenklich.  Kann  man  aber  nicht  ohne 
große  Zerstörungen  des  Putzes  zu  den  Anschlußstellen  gelangen, 
denn  häufig  liegen  jene  Luftleitungen  hinter  Vouten  der  Zimmer, 
dann  müssen  diese  erhalten  bleiben,  und  ein  Abflanschen  ganzer 
Stränge  und  hiermit  ein  Ausschalten  aller  an  sie  angeschlossenen 
Heizkörper  ist  nicht  ohne  weiteres  angängig,  insbesondere  wenn  die 
zu  erhaltenden  Luftleitungen  in  ungeheizten  Räumen  an  Außenwänden 
liegen.  In  solchen  Fällen  bleibt  nur  übrig,  Vorlauf  und  Rücklauf 
bestehen  zu  lassen  und  die  einzelnen  Heizkörper  soweit  zu  verkleinern, 
als  zur  Erhaltung  des  notwendigen  Wasserumlaufs  angängig  ist.  Eine 


*)  Zu  vergl.  1.  „Bau-  und  Betriebstechnisches  für  Zentralheizungen 
in  preußischen  Staatsgebäudeu."  Berlin  1916.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 
2.  „Die  Ersparnis  an  Brennstoffen."   Karl  Heymanns  Verlag,  1918. 
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Abb.  2. 


solche  Verkleinerung  kann  soweit  gehen,  daß  die  Heizkörper  ganz  ab- 
genommen und  durch  ein  gewissermaßen  einen  Kurzschluß  bildendes 
Rohr  zwischen  Vorlauf  und  Rücklauf  ersetzt  werden. 

Sind  die  Vor-  und  Rücklaufrohre 
zwischen  Heizkörpern  und  den  senk- 
rechten Hauptleitungen  auf  längere 
Strecken  freiliegend,  dann  kann  jener 
Kurzschluß  bereits  vor  dem  Regulier- 
ventil erfolgen  (Abb.  1),  liegen  aber  die 
wagerechten  oder  schwach  geneigten 
Vor-  und  Rückläufe  zum  größten  Teil 
unzugänglich,  z.  B.  in  dep  Außen- 
wänden, dann  wird  man  jene  Kurz- 
schlüsse hinter  den  Ventilen  anzuordnen 
haben  (Abb.  2).  Bin  Wasserumlauf  in 
den  so  verkleinerten  einzelnen  Heiz- 
körpergruppen wird  oft  nur  bei- 
behalten werden  können,  wenn  der 
oberste  Heizkörper  unverändert  hleibt 
und  dadurch,  d.  h.  durch  Abkühlung 
seines  Wasserinhalts  der  zur  Erzielung 
eines  wenn  auch  geringen  Wasser- 
umlaufs erforderliche  Gewichtsunter- 
schied hergestellt  wird. 

Ohne  jede  Änderung  der  Anlagen 
kann  man  einzelne  Heizkörper  von 
der  Wärmeabgabe  ausschließen  durch 
ihre  Ummantelung  unter  Verwen- 
dung von  Holzkästen  oder  Decken. 
In  Eigenhäusern  wird  dies  das  ein- 
fachste Mittel  sein,  an  Brennstoff  zu 
sparen.  In  Mietbäusern  wird  es  schwer 
sein,  festzustellen,  daß  solche  Um- 
mantelungen auch  dauernd  bestehen 
bleiben. 

Man  kann  aus  diesen  Andeu- 
tungen  schon    entnehmen,    daß  es 

nicht  leicht  ist,  vorhandene  Warmwasserheizanlagen  zu  verkleinern, 
selbst  wenn  der  gute  Wille  der  beteiligten  Mieter  vorhanden  sein 
sollte,  zu  sparen.  Es  wird  selten  vorkommen,  daß  alle  von  einem 
Heizstrang  mit  Wärme  belieferten  Zimmer  gleichmäßig  benutzt  werden 
und  von  allen  Mietern  auch  in  den  Wintermonaten  entbehrt  werden 
können,  aber  selbst  wenn  dies  möglich  sein  sollte,  bleibt  für  Haus- 
eigentümer und  Mieter  noch  die  Frage  der  Kosten  zu  lösen.  Es 
dürfte  wohl  kaum  einem  Zweifel  unterliegen,  daß  Mieter,  die  auf 
Beheizung  und  hiermit  auf  Benutzung  eines  Teils  ihrer  Wohnung 
verzichten,  bei  Verteilung  der  Kosten  der  Brennstoffe  im  gleichen 
Verhältnis  von  diesen  Kosten  befreit  bleiben,  denn  ihr  Verzicht  be- 
deutet nicht  nur  für  sie  selbst,  sondern  auch  für  Mieter,  die  auf  einen 
Teil  ihrer  Wohnräume  für  die  Heizperiode  nicht  verzichten  können, 
den  Vorteil  größerer  Sicherung  für  genügende  Erwärmung  ihrer  be- 
heizten Räume  bei  Minderung  allgemeiner  Belieferung  mit  Brenn- 
stoffen. 

Die  Kosten  der  Änderungen  an  der  Heizanlage  hätten  natürlich 
diejenigen  Mieter  zu  tragen,  denen  die  Ersparnis  an  Kosten  für  Kohlen 
zugute  kommt. 

Änderungen  an  den  Heizanlagen  dürfen  aber  nur  mit  Zustimmung 
des  Vermieters  getroffen  werden.  Wie  aber,  wenn  diese  Zustimmung 
verweigert  wird?  Sollte  es  nicht  möglich  sein,  jene  Zustimmung  zu 
erzwingen,  durch  Erlaß  einer  allgemeinen  Bestimmung  seitens  des 
Reichskohlenkommissars?  Ohne  eine  solche  würden  sehr  viele  Mieter 
bei  den  jetzigen  hohen  Kohlenpreisen  beim  besten  Willen  gar  nicht  in 
der  Lage  sein,  die  Kosten  für  Kohlen  aufzubringen.  Wenn  über  die 
Verkleinerung  der  Zentralheizungsanlagen  nicht  baldigst  allgemeine 
Bestimmungen  erlassen  werden,  ergibt  sich  als  Folge  nicht  nur  eine 
Anzahl  von  Streitigkeiten  und  Prozessen,  sondern  auch  die  Wahr, 
scheinlichkeit,  daß  viele  Zentralheizanlagen  überhaupt  nicht  in  Betrieb 
genommen  werden  können.  Was  das  für  die  Volksgesundheit  be- 
deutet, läßt  sich  gar  nicht  übersehen,  wäre  aber  ein  namenloses 
Unheil. 

Neben  dieser  uns  für  die  nächste  Heizperiode  berührenden  Sorge 
müssen  wir  uns  auch  über  die  Sorge  um  die  Zukunft  klar  werden, 
über  die  Frage,  welchen  Einfluß  die  Brennstoffnot  auf  den  Bau  neuer 
Zentralheizungsanlagen  ausüben  muß. 

Bisher  legten  wir  den  Berechnungen  z.  B.  für  Wohnräume  bei 
einer  Außentemperatur  von  — 20°  C  eine  Innentemperatur  von  -f  20, 
also  einen  Temperaturunterschied  von  40°  C  zugrunde,  obwohl  wir 
wissen,  daß  die  mittlere  Wintertemperatur  in  den  östlichen  Provinzen 
etwa  —  5,  in  den  mittleren  etwa  ^  0  und  in  den  westlichen  Provinzen 
+  5°  beträgt  und  daß  in  den  meisten  Wintern  in  Mitteldeutschland 
nur  an  wenigen  Tagen  die  Temperatur  auf  —  20 0  sinkt. 


Eine  für  40°  Temperaturunterschied  berechnete  Anlage  kann  aber 
bei  mittlerer  Wintertemperatur  von  ±0°,  also  bei  etwa  20°  Temperatur- 
unterschied keinen  guten  Wirkungsgrad  haben.  Es  wäre  also  wirt- 
schaftlicher, die  Zentralheizungsanlagen  für  Temperaturunterschiede 
zu  berechnen,  die  dem  Wärmebedürfnis  der  weitaus  größten  Zahl  der 
Wintertage  entsprechen,  also  für  Außentemperaturen  von  etwa  —5°  oder 
höchstens  —10°,  und  für  den  größeren  Wärmebedarf  an  verhältnis- 
mäßig wenig  Tagen  ergänzende  Anlagen  in  Form  von  Kachelöfen 
oder  eisernen  Öfen  zu  schaffen.  Dabei  würden  die  Kosten  der  Zentral- 
heizungen in  der  Anlage  niedriger,  die  Kosten  der  Ofenheizung  treten 
hinzu,  so  daß  die  Gesamtanlagekosten  nicht  niedriger  sein  werden  als 
bei  Zentralheizungsanlagen,  die  für  40°  Temperaturunterschied  be- 
rechnet sind,  aber  der  Brennstoff  bedarf  wird  erheblich  geringer,  worauf 
es  doch  wesentlich  ankommt.  Bei  Eigenhäusern  und  Miethäusern 
wird  man  sich  dabei  mit  solchen  Ergänzungsanlagen  auf  wenige  Räume 
beschränken  können.  Bei  großen  Geschäftshäusern  und  Unterrichts- 
anstalten, überhaupt  bei  Anlagen  für  eine  große  Zahl  von  Räumen, 
kommen  solche  Ergänzungsanlagen  kaum  in  Frage.  Aber  vielleicht 
ließen  sich  in  solchen  Anlagen  Brennstoff ersparnisse  dadurch  erzielen, 
daß  die  einzelnen  Heizkörper,  soweit  Radiatoren  verwendet  werden, 
dem  wechselnden  Wärmebedürfnis  mehr  angepaßt  werden,  etwa  da- 
durch, daß  z.  B.  bei  einem  aus  neun  Gliedern  bestehenden  Heizkörper 
das  Ventil  erst  hinter  dem  dritten  oder  vierten  Gliede  eingebaut  wird 

(Abb.  3).  Dann  besteht  die  Möglich- 
keit, das  Ventil  bei  mittlerem  Wärme- 
bedarf geschlossen  zu  halten,  also  nur 
mit  den  ersten  drei  oder  vier  Gliedern 
zu  heizen  und  die  übrigen  Glieder 
erst  bei  größerem  Wärmebedarf  ein- 
zuschalten. Die  ersten  Glieder  würden 
dann  nicht  absperrbar  stets  erwärmt 
werden,  und  die  Regelung  der  Wärme- 
zufuhr würde  bei  Wasserheizungen 
allein  vom  Kessel  aus  durch  Regelung 
der  Wasserwärme  erfolgen.  Mit  der- 
artigen Heizkörpern  könnte  man  sich 
auch  auf  diejenigen  Räume  be- 
schränken, die  dauernd  von  Menschen  in  ruhiger  Lebensweise  benutzt 
werden,  bei  Eigenhäusern  und  Miethäusern  auf  wenige  Räume,  wie 
überhaupt  bei  solchen  Häusern  in  Frage  kommt,  auch  ohne  die  hier 
angedeutete  Heizkörperteilung  nur  einzelne  Räume  mit  Heizflächen 
zu  versehen ,  die  dem  Wärmebedarf  bei  40  °  Temperaturunterschied 
entsprechen.  Vorhandene  Anlagen  könnten  beim  Fehlen  von  Schorn- 
steinen, also  bei  der  Unmöglichkeit,  Öfen  als  Ergänzungsheizkörper 
aufzustellen,  unter  Umständen  umgebaut  werden,  daß  nur  ein  Teil 
der  Räume  bei  großer  Kälte,  die  übrigen  aber  nur  bei  mittlerer 
Wintertemperatur  genügend  erwärmt  werden. 

Schließlich  wäre  auch  in  jedem  einzelnen  Fall  ernstlich  zu  prüfen, 
ob  den  Berechnungen  von  Zentralheizungsanlagen  nicht  Innentempe- 
raturen zugrunde  zu  legen  sind,  die  um  etwa  2  °  geringer  als  die  bisher 
üblichen  sind.  Allgemein  wird  sich  eine  solche  Minderung  nicht 
empfehlen;  sie  wird  aber  unbedenklich  für  alle  Räume  erfolgen  können, 
die  nicht  zum  dauernden  Aufenthalt  von  Menschen  bestimmt  sind. 

Aus  vorstehendem  ist  ersichtlich,  daß  dem  Heizingenieur  trotz 
der  zur  Zeit  geringen  Bautätigkeit  große  und  wichtige  Aufgaben 
gestellt  sind.  Im  Verband  der  Zentralheizungsindustrie  e.  V.  (Berlin 
W  9,  Linkstraße  29)  hat  man  dies  auch  erkannt  und  den  neuen 
Forderungen  durch  Schaffung  einer  wärmetechnischen  Abteilung 
Rechnung  getragen. 

Der  Verband  hat  eine  Überwachungs-  und  Beratungstelle  für 
Zentralheizungen  und  verwandte  Anlagen  unter  Leitung  eines  Ober- 
ingenieurs eingerichtet,  die  frei  von  unmittelbar  geschäftlichem 
Interesse,  d.  h.  ohne  selbst  die  Ausführung  von  Neuanlagen  oder 
Änderungen  zu  übernehmen,  sich  für  folgende  Leistungen  zur  Ver- 
fügung gestellt: 

1.  Dauernde  Überwachung,  Beaufsichtigung  und  regelmäßige  Prü- 
fung des  Betriebes  bei  Zentralheizungs-,  Lüftungs-  und  Warm- 
wasserbereitungsanlagen  in  Wohn-  und  Geschäftshäusern  sowie 
in  gewerblichen  Betrieben. 

2.  Untersuchung  der  Anlage  auf  ihren  Gebrauchszustand. 

3.  Vorschläge  für  richtige  Betriebseinschränkung. 

4.  Unparteiische  Beratung  bei  Einbau  von  Spareinrichtungen. 

.").  Beratung  über  Brennstoffe  und  ihre  Verteilung  in  Miethäusern. 

6.  Unterweisung  in  der  Bedienung. 

7.  Untersuchung  im  Betrieb  auf  richtige  Ausnutzung  des  Brennstoffs. 

8.  Berichterstattung  über  den  Befund  der  Untersuchung  und  Vor- 
schläge für  Beseitigung  der  Mängel. 

9.  Begutachtung  der  Brennstoffmenge  als  neutrale  Stelle  im  Ein- 
verständnis und  Übereinstimmung  mit  den  vom  Reichskohlen- 
kommissar und  den  zuständigen  Kohlenwirtschaftsteilen  ge- 
gebenen Richtlinien. 


\ 
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Die  Gebühren  werden  dem  Umfang  der  Anlagen  entsprechend  be- 
rechnet. 

Die  Zentralheizungsindustrie,  die  infolge  der  Brennstoffnot  und 
des  Mangels  an  Metallen  zur  Zeit  daniederliegt,  erscheint  mit  dieser 
Einrichtung  zwar  spät,  aber  für  die  nächste  Heizperiode  hoffentlich 
nicht  zu  spät  auf  dem  Plan,  um  ihrerseits  an  der  Lösung  der 
schwierigen  Heizfragen  mitzuwirken.  Die  von  dem  Verband  ein- 
gerichtete wärmetechnische  Abteilung  ist  mit  ihren  sachverständigen 
Ingenieuren  geeignet,  der  mancherorts  in  Industrie  und  Hausbrand 
leider  noch  bestehenden  unwirtschaftlichen  Verwendung  der  Brennstoffe 
entgegenzuwirken,  der  Allgemeinheit  Kohlen  und  dem  einzelnen  Ver- 
braucher Geld  zu  ersparen.  Immerhin  sind  die  Schwierigkeiten,  in 
denen  wir  uns  mit  unseren  Zentralheizungsanlagen  befinden,  nicht  zu 
unterschätzen.  Unter  solchen  Verhältnissen  ist  es  begreiflich,  daß  die 
unzweifelhaft  großen  gesundheitlichen  Vorzüge  von  Zentralheizanlagen, 
insbesondere  von  Warmwasserheizanlagen  bis  auf  weiteres,  d.  h.  bis 
zur  Senkung  der  Kohlenpreise,  nicht  voll  zur  Geltung  gebracht  werden 
können,  daß  statt  deren  die  Einzelheizungen  an  Bedeutung  gewinnen. 

Die  Bestrebungen,  durch  Verbesserung  des  bisher  üblichen  Baues 
von  Kachelöfen  und  eisernen  Öfen  eine  bessere  Ausnutzung  dei 
Brennstoffe  zu  erzielen,  sind  ohne  weiteres  anzuerkennen;  es  wäre 
aber  verfehlt,  wenn  man  auf  Grund  wissenschaftlicher  Versuche  allein 
z.  B.  einen  Kachelofen  konstruieren  und  ihn  als  den  allein  richtigen 
Kachelofen  bezeichnen  wollte,  wie  anscheinend  der  Fall  ist.  Vielmehr 
sollte  anderen  Ofenformen  die  ihnen  gebührende  Anerkennung  nicht 
versagt  werden. 

Zu  solchen  neueren  Ofenformen  gehört  als  sehr  bemerkenswert  der 
sogen.  Mott-Ofen  (System  Schuppmann).  Als  ich  vor  30  Jahren  in 
Düsseldorf  einen  kleinen  eisernen  Ofen  kaufte  und  die  Heizkraft  der 
Verbrennungsgase  dadurch  ausnutzte,  daß  ich  ein  eisernes  Rohr  etwa 
2  m  hoch  und  ebensoviel  wieder  hinabführte ,  ehe  ich  es  an  dem 
Schornstein  anschloß,  bedauerte  ich,  zumal  der  Ofen  ganz  vorzüg- 
lich seinen  Zweck  erfüllte,  daß  der  Ofen  mit  dem  schwarzen  Blech- 
rohr so  scheußlich  aussah  und  daß  an  Stelle  des  letzteren  keine  Aus- 
führung in  Kachelwerk  erfolgen  könnte.  Heute  ist  jener  Gedanke 
ohne  mein  Zutun  am  Mott-Ofen  verwirklicht,  und  zwar  nicht  nur  in 
kleiner  Ausführung  mit  einem  aufsteigenden  und  einem  absteigenden 
Rohr,  sondern  auch  mit  zwei  solchen  Rohrpaaren.  Von  einem  mit 
Schamotte  ausgefütterten  Feuerkasten  werden  die  Verbrennungsgase 


seitlich  in  zwei  pfeilerartig  gestaltete  Körper  geführt,  die  je  einen 
aufsteigenden  und  einen  absteigenden  Zug  und  zwischen  sich  einen 
Luftumlaufkanal  enthalten,  durch  den  die  Raumluft  strömt.  Zum 
Dauerbrenner  wird  der  Ofen  durch  entsprechende  Ausbildung  des 
Feuerkastens  gemacht.  Für  Wohnküchen  wird  der  etwas  vergrößerte 
Feuerkasten  mit  Herdplatte  und  Ringlöchern  versehen.  Auch  ein 
Wärmerohr  und  Backrohr  kann  mit  ihm  verbunden  werden.  Die 
beiden  pfeilerartig  in  verschiedenen  Glasuren  ausgeführten  Züge  werden 
oben  durch  eine  einzige  Schiefer-  oder  Schamotteplatte  abgedeckt,  so 
daß  also  auch  der  Raum  zwischen  den  Pfeilerzügen  überdeckt  wird. 
Hierin  muß  ich  noch  einen  kleinen  Mangel  erblicken,  denn  durch  die 
Uberdeckung  des  Zwischenraumes  wird  der  Aufstieg  der  an  den 
Innenseiten  erwärmten  Raumluft  etwas  behindert.  Zweckmäßiger 
wäre  es,  den  Zwischenraum  durch  eine  durchbrochene  Platte  zu 
überdecken  oder  ihn  ganz  frei  zu  lassen,  so  daß  die  erwärmte  Luft 
ungehinderter  aufsteigen  kann. 

Große  Wärmeaufspeicherung  hat  der  Mott-Ofen  wegen  seiner 
geringen  Masse  nicht,  dafür  erwärmt  er  schnell  den  Raum  und  ist 
in  seinen  verschiedenen  Ausführungsformen  sehr  anpassungsfähig  an 
die  gegebenen  Verhältnisse,  vor  allem  aber  erfordert  er  überraschend 
wenig  Brennstoff,  in  dessen  Wahl  man  überdies  nicht  beschränkt  ist, 
denn  es  kann  Steinkohle,  Koks,  Briketts  und  Holz  in  ihm  verbrannt 
werden.  Ein  wesentlicher  Vorzug  gegenüber  dem  gewöhnlichen 
Kachelofen  besteht  auch  darin,  daß  er  in  nur  3  Stunden  fertig  auf- 
gestellt werden  kann.  Der  bekannte  Sachverständige  für  Wärme- 
technik Baurat  de  Grahl  sowie  die  heiztechnische  Landeskommission 
für  das  OfensetzergeWerbe  in  Berlin  haben  den  Ofen  geprüft  und 
stellen  ihm  das  beste  Zeugnis  aus.  Auch  namhafte  Architekten  wie 
die  Professoren  Dr.  Bestelmeyer,  Mebes  und  Bruno  Paul  geben  über 
den  Mott-Ofen  bezüglich  seiner  Form  lobende  Urteile  ab.  Wenn  aus 
heiztechnischem  Grunde  die  Überdeckung  des  Zwischenraumes  der 
beiden  Ofensäulen  fortbleibt,  muß  aus  Gründen  der  Standfestigkeit 
eine  obere  Verbindung  der  Ofensäulen  durch  einen  eisernen  Rahmen 
erfolgen,  der  an  der  Schauseite  des  Ofens  je  nach  seiner  Umgebung 
kunstgewerblich  auszubilden  wäre.  Der  Ofen  ist  besonders  für  den 
Kleinhausbau  wegen  seiner  oben  geschilderten  Anpassungsfähigkeit 
von  großer  Bedeutung,  zumal  er  billiger  ist  als  die  sonst  erhältlichen 
Kachelöfen  gleicher  Heizkraft.  Nähere  Auskunft  erteilt  die  Mott-Ofen 
G.  m.  b.  H.,  Berlin  W  10,  Hohenzollernstraße  21. 


Die  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs  ehrenhalber  hat  der  Senat 
der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  auf  einstimmigen  Beschluß 
und  auf  Antrag  der  Ingenieurabteilung  dem  Direktor  der  Geigerschen 
Fabrik  G.  m.  b.  H.  in  Karlsruhe  i.  Baden,  Eugen  Geiger  verliehen  in 
Anerkennung  seiner  hervorragenden  Verdienste  als  bahnbrechender 
Ingenieur  auf  dem  Gebiet  der  Städtereinigung.  —  Ferner  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darm stadt  auf  einstimmigen 
Antrag  der  Abteilung  für  Chemie  dem  Staatsminister  Theodor  Mo  eller 
in  Berlin  die  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs  ehrenhalber  verliehen 
in  Anerkennung  seiner  großen  Verdienste  als  Leiter  zahlreicher,  die 
Kriegsbereitschaft  betreffender  Organisationen  (besonders  der  Kriegs- 
leder-Aktiengesellschaft), als  Förderer  der  Bestrebungen  zur  Errich- 
tung eines  Forschungsinstituts  für  die  Lederindustrie  und  als  Führer 
aller  lederindustriellen  Fortschrittsbewegungen. 

Wettbewerb  für  Vorentwtirfe  zum  Wiederaufbau  und  zu  Er- 
weiterungsbauten des  Freiherr  v.  Sohlernschen  Hofes  in  Eltville, 

Geschäfts-  und  Kelleranlagen  der  Firma  Matheus  Müller  (S.  207  d.  Bl.; 
Denkmalpflege  1920,  S.  48).  Die  Frist  für  Einlieferung  der  Entwürfe 
ist  auf  den  30.  September  hinäusgerückt,  der  Betrag  für  Ankäufe 
von  10  000  Mark  auf  30  000  Mark  erhöht  worden,  wofür  mindestens 
1 2  Entwürfe  angekauft  werden  sollen.  Als  zum  Programm  und  zu 
den  Bedingungen  gehörig  hat  die  Firma  Matheus  Müller  eine  Reihe 
von  weiteren  Erläuterungen  und  Ergänzungen  unter  Beigabe  von 
Lichtbildern  und  einer  Zeichnung  herausgegeben. 

Die  dritte  Tagung  der  Vereinigung  deutscher  Wohnungsämter 

fand  im  Juni  in  Berlin  unter  Teilnahme  zahlreicher  Regierungs Vertreter 
im  großen  Sitzungsaale  des  Herrenhauses  statt.  Über  Zivileinquartie- 
rung und  Wohnungsrationierung  berichteten  Regierungsbaumeister 
2)r.=!yttg.  Gut,  Direktor  des  städtischen  Wohnungsamts  in  München, 
und  Sr.»3ng.  Wiener  vom  Wohnungsamt  in  Berlin,  über  Mietsteuer 
und  Baukostenzuschüsse  Georg  Heyer,  über  die  Frage,  ob  auf  den 
Hochbau  zur  Überwindung  der  Wohnungsnot  verzichtet  werden  kann, 
Regierungsbaumeister  Kraffert  vom  Wohnungsamt  in  Berlin.  In 
der  letzteren  Frage,  die  im  Hinblick  auf  den  Umstand,  daß  in  den 
Bestimmungen  des  Reichsrats  vom  10.  Januar  1920  über  die  Ge- 
währung von  Reichsdarlehen  zur  Deckung  der  Baukostenüberteuerung 
das  Stockwerkhaus  zugunsten  des  Einfamilienhauses  mit  Garten  gänz- 
lich ausgeschaltet  wird,  für  viele  Großstädte  von  grundsätzlicher  Be- 


deutung ist,  zumal  viele  Kilometer  fertiggestellter  Straßen  in  aus- 
gesprochenen Hochbaugebieten  vorhanden  sind,  einigte  man  sich  auf 
eine  Entschließung,  die  von  dem  Grundgedanken  getragen  ist,  daß 
das  Kleinhaus  grundsätzlich  jede  Förderung  verdient,  daß  aber  zwischen 
dem  Massenmiethaus  und  dem  Einfamilienhaus  noch  verschiedene 
Hausformen  vorhanden  sind  (insbesondere  das  Zwei-  und  Dreistock- 
werkhaus), die  ebenfalls  jegliche  Förderung  verdienen.  In  Großstädten 
kann  auch  das  Haus  mit  mehreren  Stockwerken  (namentlich  bei  der 
Ausfüllung  der  Baulücken,  die  aber  gerade  während  der  Zeit  der 
größten  Wohnungsnot  und  bei  den  derzeitigen  hohen  Baupreisen 
wegen  der  durch  die  fertiggestellten  Straßen  herbeigeführten  Erspar- 
nisse nicht'  ausgeschaltet  werden  kann)  nicht  völlig  entbehrt  werden. 
Eine  große  Zahl  von  Entschließungen  betraf  Tagesfragen  auf  dem 
Gebiet  der  Wohnungsnot. 

In  einer  geschäftlichen  Sitzung  wurden  die  Satzungen  der  Ver- 
einigung endgültig  verabschiedet.  Nach  diesen  bildet  die  Vereinigung 
den  körperschaftlichen  Zusammenschluß  der  in  Deutschland  be- 
stehenden gemeindlichen  Wohnungsämter.  Der  Zweck  der  Vereinigung 
ist,  ihre  Mitglieder  bei  der  Durchführung  ihrer  Aufgaben  zu  unter- 
stützen und  zu  fördern,  insbesondere  i.  die  bei  der  Durchführung  der 
den  Wohnungsämtern  übertragenen  Aufgaben  gewonnenen  praktischen 
Erfahrungen  in  gemeinsamen  Beratungen  auszutauschen ;  2.  Anregungen 
für  die  Betätigung  und  den  Ausbau  der  Wohnungsämter  zu  geben 
und  auf  Vereinheitlichung  in  der  Geschäftsführung  hinzuwirken ;  3.  zu 
gesetzlichen  Maßnahmen  auf  dem  Gebiet  des  Wohnungswesens  Stellung 
zu  nehmen  und  Vorschläge  auszuarbeiten  und  diese  im  Einvernehmen 
mit  dem  Deutschen  Städtetag  den  Behörden  gegenüber  zu  vertreten.  — 
Organe  der  Vereinigung  sind  die  Mitgliederversammlung,  ein  sieben- 
gliedriger  Verwaltungsausschuß  und  der  Vorstand,  der  aus  den  beiden 
Vorsitzenden  und  dem  Geschäftsführer  besteht.  Der  Verwaltungs- 
ausschuß setzt  sich  zur  Zeit  wie  folgt  zusammen:  Dr.  Laporte, 
Direktor  des  städtischen  Wohnungsamts  Berlin  (Vorsitzender);  S5r.«3ttg. 
A.  Gut,  Direktor  des  städtischen  Wohnungsamts  München  (2.  Vor- 
sitzender); Arnold,  zweiter  Bürgermeister,  Landsberg  a.  d.  W.;  Hirt, 
Leiter  des  städtischen  Wohnungsamts  Breslau;  Dr.  Strehlow,  Direktor 
des  städtischen  Wohnungsamts  Dortmund;  Thalenhorst,  Oberbaurat, 
Bremen.  Geschäftsführer  ist  Professor  Dr.  Albrecht  in  Berlin  (Ge- 
schäftstelle: Berlin  W50;  Augsburger  Straße  61).  Der  Vereinigung 
gehören  z.  Z.  bereits  die  Wohnungsämter  von  über  120  Städten  an  — 
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Die  nächste  Tagung  der  Vereinigung  soll  im  Oktober  in  München 
stattfinden. 

Für  den  Bau  einer  Großsohiffahrtstraße  von  Aschaffeuburg 
zunächst  bis  Bamberg  und  den  Ausbau  der  Donau  von  Kelheim  bis 
zur  Reichsgrenze  bei  Passau  einschließlich  der  zu  gewinnenden 
Wasserkräfte  sieht  die  dem  Reichstag  zugegangene  Ergänzung  zum 
Reichshaushalt  für  1920  einen  ersten  Teilbetrag  von  10  Mill.  Mark  vor. 
Die  Erläuterungen  zu  diesem  Bauvorhaben  führen  aus: 

Wenn  bisher  künstliche  Wasserstraßen  hauptsächlich  im  Flachland 
zur  Ausführung  kamen,  so  wird  deren  Erbauung  im  Hügel-  und  Ge- 
birgsland  sich  jetzt  in  vermehrtem  Maße  als  wirtschaftlich  erweisen, 
weil  durch  den  erhöhten  Wert  der  im  Zusammenhang  damit  auszu- 
bauenden natürlichen  Wasserkräfte  sich  eine  Verzinsung  dieser  An- 
agen in  manchen  Fällen  schon  erreichen  läßt,  ohne  daß  Verkehrs- 
abgaben erhoben  werden  müssen.  War  es  unter  diesem  Gesichtspunkt 
möglich,  im  ersten  Notetat  den  Ausbau  des  Neckars  von  Mannheim 
bis  Plochingen  vorzusehen  (S.  290  u.  347  d.  Bl.)  und  damit  die  Lebens- 
interessen Badens,  Hessens,  Württembergs  und  des  Südwestteils  von 
Bayern  zu  fördern,  so  kann  durch  die  Herstellung  einer  Großschiffahrt- 
straße von  Aschaffenburg  bis  Bamberg  und  den  Ausbau  der  Donau 
von  Kelheim  bis  zur  Reichsgrenze  den  Interessen  weiterer  Gebiete 
von  Bayern  und  Nordwestdeutschland  Rechnung  getragen  werden. 

Die  Pläne  einer  Großschiffahrtstraße  von  Aschaffenburg  bis  Passau 
sind  in  Bayern  schon  seit  langer  Zeit  Gegenstand  der  Erwägung  ge- 
wesen. Im  Jahre  1917  wurde  zur  Ausarbeitung  eines  Vorentwurfs 
und  zu  wirtschaftlichen  und  technischen  Untersuchungen  über  den 
Wert  dieser  Wasserstraße  der  Main-Donau-Stromverband  gegründet, 
an  dem  auch  das  Reich  sich  durch  Bereitstellung  von  Mitteln  für  die 
Entwurfsarbeiten  beteiligte.  Das  Ergebnis  dieser  Arbeiten  wurde  in 
einer  Denkschrift  des  Main-Donau-Stromverbands  niedergelegt,  die  zu 
Anfang  dieses  Jahres  veröffentlich'*  worden  ist.  Im  Februar  d.  J.  hat 
dann  der  bayerische  Landtag  beschlossen,  zunächst  für  die  Kanali- 
sierung des  Mains  von  Aschaffenburg  bis  Würzburg  und  für  den  Ausbau 
der  Donau  von  Kelheim  bis  Passau  einen  Betrag  von  75  Mill.  Mark 
als  ersten  Teilbetrag  zur  Verfügung  zu  stellen,  wobei  aber  der  Ausbau 
dieser  Strecken  ausdrücklich  nur  als  Teil  des  künftigen  Großschiffahrt- 
weges über  Nürnberg  bezeichnet  war.  In  der  Folge  wurde  dann 
seitens  der  bayerischen  Regierung  ein  Entwurf  für  den  Ausbau  der 
Großschiffahrtstraße  bis  Nürnberg  über  die  Linie  Aschaffenburg — 
Wernfeld — Arnstein — Bamberg  mit  Fortsetzung  der  Mainkanalisierung 
von  Wernfeld  bis  Würzburg  und  den  Ausbau  der  Donaustrecke  von 
Kelheim  bis  zur  Reichsgrenze  unterhalb  Passau  vorgelegt  und  bean- 
tragt, die  Ausführung  dieser  Strecken,  vorbehaltlich  der  Frage  einer 
Verbindung  von  Nürnberg  nach  Kelheim,  auf  das  Reich  zu  übernehmen 
sowie  zwecks  alsbaldiger  Inangriffnahme  einen  Teilbetrag  der  Kosten 
noch  in  den  Reichshaushalt  für  1920  einzustellen.  Es  wurde  dabei 
insbesondere  auf  die  Bedeutung  Nürnbergs  als  Verkehrsmittelpunkt 
für  Bayern  und  des  Doppelumschlages  in  Nürnberg  und  Regensburg 
auch  bei  Weglassung  des  Kanalstücks  zwischen  Nürnberg  und  der 
Donau  hingewiesen.  Die  zur  Finanzierung  des  Unternehmens  erforder- 
lichen Wasserkräfte  dieser  Strecken  erklärte  sich  Bayern  bereit,  auch 
soweit  sie  nicht  mit  den  dem  allgemeinen  Verkehr  dienenden  Wasser- 
straßen ohnehin  auf  das  Reich  übergehen,  zu  diesem  Zwecke  zur 
Verfügung  zu  stellen.  Dabei  sollte  die  Speisung  des  Kanals  zwischen 
Bamberg  und  Nürnberg  durch  Überleitung  von  Lechwasser  mittels 
eines  Zubringers  bewirkt  werden,  der  zugleich  neue  bedeutende 
Wasserkräfte  schaffen  würde. 

Seitens  der  Reichsregierung  ist  die  Bereitwilligkeit  erklärt  worden, 
die  bayerischen  Großschiffahrtpläne  ebenso  finanziell  zu  fördern  und 
zu  beschleunigen,  wie  den  Ausbau  des  Neckars,  sobald  Bayern  die 
Voraussetzungen  nachweist,  wie  sie  für  die  Neckarkanalisierung  in 
technischer  und  wirtschaftlicher  Beziehung  als  ausreichend  an- 
genommen wurden.  Diese  Voraussetzungen  können  aber  zur  Zeit  nur 
hinsichtlich  der  Strecke  bis  Bamberg  und  für  den  Ausbau  der  Donau 
von  Kelheim  abwärts  für  gegeben  erachtet  werden.  Denn  der  Bau 
des  Kanals  Bamberg— Nürnberg  wird  erst  dann  wirtschaftlich,  wenn 
es  sich  als  zulässig  erweist,  Wasser  aus  dem  Lech  durch  den  Kanal 
in  das  Maingebiet  überzuführen  und  das  sich  ergebende  große  Gefälle 
zur  Kraftgewinnung  zu  verwerten,  oder  wenn  ausreichende  Verkehrs- 
mengen den  Bau  auch  dieser  Kanalstrecke  durch  Zuhilfenahme  von 
Abgaben  rentabel  machen.  Hinsichtlich  der  Strecke  Aschaffen- 
burg— Bamberg  bleibt  der  weiteren  Prüfung  im  Benehmen  mit  Bayern 
vorbehalten,  ob«statt  der  Linie  im  Maintal  die  Abkürz unglinie  durch 
das  Werntal  gewählt  werden  soll. 

Die  Herstellung  der  Strecken  Aschaffenburg — Bamberg  und  Kel- 
heim— Passau  (Reichsgrenze)  in  Länge  von  207  km  mit  ihren  Wasser- 
kraftanlagen erfordert  222  +  58  =  280  Mill.  Mark,  zu  Vorkriegspreisen 
veranschlagt.  Unter  Berücksichtigung  einer  angemessenen  Verzinsung 
und  Tilgung  der  Anlagekosten  sowie  der  Betriebs-  und  Unterhaltungs- 
kosten ergibt  sich  allein  aus  der  Verwertung  von  690  Mill.  Kilowatt- 
stunden ein  jährlicher  Überschuß  von  3  Mill.  Mark.  Außerdem  stehen 


für  die  Finanzierung  der  Strombauten  noch  Einnahmen  aus  der 
Heranziehung  der  Anlieger  zu  Beiträgen  für  die  ihnen  durch  den  Bau 
entstehenden  Vorteile  zur  Verfügung.  Bayern  ist  bereit,  dem  Reich 
die  Wasserkräfte,  die  beim  Ausbau  der  genannten  Wasserstraßen  zu 
gewinnen  sind,  mit  der  Maßgabe  zu  übertragen,  daß  etwaige  Über- 
schüsse über  die  Anlage-  sowie  die  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten 
dieser  Strecken  dem  Lande  Bayern  verbleiben,  soweit  sie  nicht  für 
einen  durch  das  Reich  erfolgenden  Ausbau  anderer  Wasserstraßen  in 
Bayern  und  zur  Deckung  der  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten 
dieser  Wasserstraßen  in  Anspruch  genommen  werden.  Wegen  der 
alsbaldigen  Übertragung  der  zur  Bauinangriffnahme  erforderlichen 
Befugnisse  über  die  Wasserstraßen  und  der  erwähnten  Wasserkräfte 
bleibt  eine  Vereinbarung  zwischen  dem  Reich  und  dem  Lande  Bayern 
vorbehalten.  Das  Reich  sagt  die  Fortführung  des  Großschiffahrtweges 
von  Bamberg  bis  Nürnberg  zu,  sobald  die  Kostendeckung  für  diese 
Strecke  gesichert  ist,  sei  es  unter  Uberleitung  von  Lechwasser  in  das 
Maingebiet  oder  auf  andere  Weise.  Wenn  hier  10  Mill.  Mark  als  erster 
Teilbetrag  beantragt  werden,  so  drängt  dazu  das  Bedürfnis  nach  als- 
baldiger Inangriffnahme  der  Bauarbeiten  unter  möglichst  schneller 
Verwertung  der  Wasserkräfte  wie  auch  die  Rücksicht  auf  die  Schaffung 
von  Beschäftigung  für  Erwerblose,  Gründe,  die  auch  für  die  schleunige 
Inangriffnahme  der  Neckarkanalisierung  maßgebend  waren. 

Zur  vorläufigen  Regelung  des  Reichshaushalts  für  1920  (S.  34G 
d.  Bl.;  Gesetze  vom  31.  März,  8.  Mai  und  6.  Juli  d.  J.,  Reichsgesetz- 
blatt 62,  105  u.  147  vom  1.  April,  14.  Mai  und  10.  Juli  d.  J.)  ist  dem 
Reichstag  unter  dem  21.  Juli  d.  J.  ein  weiterer  Gesetzentwurf  als 
Ergänzung  zum  Gesetz  vom  6.  Juli  d.  J.  zugegangen.  Danach  können 
von  den  in  dem  Entwurf  zum  Reichshaushalt  für  1920  einzustellenden 
Forderungen  die  nachbezeichneten  Maßnahmen  für  Bauten  und  tech- 
nische Zwecke  durchgeführt  oder  begonnen  werden.  Es  sind  vor- 
gesehen an  einmaligen  Ausgaben: 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Auswärtigen: 
weitere  231  500  Jt  zum  Erwerb  eines  Grundstücks  für  die  Gesandt- 
schaft in  Stockholm,  Zinsen  für  das  gestundete  Restkaufgeld  und  für 
bauliche  Veränderungen ,  ferner  weitere  25  000  Jt  zu  Vorarbeiten  für 
den  Umbau  der  Dienstgebäude  des  Auswärtigen  Amts. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Innern:  500  000  Jt 
zu  baulichen  Veränderungen  in  der  dem  Reichsarchiv  als  Dienst- 
grundstück überwiesenen  ehemaligen  Kriegsschule  in  Potsdam, 
3  000  000  Jt  zur  Fertigstellung  des  Neubaues  des  Deutschen  Museums 
in  München  (Gesamtkosten  24  000  000  Jt);  —  außerdem  bei  den  fort- 
dauernden Ausgaben:  17  000  000  J£  für  den  Reichswasserschutz. 

Im  Haushalt  des  Reichsarbeitsministeriums:  10000  Jt  als' 
Restbetrag  für  den  Einbau  einer  Unterwindfeuerung  im  Ministerial- 
gebäude II. 

Im  Haushalt  des  Reichswehrministeriums,  Marine:  400  000./Ä 
zur  Beseitigung  von  größeren  Schäden  an  Geräten,  2  000  000  Jt  zur 
Beseitigung  von  größeren  Schäden  an  Gebäuden. 

Im  Haushalt  des  Reichsjustizministeriums:  50000  Jt  für 
Bauarbeiten  zur  Gewinnung  von  Diensträumen  und  zur  Instandsetzung 
von  Räumen  im  Reichsjustizministerium. 

Im  Haushalt  des  Reichschatzministeriums:  1000  000  Jt  zur 
Beseitigung  der  aus  Vorjahren  herrührenden  größeren  Schäden  an 
Gebäuden  und  Geräten,  500  000  Jt  als  weiterer  Teilbetrag  zur  Be- 
schaffung von  Unterkunft  für  Reichsbehörden. 

Im  Haushalt  des  Reichs  Verkehrsministeriums,  Abteilung 
für  Luft-  und  Kraftfahrwesen:  20  000  Jt  als  Beitrag  zu  den  Unter- 
haltungskosten der  Aerodynamischen  Versuchsanstalt  in  Göttingen ;  — 
ferner  im  außerordentlichen  Haushalt  der  Abteilung  für  Wasserstraßen: 
ein  erster  Teilbetrag  von  10  000  000  Jt  für  den  Bau  einer  Groß- 
schiffahrtstraße von  Aschaffenburg  zunächst  bis  Bamberg  und  den 
Ausbau  der  Donau  von  Kelheim  bis  zur  Ueichsgrenze  bei  Passau 
einschließlich  Verwertung  der  an  diesen  Wasserstraßen  zu  gewinnenden 
Wasserkräfte. 

Im  Haushalt  des  Reichsfinanzministeriums:  100  000  000  Jt 
zu  Neu-,  Um-  und  Ergänzungsbauten  sowie  zum  Erwerb  von  Dienst- 
gebäuden im  Kostenbetrage  von  mehr  als  50000  Jt  für  die  dem 
Reichsfinanzministerium  nachgeordneten  Behörden,  10  000  000  ^  zur 
Förderung  der  Beschaffung  von  Wohnungen  für  Beamte  der  Landes- 
finanzämter und  der  ihnen  nachgeordneten  Behörden,  530  000  Jt  zur 
Herrichtung  und  inneren  Ausstattung  des  Hauses  Kaiserhofstraße  3  in 
Berlin  für  Dienstzwecke. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  für  Wiederaufbau, 
außerordentl.  Haushalt:  80000  000  und  116  000  000  für  Über- 
teuerungszuschüsse zu  Handelsschiffsneubauten  und  zu  Fischdampfer- 
neubauten. 

Im  Haushalt  des  Reichspostministeriums:  197  100  Jt  zum 
Bau  eines  Aushilfsschuppens  auf  dem  Mietgrundstück  Pfalzburger 
Straße  41  in  Berlin -Wilmersdorf,  300  000^  zum  Umbau  auf  dem  für 
das  neue  Postscheckamt  angemieteten  Grundstück  Annenstraße  4  — 
Große  Zwingerstraße  11  in  Dresden,  1  SC  000^  zum  Um-  und  Er- 
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weiterungsbau  auf  dem  Postgrund9tück  in  Köslin,  172  000  Jl  zum 
Ankauf  und  Aufbau  von  Baracken  für  das  Telegraphenzeugamt  auf 
einem  Mietgrundstück  in  Stettin,  .'127  400  Jl  zur  Erweiterung  der 
Postdiensträume  auf  dem  Bahnhof  in  Emmerich,  700  000  M  für 
die  Beteiligung  an  der  Gesellschaft  m.  b.  H.  für  die  Ausbeutung  des 
Königsmoors  bei  Hohenfelde  i.  Holstein;  —  bayerische  Postverwaltung: 
5G0  000  Jl  für  den  Posthausneubau  in  Weilheim,  1  150  000  Jl  für  den 
Posthausneubau  in  Rothenburg  0.  T ,  1  120  000  Jl  für  die  automatische 
Umschaltestelle  in  München-Sendling;  —  württembergische  Postver- 
waltung: 1  500  000  Jl  für  die  Errichtung  eines  automatischen  Fern- 
sprechamts in  Stuttgart  und  eines  solchen  in  Stuttgart-Untertürkheim, 
300  000  zum  Ankauf  und  zum  Umbau  eines  an  das  bisherige  Post- 
grundstück unmittelbar  angrenzenden  Nachbarhauses  an  der  Theater- 
straße in  Kannstatt,  50  000.//  zu  einem  Anbau  an  das  Posthaus  in 
Künzelsau,  100  000  Jl  zu  einem  Aufbau  auf  das  Postgebäude  in 
Freudenstadt,  G0  000  Jl  zu  einem  Aufbau  auf  das  Postgebäude  in  Kirch- 
heim u.  Teck,  60  000  Jl  zu  einem  Anbau  an  das  Postgebäude  in 
Heidenheim  a.  d.  Brenz,  100  000  ./Ä  zu  einem  Umbau  des  Postgebäudes 
in  Kalw;  —  ferner  im  außerordentl.  Haushalt:  270000  000^  zur  Um- 
wandlung oberirdischer  Fernsprechlinien  in  unterirdische,  zur  Aus- 
legung von  Fernsprechkabeln  und  zur  Herstellung  von  Fernsprech- 
verbindungsleitungen, 11  000  000  Jl  zur  Herstellung  einer  Fernkabel- 
linie von  Hannover  nach  Hamburg,  9  000  000  Jl  zur  Herstellung  großer 
unterirdischer  Fernsprechanlagen  (Fernkabellinie  nach  dem  Westen), 
700000^/  zur  Vervollständigung  des  bayerischen  Telegraphennetzes, 
12  000  000  Jl  zur  Vervollständigung  des  bayerischen  Fernsprechnetzes. 


Mch  erscilan. 

Die  Lehre  von  der  Knickfestigkeit.  Eine  geordnete  Darstellung 
und  Untersuchung  der  Knick-  und  Kipperscheinungen  mit  besonderer 
Rücksicht  auf  die  Anwendung.  Erster  Teil:  Der  gerade,  nur  an  den 
Enden  gestützte  und  belastete  Stab.  Von  E.  Elwitz,  beratender 
Ingenieur  in  Düsseldorf.  Hannover,  ohne  Jahr.  Gebrüder  Jänecke. 
442  S.  in  gr.  8°  mit  etwa  300  Abb.  und  einer  Zeichentafel.  Geh.  36  Jl. 

Im  vorliegenden  Werk  wird  zum  ersten  Male  eine  zusammen- 
fassende Darstellung  der  in  den  älteren  Büchern  meist  sehr  dürftig 
behandelten,  neuerdings  aber  in  den  Fachzeitschriften  immer  mehr 
in  den  Vordergrund  tretenden  Knickfragen  geboten.  Es  ist  über- 
raschend, zu  sehen,  welchen  Umfang  die  Beschäftigung  mit  diesem 
Gegenstand  allmählich  angenommen  hat,  so  zwar,  daß  es  nicht  mehr 
ganz  leicht  war,  den  angesammelten  Stoff  zu  übersehen.  Jetzt  ist 
diese  Schwierigkeit  gründlich  behoben,  was  der  weiteren  Arbeit  auf 
dem  Gebiet  der  Knickung  sehr  zustatten  kommen  wird.  Denn  so 
vollständig  auch  die  gegenwärtige  Darstellung  erscheint,  einen  Abschluß 
dürfte  sie  doch  noch  nicht  bedeuten.  Das  Bestreben,  den  häufig  nur  auf 
dem  Näherungswege  zu  befriedigenden  Bedürfnissen  der  Anwendung 
gerecht  zu  werden,  hat  die  Gliederung  des  Stoffes  etwas  vielgestaltig 
gemacht,  so  daß  der  Wunsch  nach  einer  einheitlichen  und  womöglich 
auch  kürzeren  Fassung  bestehen  bleibt.  Inzwischen  möge  sich  der 
Jünger  des  Faches  durch  die  Fülle  der  Regeln  nicht  abschrecken 
lassen,  sondern  sich  geduldig  aussuchen,  was  er  braucht;  er  wird 
dabei  gut  fahren  und  das  weitere  gern  den  „Theoretikern"  überlassen. 
Es  ist  nicht  angängig,  auf  beschränktem  Raum  ein  Bild  von  dem 
reichen  Inhalt  des  Buches  zu  geben;  dazu  müßte  man  fast  das  ganze 
sieben  Seiten  lange  Inhaltsverzeichnis  abdrucken.  Es  mögen  aber 
wenigstens  die  Hauptabschnitte  genannt  werden:  Das  Wesen  der 
Knickung  und  der  gerade  Stab,  der  gerade  vollwandige  Stab  mit 
Spitzenlagerung  und  von  unveränderlichem  Trägheitsmoment,  die  ver- 
schiedenen Befestigungsarten  der  Stabenden,  die  genauere  elastische 
Linie  und  die  Knickkraft  des  geraden  Stabes,  Knickmodul  und  Knick- 
festigkeit, die  Knickkraft  einseitig  (exzentrisch)  belasteter  Stäbe,  die 
Knickung  bei  Momenten-  oder  Querbelastung,  der  Einfluß  der  Wärme, 
das  Knicken  nach  verschiedenen  Richtungen,  Stäbe  von  veränder- 
lichem Trägheitsmoment,  gegliederte  Stäbe.  Das  Buch  ist  sicherlich 
ein  Ergebnis  jahrelanger  fleißiger  Arbeit,  aber  erst  Ende  1918  abge- 
schlossen worden,  also  mitten  in  einer  Zeit  der  Trübsal,  die  viele 
Geistesarbeiter  in  ihrem  Schaffen  gelähmt  hat.  Man  wird  dem  Ver- 
fasser, der  ja  auch  durch  eigene  Arbeiten  auf  dem  Gebiet  der 
Knickung  bekannt  ist,  die  Bewunderung  dafür  nicht  versagen. 

Berlin.  H.  Zimmermann. 

Kann  ich  auch  jetzt  noch  mein  Hans  bauen.'  Richtlinien  für 
den  wirklich  sparsamen  Bau  des  bürgerlichen  Einfamilienhauses 
unter  den  wirtschaftlichen  Beschränkungen  der  Gegenwart.  Mit  Bei- 
spielen. Von  Hermann  Muthesius.  München  1920.  F.  Bruckmann  A.-G. 
VI  u.  170  S.  in  8°  mit  6G  Abb.    Geh.  10  Jl. 

Mit  freudiger  Hoffnung  erfüllt  jeden  Leser  der  Inhalt  dieses 
Buches.  Ein  gesunder  Optimismus  spricht  aus  den  Zeilen.  Auch 
heute  noch  wird  dem  Bürger  das  Bauen  eines  eigenen  Hauses  möglich 
sein,  doch  Sparen  ist  notwendig,  nicht  an  Gediegenheit  der  Aus- 


führung, was  nur  größeren  Unterhaltungsaufwand  zur  Folge  haben 
würde,  sondern  an  allem  überflüssigen  Raum  und  unnötiger  Aus- 
stattung. Einfach  und  zweckmäßig  soll  das  deutsche  Bürgerheim 
sein.  Wir  müssen  zurück  von  der  übergroßen  und  darum  ungemüt- 
lichen Wohnung  der  Vorkriegszeit,  zurück  von  überladener  unschöner 
Ausstattung  und  übergroßen  unwohnlichen  Möbeln.  In  kurzer,  knapper 
Form  enthält  das  Buch  alle  für  den  Bau  eines  Hauses  unter  den  heu- 
tigen wirtschaftlichen  Schwierigkeiten  in  Betracht  kommenden  Gesichts- 
punkte. Die  Möglichkeiten  des  Sparens  werden  eingehend  besprochen, 
Größe  und  Lage  der  Räume,  Ersatzbaustoffe,  Verbilligung  durch  Typen- 
anwendung usw.  Dann  geht  der  Verfasser  des  näheren  ein  auf  die 
Beschränkung  der  dauernden  Ausgaben,  die  mehr  wie  bisher  besonders 
bei  der  Inneneinrichtung,  der  Heizung  sowie  bei  der  Anlage  des  Gartens 
berücksichtigt  werden  müssen.  Durch  Zusammenbauen  von  Häusern, 
Vereinfachung  der  Siedlungen,  Verbilligung  des  Baulandes  durch  ge- 
eignete kommunale  oder  staatliche  Maßnahmen  kann  eine  weitere 
beträchtliche  Beschränkung  der  Baukosten  erzielt  werden.  Am 
Schlüsse  werden  eine  Anzahl  ausgeführter  und  geplanter  Beispiele  in 
6G  Abbildungen  und  eingehenden  Erläuterungen  vorgeführt. 

Dem  kleinen  Werk  ist  weiteste  Verbreitung  im  Interesse  des 
Wohnungswesens  zu  wünschen.  Fachmann  und  Laie  werden  in  ihm 
die  wertvollsten  Anregungen  und  Ratschläge  finden.  Jedem  Bau- 
lustigen ist  zu  empfehlen,  sich  vor  der  Inangriffnahme  des  Baues  von 
dem  Inhalt  Kenntnis  zu  verschaffen. 

Düsseldorf.  W.  Baumeister,  Regierungsbaumeister. 

Beitrag-  zar  Ermittlung  von  Fundamentpressungeu.  Näherungs- 
berechnung des  durch  Einzellasten  beanspruchten  Trägers  auf  stetiger, 
nachgiebiger  Unterlage.  Von  S)r.  =  3ng.  Wilhelm  Schnidtmann , 
Städtischer  Bauinspektor  in  Stuttgart.  Stuttgart  1920.  Konrad  Witt  wer. 
86  S.  Text  mit  51  Abb.   Preis  geh.  6  Jl  und  20  vH  Teuerungszuschlag. 

In  der  Regel  werden  heute  elastische  Fundamente  noch  immer 
ohne  Rücksicht  auf  die  Biegsamkeit  der  Fundamentplatte  infolge  der 
Nachgiebigkeit  des  Baugrundes  mit  gradliniger  Druckverteilung  be- 
rechnet. Dieses  „gewöhnliche"  Verfahren  muß  zu  falschen  Vor- 
stellungen über  die  Verteilung  der  Druckkräfte  auf  den  Baugrund 
und  über  die  im  Innern  des  Fundamentkörpers  auftretenden  Span- 
nungen führen,  ein  Mangel,  der  sich  besonders  dann  fühlbar  macht, 
wenn  die  Fundamentplatte  mit  Eiseneinlagen  bewehrt  werden  soll. 
Die  vorliegende  Schrift  geht  davon  aus,  daß  die  bisher  erschienenen 
Abhandlungen  über  die  mathematisch  genaue  Behandlung  der  Auf- 
gabe unter  der  Voraussetzung  eines  linearen  Verhältnisses  zwischen 
den  Spannungen  und  Formveränderungen  des  Baugrundes  noch  nicht 
genügend  der  praktischen  Verwendbarkeit  Rechnung  tragen,  daß  also 
eine  offenbare  Lücke  zwischen  der  ungenauen  gewöhnlichen  Methode 
und  der  mathematisch  genauen  Methode  besteht.  Diese  Lücke  soll 
ein  Näherungsverfahren  ausfüllen,  das  unter  Beibehaltung  der  An- 
nahme von  der  Proportionalität  zwischen  Bodenpressungen  und 
-Senkungen  auf  dem  Grundsatz  aufgebaut  ist,  daß  die  Senkungs-  und 
die  elastische  Linie  des  Fundamentträgers  —  die  sich  in  Wirklichkeit 
in  allen  Punkten  decken  müssen  —  nur  in  einigen  wenigen  „charak- 
teristischen" Punkten  miteinander  übereinstimmen  sollen.  Zwischen 
diesen  Punkten  werden  „Ersatzlinien"  eingeschaltet,  deren  Lage  durch 
die  Bedingungen  des  statischen  Gleichgewichts  bestimmt  wird.  Als 
Beispiele  werden  Träger  mit  ein  bis  vier  Einzellasten  in  verschiedenen 
Stellungen  behandelt;  die  Ersatzlinien  werden  von  Fall  zu  Fall  ver- 
schieden gewählt, .  in  einfachen  Fällen  als  Kurven  zweiten  Grades,  in 
schwierigeren  Fällen  unter  Hinzunahme  der  Sjinusfunktion. 

Durch  den  Vergleich  mit  der  genauen  Methode  wird  in  einwand- 
freier Form  der  Nachweis  geführt,  daß  das  Näherungsverfahren  Er- 
gebnisse liefert,  die  der  Wirklichkeit  erheblich  näher  liegen  als  die 
Ergebnisse  der  gewöhnlichen  Methode.  Es  ist  zu  erwähnen,  daß  die 
Herleitung  gebrauchsfertiger  Formeln  nur  für  solche  Sonderfälle  gelingt, 
in  denen  die  Entfernungen  der  Lasten  zueinander  und  zur  Träger- 
länge in  einfachen  Verhältnissen  stehen.  Für  allgemeine  Laststellungen 
versagt  das  Verfahren  offenbar  trotz  der  zweifellos  geschickt  ge- 
troffenen Annahmen.  Dieser  Mangel  haftet  allen  ähnlichen  Näherungs- 
verfahren an  und  könnte  vielleicht  dadurch  vermieden  werden,  daß 
man  die  Näherungskurven  auf  dem  Umweg  über  die  mathematisch 
genauen  Formeln  ableitet.  Wünschenswert  wäre  noch  eine  übersicht- 
liche Zusammenstellung  der  entwickelten  Formeln  und  ein  näheres 
Eingehen  auf  die  im  Text  erwähnten  Versuche  über  die  elastische 
Nachgiebigkeit  des  Baugrundes.  Die  Behandlung  des  Einflusses  von 
Drehmomenten  und  verteilten  Lasten  würde  die  Verwendbarkeit  der 
Schrift  noch  vervollständigen. 

Die  anregende  Arbeit  verdient  fleißig  gelesen  und  angewendet  zu 
werden,  da  sie  vorzüglich  geeignet  ist,  die  richtige  Anschauung  über 
die  Kräfteverteilung  bei  elastischen  Fundamenten  zu  fördern  und 
damit  den  Weg  für  die  allgemeine  Verwendung  des  mathematisch 
genauen  Verfahrens  zu  ebnen,  dessen  Einführung  in  die  Praxis  nur 
noch  eine  Frage  der  Zeit  ist. 

Essen.  2)r.=3ng.  Freund. 
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Geschichte  der  deutschen  Kunst. 


Zwei  Bücher  sind  es,  die  die  deutsche  Kunstwissenschaft  dem- 
selben Verfasser  verdankt-  und  auf  die  sie  stolz  zu  sein  alle  Ursache 
hat,  das  große  in  Gemeinschaft  mit  Gustav  v.  Bezold  herausgegebene 
Sammelwerk  „Die  kirchliche  Baukunst  des  Abendlandes"  und  das 
„Handbuch  der  deutschen  Kunstdenkmäler,  im  Auftrage  des  Tages 
für  Denkmalpflege  bearbeitet".  So  gibt  es  auch  für  die  gegen  Ende 
des  vorigen  Jahres  in  einem  ersten  Teil  mit  besonderem  Abbildungs- 
band erschienene  „Geschichte  der  deutschen  Kunst"  keine  bessere 
Empfehlung  als  den  Namen  auf  ihrem  Titelblatt:  Georg  Dehio. 

Der  Verfasser  wendet  sich  mit  seinem  Werk*)  nicht  an  die  gelehrte 
Welt,  sondern  an  alle  Gebildeten.  Sein  Buch  soll  ein  Volksbuch  sein. 
Am  Schluß  der  Vorrede  bekennt  er,  die  letzten  Zeilen  geschrieben 
zu  haben  angesichts  des  Münsterbaues  von  Straßburg,  „dessen  Steine 
in  Ewigkeit  deutsch  reden  werden".  Der  Abschied  von  diesem 
Kleinod  unserer  Kunst,  das  schon  um  seiner  Schicksale  willen  uns 
mehr  ans  Herz  gewachsen  ist  wie  jedes  andere,  gibt  dem  Buche 
einen  wehmütigen  Auftakt.  Mehr  wie  jedes  andere  hat  dieses  Werk, 
an  der  Grenze  zweier  Kuustwelten,  zur  Erkenntnis  geführt  von  dem, 
was  unseres  Wesens  ist  in  deutscher  Kunst  und  von  dem,  was 
fremden  Wesens  darin  ist,  so  wie  es  einst  unserem  größten  Dichter 
die  Augen  geöffnet  hat  für  deutsche  Art. 

Dehio  bekennt  sich  durchaus  zum  geschichtlichen  Standpunkt, 
zum  Unterschied  von  einer  ästhetischen  und  psychologischen  An- 
schauung, welche,  von  einer  volklichen  Bedingtheit  der  Erscheinungen 
absehend,  die  Kunstgeschichte  als  „die  Lehre  von  den  Sehformen" 
auffaßt.  Als  Historiker  stellt  er  die  Frage:  „Was  hat  uns  die  Kunst 
vom  Wesen  der  Deutschen  offenbart?"  Als  Historiker  sucht  er  auch 
die  Frage  zu  beantworten,  welche  Wirkung  die  Kunstwerke  zur  Zeit 
ihrer  Entstehung  gehabt  haben  mögen  und  was  man  von  ihnen 
forderte.  Erst  dadurch,  und  eben  wieder  auf  geschichtlichem  Wege, 
gelangt  er  zu  einem  tieferen  Verständnis  und  zu  einer  Erklärung  der 
wechselnden  Stilauffassungen.  Was  Dehio  geschrieben  hat,  kommt 
nicht  nur  aus  einem  klaren  Kopfe,  sondern  auch  aus  einem  warmen 
Herzen.  Dieser  Seite  seines  Wesens  dankt  das  Buch  alles,  was  ihm 
Farbe  und  Stimmung  verleiht.  Auch  das  Wort  steht  ihm  in  seltenem 
Maße  zu  Gebote.  Es  lohnt  daher  der  Versuch,  selbst  bei  einer 
kurzen  Inhaltangabe1,  die  Gedanken  des  Verfassers  möglichst  mit 
seinen  eigenen  Worten  wiederzugeben. 

Der  Trieb  zur  Kunst  entfaltete  sich  bei  den  Germanen  spät,  und 
erst  durch  die  Berührung  mit  der  Mittelmeerwelt  gewann  er  Kraft  — 
das  erste  Mal  im  Zeitalter  Karls  des  Großen.  Damit  fiel  langsam  die 
Scheidewand,  die  bis  dahin  zwischen  der  Antike  und  dem  Germanen- 
tum bestanden  hatte.  Die  zahlreichen  Werke  der  Kleinkunst  aus 
der  Völkerwanderungszeit  sind  über  das  ornamentale  Stadium  nicht 
hinausgekommen.  Wir  wollen  hier  mit  einer  Auffassung,  welche  die 
Vorstellung  von  einer  frühgermanischen  Kunst  auf  ein  im  Verhältnis 
zu  Sprache,  Dichtung  und  Religion  nur  bescheidenes  Maß  beschränkt, 
nicht  rechten;  Tatsache  bleibt,  daß,  bei  dem  Fehlen  greifbarer  Reste 
des  vorgeschichtlichen  Holzbaues,  eine  bildende  Kunst  im  Lichte  der 
Geschichte  erst  unter  den  Karolingern  beginnt.  Das  für  die  Baukunst 
entscheidende  Ereignis  wurde  die  Einführung  des  Steinbaues.  Mit 
ihm  unlöslich  verbunden  war  die  antike  Formenüberlieferung. 

Als  der  hauptsächlichste  Träger  der  Entwicklung  erscheint  die 
Kirche,  und  nur,  was  durch  dieses  Sieb  ging,  wird  zum  Weiterleben 
bestimmt.  Es  war  sicher  nicht  der  naturgemäße  Weg  der  Erziehung 
zur  Kunst,  auf  den  uns  die  Geschichte  geführt  hat  —  sie  schnitt  das 
Volk  ab  von  seinem  Phantasieleben,  seinem  tieferen  Sinnen  und 
Denken.  Das  Große  aber  dabei  ist,  daß,  wie  Verfasser  sagt,  sich 
germanisches  Empfinden  schließlich  doch  durchsetzte. 

Die  Entwicklung  des  frühmittelalterlichen  Kirchenbaues  fußt  auf 
der  kreuzförmigen  Basilika,  deren  ältestes  Beispiel  nicht  bloß,  wie 
Verfasser  meint,  der  bekannte  Bauriß,  sondern  auch  der  ausgeführte 
Bau  der  Klosterkirche  von  St.  Gallen  gewesen  ist.  Zur  Regel  wird 
die  Kreuzform  vornehmlich  in  Sachsen,  während  Süddeutschland  noch 
geraume  Zeit  an  dem  dreischiffigen,  nicht  selten  querschifflosen  Grund- 
riß festhält.  Deutschland  eigentümlich  sind  die  Kirchen  mit  Ost-  und 
Westchor,  Anlagen,  die  durch  den  Reliquienkult,  vielleicht  aber  auch 
durch  die  Rücksicht  auf  den  Laiengottesdienst  bedingt  sein  mochten. 
Nicht  spruchreif  erscheint  zur  Zeit  noch  die  Frage,  ob  der  Ursprung 


*)  Geschichte  der  deutschen  Kunst.  Von  Georg  Dehio. 
Des  Textes  erster  Band  und  der  Abbildungen  erster  Band.  Berlin  und 
Leipzig  1919.  Vereinigung  wissenschaftlicher  Verleger,  Walter  de 
Gruyter  u.  Ko.  Preis :  Erster  Band  Text  12  JC,  erster  Band  Abbildungen 
18  Jt,  zuzüglich  50  vH  Teuerungszuschlag, 


der  Zweiturmfront,  wie  Dehio  vermutet,  am  Rhein,  in  dem  von 
Bischof  Werner  erbauten  alten  Straßburger  Münster,  oder  im  nord- 
westlichen Frankreich  zu  suchen  sei. 

In  der  Zeit  der  sächsischen  Kaiser  (10.  Jahrhundert)  treten  die 
Anfänge  einer  volkstümlichen  Kunst  deutlicher  hervor;  sie  werden 
kenntlich  in  den  nach  Ausdruck  ringenden  Reliefs  der  Hildesheimer 
Domtüren  und  in  Werken  der  Kleinplastik  aus  der  Schule  Bischof 
Bernwards.  In  der  Aufnahme  ferner  der  Wandmalerei  in  die  Archi- 
tektur, nach  jahrhundertelanger  Bildlosigkeit,  erkennt  der  Verfasser 
eine  große  und  bedeutsame  Erweiterung  der  deutschen  Geistesent- 
wicklung. Inhaltlich  von  Bedeutung  wird  namentlich  das  Weltgerichts- 
bild, die  erste  selbständige  Neuschöpfung  der  germanischen  Phantasie. 
Das  Gegenstück  dazu  in  der  Plastik  bildet  der  Crucifixus.  Wahr- 
scheinlich in  Syrien  entstanden,  in  Italien  lange  Zeit  gemieden,  wird 
er  von  der  nordischen  Kunst  bereitwillig  aufgenommen  und  gehört 
seitdem  zu  ihren  eindrucksvollsten  Schöpfungen.  Es  entspricht  be- 
sonders germanischem  Empfinden,  den  Heiland  unter  seinen  Martern 
mannhaft,  nicht  scbmerzgebrocheri  darzustellen;  das  „Haupt  voll  Blut 
und  Wunden"  gehört  erst  der  spätmittelalterlichen  Zeit  an.  —  In  diesem 
Zusammenhange  fehlt  uns  noch  ein  Wort  über  die  Tierplastik.  In 
der  mittelalterlichen  Kunst  bis  hinein  in  die  Stauferzeit  erscheint  -das 
Tier  in  verschiedener  Auffassung:  teils  in  wappenartiger  Gruppierung 
teils  in  friesartiger  Reihung.  Das  sind  die  beiden  uralten  Grundformen 
der  Tierdarstellung  in  der  orientalischen  Kunst;  sie  zeigen  das  Tier 
in  strenger  Stilisierung,  als  Tierornament.  Verschieden  davon  sind 
die  zusammenhanglos  über  die  Flächen  verstreuten  Reliefs,  die  das 
Tier  in  natürlicher  Bildung,  ohne  ornamentale  Umbildung  geben. 
Das  entspricht  weder  antikem  noch  orientalischem  Formenempfinden, 
sondern  germanischer  Auffassung.  Und  da  derartige  Darstellungen 
diesseit  und  jenseit  der  Alpen,  in  Oberdeutschland  und  der  Lombardei 
sich  am  häufigsten  finden,  so  ist  der  Rassenzusammenhang  nicht  ganz 
auszuschalten;  weist  doch  der  Verfasser  selbst  mit  Recht  auf  das 
nordische  Tierepos  des  11.  und  12.  Jahrhunderts  hin  und  erkennt 
dadurch  wenigstens  mittelbar  jene  steinernen  Bestiarien  als  germa- 
nisches Stammgut  an. 

Die  Kunst  des  11.  Jahrhunderts  steht  im  Zeichen  kirchlicher 
Reformen,  deren  Ursprung  im  Kloster  Cluny  in  Burgund  zu  suchen 
ist,  die  auch  in  Deutschland,  im  Kloster  Hirsau  in  Schwaben,  einen 
Mittelpunkt  fanden.  Das  große  Problem  aber  der  mittelalterlichen  Bau- 
kunst wird  gegen  Ausgang  des  11,  Jahrhunderts  die  Ausgestaltung 
der  Basilika  zur  Gewölbekirche.  Am  Mittelrhein  und  in  der  Lombardei, 
die  beide  in  der  Entwicklung  des  romanischen  Stils  Schulter  an 
Schulter  gestanden  haben,  fand  jene  Aufgabe  gleichzeitig  und  auf 
gleicher  Grundlage  ihre  Lösung  mit  Hilfe  des  Kreuzgewölbes.  Wenn 
aber  Dehio  als  erstes  großes  Denkmal  des  Gewölbebaues  in  Deutsch- 
land den  Dom  in  Speyer  an  die  Spitze  stellt,  so  scheint  eine  bereits 
im  Jahre  1904  erschienene  Abhandlung  E.  v.  Sommerfelds  in  der 
Zeitschrift  für  Bauwesen,  die  in  dieser  Sache  die  'erlösende  Klarheit 
gebracht  hat,  unbeachtet  geblieben  zu  sein.  Nichts  deutet  in  dem 
auf  Tafel  53  des  Abbildungsbandes  gebrachten  System,  dem  Verfasser 
selbst  die  Bemerkung  beifügt:  „Die  Decke  ist  als  unsicher  nicht  ge- 
zeichnet", auf  Wölbung  hin:  es  fehlt  der  Rhythmus  starker  und  schwacher 
Pfeiler;  alle  Pfeiler  sind  gleich  gebildet  als  Träger  des  Scheidebogen 
wie  Fenster  umrahmenden  Arkadensystems,  dem  schönsten,  das  einer 
romanischen  Kirche  zuteil  geworden  ist.  Erst  später  werden  die  für 
die  Gurtbogen  erforderlichen  Vorlagen,  mit  korinthischen  statt  der 
Würfelkapitelle,  jedem  zweiten  Pfeiler  gegeben,  werden  die  Arkaden 
dadurch  verengert,  so  daß  die  Fenster  aus  den  Achsen  rücken,  werden 
ferner  mit  den  Schildbogen  der  Gewölbe  die  Außenwände  erhöht, 
wodurch  das  Innere  eine  sonst  gar  nicht  erklärliche,  zweite  Fenster- 
zone erhielt.  Die  Decke  des  Kaiserdoms  zur  Zeit  Heinrichs  IV.  war 
eine  Holzdecke  und  nicht  der  Speyerer,  der  Mainzer  Dom  erhebt  den 
Anspruch,  die  erste  große  Leistung  des  Gewölbebaues  gewesen  zu  sein. 
Können  wir  demnach  in  der  Frage  nach  den  Anfängen  der  Gewölbe- 
basilika dem  Verfasser  nicht  beipflichten,  so  folgen  wir  ihm  mit  un- 
geteilter Befriedigung  in  allem,  was  er  über  deren  Weiterentwicklung, 
was  er  über  den  romanischen  Außenbau,  über  die  Turmanlagen 
deutsch-romanischer  Kirchen,  in  denen,  bei  aller  Freiheit  im  einzelnen 
(Laach),  Symmetrie  und  Gleichgewicht  sich  zusammenfinden,  in  dem, 
was  er  über  die  hohe  Schönheit  der  Chorfassaden  und  Portalbildungen 
zu  sagen  weiß.  Die  Schilderung  der  spätromanischen  Kirchen  in 
Köln  und  am  Niederrhein  mit  ihren  reichen  Chorlösungen,  den  geist- 
vollen, geraume  Zeit  der  Gotik  parallel  laufenden  Versuchen  der 
Kräfteverteilung  in  den  Gewölbeanlagen,  ist  ein  Meisterstück  bau- 
geschichtlicher Darstellung. 
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Die  deutsche  Kunst  hat  zwar  in  jedem  Zweige  absolute  Höhe- 
punkte erreicht,  aber  nur  einmal,  im  staufiscben  Zeitalter,  sind  alle 
künstlerischen  Kräfte  zu  harmonischem  Gleichmaß  entfaltet  worden. 
Damals  gewannen  weltbürgerhche  Ideen  Macht  über  die  Völker  Europas 
und  führten  zu  einem  Austausch  geistiger  Besitztümer.  Für  Deutsch- 
land ergaben  zunächst  die  politische  Verbindung  mit  Italien  und 
schließlich  die  Beziehungen  zu  Frankreich  eine  unermeßliche  Ernte 
geistiger  Neuerwerbungen  und  brachten  lange  schlummernde  Kräfte 
des  eigenen  Volkstums  aus  der  Tiefe  ans  Licht.  —  Durch  Italien  und 
durch  das  Medium  der  byzantinischen  Kunst  gewann  die  deutsche 
Kunst  wieder  engere  Fühlung  mit  der  Antike;  hat  doch  zu  allen 
Zeiten,  und  gerade  in  den  Zeiten  geistiger  Erhebung  und  Gedanken- 
fülle, der  mangelnde  Formensinn  unseres  Volkes  nach  der  Formen- 
klarheit des  Südens  verlangt.  Das  zweite  für  die  Stauferzeit  ent- 
scheidende Ereignis  war,  daß  die  letzte  glanzvolle  Entwicklung  des 
romanischen  Stils  mit  der  Aufnahme  der  französischen  Gotik  zu- 
sammenfiel. 

Von  der  üblichen  Stileinteilung  sieht  der  Verfasser  ab;  noch  in 
die  Zeit  Kaiser  Friedrichs  II.  fällt  die  dem  deutschen  Raumgefühl  zu- 
sagende Ausbildung  der  Hallenkirche  in  Hessen  und  Westfalen,  wobei 
die  Vermutung  eines  Zusammenhangs  mit  der  gleichen  Raumform 
im  westlichen  Frankreich  durch  neue  Gründe  gestützt  wird.  —  Mit  den 
Kaiserpfalzen  des  Hohenstaufenzeitalters  findet  die  baugeschichtliche 
'  Übersicht  des  ersten  Bandes  ihren  Abschluß. 

Es  folgt  der  vielleicht  fesselndste  Teil  des  Buches:  die  Geschichte 
der    deutschen  Bildnerei    in    dem   gleichen  Zeitabschnitt.  Eigene 


grundlegende  Studien,  langjährige  Pflege  der  Gedanken  im  Lehrberuf 
haben  den  Verfasser  bei  dem  Gegenstande  festgehalten  und  schließlich 
zu  der  abgeklärten  Darstellung  geführt,  die  wir  in  seinem  Buche  be- 
wundern. In  der  Goldenen  Pforte  in  Freiberg,  den  Bamberger,  Straß- 
burger und  Naumburger  Bildwerken  haben  romanische,  an  der  Antike 
genährte  Formenkunst  und  deutsches  Ausdrucksvermögen  den  Gipfel 
aller  mittelalterlichen  Bildkunst  erreicht.  Von  ihnen  gilt,  was  der 
Verfasser  an  einer  anderen  Stelle  sagt:  „Überlegen  waren  die  roma- 
nischen Völker  in  der  Formenkultur  und  Tradition,  reicher  an  per- 
sönlichem Geist,  reicher  an  Vorstellungen  und  Abtönungen  war  doch 
der  deutsche  Genius". 

Schade,  daß  bei  diesen  Darlegungen  die  Monumentalwerke  der 
Goldschmiedekunst  —  wir  denken  namentlich  an  die  prächtigen 
Emailschreine  der  Rheinlande  mit  ihrer  ausdrucksvollen  Plastik,  die 
der  Steinplastik  noch  voraufgeht  —  etwas  zu  kurz  gekommen  sind. 
Auch  sonst  mag  man  Lücken  und  auf  der  andern  Seite  Abrundungen 
und  Zuspitzungen  beanstanden,  die  dankbare  Anerkennung  des  Ge- 
botenen kann  dadurch  nicht  gemindert  werden. 

Erwartungsvoll  sehen  wir  dem,  wie  wir  hören,  gesicherten  Er- 
scheinen der  weiteren  Bände  des  Werkes  entgegen.  Erst  das  Ganze 
wird  unser  derzeit  so  hart  getroffenes,  von  der  Umwelt  abgeschnittenes 
Volk  darüber  belehren,  welch  unendlicli  reichen  Kunstbesitz  es  in  den 
eigenen  Grenzen  bewahrt.  Mehr  wie  je  haben  wir  heute  Anlaß,  uns 
dessen  zu  erinnern  und  zu  erfreuen  und  damit  auch  dem  Vaterlande 
eine  Dankesschuld  abzutragen. 

Berlin.  R.  Borrmann. 


Vermischtes. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Berlin  auf  einstimmigen  An- 
trag der  Abteilungen  für  Architektur  und  für  Bergbau  dem  letzten  Ober- 
bürgermeister der  Mutterstadt  der  Technischen  Hochschule  Dr.  Scholz 
verliehen  in  Anerkennung  seiner  Verdienste  um  die  Förderung  der 
Technischen  Hochschule,  insbesondere  des  Instituts  für  Braunkohlen- 
forschung^  sowie  um  die  Bauentwicklung  und  das  Siedlungswesen 
der  Stadt  Charlottenburg.  —  Ferner  hat  die  Technische  Hochschule 
Dan  zig  einstimmig  dem  Geheimen  Hofrat,  Geheimen  Baurat  Pro- 
fessor Ewald  Genzmer  in  Dresden  die  Würde  eines  Doktor- 
Ingenieurs  ehrenhalber  verliehen  in  Anerkennung  seiner  hervor- 
ragenden Leistungen  auf  den  verschiedenen  Gebieten  des  Tiefbaues, 
insbesondere  des  städtischen  Tiefbaues,  sowie  seiner  überaus  erfolg- 
reichen Lehrtätigkeit  an  den  Technischen  Hochschulen  in  Danzig 
und  Dresden. 

Technische  Hochschule  Aachen.  Der  für  die  Zeit  vom  1.  Juli  1920 
bis  1.  Juli  1921  gewählte  Senat  besteht  aus  dem  Rektor  Geheimen 
Regierungsrat  Wallichs,  dem  Prorektor  Geheimen  Regierungsrat 
Dr.  Klockmann,  den  Abteilungsvorstehern  Professoren  Veil,  Holz, 
S)r.=Sn9-  Rötscher,  Dr.  Wieler  und  Dr.  v.  Karman  sowie  aus 
den  Professoren  Geheimen  Regierungsrat  ©r.=^ng.  Dr.  Borchers, 
Geheimen  Baurat  Hirsch  und  Dr.  Blumenthal. 


Neue  Amtsbezeichnungen  für  planmäßige  Banbeamte  in  Bayern. 

Die  sämtlichen  bayerischen  Staatsministerien  haben  eine  gemeinschaft- 
liche Bekanntmachung  über  die  Amtsbezeichnung  der  planmäßigen 
Beamten  erlassen  (Nr.  41  658),  aus  der  wir  folgendes  entnehmen: 
Grundsatz  ist,  daß  die  planmäßigen  Staatsbeamten,  soweit  nicht  bei 
der  Überleitung  in  die  Besoldungsordnung  von  dem  zuständigen  Mi- 
nisterium im  Einvernehmen  mit  dem  Finanzministerium  etwas  anderes 
bestimmt  wird,  diejenigen  Amtsbezeichnungen  führen,  die  in  der 
Besoldungsordnung  für  die  bayerischen  Staatsbeamten  vorgesehen  sind. 
Folgende  Amtsbezeichnungen  werden  geändert  (wobei  nur  einige 
Amtsbezeichnungen  auszugweise  wiedergegeben  sind),  und  zwar  in 
Gruppe  X:  „Oberförster"  in  „Forstamtmänner",  „Vermessungsräte"  in 
„Vermessungsamtmänner",  „Gewerberäte"  in  „Gewerbeamtmänner";  in 
Gruppe  XI:  „Bezirksamtmänner"  in  „Oberamtmänner",  „Bauamt- 
männer" in  „Oberbauamtmänner".  Eingefügt  wird  als  neue 
Amtsbezeichnung  in  Gruppe  X:  vor  „ Regier ungsbauräte"  die 
Amtsbezeichnung  „Bauamtmänner"  für  die  an  den  Bauämtern  ver- 
wendeten bisherigen  Bauamtsassessoren,  die  bisherigen  Universitäts- 
assessoren und  für  den  bisherigen  Baurat  des  Nationaltheaters. 
Zusammengesetzte  Titel,  die  als  Auszeichnung  verliehen  wurden,  werden 
sinngemäß  umgewandelt,  wie  z.B.  „Regierungs-  und  Baurat"  in 
„Oberregierungsbaurat".  Das  Gleiche  gilt  hinsichtlich  der  Titel- 
auszeichnungen, die  diesen  zusammengesetzten  Titeln  teilweise  ent- 
sprechen, so  wird  z.  B.  umgewandelt  der  Titel  „Baurat"  in 
„Oberregierungsbaurat".  Den  planmäßigen  Beamten  ist  gestattet, 
ihre  bisherige  Amtsbezeichnung  beizubehalten;  es  steht  ihnen  jedoch 
kein  Anspruch  darauf  zu,  im  dienstlichen  Verkehr  mit  dieser  Amts- 
bezeichnung benannt  zu  werden.  Die  Amtsbezeichnungen,  welche 
die  einzelnen  Beamten  nach  diesen  Bestimmungen  zu  führen  haben, 


werden  aus  Anlaß  der  Überleitung  in  die  Besoldungsordnung  in  den 
Besoldungsübersichten  angegeben  werden. 

Parabelzeichnung.  Das  von  Dipl.-Ing.  Schneemann  in  Köln  auf 
S.  548  des  vorigen  Jahrgangs  d.  Bl.  angegebene  Verfahren  zur  Auf- 
zeichnung einer  Parabel  für  Momentenflächen  usw.  hat  zwei  Nachteile. 

2 

Einmal  kann  man  bei  Wahl  des  Maßstabes  für  den  — Wert  nicht 

q 

beurteilen,  wie  groß  ungefähr  die  Momentenfläche  wird,  sofern  man 
es  nicht  vorzieht,  das  Größtmoment  vorher  zu  errechnen  und  danach 

2 

den  Maßstab  für  den  — Wert  festzulegen;  dadurch  wird  aber  das 

Verfahren  sehr  umständlich.  Sodann  ergeben  sich,  besonders  bei 
Parabeln  mit  großem  Pfeil,  bei  der  Ermittlung  der  einzelnen  Parabel- 
punkte in  der  Nähe  der  Auflager  oder  Parabelenden  sehr  spitze 
Schnitte,  die  zu  großen  Ungenauigkeiten  und  Unstetigkeiten  im  Ver- 
lauf der  Kurve  führen  können. 

Bei  der  in  der  Statik  erforderlichen  Übersichtlichkeit  und  Genauig- 
keit der  Zeichnung  dürfte  es  sich  grundsätzlich  empfehlen,  die  einzelnen 
Ordinaten  zu  rechnen  und  danach  die  Parabel  zu  zeichnen.  Verfasser 
glaubt  hierzu  auf  das  folgende  weniger  bekannte  Verfahren  hinweisen 

ql2 


zu  sollen.  Man  bestimme  zunächst  das  Größtmoment  ikfmax  : 


8 


rechnerisch  (Rechenschieber),  wähle  danach  den  Maßstab  für  die  Ordi- 
naten und  berechne  die  Strecken  xu  x3,  x3  ,  die  die  Parabelordinaten 

zur  Ordinate  f  im  Scheitel  ergänzen,  durch  eine  zweckentsprechende 
einmalige  Einstellung  des  Rechenschiebers  nach  den  Formeln: 
1  22  4  9 

wobei  die  x  von  der  Mitte  aus  gezählt  werden  und  n  die  Anzahl  der 
Teile  auf  der  halben  Grundlinie  bedeutet.  Zieht  man  diese  Werte  von  f 
ab,  so  erhält  man  unmittelbar  die  Größe  der  Ordinaten  der  Momenten- 
fläche, die  man  ja  bei  mittelbarer  Lastübertragung  doch  braucht. 
Södertälje  (Schweden).   Brandt. 

Daraufhin  ergänzt  der  Verfasser  seine  früheren  Ausführungen 
wie  folgt.   Bei  Parabeln  mit  großem  Pfeil  ergeben  sich  auf  der  Seite 

der  Parabel,  die  der  Auftragung  des  Wertes  ~ j  abgekehrt  liegt,  bei 

der  Ermittlung  der  Parabelpunkte  spitze  Schnitte,  die  bei  ungenauer 
Zeichnung  zu  gröberen  Fehlern  führen  können.  Wenn  im  allgemeinen, 
besonders  bei  den  Anwendungen  in  der  Statik,  große  Pfeilhöhen  nicht 
vorkommen  und  auch  durch  geeignete  Wahl  des  Maßstabes  ver- 
mieden werden  können,  so  kann  man  doch  sich  sehr  einfach  dadurch 
helfen,  daß  man  bei  Bestimmung  der  Parabelpunkte  im  rechten  Teil 

der  Parabel  die  Auftragung  von  am  rechten  Ende  und  um- 
gekehrt bei  Bestimmung  der  Parabelpunkte  in  dem  Unken  Teil  der 

l3 

Parabel  eine  gleiche  Auftragung  von -^y  am  linken  Ende  benutzt; 

damit  erhält  man  immer  stumpfe  Schnitte.  Ungünstigere  Schnitte 
treten  nur  in  der  Parabelmitte  auf,  wo  sie  aber  durch  geeignete  Wahl 
des  Maßstabes,  wie  schon  gesagt,  vermieden  werden  können. 
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Abb.  1. 

Längenm.  1  : 150. 
M.  für  y  1 :  300. 
M.  f.  d.  Konstante 


1 


Längenm.  1 :  150. 
M.  für  y  1:150. 
M.  f  d.  Konstante 
1 : 150. 


Die  Wabl  des  Maßstabes  macht  keineswegs  Schwierigkeiten, 
worauf  ich  schon  in  der  ersten  Veröffentlichung  hinwies;  und  es  ist 
nicht  erforderlich,  zunächst  das  Größtmoment  zu  errechnen  und  danach 
den  Maßstab  nachträglich  zu  bestimmen.  Man  braucht  nur,  genau 
nach  Art  einer  Begriffsgleichung,  mit  der  man  die  Benennung  eines 
Wertes  kontrolliert,  eine  Maßstabgleichung  aufzustellen.   Wählt  man 

in  der  Parabelgleichung  (1919  d.  Bl.,  S.  548)  y  =        •  x  ■  (l 

die  Längen  x  und  (l  —  x)  den  Maßstab  l'ia,  für  die  Ordinate  -jyr 

die  ebenfalls  eine  Länge  darstellt,  den  Maßstab  1  :b  und  nennt  man 
den  Maßstab  für  y  l:e.  so  muß  die  Maßstabgleichung  lauten: 

c       1     a    a  a-a 
b 

Will  man  die  Parabeloi  dinaten  in  einem  bestimmten  Maßstab  1 :  c 

haben,  so  muß  der  Maßstab  —  errechnet  werden  und  weiter  muß  der 

1  b  1 

Maßstab —gegeben  sein.  Man  eliminiert  dann  ^  aus  der  Maßstab- 
gleichung 1)  und  findet: 

b  a-a 
Diese  Maßstabfestlegung  ist  nicht 
schwieriger  oder  umständlicher  als 
bei  anderen  Aufgaben,  da  sie  ja  in 
gleicher  oder  ähnlicher  Form  bei 
anderen  zeichnerischen  Lösungen 
auch  vorkommt.  An  einigen  Bei- 
spielen möge  das  Verfahren  erläu- 
tert werden.  Es  sei  die  Gleichung 
einer    Parabel    gegeben    mit   y  = 

~^25  '  x  $  —  *)>  wobei  f  =  4  m, 
Z  =  6  m ;  Maßstab  für  x;  l  —  x 
=  1 :  150;  Maßstab   für  y  verlangt 

mit  1 :300;  Maßstab  für  2,25:  = 

,,.  =  — Die  Auftragung  ist 
150-150       7o  6  B 

in  Abb.  1  vorgenommen.  Ist  der 
Maßstab  für  die  y  -Werte  nicht  vor- 
geschrieben, so  wählt  man  am  ein- 
fachsten alle  drei  Maßstäbe  gleich 

groß,  z.B.  y  =  —  -x-(/ —  x),  wobei 

f  =  2,44  m,  l  =  6,25  m  gewählter 
Maßstab  1 :  1 50.  Die  Auftragimg  ist 
in  Abb-  2  vorgenommen. 

Ist  der  Momentenverlauf  eines 
Trägers  auf  zwei  Stützen  von  der 
Spannweite  Z=6,00m  und  einergleich- 
mäßig verteilten  Last  q  =800  kg/m  zu 
zeichnen,  so  verfährt  man  in  der 
gleichen  Weise  bei  der  Maßstabfest- 
legung, wie  vorher  angegeben.  Das 
Moment  an  beliebiger  Stelle  beträgt 

Mx  =  \y  (l  —  x)-  x.  Der  Längenmaß- 
stab für  x;  l  —  x  sei  gegeben  mit 
1  : 150;  die  Ordinaten  der  Momente 
sollen  erscheinen  in  einem  Maßstab  1  cm  =  2250  mkg;  faßt  man  den 
Momentenmaßstab  als  reinen  Längenmaßstab  auf,  so  würde  er  zu 

2 

schreiben  sein  als  1:225  000;  der  Wert  —  ,    der  ebenfalls   als  Länge 

aufzufassen  ist,  ist  dann  aufzutragen  im  Maßstab:  y  ==  i^^q 
10  2      ..        200  ,  10-200 

~nr:  Da  y=  w  m/kg = m cm/kg>  80  lst  aufzutrasen  -soo™ 

=  2,5  cm.   Die  Auftragung  ist  in  Abb.  3  vorgenommen. 

Die  Bestimmung  des  Maßstabes  ist  hier  deshalb  so  ausführlich 
behandelt,  da  erfahrungsgemäß  die  Maßstabfestlegung  bei  zeichnerischen 
Aufgaben  häufig  zu  Unstimmigkeiten  führt.  Tatsächlich  bietet  sie  ja 
kaum  irgendwelche  Schwierigkeiten. 

Köln.  Dipl.-Ing.  Schneemann. 

"Verfahren  zum  Abfangen  und  Sichern  des  Hangenden  und  der 
Stöße  im  Bergbau  ohne  Stützung  von  unten.  D.  R.-P.  302909. 
Stephan,  Fröhlich  u.  Klüpfel  in  Scharley  i.  Oberschi.  —  Um  beim 
Auffahren  von  Strecken  aller  Art  und  beim  Abbau  das  unwillkürliche 
Lösen  der  Gebirgsschichren  zu  verhindern  und  sich  lösende  Teile  in 


Abb.  3. 

Längenm.  1 :  150. 
M.  f.  d.  Momente 
1  cm  =  2250  mkg. 
M.  f.  d.  Konstante 

10:  IL 


ihrer  Lage  festzuhalten,  ist  gemäß  der  Erfindung  ein  Ausbau  geschaffen, 
der  seinen  Stützpunkt  lediglich  in  den  festen  Lagen  des  hangenden 
Gebirges  selbst  erhält.  Man  erreicht  dies,  indem  man  in  das  hangende 
Gebirge  aufwärts  gerichtete  Bohrlöcher  von  genügender  Tiefe  stößt, 
in  diese  Bohrlöcher  Rundstäbe,  Rohre,  Drahtseile  u.  dergl.  aus  Eisen 
einführt  und  dort  in  geeigneter  Weise  am  oberen  Ende  oder  in  der 
ganzen  Länge  befestigt,  z.  B.  verkittet.  Im  allgemeinen  genügt  dies 
schon,  um  das  Hangende  zu  stützen.  Um  die  Lagen  noch  besser 
festzuhalten,  kann  man  noch  das  untere  Ende  eines  derartig  befestigten 
Ankers  an  dem  aus  dem  Bohrloch  herausragenden  Teile  verdicken 
oder  mit  einer  ösenartigen  Vorrichtung  versehen.  Um  das  Herabfallen 
kleiner  Gesteinstücke  aus  den  Gebirgslagen  zu  verhüten,  sind  die 
einzelnen  in  gewissen  Abständen  eingebrachten  Anker  unter  sich  in 
geeigneter  Weise,  z.  B.  durch  Drahtseile,  verbunden  und  über  diese 
Verbindungstücke  sind  Drahtnetze  gelegt.  Ein  solcher  Ausbau  kann 
nicht  nur  das  Nachfallen  der  Gebirgsschichten  von  oben  (infolge 
Firstendruckes),  sondern  auch  das  Nachfallen  der  Gebirgsschichten 
von  den  Seiten  (infolge  Druckes  von  den  Stößen)  verhindern.  —  Das 
erläuterte  Verfahren  hat  gegenüber  den  bekanntgewordenen  Verfahren 
des  Verbauens  beim  Bergbau  nach  Ansicht  der  Erfinder  folgende 
Vorteile:  1.  Der  auf  Zug  beanspruchte  hängende  Ausbau  kann  leichter 
gebaut  sein  als  der  bisher  übliche  auf  Druck  beanspruchte.  2.  Der 
Querschnitt  des  Arbeitsortes  wird  in  keiner  Weise  verstellt  oder  be- 
engt. 3.  Ein  unbeabsichtigtes  Herausschlagen  des  Ausbaues  ist  aus- 
geschlossen, da  Stempel  und  Streben  fortfallen.  4.  Dem  hölzernen 
Ausbau  gegenüber  fällt  ein  Auswechselri  der  Zimmerung  infolge 
Fäulnis  usw.  weg. 

D.  R.-P.  303502  (Zusatz  zum  Patent  302909),  derselbe  Patent- 
inhaber. —  In  feste  Teile  des  anstehenden  Gebirges  werden  ein  oder 
mehrere  Bohrlöcher  seitwärts  gestoßen,  in  diese  Anker  eingelassen  und 
befestigt  und  die  herausragenden  Teile  der  Anker  zu  Ösen  oder  Haken 
ausgebildet  und  mit  Ketten,  Seilen  u.  dergl.  so  verbunden,  daß  sie 
sich  gegen  die  abzufangenden  losen  Gebirgsteile  legen.  Auf  diese 
Weise  wird  eine  Art  wandernder  Ausbau  geschaffen,  der  sich  vor 
dem  Wegfüllen  des  Fördergutes  leicht  einbringen  läßt.  Sollten  sich 
hierbei  diese  Zugmittel  nicht  von  vornherein  genügend  fest  gegen  das 
zu  stützende  Gebirgsstück  anlegen,  so  kann  man  dies  durch  Zwischen- 
schalten einer  Spannvorrichtung  oder  durch  Eintreiben  von  Keilen  er- 
reichen. Auch  kann  man  durch  Zwischenschalten  einer  entsprechenden, 
beispielweise  federnden  Einrichtung  mit  Anzeigevorrichtung  ein  all- 
mähliches Loslösen,  sogen.  Absetzen,  des  zu  stützenden  Gebirgsstückes 
zur  Warnung  für  die  Belegschaft  sichtbar  machen. 

D.  R.-P.  303503  (Zusatz  zum  Patent  302  909),  derselbe  Patent- 
inhaber. —  Das  Verfahren  nach  dem  Hauptpatent  wird  gemäß  der 

Erfindung  in  der  Weise  weiter  aus- 
gebildet, daß  der  Ausbau  vor  der 
Hereingewinnung  des  vor  Ort  anstehen- 
den Gesteins  erfolgt.  —  Die  Abbildung 
veranschaulicht  eine  beispielweise  An- 
wendung dieses  neuen  Verfahrens.  Hier- 
nach werden  zunächst  in  bestimmten 
Abständen  nebeneinander  liegende 
Bohrlöcher  a  nach  vorwärts  gebohrt 
und  in  diese  Anker  b  eingeführt,  deren 
herausragende  Enden  d  mit  den  heraus- 
ragenden Enden  der  zum  Abfangen  des 
Hangenden  dienenden,  in  den  festen 
Gebirgsschichten  befestigten  Anker  e 
verbunden  sind.  Der  durch  eine  strich- 
punktierte Linie  besonders  kenntlich 
gemachte  Teil  c  des  Ortsstoßes  kann 
nunmehr  hereingewonnen  werden,  ohne 
daß  ein  besonderer  Ausbau  zur  Stützung 
des  Hangenden  eingebracht  zu  werden 
braucht.  Ist  die  Hereingewinnung  des 
Gesteins  soweit  vorgeschritten,  daß  zu  befürchten  ist,  der  Ausbau  mit 
seinen  im  festen  Gebirge  verlagerten  Enden  finde  keinen  genügenden 
Stützpunkt  mehr,  so  werden  von  neuem,  wie  erläutert,  Bohrlöcher 
gestoßen  und  in  sie  tragende  Vorrichtungen  eingebracht. 

Karte  der  deutschen  Schiffahrtstraßen.  Zu  der  Mitteilung  auf 
S.  383  d.  Bl.  weist  der  Verlag  der  Karte  darauf  hin,  daß  die  mit- 
dargestellten Anschlüsse  im  Ausland  eine  Erweiterung  der  neuen 
Aullage  gegenüber  der  früheren  bedeuten,  die  diese  Anschlüsse  nicht 
enthielt. 

Bücherschan. 

Städtebauliche  Vorträge.  Herausgegeben  von  den  Professoren 
an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  S)r.=3u9-  e-  h.  Joseph  Brix 
und  Felix  Genzmer.  Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  9.  Band.  2.  Heft: 
Fleete,  Grachten  und  andere  Gewässer  in  ihrer  Bedeutung 
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für  Städte  und  Siedlungen.  Von  K.  Mühlke.  23  S.  mit  24  Abb. 
Geh.  6,60  Jt.  —  4.  Heft:  Gartenanlagen  und  Gartenarbeit  in 
Kleinhaussiedlungen.  Von  Willi  Lange.  25  S.  mit  8  Abb.  Geh.  5,20  Jt. 

Die  seit  dem  Jahre  1907  im  städtebaulichen  Seminar  der  Tech- 
nischen Hochschule  Berlin  herausgegebenen  Vorträge  enthalten  eine 
Anzahl  von  Beiträgen,  die  für  das,heute  oder  richtiger  für  das  in  einer 
besseren  Zukunft  im  Vordergrund  stehende  Bauschaffen  inzwischen 
noch  eine  größere  Bedeutung  gewonnen  haben  als  zur  Zeit  ihres  Er- 
scheinens. Es  ist  daher  zu  begrüßen,  daß  die  Unternehmer  auch  nach 
der  Unterbrechung  durch  Krieg  und  Zusammenbruch  mutig  daran 
gehen,  einen  neunten  Band  .herauszubringen,  von  dem  auf  die  oben- 
genannten Hefte  als  Proben  hingewiesen  sei.  K.  Mühlke,  bekannt 
durch  manche  verständnisvolle  Darstellung  aus  der  niederdeutschen 
Baugeschichte,*)  entwickelt  im  zweiten  Heft  die  Bedeutung  der  Binnen- 
gewässer für  den  Städtebau  an  der  Hand  geschichtlicher  Beispiele, 
die  insbesondere  aus  den  Niederlanden  und  aus  Norddeutschland  in 
Wort  und  Bild  geboten  werden.  Zum  Schluß  wird  dann  auf  die 
bemerkenswerten  Planungen  eingegangen,  nach  denen  in  Hamburg, 
Rüstringen  und  Emden  Wasserläufe  in  neuzeitliche  Siedlungen  ein- 
bezogen werden  sollen. 

Den  Gegenstand  der  Abhandlung  des  Gartenbaudirektors  Willi 
Lange  bildet  das  Verhältnis  von  Haus  und  Garten,  das  für  das 
Gepräge  jeder  Siedlung  geradezu  den  Ausschlag  gibt.  Zunächst  warnt 
der  erfahrene  Fachmann  vor  der  wirtschaftlichen  Überschätzung  der 
Eigengärten  und  weist  auf  die  großen  Schwierigkeiten  einträglichen 
Gartenbaues  hin.  Nur  der  hohe  gesundheitliche  und  erzieherische 
.  Wert  rechtfertigt  vielmehr  den  Bodenaufwand  für  Gartenanlagen.  Es 
folgen  beherzigenswerte  Ratschläge  für  Einzelheiten  der  Anlage  und 
des  Betriebs,  die  außer  mit  Recht  wiederholten  bekannten  Dingen, 
wie  der  Ablehnung  der  schmalen  Streifen  von  Reihenhausbreite  oder 
dem  Wert  der  Einzelbäume  im  Straßenbilde,  auch  eine  Reihe  neuer 
Anregungen  bieten.  So  ist  vor  allem  ein  gegen  Einblick  und  Zug- 
luft geschützter  Hofraum  noch  nötiger  als  ein  Garten,  und  gehören 
Wegebefestigung,  Einfriedigung,  Hecken  und  Standbäume  zu  den 
Notwendigkeiten  der  Bauherstellung,  beides  Forderungen,  von  denen 
auch  bei  äußerster  Knappheit  der  Mittel  nichts  abgelassen  werden 
sollte.  Die  ganze  Schrift  hat  eben  ihren  Wert  in  der  immer  wieder- 
kehrenden Warnung  vor  falscher  Sparsamkeit,  vor  dem  heute  so  nahe- 
liegenden Beginnen  mit  unzureichenden  Mitteln.  Kr. 

Volks  Wohnungen  nnd  Lehmbau.  Von  Dr.  0.  v.  Ritgen,  Geheimer 
Baurat.  Eine  Darlegung  alter  und  neuer  Erfahrungen  und  Versuche 
auf  dem  Gebiet  schlichter  und  sparsamer  Bauweise.  Berlin  1920. 
Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  VIII  u.  106  S.  in  8°  mit  101  Textabb.  Geh.  12  Jt. 

Als  sich  die  Notwendigkeit  erwies,  um  Kohlen  zu  sparen,  auf  alte 
Bauweisen,  insbesondere  die  Lelimbauweisen,  zurückzugreifen,  fehlte 
es  allenthalben  nicht  nur  an  der  praktischen  handwerklichen  Uber- 
lieferung, sondern  auch  an  geeigneten  theoretischen  Unterweisungen 
im  Schrifttum.  Gute  Darstellungen  über  die  Lebfttbauweisen  aus 
alter  Zeit,  wie  von  Gilly  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  570),  wurden  erst  spät 
ausgegraben  (Jobst  in  „Altbewährte  heimatliche  Bauweisen").  Da- 
gegen verstand  es  ein  Verlag  in  Mitteldeutschland,  durch  markt- 
schreierische Anpreisung  für  minderwertige  Darstellungen,  die  dem 
Lehmbau  mehr  geschadet  als  genutzt  haben,  reißenden  Absatz  zu 
finden.  Den  verdienstvollen  grundlegenden  Hinweisen  von  Siebold 
(Viventi  satis,  vgl.  1919  d.  BL,  S.  224)  und  verschiedenen  Einzel- 
darstellungen in  Fachzeitschriften  ist  erst  vor  kurzem  die  vorzügliche 
Veröffentlichung  von  Engelhardt  (Der  Lehmbau)  gefolgt  (vgl.  S.  52 
d.  Bl.).  Eine  in  gleicher  Weise  empfehlenswerte  Darstellung  erfährt 
nunmehr  nochmals  der  Lehmbau  in  der  vorliegenden  Schrift,  die  auf 
die  Arbeit  von  Engelhardt  in  Text  und  Abbildungen  verschiedentlich 
Bezug  nimmt.  In  einem  einleitenden  Abschnitt  wird  noch  zu  ver- 
schiedenen anderen  neuzeitlichen  Bauweisen  in  durchweg  zu  billigender 
Weise  Stellung  genommen  mit  dem  Ergebnis,  daß  von  den  vielen 
„Sparbauweisen"  voraussichtlich  die  Lehmbauten  auf  die  Dauer  am 
meisten  Erfolg  versprechen.  Auch  an  den  Lehmbauweisen  wird 
mit  dem  geschulten  Blick  des  Baupolizeifachmannes  gesunde  Kritik 
geübt  und  dabei  die  Bauweise  aus  lufttrockenen  Lehmsteinen  am 
wärmsten  empfohlen.  Den  Abschnitt  über  die  Baupreise  wünscht 
man  sich  durch  neuere  Zahlen  ergänzt. 

München.  $r.=3ng.  A.  Gut. 

Leitfaden  für  die  Ausführung  von  Lehmbauten.  Von  Kreis- 
baumeister Leister.  2.  Auflage.  Eckernförde  1920.  Selbstverlag. 
33  S.  in  kl.  8°  mit  3  Tafeln  Abb.  Geh. 

Auch  auf  dies  Heft  sei  empfehlend  hingewiesen,  das  in  be- 
scheidenstem Gewände,  und  doch  mit  Abbildungen  und  Zeichnungen 
hinreichend  ausgestattet,  die  Erfahrungen  eines  als  Lehrer  bewährten 
Fachmanns  (vgl.  1918  d.  BL,  S.  376)  darbietet.  Ea  werden  darin  viele 
vom  Unerfahrenen  allzu  leicht  zu  übersehende  Winke  und  Anweisungen 

*)  Z.  B.  „Von  nordischer  Volkskunst"  mit  Beiträgen  verschiedener 
Verfasser.   Berlin  1906.    Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 

V  erl  ag  ron  "Wilhelm  Ernit&Sohn,  Berlin. 


zum  Lehmsteinmauerwerk  und  zum  Lehmstampfbau  gegeben,  letzterer 
jedoch  nur  für  umfangreichere  Ausführungen  empfohlen,  wo  die  An- 
schaffung der  kostspieligen  Schalungen  und  insbesondere  die  Auf- 
stellung von  Maschinen  für  Preßluftstampfung  sich  lohnt. 

Das  Lehinschindeldach.  Ein  Beitrag  zur  Lösung  der  Bedachungs- 
frage für  Siedlungen.  Von  Stadtbaurat  Fauth.  Sorau  i.  d.  Nieder- 
Lausitz.  Verlag  der  Lehr-  und  Versuchstelle  für  Naturbauweisen 
29  S.  in  8°  mit  13  Textabb.    Geh.  8  Jt. 

Den  Uberblick  der  älteren  Sparbauweisen  auf  S.  570,  Jahrg.  1919  d.  BL 
hatten  wir  mit  einem  empfehlenden  Hinweis  auf  die  anscheinend  ver- 
loren gegangene  Verwendung  der  Lehmschindeln  geschlossen,  zeigen 
daher  allen  an  ländlichen  Bauweisen  Beteiligten  besonders  gern  die 
heute  vorliegende  Darstellung  des  rührigen  Stadtbaurats  Fauth  aus 
Sorau  an.  Nach  Absicht  des  Verfassers  soll  dieser  Leitfaden  nur  der 
wissenschaftlichen  Beschäftigung  mit  der  altbewährten  Deckungsart 
dienen,  während  mit  Recht  die  eigentliche  Handwerksübung  durch 
den  Besuch  der  Lehrgänge  in  Sorau  (vgl.  S.  175  d.  BL)  gewonnen  und 
durch  deren  Teilnehmer  von  Mann  zu  Mann  weitergetragen  werden 
soll.  Eine  klare  Beschreibung  und  vortreffliche  Zeichnungen  zeigen 
Entstehung  und  Beschaffenheit  der  Lehmschindeln  und  als  Ergebnis 
eine  etwa  20  cm  starke  Deckung,  deren  äußere  Hälfte  wie  die  ge- 
wöhnliche weiche  Bedachung  Wasser  und  Wärme  oder  Kälte  abweist, 
deren  innere  Lehmschicht  aber  unverbrennlich  ist,  ohne  die  für  Lager- 
räume erwünschte  Luftdurchlässigkeit  einzubüßen.  Das  Lehmschindel- 
dach wird  sich  nicht  nur  als  ein  Ersatz  in  der  gegenwärtigen  Notlage 
bewähren,  sondern  bei  verständiger  Stellung  der  Feuerversicherungs- 
gesellschaften dauernd  in  der  ländlichen  Baukunst  behaupten. 

Die  Ortseutwässerung  (Kanalisation).  Von  Heinrich  Metzger, 
Stadtbaurat  in  Bromberg,  in  Weyls  Handbuch  der  Hygiene, 
2.  Aufl.,  II.  Band,  5.  Abteilung.  Leipzig  1919.  Johann  Ambrosius 
Barth.   300  S.  Text  mit  222  Abb.    Geh.  28,50  X 

Die  erste  Auflage  dieses  Werkes,  bearbeitet  von  dem  verstorbenen 
Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  F.  W.  Büsing,  ist 
vor  etwa  25  Jahren  erschienen.  Ein  Vergleich  mit  der  zweiten  Auf- 
lage läßt  die  außerordentlich  umfangreichen  und  tiefgreifenden  Fort- 
schritte erkennen,  die  das  Gebiet  der  Ortsentwässerung  seit  jener  Zeit 
erfahren  hat,  und  die  wir  zum  nicht  geringen  Teil,  frei  von  auslän- 
dischen Einflüssen,  den  Forschungen  und  Arbeiten  erfolgreicher  hei- 
mischer Baumeister  zu  verdanken  haben.  Das  bezieht  sich  u.  a. 
namentlich  auf  die  Einführung  des  Trennsystems  als  eines  voll- 
wertigen Ersatzes  für  das  Mischsystem,  auf  die  Berücksichtigung  der 
Verzögerung  bei  der  Berechnung  der  Entwässerungskanäle,  die  Regen- 
wasser abzuführen  haben,  auf  die  Anlagen  zur  Entlüftung  des  Leitungs- 
netzes, die  in  Deutschland  im  Gegensatz  zum  Ausland,  namentlich  zu 
England  und  Amerika,  in  einfachster  Weise  mittels  der  Hausanschlüsse 
selbsttätig  wirkend  angeordnet  werden,  auf  den  Einbau  von  Schnee- 
schächten zwecks  Aufnahme  von  Schnee  in  die  Entwässerungskanäle 
und  auf  die  Einschaltung  von  Rohrunterbrechern  in  die  Hausleitungen 
zur  Vermeidung  des  Rücktritts  von  Abwasser  in  die  Wasserleitung. 

Die  in  der  ersten  Auflage  ausführlich  beschriebenen  und  seiner- 
zeit von  vielen  Seiten  angepriesenen  Entwässerungsysteme  von 
Liernur,  Berlier,  Shone  und  Waring,  sind  in  der  zweiten  Auflage  mit 
Recht  nur  nebensächlich  behandelt.  Von  ihnen  haben  zwar  einige 
hier  und  da  praktische  Anwendung  gefunden,  sie  haben  sich  aber 
wegen  ihrer  Verwickeltheit  nicht  bewährt  und  gehören  der  Geschichte 
an.  Es  bestätigt  sich  hierbei  die  Erfahrung,  daß  die  einfachsten  Ein- 
richtungen zugleich  die  zweckmäßigsten  und  brauchbarsten  sind,  was 
namentlich  von  der  Ortsentwässerung  und  ihren  Einzelheiten  gilt. 

Das  Werk  zeichnet  sich  durch  eine  klare  und  übersichtliche  Ein- 
teilung sowie  durch  liebevolles,  eingehendes  Behandeln  bei  gedrängter 
Kürze  aus.  Der  Verfasser,  ein  auf  dem  Gebiet  der  Ortsentwässerung 
erfahrener  Techniker,  beherrscht  das  Gebiet  vollkommen,  sowohl  von 
der  theoretischen  wie  von  der  praktischen  Seite.  Er  bearbeitet  den 
Gegenstand  in  22  Kapiteln,  von  denen  die  wichtigsten  die  folgenden 
sind:  Art  und  Menge  des  Abwassers;  Entwässerungsystem;  Anord- 
nung, Berechnung,  Tiefenlage,  Gefälle,  Profile,  Baustoffe  und  Bauart, 
Spülung  und  Reinigung  der  Kanäle;  Sonderbauwerke  und  Regen- 
einläufe; Hebung  des  Abwassers;  Hausentwässerung;  Unterhaltung 
und  Betrieb;  Bau-  und  Betriebskosten.  Das  einschlägige  Schrifttum 
ist  hinter  jedem  Kapitel  aufgeführt.  Das  Werk  ist  zwar  ein,  übrigens 
selbständiger,  Teil  von  Weyls  Handbuch  der  Hygiene,  herausgegeben 
von  Professor  Dr.  A.  Gärtner  in  Jena,  es  beschränkt  sich  aber  nicht 
darauf,  die  hygienische  Bedeutung  von  Ortsentwässerungen  besonders 
zu  behandeln,  sondern  erschöpft  den  Gegenstand  auch  von  der  tech- 
nischen Seite  und  ist  damit  zugleich  ein  Lehrbuch  für  Techniker, 
denen  es  zum  Studium  bestens  empfohlen  werden  kann.  Das  Kapitel 
von  der  Reinigung  des  Abwassers  fehlt  in  dem  Werk,  es  wird  von 
anderen  Verfassern  an  anderer  Stelle,  nämlich  in  der  dritten  Abteilung 
des  II.  Bandes,  für  sich  behandelt.  Diese  Abteilung  bildet  einen 
eigenen  Band  von  252  Seiten  und  ist  geheftet  für  15,60  Mark  im 
Buchhandel  zu  beziehen.  Br. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :Fr.  Schultze,  Berlin.  — 
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einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8,— Mark;  desgl.  für  das  Ausland  9, —  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohes:  Dienst-Nachrichten.  —  Nlohtamtllohas:  Der  Erweiterungsbau  der  Regierung  in  Merseburg.  —  Der  Umbau  der  Eisenbahnkriegsbrücke  über  die 
Memel  bei  Olita.  —  Beginnende  Beeinflussung  des  Städtebaues  Spaniens  durch  Deutschland.  —  Vermisohtes:  Zum  Aufbau  der  Reichsministerien.  — 
Verleihung  der  Würde  eines  Doktors  der  Philosophie.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  baulichen  Ausgestaltung  der  Wiener  Kliniken.  —  Förderung  der 
NN  olinungsbautätigkeit  in  Bayern.  —  Versuche  mit  Eisenbetonummantelung  hölzerner  Rammpfähle  zum  Schutz  gegen  den  Bohrwurm.  —.Ober  Kanaldämme. 


Preußen. 

In  Anerkennung  hervorragender  Leistungen  auf  dem  Gebiet  des 
Eisenbahnwesens  hat  der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  die  unterm 
17.  Oktober  1912  gestiftete  Denkmünze  für  verdienstvolle  Leistungen 
im  Bau-  und  Verkehrswesen  verliehen  und  zwar:  a)  in  Silber:  dem 
Regierungs-  und  Baurat  Fohn  in  Essen  und  dem  Regierungs-  und 
Baurat  Hampke  in  Altona;  —  b)  in  Bronze:  dem  Eisenbahnbetriebs- 
ingenieur a.  D.  Rechnungsrat  Dahm  in  Essen. 

Der  Oberbürgermeister  und  bisherige  kommissarische  Verbands- 
präsident des  Siedlungsverbandes  Ruhrkohlenbezirk  in  Essen,  Mülhens, 
ist  zum  Verbandspräsidenten  und  der  bisherige  Regierungs-  und  ßau- 
rat  25t>3n9-  Rappaport  zum  Oberregierungsrat  bei  dem  Verbands- 
präsidium des  genannten  Verbandes  ernannt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Hans  Müller  ist  von  Oranienburg, 
Wasserbauamt,  nach  Wiesbaden  zur  Regierung  versetzt. 

Überwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Brandt  dem  Wasser- 
bauamt in  Geestemünde  und  Schemel  der  Kanalbaudirektion  in 
Essen. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Deutsches  Reich. 


Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Beauftragt  sind:  der 
Regierungs-  und  Baurat  Theodor  Richard  mit  der  Wahrnehmung  der 
Geschäfte  eines  Oberregierungsbaurats  bei  der  deutschen  Direktion 
der  Saarbahnen  in  Saarbrücken  und  der  Regierungs-  und  Baurat 
Bitsch  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Mitglieds  bei  der 
Stammeisenbahndirektion  Saarbrücken  in  Trier. 

Versetzt  sind:  der  Regierungs-  und  Baurat  Klamm t,  bisher  in 
Stralsund,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahn direktion  nach  Stettin, 
die  Regierungs baumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Brühl-Schreiner, 
bisher  in  Liegnitz,  als  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Betriebsamts  1  nach 
Stralsund,  Euler,  bisher  in  Bremen,  zum  Eisenbahn-Betriebsamt  nach 
Fulda  und  Lindenberg,  bisher  in  Essen,  zum  Eisenbahn-Betriebs- 
amt 2  nach  Bremen,  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Scheider.  bisher  in  Mainz,  zur  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  nach 
Darmstadt. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  W  engel  ,  bisher 
in  Trier,  ist  aus  dem  Reichseisenbahndienst  ausgeschieden. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Der  Erweiterungsbau  der  Regierung  in  Merseburg. 

Die  Regierungsstadt  Merseburg  ist  für  viele  von  den  Reisenden, 
die  der  Bahnstrang  täglich  durchs  schöne  Saaletal  führt,  nur  ein 
Name.  Und  doch  hat  es  noch  niemanden  gereut,  einen  Tag  an  den 
Besuch  dieser  alten  Kaiser-  und  Bischofstadt  zu  wenden.  Wer  das 
Glück  hat,  von  einer  günstigen  Stunde  auf  ihren  altehrwürdigen  Dom- 
platz geführt  zu  werden,  dem  werden  alsbald  die  Steine  Geschichte 
zu  erzählen  beginnen,  Geschichte  und  Geschichten,  denen  nachzusinnen 
wohl  der  Mühe  wert  ist.  Der  schmale  Höhenrücken,  der  Merseburgs 
Schloß  trägt,  geschützt  von  der  versumpften  Niederung,  in  der  sich 
Luppe  und  Elster  mit  der  Saale  vereinigen,  hat  von  altersher  einen 
wehrhaften  Stützpunkt  abgegeben  für  die  Straße,  die  von  Thüringen 
nach  dem  Osten  führt.  So  tritt  Merseburg  schon  früh  in  der  Geschichte 
auf  und  bleibt  seitdem  mit  den  größten  Namen  der  deutschen  Er- 
innerungen verbunden.  Heute  birgt  das  schöne,  aus  der  Frühzeit 
deutscher  Renaissance  stammende  Schloß  und  ein  mit  ihm  durch 
einen  Gang  verbundenes  schlichtes  Gebäude,  daß  sogen.  „Vorschloß", 
die  Geschäftsräume  der  preußischen  Regierung.  Raummangel  zwang 
zur  Errichtung  des  im  folgenden  besprochenen  Erweiterungsbaues,  der 
als  selbständiges  Gebäude  am  Domplatz  entstand  und  mit  dem  ihm 
gegenüberliegenden  Vorschloß  durch  einen  Verbindungsgang  über  die 
Straße  hinweg  verbunden  wurde  (Abb.  4).  Die  richtige  Einfügung  in 
die  Umgebung,  auf  die  jede  architektonische  Planung  in  erster  Linie 
Bedacht  nehmen  muß,  war  hier  in  der  Nachbarschaft  so  ehrwürdiger 
Baudenkmäler  wie  Dom  und  Schloß  von  besonderer  Wichtigkeit. 
Bei  der  Gestaltung  des  Neubaues  suchte  man  deshalb  in  erster  Linie 
den  Maßstab  der  umgebenden  alten  Gebäude  zu  wahren  und  gab 
zunächst  darauf  acht,  daß  das  aufgehende  Mauerwerk  eine  gewisse 
Höhe  nicht  überstieg.  Es  wäre  sogar  wünschenswert  gewesen;  das 
Hauptgesims  schon  über  dem  zweiten  Geschoß,  etwa  8  m  über  dem 
Straßenpflaster  anzulegen,  also  in  gleicher  Höhe  mit  den  Trauflinien 
des  Kuriengebäudes  auf  der  anderen  Seite  der  Domgasse.  Dann  wäre 
der  Blick  durch  diese  Gasse  auf  die  Westseite  des  Domes,  der  für 
jeden  seiner  Besucher  von  entscheidender  Bedeutung  ist,  noch  besser 
gerahmt  worden.  Dieser  Forderung  hätte  jedoch  ein  ganzes  Geschoß 
geopfert  werden  müssen,  und  damit  wäre  das  Bauvorhaben  hinfällig 
geworden.  Das  Hauptgesims  wurde  deshalb  auf  die  gleiche  Höhe  wie 
beim  Vorschloß,  also  auf  etwa  lim  über  dem  Pflaster  des  Dom- 
platzes gelegt.   Dadurch  waren  die  Stockwerkhöhen  auf  das  be- 


Abb.  I.   Ansicht  vom  Krummen  Tor  aus 
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Abb.  2.  •  Schnitt  a  b. 


Abb.  3. 
Erstes  Obergeschoß. 


Altbau.        Neubau  der  Regierung.  If^gl  Sonstige  Bauten.   K  Kurien. 

Abb.  4.  Lageplan. 

scheidene  Maß  von  3,46,  3,30  und  3,25  m  festgelegt,  und  das  vierte 
Geschoß,  welches  nicht  entbehrt  werden  konnte,  mußte  als  massiv 
ausgebautes  Mansardengeschoß  ausgebildet  werden  (Abb.  2).  Die 
knappe  Stockwerkhöhe  führte  von  selbst  zu  einem  bescheidenen 
Fenstermaß,  das  mit  1  m  Breite  und  2  m  Höhe  den  Verhältnissen  an 
den  übrigen  Häusern  des  Domplatzes  angepaßt  wurde.  Hiermit  war 
auch  der  Maßstab  gegeben,  in  dem  sich  die  Durchbildung  der  gesamten 
Architektur  bewegen  mußte.  Es  wurden  möglichst  ungegliederte 
Flächen  geschaffen,  auf  die  die  Fenster  mit  flachem  Rahmen  aufgesetzt 
wurden.  Das  Untergeschoß  wurde,  der  Ausbildung  der  Domkurien- 
häuser folgend,  in  zarte  Rustika  aufgeteilt,  die  als  Eckpfeiler  an  den 
oberen  Geschossen  hochgeführt  wurde.  Da  das  Gelände  vom  Dom- 
platz aus  nach  Westen  stark  abfällt,  wodurch  der  Westflügel  ein 
Geschoß  höher  wurde,  ist  dieser  zur  Vermeidung  zu  großer  Höhen- 
wirkung durch  ein  durch  eine  Balustrade  besonders  betontes  Gesims 
über  dem  ersten  Obergeschoß  in  einer  starken  Wagerechten  unter- 
geteilt. Diese  Balustrade  gibt  zusammen  mit  der  Vorziehung  zweier 
gleichgebildeter  Vorsprünge  der  Westseite  ihr  besonderes  Gesicht, 
das  sich  dem  durch  das  „Krumme  Tor"  herantretenden  Beschauer 
zuwendet  (Abb.  1).  Eine  besondere  Betonung  erhielt  der  Mittelteil 
der  am  Domplatz  gelegenen  Ostseite.  Hier  wurde  der  Haupteingang 
angeordnet  und  über  ihm  der  einzige  größere  Raum  des  Gebäudes, 
der  Sitzungssaal  für  den  Bezirksausschuß.  Dieser  erhielt  seinen  Ab- 
messungen entsprechend  eine  größere  Stockwerkhöhe  von  4,35  m,  die 
die  Anlage  dreier  rundbogiger  Fenster  ermöglichte.  Diese  schlagen  zu- 
sammen mit  den  darüber  liegenden  ovalen  Fenstern  eine  etwas  feier- 
lichere Note  an  und  kennzeichnen  das  Haus  als  öffentliches  Gebäude 
(Abb.  7).  Einen  besonderen  Schmuck  erhielt  dieser  Gebäudeteil  durch 
die  Aufstellung  einiger  Figuren  von  der  Hand  des  Breslauer  Akademie- 
lehrers Professor  Th.  v.  Gosen,  die  sich  durch  besonders  glückliche 
Einfügung  in  Maßstab  und  Linienführung  der  Architektur  auszeichnen. 


a  Bote.      b  Warteraum.      o  Beratungszimmer. 
Abb.  5.  Erdgeschoß. 


Abb.  6.   Antritt  der  Haupttreppe. 


Drängten  schon 
die  oben  begründe- 
ten Maßstabrück- 
sichten auf  mög- 
lichste Herabminde- 
rung der  Stockwerk- 
böhen  unter  das 
sonst  bei  staatlichen 
Dienstgebäuden  üb- 
liche Maß,  so  kam 
diese  Einschrän- 
kung auch  dem  Er- 
fordernis entgegen, 
auf  einem  äußerst 
beschränkten  Bau- 
platz (rd.  27  :  27  m) 
die  Geschäftsräume 
für  vier  Behörden 

unterzubringen. 
Dies  erforderte  die 
Aufführung  von  vier 
massiven  Stock-- 
werken  über  dem 
Kellergeschoß.  Mit 
der  Einschränkung 
in  der  Höhe  ging 
diejenige  in  der 
Breite  Hand  in 
Hand.  So  hat  man 
sich  zum  Teil  mit 
Raumtiefen  von 
4,50  m,  Raumbreiten 
von  2,50  bis  3  m 
und  mit  Flurbreiten 
von  1,65  bis  1,70  m 
begnügt.  Diese  spar- 
same Wirtschaft 
mit  dem  Raum  bat 
sich  in  der  Be- 
nutzung durchaus 
bewährt  und  dürfte 
gerade  für  die  kom- 
menden Zeiten  der 
erzwungenen  Spar- 
samkeit auch  für 
solche  Fälle  vor- 
bildlich sein ,  in 
denen  mehr  Aus- 
dehnungsmöglich- 
keiten vorhanden 
wären.  Die  An- 
ordnung der  vier 
Flügel  des  Gebäudes 
um  einen  inneren 
Lichthof  herum  ist 
aus  den  Grund- 
rissen ersichtlich 
(Abb.  3  u.  5).  Im 
Erdgeschoß  wurde 
das  Oberversiche- 
rungsamt, im  ersten 
Obergeschoß  der 

Bezirksausschuß, 
im  zweiten  Ober- 
geschoß die  Ka- 
tasterverwaltung 
und  im  Dachgeschoß 
die  Militärversor- 
gungsbureaus unter- 
gebracht. 

Den  bescheide- 
nen Abmessungen 
entspricht  ein  schon 
durch  die  Zeitum- 
stände bedingter 
äußerst  bescheide- 
nerAusbau.  Immer- 
hin wurde  versucht, 
durch  Anordnung 
und  Form  der 
Räume    auch  im 
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Abb.  7.   Ansicht  vom  Domplatz  aus. 


Innern  eine  würdige  Gestaltung  des  Hauses  zu  erreichen.  Durch 
einen  kreuzgewölbten  Windfang  betritt  man  ein  kleines,  im  Grundriß 
ovales  Treppenhaus,  dessen  Hauptschmuck  in  dem  Schwung  des 
Treppenlaufs  gesucht  ist,  der  sich,  der  Raumform  anschmiegend,  zum 
ersten  Obergeschoß  hinaufschwingt  (Abb.  6).  Das  hocheinfallende 
Licht  ist  zur  Verstärkung  der  Wirkung  des  Treppengeländers  benutzt, 
das  zusammen  mit  den  Stufen  aus  werksteinmäßig  behandeltem 
Kunstkalkstein  hergestellt  wurde.  Bei  der  Einteilung  der  Stufen  ist 
darauf  geachtet,  daß  die  innere  Wange  ohne  Unterbrechung  in  glatter 
Schwingung  verläuft.  Im  ersten  Obergeschoß  ist  die  Weiterführung 
der  Treppe  in  einen  anderen  Raum  verlegt,  um  das  ovale  Treppen- 
haus vor  dem  Sitzungssaal  würdig  abschließen  zu  können.  Diese 
obere  dreiläufige  Treppe  ist  ebenfalls  aus  Kunststein  ausgeführt,  hat 
aber  ein  hölzernes  Geländer  mit  gedrehten  Stäben  erhalten.  Die 
Arbeitsräume  sind  sämtlich  aufs  einfachste  ausgestattet  mit  tapezierten 
Wänden,  gekalkten  Decken  und  gebeizten  Türen.  Nur  der  Sitzungs- 
saal für  den  Bezirksausschuß  hat  seiner  Bestimmung  entsprechend  im 
unteren  Teil  der  Wände  eine  kieferne,  dunkelbraun  gebeizte  Holz- 
täfelung erhalten,  die  durch  schwarze  Leisten  geteilt  ist  (Abb.  8).  Auf  der 
einen  Schmalseite  sind  Bücherschränke  in  diese  Täfelung  eingebaut,  auf 
der  gegenüberliegenden  Seite  ist  der  entsprechende  Teil  herausnehmbar 
eingerichtet,  um  den  benachbarten  Buchereiraum  bei  besonderen 


Veranlassungen  zum  Saal  mit  hinzuziehen  zu 
können.  Die  oberen  Wandteile  sowie  die  Decke 
sind  einfach  weiß  gehalten  und  mit  einigen 
Stuckgliederungen  belebt.  Der  Sitzungstisch 
ist  nach  Art  der  Tische  in  Gerichtssälen  huf- 
eisenförmig gestaltet  und  für  11  Sitzplätze  be>- 
messen.  Er  läßt  sich  in  drei  Teile  zerlegen 
und  ohne  Schwierigkeit  aus  dem  Saal  entfernen. 
Der  durch  die  herausnehmbare  Holzwand  mit 
dem  Sitzungssaal  verbundene  Büchereiraum  ist 
in  seinen  Wänden  in  grünem  Ton  gehalten  und 
ebenfalls  mit  schwarzen  Leisten  geteilt.  Die 
Decke,  die  wegen  des  darüber  befindlichen 
Archivs  besonders  stark  bewehrt  werden  mußte, 
erhielt  Felderteilung,  die  durch  Stuckarbeit  ge- 
gliedert und  weiß  gestrichen  wurde. 

Zur  bequemeren  Verbindung  des  Neubaues 
mit  den  übrigen  im  Schloß  und  Vorschloß  unter- 
gebrachten Räumen  der  Behörde  führt  in  Höhe 
des  ersten  Obergeschosses  ein  Verbindungs- 
gang über  die  Straße  hinweg  nach  dem  Vor- 
schloß. Dieser  Gang  ist  brückenartig  auf  einem 
Bogen  von  10  m  Spannweite  und  5  m  Durch- 
gangshöhe hiuübergeführt  und  mit  einem  ein- 
fachen Satteldach  abgedeckt.  Städtebaulich 
wirkt  er  vorteilhaft  als  abschließendes  Glied 
für  den  Domplatz  und  verdeckt  zum  Teil  das 
zu  seiner  Umgebung  wenig  passende  Domgym- 
nasium. Die  Westfront  des  Gebäudes  grenzt 
an  den  Turn-  und  Spielplatz  des  Domgymnasiums,  der  nach  der 
Straße  zu  im  Anschluß  an  den  Neubau  mit  einer  neuen  Mauer  ab- 
geschlossen wurde. 

Die  Ausführung  des  Neubaues  zeigt  keine  technischen  Besonder- 
heiten. Das  Mauerwerk  besteht  aus  Backsteinen,  die  Decken  sämtlich 
aus  Steineisenplatten  bis  auf  einige  besonders  stark  belastete  Decken, 
die  als  reine  Eisenbetondecken  hergestellt  wurden.  Die  Mansarde  wurde 
ebenfalls  in  Eisenbeton  ausgeführt  mit  äußerer  5  cm  starker  Bimsbeton- 
schicht zum  besseren  Wärmeschutz.  Demselben  Zweck  dienen  im  Innem 
halbsteinstarke  Schwemmsteinwände,  die  gleichzeitig  eine  senkrechte 
Begrenzung  der  Räume  herbeiführeu.  Die  entstehenden  tiefen  Fenster- 
nischen sind  für  die  Belichtung  der  Räume  nicht  nachteilig,  da  wegen 
der  hohen  Lage  das  volle  Himmelslicht  hineinfällt.  Die  Fußböden 
konnten  überall  noch  mit  Linoleumbelag  auf  Zementestrich  versehen 
werden,  die  Aborte  erhielten  Belag  von  Terrazzoplatten. 

Die  Entwürfe  wurden  auf  der  Königl.  Regierung  in  Merseburg 
von  dem  Regierungs-  und  Baurat  Geheimen  Baurat  Behrendt  aus- 
gearbeitet, dem  bei  der  Ausführung  der  Verfasser  als  Regierungs- 
baumeister der  Staatshochbauverwaltung  zur  Seite  stand.  Am 
1.  Oktober  1918  konnte  der  Bau  nach  3  Va  jähriger  Bauzeit  seiner  Be- 
stimmung übergeben  werden. 

Naumburg.    Fr.  Ho ß fei d,  Stadtbaurat. 


Abb.  8.   Sitzungssaal  im  ersten  Stockwerk. 


Der  Umbau  der  Eisenbahn- 
kriegsbrüeke  über  die  Memel 
bei  Olita. 

Von  den  russischen  Bahnen,  die  zur  West- 
grenze des  Reiches  führen,  überschreiten  nur 
wenige  Hauptlinien  die  deutsche  Grenze;  an 
der  Ostgrenze  Ostpreußens  die  große  Linie 
Ko  wno — Eydtkuhnen  —  Insterburg — Königsberg 
und  die  Linie  Ossoviec — Lyck — Korschen,  die 
an  den  masurischen  Seen  durch  die  Feste 
Boyen  gesperrt  ist.  Die  übrigen  zur  Grenze 
führenden  Bahnlinien,  sowohl  auf  preußischer 
wie  auf  russischer  Seite,  enden  vor  der  Grenze 
oder  biegen  vor  dieser  ab  und  verlaufen  ihr 
parallel.  Bei  der  geringen  Zahl  durchführender 
Linien  mußten  von  derartigen  Parallellinien  für 
die  Kriegshandlungen  gerade  die  Strecken  an 
Bedeutung  gewinnen,  die  von  beiden  Ländern 
her  sich  auf  verhältnismäßig  geringe  Entfernung 
einander  nähern  und  dann  in  ihrem  weiteren 
Verlauf  ins  Landinnere  führen.  Zu  diesen 
gehört  preußischerseits  die  Strecke  Lyck — 
Goldap  mit  ihren  Anschlüssen  nach  Westen, 
der  sich  russischerseits  bei  Marggrabowa  die 
halbkreisförmig  verlaufende  Strecke  Grodno— 
Augustow  —  Suwalki  —  Olita  auf  etwa  40  km 
nähert,  die  mit  ihrer  östlichen  Fortsetzung  bei 
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Orany  den  Anschluß  an  die  große  Strecke 
Grodno — Wilna  erreicht.  Diese  hauptsäch- 
lich wohl  zu  strategischen  Zwecken  erbaute 
Linie  überschritt  südöstlich  der  Festung  Olita 
das  tiefeingeschnittene  Memeltal  auf  einer  erst 
in  neuerer  Zeit  erbauten  Auslegerbrücke  in 
etwa  35  m  Höhe.  Vor  Übergabe  der  Festung 
hatten  die  Russen  die  Überbauten  und  Pfeiler 
der  Brücke  zerstört. 

Um  die  Strecke  nach  Orany  möglichst 
bald  wieder  in  Betrieb  zu  bekommen,  wurde 
zur  Umgehung  der  Trümmer  oberhalb  der 
ursprünglichen  Brücke  eine  Behelfsbrücke  er- 
baut. Diese  besteht  aus  eingleisigen  Walz- 
trägerüberbauten, die  auf  hölzernen  Pfeilern 
ruhen.  Die  aus  dem  Jahre  1910  stammenden, 

den  Eisenbahntruppen  für  ihre  Bauten  als  Unterlage  dienenden  Tabellen 
zum  Kriegsbrückenbau  für  Voll-  und  Feldbahnen  enthielten  als  stärkstes 
Trägerprofil  Differdinger  Träger  75  B  und  sahen  für  Überbauten  aus 
Walzträgern  nur  Stützweiten  bis  zu  16  m  vor,  für  welche  unter  jeder 
Schiene  3  I- Eisen  60  B  vorgeschrieben  waren.  Infolgedessen  bestand, 
wenn  das  vorbereitete  Material  für  Fachwerkträger  nicht  zur  Ver- 
fügung war,  bei  der  Mehrzahl  der  Offiziere  der  Eisenbahntruppen, 
die  bei  der  geringen  Stellenzahl  auf  der  Militärtechnischen  Akademie 
diese  nicht  besucht  hatten,  eine  gewisse  Scheu  davor,  für  Walzträger 
größere  Stützweiten  als  16  m  anzuwenden,  obgleich  dies  bei  den 
zugelassenen  Beanspruchungen  —  ohne  Rücksicht  auf  Seitenkräfte 
bis  1000  kg/qcm  —  und  bei  Verwendung  der  höheren  Differdinger 
Träger  sehr  wohl  möglich  gewesen  wäre.  So  waren  auch  hier  Stütz- 
weiten von  nur  etwa  16  m  angeordnet,  so  daß  die  Pfeilerentfernung  — 
im  Gegensatz  zu  der  wesentlich  günstigeren  Anordnung  der  Grodnoer 
Brücke,  die  Fachwerkträger  von  44  m  Stützweite  nach  der  Lübbecke- 
schen  Bauart  hat  (Abb.  1)  —  von  Mitte  zur  Mitte  nur  17  m  beträgt 
(Abb.  2).  Die  Öffnungen  zwischen  den  Pfeilern  sind  durch  Über- 
bauten aus  je  6  Differdinger  Trägern  65  B  überbrückt,  die  eine  Länge 
von  rd.  17  m  haben. 

Die  Holzpfeiler  sind  sowohl  in  der  Quer-  wie  in  der  Längen- 
richtung der  Brücke  nach  unten  verbreitert.  Sie  stehen  auf  ge- 
rammten hölzernen  Pfahljochen,  deren  Pfähle  im  mittleren  Teile 
der  Brücke  bis  etwa  12  m  über  Flußsohle  reichen;  unter  sich  sind 
die  Pfähle  durch  kräftige  hölzerne  Versch Wertungen  verbunden. 
Quer  zum  Strom,  haben  die  Pfahljoche  eine  Breite  von  etwa 
6  m.  Die  Pfähle  sind  untereinander  in  der  Längenrichtung  durch 
starke  Holzschwarten  verschwertet,  in  der  Querrichtung  durch  U-Eisen 
verbunden.  In  der  Stromrichtung  sind  sie  außerdem  zum  Schutz  gegen 
die  scheuernde  Wirkung  des  Eises  mit  starken  Bohlen  und  Eisen 
bewehrt.  Wenn  nun  auch  der  Zwischenraum  zwischen  den  einzelnen 
Pfahlreihen  nicht  völlig  geschlossen  ist,  so  ist  durch  die  Verschwer- 
tungen  der  Durchfluß  doch  so  behindert,  daß  von  einer  Einengung 
des  Durchflußquerschnitts  um  nahezu  ein  Drittel  gesprochen  werden 
kann.  Jeder  Pfeiler  ist  durch  einen  kräftigen  Eisbrecher  geschützt,  der 
allerdings  ebenfalls  zu  einer  Stauung  und  Einengung  des  Durchfluß- 
querschnitts beiträgt.  Die  einzelnen  Pfähle  sind  durch  Steinschüttung 
und  Zementsinkstücke  gegen  Auskolkung  gesichert,  was  um  so  not- 


Abb.  1.    Die  Grodnoer  Brücke. 

wendiger  war,  als  trotz  Verwendung  schwerer  Dampframmen  die 
Jochpfäble  nur  2  bis  3  m  in  den  Flußgrund  eindrangen. 

Die  Pfahljoche  sind  in  der  Brückenlängenrichtung,  in  Höhe  der 
Pfahlköpfe  gegen  Ausweichen  durch  einen  von  Ufer  zu  Ufer 
laufenden  Fachwerkverband  gesichert,  der  sich  an  den  Enden 
gegen  Beton  Widerlager  lehnt.  In  gleicher  Weise  wurden  die 
Pfeilerköpfe  durch  einen  im  obersten  Stockwerk  angreifenden 
durchlaufenden  Längsverband,  der  sich  gegen  die  Endwiderlager 
lehnt,  gegen  Ausweichen  gesichert. 

Den  mäßigen  Eisgängen  des  Winters  1915/16  widerstand  die 
Brücke  ohne  weiteres.  Immerhin  war  bei  der  erheblichen  Einengung 
des  Flußbettes  bei  stärkeren  Eisgängen  und  Hochwasser  für  ihren 
Bestand  zu  fürchten,  namentlich  wenn  durch  treibende  Gegenstände, 
Baumstämme,  losgerissene  Schifjfsgefäße  u.  dergl.  die  engen,  knapp 
11  m  weiten  Durchlaßöffnungen  ganz  verstopft  werden  sollten.  Infolge- 
dessen entschloß  sich  die  Heeresverwaltung,  durch  Herausnahme  der 
Pfeiler  6  und  8  und  entsprechende  Änderung  der  Überbauten  im  Haupt- 
stromstrich zwei  größere  Durchflußöffnungen  zu  schaffen,  also  den  in 
Abb.  2  in  der  Übersicht  dargestellten  Zustand  des  Bauwerks  herzu- 
stellen. Den  Auftrag  hierzu,  insbesondere  zum  Umbau  der  Über- 
bauten, erhielt  die  Maschinenfabrik  Augsburg-Nürnberg  A.-G., 
Werk  Gustavsburg. 

Für  die  Arbeiten  fiel  erschwerend  ins  Gewicht  und  mußte  schon 
bei  der  Entwurfsbearbeitung  berücksichtigt  werden,  daß  der  Betrieb 
der  Strecke  nicht  unterbrochen  werden  durfte.  Der  Umbau  mußte 
daher  so  vorgenommen  werden,  daß  die  Träger  der  vorhandenen 
Überbauten  liegen  blieben  und  benutzt  wurden.  Die  Träger  zweier 
benachbarter  Öffnungen  waren  über  den  Pfeilern  vor  Kopf  nur  mit 
ganz  geringem  Zwischenraum  voneinander  verlegt,  so  daß  es  möglich 
war,  sie  durch  Verlaschung  des  Stoßes  zu  einem  34  m  langen  Träger 
zu  vereinen.  Dieser  Träger  wurde  dann  durch  einen  aus  U-Eisen  ge- 
bildeten Zuggurt  nach  Abb.  3  verspannt.  Zur  Verteilung  des  größeren 
Auflagerdruckes  auf  den  hölzernen  Pfeilerkopf  wurde  ein  eiserner 
Trägerrost  erforderlich.  Mit  Rücksicht  auf  die  Höhe  der  vorhandenen 
Auflagerb alken  war  seine  Höhe  beschränkt.  Er  mußte  daher  aus 
einem  Differdinger  Träger  20  B  und  6  U-Eisen  N  P  22  mit  auf-  und 
untergelegten  Platten  gebildet  werden  und  nahm  eine  Breite  von  etwa 
90  cm  in  Anspruch.     Der  späteren  Kraftübertragung  wegen  und 
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Abb.  2.   Längenschnitt  und  Grundriß  der  Brücke  bei  Olita. 
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um  Biegungsspannungen  in  den  wagerechten  Längshölzern  des  Pfeiler- 
kopfes möglichst  auszuschalten,  wurde  seine  Mitte  über  die  Pfosten- 
mitte des  Pfeilers  gelegt;  auf  diese  Weise  ergab  sich  für  die  Über- 
bauten eine  Gesamtstützweite  von  31,65  m,  die  durch  vier  Pfosten 
des  Zuggurtes  in  fünf  gleichlange  Felder  von  6,33  m  geteilt  wird. 
•  Die  Zuggurte  erhielten  in  Brückenmitte  eine  Systemhöhe  von  5,15  m 
unter  der  Trägerachse,  ihr  mittlerer  Teil  ist  wagerecht,  die  Pfosten 
haben  Systemlängen  von  5,15  m  und  3,383  m.  Die  Verspannungs- 
gurte  liegen  senkrecht  unter  den  Schienen. 

Während  die  einfachen  Walzträgerüberbauten  drei  Träger  unter 
jeder  Schiene  enthielten,  waren  hier  nur  deren  zwei  erforderlich;  der 
mittlere  Träger  konnte  also  entfernt  werden.  Bei  einem  Mittelstand 
der  Trägsr  von  360  mm  war  vorher  zwischen  den  Flanschen  nur  ein 
Abstand  von  60  mm  freigeblieben;  nunmehr  entstand  durch  Fortnahme 
des  mittleren  Trägers  zwischen  den  Flanschen  der  beiden  verbleibenden 
ein  Lichtraum  von  420  mm,  zwischen  den  Stegen  ein  solcher  von 
699  mm,  der  zum  Anschluß  des  Zuggurtes  an  die  Versteifungs- 
träger benutzt  werden  konnte.  Zur  Herstellung  dieses  Anschlusses 
(Abb.  3  u.  4)  sind  in  der  Systemebene  der  letzten  Verspannungsstäbe 
22  mm  starke  Bleche  durch  Winkel  an  die  Trägerstege  angeschlossen. 
Auf  diese  sind  kräftige  Winkel  gelegt,  an  welche  dann  die  U-Eisen 
des  Zuggurtes  auf  die  in  Abb.  3  dargestellte  Weise  angenietet  sind. 

Das  Einbringen  besonderer  Lagerkörper  oder  -platten  zwischen 
Auf  lagerrost  und  Trägern  hätte  ein  Anheben  und  Höherlegen  der  um- 
zubauenden Überbauten  erfordert,  was  nicht  nur  eine  Betriebsunter- 
brechung, sondern  auch  die  Höherlegung  aller  übrigen  Tragwerke 


Abb.  7.  Querschnitt 
bei  Pfosten  II. 


nötig  gemacht  hätte.  Man  verzichtete 
aus  diesem  Grund  auf  eine  theoretisch 
einwandfreie  Lagerung  und  begnügte 
sich  damit,  die  Träger  voll  auf  dem 
Trägerrost  aufzulagern.  Zur  Übertra- 
gung von  Längskräften  wurden  an  einem 
Ende  des  Überbaues  an  der  Unterfläche 
der  Träger  16  mm  starke  Flacheisen 
quer  auf  die  Trägerflanschen  genietet. 

Uber  den  Pfosten  und  in  Feldmitte  sind  die  Träger  durch  Quer- 
schotte verbunden;  über  den  Pfosten  bestehen  diese  aus  mit  Winkeln 
besäumten  Blechen,  in  Feldmitte  sind  über  und  unter  die  Träger  quer 
zur  Brückenachse  Winkel  gelegt,  deren  senkrecht  stehende  Winkel 
durch  Bleche  miteinander  biegungsfest  verbunden  sind  (Abb.  5).  Die 
Pfosten  stützen  .sich  durch  Querbleche,  die  durch  Winkel  an  diesen 
befestigt  sind,  gegen  die  Träger.  Durch  Fachwerkverbindungen  sind 
sie  zu  Querrahmen  ausgestaltet  (Abb.  6  u.  7). 

Die  Verbindung  sämtlicher  neueinzubauenden  Teile,  wie  Zuggurt- 
anschluß, Querschotte,  Trägerverlaschung,  Pfostenköpfe,  mit  den  vor- 
handenen Trägern  ist  nicht  mit  Nieten,  sondern  mit  gedrehten  zylin- 
drischen Schrauben  hergestellt.   Vor  Beginn  der  eigentlichen  Bau- 
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Abb.  8a.   Grundriß  in  Höhe  x  x. 
8a.   Verstärkter  Pfeiler  für  die  umgebauten 
Öffnungen  der  Brücke. 


Abb.  8.  Querschnitt. 


arbeiten  mußten 
die  mittleren 
Träger  jeder 
Schiene  entfernt 
werden.  Da  der 
Betrieb  nicht 

unterbrochen 
werden  durfte, 
mußten  bis  zum 
erfolgten  An- 
schluß des  Zug- 
bandes die  vier 
übrigbleibenden 
Träger  die  Ver- 
kehrslast allein 
aufnehmen.  Um 
währenddessen 
die  Beanspruch- 
ungen zu  ermäßi- 
gen und  in  zu- 
lässigen Grenzen 
zu  halten,  wurde 
die  Spannweite 
durch  Verschie- 


ben der  hölzernen  Auflagerbalken  an 
die  Außenkante  der  Pfeiler  soweit  wie 
möglich  verringert.  Man  erhielt  so 
während  des  Umbaues  bis  zum  Anschluß 
des  Zuggurtes  an  die  Träger  Höchst- 
beanspruchungen von  etwa  1150  kg/qcm, 
was  mit  Rücksicht  auf  die  Lage  des 
Bauwerkes  in  einer  Kriegsbahn  und  die 
langsame  Fahrt  durchaus  zulässig  war. 
Auf  eine  Beteiligung  des  Zuggurtes  an  der 
Aufnahme  der  ständigen  Last  wurde  mit 
Rücksicht  auf  deren  geringe  Größe  ver- 
zichtet, der  Zuggurt  vielmehr  spannungs- 
los angeschlossen.  An  weiteren  Vorbereitungsarbeiten  waren  im 
zweiten  Geschoß  von  oben  der  beiden  zu  entfernenden  Mittelpfeiler 
für  den  Durchgang  des  Zuggurtes  einige  Pfosten  seitlich  zu  verschieben. 

Der  Bau  selbst  bot  nichts  Besonderes;  erschwert  wurde  er  durch 
die  große  Höhe,  in  der  die  Arbeiten  vorgenommen  werden  mußten 
und  die  oft  sehr  schlechte  Witterung.  Das  Gewicht  der  eingebauten 
Eisenteile  betrug  62  t.  Zur  Aufnahme  der  infolge  Verdoppelung  der 
Stützweite  vergrößerten  Auflagerkräfte  mußten  die  Pfeiler  durch  Ein- 
ziehen neuer  Holzstempel  verstärkt  werden.  Außerdem  mußte  in- 
folge der  Vergrößerung  der  vom  Winddruck  herrührenden  Horizontal- 
kräfte der  Pfeilerfuß  durch  Zufügung  von  weiteren  Rammpfählen  und 
seitlichen  Streben  in  der  Stromrichtung  verbreitert  werden.  Die  hinzu- 
gefügten Hölzer  sind  in  Abb.  8  u.  8a  stark  eingetragen.  Die  neu  ein- 
gebauten Teile  wurden  zur  Aufnahme  von  Zugkräften  durch  Flach- 
eisenlaschen miteinander  verbunden.  Die  Verstärkungsarbeiten  sowie 
der  Abbruch  der  Pfeiler  6  und  8  würden  durch  Bautruppen  aus- 
geführt. 

Die  Probebelastung  der  Überbauten  ergab  bei  langsamer  Fahrt 
eine  Durchbiegung  von  18  mm,  bei  rascher  Fahrt '  eine  solche  von 
19  mm  bei  2  mm  seitlicher  Durchbiegung,  letzteres  ein  Zeichen,  daß 
das  notgedrungen  vorhandene  geringe  Breitenverhältnis  der  Brücke 
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wegungen  der  Überbauten  nicht  hatte.  —  r  — 


Beginnende  Beeinflussung  des  Stä<] 

Auf  eine  vor  kurzem  in  der  Tagespresse  gebrachte  Mitteilung, 
daß  die  Stadt  Barcelona  an  deutsche  Städte  mit  der  Bitte  heran- 
getreten sei,  ihr  Stadtpläne,  Bebauungsentwürfe,  Pläne  städtischer 
Dienstgebäude  und  dergleichen  für  die  Bücherei  und  das  Archiv  ihrer 
Bauverwaltung  zu  überlassen,  dürfte  es  sich  verlohnen,  an  dieser  Stelle 
etwas  näher  einzugehen. 

Es  ist  nicht  das  erste  Mal,  daß  Spanien  sich  in  Stadtbaufragen  an 
Deutschland  wendet.  Bereits  im  Jahre  1907,  als  ich  studienhalber 
verschiedene  Städte  Spaniens  besuchte,  hatte  ich  Gelegenheit,  die  große 
Anteilnahme  festzustellen,  die  überall  den  Errungenschaften  und  Be- 
strebungen Deutschlands  auf  diesem  Gebiet  entgegengebracht  wurde 
und  mit  der  man,  besonders  in  Barcelona,  Valencia  und  San  Sebastian, 
das  Urteil  des  deutschen  Fachmannes  über  die  eigenen  Stadtbaufragen 
zu  erfahren  suchte.  In  späteren,  wiederholten  Besuchen  konnte  ich 
beobachten,  wie  das  deutsche  Schrifttum  über  Städtebau  und  ver- 
wandte Gebiete  in  spanischen  Fachbüchereien  eine  führende  Rolle  zu 
spielen  begann.  Im  Jahre  1912  entsandte  die  Stadt  Barcelona  auf 
meine  Anregung  hin  einen  jungen  Architekten  und  Stadtverordneten 
als  Hörer  an  das  Städtebauseminar  in  Berlin,  und  kurz  vor  dem 
Kriege  wurde  einer  unserer  bekanntesten  deutschen  Städtebauer, 
S)r.=2>ng.  J-  Stübben,  dorthin  berufen,  um  Vorträge  über  neuzeitliche 
Bestrebungen  in  Deutschland  zu  halten  und  sein  Gutachten  über 
die  städtebaulichen  Aufgaben  Barcelonas  abzugeben. 

Bedeutungsvoll  ist  es,  daß  gerade  Barcelona,  die  Hauptstadt 
Kataloniens,  das  sich  in  mancher  Beziehung,  besonders  auch  seiner 
mit  dem  Provencal  übereinstimmenden  Volkssprache  wegen,  Frankreich 
verwandter  fühlt  als  dem  übrigen  Spanien  und  bei  seinen  Nachbarn 
nördlich  der  Pyrenäen  sein  Vorbild  in  allen  Dingen  neuzeitlichen 
Fortschritts  zu  suchen  gewöhnt  war,  sich  in  der  Baukunst  von  den 
Fesseln,  die  es  an  Frankreich  banden,  frei  zu  machen  beginnt.  Die 
Erkenntnis,  daß  die  französische,  immer  noch  auf  landesfürstlicher 
Prunkentfaltung  fußende  Stadtbaukunst  für  die  ganz  anderen  Er- 
fordernisse unserer  Zeit  als  überlebt  zu  betrachten  und  auf  die  ganz 
anderen  Verhältnisse  eines  anderen  Volkes  gar  nicht  ohne  weiteres  zu 
übertragen  ist,  scheint  sich  allmählich  durchzusetzen.  Dieser  neueste 
Schritt  der  Annäherung  an  Deutschland  ist  deshalb  mit  besonderer 
Genugtuung  zu  begrüßen,  und  es  wäre  wohl  sehr  erwünscht,  daß  die 
Bitte  Barcelonas  in  angemessener  Weise  Gewährung  fände.  Es  bandelt 
sich  hier  um  mehr  als  eine  bloße  Höflichkeitspflicht  einem  Lande 
gegenüber,  das,  während  fast  die  ganze  Welt  im  Kriege  gegen  Deutsch- 
land Stellung  nahm,  uns  eine  ritterliche  Neutralität  bewies. 


baues  Spaniens  durch  Deutschland. 

Um  den  heutigen  Stand  der  Kunst,  Wissenschaft  und  Praxis  des 
Städtebaues  in  Deutschland  bei  dieser  Gelegenheit  ins  richtige  Licht 
zu  setzen  und  zugleich  den  Spaniern  wirklich  Brauchbares  zu  liefern, 
kommt  nun  viel  auf  eine  sachgemäße  Auswahl  aus  dem  umfangreichen 
und  vielseitigen  Stoff  an.  Die  an  die  eingangs  erwähnte  Mitteilung 
geknüpfte  Mahnung,  nach  reiflicher  Überlegung  nur  das  Beste  und 
Bedeutsamste  herauszusuchen  und  dabei  gemeinsam  vorzugehen,  damit 
ein  möglichst  einheitliches  und  vollständiges  Bild  sich  ergibt  von 
dem,  was  in  den  verschiedenen  einschlägigen  Sonderzweigen  bei  uns 
ausgeführt  ist  und  angestrebt  wird,  kann  nicht  nachdrücklich  genug 
wiederholt  werden. 

Es  dürfte  sich  empfehlen,  eine  solche  Auswahl  von  zwei  ver- 
schiedenen Gesichtspunkten  aus  vorzunehmen :  einmal  vom  rein  wissen- 
schaftlichen Standpunkt  aus,  zur  Schaffung  einer  allgemeinen  Über- 
sicht, und  dann  vom  rein  praktischen  Standpunkt  aus,  zur  Über- 
mittlung vorbildlichen  Anregungstoffes  mit  besonderer  Rücksicht  auf 
die  vorliegenden  besonderen  Verhältnisse.  Zum  ersten  Fall  wird 
sehr  zu  überlegen  sein,  ob  statt  einer  großen  Anzahl  loser  Pläne  in 
oft  recht  unhandlichen  Abmessungen  nicht  besser  vorhandene  Ver- 
öffentlichungen zur  Verfügung  zu  stellen  wären,  die  dem  Nichteinge- 
weihten  durch  die  geordnete  Nebeneinanderstellung  und  den  er- 
läuternden Text  die  Ubersicht  und  das  Verständnis  erleichtern.  Zum 
andern  Fall  dagegen  käme  die  Abgabe  von  Einzelplänen  in  größerem 
Maßstab  in  Frage,  die  gerade  für  Barcelona  brennende  Aufgaben 
behandeln  und  wobei  auch  Entwürfe  nicht  fehlen  sollten,  die  bei  der 
Übertragung  in  die  harte  Wirklichkeit  vielleicht  stark  verändert 
werden  mußten,  oder  solche,  die  infolge  des  Krieges  und  seiner 
Folgen  bisher  noch  unausgeführt  geblieben  sind. 

Nach  allgemeinen  Gesichtspunkten  wird  die  Auswahl  ziemlich 
leicht  zu  treffen  sein.  Dagegen  wird  man  der  Frage,  was  der  Stadt 
Barcelona  im  besonderen  dienlich  sein  könnte,  wohl  meist  etwas 
ratlos  gegenüber  stehen.  Um  hierfür  den  Fachgenossen  bei  den 
einzelnen  Stadtverwaltungen  einen  Anhalt  zu  bieten,  sei  im  folgenden 
ein  kurzer  Überblick  gegeben  über  den  Werdegang  der  Stadt  in  den 
letzten  Jahrzehnten,  ihren  gegenwärtigen  Zustand  und  ihre  geplanten 
Um-  und  Neugestaltungen. 

Spaniens  zweitgrößte  Stadt  und  bedeutendster  Handelsplatz  war 
noch  bis  in  die  Mitte  des  vorigen  Jahrhunderts  in  einen  starken  Be- 
festigungsgürtel eingezwängt,  völlig  auf  ihren  mittelalterlichen  Umfang 
zurückgehalten,  so  daß  die  in  ihrer  Einwohnerzahl  schnell  wachsende 
Stadt  in  bezug  auf  Verkehrsverhältnisse,  Wohndichte  und  alle  sonstigen 
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wirtschaftlichen  und  gesundheitlichen  Zustände  den  Anforderungen 
der  neuen  Zeit  in  keiner  Weise  entsprach  (s.  a.  1884  d.  Bl.,  S.  397).  In 
den  sechziger  Jahren  plötzlich  von  dem  schwer  auf  ihr  lastenden 
Drucke  der  Umwallung  befreit,  dehnte  sie  sich  in  fast  amerikanischem 
Wachstum  aus,  in  einer  Stadterweiterung,  die  nun  wohl  dem  un- 
behinderten Straßenverkehr  und  weiträumigen  Wohnverhältnissen  in 
ausgiebigem  Maße  Rechnung  trug,  in  jeder  anderen  Beziehung  aber  als 
wenig  glücklich  bezeichnet  werden  muß.  In  ihrer  regelmäßigen  Schach- 
brettanlage mit  senkrecht  sich  schneidenden  Straßen  und  fast  durchweg 
gleich  großen,  durch  starke  Eckabschrägungen  aus  dem  Quadrat  ge- 
bildeten Achteckblöcken  bietet  die  Neustadt  Barcelonas  das  be- 
zeichnende Bild  einer  einseitig  angefaßten  Stadtplanung.  Ihr  Haupt- 
verdienst ist,  daß  innerhalb  der  recht  großen  Blöcke  durch  Festsetzung 
einer  rückwärtigen  Baufluchtlinie,  hinter  der  nur  aus  Erdgeschoß  be- 
stehende, untergeordnete  Bauten  errichtet  werden  dürfen,  ein  großer 
zusammenhängender  Freiraum  geschaffen  wird.  Ihre  besonders  auf- 
fallenden Mängel  sind  die  folgenden.  Durch  das  streng  rechtwinklige 
Straßennetz  wird  dem  Verkehr  nur  ein  halber  Dienst  erwiesen,  da  alle 
wegabkürzenden  Schrägstraßen  fehlen.  Die  gleichmäßige  Breite  von 
meist  20  m,  auch  der  nicht  dem  Hauptverkehr  dienenden  Straßen,  be- 
dingt überall  den  Bau  von  hohen  Stockwerkhäusern.  Auf  jeden  Versuch 
einer  Lösung  des  Anschlusses  der  Neustadt  an  die  Altstadt  ist  ver- 
zichtet worden.  Plätze  sind  nur  durch  Auslassen  einzelner  Baublöcke 
entstanden,  geeigneter  Platz  für  eine  würdige  Anordnung  öffentlicher 
Bauten  oder  Denkmäler  fehlt;  überhaupt  ist  auf  diesem  Achteckschema 
ein  künstlerisch  irgendwie  befriedigender  Aufbau  ausgeschlossen. 

Ein  bedauerlicher  Mißgriff  war  es,  daß  seinerzeit  nicht  der  sehr 
viel  bessere  Erweiterungsplan  zur  Ausführung  kam,  der  in  dem  von 
der  Stadt  im  Jahre  1859  veranstalteten  Wettbewerb  mit  dem  ersten 
Preis  ausgezeichnet  wurde.  Dieser,  von  dem  Barcelonaer  Architekten 
Antonio  Rovira  stammende  Entwurf  zeigte  eine  für  jene  Zeit  erstaun- 
lich reife  Durcharbeitung.  Drei  von  einem  monumentalen  Stadtforum 
mit  großem  Rathausneubau  an  der  Grenze  der  Altstadt  strahlenförmig 
ausgehende  Hauptstraßen  teilten  das  zunächst  zur  Aufschließung 
kommende  Erweiterungsgelände  übersichtlich  in  nicht  zu  große,  in 
sich  angemessen  durchgebildete  Bezirke  ein  und  führten  den  Verkehr 
von  außen  her  auf  geraden  Wegen  nach  dem 1  Herzen  der  Stadt. 
Verkehrs-  und  Wohnstraßen  waren  ihrer  Anlage  und  ihrer  Breite  nach 
klar  geschieden.  Genügend  große  und  günstig  gestaltete  Freiflächen 
waren  wohl  abgewogen  über  die  Stadtfläche  verteilt.  Die  langen 
Straßenzüge  waren  durch  bildschließende  Denkmalplätze  unterbrochen ; 
wie  denn  der  ganze  Plan  alle  Vorbedingungen  für  eine  großzügig- 
künstlerische Ausgestaltung  in  sich  schloß. 

Dieser  Plan  wurde  durch  den  Madrider  Militäringenieur  Ildefonso 
Cerdä  zu  Fall  gebracht,  der,  zunächst  nur  mit  den  für  die  Auflassung 
des  Festungsgeländes  erforderlichen  Feldmesserarbeiten  beauftragt, 
diese  Gelegenheit  benutzte,  von  der  Regierung  den  von  ihm  auf- 
gestellten Erweiterungsplan  für  die  Ausführung  genehmigen  zu  lassen. 
Ein  Fehler  seitens  der  Stadtverwaltung  war  es,  daß  sie,  nachdem  sie 
sich  diesen  Plan  überhaupt  hatte  aufzwingen  lassen,  ihn  der  ganzen 
folgenden  Stadterweiterung  zugrunde  legte  und  ihn  nach  allen 
Richtungen  hin  unbegrenzt  sich  ausbreiten  ließ.  Die  einzige  Ab- 
wechslung war  die  Einlage  einer  Schrägstraße,  der  Gran  Via  Diagonal, 
die  aber  recht  unorganisch  durch  den  Achteckplan  hindurchschneidet. 

Als  dann  dieses  starre  Schema  am  Berge  Montjuich,  an  der 
Meeresküste,  an  der  Vorstadt  Gracia,  an  den  Ausläufern  der  Höhen- 
züge im  Norden  und  in  der  sumpfigen  Niederung  des  Flüßchens  Besös 
sich  totgelaufen  hatte  und  seine  unveränderte  Fortsetzung  unmöglich 
war,  wurde  im  Jahre  1903  ein  Wettbewerb  ausgeschrieben  zur  Erlangung 
eines  neuen  Bebauungsplanes,  der  für  die  fernere  Stadterweiterung, 
die  örtlichen  Verhältnisse  gebührend  berücksichtigend,  Richtlinien  fest- 
setzen und  den  bisher  entstandenen  Zustand,  soweit  noch  irgend 
möglich,  verbessern  sollte. 

Aus  diesem  Wettbewerb,  zu  dem  Techniker  aller  Länder  zugelassen 
waren,  ging  der  Entwurf  des  französischen  Architekten  Leon  Jaussely 
mit  dem  ersten  Preise  hervor.  Seine  Arbeit  zeigt  den  unbestreitbar 
großen  Schwung  der  Schule  von  Paris,  aber  auch  alle  ihre  Nachteile : 
äußerliche  Prunkentfaltung,  breite  durchgehende  Straßenzüge  mit 
glänzenden  Fernsichten,  riesige  Monumental-  und  Gartenplätze 
wirkungsvolle  Gruppierung  der  öffentlichen  Gebäude  auf  der  einen 


und  völüges  Außerachtlassen  der  heute  als  ausschlaggebend  zu  be- 
wertenden wirtschaftlichen  und  Fürsorge  -  Forderungen ,  einer  ver- 
ständigen Bodenverwertung,  Staffelung  nach  Hoch-  und  Flachbau,  Ge- 
schäfts-, Wohn-  und  Kleinwohnungsvierteln,  Schaffung  von  Grüngürteln 
mit  Volkserholungstätten  u.  dergl.  sowie  das  Fehlen  jeden  Ariklanges 
an  echt  spanische  Stadterscheinungen  auf  der  anderen  Seite.  Im  be- 
sonderen sind  auch  die  so  sehr  wichtigen  Eisenbahnfragen  überhaupt 
gar  nicht  in  den  Bereich  seiner  Bearbeitung  einbezogen  worden.  Die 
von  Jaussely  vorgeschlagenen  Änderungen  an  dem  bestehenden  Zu- 
stand sind  so  eingreifend,  daß  umfassende,  für  den  Stadtsäckel  Barce- 
lonas kaum  erschwingliche  Enteignungen  und  Entschädigungen  nötig 
geworden  wären,  ohne  daß  das  Endergebnis  damit  recht  in  Einklang 
gestanden  hätte. 

Das  Preisgericht  hatte  sich  scheinbar  in  dem  Bestreben,  die  der 
bisherigen  Stadterweiterung  so  völlig  abgehende  künstlerische  Durch- 
bildung dem  weiteren  Ausbau  der  Stadt  zu  sichern,  nun  in  die 
entgegengesetzte  Übertreibung  fallend  und  allen  anderen,  zu  einer 
zeitgemäßen  Stadtplanung  gehörenden  Fragen  zu  wenig  Beachtung 
schenkend,  durch  den  allzu  großartigen  Entwurf  Jausselys  bestechen 
lassen,  der  in  glänzendster  Darstellung  vorgetragen  ist,  in  der  sich 
bei  jedem  Strich  die  gewandte  Hand  des  Pariser  Meisterschülers  zeigt. 

Unter  den  eingereichten  Entwürfen  befanden  sich  verschiedene, 
sehr  viel  bescheidener  auftretende,  aber  vielleicht  gerade  deshalb  weit 
brauchbarere  Arbeiten,  von  denen  besonders  die  des  Schweden  Halman 
Erwähnung  verdient,  die  zwar  nicht  ganz  ausreichende  Kenntnis  der 
örtlichkeit  verrät,  aber  doch  in  der  Berücksichtigung  neuzeitlicher 
Erfordernisse,  in  offenbarer  Anlehnung  an  deutsche  Beispiele  und 
Lehren,  manches  Gute  enthält.  Deutschland  selbst  scheint  unter  den 
am  Wettbewerb  Beteiligten  nicht  vertreten  gewesen  zu  sein. 

Daß  auch  damals  wieder,  wie  bei  der  ersten  Stadterweiterung, 
ein  Mißgriff  getan,  beginnt  man  mit  der  Zeit  immer  mehr  einzusehen. 
Von  dem  ganzen  schönen  Entwurf  Jausselys  hat  sich  bisher  so  gut 
wie  gar  nichts  ausführen  lassen.  Es  gilt  nach  wie  vor  der  Erweiterungs- 
plan von  Cerdä;  dort,  wo  er  wegen  der  Geländeverhältnisse  tatsächlich 
nicht  weiter  fortzuführen  ist,  sucht  man  sich  mit  Teilplanungen  von 
Fall  zu  Fall  zu  helfen. 

Neben  der  Stadterweiterung  geht  eine  durchgreifende  Um- 
gestaltung der  Altstadt  einher,  die  auf  Grund  eines  Gesamtplanes 
durchgeführt  wird,  der  im  Jahre  1885  von  dem  Barcelonaer  Ingenieur 
Angel  Baixeras  aufgestellt  ist  und  auch  keineswegs  recht  befriedigen 
kann.  Das  Gerüst  dieses  Umgestaltungsplanes  bilden  drei  schnur- 
gerade, 20  m  breite  Durchbruchstraßen,  von  denen  zwei  vom  Meer 
landeinwärts  und  eine  parallel  zur  Meeresküste  verlaufend  die  Stadt 
durchqueren.  Im  Anschluß  daran  sollen  die  anliegenden  Stadtteile 
nach  und  nach  in  ihrem  Straßengefüge  verändert  werden.  So  wird 
im  Laufe  der  Durchführung  dieses  Planes  ein  ganz  neuer  Stadtgrundriß 
entstehen,  in  dem  fast  alles  geschichtlich  Gewordene  verschwunden 
sein  wird  mit  Ausnahme  einiger '  alter  Bauten,  die  sich  inmitten  der 
nüchtern -nichtssagenden,  neuen  Umgebung  recht  fremd  und  verloren 
ausnehmen  werden.  Das  Neue  hätte  sich  wohl  entschlossener  nach 
neuzeitlichen  Gesichtspunkten  und  dabei  künstlerisch  befriedigender 
gestalten  und  das  Alte  weit  unversehrter  sich  erhalten  lassen,  ohne 
mit  den  Forderungen  der  Zeit  in  Widerstreit  zu  geraten.  Die  Aus- 
führung ist  bisher  erst  an  einzelnen  Stellen  begonnen,  so  daß  der 
Gesamtplan  noch  jetzt  in  manchen  Stücken  verbessert  werden  könnte. 

Nach  dem  hier  Mitgeteilten  wird  es  also  bei  einer  Beschickung 
Barcelpnas  mit  Plänen  und  Entwürfen  in  erster  Linie  darauf  ankommen, 
gute  Beispiele  zu  bieten  für 

1.  Staffelung  nach  Hoch-  und  Flachbau, 

2.  Landhaus-  und  Kleinwohnungsiedlungen, 

3.  Ausgestaltung  von  Freiflächen  zu  zusammenhängenden  Grün- 
gürteln und  Volkstummelplätzen, 

4.  künstlerisch  gestaltete  Straßendurchbrüche, 

5.  Erhaltung  alter  Gesamtanlagen  (Bau-  und  Platzgruppen)  bei 
zeitgemäßer  Umgestaltung  ihrer  Nachbarschaft. 

Wir  wollen  hoffen,  daß  der  durch  den  Krieg  so  plötzlich  ab- 
gebrochene Gedankenaustausch  mit  Erfolg  wieder  aufgenommen  werde 
und  die  Stadt  Barcelona  mit  den  städebaulichen  Aufgaben  der  nächsten 
Zukunft  mehr  Glück  haben  möge  als  bisher. 

Alienstein.  0.  Jürgens. 


Vermischtes. 

Zum  Aufbau  der  Reichsministerien  sind  im  Reichshaushalt- 
ausschuß bei  der  Beratung  des  Ergänzungsgesetzes  über  die  weitere 
vorläufige  Regelung  des  Reichshaushalts  für  1920  (S.  391  d.  Bl.)  folgende 
für  die  künftige  Entwicklung  wichtige  Entschließungen  angenommen 
worden : 

1.  Die  'Reichsregierung  zu  ersuchen,  zur  Beratung  des  Haupt- 
haushalts 1920  dem  Reichstag  Vorschläge  zu  machen,  wie  die  gesamte 
Liegenschafts-  und  Bauverwaltung  des  Reichs  beim  Reichsschatz- 


ministerium vereinigt  werden  kann.  Hierbei  sollen  unter  die  Liegen- 
schafts- und  Bauverwaltung  beim  Reichsschatzministerium  sämtliche 
Grundstücke  und  Gebäude  fallen,  die  sich  zur  Zeit  in  der  Verwaltung 
oder  im  Besitze  der  Reichsressorts  —  mit  Ausnahme  des  Reichspost- 
und  Reichsverkehrsministeriums  —  befinden.  Bis  zur  Regelung  dieser 
Frage  dürfen  Änderungen  in  der  durch  die  Verordnung  des  Reichs- 
präsidenten vom  17.  Oktober  1919  für  das  Reichsschatzministerium 
geschaffenen  Zuständigkeit  nicht  vorgenommen  werden. 
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2.  Die  Reichsregierung  zu  ersuchen,  dem  Entwurf  des  Haupthaus- 
haltsplanes für  jedes  Reichsministerium  einen  Organisationsplan  bei- 
zufügen, aus  welchem  der  Aufbau  der  Ministerien  klar  ersichtlich  ist. 

Berlin.  Conradt. 

Die  Würde  eiues  Doktors  der  Philosophie  der  Universität 
Freiburg  i.  Br.  ist  bei  der  Feier  des  800jährigen  Bestehens  der  Stadt 
dem  Glasmaler  Professor  Fritz  Ge ige s  ehrenhalber  verliehen  worden. 

Wettbewerb  für  Vorcntwürfe  zur  baulicheu  Ausgestaltung'  der 
Wiener  Kliniken  auf  dem  Gebiet  des  alten  „Spitalackers".  Mitglieder 
des  Schweizerischen  Ingenieur-  und  Architekten- Vereins  und  der  Ge- 
sellschaft ehemaliger  Studierender  der  Technischen  Hochschule  Zürich 
hatten  zur  Linderung  der  großen  geistigen  Not  der  Wiener  Architekten 
infolge  der  Unmöglichkeit  geistiger  Tätigkeit  bei  dem  Fehlen  aller 
Aufträge  eine  größere  Geldsumme  zusammengebracht  zu  Preisen  für 
diesen  als  freie  Aufgabe  gestellten  Wettbewerb.  Nach  dieser  Aufgabe 
war  ein  Übersichtsplan  —  die  Gesamtgrundfläche  umfaßt  410000  qm  — , 
ein  Bebauungsplan  mit  Angabe  der  hauptsächlichen  Raumverteilung, 
Grundriß -Vorentwürfe  zu  zwei  Neubauten,  eine  Vogelschau  und  ein 
Erläuterungsbericht  zu  liefern.  Das  Preisgericht,  dem  die  Architekten 
Dr.  Dag.  Frey,  Dr.  H.  Goldemund,  E.  Gotthilf,  Prof.  Jos.  Hoffmann, 
Prof.  K.  Krauß,  Rob.  Oerley,  Prof.  Siegf.  Theisz  und  F.  Woraczek 
angehörten,  hat  die  vorgesehenen  zwei  zweiten  Preise  nicht  verteilt, 
dafür  aber  drei  erste  Preise  (je  20  000  Kr.)  zuerkannt  den  Architekten 
Jos.  Hofbauer  u.  Wilhelm  Baumgarten,  Baurat  Alfred  Keller 
und  Rudolf  Perco  und  drei  dritte  Preise  (je  10000  Kr.)  den  Archi- 
tekten Hans  Schimitzek,  Heinr.  Schmid  u.  Hermann  Aichinger 
und  Franz  Kaym  u.  Alfons  Hetmanek;  für  insgesamt  60  000  Kr. 
wurden  weitere  zehn  Entwürfe  angekauft. 

Zur  Förderung  der  Wohnungsbautätigkeit  in  Bayern  im  all- 
gemeinen und  der  staatlichen  Wohnungsfürsorge  im  besonderen  sieht 
ein  Antrag  28  Mill.  Mark  vor,  den  das  Ministerium  für  soziale  Für- 
sorge in  Gemeinschaft  mit  dem  Finanzministerium  dem  bayerischen 
Landtag  vorgelegt  hat.  Die  Beträge,  die  aus  allgemeinen  Staatsmitteln 
bereitgestellt  werden  sollen,  verteilen  sich  im  einzelnen  wie  folgt; 
2  Mill.  Mark  zur  Gewährung  verzinslicher  Darlehen  an  gemeinnützige 
Bauvereinigungen,  deren  Mitglieder  zum  Uberwiegenden  Teil  oder 
ganz  Beamte  oder  Arbeiter  des  Staates  sind;  3  Mill.  Mark  zur  Über- 
nahme der  Leistungen,  die  dem  Staat  als  Arbeitgeber  obliegen  bei 
Bauvereinigungen  der  vorgenannten  Art  gemäß  den  „Bestimmungen 
des  Reichsrats  über  die  Gewährung  von  Darlehen  aus  Reichsmitteln 
zur  Schaffung  neuer  Wohnungen";  6  Mill.  Mark  zum  Einbau  von 
Mietwohnungen  in  Staatsgebäude ;  2  Mill.  Mark  zur  Verbesserung  der 
Überwachung  der  Erzeugung  und  Verteilung  von  Baustoffen  für 
Wohnungsbauten  und  zur  Förderung  des  gemeinnützigen  Wohnungs- 
baues; 7  Mill.  Mark  zur  Gewährung  verzinslicher,  rückzahlbarer  Vor- 
schüsse zwecks  Beschaffung  der  Betriebsmittel  für  solche  gemein- 
nützigen Wohnungsbeschaff ungsgesellschaften,  deren  besondere  Förde- 
rung im  Hinblick  auf  ihre  allgemeine  Bedeutung  zur  Herstellung  vor- 
bildlicher Wohnungsanlagen  und  zur  Sicherung  des  staatlichen  Ein- 
flusses im  öffentlichen  Interesse  geboten  erscheint;  3  Mill.  Mark  zur 
Gewährung  von  Zuschüssen  an  leistungsschwache  Gemeinden,  zur 
Deckung  der  den  Gemeinden  obliegenden  Mindestleistungen  bei  Einzel- 
bauten, vornehmlich  von  Kriegsgeschädigten  und  Kriegsbeschädigten; 
5  Mill.  Mark  zur  Gewährung  eines  zu  5  vH  zu  verzinsenden  Darlehens 
an  die  „Bayerische  Bauvereinsbank  in  München.  —  Die  beantragte 
Summe  ist  inzwischen  vom  bayerischen  Landtag  bewilligt  und  zugleich 
auf  35  Mill.  Mark  erhöht  worden. 

Ferner  hatte  der  Minister  für  soziale  Fürsorge  in  Bayern  im 
Staatshaushaltsausschuß  den  Antrag  gestellt,  zur  Durchführung  des 
Wohnungsbauprogramms  (1919  d.  Bl.,  S.  50  u.  207)  nochmals  55  Mill. 
Mark  bereitzustellen.  Obwohl  der  Minister  darauf  hinwies,  daß  bei 
Nichtbewilligung  der  vollen  Summe  nicht  nur  die  ganze  Wohnungs- 
bautätigkeit lahmgelegt  werde,  was  mit  einer  Stillegung  des  gesamten 
Baugewerbes  gleichbedeutend  sei,  sondern  auch  mit  der  Erwerbs- 
losigkeit zahlloser  Handwerker  und  Arbeiter  gerechnet  werden  müsse, 
lehnte  der  Ausschuß  die  Regierungsvorlage  ab  und  bewilligte  vorläufig 
nur  20  Mill.  Mark  mit,  der  Maßgabe,  daß  die  Regierung  im  Herbst 
eine  weitere  Vorlage  einbringen  solle.  Diese  Stellungnahme  wurde 
vor  allem  durch  die  Unsicherheit  der  Deckungsfrage  veranlaßt,  die 
die  Regierungsvorlage  in  der  Weise  lösen  wollte,  daß  in  Bayern  sofort 
eine  Mietsteuer  eingeführt  werden  sollte,  falls  das  Reich  nicht  in 
kürzester  Zeit  eine  solche  beschließen  würde. 

Versuche  mit  Eisenbetonumntantelung  hölzerner  Rammpfähle 
zum  Schutz  gegen  den  Bohrwurm.  Um  hölzerne  Rammpfähle  gegen 
den  Bohrwurm  zu  schützen,  sind  nach  Engineering  News  Record 
vom  7.  Februar  1918,  S.  256,  in  Amerika  Versuchsrammungen  von 
Holzpfählen  mit  Eisenbetonummantelung  ausgeführt  worden.  Zur 
Anbringung  der  Ummantelung  wurden  die  Pfähle  auf  an  beiden  Enden 
eingeschlagenen  Bolzen  wagerecht  gelagert,  eine  Lage  Drahtnetz 
herumgelegt  und  festgenagelt,  aber  so,  daß  zwischen  Drahtnetz  und 


Pfahl  etwa  1,5  cm  Zwischenraum  blieb,  und  dann  wurde  der  Beton 
aufgebracht.  Die  Maschenweite  des  Drahtnetzes  schwankte  zwischen 
rd.  2  bis  6  cm  (%  und  2 1/2  Zoll),  die  Stärke  der  Betonschicht  zwischen 
rd.  2  bis  4,5  cm  (%  und  1  %  Zoll).  Dem  Beton  wurde  drei  Wochen 
Zeit  zur  Erhärtung  in  geschützter  Lage  bei  zwei-  bis  dreitägiger  An- 
nässung  gelassen.  Beim  Einrammen  wurde  jedoch  bei  sämtlichen 
Pfählen  der  Eisenbetonmantel  durch  den  Reibungswiderstand  des 
Erdreichs  festgehalten,  vom  Pfahl  abgerissen  und  völlig  zerstört. 
Dieser  Mißerfolg  ist  indessen  kein  Grund,  ohne  weiteres  die  Ver- 
wendung von  Eisenbetonummantelungen  unter  allen  Umständen  zu 
verwerfen.  Der  Bohrwurm  pflegt  Rammpfähle  nur  wenig  über 
Niedrigwasserhöhe  hinaus  und  nur  wenig  unter  den  Meeresboden 
hinab  anzugreifen.  Die  Eisenbetonummantelung  brauchte  also  nur 
etwas  unter  den  Meeresboden  hinabzureichen.  Wenn  die  obersten 
Bodenschichten  verhältnismäßig  weich  sind,  wird  eine  solche  Eisen- 
betonummantelung sich  voraussichtlich  einbringen  lassen,  zumal  wenn 
das  kurze  in  den  Boden  eindringende  Stück  der  Eisenbetonumkleidung 
noch  durch  einen  Mantel  aus  dünnem  Blech  geschützt  würde.  Fraglich 
ist  allerdings,  ob  die  Erschütterungen  beim  Rammen  kleinere  Be- 
schädigungen der  Ummantelung  zur  Folge  haben  könnten,  die  dem 
Seewasser  und  dem  Bohrwurm  den  Zutritt  zum  Holz  ermöglichen 
oder  den  Bestand  des  Mantels  durch  vermehrten  Angriff  des  See- 
wassers gefährden  würden.  Vor  Verwendung  in  größerem  Umfang 
wäre  deshalb  die  Rammung  und  mehrjährige  Beobachtung  von  Ver- 
suchspfählen angezeigt.  Gr. 

Über  Kanaldämme.  Zu  den  Mitteilungen  von  Baurat  Otto  Hoch 
über  Flußdeiche  und  Kanaldämme  (S.  301  d.  Bl.)  seien,  soweit  diese 
Ausführungen  die  Kanaldämme  betreffen,  folgende  Bemerkungen  ge- 
stattet. Die  von  Hoch  für  die  Querschnittausbildung  angenommene 
„Sicherheitslinie"  kann  nur  für  Dämme  gelten,  die  aus  annähernd 
gleichartigem  Boden  geschüttet  sind,  nicht  aber  für  Dämme  mit  einer 
besonderen  Dichtungschicht.  Bei  diesen  darf  eine  solche  Linie  nicht 
geradlinig  vom  Kanalwasserspiegel  zum  Böschungsfuß  verlaufen, 
sondern  muß  an  der  Dichtungschicht  eine  Senkung  erfahren,  die  um  so 
größer  ist,  je  weniger  Wasser  die  Dichtungschichf;  hindurchläßt. 
Nun  pflegt  aber  bei  neueren  Kanalbauten,  wenn  der  Wasserspiegel 
erheblich  über  dem  Grundwasser  oder  über  dem  Gelände  liegt,  das 
Kanalbett  —  in  der  Regel  mit  Ton  —  besonders  gedichtet  zu  werden. 
Der  Hohenzollernkanal  weist  in  seiner  Scheitelhaltung  eine  solche 
Dichtungstrecke  von  rd.  25  km  auf.  Das  Speisewasser  ist  zu  kost- 
spielig, als  daß  män  nicht  alle  Mittel  anwendete,  seine  VersickeruDg 
zu  verhindern.  Auch  würden,  abgesehen  von  eintretenden  Stau- 
schäden, bei  höheren  Aufträgen  die  Kanaldämme  ohne  eine  besondere 
Dichtungschicht  wohl  auf  die  Dauer  keine  genügende  Sicherheit  gegen 
Durchbruch  bieten.  Bei  der  Anfüllung  des  Hohenzollernkanals  in  der 
erwähnten  Dichtungstrecke  habe  ich  seinerzeit  persönlich  festgestellt, 


daß  —  vgl.  den  vorstehenden  Querschnitt  —  in  einigen  gegrabenen 
Schürflöchern  der  Wasserspiegel  etwa  in  der  Höhe  der  Kanalsohle 
und  etwas  höher  stand  als  der  Wasserspiegel  in  dem  benachbarten 
Entwässerungsgraben.  Das  ist  auch  ohne  weiteres  einleuchtend,  denn 
die  ganz  geringe  durch  die  Tonschicht  schwitzende  Sickerwassermenge 
bedurfte  nach  dem  seitlichen  Entwässerungsgraben  hin  in  dem  aus 
sandigem  Boden  geschütteten  durchlässigen  Dammkörper  keines 
nennenswerten  Gefälles.  Bei  unbedingter  Undurchlässigkeit  der  Ton- 
schicht, die  in  Wirklichkeit  nicht  völlig  zu  erreichen  ist,  würde  der 
Wasserspiegel  im  Schürfloch  und  im  Entwässerungsgraben  in  gleicher 
Höhe  gelegen  haben. 

Diese  Wirkung  der  Tondichtungschicht  gestattet  es  auch,  selbst 
in  höheren  Aufträgen  die  Kanaldämme  mit  verhältnismäßig  steiler 
AußenböschuDg  anzulegen.  Am  Hohenzollernkanal  erhielt  die  Außen- 
böschung der  Aufträge  durchweg  eine  Neigung  1  : 2,  selbst  in  der 
Durchquer ung  des  Ragöser  Tales  auf  einer  27  m  hohen  Dammschüttung 
(s.  Querschnitt  des  Ragöser  Dammes  auf  S.  479  der  Zeitschrift  f.  Bau- 
wesen, Jahrg.  1913).  Würde  man  hier  den  Querschnitt  nach  der  von 
Hoch  vorgeschlagenen  Sicherheitslinie  hergestellt  haben,  so  müßte 
seine  Sohlenbreite  das  Vielfache  der  ausgeführten  betragen.  Eine  solche 
Querschnittausbildung  würde  nur  dann  berechtigt  erscheinen,  wenn 
man  der  eingebrachten  Ton  Schicht  nur  eine  geringe  Wirkung  zutraute. 
Dieses  Mißtrauen  ist  aber  bei  höheren  Aufträgen  umsoweniger  am 
Platze,  als  dort  schon  aus  allgemeinen  Sicherheitsgründen  die  Ton- 
schicht besonders  stark  ausgeführt  werden  wird.  Am  erwähnten 
Ragöser  Damm  ist  sie  1  m  stark  gegenüber  einer  Stärke  von  30  bis 
40  cm  auf  der  gewöhnlichen  Dichtungstrecke. 

Berlin.  Nakonz. 


Verlair  von  Wilhelm  Em  st  4  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  TeU  verantwortlich :  Fr.  Sohultie,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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Maßeinheiten. 


[Alle  Rechte  vorbehalten.) 


Die  Westfront  des  Trierer  Domes  und  die  Porta  Nigra. 


Zu  der  Arbeit  von  R.  Schultze  über  „Das  römische  Stadttor  in 
der  kirchlichen  Baukunst  des  Mittelalters"  (Jahrg.  1918  d.  Bl.,  Seite  248 
u.  471)  erhalten  wir  folgende  Zuschriften. 

HHBBra^l-'.  i. 

In  der  Besprechung  der  Arbeit  auf  Seite  248  hatte  ich  im 
Gegensatz  zu  Schultzes  Ansicht,  daß  die  Westfront  des  Trierer 
Domes  ihr  Vorbild  in  der  Porta  Nigra  hätte,  es  zur  Erwägung 
gegeben,  ob  das  Motiv  der  Säulengalerien  über  den  großen  Tor- 
nischen —  vor  allem  unter  Berücksichtigung  des  oberen  Wand- 
bogens —  nicht  mehr  Verwandtschaft  mit  den  inneren  Wandauf- 
lösungen 'der  Hagia  Sophia  in  Konstantinopel  und  des  Aachener 
Domes  habe,  als 
mit  der  Porta  Nigra. 
Eine  innere  Ab- 
hängigkeit von  der 
Porta  Nigra  hatte 
ich  nicht  zugegeben. 
Auch  v.  Behr  hat 
in  seinem  Bau- 
geschichtlichen 
Führer  durch  Trier 
(Trier  1909,  S.  56) 
bei  der  Besprechung 
der  Westfront  die 
Übertragung  von 
Formen  kleinasia- 
tisch-byzanti  nischer 
Kultur  auf  den 
Westen  angedeutet. 
Schultze  läßt  in 
seinem  Aufsatz  „Die 


Abb.  Ii   Die  Front  des  Domes  in  Trier  vor 
dem  Popponischen  Umbau  nach  v.  Wilmowsky. 
Die  gestrichelten  Türen  sind  ergänzt. 


Porta  Nigra  und  die  Westfront  des  Domes  in  Trier"  (Jahrg.  1918 
d.  Bl.,  S.  471)  den  Dombaumeister  des  Erzbischofs  Poppo  die  An- 
regung zu  seiner  Westfront  bei  der  Porta  Nigra  finden,  und  den 
deutschen  Meister  unter  dem  Eindruck  der  römischen  Vorbilder  die 
gewaltigen  Formen  aus  der  Tiefe  der  eigenen  Seele  schöpfen.  Die 
Zumutung  der  angedeuteten  Verwandtschaft  der  Westfront  mit  Formen 
außerdeutschen  Bodens  wird  von  Schultze  als  „orientalisches  Ge- 
spenst" bezeichnet  und  er  ereifert  sich  darüber,  daß  man  dem  Baui 
meister  „weither  gebrachte  Motivchen"  unterschieben  will. 

Das  starke  Anklingen  des  Doppelturmmotivs  mittelalterlicher 
Kirchenfronten  an  römische  Stadttormotive  war  von  mir  nicht  be- 
zweifelt. Im  übrigen  aber  weckte  die  etwas  einseitige  Beurteilung 
der  Entwicklung  mittelalterlicher  Kirchenfronten  vom  römischen 
Stadttor  aus,  im  besonderen  Falle  der  Westfront  des  Trierer  Domes 
von  der  Porta  Nigra  zu  Trier,  bei  mir,  wie  ich  ausführen  will,  wohl- 
berechtigte Zweifel. 

Wer  selbst  künstlerisch  arbeitet,  weiß,  daß  die  äußere  Anregung 
zu  künstlerischer  Planung  oft  in  recht  losem,  oft  keinem  inneren 
Zusammenhang  mit  der  werdenden  Sache  steht.  Daß  der  Dombau- 
meister bei  der  Planung  der  Westfront  eine  äußere  Anregung  bei  der 
Porta  Nigra  gefunden  haben  kann,  will  ich  nicht  bezweifeln,  es  bleibt 
aber  selbst  die  äußere  Anregung  bei  dem  grundsätzlichen  Unterschied 
beider  Fronten  nur  eine  Annahme.  Näher  liegt  es  doch  zunächst, 
be  vor  die  innerlich  fremde  Porta  Nigra  herangezogen  wird,  vorurteilslos 
festzustellen,  ob  der  Baumeister  nicht  von  den  Uberlieferungen  und  den 
Grundsätzen  der  Kirchenbaukunst  seiner  Zeit  beherrscht  war.  Finden 
verwandte  Formen  sich  an  gleichartigen  Denkmälern  oder  in  natürlicher 
Überlieferung  im  christlichen  Kunstbereich  der  Zeit,  selbst  an  Denk- 
mälern, die  weitab  stehen,  dann  wird  bei  den  überstaatlichen  Be- 
ziehungen der  Kirche  an  einen  Einfluß  und  Zusammenhang  mit 
diesen  gedacht  werden  müssen.  Das  Schöpfen  aus  der  Tiefe  der 
Künstlerseele  wird  als  eine  bloße  Annahme  dann  dahinter  zurücktreten 
müssen,  ohne  daß  man  die  künstlerische  Tat  deshalb  niedriger  ein- 
schätzen müßte. 

Lösen  wir  den  Aufbau  der  Dom -Westfront  auf  und  fragen  wir 
bei  jedem  besonderen  Zug,  den  Schultze  für  die  Abhängigkeit  von 
der  Porta  Nigra  in  die  Wagschale  wirft,  nach  Herkunft  und  Ver- 
wandtschaft. Es  sind  dies  die  Doppeltorigkeit,  die  Eckrundtürme 
(das  Doppelturmmotiv)  und  die  seitliche  Gliederung  der  Türfront,  die 
mit  Rundbogen  abgeschlossene  Tornische  in  Verbindung  mit  oberer 
Doppelgalerie. 

Die  Westfront  des  alten  fränkischen  Domes  hatte  nach  v.  Wil- 
mowsky ein  großes  Mitteltor  und  zwei  Nebentore,  eine  für  Basiliken 


und  dreischiffige  Kirchen  nicht  seltene  Erscheinung  (Abb.  1).  Erz- 
bischof  Poppo  verlegte  die  Front  weiter  nach  Westen.  Es  war  ganz 
natürlich,  daß  durch  den  Anbau  eines  großen  Westchores  das  mittlere 
Portal  wegfiel  und  daß  die  beiden  seitlichen  vor  den  Seitenschiffen 
blieben  und  in  ihrer  Bedeutung  wuchsen.  Auch  bei  der  Basilika  des 
Theodosius,  die  in  Baalbek  im  großen  Hof  des  Jupitertempels  über 
dem  römischen  üpferaltar  errichtet  war,  wurde  der  ursprünglich  in 
antiker  heidnischer  Auffassung  nach  Westen  gerichteten  Basilika 
später  ein  Ostchor  angesetzt,  neben  dem  die  alten  Tore  zu  den  Seiten- 
schiffen bestehen  blieben.  Das  Vorhandensein  zweier  seitlicher  Tore 
neben  einer  großen  Mittelapsis  ist  eine  so  natürlich  sich  ergebende 
Lösung,  daß  ein  Herüberholen  der  ganz  andersartigen  Gestaltung  von 
der  Porta  Nigra  befremdend  erscheint.  Fronten  dieser  Art  mit  starkem 
Mittelchor  und  seitlichen  Eingängen  lagen  beim  Anbringen  von  Doppel- 
chören in  der  Natur  der  Sache  und  entsprachen  einer  ganz  natür- 
lichen inneren  Entwicklung. 

Das  Neue  und  die  Abhängigkeit  von  der  Porta  Nigra  könnte 
also  ferner  nur  in  den  Eckrundtürmen  und  in  den  großen  Tornischen 
in  Verbindung  mit  den  darüber  stehenden  Doppelbogenreihen  gefunden 
werden.  Was  die  seitlichen  Rundtürme  angeht,  so  muß  darauf  hin- 
gewiesen werden,  daß  das  Vorbild  für  die  Lage  der  Türme  an  den 
Ecken  am  alten  römisch -fränkischen  Dom  schon  gegeben  ist.  Nur 
ein  Vorschieben  der  Treppentürme  wan»  erforderlich,  um  zu  den 
Gewölben  und  Türmen  der  Westfront  zu  gelangen.  So  ist  auch  diese 
Stellung  der  Türme  im  inneren  Zusammenhang  mit  dem  alten  Dom 
nur  ein  ganz  natürlicher  Vorgang,  welcher  der  Notwendigkeit  einer  An- 
leihe bei  der  Porta  Nigra  entbehrt.  Es  bleibt  darauf  hinzuweisen, 
daß  die  Rundtürme  hier  ganz  kennzeichnend  als  Treppentürme  be- 
handelt sind,  während  bei  der  Porta  Nigra  dies  nicht  der  Fall  ist, 
und  daß  bei  der  Westfront  des  Domes  als  Haupttürme  immer  noch 
die  großen  viereckigen  Türme  über  den  seitlichen  Eingängen  gelten 
müssen,  zwischen  denen  der  Hauptgiebel  sitzt  (Abb.  2,  S.  248  des 
Jahrg.  1918  d.  BL).  Bei  dem  künstlich  zusammengesetzten  Bild 
Schultzes  sind  diese  Türme,  die  er  sonst  den  Stadttortürmen  gleich- 
stellt, fortgelassen.  Bezüglich  der  inneren  und  äußeren  Ausbildung 
haben  die  Ecktürme  der  Westfront  mit  der  Porta  Nigra  nichts  gemein, 
dort  Wendeltreppe,  hier  dahinter  Räume  von  6  m  Breite,  dort  ge- 
schlossene Lisenenwandausbildung,  hier  durchbrochene  Fensterreihen. 
Da  wäre  eher  der  alte  Vergleich  mit  den  Treppentürmen  der  Ost- 
front der  „Kaiserthermen"  Triers  (des  sogenannten  Kaiserpalastes, 
s.  a.  1915  d.  Bl.,  S.  577)  angebracht.  Auch  ist  für  die  Stellung  von 
Rundtreppentürmen  rechts  und  links  von  der  Eingangsseite  einer 
Kirche  doch  wahrlich  nicht  das  Heranziehen  eines  innerlich  und 
äußerlich  anders  gearteten  Stadttores  wie -der  Porta  Nigra  erforderlich, 
wo  es  an  kirchlichen  Bauwerken  der  Überlieferung  entspricht  (Münster 
in  Aachen  und  San  Vitale  in  Ravenna). 

Der  strittigste  Punkt  war  meine  Ausführung  über  die  Gliederung 
der  seitlichen  Torwände  der  Front  (Abb.  4).  In  der  großen  Rundbogen- 
nische, verbunden  mit  den  Säulengalerien  darüber,  erblickt  Schultze 
am  meisten  die  Abhängigkeit  von  der  Porta  Nigra,  während  ich  in 
meiner  Besprechung  eine  größere  Verwandtschaft  mit  den  inneren 
Wandauflösungen  der  Hagia  Sophia  in  Konstantinopel  und  des  Aachener 
Domes  angedeutet  hatte.  Die  bloße  Andeutung  der  Hagia  Sophia  ver- 
anlaßt Schultze  zu  einem  Bannstrahl:  er  hofft,  daß  zum  letzten  Male' 
diese  Meinung  geäußert  wird  und  glaubt,  daß  das  orientalische  Gespenst 
„in  seiner  ganzen  Nichtigkeit  entlarvt,  jetzt  endlich  aus  der  deutschen 
Kunstgeschichte  verschwindet".  Er  glaubt  dies  am  besten  zu  tun 
durch  Gegenüberstellung  zweier  Bilder,  wobei  er  bedauerlicherweise 
bei  der  Hagia  Sophia  nicht  das  Bild  gibt,  was  mir  vorschwebt,  und 
es  unterläßt,  zum  Vergleich  auch  den  Aufbau  der  Porta  Nigra 
daneben  zu  stellen  (Abb.  3). 

Die  mit  einem  Bogen  überwölbte  Tornische,  in  der  die  eigentliche 
Tür  nur  klein  erscheint,  ist  eine  der  gewaltigsten  und  verbreitetsten 
Gestaltungen  ,frühpersischer  und  islamischer  Kunst.  Die  massenhafte 
Erhaltung  in  großzügig  entwickelter  Regelform  vom  12.  Jahrhundert 
ab  spricht  für  alte,  schon  fertige  morgenländische  Sitte  in  einer  Zeit, 
als  die  Trierer  Westfront  gebaut  wurde.  Am  Dom  in  Aachen,  einem 
von  der  byzantinischen  Baukunst  doch  anerkannt  abhängigen  Bau- 
werk, tritt  der  Formgedanke  in  Deutschland  mit  Mächtigkeit  schon 
früh  vereinzelt  auf  (Abb.  2).  Uber  seine  Herkunft  vermag  auch 
Haupt  in  seinem  Werk  über  den  Aachener  Dom  keine  Angaben  zu 
machen.  Doch  liegt  es  nahe,  auch  hier  an  byzantinische  und  römische 
Vorbilder  zu  denken. 

Der  römischen  Baukunst  scheint  jene  hochgezogene  Portalnische 
in  der  orientalischen  Auffassung  nicht  so  geläufig  gewesen  zu  sein 
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wenn  sie  sich  auch  bestimmt  hauptsächlich  an  hochgewölbten  Stadt- 
toren finden  mußte  und  an  hochgewölbten  Thermenwänden  sich 
findet.  Ausgehend  von  Aachen  wird  die  große  Tornische  —  wie 
Schultze  ausführt  —  ein  Formgedanke  der  frühmittelalterlichen  Kirchen- 
baukunst in  Deutschland.  Es  ist  sicher  kein  Zufall,  daß  in  derselben 
Zeit  er  sich  im  Orient  mit  ganz  anderer  Wucht  durchgesetzt  hat.1) 


(Abb.  9).  Die  schmale  Längstonne,  die  auf  den  Abb.  5  u.  6  gestrichelt 
ist,  gehörte  dann  erst  zur  Abänderung  der  Bauabsicht.  Für  diese 
Auffassung  spricht  auch  der  Umstand,  daß  der  Zugang  vom  Eck- 
treppenturm zum  unteren  Gang  sich  ohne  weiteres  löst,  während  bei 
dem  Zugang  zum  oberen  vermutungsweise  nachträglich  eingefügten 
Gang,  der  Anschluß  an  die  Treppe,  der  Durchbruch  durch  dj*  Mauer 


Abb.  2.  Westliche, 
Portalnische  d.  Domes 
in  Aachen. 


Abb.  3.   Von  der 
Porta  Nigra. 


Abb.  4.   Von  der 
Westseite  des  Domes 
in  Trier. 


Abb.  6. 


Wer  einmal  in  der  Sonne  des  Orients  diese  gewaltigen  Portalnischen 
auf  sich  hat  einwirken  lassen,  dem  wird  der  Gedanke  des  Zusammen- 
hangs der  Tornischen  der  Domwestfront  mit  der  Aachener  Front,  den 
auch  Schultze  annimmt  oder  mit  einer  damals  in  weiterem  Kultur- 
kreis geschätzten  Kunstübung  zusagender  und  überzeugender  sein,  als 
eine  Beeinflussung  durch  die  Porta  Nigra,  die  diesen  Gedanken,  die 
mächtigste  Form  der  Trierer  Westfront,  gar  nicht  kennt.  Ein  ein- 
faches Durchgangstadttor  von  durchschnittlicher  Höhe  (rund  6,80  m) 
kann  man  nicht  in  Vergleich  bringen  mit  den  in  ihrer  Höhenentwick- 
lung so  ^  kraftvoll  ausgeprägten  Tornischen  des  Domes,  die  rund 
12,50  m  Höhe  bei  nur  4  m  Höhe  der  unteren  Tür.  haben.  Ich  zweifle 
übrigens  gar  nicht  daran,  daß  die  ältere  Domfront,  wie  ich  es  ge- 
strichelt auf  Abb.  1  angegeben  habe,  innerhalb  der  großen  Gurtbogen- 
öffnungen  kleinere  Eingangstüren  hatte  und  somit  ohne  weiteres 
als  Vorbild  wirken  konnte.  Die  Frage  der  Tornischen  bedarf  aber 
unverkennbar  eingehenderer  Untersuchungen.  Die  islamischen  Bei- 
spiele sind  nicht  als  Vorbild,  sondern  als  gleichzeitige  mächtigere 
Erscheinungsform  im  Orient  hingestellt,  aus  der  ich  folgere,  daß  eine 
gemeinsame  Quelle  doch  vielleicht  auch  im  Orient  zu  suchen  ist. 

Ferner  legt  Schultze  den  Hauptwert  der  Abhängigkeit  auf  die 
Verbindung  der  oberen  beiden  Säulengalerien  mit  der  in  breitem 
Rundbogen  überwölbten  unteren  Öffnung.  Zunächst  ist  aber  auch 
für  die  oberen  zwei  Säulenbogen  und  den  über  ihnen  liegenden  so- 
genannten „Entlastungsbogen"  eine  Einzeluntersuchung  erforderlich, 
die  wesentlich  für  die  Beurteilung  des  Ganzen  ist.  Dazu  dienen 
hauptsächlich  der  Schnitt  Abb.  6,  der  gleichgeriöhtet  zur  Front  hinter 
den  Säulenarkaden  geführt  ist  und  rechts  durch  den  Ecktreppenturm, 
ünks  durch  die  Apsiskuppel  geht,  und  die  Abb.  5,  7  u.  8.  Hinter  jeder 
der  Arkaden  hegt  je  ein  brückenartiger  Gang,  der  die  Verbindung  von 
den  Ecktreppentürmen  zu  dem  Raum  über  dem  Apsisgewölbe  bildet; 
der  obere  führt  über  einer  schmalen  Längstonne  unmittelbar  dahin, 
der  untere  mittels  einer  in  der  Apsismauer  sitzenden  schmalen  Wendel- 
treppe. Der  sogenannte  „Entlastungsbogen",  den  man  außen  in  wenig 
auffallender  aber  doeh  bewußt  gezeigter  Form  über  den  Arkaden 
sieht,  bildet  die  Stirn  eines  rückwärtigen  Tonnengewölbes.  Die  zwei- 
reihigen Arkaden  bilden  somit  nur  die  Verblendung  einer  großen 
Nische,  die  der  Bogen  außen  andeutet  und  die  innen  in  halber  Höhe 
von  einer  schmalen  Längstonne  geteilt  wird.  Die  kleine  Wendel- 
treppe in  der  Apsismauer  ist  sehr  unbequem  und  durch  die  obere 
gerade  Verbindung  ganz  überflüssig,  heute  ist  sie  auch  mit  Brettern 
bei  dem  oberen  Durchgang  zugedeckt.  Man  erhält  stark  den  Ein- 
druck, als  ob  während  des  Baues  hier  der  Plan  abgeändert  worden 
sei,  dergestalt,  daß  anfangs  nur  die  untere  Verbindung  mit  der 
Wendeltreppe  im  Kernmauerwerk  der  Apsis  geplant  und  ausgeführt 
worden  sei,  so  daß  der  obere  Quergang  fehlte  und  die  Arkaden  ähn- 
lich wie  im  Innern  des  Aachener  Domes  frei  in  zwei  Stockwerken 
übereinander  als  reine  Füllung  der  bogenüberwölbten  Nischen  standen 


:)  Abbildungen  bei  IT.  Tiersch,  Pharos,  Islam  und  Okzident,  1909, 
und  bei  Diez,  Kunst  der  islamischen  Völker  im  Handbuch  der  Kunst- 
wissenschaften. 


Schnitt  hinter  der  Arkaden- 
verblendung. 


Abb.  7.  Grundriß  in  Höhe 
des  oberen  Arkadenganges. 


Abb.  8.   Grundriß  in  Höhe 
des  unteren  Arkadenganges. 
Abb.  5  bis  8.  Westfront  des  Domes  in  Trier. 


Abb.  5.    Das  Tor- 
system des  Domes 
in  Trier. 

und  die  schräge 
Führung  der  Stufen 
darin  sich  nicht  so 
glatt  lösen,  als  wenn 
dieser  Durchgang 
hei  der  Anlage  des 
Treppenturms  von 
vornherein  geplant 
war.  Baurat  Kutz- 
bach  in  Trier  macht 
mich  auf  eine  ähn- 
liche Beobachtung 
bei  der  nördlichen 
Treppe  aufmerk- 
sam. Auch  ist  be- 
kannt, daß  Poppo 
die  Front  nicht 
fertiggestellt  hat 
und  daß  auch  sonst 
Anzeichen  für  Ver- 
änderungen vor- 
handen sind.  Die 
schmale  Längstonne  über  dem  unteren  Arkadengang  erinnert  sehr  an 
die  Tonnen  über  den  Arkadengängen  der  Porta  Nigra,  eine  Einzelheit, 
bei  der  man  an  eine  Anregung  durch  jene  wohl  denken  könnte.  Auf 
der  Rückwand  sind  entsprechend  dem  Gewölbebogen  nach  oben  in 
der  Größe  abnehmende  Wandnischen  eingebaut. 

Betrachten  wir  das  Ganze,  so  erkennen  wir  nunmehr  einen  großen 
Gegensatz  zur  Porta  Nigra.  Bei  der  Domfront  stehen,  das  lehrt  der 
Querschnitt,  im  Grunde  genommen  zwei  tonnengewölbte  Rundbogen- 
nischen übereinander,  von  denen  die  obere  durch  eine  Doppelbogen- 
einstellung verblendet  wird.  Die  Abnahme  der  Arkadenbogen  nach 
oben  ist  bedingt  durch  die  Führung  des  Gewölbes.  Die  Ausführung 
von  Schultze  über  diesen  Blendbogen,  als  „frei  gewählte"  und 
„schmückende  Zutat",  als  „Mittel  zu  dem  Zweck,  um  die  Dreizahl 
der  oberen  Bogen  gegenüber  der  unteren  Vierzahl  künstlerisch  zu 
begründen  und  vielleicht  um  die  starke  Wirkung  des  unteren  Tor- 
bogens noch  einmal  zart  nachklingen  zu  lassen",  lehren  einen  großen 
bewußten  Gegensatz  zur  Gliederung  der  Porta  Nigra,  bei  dem  die 
Wagerechte  vorwiegt;  der  Künstler  der  Domfront  stand  unter  dem 
Banne  von  Beispielen  wie  Aachen  (Abb.  9),  bezüglich  der  Uberein- 
anderstellung zweier  durch  Rundbogen  überwölbter  Öffnungen,  von 
denen  die  obere  mit  einer  zweistöckigen  Bogeneinstellung  verblendet 
ist,  während  für  die  Art  der  Auflösung  durch  nach  oben  in  der 
Stärke  der  Säulen  und  der  Leibungen  abnehmende  Arkaden  Bei- 
spiele wie  S.  Vitale  in  Ravenna  (Abb.  10)  und  die  Hagia  Sophia  in  Kon- 
stantinopel in  Frage  kommen.  Daß  die  Wandauflösung  bei  letzterer 
unter  einem  Bogen  von  über  30  m  Spannung  anders  betrachtet  werden 
muß,  als  die  eines  Bogens  von  nur  8  m  Spannung,  kann  dabei  billiger- 
weise berücksichtigt  werden.  Somit  glaube  ich  auch  heute  noch  ge- 
rade infolge  des  Stirnbogens  der  Arkadennische  der  Domfront  an  eine 
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größere  mögliche  Verwandtschaft  —  mehr  hatte  ich  in  meiner  Kritik 
nicht  behauptet  —  mit  Beispielen  wie  Aachen  und  Ravenna,  der 
Hagia  Sophia,  auch  S.  Marco  in  Venedig,  als  mit  der  Porta  Nigra, 
die  völlig  anderen  Geist  atmet. 

Wenn  bezüglich  der  Gliederungen  und  Einzelheiten  der  mittel- 
alterliche Anbau  an  die  Porta  Nigra  und  die  Domfront  Gleichartiges 
und  Gleichzeitiges  aufweisen, 
so  berührt  dies  doch  in 
keiner  Weise  die  gegensätz- 
lich inneren  Eigenschaften 
der  in  Vergleich  gesetzten 
Beispiele.  Von  einer  Gleich- 
heit der  Einzelformen  kann 
man  wohl  kaum  reden,  da 
an  der  römischen  Porta 
Nigra  nur  in  Bosse  stehende 
Glieder  vorkommen.  Daß 
die  zeitlich  gleichen  roma- 
nischen Umbauten  undTürme 
gleiche  Einzelformen  bringen, 
erachte  ich  für  die  aufge- 
worfene Frage  als  belanglos. 
Schultze  führt  auch  das 
mosaikartige  Buntmuster 
über  den  Toren  auf  römische 
Stadttore  zurück.  Es  bleibt 
darauf  hinzuweisen,  daß  es 
ein  ganz  allgemeiner  Form- 
gedanke ist,  der  ebenso  bei 
Grab-  und  anderen  römischen 
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Abb.  9.  Innen- 
system desDoms 
in  Aachen. 


Abb.  10.  Innen- 
system von  S.  Vitale 
in  Ravenna. 


Bauten  vorkommt  und  noch  heute  in  Syrien  eine  große  Rolle  spielt. 
Wer  mit  eigenen  Augen  sich  in  der  römischen  und  byzantinischen  Trüm- 
merwelt des  Mittelmeergebiets  einigermaßen  umgesehen  hat,  wer  jetzt 
wieder  die  neuesten  Bücher  Strzygowskis  über  die  Baukunst  der 
Armenier  durchblättert,  der  staunt  täglich  mehr  über  die  engsten 
Zusammenhänge  vom  Euphrat  bis  zum  Rhein,  vom  Schwarzen  Meer 
bis  zur  Sahara.  Bei  aller  Würdigung  germanischen  Einschlages  darf 
man  sich  des  starken  Weltbürgertums  der  damaligen  Kunst  bei  den 
Ländern  um  das  Mittelmeer  nicht  verschließen. 

Ich  kann  demnach  auf  die  Einwendungen  von  Schultze  hin  nur 
nochmals  betonen,  daß  ich  bei  der  Westfront  des  Trierer  Domes 
gewisse  äußere  Ähnlichkeiten,  aber  keine  Abhängigkeit  in  ihrer  Ent- 
wicklung von  der  Porta  Nigra  erkennen  kann.  Die  Hauptgedanken 
und  damit  die  Entwicklung  führen  auf  andere  Wege.  In  ihrem 
Aufbau  lehnt  sich  die  Westfront  des  Domes  eher  an  die  des  so- 
genannten Kaiserpalastes  in  Trier  an,  als  an  die  Porta  Nigra,  obwohl 
man  auch  da  an  eine  Abhängigkeit  nicht  denken  darf.  Die  Ähnlich- 
keit bezieht  sich  auf  die  Zwischenstellung  eines  gewölbten  Raumes 
zwischen  großer  Apsis  und  Eckrundturm,  wohl  mit  dem  Zweck,  der 
Verspannung  der  großen  Apsiskuppel  zu  dienen  und,  wie  sich  neuer- 
dings ergibt,  auf  die  Einführung  einer  zweiten  erst  in  einer  gewissen 
Höhe  beginnenden  Treppe  in  der  Ecke  des  Apsisanschlusses. 

Trier.  Krencker. 


II. 

Der  Kernpunkt  der  Erörterungen  über  die  Entstehung  der  West- 
front des  Trierer  Domes  ist  die  Frage,  ob  nach  den  vorgetragenen 
Beweisgründen  nun  unbedingt  eine  Herleitung  aus  'morgenländischen 
Quellen  angenommen  werden  muß  oder  ob  nicht  doch  die  Porta  Nigra 
den  Grundgedanken  zu  diesem  Werke  gegeben  habe.  Über  den  un- 
mittelbaren Einfluß,  den  die  Antike  auf  die  mittelalterliche  Baukunst 
gehabt  hat,  sind  wir  nur  durch  vereinzelte  Beispiele  einigermaßen  gut 
unterrichtet,  nämlich  dort,  wo  sich  an  solchen  Werken  die  antiken 
Einzel  formen  erhalten  haben.  Dies  ist  beispielweise  bei  den 
burgundischen  Bauten  der  Kluniazenser  der  Fall,  denen  die  antiken 
Stadttore  von  Autun,  Langres  u.  a.  die  Leitgedanken  für  die 
innere  und  äußere  Gliederung  der  großen  Kathedralbauten  dieser 
Städte  sowie  von  Paray-le-Monial ,  von  Cluny,  von  St.  Paul-trois- 
Chateaux  usw.  hergegeben  haben.  Wir  wüßten  von  diesem  Einfluß 
nichts,  wenn  hier  nicht  die  römischen  Formen  der  Pilaster  und  Kapi- 
telle, der  zwischen  Säulchen  gesetzten  Bogen  unverkennbar  mit 
übernommen  wären.  Die  Verhältnisse  der  Urbilder  sind  dagegen 
vollständig  verändert,  die  nach  antikem  Formsinn  gebildeten  Tor- 
öffnungen sind  in  den  neuen  Bildungen  als  Arkaden  oder  Portale 
um  das  Zwei-  und  Dreifache  heraufgezogen,  die  Zwerggalerien  auf 
einen  Bruchteil  ihrer  früheren  Geltung  herabgedrückt.  Ursprungs-  und 
Ableitungswerke  nebeneinander  gezeichnet,  ergeben  oft  ebenso  große 
Verhältnisunterschiede  wie  bei  der  Porta  Nigra  und  der  Domfront. 
Diesem  Umstand  muß  die  Erkenntnis  Rechnung  tragen  und  darin 
hegt  ihre  Schwierigkeit. 


So  vermochte  ich  die  Torfronten  von  Aachen  und  Trier  aus  einer 
mittelalterlichen  Umbildung  der  Verhältnisse  römischer  Tore  durch 
Hochziehen  der  Torbogen  und  Verkleinerung  der  Arkaden  hervor- 
gegangen zu  erkennen,  wobei  sich  die  Nischen  aus  den  gewählten 
Größenverhältnissen  als  notwendiger  Wandabschluß  von  selbst  er- 
gaben, gerade  so  wie  wir  diese  Frontnischen  bei  zahlreichen  mittel- 
alterlichen Toren  finden,  wo  sie  die  Form  der  Öffnung  zum  ge- 
steigerten Ausdruck  bringen,  während  dem  wirklichen  Zweck  eine 
Durchfahrt  von  viel  geringerem  Ausmaß  dient.  Es  liegt  auch  gewiß 
nahe,  daß  Kirchenfronten,  welche  die  Hauptzugänge  enthalten,  nach 
der  Weise  der  Tore  ausgebildet  und  ausgestaltet  werden.  Das  Burgtor 
von  Großkomburg  bei  Schwäbisch-Hall  ist  das  eigenartige  Beispiel 
einer  romanischen  Torfront,  welche  mit  Obergalerie  und  Türmen 
nach  antikem  Vorbild  errichtet,  den  Übergang  vom  Festungstor  zur 
Kirchenfront  darstellt. 

Uber  die  Umbildung  der  Seitentürme  von  Festungstoren  zu 
Treppentürmen  oder  Frontendigungen  habe  ich  in  meiner  früheren 
Abhandlung  das  Nötige  gesagt  und  unterlasse  es,  darauf  nochmals 
zurückzukommen,  ebenso  verweise  ich  gegenüber  den  Bemerkungen 
über  Erkünstelungen  und  Fortlassungen  auf  die  jeden  Zweifel  be- 
hebende Gegenüberstellung  der  Ansichten  und  die  dazugehörigen  Aus- 
führungen. Bei  den  Einzelformen,  die  Porta  Nigra  und  Dom- 
westfront verbinden,  handelt  es  sich  nicht  nur  um  in  Bossen  stehende 
Gliederungen.  Gerade  die  besonderen  und  eigenartigen  Formen  der 
bearbeiteten  Kapitelle1)  zeigen  neben  der  Nachbildung  der  nur  vor- 
gearbeiteten Gesimse,  daß  als  Vorbild  ausschließlich  die  Porta  Nigra 
in  Frage  kommt.  Auf  Formen  des  mittelalterlichen  Anbaues  an 
letztere  habe  ich  überhaupt  nicht  Bezug  genommen.  Die  Buntmuster 
sind  Eigentümlichkeiten  der  Stadtmauern,  nicht  Stadttore. 

Dagegen  scheinen  Krencker  die  wahren  Quellen  der  Erfindung  der 
Domwestfront  aus  verschiedenen  Gebieten  mindestens  dreifach  zu 
entspringen.  Er  findet  die  Vorbilder  für  die  Tornischen  in  den 
gewaltigen  Frontnischen  frühpersischer  und  islamisch  -  orientalischer 
Kunst,  für  die  Arkadenstellung  in  der  Hagia  Sophia  und  von  ihr 
abhängigen  Werken  und  für  die  Treppentürme  in  gleichen  Anlagen 
von  San  Vitale  und  Aachen.  Man  möge  immerhin  beachten,  daß 
es  sich  bei  den  örtlichkeiten  dieser  drei  Quellen  um  recht  weit  ent- 
fernte Länder  handelt.  Nun  sind  aber  die  auch  mir  bekannten  Portal- 
nischen, wie  sie  Krencker  aus  eigener  Anschauung  schildert,  von  so 
bedeutender  Tiefe  und  Schattenwirkung,  sie  sind  von  so  beherrschen- 
der Stellung  in  dem  sie  umgebenden  Baukörper  und  besitzen  so 
eigenartige  Bogenformen,  daß  die  Aachener  wie  die  Trierer  Portal- 
nischen von  1  bis  2  m  Tiefe  denn  doch  mit  ihnen  in  keiner  Hinsicht 
verglichen  werden  können.  Vergeblich  frage  ich  mich  auch,  warum 
denn  die  Baukünstler,  auf  die  diese  Bauten  so  großen  Eindruck 
machten,  gar  nichts  von  der  Gesamtgestalt  und  den  die  Nischen 
umgebenden  Gliederungen  nach  dem  Abendland  mitgebracht  haben 
und  sich  lediglich  auf  so  verringerte  Nachbildungen  der  Nischen 
beschränkt  haben  sollen.  Warum  wird  dieser  angeblich  so  ver- 
breitete Baugedanke  des  Morgenlandes  zunächst  vereinzelt  nach  Aachen 
und  im  Abstand  von  250  Jahren  nach  Trier  verpflanzt,  während  die 
weiten  umgebenden  Länder  Frankreich,  Italien  u.  a.  davon  unberührt 
bleiben?  Demgegenüber  erscheint  mir  meine  Erklärung  dieser  Bauteile 
als  frühmittelalterliche,  aus  gleicher  Quelle  —  nämlich  der  Antike  — 
entstammende  aber  zu  anderer  Form  umgewandelte  Tornischen  wesent- 
lich annehmbarer. 

Die  Entstehung  der  Portalnischen  in  karolingischen  und  früh- 
mittelalterlichen Kirchen  leitet  auch  Effmann  (Die  karolingisch- 
ottonischen  Bauten  zu  Werden,  Straßburg  1899)  aus  antiken  Quellen 
her:  den  durchbrochenen  Apsiden  und  Nischen  von  der  Minerva  Medica 
und  den  Caracallathermen,  ferner  aus  in  Nischen  hegenden  Toren,  wie 
solche  beim  Kastell  Theilenhofen,  neuerdings  bei  dem  burgus  in  der 
Haslach  bei  Weißenburg  i.  B.  u.  a.  0.  gefunden  sind.  In  schlichten 
Formen  kommen  solche  Nischen  in  Werden  und  St.  Emmeram  in 
Regensburg  vor. 

Komme  ich  weiter  zur  Gruppe  der  oberen  Doppelgalerie,  so 
glaubt  mein  Gegner  an  eine  größere  mögliche  Verwandtschaft  mit  der 
Hagia  Sophia,  auch  mit  S.  Marco,  und  Beispielen  wie  Aachen  und 
Ravenna  als  mit  der  Porta  Nigra,  die  völlig  anderen  Geist  atmet.  Nun, 
darüber,  daß  ich  diese  Bogenstellungen  nicht  etwa  als  Nachbildung  im 
engeren  Sinne  der  Obergeschosse  der  Porta  auffaßte,  habe  ich  doch  gar 
keinen  Zweifel  gelassen,  ich  kennzeichnete  sie  als  selbständige  Kunst- 
leistung hohen  Ranges  eines  deutschen  Baumeisters,  der,  im  Geiste 
seiner  Zeit  schaffend,  am  richtigen  Ort  die  richtige  Lösung  fand. 
Gegen  die  Herkunft  von  Hagia  Sophia  habe  ich  nach  wie  vor  neben 
anderem  besonders  die  ungeheure  Verschiedenheit  des  Maßstabes  ein- 
zuwenden. Der  Umstand,  daß  der  Trierer  Meister  die  Anordnung  der 
Galerieöffnungen  aus  dem  Baugefüge  entwickelt  hat,   ändert  das 
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Urteil  über  seine  künstlerische  Absicht  der  Gestaltung  des  Äußeren  in 
keiner  Weise.  Innere  Beziehungen  dieser  Bogenstellungen  zu  Aachen 
halte  ich  für  wohl  möglich,  ich  selbst  habe  m.  W.  zuerst  auf  die 
Verwandtschaft  der  Trierer  Front  mit  Aachen  hingewiesen  und  sie 
als  Gegenstücke  gekennzeichnet.  Zu  den  Vorbildern  von  Treppen- 
türmen brauchen  wir  nicht  auf  S.  Vitale  zurückzugreifen,  da  wir 
solche  am  sogen.  Kaiserpalast  in  Trier  selbst  besitzen,  üher  deren 
Verhältnis  zur  Domfront  ich  mich  ausführlich  geäußert  habe. 

Unterschiede  meiner  Auffassung  gegen  die  meines  Gegners 
bestehen  in  doppelter  Hinsicht.  Erstens  darin,  daß  ich  die  drei 
Bestandteile  der  Domfront  —  außer  dem  Chor  und  den  oberen 
Türmen  —  nämlich  [Frontnische,  Bogenstellungen  und  Treppentürme 
im  Grundgedanken  aus  einer  naheliegenden  Quelle  ableite,  während 
er  viele  örtlich  und  zeitlich  weit  entfernte  heranzieht,  zweitens  darin, 
daß  er  die  Domfront  als  das  Ergebnis  weltbürgerlicher  Kunst  von 
weitreichenden  Beziehungen  ansieht,  während  ich  in  ihr  ein  Erzeugnis 
deutscher  und  völkischer  Kunst  von  örtlicher  Färbung  zu  erkennen 
glaube.  Ich  komme  dabei  wiederholt  zu  entschiedener  Ablehnung  des 
morgenländischen  Einflusses.  Wer  für  die  Baugesinnung  und  das 
Baugepräge  deutscher  Frühzeit  Blick  und  Empfindung  hat,  kann  nicht 
verkennen,  daß  die  Trierer  Front  ausschließlich  deutsch  empfunden 
und  aus  deutscher  Wurzel  entsprossen  ist.  Ihre  Vorläufer  im  Sinne 
romanischer  Stilentwicklung  sind  das  Münster  in  Aachen,  dann  aber 
besonders  der  Mittelbau  der  dem  10.  Jahrhundert  entstammenden 
Westfront  der  Peterskirche  in  Werden  a.  Ruhr,  mit  Frontnische, 


Gruppenfenster  und  dem  das  Vorbild  für  Trier  bildenden  Turmbau, 
wie  sie  Effmann  in  ursprünglicher  Gestalt  gezeichnet  hat.  Alle  Ver- 
hältnisse sind  hier  noch  weniger  entwickelt  und  weniger  ausgeglichen 
als  in  Trier,  wo  ein  vortrefflicher  Künstler  ihnen  mit  sicherer  Hand 
die  letzte  Vollendung  gegeben  hat. 

Immerhin  hat  Krencker  sein  erstes  Urteil,  ich  hätte  gewaltsam 
durch  Weglassung  des  mittleren  Chores  und  Zusammenschieben  der 
beiderseitigen  Torfronten  mit  den  Türmen  bildlich  einen  der  Porta 
Nigra  ähnlichen  Eindruck  erzielt,  nun  dahin  geändert,  daß  er  unter 
Vorbehalten  zugibt,  der  Dombaumeister  könne  bei  der  Planung  der 
Westfront  eine  äußere  Anregung  bei  der  Porta  Nigra  gefunden  haben. 
Er  nähert  sich  damit  meiner  Überzeugung,  daß  als  Quelle  der  Er- 
findung für  die  Domwestfront  die  Porta  Nigra  anzusehen  sei,  die 
wir  in  romanischer  Stilfassung  vor  uns  auftreten  sehen,  „wie  die 
aus  fernen  Erinnerungen  nachklingende  Weise  eines  alten 
Heldenliedes". 

Bonn.    Rud.  Schultze. 

Wir  schließen  hiermit  den  im  Jahrgang  1918  begonnenen  Meinungs- 
austausch mit  dem  Dank  an  die  Verfasser  für  ihre  belangreichen 
Ausführungen,  müssen  aber  unseren  Lesern  die  Entscheidung  über- 
lassen, welcher  Auffassung  sie  den  Vorzug  geben.  Uns  erscheint  jede  als 
die  Frucht  so  eingehender  Kenntnis  und  auf  so  gewichtige  Gründe  ge- 
stützt, daß  beide  einen  wertvollen  Beitrag  zur  Vertiefung  der  Kenntnis 
von  der  deutschen  Frühkunst  darstellen.  D.  Schriftltg. 


Vermischtes. 


Zum  Torsteher  eines  akademischen  Meisterateliers  für  Archi- 
tektur in  Berlin  ist  Professor  Hans  Po  elzig  aus  Dresden  berufen 
worden  als  Nachfolger  von  Franz  Schwechten,  der  zum  1.  Oktober 
die  Leitung  seines  Meisterateliers  niederlegt.  Poelzig  bezog  vorläufig 
das  für  Professor  Louis  Tuaillon  gebaute  Meisteratelier  in  der  Aka- 
demischen Hochschule  für  die  bildenden  Künste,  das  der  ver- 
storbene Bildhauer  nicht  mehr  hat  benutzen  können.  Der  eigent- 
liche Atelierbetrieb  wird  erst  in  Potsdam  beginnen;  dort  sind  die 
Communs  am  Neuen  Palais  für  diesen  Zweck  in  Aussicht  genommen, 
in  denen  indes  vorerst  noch  einige  bauliche  Umgestaltungen  not- 
wendig sind. 

Kalkbrennen  mit  Holzfeuerung  in  Feldbrandöfen  sucht  der 
Landesverein  bayerischer  Baustoffverbraucher  zu  fördern,  da  der  Mangel 
an  Kohle,  die  hohen  Arbeitslöhne  und  das  Auftreten  neuen  Industrie- 
bedarfs einen  ungewöhnlichen  Mangel  und  eine  außerordentliche 
Teuerung  des  kohlegebrannten  Stückkalks  herbeigeführt  haben.  Da 
die  Ursachen  dieser  Erscheinung  aller  Voraussicht  nach  für  lange  Zeit 
bestehen  bleiben  werden,  ist  mit  einer  Erhöhung  der  für  Bauzwecke 
verfügbaren  Menge  und  mit  einer  Verbilligung  des  kohlegebrannten 
Kalks  nicht  zu  rechnen.  Wie  man  auf  dem  weiteren  Gebiet  der 
Wohnungsbeschaffung  nach  alten  Bauweisen  und  nach  Ersatzstoffen 
greift,  so  wird  sich  auch  die  Wiederaufnahme  des  alten  Verfahrens 
der  Kalkerzeugung  in  Feldbrandöfen  mit  Holzfeuerung  empfehlen. 
Holzgebrannter  Kalk  ist  beschlagnahmefrei  und  unterliegt  nicht  der 
Bewirtschaftung.  Das  Verfahren,  das  früher  allgemein  üblich  war, 
ist  durch  die  industrielle  Herstellung  vielfach  verdrängt  worden,  aber 
in  manchen  Gegenden  durch  die  Kenntnisse  alter  Kalkbrenner  erhalten. 
So  ist  in  Augsburg  noch  bis  vor  20  Jahren  Kalk  aus  den  Kieseln  des 
Bachbettes  gebrannt  worden,  und  in  Bad  Tölz  sind  z.  B.  heute  noch 
alte  Feldbrandöfen  in  Betrieb.  Die  Herstellungskosten  berechnen  sich 
nach  den  Preisen  vom  Februar  1920  auf  12,50  Mark  für  den  Zentner  ■ 
oder  2500  Mark  für  10 1  gegenüber  einem  gleichzeitigen  amtlichen 
Höchstpreis  von  1980  Mark  ab  Werk,  so  daß  die  Selbsterzeugung 
den  Verbrauchern  sogar  Geldvorteile  bringen  dürfte.  Über  das  Ver- 
fahren, den  Bau  der  Öfen  usw.  erteilt  der  Landesverein  bayerischer 
Baustoffverbraucher  (München,  Sonnenstr.  6)  Auskunft,  der  auch  um 
Mitteilung  der  an  anderen  Orten  gemachten  Erfahrungen  zwecks 
Weiterverwertung  für  die  Allgemeinheit  bittet. 

Lockerung  der  Baustoffwirtschaft.  Die  veränderte  Wirtschafts- 
lage macht  sich  auch  auf  dem  Baustoffmarkt  geltend.  Durch  den 
verminderten  Absatz  von  Baustoffen  infolge  Stockens  der  Wohnungs- 
bautätigkeit sind  zur  Zeit  auf  den  Lagern  größere  Bestände  an 
Baustoffen  vorhanden.  Diesem  Umstand  trägt  ein  neuer  Erlaß 
des  Ministers  für  Volkswohlfahrt  Rechnung.  Soweit  für  den  gemein- 
nützigen Kleinwohnungsbau  der  Bedarf  an  bewirtschafteten  Baustoffen 
(Mauersteinen,  Kalk  und  Zement)  sichergestellt  ist,  sollen  bis  auf 
weiteres  weitgehende  Erleichterungen  bei  dem  Freigabeverfahren 
gewährt  werden.  Auch  sollen  künftig  nach  Möglichkeit  Baustoffe  für 
solche  Bauten  freigegeben  werden,  die  bisher  im  Hinblick  auf  den 
Baustoffmangel  zurückgestellt  werden  mußten.  Dabei  kommen  nur 
Bauten  in  Frage,  die  volkswirtschaftlich  von  Bedeutung  sind.  Für 


größere  Verbrauchergruppen  (Siedlungsgesellschaften,  Gemeinden  usw.) 
können  Sammelfreigabescheine  ausgestellt  werden.  Diese  Erleichterungen 
sind  jedoch  unter  dem  Vorbehalt  gegeben  worden,  daß  bei  einem 
stärkeren  Wiedereinsetzen  des  gemeinnützigen  Kleinwohnungsbaues 
durch  die  Weiterbelieferung  der  neubegonnenen  Bauten  keine  Stockung 
der  Wohnungsbautätigkeit  eintreten  darf. 

J)ie  Herbstbaumesse  in  Leipzig  (vgl.  S.  123  d.  Bl.)  ist  für 
Sonntag  den  15.  bis  zum  20.  August  angesetzt.  Für  Mittwoch  den 
18.  d.  Mts.  sind  Vorträge  über  zeitgemäße  Bau-  und  Wohnfragen  in 
Aussicht  genommen. 

Neue  französische  Maßeinheiten.  In  der  Zeitschrift  „Elektrische 
Kraftbetriebe  und  Bahnen",  6.  Heft,  bespricht  Geh.  Rat  A.  Strecker  den  von 
der  französischen  Deputiertenkammer  am  3.  April  1914  in  erster  Lesung 
angenommenen  Gesetzentwurf  über  die  Maßeinheiten,  der  erst  jetzt 
endgültig  als  ministerielle  Verordnung  erschienen  ist.  Im  allgemeinen 
ist  das  Meter-Tonne-Sekunde-System  gewählt  worden.  Zu  geometrischen 
Einheiten  sind  gewählt:  Das  Meter,  Quadratmeter  und  Kubikmeter, 
für  Messung  von  Bodenflächen  das  Ar,  von  Holz  das  Ster  (gleich  1  cbm), 
von  Flüssigkeiten,  Getreide  und  pulverförmigen  Körpern  das  Liter 
(gleich  1  cbdm).  Winkeleinheit  ist  der  rechte  Winkel,  dessen  hundertster 
Teil  Grad  heißt,  daneben  bleibt  der  degre  (gleich  dem  90.  Teil  des 
rechten  Winkels),  die  Minute  (gleich  dem  60.  Teile  des  degre)  und  die 
Sekunde  (gleich  dem  60.  Teile  der  Minute).  Für  Diamanten  kann  das 
Doppelte  eines  Dezigramms  Karat  genannt  werden.  Die  Zeiteinheiten 
bleiben:  Sekunde,  Minute  und  Stunde.  Krafteinheit  ist  das  Sthene, 
die  Kraft,  die  in  einer  Sekunde  der  Masse  von  1  t  eine  Beschleunigung 
von  1  m  in  der  Sekunde  erteilt;  Energieeinheit  ist  das  Kilojoule,  die 
Arbeit,  die  1  Sthene  leistet,  wenn  sein  Angriffspunkt  sich  in  der 
Richtung  der  Kraft  um  1  m  verschiebt.  Die  Leistung  von  1  Kilojoule 
in  der  Sekunde  ist  das  Kilowatt.  Druckeinheit  ist  die  pieze,  der 
gleichmäßige  Druck,  der,  auf  eine  Fläche  von  1  qm  ausgeübt,  eine 
Gesamtkraft  von  1  Sthene  ergibt.  Elektrische  Einheiten  sind  das 
Volt  für  die  Spannung,  das  Coulomb  für  die  Menge.  3600  Coulomb 
sind  gleich  1  Amperestunde.  Für  die  Temperatur  gilt  der  Zentesimal- 
grad, als  Wärmeeinheit  die  Thermie,  die  Wärmemenge,  die  nötig  ist, 
um  die  Temperatur  einer  Masse  von  1  t  eines  Körpers,  dessen  spezi- 
fische Wärme  der  des  Wassers  bei  15  °  gleich  ist,  unter  dem  normalen 
Luftdruck  um  1  °  zu  erhöhen.  Die  Milli-  oder  Mikrothermie  können 
große  oder  kleine  Kalorie  genannt  werden,  für  die  Kälteindustrie 
heißt  die  Millithermie  Frigorie.  Als  Lichteinheiten  sind  gewählt:  die 
Normalkerze  für  die  Stärke,  das  Lumen  für  den  Strom,  das  Lux  und 
das  Phot  für  die  Beleuchtung.  Die  Kraft  optischer  Systeme  wird  nach 
Dioptrien  bemessen.  Aushilfsweise  werden  noch  zugelassen:  Die 
Seemeile  gleich  1852  m,  Kilogramm  als  Gewicht  und  Kraft,  letztes 
praktisch  gleich  0,98  Zentisthene,  das  Kilogrammeter  gleich  0,98  Joule, 
die  Pferdestärke,  entsprechend  75  kgm/j,  als  Druck  die  Kilogramm- 
kraft auf  1  qcm  gleich  praktisch  0,98  Hektopieze. 

Teilweise  sind  die  festgelegten  Maßeinheiten  auch  schon  von 
anderen  Seiten  vorgeschlagen  worden.  Die  Wahl  der  neuen  Namen 
aus  dem  Griechischen  ist  nicht  immer  glücklich,  zumal,  wenn  man  an 
die  Abkürzungen  denkt.  W.  B. 


V  erlag  Ton  Wilhelm  EmitaSohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  TeU  YerantwortUch  :Fr.  Schultie,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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40.  Jahrgang. 


Ersohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung  ■  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugspreis:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8, —  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9. —  Mark. 


INHALT 


Amtllohes:  Dienst-Nachrichten.  —  Niohtamtliohes:  Die  Erweiterungsbauten  der  Berliner  Universität.  —  Vermischtes:  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem 
Kreishaus  in  Genthin  und  zu  einem  Denkmal  für  die  Gefallenen  der  bayerischen  Armee.  —  Preisausschreiben  für  eine  kritische  Untersuchung  über 
Elektrohängebahnen.  —  Normenausschuß  der  deutschen  Industrio.  —  Staatliche  Stelle  für  die  Prüfung  statischer  Berechnungen.  -  Bauberatungstellen 
für  die  landwirtschafttreibende  Bevölkerung  in  Bayern.  —  Kleinhaussiedlung  für  Angestellte.  —  Zuschriften  zum  Aufsatz  über  diu  Siedlung  Steenkamp  — 
Neue  Bauart  von  Kofferdämmen  in  Nordamerika.  —  Bücherschau. 


Preußen. 

Der  Architekt  Emil  Fahrenkamp  ist  zum  Professor  an  c}er 
Kunstakademie  in  Düsseldorf  ernannt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Alexander  Krause  vom  Meliorationsbauamt  in  Potsdam  ist  den 
wasserbautechnischen  Referenten  im  Ministerium  für  Landwirtschaft, 
Domänen  und  Forsten  zur  vorübergehenden  Beschäftigung  überwiesen 
worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Wilhelm 
Meyer  von  Allenstein  nach  Cassel  und  Adolf  Meyer  von  Allenstein 
nach  Berlin. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister 
des  Hochbaufaches  v.  Behr  (beurlaubt  gewesen)  der  Regierung  in 
Gumbinnen,  Reling  und  Petersen  der  Ministerialbaukommission  in 
Berlin. 

Der  Geheime  Regierungsrat  B erring,  früher  Rheinstrombau- 
direktor in  Koblenz,  und  der  Direktor  der  Städtischen  Elektrizitäts- 
werke Baurat  Benno  Leitgebel  in  Breslau  sind  gestorben. 

Deutsohes  Reich. 

Der  Reichspräsident  hat  den  Regierungsbaumeister  a.  D.  Schiele 
zum  Mitglied  des  Reichsamts  für  Arbeitsvermittlung  und  zum  Re- 
gierungsrat ernannt. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Der  Regierungs- 
und Baurat  Brandes,  Mitglied  des  Eisenbahn  -  Zentralamts  in  Berlin, 
ist  dem  Reichsverkehrsministerium  (Hauptstelle)  zur  Wahrnehmung 
der  Geschäfte  eines  Referenten  überwiesen. 

Reichseisenbahnen.  Bayern.  Der  Vorstand  der  Betriebs- und 
Bauinspektion  Mühldorf  Direktionsrat  Heinrich  Hennch  ist  auf  sein 
Ansuchen  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  an  die  Betriebs- 
inspektion München-Ost  in  etatmäßiger  Weise  versetzt. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Zu  Eisenbahnassessoren  sind  bei  den  Eisenbahndirektionen  in 
etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt:  die  Regierungsbaumeister  Lud- 
wig Binger  in  Ludwigshafen  a.  Rhein,  Emil  Salisko  in  München, 
Ernst  Stroebel  in  Augsburg,  Hans  Ungewitter  in  Regensburg, 
Joseph  Specht  in  Nürnberg,  Georg  Batz  und  Heinrich  Schmitt  in 
München,  Hermann  Baisch  in  Würzburg,  Konrad  Niehage  in 
Augsburg,  Guido  Kapeller  in  Würzburg  und  Felix  Scheier  in 
Ludwigshafen  a.  Rhein. 

Reichseisenbahnen.  Württemberg.  Das  Reichsverkehrs- 
ministerium hat  den  Abteilungsingenieur  Wagner  bei  der  Eisenbahn- 
bausektion Schorndorf  aus  dienstlichen  Gründen  mit  seinem  Ein- 
verständnis zur  Eisenbahnbauinspektion  daselbst  versetzt,  die  Stelle 
eines  Abteilungsingenieurs  bei  dem  Betriebsamt  Rottweil  dem  Re- 
gierungsbaumeister Artur  Kugler  bei  der  Eisenbahnbauinspektion 
Schwab.  Hall  übertragen  und  den  Abteilungsingenieur  Müller  bei  der 
Eisenbahnbausektion  Böblingen  auf  Ansuchen  aus  dem  Eisenbahn- 
dienst entlassen. 

Der  Oberbaurat  Scherff,  Vorstand  der  Hauptmagazinverwaltung 
Eßlingen,  ist  gestorben. 

Reichseisenbahnen.  Baden.  Das  Reichsverkehrsministerium 
hat  den  Bauinspektor  Karl  B  ürkel  in  Karlsruhe  nach  Offenburg  versetzt. 

Postbauverwaltung.  Der  Postbaurat  R.  F.  L.  Meyer  ist 
von  Berlin  (Ober -Postdirektion)  nach  Erfurt  und  der  Regierungsbau- 
meister Tietze  von  Lennep  nach  Münster  i.  Westf.  versetzt  worden. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Regierungsbaurat  Wor- 
czewski  ist  vom  Reichsvermögensamt  Beutheu  zum  Reichsvermögens- 
amt Lotzen  versetzt  worden. 

Der  Geheime  Marinebaurat  a.  D.  Karl  B  ar  tsch  in  Kiel  ist  gestorben. 

Hessen. 

Dsr  Baurat  Klemens  Rühl  in  Mainz  ist  gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 

Die  Erweiterungsbauten  der  Berliner  Universität. 


 i 

m 


Ii 


Abb.  1.    Gesamtbild  des  Altbaues  an  der  Straße  „Unter  den  Linden" 
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JOHANNES  OHRISTOPHORUS  BOEHNLICH 
MAURER  POLIER  ANNO  MDCCLIII 
AN  DIESEM  PALLE. 
Diese  Inschrift  fand  sich  eingehauen  in  den  Sandsteinfries  des 
Hauptgesimses   an   der  Westseite   des   alten  Universitätsgebäudes. 
Gedanken  eigener  Art  überkommen  einen,  der  in  luftiger  Höhe  auf 


Anchänluglsches  Sem. 


-Germanisches  Sem 


der  Rüstung  steht  und  solch  eine  Inschrift  liest.  Abgesehen  von  der 
nicht  ganz  einwandfreien  Schreibart  des  Wortes  Palais,  erfreut  uns 
der  Gruß  des  braven  Meisters  Böhnlich  als  ein  unmittelbarer  Klang 
aus  der  Zeit  des  großen  Königs,  die,  zeitlich  so  fern,  einem  an  diesem 
geschichtlich  reichsten  Platz  Berlins  doch  allzeit  gegenwärtig  bleibt. 
Die  Arbeiten  an  einer  groß  angelegten  Universitätserweiterung  gehen 


r  Germanisches  Sem  , 


[ — Mathematisches  Sem 


-Theolag.  Sem.->j 
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Abb.  4.  Erdgeschoß. 


1  Universität.  2  Neue  Staatsbücherei.  3  Palais  Kaiser  Wilhelm  I 
4  Alte  Künigl.  Bibliothek  (Festsaal  der  Universität).  5  Opernhaus. 
6  Kath.  St.  Hedwigskirche.  7  Prinzessinnenpalais.  8  Kronprinzl. 
Palais.  9  Kommandantur.  10  Zeughaus.  11  Neue  Wache. 
12  Finanzministerium.  13  Singakademie.  14  Preuß.  Genossenschafts- 
kasse. 15  Ehem.  General  -  Steuerdirektion.  16  Neues  Museum. 
17  Altes  Museum.  18  Werdersche  Kirche.  19  Rampen  für  die 
Untergrundstrecke  der  Straßenbahn. 

Abb.  5.   Lageplan  der  Universität  in  Berlin. 
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Abb.  6. 


ihrem  Ende  entgegen;  es 
ist  daher  wohl  angebracht, 
einmal  kurz  die  Geschichte 
dieses  Hauses  an  uns  vor- 
überziehen zu  lassen. 

Das  Gebäude  der  Uni- 
versität hat  seinem  heuti- 
gen Zweck  nicht  von  An- 
fang an  gedient   Es  war 
ursprünglich   ein  Palais, 
das  Friedrich  der  Große 
für  seinen  Bruder  Hein- 
rich erbauen  ließ  in  An- 
erkennung der  Verdienste, 
die   sich   der  prinzliche 
Feldherr  um  Preußen  er- 
worben hatte.    Der  Bau 
wurde     im     Jahre  1748 
unter  der  Leitung  Job.  Boumann 
des  Älteren  begonnen  und  erhob 
sich    auf   dem   ehemaligen  Bau- 
hof an  Stelle   der  von  Friedrich 
Wilhelm  I.     daselbst  angelegten 
Artilleriewagenhäuser. 

Im  Jahre  175a  war  der  Bau 
soweit  gefördert,  daß  der  Maurer- 
polier sein  Werk  durch  jene  anfangs 
erwähnte  Inschrift  krönen  konnte. 
Wir  wollen  diese  Gelegenheit  be- 
nutzen, um  einmal .  von  hier  oben 
einen  Blick  zu  werfen  auf  die 
nähere  Umgebung  des  Gebäudes, 
wie  sie  sich  dem  Auge  des  Meisters  Böhnlich  darbot  (s.  d.  Lageplan, 
Abb.  5).  An  Stelle  des  heutigen  Palais  des  alten  Kaisers  und  der 
alten  Bibliothek  erhob  sich  damals  noch  das  Palais  des  Markgrafen 
Friedrich  Wilhelm  von  Schwedt.  In  jenen  Tagen  mag  gerade  der 
zweigeschossige  Ausbau  der  Orangerie  mit  Nebengebäuden  im  Gange 
gewesen  sein,  die  an  der  Stelle  der  späteren  Bibliothek  standen. 

Lassen  wir  unsere  Blicke  weiter  wandern,  so  sehen  wir  den  Rund- 
bau der  Hedwigskirche  im  Rohbau  ohne  Giebel  und  Laterne  und 
ohne  Türen  sich  erheben.  Der  Grundstein  war  bereits  am  13.  Juli 
des  Jahres  1747  gelegt,  aber  der  Bau  kam  nicht  recht  von  der  Stelle 
und  wurde  dann  während  des  Siebenjährigen  Krieges  fast  zur  Ruine, 
bis  sich  endlich,  im  Jahre  1772,  Boumann  seiner  annahm  und  die 

Dachdeckung 
wie    auch  den 
inneren  Ausbau 
vollendete. 

Daneben  er- 
hob sich  das  be- 
reits 1743  voll- 
endete Opern- 
haus, damals 
noch  in  den 
reinen  und  klaren 
Formen,  wie  es 
aus  v.  Knobeis- 
dorffs Hand  her- 
vorgegangen 
war.  Jenseits 
blickte  aus  dem 
Grün  die  heute 
Prinzessinnen- 
palais genannte 
Bauanlage,  die, 
aus  dem  Palais 
des  Generals 
v.  Becheffer  und 
dem  seines 
Schwiegersohnes 
v.  Cocceji  durch 
einen  1773  er- 
richteten Mittel- 
bau zusammen- 
gewachsen, den 
Stürmen  der  Zeit 
ohne  wesent- 
liche Verände- 
rung getrotzt 

^ ^■^^^^^^^^■W  hat.  Nur  der 
Abb.  8.   Schilderhaus  am  Haupteingang.  schmale  Front- 
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bau,  den  Gentz  181 1  für 
die  drei  Töchter  Friedrich 
Wilhelms  III.  errichtete, 
und  nach  dem  der  ganze 
Bau  heute  seinen  Namen 
hat,  stand  damals  noch 
nicht.  Wohl  aber  stand 
das  heutige  Kronprinzen- 
palais, allerdings  noch  in 
seiner  ursprünglichen  Ge- 
stalt, wie  es  der  Kammer- 
sekretär Martiz  1663  er- 
richtet hatte,  in  jener 
strengen  von  den  Archi- 
tekten Manhardt  und 
Smids  vertretenen  hollän- 
dischen Bauweise.  Zur 
Zeit  unserer  Betrachtung 
wohnte  hier  seit  1742  der  Bruder 
Friedrichs  des  Großen,  August 
Wilhelm,  später  seine  Witwe. 

Weiter  östlich  stand  die  1653 
erbaute,  heutige  Kommandantur, 
damals  noch  ein  zweigeschossiger 
Bau,  in  dem  der  Kammersekretär 
Conradi  wohnte. 

Gegenüber  erhob  sich  der 
Prachtbau  des  Zeughauses,  der 
wegen  seiner  unzulänglichen  Dach- 
konstruktion lange  Jahre  ein 
Sorgenbau,  jetzt  endgültig  vollendet 
dastand. 

Im  Westen  endlich  stand  das  alte  Gebäude  der  Akademie  der 
Künste  und  Wissenschaften,  das  ursprünglich  als  Stall  für  Maultiere 
und  Pferde  angelegt,  im  Laufe  der  Jahre  zur  Aufnahme  hervorragender 
wissenschaftlicher  Institute  baulich  erweitert  seinem  seltsamen 
Doppelzwecke  gedient  hat,  bis  es  gegen  Ende  des  vorigen  Jahr- 
hunderts dem  riesigen  Neubau  der  königlichen  Bibliothek  weichen 
mußte. 

Wenn  wir  nun  noch  der  alten,  liehen  Berliner  Türme,  insonder- 
heit derer  auf  dem  Gendarmenmarkte  gedenken  und  uns  die  kleinen, 
oft  recht  dürftigen  Bürgerhäuser  der  Stadt  vorstellen,  denen  erst  die 
später  einsetzende  großzügige  Wohnbaupolitik  Friedrichs  des  Großen 
großstädtisches  Leben  einblies,  so  haben  wir  ein  Bild  des  geschicht- 
lichen Geländes  zu  jener  Zeit,  als  Herr  Christophorus  Böhnlich  seinen 
Spruch  meißelte. 

Die  Zeit  des  Siebenjährigen  Krieges  brachte  auch  für  unseren 
Bau  Stillstand  und  Arbeitsruhe,  bis  er  dann  endlich  1764  an  den 
Prinzen  übergeben  wurde,  nachdem  der  König  selbst  Ausführung  und 
Einrichtung  bis  ins  Kleinste  überwacht  hatte. 

Das  Gebäude  hat  einen  hufeisenförmigen  Grundriß;  der  Mittelbau 
liegt  zurück,  zwei  Seitenflügel  schieben  sich  bis  zur  Straße  „Unter 
den  Linden"  vor  und  enden  hier  in  Kopfbauten,  die  durch  Risalite  mit 
korinthischen  Pilastern  gegliedert  sind  (Abb.  1,  6,  7  u.  8).  Der  Mittel- 
bau zeigt  vor  der  eigentlichen  Fassade  unter  dem  Gebälk  sechs  frei- 
stehende korinthische  Säulen  und  einen  Balkon.  Das  Erdgeschoß 
bildet  zugleich  den  gequaderten  Gebäudesockel,  der  erste  und  zweite 
Stock  sind  in  einheitlich  gequaderter  Putzfläche  zusammengefaßt. 
Ersterer  zeigt  hohe  Rundbogenfenster,  die  an  den  Risaliten  mit  vortreff- 
lich modellierten  Köpfen  und  Blumengewinden  geziert  sind,  letzterer 
hat  quadratische,  schlicht  umrahmte  Fenster.  Die  Attika  über  den 
Risaliten  trägt  meisterhaft  modellierte  Figuren,  Werke  des  Bildhauers 
Johann  Peter  Benkert.  Der  grob  gequaderte  Sockel  und  die  leichter 
gequaderten  Fassadenflächen  sind  geputzt,  alles  übrige  aus  Kottaer 
Sandstein,  der  trotz  seines  weichen  Gefüges  verhältnismäßig  gut  den 
Stürmen  der  Zeit  getrotzt  hat.  Das  Hauptgesims  ist  vom  Zahnschnitt 
bis  zur  Sima  merkwürdigerweise  aus  Zinkguß.  Ob  die  Kostenfrage 
hierbei  eine  Rolle  gespielt  hat,  vermag  ich  nicht  zu  entscheiden ; 
wahrscheinlicher  ist  es  wohl,  daß  Friedrich  der  Große  den  Bezug 
des  sächsischen  Steines  vermeiden  wollte,  nachdem  der  Seeberger 
Sandstein  sich  als  unbrauchbar  erwiesen  hatte.  Vielleicht  traute 
man  auch  dem  Stein  nicht  genügend  Festigkeit  zu,  um  die  weit 
ausladenden  Hängeplatten  daraus  herzustellen. 

Nach  der  Straße  zu  ist  der  vom  Mittelbau  und  den  beiden 
Flügeln  umschlossene.  75  m  breite  und  48  m  tiefe  Ehrenhof  durch  ein 
Rokokogitter  abgeschlossen,  dessen  Eingangstor  in  der  Mitte  von  zwei 
mit  anmutigen  Kindergruppen  bekrönten  massiven  Schilderhäuschen 
begrenzt  wird  (Abb.  8).  Der  Ehrenhof,  ursprünglich  wohl  in  ita- 
lienischer Art  mit  niedrigen  Gewächsen  und  Teppichbeeten  gedacht, 
enthält  heute  eine  gut  deutsche,  schattenspendende  Wildnis,  die 
einige  darin  aufgestellte  Denkmäler  liebevoll  verdeckt.    Leider  he- 
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einträchtigt  die  Figur  des  mitten  im  Wege 
stehenden  Helmholz  die  vornehme  Wirkung 
des  Mittelbaues  sehr  wesentlich,  ebenso  wie 
die  einer  späteren  Zeit  entstammende  Haupt- 
eingangstür. 

Die  ursprüngliche  Einteilung  des  Schlosses 
im  Innern  zeigt  einen  ziemlich  geistlosen 
Grundriß.  Das  Erdgeschoß  diente  in  der  ' 
Hauptsache  wirtschaftlichen  Zwecken.  Im 
ersten  Stock  (Abb.  7)  lagen  im  Mittelbau  die 
Festräume,  von  denen  heute  nur  der  Emp- 
fangs- und  Festsaal  als  Aula  und  das  daneben 
liegende  Kabinett  als  Senatsaal  annähernd 
in  der  ursprünglichen  Gestalt  erhalten  sind. 
Auch  die  geschwungene  Haupttreppe,  die  in 
zwei  Armen  rechts  und  links  der  Eingangs- 
halle emporstieg,  ist  später  geradstufig  um- 
gebaut worden.  An  die  Festräume  schlössen 
sich,  von  den  Linden  aus  betrachtet,  nach 
links  (Westen)  die  Gemächer  der  Prinzessin 
und  ihres  Gefolges,  nach  rechts  (Osten)  die 
des  Prinzen.  Im  westlichen  Flügel  lag  auch 
die  zweigeschossige,  die  ganze  Breite  des 
Gebäudes  einnehmende  große  Galerie,  die, 
ebenso  wie  der  Festsaal,  reiche  Decken- 
gemälde von  Guglielmi  enthielt.  Überhaupt 
war  dieses  Geschoß  nach  Nicolai  mit  reicher 
Pracht  ausgestaltet.  Der  östliche  Flügel  des 
Prinzen  war  durch  ein  Zwischengeschoß  ge- 
teilt und  enthielt  in  seinem  oberen  Teil 
eine  von  Nicolai  gleichfalls  sehr  gerühmte 
Kupferstichsammlung. 

Nach  dem  Tode  des  kinderlosen  Prinzen 
Heinrich  fiel  das  Palais  an  die  Krone,  diente 

aber  in  der  Folgezeit  der  Witwe  und  ihrem  Hofstaat  teilweise  auch 
noch  weiterhin  zur  Wohnung;  erst  nach  dem  Tode  der  Prinzessin  im 
Jahre  1808  konnte  das  Gebäude  für  andere  Zwecke  im  ganzen  Umfang 
freigemacht  werden.  Schon  Friedrich  Wilhelm  II.  hatte  es  als  guter 
Haushalter  für  öffentliche  Zwecke  bestimmt.  Bereits  1803  wurden 
mehrere  Zimmer  im  westlichen  Flügel  für  die  Generaladjutantur  ein- 
gerichtet, später  nahm  das  Gebäude  noch  das  Militärkabinett,  die 
Stempelkammer  und  die  Anstalt  für  Pockenimpfung  auf;  nach  Ein- 
führung der  Städteordnung  haben  auch  die  Stadtverordneten  von 
Berlin  in  einem  Zimmer  des  Schlosses  getagt.  Der  drohenden  Um- 
wandlung in  eine  Bierbrauerei  ist  der  Bau  gottlob  entgangen. 

Der  Gedanke,  in  dem  Palais  der  Universität  ein  Heim  zu  geben, 
ist  von  Beyme  ausgegangen  und  Humboldt  hat  ihn  im  Einverständnis 
mit  dem  König  aufgenommen  und  verwirklicht.  Im  Jahre  1809 
wird  Uhden  mit  der  Einrichtung  eines  Hörsaals  für  Vorlesungen  von 
Schleiermacher,  Wolf,  Fichte  und  Schmalz  beauftragt.  Diese  Vor- 
lesungen begannen  im  Winter  1809/10  in 
einem  nach  dem  Garten  belegenen  Räume 
des  ersten  Stockwerks. 

Ehe  die  junge  Universität  aber  weiter 
festen  Fuß  in  ihrem  neuen  Heim  fassen 
konnte,  galt  es  noch  einen  harten  Kampf 
gegen  ein  neunzigköpfiges  Heer  von  Hof- 
schranzen, von  der  Oberhofmeisterin  und 
den  Vorleserinnen  der  verstorbenen  Prin- 
zessin bis  herab  zum  Volk  der  Damen- 
lakaien, Kammerdiener,  Leibköche,  Pasteten- 
bäcker und  Scheuerweibchen,  die  alle  mit 
Nachdruck  auf  ihre  verbrieften  Rechte 
pochend,  sich  der  Aussiedelung  wider- 
setzten und  einfach  wohnen  blieben.  Unser 
Freund  Johannes  Christopherus  Böhnlich, 
der  Polier,  scheint  auch  dabei  gewesen  zu 
sein.  Am  hartnäckigsten  verteidigte  ein 
Herr  v.  Mechel,  ein  Schweizer,  Mitglied  der 
Akademie  der  Künste,  seine  vermeintlichen 
Rechte,  bis  auch  er  schließlich  der  Übermacht 
weichen  mußte. 

Nun  hatte  die  junge  alma  mater  ihr 
Haus  für  sich,  und  wahrlich  kein  schlechtes 
Haus.  Das  Forum  Friederici  im  Verein 
mit  dem  Opernhaus,  der  königlichen  Biblio- 
thek, der  Akademie  der  Künste  und  Wissen- 
schaften und  dem  Zeughaus  umsäumend,  bot 
es  eine  wahrhaft  würdige  Stätte  für  wissen- 
schaftliche Lehrtätigkeit.  Die  glänzende  Ent- 
wicklung der  Berliner  Universität  im  einzelnen 


Abb.  9.    Abgußsammlung.  Mausoleumsaal. 

zu  schildern,  ist  hier  nicht  der  Ort.  Sie  führt  uns  Über  die  Jahre 
des  Aufstiegs  und  der  Entwicklung  Preußens  hinweg  in  unsere  Zeit 
hinein  und  erklärt  es  zur  Genüge,  wenn  nach  über  hundert  Jatiren 
des  Fortschreitens  die  alten  Räume  die  Scharen  der  Studierenden 
und  Hörer  nicht  mehr  zu  fassen  vermögen.  Im  Winter  1830/31 
waren  es  2488,  im  Winter  1909/10  stieg  die  Zahl  auf  über  14  000. 
Zahlreiche  Seminare  und  Institute  hatten  das  überfüllte  Haus  im 
Lauf  der  Zeiten  bereits  verlassen  und  teils  in  besonderen  Neubauten, 
teils  in  angemieteten  Räumen  Platz  gefunden.  Ein  durchgreifender 
Um-  und  Ausbau,  den  Busse  in  den  Jahren  1844/45  ausführte,  gab 
dem  Hause  im  Innern  das  Aussehen  eines  reinen  Nutzbaues  von 
fast  puritanischer  Einfachheit.  Seit  dem  Jahre  1913  wurden  dann 
die  jetzt  im  wesentlichen  vollendeten,  großzügigen  Erweiterungs- 
pläne ausgeführt,  nachdem  der  Plan  einer  Hinausverlegung  der  ge- 
samten Universität  nach  Dahlem  an  mannigfachen  Widerständen 
gescheitert  war. 
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Abb.  11.   Abgußsammlung.  Pergamonsaal. 

Eine  Erweiterungsmöglichkeit  bestand  für  die  Universität  nur 
auf  dem  Gelände  des  ehemaligen  Schloßgartens,  späteren  Kastanien- 
wäldchens, das  sich  nördlich  des  Baues  in  seiner  ganzen  Breite  bis 
an  die  Dorotheenstraße  erstreckte.  Der  westliche  Teil  dieses  Geländes 
wurde  durch  den  alten  Botanischen  Garten  der  Universität  ein- 
genommen. War  es  auch  ein  durch  die  Berliner  Luft  geschwängertes 
Idyll,  dieser  alte  Botanische  Garten,  so  war  es  doch  immerhin  eins, 
und  mancher  Blick  der  Vorübereilenden  ruhte  freundlich  auf  den 
blühenden  Stauden  und  den  allerhand  seltenen  Gehölzen  dieses 
romantischen  Winkels  inmitten  des  lauten  Großstadttreibens.  Der 
Botanische  Garten  mußte  fallen  und  ebenso  ein  Streifen  des  Kastanien- 
wäldchens, denn  die  Pläne  sahen  die  Schaffung  zweier  je  100  m 
langer  und  etwa  20  m  breiter  Flügel  vor,  die,  von  der  Nordost-  und 
Nordwestecke  des  alten  Gebäudes  ausgehend,  sich  als  sogenannter 
neuer  Ostflügel  und  Westflügel  bis  an  die  Dorotheenstraße  erstrecken 
und  dort  in  zwei  Kopfbauten  endigen,  die  denen  des  Altbaues  an 


Abb.  12    Arbeitsaal  des  Instituts  für  Altertumskunde. 


der  Straße  „Unter  den  Linden"  entsprechen 
(Abb.  2,  3  u.  4).  In  Verbindung  damit  kamen 
ein  östlicher  und  ein  westlicher  Eckbau  zur 
Ausführung,  die  sich  in  die  durch  die  Kopf- 
bauten des  Altbaues  und  dessen  Seitenflügel 
gebildeten  Winkel  schmiegen  und  um  je 
einen  Lichthof  gruppiert  bis  zum  neuen  Ost- 
bezw.  Wöstflügel  erstrecken.  Diese  ge- 
samte Bauerweiterung  bedeckt  einen  Flächen- 
raum von  rd.  6000  qm  gegenüber  4500  qm 
des  alten  Baues  und  hat  ebenso  wie  dieser 
drei  Geschosse.  Die  Rücksicht  auf  den 
geschichtlichen  Bau  und  die  ganze  Umgebung 
gebot  es,  die  feine  und  würdige  Palast- 
architektur für  die  gesamten  Erweiterungs- 
bauten in  strengster  Weise  beizubehalten 
(Abb.  16),  obwohl  die  mannigfachen  Nachteile, 
die  sich  insbesondere  aus  den  großen  Ge- 
schoßhöhen für  die  Wirtschaftlichkeit  und 
Ausnutzungsmöglichkeit  des  Gebäudes  er- 
gaben, nicht  verkannt  wurden.  Die  beiden 
neuen  Flügel  umschließen  zusammen  mit 
der  Nordfront  des  Altbaues  den  übrig  ge- 
bliebenen Teil  des  Kastanienwäldchens,  der 
nun,  nach  der  einzigen  offenen  Nordseite 
durch  ein  Gitter  abgeschlossen,  einen  großen, 
stillen  Gartenhof  bildet. 

Die  beiden  neuen  Flügel  enthalten  an 
ihrem  Nordende  je  eine  Eingangshalle  mit 
Haupttreppenhaus  (Abb.  13);  je  eine  zweite 
große  Eingangshalle  mit  vorgelegter  offener 
Gartenhalle,    die  bei  beiden  Flügeln  die 
gleiche   Ausbildung   zeigt,    befindet   sich   weiter   südlich.  Auch 
diese  Hallen  stehen  mit  je  einer  Haupttreppe  in  enger  Verbindung 
(Abb.  14  u.  15). 

Der  neue  Ostflügel  enthält,  abgesehen  von  dem  Germanischen 
Seminar,  fast  nur  Hörsäle.  An  einem  geräumigen  bis  zum  Dach- 
geschoß durchgeführten  Treppenhaus,  durch  einen  unmittelbaren 
Zugang  auch  für  öffentliche  Vorträge  wohl  geeignet,  liegen  etwa 
in  der  Mitte  des  Flügels  drei  große  Hörsäle  von  540,  630  und 
390  Plätzen  übereinander.  Der  mittlere  im  ersten  Stock,  das  neue 
auditorium  maximum  (Abb.  10),  reicht  durch  zwei  Geschosse  und 
hat  an  zwei  Seiten  säulengetragene  Emporen,  an  der  dritten  Seite 
ist  der  Raum  über  der  Vorhalle  gleichfalls  als  Empore  ausgebildet. 
Der  Raum  besitzt  ferner  eine  elektrische  Verdunkelungsanlage  für 
Lichtbildvorträge.  Der  oberste  der  drei  Säle  liegt  im  Dachgeschoß 
und  wird  durch  ein  großes  Oberlicht  erhellt. 

Der  östliche  Eckbau  dient  in  seinem  Erdgeschoß  einer  groß- 
zügigen Erweiterung  der  alten  sehr  beengten 
Quästur-  und  Kassenräume.  Der  Lichthof 
ist  in  seinem  unteren  Teil  als  glasüberdeckte 
Halle  ausgestaltet,  die  den  gewaltigen  An- 
drang der  Studierenden  während  des  Be- 
leggeschäftes aufzunehmen  imstande  ist.  An 
Stelle  der  früheren  Kassenräume  haben  die 
Rektoratsräume  eine  wesentliche  Erweiterung 
erfahren,  deren  Ausstattung  indessen  schon 
unter  den  Einwirkungen  der  Kriegsnot  aufs 
einfachste  beschränkt  werden  mußte. 

Im  neuen  Westflügel  sindim  Erdgeschoß 
außer  zwei  Hörsälen  die  Akademische  Lese- 
halle, ein  umfangreicher  Erfrischungsraum 
und  eine  Pförtnerwohnung  untergebracht. 
Das  erste  Stockwerk  enthält  die  Räume  für 
das  Archäologische  Seminar  und  das,  Institut 
für  Altertumskunde,  das  in  einem  Bibliothek- 
und  Arbeitsaal,  zwei  Ubungsräumen  und 
sechs  Professorenzimmern  seiner  Bedeutung 
entsprechend  untergebracht  ist.  Der  48  m 
lange  und  9  m  tiefe  Arbeitsaal  mit  seinen 
elf  großen  Rundbogenfenstern,  seiner  dunkel- 
braunen Holzarchitektur,  den  weißen  Pfeilern, 
violetten  Wandflächen  und  den  zahllosen 
Bücherborten,  die  die  Wände  oberhalb  und 
unterhalb  der  Galerie  bedecken,  soll  die 
Bedeutung  der  deutschen  Altertumswissen- 
schaft in  eindrucksvoller  Form  zum  Aus- 
druck bringen  und  hat  deshalb 
reichere  Ausstattung  erhalten , 
sonst  bei  Universitätsinstituten 
(Abb.  12). 


eine  etwas 
als  das 
üblich  ist 
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Das  ganze  zweite  Obergeschoß  ist  dem  Archäologischen  Seminar 
zugeteilt  worden,  dessen  eigentliche  Arbeitsräume  als  im  ersten 
Obergeschoß  liegend  bereits  erwähnt  wurden.  Der  zweite  Stock 
enthält  ausschließlich  Museumsräume,  in  denen  die  Sammlung 
der  Gipsabgüsse  von  Werken  griechischer  und  römischer  Kunst  Auf- 
stellung gefunden  hat,  die  bisher  im  Neuen  Museum  untergebracht, 
nunmehr  dem  Archäologischen  Institut  der  Universität  als  Unterricht- 
sammlung zur  Verfügung  gestellt  worden  ist  (Abb.  9  u.  11).  Die 
stattlichen  Mittelsäle  erhielten  basilikale  Beleuchtung  durch  hohe 
Seitenfenster,  die  nach  der  Universitätstraße  und  dem  Gartenhof 
gelegenen  Seitenräume  wurden  zum  großen  Teil  mit  Oberlicht  ver- 
sehen, da  die  Fenster  für  eine  ausreichende  Belichtung,  insbesondere 
der  zahlreichen  Wandfriese,  nicht  ausreichten.  Die  Abgüsse  wurden  im 
einzelnen  nach  den  Ergebnissen  neuester  wissenschaftlicher  Forschung 
unter  Leitung  des  Seminardirektors  Professor  Dr.  Ferdinand  Noack 
imfgestellt. 

Der  westliche  Eckbau  wird  zur  Zeit  als  Notstandbau  ausgeführt. 
Seine  Fertigstellung  und  damit  zugleich  der  Abschluß  der  gesamten 
vor  dem  Kriege  geplanten  Erweiterungsbauten  ist  mit  dem  Ende 
dieses  Jahres  zu  erwarten.  Er  soll  im  Erdgeschoß  Hörsäle,  im  ersten 
Stock  Seminare  aufnehmen.  Das  dritte  Stockwerk  soll  zur  Vervoll- 
ständigung der  Abgußsammlung  dienen,  die,  soweit  die  römische 
Kunst  in  Frage  kommt,  vorläufig  noch  in  dem  geräumigen  Keller- 
geschoß des  Westflügels  ein  Unterkommen  gefunden  hat. 

Über  die  baulichen  Einzelheiten  sei  zum  Schluß  noch  folgendes 
bemerkt.  Die  gesamte  Bauanlage  einschließlich  des  Altbaues  wird 
durch  eine  Niederdruck-Dampfwarmwasserheizung  beheizt,  die  mit 
16  Strebelkesseln  von  je  34  qm  Heizfläche  von  einer  im  Keller- 
geschoß des  neuen  Ostflügels  unter  den  großen  Hörsälen  belegenen 
Zentrale  aus  betrieben  wird.  Flure  und  Treppenhäuser  werden  direkt 
durch  Niederdruckdampf  beheizt,  ebenso  die  drei  großen  Hörsäle; 
diese  haben  auch]  eine  mechanische  Lüftung  mit  vorgewärmter  Luft 
und  Ventilatorenantrieb  erhalten.  Die  beiden  Dienstwohnungen  haben 
eigene  kleine  Etagenheizungen.  Die  Beleuchtung  ist  im  ganzen  Haus 
elektrisch  und  geschieht  in  den  Hörsälen  durch  halbindirekte  Be- 
leuchtungskörper. Ein  elektrischer  Lastenaufzug  steht  dem  Archäo- 
logischen Seminar  für  die  Beförderung  der  Gipsabgüsse  zur  Verfügung. 
Vier  der  neuen  Hörsäle,  darunter  das  auditorium  maximum,  sind  mit 
elektrischen  Verdunkelungsanlagen  und  Epidiaskopen  für  Lichtbilder- 
vorträge ausgestattet  worden. 


Abb.  14. 

Südliches  Treppenhaus  im  neuen  Ostflügel. 


Abb.  13.   Haupteingangshalle  im  neuen  Westflügel. 


Abb.  15.   Südliches  Treppenhaus  im  neuen  WestflUgel. 
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Abb.  16.   Mittelrisalit  des  neuen  Ostflügels. 


Die  Architektur  im  Innern  der  Erweiterungsbauten  bewegt  sich 
in  schlichten  Formen,  wie  sie  durch  den  Charakter  der  zu  Anfang 
und  Mitte  des  18.  Jahrhunderts  erfolgten  Umbauten  des  Gebäudes 
geboten  war. 

Die  Leitung  der  Entwurfsbearbeitung  für  die  Erweiterungsbauten 
lag  in  den  Händen  des  Wirklichen  Geheimen  Oberbaurats  Sr.=3ng.  Dr. 
Thür  vom  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  die  Aufsicht  über 
die  Ausführung  der  Bauarbeiten  führte  der  Regierungs-  und  Baurat, 
Geheime  Baurat  Hohenberg.  Die  örtliche  Bauleitung  besorgte  bis  zum 
August  1914  der  Regierungsbaumeister  Gerhard  Wiens,  von  da  ab 
der  Regierungsbaumeister  Werner  Seidel. 

Mit  dem  Ende  des  Jahres  1920  wird  das  umfangreiche  Werk 
zum  Abschluß  kommen,  dessen  Durchführung  bis  in  die  jüngste  Zeit 
hinein  mit  immer  wachsenden  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  hatte.  — 
So  steht  in  den  Tagen  der  tiefsten  Not  unseres  Volkes  ein  neues 
Werk  vollendet  da;  ernster  deutscher  Arbeit  ist  eine  Stätte  geschaffen, 
die  in  erster  Linie  dazu  bestimmt  ist,  aus  Trümmern  neues  Leben 
zu  schaffen.  Und  dieses  Leben  beginnt  bereits  sich  kräftig  und 
vielgestaltig  zu  regen. 

Möchte  unserem  Vaterland  junge  Kraft  aus  diesen  Mauern  erblühen ! 

Berlin.  Werner  Seidel. 


Vermischtes. 

Einen  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  einem  Kreishaus  in 
Genthin  schreibt  der  Kreisausschuß  des  Kreises  Jericho w  II  aus  unter 
den  Architekten  deutscher  Reichsangehörigkeit  in  den  Provinzen 
Sachsen  und  Brandenburg  sowie  in  Großberlin  mit  Frist  bis  zum 
10.  Oktober  d.  J.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an  Geheimer  Ober- 
baurat Kickton  in  Potsdam,  Geheimer  Baurat  Herrmann  in  Berlin- 


Friedenau,  Regierungs-  und  Baurat  Gelderblom  in  Gentbin  und 
Professor  Paul  Mebes  in  Berlin.  Es  sind  vier  Preise  ausgesetzt  von 
10  000,  7000,  5000  und  3000  Mark;  drei  weitere  Entwürfe  können  für 
je  2000  Mark  angekauft  werden.  Die  Unterlagen  werden  vom  Kreis- 
ausschuß Genthin  vom  15.  August  ab  für  10  Mark  verabfolgt. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Denkmal  für  die 
Gefallenen  der  bayerischen  Armee,  das  im  großen  Kuppelsaal  des 
bayerischen  Armeemuseums  in  München  errichtet  werden  soll,  waren 
171  Entwürfe  bayerischer  Künstler  eingegangen.  Dem  Preisgericht, 
dem  u.  a.  als  Architekten  die  Professoren  Dr.  Th.  Fischer,  Bieber  und 
P.  L.  Troost,  als  Bildhauer  die  Professoren  Bleecker,  Seidler  und 
Wackerle  angehörten,  standen  zu  5  Preisen  je  2000  Mark  zur  Ver- 
fügung und  außerdem  5000  Mark  für  10  Ankäufe.  Es  hat  Preise  zu- 
erkannt: Eugen  Mayer-Fassold,  Hans  u.  Benno  Miller,  Karl 
Killer,  W.  S.  Resch  und  Otto  Straub,  sämtlich  in  München.  Zum 
Ankauf  wurden  bestimmt  die  Entwürfe  von  Joseph  Gangl,  Karl  Baur, 
Eugen  Mayer-Fassold  (zwei  Entwürfe),  Oskar  Scharff  (zwei  Ent- 
würfe), Berthold  Rungas,  Wilhelm  Göhring,  Theodor  Kärner, 
sämtlich  in  München,  sowie  Joseph  Faßnacht  in  Oberammergau. 

Ein  Preisansschreiben  für  eine  kritische  Untersuchung  über 
Elektrohängebahnen,  unter  welchen  Verhältnissen  und  in  welchem 
Umfang  sie  geeignet  sind,  den  Transport  von  Lasten  wirtschaftlich  zu 
gestalten,  erläßt  die  Adolf  v.  Ernst-Stiftung  an  der  Technischen  Hoch- 
schule Stuttgart.  Bei  der  Untersuchung  sollen  die  für  die  Konstruktion, 
für  die  Ausführung  und  für  den  Betrieb  maßgebenden  Gesichtspunkte 
sowie  die  bei  den  heutigen  Bauarten  noch  vorhandenen  Lücken  deutlich 
hervortreten.  Der  Preis  für  die  beste  Lösung  beträgt  3000  Mark. 
Die  Arbeiten,  in  deutscher  Sprache  abgefaßt,  sind  am  1.  Juli  1922 
an  das  Rektorat  der  Technischen  Hochschule  Stuttgart  abzuliefern. 
Der  Bewerber  muß  mindestens  zwei  Semester  der  Abteilung  für 
Maschineningenieurwesen  einschließlich  der  Elektrotechnik  an  der 
Technischen  Hochschule  Stuttgart  als  ordentlicher  oder  außerordent- 
licher Studierender  angehört  haben.  Das  Preisgericht  besteht  aus 
sämtlichen  Mitgliedern  des  Abteilungskollegiums.  Die  mit  dem  Preise 
bedachte  Arbeit  ist  vom  Verfasser  spätestens  binnen  Jahresfrist  zu 
veröffentlichen. 

Der  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  legt  in  den  Blättern 
287  bis  294  mit  der  Einspruchsfrist  bis  zum  15.  September  d.  J.  zweite 
Entwürfe  zu  einläufigen  Holztreppen  für  Wohngeschosse  der  Klein- 
häuser vor,  die  sich  von  den  ersten  Entwürfen  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  271) 
hauptsächlich  durch  die  Verbindung  von  Tritt-  und  Setzstufe  unter- 
scheiden. Außerdem  sind  für  jede  der  genormten  Geschoßhöhen  von 
2,60,  2,80.  3  und  3,20  m  je  eine  Treppe  mit  hohen  und  eine  mit 
niedrigen  Steigungen  durch  Stufenzahl  und  Auftrittbreite  festgelegt, 
die  Höhenmaße  der  Steigungen  aber  nicht  mehr  angegeben  worden. 
Bei  der  Geschäftstelle,  Berlin  NW  1,  Sommerstraße  4a,  sind  zum  Preise 
von  1  Mark  Abzüge  auf  weißem,  von  2  Mark  solche  auf  pausfähigem 
Papier  zu  beziehen. 

Eine  staatliche  Stelle  für  die  Prüfung  statischer  Berechnungen 
wird  der  Minister  für  Volkswohlfahrt  (II.  9.  Nr.  249.  III.  vom  2.  August 
1920)  am  1.  Oktober  1920  in  Berlin  NW  40,  Invalidenstraße  52  ein- 
einrichten. Zum  gleichen  Zeitpunkt  wird  die  bisherige  Prüfungstelle 
für  statische  Berechnungen  in  Hannover  aufgelöst.  Der  Aufgabenkreis 
der  neuen  Hauptprüfungstelle,  deren  Geschäftsbereich  sich  auf  den 
ganzen  preußischen  Staat  erstreckt,  ist  der  gleiche  wie  derjenige 
des  früheren  statischen  Bureaus  beim  Polizeipräsidium  in  Berlin,  der 
Prüfungstelle  für  statische  Berechnungen  in  Hannover  und  der  früher 
in  Posen  vorhandenen  Prüfungstelle. 

Bauberatungstellen  für  die  landwirtschafttreibende  Bevölke- 
rung hat  die  bayerische  Staatsregierung  durch  eine  Entschließung  der 
Staatsministerien  des  Innern,  der  Finanzen  und  für  Landwirtschaft 
(Nr.  9098  f  26)  mit  sofortiger  Wirksamkeit  ins  Leben  gerufen.  Zwar 
waren  solche  Stellen  in  der  Bauberatungstelle  des  Bayerischen  Landes- 
vereins für  Heimatschutz  in  München,  der  Bauberatungstelle  des 
Bayerischen  Landeswohnungsvereins  in  München,  der  Bauberatung- 
stelle der  Landwirtschaftlichen  Zentralgenossenschaft  in  Regensburg 
und  der  Landwirtschaftlichen  Bauberatungstelle  der  Bayerischen 
Landesgewerbeanstalt  Nürnberg  in  München  hereits  vorhanden,  aber 
diese  Stellen  konnten  trotz  ihrer  anerkennenswerten  Tätigkeit  ihren 
Zweck  nur  teilweise  erfüllen,  da  sie  besonders  für  entlegene  Bezirke 
vielfach  allzuschwer  erreichbar  waren.  Um  diesem  Übelstand  zu 
steuern,  sind  nunmehr  die  ziemlich  gleichmäßig  über  das  ganze  Land 
verteilten  Landbauämter  zur  Mitarbeit  herangezogen  worden,  indem 
ihnen  die  landwirtschaftliche  Bauberatung  innerhalb  ihrer  Amtsbezirke 
als  Dienstesaufgabe  übertragen  wurde.  Die  Tätigkeit  der  landwirt- 
schaftlichen Bauberatungstellen  an  den  Landbauämtern  wird  durch 
besondere  Anordnungen  der  Staatsministerien  des  Innern  und  für 
Landwirtschaft  geregelt;  sie  beschränkt  sich  grundsätzlich  auf  das 
rein  bautechnische  Gebiet.  Die  Beratung  der  landwirtschafttreibenden 
Bevölkerung  erfolgt  unentgeltlich. 
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Eine  KleinhaussiedlHiig  für  Angestellte  hat  die  gemeinnützige 
Aktiengesellschaft  für  Angestelltenheime  in  München,  eine  Tochter- 
gesellschaft der  gleichnamigen  Berliner  Vereinigung,  unter  Mitwirkung 
und  Kapitalbeteiligung  der  von  der  St;idtgemeinde  München  seinerzeit 
ins  Leben  gerufenen  Gemeinnützigen  Wohnstättengesellschaft  in  Angriff 
genommen.  Die  Siedlung  ist  ausschließlich  für  Angestellte,  wie  sie  in 
der  Angesteülenversicherung  des  Reiches  vereinigt  sind,  bestimmt. 
Auf  Grund  eines  Wettbewerbs  unter  den  Mitgliedern  der  Münchener 
Ortsgruppe  des  B.  d.  A.  sind  die  Entwürfe  der  Professoren  Buchert, 
Jäger  und  Bieber  (letzterer  unter  Mitwirkung  von  Regierungs- 
baumeister  Ho  11  weck)  für  die  Ausführung  in  Aussicht  genommen. 
Ks  sollen  allmählich  rd.  390  zweigeschossige  Anwesen  mit  Gärten  er- 
richtet werden.  Ferner  ist  ein  Ledigenheim  an  einer  Eckbaustelle 
vorgesehen,  bei  dessen  Planung  darauf  Rücksicht  genommen  werden 
mußte,  daß  ein  hervorragender  Fernblick  durch  eine  alte  Allee  vom 
Schloß  Fürstenried  her  auf  die  Münchener  Frauentürme  erhalten  blieb. 
Späterhin  soll  auch  ein  Kaufhaus  und  ein  Volkshaus  gebaut  werden. 
Das  Baugelände,  das  an  der  Forstenrieder  Straße  unweit  der  städtischen 
Kleinhaussiedlung  liegt,  umfaßt  50  Tagwerk  mit  220  m  Frontlänge  an 
der  Straße.  Die  erste  Stufe  der  Ausführung,  mit  der  bereits  begonnen 
ist,  umfaßt  40  Häuser  der  Gruppe  des  Professors  Burchert. 

Zu  dem  Aufsatz  über  die  Siedlung  Steeiikamp  auf  S.  361  d.  Bl. 
erhalten  wir  vom  Stadtbaurat  ®r.=3ng.  Kurt  Meyer  und  vom  Archi- 
tekten Ostermeyer  ergänzende  Zuschriften,  denen  wir  über  die  Vor- 
geschichte der  Ausführung  entnehmen,  daß  der  Lageplan  in  seinen 
wesentlichsten  Zügen  bereits  1915  vom  Architekten  Neugebauer  in 
Altona,  im  Einvernehmen  mit  dem  a.  a.  O.  genannten  Direktor  Frank 
und  dem  Stadtbauamt  aufgestellt  wurde.  Zur  Bearbeitung  einzelner 
Entwürfe  w.urden  zunächst  die  ortsansässigen  Architekten  Ostermeyer, 
Becker,  Hans  Meyer,  Brünnicke,  Raabe  und  Wöhleke  herangezogen. 
Das  technische  Bureau  unterstand  der  geschickten  Leitung  des  Bau- 
führers Klement.  Die  künstlerische  Aufsicht  über  die  Ausführung 
hat  das  Stadtbauamt  seit  dem  Sommer  1919  an  den  Architekten 
Ostermeyer  übertragen,  sich  jedoch  auch  seinerseits  fortdauernden 
Einfluß  darauf  gesichert;  die  Entwürfe  zu  den  öffentlichen  Bauten 
rühren  daher  zum  Teil  von  dem  Stadtbaurat  S)r.=3ng.  Meyer  her. 
Wir  hoffen,  auf  die  Einzelheiten,  unter  Beigabe  weiterer  Abbildungen, 
noch  zurückzukommen. 

Neue  Bauart  von  Kofferdämnieu  in  Nordamerika.  Zur  Erbauung 
einer  Ufermauer  längs  des  Chikago-Flusses  ist  eine  neue  und  eigen- 
artige Bauart  eines  Kofferdammes  angewendet  worden,  die  die  Vor- 
teile einer  Stahlblechwand  und  einer  Spundwand  miteinander  ver- 
bindet. Die  Wand  besteht  aus  Einzelpfählen,  deren  jeder  aus  einer 
Stahlblechtafel  und  einem  mit  ihr  durch  Bolzen  verbundenen  starken 
Balken  zusammengesetzt  ist,  an  dessen  Seiten  hölzerne  Führungsleisten 
genagelt  sind  (s.  Abb.  1).  Nachdem  diese  Pfähle  bis  zur  gewünschten 
Tiefe  eingerammt  sind,  werden  die  Räume  zwischen  den  Pfählen  durch 
Einrammung  senkrechter  Bohlen  in  den  von  den  Führungsleisten  ge- 
bildeten Nuten  geschlossen,  so  daß  in  dieser  Weise  gegenüber  jeder 
Verbindung  in  der  Stahlblechwand  ein  dichter  Raum  derart  gebildet 
ist,  daß  irgendwelche  lecke  Stellen  durch  Füllung  dieser  Räume  mit 
Sand,  Sägemehl  u.  a.  gedichtet  werden  können.   —  Diese  Bauart 
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gibt  nach  Enginee- 
ring-News Record 
vom  Oktober — No- 
vember 1919  eine 
steife  und  wasserdichte  Wand, 
so  daß  weniger  Verstrebungen 
als  gewöhnlich  in  der  Bau- 
grube erforderlich  sind  und 
die  Hindernisse  für  die  Arbei- 
ten innerhalb  des  Kofferdam- 
mes verringert  werden.  Was 
Kosten,  Raschheit  und  Leich- 
tigkeit der  Einrammung  der 
Pfähle  anbelangt,  so  ist  diese 
Bauart  annähernd  gleich 
einer  Stahlblechwand,  wäh- 


rend sie  gegenüber  der  gewöhnlichen  Bauart  Vorteile  hinsichtlich  der 
Kosten,  des  Umfanges  und  ihrer  Beseitigung  besitzt.  Infolge  der 
Steifheit  des  Kofferdammes  kann  der  Wasserstand  bis  auf  4  m  Tiefe 
abgepumpt  werden,  bevor  eine  zweite  Verstrebung  notwendig  ist.  — 
Die  Ausschachtung  ist  in  dem  obigen  Beispiel  5,4  m  breit  und 
6,(i  m  tief  unter  Wasserepiegel  (s.  Abb.  2).  An  der  Landseite  bilden 
die  Pfähle  des  alten  Bohlwerks  mit  den  Verankerungspfählen  die 
Begrenzung.  Es  waren  nur  zwei  Verstrebungen  und  zwar  die  eine 
wenig  über  der  Wasserlinie  und  die  andere  3,9  m  darunter  oder  2,7  m 
über  der  Sohle  der  Auschachtung  erforderlich.  Diese  Bauart  kann 
leicht  verschiedenen  Verhältnissen  angepaßt  werden.  So  z.  B.  können 
in  hartem  Untergrund,  in  dem  die  Rammung  starker  Hölzer  schwierig 
ist,  I-Träger  anstatt  der  Hölzer  mit  den  Stahlplatten  verbolzt  werden. 
Winkeleisen,  mit  den  I-Trägern  vernietet,  dienen  zum  Halten  der 
schließenden  Bohlen,  die  in  den  durch  die  Winkeleisen  und  die 
Flanschen  der  I-Träger  gebildeten  Nuten  eingerammt  werden.     v.  H. 


Bücherschau. 

Handbuch  für  Eisenbetonbau.  Herausgegeben  vom  Oberbaurat 
Dr.-Ing.  F.  v.  Emperger.  2.  Auf  1.  Berlin.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 
In  12  Bänden  und  2  Ergänzungsbänden.  10.  Band  Hochbau.  Zweiter 
Teil  Dachbauten.  Bearbeitet  von  O.  Domke  u.  K.  W.  Mautner.  1920. 
Mit  einem  Sachverzeichnis,  bearbeitet  von  A.  Laskus.  XII  u.  355  S. 
mit  754  Abb.   44  JC,  geb.  60  JC. 

Die  Dachbauten  in  Eisenbeton  sind  statisch  meist  ziemlich  ver- 
wickelte Konstruktionen.  Durch  die  monolithische  Ausbildung  aller 
Teile  wird  das  Hauptragwerk  in  hohem  Grade  statisch  unbestimmt, 
und  diese  Schwierigkeit  vergrößert  sich  noch,  wenn  die  Binder- 
konstruktion mit  dem  unteren  Gebäudeteil  ein  zusammenhängendes 
Ganzes  bildet.  Solange  es  sich  um  die  gebräuchlichen  einfach  statisch 
unbestimmten  Tragsysteme  (Zweigelenkbogen ,  einfache  Rahmen) 
handelt,  genügen  die  Angaben  der  viel  verbreiteten  Hand-  und 
Taschenbücher,  während  die  häufig  vorkommenden  verwickelten  Trag- 
systeme des  Eisenbetonbaues  naturgemäß  nicht  immer  im  gewünschten 
Umfang  dargestellt  werden  konnten.  Es  ist  daher  sehr  zu  begrüßen, 
daß  auf  den  statischen  Teil  dieses  Bandes  ein  Hauptaugenmerk  gelegt 
ist  und  die  wichtigsten  Fälle,  die  für  den  neuzeitlichen  Dach-  und 
Hallenbau  in  Frage  kommen,  rechnerisch  gelöst  worden  sind. 

Der  erste  Abschnitt  „Allgemeiner  statischer  Teil",  bearbeitet  von 
Professor  Domke,  Aachen,  bringt  zunächst  einige  Angaben  über  Be- 
lastung und  Berechnung  der  inneren  Kräfte  für  verschiedene  Quer- 
schnittformen von  Bogen  und  Rahmen.  Von  den  Formänderungen 
ausgehend,  wird  dann  die  Berechnung  der  ebenen  statisch  unbe- 
stimmten Stabwerke  unter  Benutzung  des  Satzes  von  der  kleinsten 
Formänderungsarbeit  durchgeführt.  Die  Auflösung  der  Elastizitäts- 
gleichungen wird  nach  verschiedenen  neueren  Verfahren  allgemein 
sowie  an  einem  Zahlenbeispiel  gezeigt.  Die  Formänderungsgleichungen 
werden  dann  zur  Berechnung  verschiedener  mehrfach  statisch  unbe- 
stimmter Rahmentragwerke,  unter  denen  insbesondere  die  Pfosten- 
träger (Vierendeelträger)  zu  nennen  sind,  betitelt. 

Im  zweiten  Abschnitt,  betitelt  „Besonderer  statischer  Teil",  be- 
arbeitet von  Privatdozent  3>r.=3ng.  K.  W.  Mautner,  Direktor  der 
Wayss  u.  Freytag  A.-G.,  Düsseldorf,  sind  insbesondere  die  statisch 
unbestimmten  Systeme  behandelt,  die  für  Binderkonstruktionen  in 
Frage  kommen.  Unter  diesen  sind  vor  allem  die  verschiedenen 
Rahmenformen  mit  und  ohne  Fußgelenk  zu  erwähnen,  ferner  die  zwei- 
und  dreischiffigen  Hallenbinder.  Die  Berechnung  ist  allgemein  und 
für  verschiedene  Belastungen  durchgeführt. 

Von  demselben  Verfasser  ist  auch  der  folgende  umfangreiche 
Abschnitt  „Konstruktiver  Teil"  bearbeitet  worden.  In  diesem  Abschnitt 
wird  eine  große  Anzahl  ausgeführter  Dachbauten  eingehend  besprochen 
und  ihre  Berechnung  zahlenmäßig  gezeigt.  In  Frage  kommen  Bogen- 
dächer,  vollwandige  und  fachwerkartige  Balkendächer,  Sägedächer  usw.. 
wie  sie  bei  neueren  Ausführungen  vielfach  zur  Anwendung  gekommen 
sind.  Besonders  erörtert  werden  ferner:  die  Deckung  der  Eisenbeton- 
däcber  einschließlich  Oberlichter  samt  Einzelheiten,  die  Dachplatten 
und  Pfetten,  die  Isolierung  der  Eisenbetondächer  (Wärmeschutz, 
Schweiß  wasserverhütung)  und  schließlich  die  Anordnung  von  Dehnungs- 
fugen, Schwindfugen  usw.  Den  Schluß  des  Bandes  bildet  das  von 
A.  Laskus,  Geheimem  Regierungsrat  im  Patentamt  Berlin,  bearbeitete 
Sachverzeichnis,  welches  die  Handhabung  des  Buches  sehr  erleichtert. 

Der  im  vorliegenden  Band  behandelte  Gegenstand  beansprucht 
die  größte  Beachtung,  da  er  wohl  eines  der  wichtigsten  Gebiete  des 
Eisenbetonbaues  und  zugleich  Hochbaues  umfaßt  und  für  den  Archi- 
tekten wie  Ingenieur  in  gleichem  Maße  Bedeutung  hat.  Die  den 
neuesten  Anschauungen  und  Bedürfnissen  angepaßte  Auswahl  und 
Darstellung  des  Stoffes  liegt  in  guten  Händen,  so  daß  sich  das  Buch 
bald  viel  Freunde  erwerben  wird. 

Berlin.  Dr.  Gesteschi. 


V  erlas:  von  Wilhelm  E  r  n  a  t  &  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Sohul  tze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  r  n  s  t ,  Berlin. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Zur  Wassergesetzgebung 

Über  „Sozialisierung  der  Wasserwirtschaft  in  Sachsen"  hat  nach 
der  dortigen  Staatszeitung  vom  S.  Mai  d.  J.  die  sächsische  Landesstelie 
für  Gemeinwirtschaft  im  7.  Heft  ihrer  Veröffentlichungen  eine  von 
Edmund  Fischer  verfaßte  Denkschrift  gebracht.  Die  Schrift  stellt 
dem  Staat  zur  Aufgabe,  durch  einheitliche  und  planmäßige  Regelung 
der  gesamten  Wasserwirtschaft  auf  gemeinwirtschaftlicher  Grundlage 
die  höchste  Nutzbarmachung  des  Wasserschatzes  und  seiner  Natur- 
kräfte für  die  Allgemeinheit  zu  erreichen.  Hierzu  bedürfe  es  vor 
allem  einer  Reform  des  seit  1909  in  Sachsen  bestehenden  unzuläng- 
lichen Wassergesetzes  (s.  a.  1910  d.  Bl.,  S.  408).  Der  Wirkliche  Geheime 
Rat  Dr.  Scheicher  stellt  demgegenüber  in  einem  Aufsatz  der  Staats- 
zeitung klar,  daß  die  bemängelte  Gesetzgebung  in  ihren  rechtlichen 
Grundlagen  und  wirtschaftlichen  Zielen  ausgesprochen  sozial  geblieben 
ist,  trotzdem  ihrer  wenig  glücklichen  Fassung  bei  den  Paragraphen  über 
die  rechtliche  Natur  der  Gewässer,  die  in  natürlichen  oder  künstlichen 
Betten  ständig  fließen,  von  der  Staatsregierung  zugestimmt  werden 
mußte,  um  mit  dem  Landtag  zu  einer  Einigung  zu  gelangen.  Daß 
hier  und  da  ein  gewisser  Individualismus  immerhin  noch  bei 
einer  Umarbeitung  des  Gesetzes  mehr  in  den  Hintergrund  gedrückt 
werden  könne,  gibt  der  Aufsatz  zwar  zu,  erbringt  aber  den  Nach- 
weis, daß  mit  den  Bestimmungen,  im  ganzen  genommen,  so  wie  sie 
gegenwärtig  gestaltet  sind,  ohnehin  sich  erreichen  läßt,  was  Fischer 
mit  seinem  Sozialisierungsgedanken  anstrebt.  Nahe  liegt  es  für  den 
Leser,  die  von  Fischer  für  Sachsen  angestellte  Untersuchung  auf  Preußen 
mit  zu  erstrecken  und  hier  ebenfalls  zu  prüfen,  inwieweit  die  wirt- 
schaftliche Regelung  unter  Gesichtspunkten  des  Gemeinwohls  erfolgt 
ist.  In  Preußen  war  die  Rechtslage,  wie  sie  seinerzeit  die  zur  Aus- 
arbeitung des  Entwurfs  eines  Wassergesetzes  berufenen  Kommissionen 
vorfanden,  die,  daß  in  den  meisten  Landesteilen  an  allen  öffentlichen, 
d.  h.  von  Natur  für  die  Schiffahrt  geeigneten  Wasserläufen  der  Staat, 
wenn  auch  nicht  privates,  so  doch  ein  sogenanntes  gemeines  Eigen- 
tum besaß.  In  Sachsen  stand  das  Bestehen  staatlicher  Eigentums- 
rechte an  der  Elbe,  den  beiden  Mulden,  der  Weißen  Elster  außer 
Zweifel.  Die  Privatflüsse  gehören  in  beiden  Ländern  früher  wie  jetzt 
den  Anliegern.  Das  sich  mit  ihnen  beschäftigende  preußische  Gesetz 
von  1843  sprach  den  Anliegern  Privateigentum  zu,  brachte  jedoch 
auf  der  anderen  Seite  zum  Ausdruck,  daß  der  Wasserschatz  als 
Gemeineigentum  behandelt  werden  müßte.  An  dem  Ausgangspunkte 
ist  festgehalten  worden,  als  es  galt,  in  dem  neuen.  1914  in  Kraft  ge- 
tretenen Wassergesetz  die  Vorschriften  des  gesamten  wasserrecht- 
lichen Gebiets  zusammenzufassen  und  neuzeitlich  zu  entwickeln. 
Der  Anlieger  untersteht  nicht  nur  in  der  Nutzung  und  Unterhaltung 
seines  privaten  Wasserlaufs  einer  staatlichen  Aufsicht,  sondern  ist 
auch  zum  Nutzen  der  Allgemeinheit  mancherlei  und,  wie  niemand 
bestreiten  wird,  recht  weitgehenden  Verfügungsbeschränkungen  unter- 
worfen. Die  Gemeingebrauchsrechte  werden  in  sich  erweitert  und 
vermehrt.  Jeder  Unternehmer,  der  zur  wirksameren  Ausnutzung  das 
Gewässer  aufstauen,  Wasser  in  dieses  ableiten  oder  aus  ihm  ent- 
nehmen will,  kann  das  Recht  hierzu  im  Wege  der  Verleihung  er- 
werben, ohne  das  umständlichere  Enteignungsverfahren  einleiten  zu 
brauchen;  Voraussetzung  ist,  daß  überwiegende  Rücksichten  des 
öffentlichen  Wohles  dem  Vorhaben  nicht  entgegenstehen.  Reicht  das 
Wasser  zur  Benutzung  durch  mehrere  Berechtigte  nicht  hin  oder 
wird  bei  mehreren  Benutzungsarten  die  eine  durch  die  andere  aus- 
geschlossen, so  greift  ein  Ausgleichsverfahren  Platz.  Im  Gegensatz 
zu  den  von  Fischer  wieder  aufgenommenen  Versuchen,  die  Privat- 
flüsse gänzlich  als  „Gemeineigentum"  in  die  Hand  des  Staates  oder 
der  Gemeinden  zu  deren  ausschließlicher  Verfügung  überzuleiten,  hat 
somit  der  preußische  Gesetzgeber  sich  einen  klaren  Aufbau  juristisch 
zu  sichern  und  den  Begriff  des  Eigentums  im  Sinne  des  Bürgerlichen 
Gesetzbuches  beizubehalten  gewußt.  Eine  Notwendigkeit,  das  Wasser 
der  Verfügung  des  Einzelnen  gewaltsam  zu  entziehen,  besteht  nicht: 
Sie  ist  bisher  nicht  in  Preußen  und  ebensowenig  in  Sachsen  an- 
erkannt, gleichwohl  aber  der  gemeinwirtschaftliche  Charakter  in  glück- 
licher Weise  gewahrt  geblieben.  Eine  sachliche  Würdigung  kann 
sich  dem  nicht  verschließen.  Nur  darf  sie,  wie  dies  Fischer  freilich 
zu  tun  scheint,  nicht  über  die  Grenzen  hinwegsehen,  die  dem  Fluß- 
eigentümer auch  in  Sachsen  bei  der  Ausübung  seiner  Rechte  gezogen 
sind  und  sich  aus  den  Einzelbestimmungen  des  Wassergesetzes  ergeben. 


in  Sachsen  und  Preußen. 

An  praktischer  Bedeutung  steht  der  Eigentumsfrage  in  nichts 
die  gesetzliche  Fürsorge  für  eine  gute  Unterhaltung  der  Wasserläufe 
nach.  Ohne  eine  solche  feste  Unterlage  ist  an  geordnete  wasserwirt- 
schaftliche Zustände  im  Staat  überhaupt  nicht  zu  denken.  An  den 
Strömen  —  in  Sachsen,  an  der  Elbe  —  wird  die  Vorbedingung 
erfüllt,  indem  die  Instandhaltung  der  Staatskasse  zur  Last  fällt. 
Für  die  Privatflüsse  des  Landes  sieht  Fischer  die  Gemeinden  als 
geeignete,  leistungsfähige  Träger  der  Unterhaltungspflichten  an; 
gegen  die  Anlieger  und  deren  Leistungen  hat  er  selbst  dann 
ein  Mißtrauen,  wenn  im  Sinne  des  Gesetzes  alle,  die  einen  Vor- 
teil von  der  Instandhaltung  haben,  zu  genossenschaftlichen  Ver- 
bänden vereinigt  werden.  Scheicher  steht  übereinstimmend  der 
Wiederübertragung  an  die  Gemeinden  wohlwollend  gegenüber.  In 
Preußen  folgte  man  seinerzeit  dem  sächsischen  Vorbild.  Von  der 
Bildung  von  Unterhaltungsgenossenschaften  kann  aber  örtlich  da 
abgesehen  werden,  wo  die  Unterhaltung  gleich  zweckmäßig  durch 
die  dazu  nach  den  früher  geltenden  Bestimmungen  Verpflichteten 
erfolgen  kann.  Die  Regierung  hatte  Bedenken,  die  ohnehin  häufig 
in  der  Leistungsfähigkeit  beschränkten  Gemeinden  'mit  neuen 
wirtschaftlichen  Aufgaben  zu  betrauen.  Zudem  waren  für  sie  die 
großen  Schwierigkeiten  mitbestimmend,  die  bei  Wahl  der  kommu- 
nalen Lösung  einer  allen  Teilen  gerecht  werdenden  Unterverteilung 
der  Leistungen  auf  die  einzelnen_Gemeindeglieder  zweifellos  entgegen- 
stehen. 

Um  eine  möglichst  erfolgreiche  Benutzung  des  unter  der  Erd- 
oberfläche sich  ansammelnden  und  fortbewegenden  Wassers  vom 
Standpunkt  der  Allgemeinheit  aus  zu  gewährleisten,  ist  das  preußische 
Wassergesetz  zu  großen  Neuerungen  übergegangen.  Es  ließ  sich  dabei 
namentlich  von  dem  Bestreben  leiten,  die  Bevölkerung  ausreichend 
mit  einwandfreiem  Trinkwasser  zu  versorgen.  Was  in  Sonderheit 
die  Quellen  angeht,  so  waren  die  Besitzer  der  Ursprungsgrundstücke 
schon  nach  dem  Allgemeinen  Landrecht  keineswegs  in  der  Lage, 
darüber  nach  Belieben  zu  befinden,  vielmehr  galten  sie  ihm  zufolge 
schon  von  dem  Punkt  ab,  an  dem  sie  zutage  treten,  als  Teil  des  von 
ihnen  gespeisten  Wasserlaufes,  einen  gleichartigen  Schutz  wie  dieser 
genießend.  Scheicher  trägt  offensichtlich  Bedenken,  dem  Beispiel  des 
Nachbarstaats  zu  folgen  und  ebenso  entschieden  wie  er  mit  der 
Befugnis  des  Grundeigentümers  zu  brechen,  frei  über  das  Grund- 
wasser zu  schalten  und  zu  walten.  Eine  Möglichkeit,  Grundwasser, 
Quellen  und  Quellgrundstücke  zum  Zwecke  der  Versorgung  von  Ort- 
schaften und  Ortsteilen  mit  Trink-  und  Nutzwasser  zu  enteignen, 
will  er  freilich  gewähren  und  die  jetzige  Regelung,  die  dies,  aus- 
schließt, abändern.  In  Preußen  steht  das  Enteignungs-  wie  das 
Verleihungsverfahren  schon  gegenwärtig  für  Zwecke  der  Wasser- 
versorgung den  Unternehmern  offen. 

Wenn  endlich  Fischer,  seinen  sozialen  Gedanken  nachgehend,  die 
Fische  zum  Gemeingut,  die  Fischerei  zur  Gemeinwirtschaft  zu  machen 
vorschlägt,  so  kann  zu  diesem  Teil  seiner  Anregungen  in  Preußen 
ausgesprochener  Stellung  genommen  werden,  als  das  in  Sachsen 
möglich  erscheint,  wo  den  Bemühungen  der  Staatsregierung,  ein  neu- 
zeitliches Fischereirecht  zu  schaffen,  der  Erfolg  versagt  geblieben  ist. 
Dem  berechtigten  Kern  des  Fischerschen  Standpunkts  ist  Rechnung 
getragen,  wenn  das  preußische  Fischereigesetz  von  1916  das  Heil  für 
die  heimische  Fischzucht  weniger  in  sorgfältigst  erwogenen  polizei- 
lichen Vorschriften  als  in  der  Einführung  und  Förderung  eines  nach 
Art  der  Teichwirtschaft  durchzuführenden  Betriebes  des  einzelnen 
Eigentümers  erblickt.  Schutz  soll  vor  allem  gegen  die  Ausübung  der 
Fischerei  durch  eine  große  Anzahl  Berechtigter  geboten  werden,  da 
solche  Zersplitterung  ein  Haupthindernis  für  jede  geordnete  Fischerei- 
wirtschaft bildet.  An  gewaltsame  Beseitigung  der  Privatrechte  denkt 
ebensowenig  ein  von  der  neuen  Regierung  im  vorigen  Jahre  erlassenes 
Sondergesetz.  Denn  nach  dem  Vorbild  der  Verordnung  über  die 
Sicherung  der  Landbewirtschaftung  bietet  es  im  Interesse  der  Volks- 
ernährung lediglich  Handhaben  gegen  Fischereiberechtigte,  die  es 
versäumen,  ihre  Gewässer  ausgiebig  zu  nutzen.  Eine  Sozialisierung 
würde  die  Fischerei  im  Vaterland  ebenso  sicher  vor  den  Untergang 
stellen,  wie  dies  notwendig  bei  einem  ähnlichen  Vorgehen  auf  dem 
Jagdgebiet  der  Fall  sein  müßte. 

Berlin.  Kisker. 


Vermischtes. 

Tor-  und  Sturzbetten  an  Stauanlagen.  In  dem  soeben  er-  in  Münster  i.  W.  veröffentlicht  über  Vor-  und  Sturzbetten  an  Stau- 
schienenen  7.  bis  9.  Heft  des  Jahrg.  1920  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  anlagen  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  Wehranlagen  auf  ange- 
wird  eine  Abhandlung  des  Regierungs- und  Baurats  S)r.»S»f!- Schmidt       schwemmten!  Untergrunde,  durch  die  eine  fühlbare  Lücke  in  dem 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


18.  August  1920. 


Fach-Schrifttum  ausgefällt  sein  dürfte.  Die  Abhandlung  enthält  eine 
bisher  fehlende,  allgemeine  und  systematische  Betrachtung  dieser 
wichtigen  Teile  von  Wehrbauten  und  behandelt  zugleich  die  Frage 
gutachtlich  durch  Beschreibung  neuer  Ausführungsweisen  und  Angabe 
neuer  Vorschläge.  Nach  einer  kurzen  Einleitung  über  Zweck  und 
Art  der  Wehre  und  über  die  Aufgaben  der  Vor-  und  .Sturzbetten 
folgt  eine  Übersicht  über  die  bei  den  verschiedenen  Wehrformen 
wirkenden  Wasserangriffe  und  eine  Erörterung,  auf  welche  beste  Art 
diesen  Angriffen  durch  die  Form  und  Ausführungsweise  der  Vor-  und 
Sturzbetten  begegnet  werden  kann.  Ein  besonderer  Abschnitt  (6) 
gibt  die  Richtlinien  an,  die  beim  Entwerfen  von  Sturzbetten  zu  be- 
folgen sind,  und  stellt  aus  der  Erfahrung  gewonnene  Leitsätze  zu- 
sammen für  die  Ausbildung  der  Sturzbetten  und  ihre  Gestaltung. 
Ein  weiterer  Abschnitt  behandelt  die  Vorbetten  mit  Beispielen  neu- 
artiger Ausführungsweisen.  Den  Schluß  bildet  eine  Betrachtung  über 
bauwissenschaftliche  Versuche,  die  Anregung  geben  soll,  wie  die 
Frage  der  Gestaltung  widerstandfähiger  und  für  die  Wirtschaftlichkeit 
günstiger  Vor-  und  Sturzbetten  weiter  geklärt  werden  kann.  Durch 
eine  Anzahl  gut  durchgearbeiteter  Skizzen  wird  das  Verständnis  des 
Textes  unterstützt.  .  G. 

Die  Zeitschrift  für  Bauwesen  enthält  im  7.  bis  9.  Heft  des  Jahr- 
gangs 1920  die  folgenden  Mitteilungen: 

Die  bauliche  und  betriebstechnische  Entwicklung  der  staatlichen  Bäder 
und  Mineralbrunnen.  Bad  Ems.  Mit  19  Abb.  und  3  Blatt  im 
Atlas. 

Burg  Hohnstein  am  Harz,  mit  3  Abb.  und  einem  Blatt  im  Atlas,  von 

Privatdozent  Professor  2>L'.=3»9-  Adolf  Zeller  in  Charlottenburg. 
Englische  Bestrebungen  zur  Behebung  der  Wohnungsnot  nach  dem 

Kriege,  mit  87  Abb.,  .vom  Regier ungs-  und  Baurat  Dr.  Stephan 

Prag  er  in  Merseburg. 
Eisenbahnbauten  für  den  Frontbetrieb,  mit  11  Abb.  und  einem  Blatt 

im  Atlas,  vom  Regierungsbaumeister  Kümmell  in  Cassel. 
Brückenwiederherstellungen  in  Galizien,  mit  20  Abb.  und  einem  Blatt 

im  Atlas,  vom  Bauinspektor  ©r.»!gng.  Gab  er  in  Heidelberg. 
Die  Wiederherstellung  der  Dünabrücke  bei  Riga,  mit  8  Abb.  und 

3  Blatt  im  Atlas,  vom  Bauinspektor  SJfcsjgng.  Gab  er  in  Heidelberg. 
Vor-  und  Sturzbetten  an  Stauanlagen  mit  besonderer  Berücksichtigung 

der  Wehranlagen  auf  angeschwemmtem  Untergrunde,  mit  29  Abb,, 

vom  Regierungs-  und  Baurat  ®r.=gng.  F.  W.  Schmidt  in  Münster 

i.  Westf. 

Statistische  Nachweisungen,  betr.  die  in  den  Jahren  1917  und  1918 
unter  Mitwirkung  der  Staatsbaubeamten  vollendeten  Hochbauten. 

Kreuzung  des  St.  Lorenzstromes  durch  eine  Hochspannungs- 
leitung von  ungewöhnlicher  Spannweite.  Die  Shawinigan  Water 
and  Power  Company  versorgt  von  ihrem  Kraftwerk  aus,  das  an  den 
Shawinigan-Fällen  nördlich  vom  St.  Lorenzstrom  liegt,  auch  Gebiete 
südlich  des  Stroms.  Bisher  geschah  dies  mittels  fünf  Flußkabeln.  Der 
im  Kraftwerk  gewonnene  Strom  von  50  000  Volt  wurde  dabei  in  be- 
sonderen Umspannwerken  an  dem  einen  Ufer  auf  25  000  Volt  herab- 
und  am  . andern  Ufer  auf  50000  Volt  hinaufgespannt.  Strömung  und 
Eisgang  heschädigten  häufig  die  Kabel.  Im  Winter  legte  man  deshalb 
bisweilen  Aushilfsfreileitungen  zur  Verbindung  der  beiden  Ufer  über 
das  Eis.  Als  im  Herbst  1916  infolge  des  wachsenden  Stromverbrauchs, 
zum  Teil  für  Kriegszwecke,  die  Kabel  nicht  mehr  ausreichten,  ent- 
schloß sich  die  Gesellschaft  zur  Ausmerzung  der  schwachen  Stelle 
ihres  Verteilungsnetzes,  d.  h.  zum  Ersatz  der  Kabel  durch  Freileitung. 
Über  diese  bisher  wohl  weitestgespannte  Überkreuzung  eines  Wasser- 
laufs durch  eine  Freileitung  berichtet  S.  Svenningson  im  November- 
heft 1918  der  „Proceedings  of  the  American  Institute  of  Electrical 
Engineers",  dem  diese  Mitteilungen  entnommen  sind.  Es  konnte  bei 
der  Freileitung  gleichzeitig  die  Übertragungsspannung  auf  110  000  Volt 
erhöht  werden.  Die  Anlagekosten  für  eine  Erweiterung  der  Flußkabel- 
anlage wären  zwar  niedriger  als  die  der  Freileitungskreuzung  gewesen; 
dagegen  ersparte  man  bei  dieser  durch  Wegfall  der  Umspannstellen 
2  bis  3  vH  Übertragungsverlust  und  beträchtliche  BedienungSr  und 
Unterhaltungskosten.  Man  wählte  eine  Spannweite  von  1463  m,  wohl 
die  größte  überhaupt  ausgeführte,  obgleich  es  an  einer  bestimmten 
Stelle  möglich  gewesen  wäre,  den  Strom  in  drei  Spannen  von  je 
670  m  Weite  zu  überschreiten.  Doch  hätte  dies  zwei  Nachteile 
gehabt:  zur  Erreichung  der  Stelle  hätten  24  km  Hochspannungsleitung 
neu  angelegt  werden  müssen,  und  die  beiden  Freileitungstürme  im 
Flußbett  wären  bei  Eisgang  im  Frühling  und  Herbst  nicht  zugänglich 
gewesen. 

Die  ausgeführte  Kreuzung  enthält  neben  dem  Mittelspann  von 
1463  m  zwei  ADkerspanne,  von  denen  der  nördliche  174  m,  der  süd- 
liche 290  m  lang  ist.  Die  beiden  Leitungstürme  sind  107  m  hoch 
und  unten  18  m  im  Geviert  breit.  Ihre  stromauf  und  stromab 
blickenden  Seiten  verjüngen  sich  oben  auf  die  Breite  des  auf  ihnen 
ruhenden  Querarmes.  Dieser  ist  4,2  m  breit  und  30,4  m  lang  und  trägt, 
je  !5,2  m  voneinander  entfernt,  drei  doppelrillige  Seilscheiben,  worin 


die  Ankerseile  ruhen.  Der  Grundbau  der  Türme  besteht  aus  je  vier 
Pfeilern  von  Eisenbeton,  die  dem  Turmfuß  entsprechend  im  Geviert 
mit  18,2  m  angeordnet  und  durch  schwere  Eisenbetonbalken  unter- 
einander verbunden  sind.  Die  Pfeiler  setzen  sich  aus  Ringen  von 
3,3  m  äußerem  und  2,1  m  innerem  Durchmesser  zusammen  und  reichen 
12,1  m  unter  die  Flußsohle  hinab.  Gegen  Eisgang  werden  die  Turm- 
fundamente geschützt  durch  Eisbrecher  aus  Eisenbeton  und  Stein- 
schüttung,  die  über  den  höchsten  beobachteten  Wasserstand  emporragen. 

Drei  Seile  aus  verzinktem  Pflugstahldraht,  voneinander  je  15.2  m 
abstehend,  überspannen  den  Strom  zwischen  den  Leitungstürmen. 
Sie  sind  34,!)  mm  stark  und  bestehen  aus  sechs  Litzen  von  je  19  Drähten, 
die  eine  Seele  aus  30  Drähten  umgeben.  Ursprünglich  sollten  die 
Seile  selbst  als  Stromleiter  dienen  und  zu  diesem  Zweck  von  den 
Türmen  durch  besondere  Vorrichtungen  isoliert  werden.  Die  Isolatoren 
wurden  indes  nicht  rechtzeitig  fertig  und  so  benutzte  man  die  Seile 
als  Tragseile,  indem  man  verseilte  Kupferleitung  an  ihnen  mittels  je 
17  Stück  achtgliedriger  Hängeisolatoren  aufhängte.  An  jedem  Ende  der 
drei  Hauptseile  greifen  zwei  Ankerseile  an.  Diese  laufen  über  die 
erwähnten  Seilscheiben  und  sind,  in  etwa  6  m  Entfernung  von  den 
Ankern,  durch  Ausgleichhebel  verbunden,  die  ihrerseits  durch  Seil- 
stücke an  den  Ankern  befestigt  sind.  Jeder  Ankerblock  kann,  auch 
wenn  er  überschwemmt  ist,  das  volle  Kippmoment  aufnehmen.  Die 
Leitungstürme  sind  durch  Aufzüge  und  Leitern  zugänglich.  Mittels 
Laufstege  und  Rollenzüge  sind  die  Isolatoren  des  Mittel-  und 
des  Südspanns  erreichbar.  Der  Nordspann  trägt  keine  Isolatoren. 
Die  lichte  Durchfahrthöhe  unter  den  Hauptseilen  betrug  zur  Zeit 
der  Errichtung  bei  — 7°  C  zwischen  52,5  und  55  m.  Bei  +43°  C 
würde  sie  danach  zwischen  50  und  52,5  m  gewesen  sein.  Im  Mai  1918 
hatten  sich  die  Seile  soweit  gestreckt,  daß  der  Durchhang  um  7,5  bis 
8,5  m  größer  geworden  war.  Um  dies  auszugleichen,  wurden  die  Seile 
um  4  bis  7.5  m  gekürzt.  Mbg. 


Büchersehau. 

Hochbaukunde.  Von  Ingenieur  H.  Daub,  Professor  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  in  Wien.  3.  Aufl.  Leipzig  u.  Wien  1920.  Franz 
Deuticke.  I.  Band:  Baustoffe,  Träger,  Stützen,  Mauern,  Decken. 
XXII  u.  536  S.  in  8°  mit  1514  Textabb.  Geh.  30  Jt.  II.  Band : 
Dächer,  Stiegen,  Türen,  Fenster,  Vorbauten,  Abfuhr  der  Abfallstoffe, 
Innerer  Ausbau,  Fundamente,  Bauführung.  V  u.  466  S.  in  8°  mit 
985  Textabb.    Geh.  30  Jt. 

Das  Werk  verdient  als  eine  der  ausführlichsten  Arbeiten  über 
die  Hochbaukonstruktionen  hervorgehoben  zu  werden.  Der  Inhalt 
ist  übersichtlich  geordnet,  und  die  Abbildungen  sind  klar  und  an- 
schaulich gezeichnet.  In  einer  sachlich  und  knapp  gefaßten  Form 
wird  in  den  beiden  Bänden  ein  reicher  Inhalt  geboten,  der  immer 
das  Wesentliche  betont.  Auch  die  neuen  Sparbauweisen,  die  bei 
der  heutigen  Ziegelnot  wichtig  geworden  sind,  werden  beschrieben. 
So  wird  das  Buch  als  Nachschlagewerk  die  besten  Dienste  leisten 
können.  Den  Studierenden  und  Anfängern  im  Baufach  aber,  für  die 
es  besonders  bestimmt  sein  soll,  kann  man  es  trotz  der  Vorzüge 
nicht  ohne  weiteres  zur  Benutzung  empfehlen.  Die  Baukonstruktionen, 
die  der  junge  Architekt  kennen  lernen  muß,  haben  sich  auf  den 
Forschungen  der  Ingenieurwissenschaft  und  den  Erfahrungen  hand- 
werklicher Arbeit  zu  gründen,  müssen  aber  auch  in  den  angeführten 
Beispielen  die  schönheitlichen  Forderungen  des  Bauens  befriedigen. 
Die  ingenieurmäßigen  Grundlagen  sind  in  dem  vorliegenden  Werk 
ausgezeichnet  bearbeitet.  Das  Handwerkliche  aber  ist  zu  oberfläch- 
lich behandelt,  und  z.  T.  irreführend  wiedergegeben.  So  werden  z.  B. 
zu  den  zimmermannsmäßigen  Dachkonstruktionen  nicht  zutreffende  Be- 
hauptungen aufgestellt.  Holz  verschwendende  Pfettendächer  werden 
als  mustergültig  behandelt  und  altbewährte  Kehlbalkendächer  un- 
richtig wiedergegeben  und  als  nicht  empfehlenswert  abgelehnt.  Soweit 
Konstruktionen  und  Ausführungsarten  für  die  Form  und  das  Aussehen 
eines  Hauses  bestimmend  werden,  muß  man  sie  auch  nach  der  schön- 
heitlichen Seite  beurteilen.  Gerade  der  Lernende  bedarf  hierbei  der 
Anleitung,  die  hier  fehlt.  Wo  Hinweise  vorhanden  sind,  wird  die 
Schönheit  nicht  in  dem  Einfachen  und  Natürlichen  gefunden.  Auch 
die  angeführten  Beispiele  für  Gesimse,  Türen  und  dergl.  zeigen  Formen, 
die  einer  früheren  Generation  gefallen  haben  mögen,  die  aber  die  erste 
Forderung  jeder  echten  Kunst  nicht  erfüllen,  daß  sie  dem  Wesen  des 
Baustoffs  und  einer  gesunden  Bauweise  entsprechen. 

Berlin.  Gerh.  Jobst. 

Stimmen  zur  Hochschulreform.  Zusammengestellt  und  heraus- 
gegeben vom  Deutschen  Ausschuß  für  technisches  Schulwesen.  Leipzig 
und  Berlin  1920.  B.  G.  Teubner.  186  S.  in  kl.  8°.  12  JC  ausschl.  Porto 
(für  Mitglieder  des  Vereins,  deutscher  Ingenieure  Ermäßigung). 

Als  Ergebnis  einer  Rundfrage  des  Deutschen  Ausschusses  für 
technisches  Schulwesen  bei  den  Professoren  der  Technischen  Hoch- 
schulen werden  Abhandlungen  über  eine  Reform  der  Technischen 
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Hochschule  wiedergegeben,  die  offenbar  von  der  bekannten  Arbeit 
Riedlers  „Zerfall  und  Neubau  der  Technischen  Hochschule"  be- 
einflußt sind,  aber  die  Fortentwicklung  nicht  durch  einen  Neubau, 
sondern  durch  einen  Ausbau  erstreben.  Den  tiefgehenden  Ab- 
handlungen von  Nägel,  Heidebroek,  Schulze-Pillot  und 
Schilling  ist  die  Forderung  gemeinsam,  daß  mehr  wie  bisher  die 
Wissenschaft  von  der  Technik  mit  der  Wissenschaft  von  der  Wirt- 
schaft verbunden  werden  müsse  und  daß  die  Lehre  von  der  Aus- 
führung ebenso  wichtig  sei  wie  die  vom  Entwurf.  In  einem  zweiten 
Abschnitt  besprechen  eine  Reihe  von  Hochschullehrern  aller  Fach- 
richtungen einige  Einzelfragen  der  Hochschulreform,  wie  Ziele  und 
Aufgabe  der  Technischen  Hochschule,  Studiengang  und  Prüfungen, 
wissenschaftliche  Lehrmethode,  Ausbau  der  Wirtschaftskunde  u.  dergl., 
in  kurzen  Abhandlungen,  die  manchen  beachtenswerten  Gedanken 
enthalten.  Der  Bericht  über  die  Dresdener  Tagung  der  Studenten- 
schaften der  Technischen  Hochschulen  im  November  1919  bildet  den 
Abschluß  und  gibt  in  seinen  zehn  Richtlinien  das  Ergebnis  der  dortigen 
Besprechungen.  Wenn  auch  dieser  Bericht  schließlich  die  vorher- 
gehenden Abhandlungen  gewissermaßen  zusammenfaßt,  so  vermißt 
man  doch  die  Verarbeitung  der  vielen  Anregungen,  die  in  den  ver- 
schieden aufgebauten  Abhandlungen  zerstreut  sind,  zu  grundsätzlichen 
Forderungen  durch  den  herausgebenden  Deutschen  Ausschuß,  die  auch 
ohne  seine  im  Vorwort  leider  abgelehnte  eigene  Stellungnahme  möglich 
und  für  den  Uberblick  nur  nützlich  gewesen  wäre.  Einen  Anhang  bilden 
die  Beschreibung  der  niederländischen  Technischen  Hochschule  Delft 
durch  Meyer-D  elf  t,  bei  der  die  wirtschaftliche  Leitung  durch  ein 
Kuratorium  aus  ehemaligen  Ministern  u.  dgl.  besonders  zweckmäßig 
erscheint  und  ein  Quellenverzeichnis. 

Das  im  Verlag  der  Vereins  deutscher  Ingenieure  erschienene 
handliche  Büchlein  bildet  einen  wertvollen  Beitrag  zur  Klärung  der 
zeitgemäßen  Frage,  wie  unsere  Technische  Hocbschule  am  besten  der 
Entwicklung  der  wirtschaftlichen  Verhältnisse  vor  und  vor  allem 
während  und  nach  dem  Kriege  angepaßt  werden  kann.  Ich  möchte 
den  ab  und  zu  auftretenden  Hinweis  unterstreichen,  daß  der  Bedarf 
an  technischen  Führern  in  Deutschland  vorerst  nicht  allzugroß  sein 
wird,  daß  der  Schwerpunkt  daher  nicht  in  der  Ausbildung  vieler 
mittelmäßiger,  sondern  weniger,  aber  hochwertiger  Ingenieure  u.  dergl. 
liegen  und  daß  der  Zustrom  zur  Technischen  Hochschule  durch  erhöhte 
Anforderung  an  die  Vorbildung  und  Vorkenntnisse  allmählich  ein- 
gedämmt werden  muß.  Gab  er. 

Xenhambnrg.  Die  fehlende  Arbeiterstadt  des  Hamburger  Hafens. 
Von  Baumeister  W.  Sieveking  in  Hamburg  und  Stadtbaumeister 
C.  Jung  in  Kuxbaven.  Hamburg.  Konrad  Hanf.  16  S.  in  8°  mit 
1  Plan.   Geh.  1,80.///. 

Zunächst  werden  Vorschläge  gemacht,  wie  der  seit  einem  Menschen- 
alter in  falsche  Richtung  geratene  Stadtplan  in  richtige  Gleise  kommt, 
indem  die  in  der  Nähe  des  Hafens  fehlende  Wohnstadt  „Neuhamburg 
südlich  des  Hafens"  geschaffen  wird.  Sodann  werden  die  Forderungen 
der  Neuzeit  an  die  für  das  Volksganze  gesunde  Gestaltung  des  Stadt- 
Staates  Hamburg  behandelt  (vgl.  auch  die  Bücherschau  auf  S.  32  d.  BL). 
Hier  ist  der  Vorschlag  hervorzuheben,  die  Schrebergärten  in  großem 
Maßstab  im  Stadtplan  endgültig  festzulegen,  um  den  Bewohnern  gleich 
weite  —  oder  vielmehr  gleich  kurze  —  Wege  nach  der  Arbeitstätte 
und  dem  Gemüsegarten  zu  bieten.  Trotzdem  die  kleine  Schrift,  von 
einem  Übersichtsplan  abgesehen,  auf  jede  Ausschmückung  und  weit- 
läufige Ausführungen  verzichtet,  ist  sie  als  eine  von  Mitgefühl  für  die 
Verbesserung  der  Wohnbedingungen  der  ersten  deutschen  Hafenstadt 
und  von  freimütiger  Kritik  an  den  bestehenden  Verhältnissen  der 
Bodenpolitik  sowie  an  den  Zukunftsplänen  der  Hafenverwaltung  ge- 
tragene, beachtenswerte  Arbeit  anzusehen.  K.  B. 


Neu  erschienene,  bei  der  Schriftleitung  eingegangene  Bücher. 

(Alle  bei  der  Schriftleitung  eingehenden  Werke  werden  in 
diesen  Verzeichnissen  aufgeführt.  Rücksendung  der  Werke 
kann  nicht  stattfinden.) 

Adolph,  Robert.  Wohnungsnot  oder  Siedlungswirtschaft?  Mit 
gemeinverständlicher  Einführung  in  G.  Heyers  deutsches  Siedlungs- 
recht.  Berlin  1920.   Deutsche  Warte.   63  S.  in  8°.   Geh.  2  Jt. 

®r.»3ttcj.  Albrecht,  E.  .T.  Die  Flußmetalle  im  Brückenbau,  ins- 
besondere ihre  Einführung.  Leipzig  1914.  Wilh.  Engelmann.  55  S.  in  8° 
mit  18  Abb.    Geh.  12  Jt  +  50  vH  -f  20  vH  Teuerungszuschläge. 

Bericht  des  Provinzial  -  Konservators  der  Kunstdenk- 
mäler der  Provinz  Schlesien  über  die  Tätigkeit  vom  1.  Januar  1915 
bis  31.  Dezember  1916  und  vom  1.  Januar  1917  bis  31.  Dezember  1918. 
Veröffentlichungen  der  Provinzial-Kommission  zur  Erhaltung  und  Er- 
forschung der  Kunstdenkmäler  der  Provinz  Schlesien  XI.  80  S.  in 
gr.  8°  mit  6  Lichtdrucktafeln  und  16  Abb.  im  Text. 

Dr.  Brey  mann,  Hans.  Soldaten- Siedlung.  Ein  Mahnwort  an  die 
Obrigkeit.  Ein  Sammelruf  für  siedlungswillige  Soldaten.  Leipzig  1920. 
Dieterichsche  Verlagsbuchhandlung.    36  S.  in  8°.    Geh.  3,Q0  Jt. 


Dr.  Crome,  Bruno.  Städtisches  Museum  Göttingen.  Führer  durch 
die  Altertumssammlung.  Göttingen  1919.  Vandenhoeck  u.  Ruprecht. 
126  S.  in  kl.  8°  mit  4  Grundrißskizzen.  Geh.  »,2  Jt  und  20  vH  Sortim.- 
Teuerungszuschlag. 

Dr.  Halim.  Miet-  und  Wohnrecht  der  Übergangszeit.  Düsseldorf. 
L.  Schwann.    XII  u.  206  S.  in  kl.  8°.    Geh.  12  Jt. 

Deutscher  Ausschuß  für  Eisenbeton.  44.  Heft.  Versuche 
mit  zweiseitig  aufliegenden  Eisenbetonplatten  bei  konzentrierter 
Belastung.  I.  Teil.  Ausgeführt  in  der  Materialprüfungsanstalt  der 
Technischen  Hochschule  Stuttgart.  Bericht  erstattet  von  Sr.=  3>tt9 
C.  Bach  u.  O.  Graf.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  54  S. 
in  8°  mit  91  Textabb.  u.  11  Zusammenstellungen.    Geh.  20  Jt. 

Deutscher  Werkbund.  Erster  deutscher  Farbentag  auf  der 
9.  Jahresversammlung  des  Deutschen  Werkbundes  in  Stuttgart  am 
9.  September  1919.    Berlin.    Selbstverlag.    56  S.  in  8°.    Geh.  6  Jt. 

Deutschlands  Städtebau:  Gera.  Schriftleitung:  Stadtbaurat 
Luthardt.  Im  Auftrage  des  Stadtrats  in  Gera  (Reußi.  Berlin -Halen- 
see 1920.  Deutscher  Architektur-  u.  Industrie-Verlag.  65  S.  in  gr.  8° 
mit  zahlreichen  Abb.  Geh. 

2Dr.=3ttg.  Dietrich,  Oskar  Robert.  Die  Bauten  Sterzings.  Borna- 
Leipzig  1914.  Robert  Noske.  87  S.  in  8°  mit  104  Originalzeichnungen. 
Geh.  7,50  Jt. 

Dr.  Dietz,  Ludwig,  Lehrbuch  der  Lüfungs-  und  Heizungstechnik 
mit  Einschluß  der  wichtigsten  Untersuchungsverfahren.  München  u. 
Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  XIX  u.  691  S.  in  8"  mit  337  Textabb. 
und  12  Tafeln.  Zweite  Auflage.  50  Jt,  geb.  56  Jt  zuzüglich  Sortim.- 
Teuerungszuschlag. 

Dinglers  polytechnisches  Journal.  Festschrift  zum  hundert- 
jährigen Bestehen  der  Zeitschrift.  Berlin  1920.  Richard  Dietze.  44  S. 
in  4"  mit  zahlreichen  Abb.    3  Jt. 

®r.=3n0-  Dobert,  Johannes  Paul.  Bauten  und  Baumeister  in 
Ludwigslust  Ein  Beitrag  zur  Geschichte  des  Klassizismus.  Magdeburg. 
Karl  Peter.   144  S  in  8°  mit  82  Abb.  und  1  farbigen  Stadtplan.  Geb. 

Xr.=3ng.  Erniisch,  Hubert  Georg.  Sächsische  Rathäuser.  Bei- 
träge zur  Baugeschichte  der  Rat-  und  Kaufhausbauten  aus  dem  Gebiet 
zwischen  Saale  und  Neiße.  Borna-Leipzig  1920.  Robert  Noske.  VIII 
u.  156  S.  in  8°  mit  136  Textabb.  und  25  Tafeln.    Geh.  8  Jt. 

Eversheim,  P.  Starkstromtechnik.  Leipzig  1920.  Quelle  u.  Meyer. 
136  S.  in  8°.    Geb.  3,50  Jt. 

Faulwasser.  Julius.  Blockhaus  und  Baumhaus  im  alten  Ham- 
burger Hafen.  Himburg  1918.  Boysen  u.  Maasch.  24  S.  in  8°  mit 
10  Abb.    Geh.  22,70  Jt. 

Fauth.  Das  Lehmschindeldach.  Ein  Beitrag  zur  Lösung  der 
Bedachungsfrage  für  Siedlungen.  Sorau  N.-L.  Verlag  der  Lehr-  und 
Versuchstelle  für  Naturbauweisen.  29  S.  in  8°  mit  13  Textabb. 
Geh.  8^. 

Figert,  Wilhelm.  Abriß  der  Maschinenkunde  für  das  Bau- 
gewerbe. Kurze  Übersicht  über  die  Maschinenteile,  die  wichtigsten 
Maschinen  des  Baufaches  und  die  Eisenbahnbetriebsmittel.  2.  er- 
weiterte Aufl.  Leipzig.  H.  A.  Ludwig  Degener.  50  S.  in  8°  mit 
103  Abb.    Geh.  2,50  Jt  zuzüglich  jetzigen  Teuerungszuschlag. 

Föppl,  August.  Wissenschaft  und  Technik.  Festrede,  gehalten 
in  der  öffentlichen  Sitzung  der  Akademie  der  Wissenschaften  am 
2.  Juni  1920.  München  1920.  Verlag  der  B.  Akademie  der  Wissen- 
schaften, in  Kommission  des  G.  Franzschen  Verlags  (J.  Roth).  34  S. 
in  gr.  8U.  Geh. 

Gurlitt,  Cornelius.  Handbuch  des  Städtebaues.  Berlin  1920. 
Der  Zirkel,  Architekturverlag  G.  m.  b.  H.  VIII  u.  464  S.  in  8°  mit 
566  Abb.    65  Jt,  in  Halbleinen  geb.  85  Jt. 

Dr.  Hering,  Franz.  Der  deutsche  Siedler.  Wegweiser  für  alle, 
die  sich  ansiedeln  wollen,  sowohl  zu  Wohn-  wie  Erwerbzwecken. 
Leipzig.  Wilhelm  Härtung.  73  S.  in  8»  mit  12  Abb.  Geh.  1,80  Jt  u. 
20  vH  Teuerungszuschlag. 

Hildenbrand,  Friedr.  Joh.  Das  romanische  Judenbad  im  alten 
Synagogenhof  zu  Speier  am  Rhein.  Speier  1920.  D.  A.  Kochs  Buch- 
handlung.  17  S.  in  8"  mit  15  Textabb.  Geh. 

2)r.=3«9-  Dr.  jur.  Hilliger.  Die  Bestimmungen  über  die  Anlegung, 
Genehmigung  und  Untersuchung  der  Dampfkessel  in  Preußen.  München 
u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  IX  u.  258  S.  in  8°  mit  Textabb. 
Geh.  20  Jt. 

Holzapfel,  W.  Die  Siedlungsgesetzgebung  im  Reich  und  in 
Preußen.  Guttentagsche  Sammlung  deutscher  Reichsgesetze  Nr.  140. 
Berlin  u.  Leipzig  1920.  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  349  S.  in  8°. 
Geb.  12  Jt. 

Dr.  jur.  Hueck,  Alfred.  Das  Recht  des  Tarifvertrags  unter  be- 
sonderer Berücksichtigung  der  Verordnung  vom  23.  Dezember  1918. 
Berlin  1920.    Franz  Vahlen.    208  S.  in  8°.    Geh.  16  Jt. 

Jahrbuch  der  Hafenbautechnischen  Gesellschaft.  2.  Bd. 
1919.  Hamburg  1920.  Boysen  u.  Maasch.  223  S.  mjt  2  Bildnissen, 
2  färb.  Beilagen,  3  Textblättern,  3  Tafeln  u.  114  Abb.  im  Text.  Geh. 
72  Jt  mit  Zuschlag. 


420 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


18.  August  1920. 


Jahrbuch  des  Museums  für  Kunst-  und  Kulturgeschichte 
in  Lübeck.  1916  bis  1919.  IV  bis  VII.  Lübeck  1920.  H.  G.  Rahtgens. 
126  S.  in  8U  mit  Abb.  Geh. 

Jänecke,  Wilhelm.  Die  ursprüngliche  Gestalt  des  Tropaion  von 
Adamklissi.  Sitzungsberichte  der  Heidelberger  Akademie  der  Wissen- 
schaften. Jahrg.  1919.  20.  Abhandlung.  Heidelberg  1919.  Karl  Winters 
Universitätsbuchhandlung.   22  S.  in  8°  mit  7  Textabb.    Geh.  1,95  Jt. 

Jentsch,  August.  Die  Dungstätte  am  Gutshofe.  Wien  u.  Leipzig 
1920.  Karl  Gerolds  Sohn.  37  S.  in  8°  mit  8  Aufnahmen  und  2  Zeich- 
nungen nach  der  Natur,  2  Abb.  und  3  Tafeln  nach  Entwürfen  des 
Verfassers.    Geh.  13,50.//. 

Kapper,  F.  Freileitungsbau.  Ortsnetzbau.  Ein  Leitfaden  für 
Montage-  und  Projektierungs-Ingenieure,  Betriebsleiter  und  Ver- 
waltungsbeamte. Zweite  Auflage.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Olden- 
bourg.  365  S.  in  8°  mit  364  Textabb.,  2  Tafeln  u.  52  Tabellen.  40  Jt, 
geb.  45  Jt  und  der  übliche  Teuerungszuschlag. 

Karte  der  deutschen  Schiffahrtstraßen.  Maßstab  1:800000. 
Mit  einem  Beiheft  (104  S.  in  8°)  und  einem  Reederei-  und  Speditions-, 
Handels-  und  Industrieführer  (240  S.  in  8°).  Nach  amtlichen  Unter- 
lagen bearbeitet  im  Ministerium  der  öffentlichen^Arbeiten.  Zweite 
Auflage.  Berlin  1920.  Gea-Verlag.  Unaufgezogen  54  Jt,  aufgezogen 
als  Landkarte  mit  Stäben  160  Jt. 

Kersten,  C.  Der  Eisenbetonbau.  Ein  Leitfaden  für  Schule  und 
Praxis.  I.  Teil.  Ausführung  und  Berechnung  der  Grundformen.  Elfte, 
neubearbeitete  Auflage.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  XII 
u.  347  S.  in  8°  mit  310  Textabb.,  24  Zahlentafeln  und  28  Zahlenbei- 
spielen.   Geh.  20  Jt  zuzüglich  Teuerungszuschlag. 

2>r.-3ttg.  Kozeny,  Jos.  Die  Wasserführung  der  Flüsse,  mit  be- 
sonderer Berücksichtigung  der  turbulenten  Strömung.  Leipzig  u. 
Wien  1920.  Franz  Deuticke.  136  S.  in  8°  mit  75  Textabb.  und 
3  Tafeln.   Geh.  15  Jt. 

Dr.  Kammer,  W.  Die  Maschinenlehre  der  elektrischen  Zugförde- 
rung. Eine  Einführung  für  Studierende  und  Ingenieure.  2.  Band. 
Die  Energieverteilung  für  elektrische  Bahnen.  Berlin  1920.  Julius 
Springer.    158  S.  in  8°  mit  62  Textabb.    Geb.  22  Jt. 

Kundigraber,  Rudolf.  Kalkulation  und  Zwischenkalkulation  im 
Großbaubetrieb.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  58  S.  in  8°  mit  4  Abb. 
Geh.  6,40  Jt. 

Die  Kunstmuseen  und  das  deutsche  Volk.  Herausgegeben 
vom  Deutschen  Museumsbund.  München.  Kurt  Wolff.  265  S.  in  8°. 
14  Jt,  geb.  20  Jt  zuzüglich  20  vH  Teuerungszuschla^. 

Lang,  Eduard.  Die  Entwicklung  des  Gleisoberbaues  der  badischen 
Staatseisenbahnen.  1920.  Generaldirektion  der  badischen  Staats- 
eisenbahnen. 

Lechner,  Theodor.  Die  Privat -Eisenbahnen  in  Bayern.  Eine 
Betrachtung  nach  der  geschichtlichen,  technischen  und  wirtschaftlichen 
Seite.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  VIII  u.  232  S.  mit 
Titelbild,  100  Textabb.  und  1  Karte.  Geb.  25  Jt  zuzüglich  Sortim.- 
Teuerungszuschlag. 

Leister.  Leitfaden  für  die  Ausführung  von  Lehmbauten.  Zweite 
Auflage.  Eckernförde  1920.  Selbstverlag.  33  S.  in  kl.  8°  mit  3  Tafeln 
Abb.  Geh. 

Lohmeyer,  Karl.  Pfälzische  Torbauten.  Nikolaus  v.  Pigayes  und 
verwandte  Bauwerke.  Heidelberg  1915.  Gustav  Koester  (J.  H.  Eckardt). 
Sonderdruck  aus  dein  „Neuen  Archiv  für  die  Geschichte  der 
Stadt  Heidelberg".  Bd.  XII,  Heft  3  u.  4.  55  S.  in  8°  mit  3  Abb. 
Geh.  5  Jt. 

Metz,  C.  Aliso-Solicinium.  Früh-  und  spätrömische  Befestigungs- 
bauten bei  Wetzlar.  Gießen  1920.  J.  Rickersche  Universitäts  -  Buch- 
handlung.  39  S.  in  8°  mit  einer  Karte.   Geh.  3,50  Jt. 

Meyers  Handlexikon  in  einem  Band.  Siebente  gänzlich  ver- 
änderte und  neubearbeitete  Auflage.  Leipzig  u.  Wien  1920.  Biblio- 
graphisches Institut.  797  S.  in  8°  mit  1700  Abb.,  30  bunten  und 
schwarzen  Tafeln  und  Tafelgruppierungen,  45  farbigen  und  schwarzen 
Karten.    Geb.  60  Jt. 

Mitteilungen  der  Prüfanstalt  für  Heiz-  und  Lüftungs- 
anlagen der  Technischen  Hochschule  Berlin.  Beihefte  zum 
„Gesundheits-  Ingenieur".  1.  Reihe.  Arbeiten  aus  dem  Heiz-  und 
Lüftungsfach.  Herausgegeben  von  Professor  Dr.  K.  Br  ab be'e.  München 
u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  In  gr.  8°.  —  12.  Heft.  (26.  bis  28.  Mit- 
teilung.) Gutachten  über  den  Kokssparer,  Bauart  Zuppinger  der 
deutschen  Evaporator-Akt.-Ges.  in  Berlin.  Gutachten  über  den  Not- 
kocher „Küchenscbatz".  Zur  Geschichte  der  neueren  Wärmedurchgangs- 
zahlen. 28  S.  mit  9  Abb.  9  Jt.  —  13.  Heft.  (29.  u.  30.  Mitteilung.)  Beitrag 
zur  Brennstoffwirtschaft  im  Haushalt.  „Münchener  und  Charlotten- 
burger Verfahren"  zur  Bestimmung  des  Wärmebedarfs  von  Bauweisen. 
45  S.  mit  57  Abb.    12  Jt. 

Much,  Hans.  Norddeutsche  gotische  Plastik.  Der  Heimatbücher 
zweiter  Band.  Braunschweig  u.  Hamburg  1920.  37  S.  in  8°  mit 
71  Bildtafeln.    45  Jt,  geb.  50  Jt. 


Otto,  Kurl.  Abriß  des  Eisenbrückenbaues  (Konstruktion  und  Be- 
rechnung vollwandiger  Brücken).  Leipzig.  H.  A.  Ludwig  Degener. 
157  S.  in  8°  mit  147  Textabb.  und  S  Tafeln.  Geh.  7,50  Jt  zuzüglich 
80  vH  Teuerungszuschlag. 

Paotz,  W.  Lehmdrahtbau,  die  billigste  Bauweise  der  Gegenwart. 
Wirksamstes  Mittel  zur  Hebung  des  ländlichen  Wohlstandes  und  zur 
Seßhaftmachung  der  ländlichen  Arbeiter  unter  besonderer  Berück- 
sichtigung der  durch  den  Krieg  geschaffenen  Verhältnisse.  Fünfte  Aufl. 
Schönebeck  a.  E.   Fr.  Schlüter.  36  S.  in  8°  mit  24  Abb.  Geh.  2,50  Jt. 

Pöthe,  Reinhold.  Badetechnik  der  Gegenwart.  Bau,  Einrichtung 
und  Betrieb  neuzeitlicher  Badeanstalten.  Dresden- A.  Gustav  Wolf. 
96  S.  in  8°  mit  26  Abb.  Geh.  (>Jt  zuzüglich  10  vH  Teuerungszuschlag. 

Sautz,  Adolf.    Multiplikator.   Rechentafel.   Berlin  1920.  Julius 
Springer.    X  u.  202  S.  in  8°.    Geb.  30  Jt. 

2>r.=3ttg-  Dr.  Sarrazin,  O.  u.  Oberbeck,  H.  Taschenbuch  zum 
Abstecken  von  Kreisbogen  mit/  und  ohne  Übergangskurven  für  Eisen- 
bahnen, Straßen  und  Kanäle.  Mit  besonderer  Berücksichtigung  der 
Eisenbahnen  untergeordneter  Bedeutung.  Mit  einem  Nachtrag 
zur  Herstellung  der  Übergangsbogen  auf  den  preuß.-hess.  Staats- 
eisenbahnen nach  den  neuen  Vorschriften.  36.  Aufl.  Berlin  1920. 
Jul.  Springer.  In  kl.  8U.  X  u.  74  S.  Einleitung  mit  20  Abb.,  203  S. 
Tab.    Geh.  7,60  Jt. 

Sarre,  Friedrich,  u.  Ernst  Herzfeld.  Archäologische  Reise  im 
Euphrat-  und  Tigrisgebiet.  Berlin.  Dietrich  Reimer  (Ernst  Vohsen).  In 
4  Bänden  in  Folio.  —  1.  Bd.  1911.  Mit  einem  Beitrag:  Arabische 
Inschriften  von  Max  v.  B  er  ehem.  X  u.  252  S.  mit  132  Textabb.  u. 
der  Routenkarte  in  2  Blättern.  —  3.  Bd.  (Tafelband)  1911.  XI  u.  70  Tafeln. 
—  2.  Bd.  1920.  Mit  einem  Beitrag:  Rusafah  von  Samuel  Guyer.  XII  u. 
395  S.  mit  245  Textabb.  u.  2  Karten.  —  4.  Bd.  1920.  VII  u.  5*  S. 
mit  22  Textabb.  u.  28  Tafeln. 

Schumacher,  Fritz.  Streifzug  eines  Architekten.  Gesammelte 
Aufsätze.  Jena  1907.  Eugen  Diederichs.  228  S.  in  8°.  10  Jt,  geb.  16  Jt. 

Serve,  Joseph.  „Serve"-Schnellrechner.  Der  neue  ideale  S'chnell- 
rechner  für  Lohnabrechnungen,  Preisberechnungen,  Kalkulationsrech- 
nungen, Massenberechnungen  und  alle  Multiplikationsarbeiten.  Berlin 
1920.    Julius  Springer.    44  S.  in  8°.    Geb.  12  Jt. 

Sievekiug,  W.,  u.  Jung,  C,  Neuhamburg.  Die  fehlende  Arbeiter- 
stadt des  Hamburger  Hafens.  Hamburg.  Konrad  Hanf.  16  S.  in  8° 
mit  1  Plan.  Geh. 

Stäche,  Otto.  Rezeptsammlung  für  die  werktätige  Bauwelt. 
Herausgegeben  von  der  Ostdeutschen  Bauzeitung.  Breslau  1920.  Paul 
Steinke.    100  S.  in  8°.    Geh.  8  Jt. 

Städtebauliche  Vorträge.  Aus  dem  Seminar  für  Städtebau 
an  der  Technischen  Hochschule  Berlin.  Herausgegeben  von  den 
Leitern  des  Seminars  2)r.=  3n9-  Joseph  Brix  u.  Felix  Genzmer.  Berlin 
1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  In  gr.  8°.  —  IX.  Band.  1.  Heft:  Künst- 
lerische Gestaltung  der  Kleinhaussiedlung.  Vom  Geheimen  Hof  baurat 
Felix  Genzmer  in  Berlin.    56  S.  mit  62  Abb.    Geh.  14  Jt. 

Statistik  der  im  Betrieb  befindlichen  Eisenbahnen 
Deutschlands,  nach  den  Angaben  der  Eisenbahnverwaltungen  be- 
arbeitet im  Reichsverkehrsministerium.  39.  Band.  Rechnungsjahr  1918. 
Berlin  1920.   E.  S.'  Mittler  u.  Sohn.   In  Folio.    Geh.  15  Jt. 

Dr.  Stern,  Heinrich  u.  Aron,  Konrad.  Gesetz,  betreffend  die 
Sozialisierung  der  Elektrizitätswirtschaft,  vom  31.  Dezember  1919. 
Berlin  1920.    Franz  Vahlen.    104  S.  in  kl.  8°.    Geh.  8,50  Jt. 

v.  Sybel,  Ludwig.    Frühchristliche  Kunst.   Leitfaden  ihrer  Ent- 
wicklung.   München  1920.    Oskar  Beck.  55  S.  in  8°  mit  1  Titelbild.  ' 
Geh.  4,50  Jt. 

Theil,  Franz.  Die  Meisterprüfung  im  Baugewerbe  vor  der  Hand- 
werkskammer. Zweite  ergänzte  Auflage.  Breslau  1920.  Paul  Steinke. 
144  S.  in  8°  mit  134  Textabb.    Geh.  12  Jt. 

S)r.=3ng.  Thiem,  G.  Der  gußeiserne  Rohrbrunnen.  Leipzig  1920. 
Technischer  Verlag.    22  S.  in  8°.    Geh.  1  .  It. 

®r.<$rtg.  Thiein,  G.  Hydrologische  Methoden.  Veröffentlicht: 
Journal  für  Gasbeleuchtung  und  Wasserversorgung  1920,  8.  u.  9.  Heft. 
München.    R.  Oldenbourg. 

®r.=3ng.  Voigt.  Eis  ein  Weltenbaustoff.  Gemeinfaßliche  Ein- 
führung in  Ph.  Fauths  Hörbigers  Glacialkosmogonie  (Welteislehre). 
Berlin.  Hermann  Paetel.  312  S.  in  8°  nebst  Atlas  mit  15  Tafeln 
in  4°.    Geh.  24  Jt. 

S)r.=3ttg- Weyrauch,  Robert.  Das  technische  Schulwesen.  Aufbau, 
Kritik  und  Vorsch.äge.  Stuttgart  1920.  Konrad  Wittwer.  30  S.  in  8°. 
Geh.  2,40  *C 

Wittig,  P.  Führung  der  Berliner  Hoch-  und  Untergrundbahnen 
durch  bebaute  Viertel  vom  städtebaulichen  Standpunkt.  Berlin  1920. 
Der  Zirkel,  Architekturverlag  G.  m.  b.  H.  56  S.  in  4°  mit  77  Textabb. 
u.  1  farbigen  Tafel.    Geb.  18  Jt. 

Wolf,  Paul.  Städtebau.  Das  Formproblem  der  Stadt  in  Ver- 
gangenheit und  Zukunft.  Leipzig.  Klinkhardt  u.  Biermann.  XIV  u. 
224  S.  in  8°  mit  194  Abb.    Geh.  2b  Jt,  geb.  34./*. 


Vorlag  Ton  Wilhelm  E  rn  mt  &  S  o  hn ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  S  c  hui  tze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Er  ni  t,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  21.  August  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertokelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Gesahänsteile  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif bandzusendung  8, —  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9, —  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT: 


Amtllohes:  Dienst- Nachrichten.  —  Nlohtamtllohes:  Die  Verbindung  Darmstadts  mit  dem  Rhein.  —  Über  ältere  Sparbauweisen.  —  Eis  ein  Weltenbaustoff.  — 
Vermischtes:  Bekanntmachung  über  Höchstpreise  für  Zement.  —  Wettbewerbe  für  Entwürfe  zu  einem  Wiederaufbau  des  kriegszerstörten  Gasthofs 
„Graf  York  von  Wartenburg"  und  eines  Kassengebäudes  in  .lohannisburg  i.  Ostpreußen  sowie  für  ein  Kriegerdenkmal  auf  dem  Friedhof  in  Berlin-Schmargen- 
dorf. —  Ermittlung  des  ortsüblichen  Mietpreises  der  Wohnungen.  —  Technische  Hochschule  Darmstadt.  —  Bau  der  Entwässerungsschleusen  in  dem  Ab- 
schlußdeich der  Zuidersee.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Lekve,  Vorstand 
des  Wasserbauamts  in  Saarbrücken,  in  gleicher  Eigenschaft  nach 
Hildesheim,  Pfannmüller  von  Breslau,  Oderstrombauverwaltung, 
nach  Aachen  als  Referent  bei  der  Regierung,  Anderson,  Hilfsarbeiter 
bei  der  Oberbauleitung  für  den  Masurischen  Kanal  in  Insterburg,  in 
gleicher  Eigenschaft  an  das  Wasserbauamt  in  Köpenick. 

Der  Regierungsbaumeister  Knoll,  Hilfsarbeiter,  bei  der  Regie- 
rung in  Düsseldorf,  ist  in  gleicher  Eigenschaft  an  das  Schleppamt  in 
Duisburg-Ruhrort  versetzt. 

Der  Dozent  an  der  Technischen  Hochschule  Aachen  Professor 
Dr.  Seitz  ist  zum  außerordentlichen  Professor  an  dieser  Hochschule 
ernannt  worden. 

Überwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Joesten  der  Regierung 
in  Aurich  und  Gentzcke  der  Regierung  in  Düsseldorf  als  Hilfsarbeiter. 

Der  Regierungsbaumeister  Bardow  ist  in  den  Staatsdienst  wieder- 
aufgenommen und  zum  Reichsamt  für  Arbeitsvermittlung  beurlaubt 
worden. 

Der  Ingenieur  S)r.=3"9-  e-  h.  Heinrich  Macco  in  Siegen  und  der 
Architekt  Wilhelm  Kurth  in  Köln  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Direktor  der  Allgemeinen  Elektrizitätsgesellschaft  Geheimer  Bau- 
rat Professor  Dr.  Klingenberg  in  Charlottenburg,  ist  als  Mitglied  in  das 
Kuratorium  der  Physikalisch-Technischen  Reichsanstalt  berufen  worden. 

Reichseisenbahnen.  Der  Reichspräsident  hat  den  Ministerial- 
rat Marx  zum  Ministerialdirektor  im  Reichs  Verkehrsministerium  und 
den  Regierungsbaumeister  Leibbrand  zum  Regierungsrat  ernannt. 

Reicbseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Überwiesen  sind 
der  Zweigstelle  Preußen -Hessen  des  Reichsverkehrsministeriums:  der 
Oberbaurat  Martin  in  Essen  zur  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines 
Referenten  und  der  Regierungs-  und  Baurat  La mp  in  Osnabrück  zur 
vorübergehenden  Beschäftigung  in  der  Stellung  eines  Referenten. 

Beauftragt  sind:  der  Oberbaurat  (auftrw.),  Regierungs-  und  Baurat 
Fritscbe  in  Berlin  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Leiters 
der  General-Betriebsleitung  Ost  in  Berlin,  der  Regierungs-  und  Baurat 


Grunzke  in  Köln  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Ober- 
baurats unter  Belassung  in  seiner  derzeitigen  Beschäftigung  bei  der 
General -Betriebsleitung  West  in  Essen,  der  Regierungsbaumeister 
Haldy  in  Essen  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstandes 
des  Eisenbahn-Maschinenamts  1  daselbst. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Klein,  bisher  in 
Schneidemühl,  nach  Berlin  als  Mitglied  (auftw.)  des  Eisenbahn-Zentral- 
amts, Klee  mann,  bisher  inMalmedy,  nach  Oberlahnstein  als  Vorstand 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  daselbst. 

Dem  Eisenbahninspektor  Beck  in  Kreuznach  ist  die  Stelle  des 
Vorstandes  des  Eisenbahn -Maschinenamts  daselbst  verliehen. 

Der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Erich  Zorn  aus  Mühlhausen  i.  Thür,  ist  zum  Regierungsbaumeister 
ernannt  worden. 

Der  Geheime  Baurat  Friedrich  Bergemann,  früher  Mitglied  der 
Eisenbahndirektion  Magdeburg,  ist  gestorben. 

Sachsen. 

Der  Geheime  Baurat  Paul  Dressel,  Vorstand  der  Wasserbau- 
direktion in  Dresden,  ist  gestorben. 

Hessen. 

An  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  sind  ernannt  worden : 
der  Direktor  des  Gewerbemuseums  in  Darmstadt  Dr.  Georg  Haupt 
zum  etatmäßigen  außerordentlichen  Professor  für  Geschichte  des  Kunst- 
gewerbes und  der  Bergrat  Professor  Dr.  Steuer  zum  außeretatmäßigen 
außerordentlichen  Professor  für  Geologie  sowie  der  Privatdozent 
Dr.  August  Eberhard  aus  Marburg  a.  d.  Lahn  vom  1.  April  d.  J.  an 
zum  außerordentlichen  Professor  für  Pharmazie. 

Dem  PriV&tdozenten  Dr.  Johann  Baerwald  ist  für  die  Dauer 
der  Ausübung  der  ihm  an  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt 
erteilten  „venia  legendi"  auf  Antrag  der  Technischen  Hochschule  der 
Charakter  als  Professor  verliehen  worden. 

Der  ordentliche  Professor  für  Ingenieurwissenschaften  an  der 
Technischen  Hochschule  Darmstadt,  Geh.  Baurat  2)r^S"9-  Alexander 
Koch  tritt  unter  Anerkennung  seiner  dem  Staate  geleisteten  Dienste 
vom  1.  Oktober  d.  J.  an  auf  sein  Nachsuchen  in  den  Ruhestand. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schultze  und  Richard  Sergius. 


Die  Verbindung  Darmstadts  mit  dem  Rhein. 

Vom  Baurat  H.  Häusel  in  Worms  a.  Rh. 


Die  bis  in  das  17.  Jahrhundert  zurückzuverfolgenden  Bestrebungen, 
die  hessische  Hauptstadt  Darmstadt  mit  dem  in  geringer  Entfernung 
vorbeiziehenden  Rheinverkehr  in  Verbindung  zu  bringen,  sind  in  den 
letzten  Jahrzehnten  durch  die  günstige  Entwicklung  neuzeitiger  Hafen- 
plätze merklich  gefördert  worden.  Besonders  forderte  die  bedeutende 
Verkehrszunahme  der  noch  vor  kaum  zwei  Jahrzehnten  in  ähnlicher 
Lage  gewesenen  badischen  Hauptstadt  Karlsruhe  zum  Vergleich  und 
zur  Nacheiferung  geradezu  heraus.  Entwürfe  für  Anschlußkanäle  sind 
denn  auch  teils  als  akademische  Aufgaben  und  teils  zur  Werbung 
von  Anhängern  in  größerer  Zahl  bearbeitet  worden.  Jedoch  gab  erst* 
die  durch  die  Demobilmachung  auch  für  die  hessische  Regierung  be- 
deutsam gewordene  Frage  der  Arbeitlosenbeschäftigung  den  Anstoß, 
den  Entwürfen  auch  behördlicherseits  näherzutreten.  In  einer  durch  die 
Ministerialbauabteilung  einberufenen  Versammlung  von  Vertretern  der 
an  dem  Anschlußkanal  beteiligten  Behörden  und  Körperschaften  wurde 
diese  Aufgabe  eingehend  erörtert  und  man  kam  einmütig  zu  der  Über- 
zeugung, daß  die  von  verschiedenen  Seiten  verlangte  sofortige  Inangriff- 
nahme eines  Schiffahrtkanals  als  Notstandarbeit  mangels  geeigneter 
Unterlagen  nicht  in  Betracht  kommen  kann.  Dagegen  wurde  beschlossen, 
unverzüglich  die  verschiedenen  Möglichkeiten,  Darmstadt  dem  Rhein 


wirtschaftlich  näher  zu  bringen,  unter  Leitung  eines  Arbeitsausschusses 
in  enger  Fühlungnahme  mit  der  Ministerialbauabteilung  untersuchen 
zu  lassen.   Der  Arbeitsplan  hierfür  erstreckte  sich  auf:  (Abb.  5) 

1.  den  Entwurf  eines  Stichkanals  von  Erfelden  aus  mit  End- 
hafen bei  Griesheim, 

2.  den  Entwurf  eines  Schleusenkanals  von  Gernsheim  aus  mit 
Endhafen  bei  Pfungstadt, 

3.  den  Ausbau  des  Gernsheimer  Hafens, 

4.  die  Anlage  eines  Ladeufers  im  Altrhein  bei  Erfelden  mit 
Anschluß  an  die  militärfiskalische  Sammelstation  Goddelau. 

Außerdem  war  noch  die  mit  dem  unter  Ziffer  2  aufgeführten  Entwurf 
in  Verbindung  gebrachte  Melioration  der  unter  hohem  Grund- 
wasserstand leidenden  Teile  des  oberen  Landgrabengebiets  eingehend 
zu  untersuchen. 

Die  Bearbeitung  dieser  Entwürfe  erforderte  zunächst  eine  genaue 
Untersuchung  der  Verkehrsverhältnisse  von  Darmstadt  und  seiner 
Umgebung.  Gegenwärtig  spielt  sich  der  Güterverkehr  von  und  nach 
Darmstadt  hauptsächlich  auf  der  Eisenbahn  ab.  Nur  etwa  100  000  t 
wurden  im  Jahre  1913  in  den  Häfen  in  Mainz,  Gustavsburg,  Gernsheim, 
Worms,  Mannheim  und  Frankfurt  a.  M.  umgeschlagen.  Diese  geringe 
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Benutzung  des  Wasserweges  ist  eine  Folge  der  großen  Entfernungen 
(25  bis  60  km)  von  den  Hafenplätzen  und  der  Nachteile,  die  dem 
gebrochenen  Verkehr  anhaften.  Auf  den  in  Darmstadt  zusammen- 
laufenden Bahnlinien  wurden  aber  umfangreiche  Gütermengen  für  die 
in  Betracht  kommenden  etwa  500  industriellen  und  gewerblichen 
Betriebe  sowie  für  zahlreiche  Handelsunternehmungen  befördert,  die 
bei  günstiger  Gelegenheit  zweifellos  größtenteils  dem  Wasserweg  über- 
wiesen worden  wären.  Ihre  Ermittlung  geschah  an  Hand  der  Verkehrs- 
statistik der  Eisenbahnverkehrskontrolle  auf  Grund  eines  Frachtkosten- 
vergleichs zwischen  Eisenbahn  und  dem  Wasserweg,  nach  dem  von 
Sympher  angewandten  Verfahren.  Mit  Rücksicht  auf  die  Unbeständig- 
keit der  gegenwärtigen  Verkehrs-  und  Preisverhältnisse  wurden  die 
Verkehrszahlen  und  Frachtsätze  des  Jahres  1913  sämtlichen  Ermittlungen 
zugrunde  gelegt.  Aus  dem  Ergebnis  der  Vergleiohsberechnungen 
ließen  sich  für  jeden  der  vorgeschlagenen  Hafenplätze  die  Grenzen 
des  Gebiets  feststellen,  für  das  sich  die  Beförderung  der  einzelnen 
Güterarten  über  jene  billiger  stellt  als  über  die  Eisenbahn.  In  Abb.  5 
sind  diese  Grenzen  sowie  auch  die  Verkehrsverhältnisse  dargestellt. 
Für  die  einzelnen  innerhalb  der  Einflußgebiete  liegenden  Orte  wurden 
die  Güterverkehrszahlen  nach  Klassen  sowie  nach  Empfang  und 
Versand  getrennt  zusammengestellt,  wobei  nur  solche  Güter  berück- 
sichtigt worden  sind,  die  sich  hinsichtlich  der  Beschaffenheit  und  Lage 
der  Ausgangs-  und  Empfangsorte  für  den  Wasserweg  eignen.  Aus 
diesen  Zusammenstellungen  ergaben  sich  folgende  Verkehrszahlen: 


Hafen  platz 


Empfang  und  Versand  zusammen 


Stück- 
gut 


Allgem. 
Wagen- 
ladungs- 
klasse 


Spezial- 
tarife 


Aus- 
nahme- 
tarife 


Ins- 
gesamt 


Griesheim  ...  8700  23000  104000  203800  339500 
Pfungstadt  ...  10600  24800  139500  243000  417900 
Erfelden  ....  8  800  23 100  105  400  204  300  341  600 
Gernsheim  ...  3100  8500  55600  33500  |  100700 
(mehr  als  bisher) 

Mit  diesen  Zahlen  kann  im  Anfangsverkehr  keinesfalls  gerechnet 
werden,  jedoch  die  Möglichkeit  der  Ausdehnung  der  bestehenden  und 
des  Zuzugs  neuer  Industrie-  und  Handelsunternehmungen  läßt  die 
Annahme  zu,  daß  jener  Jahresverkehr  in  absehbarer  Zeit  erreicht 
werden  kann.  Er  wurde  deshalb  für  die  Entwurf  bearbeitung  und  die 
Wirtschaftlichkeitsberechnung  zugrunde  gelegt. 

Für  die  beiden  unter  Ziffer  1  u.  2  erwähnten  Kanallinien  (Abb.  5) 
sind  die  Endhäfen  bei  Griesheim  und  Pfungstadt  durch  die  Gelände- 
gestaltung und  die  Verkehrsverhältnisse  von  vornherein  gegeben.  Die 
in  Abb.  1  u.  2  dargestellte  Höhenlage  der  Stadt  Darmstadt  schließt 
den  Gedanken  an  einen  unter  gleichem  Wasserspiegel  mit  dem  Rhein 
liegenden,  bis  unmittelbar  an  die  Stadt  heranführenden  Stichkanal 
aus,  und  auch  die  Möglichkeit,  die  Geländeschwierigkeiten  durch 
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Abb.  1.  Kanal  Gernsheim— Pfungstadt. 
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Anlage  einer  Schleusentreppe  zu  überwinden,  scheitert  an  den  hohen 
Kosten  und  der  Schwierigkeit  der  Beschaffung  des  Speisewassers.  Die 
Durchführung  des  Kanals  bis  an  die  Stadt  heran  wurde  daher  über- 
haupt nicht  untersucht.  Von  den  bearbeiteten  Kanallinien  zweigt  die 
nördliche  (Abb.  5)  am  Altrhein  bei  Erfelden  ab,  an  der  durch  den 
Geyer-Durchstich  abgeschnittenen,  bis  auf  etwa  13  km  an  das  Weich- 
brld  Darmstadts  heranreichenden  Stromschlinge,  in  deren  nördlichem 
Arm  bisher  schon  eine,  die  Schiffahrt  bis  Stockstadt  gestattende  Fahr- 
rinne auf  —  2,30  m  am  Erfelder  Pegel,  d.  i.  2,10  m  unter  glw.  W  1908, 
mit  15  m  Breite  freizuhalten  ist.  Die  künstlich  anzulegende  Kanal- 
strecke zwischen  Erfelden  und  dem  Endhafen  bei  Griesheim  würde 
dann  nur  noch  6,6  km  lang  sein.  Auch  die  zweite  Kanallinie  benutzt 
als  Ausgangstelle  eine  stark  nach  Osten  einbiegende  Stromschleife, 
die  den  rd.  13  km  betragenden  Abstand  zwischen  dem  Endhafen  bei 
Pfungstadt  und  der  Bogensehne  des  Stroms  auf  10  km  abkürzt.  Beide 
Kanallinien  kreuzen  die  Bahnlinie  Frankfurt  —  Mannheim  und 
machen  deren  Hebung  erforderlich,  um  die  für  die  Durchfahrt  vor- 
gesehene freie  Höhe  von  6  m  über  dem  gewöhnlichen  Kanal  Wasser- 
spiegel zu  erreichen.  Die  Festlegung  des  letzteren  erforderte  eine 
sorgfältige  Berücksichtigung  der  Grundwasser  Verhältnisse,  zumal  mit 
der  Kanalanlage  gleichzeitig  die  Trockenlegung  der  unter  Nässe 
leidenden  Geländeflächen  des  Kanalgebiets  vorzusehen  war. 

Die  für  die  Längenschnitte  der  Kanallinien  maßgebenden  Wasser- 
stände des  Rheins  betragen  auf  NN  bezogen: 

am  Pegel  in  Gernsheim  in  Erfelden 

(Nullpunkt  auf  +  84,317)    (Nullpunkt  auf  +  83,517) 


NNW   82,990  m  82,503  m 

MW   85,720  „  84,570  „ 

HHW   90,010  „  88,803  „ 

Glw.  W  1908  .    .    .  84,280  .,  83,310  „ 

Marke  III  ...    .  88,825  „  87,710  „ 

Flußsohle  ....  80,00   „  #                   79,00  „ 


Für  die  Linie  Erfelden — Griesheim  gestaltet  sich  der  Längen- 
schnitt einfach  (Abb.  2).  Geländegestaltung,  Bodenbeschaffenheit  und 
Grundwasserstand  lassen  die  Anlage  eines  schleusenlosen  Stichkanals  zu, 
dessen  Sohle  auf  gleicher  Höhe  mit  der  Flußsohle  an  der  Abzweig- 
stelle liegt  und  dessen  Wasserspiegel  bis  zur  Marke  III,  d.  h.  dem- 
jenigen Wasserstand,  bei  dem  Dampfschiffe  nicht  mehr  auf  dem 
Rhein  fahren  dürfen,  sich  mit  dem  Strom  die  Wage  hält.  Ist  dieser 
Wasserstand  erreicht,  so  wird  der  an  der  Kanaleinmündung  vor- 
gesehene Hochwasserverschluß  geschlossen  und  damit  auch  die  Kanal- 
schiffahrt stillgelegt. 

Für  die  Linie  Gernsheim — Pfungstadt  (Abb.  1)  bedingen  die 
Geländeverhältnisse  die  Anordnung  von  zwei  Haltungen  mit  einer 
Schleuse  an  der  Kanaleinmündung  und  einer  in  der  Mitte  der  Kanal- 
strecke. Die  Sohle  des  Vorhafens  ist,  wie  die  Fahrrinne  im  Strom,  auf 
81,78  m,  d.  h.  2,50  m  unter  glw.  W  08  gelegt.   Im  übrigen  liegt  in  der 

unteren  Haltung   oberen  Haltung 

die  Sohle  auf   84,00  m  87,70  m 

der  niedrigste  Kanalwasserspiegel   87,50  „  91,20  „ 

der  gewöhnliche         „  88,00  „  — 

der  angespannte         „  —  92,70  „ 

Der  gewöhnliche  Kanalwasserstand  der  unteren  Haltung  liegt 
demnach  0,825  m  unter  demjenigen  der  Marke  III,  so  daß  bei  allen 
dazwischen  liegenden  Wasserständen  nach  der  Kanalhaltung  ab- 
geschleust werden  müßte.  Um  die  hohen  Kosten  für  die  dadurch 
erforderlich  werdenden,  nach  außen  kehrenden  Torpaare  zu  ersparen, 
ist  vorgesehen,  daß  die  Schleuse  der  unteren  Haltung  geöffnet  wird, 
sobald  der  Flußwasserstand  den  gewöhnlichen  Kanalwasserstand  zu 
übersteigen  beginnt.  Der  Kanalbetrieb  würde  daher  ohne  Schleusung 
in  der  unteren  Haltung  erfolgen,  wobei  aber  bei  steigendem  Wasser 
eine  Beschränkung  der  Schiffahrt  infolge  Verminderung  der  freien 
Durchfahrthöhe  unter  den  Brücken  mit  in  Kauf  genommen  werden 
müßte.  Dies  kann  unbedenklich  geschehen,  da  die  Beschränkung  so 
selten  eintreten  wird  —  nach  den  Wasserständen  der  Jahre  1882  bis 
1907  nur  an  etwa  acht  Tagen  im  Jahr  — ,  daß  die  Schiffahrt  nicht 
merklich  darunter  zu  leiden  hätte.  Zum  Schutz  gegen  alle  die 
Marke  III  übersteigenden  Hochwasser  ist  auch  hier  ein  Hochwasser- 
verschluß vorgesehen. 

Die  als  Fortsetzung  der  Fahrrinne  des  Rheins  anzusehende  Kanal- 
anlage erfordert  einen  Querschnitt,  dessen  Abmessungen  sich  den 
auf  dem  Strom  verkehrenden  Fahrzeugen  anpassen.  Bei  einem  als 
Regelschiff  angenommenen  Rheinkahn  von  etwa  100.  m  Länge,  12  m 
Breite  und  2,50  m  Tiefgang  mit  etwa  2000. t  Tragfähigkeit  bei  un- 
gefähr 70  vH  Völligkeit  ergibt  sich  eine  Sohlenbreite  von  25  m,  eine 
Wassertiefe  von  3,50  m  und,  bei  einem  Böschungsverhältnis  von  1 : 2, 
eine  Wasserspiegelbreite  von  39.  m.  Wo  der  Grundwasserspiegel  unter 
dem  Kanalwasserspiegel  liegt,  und  wo  die  Bodenart  nicht  genügende 
Sicherheit  gegen  Durchsickerung  bietet,  ist  eine  60  cm  starke  Ton- 
abdichtung vorgesehen.  Das  Ufer  soll  durch  ein  30  cm  hohes  Schotter- 


bett gesichert  werden,  das  vom  Leinpfad  aus  bis  etwa  2  m  unter  den 
gewöhnlichen  Kanalwasserspiegel  reicht. 

Die  in  der  südlichen  Kanallinie  vorgesehenen  beiden  Kammer- 
schleusen haben  je  125  m  nutzbare  Länge,  so  daß  gleichzeitig  mit 
einem  Kahn  auch  der  Kanalschlepper  mitgeschleust  werden  kann. 
Die  Kammerbreite  beträgt  12,50  m  und  die  Drempeltiefe  3,70  m. 
Der  Tageswasserverbrauch  berechnet  sich  bei  Annahme  von  täglich 
sechs  einfachen  Schleusungen  auf  etwa  90  000  cbm  und  bei  drei 
Doppelschleusungen  auf  57  000  cbm.  Das  Speisewasser  soll  beschafft 
werden  durch  Zuleitung  des  Winkelbachs,  der  Modau,  der  Sandbach 
und  des  Landgrabens  unter  möglichster  Ausnutzung  ihrer  Wasser- 
kräfte sowie  durch  Ausbildung  der  oberen  Kanalhaltung  als  Rück- 
haltebecken für  die  Sandbachhochwasser.  Als  Schiffszug  ist  gewöhn- 
licher Schleppbetrieb  durch  ein  Schraubenboot  von  250  PS  vorgesehen. 

Umfang  und  Einrichtung  der  Endhäfen  ist  für  beide  Kanal- 
pläne auf  Grund  von  Erhebungen  und  Berechnungen  gleichmäßig 
festgesetzt  worden,  und  zwar  beträgt: 




Ufer- 
länge 

Schuppen- 
raum 

offener 
Lagerplatz 

Entlade- 
vorrichtung 

für  Kohlenverkehr  .  . 
„  Baustoffe  .... 
.,  Getreide  .... 
„  Stückgut  .... 
„    die  übrigen  Güter 

300  m 

250  „ 
100  „ 
100  „ 
150 

450  qm 
}2200  „ 

6  000  qm 
4  700  „ 

j  3  000  „ 

\  2  Dreh- 
/  krane 

)  1  Portal- 
j  kran 

1  Drehkran 

900  m 

2650  qm 

13  700  qm 

4  Krane 

Q  Empfang 

£  Versand.  Einflußgebiete: 

   _._  Hafen  Griesheim 

 .._  Hafen  Pfungstadt 

 Hafen  Gernsheim 

——————  Ladeufer  Erfelden 

Hafen  Gernsheim  mit  Bahnanschluß 
über  Pfungstadt  nach  Darmstadt. 

Abb.  5.   Übersichtskarte  mit  den  Kanallinien  und  Darstellung 
der  Verkehrsverhältnisse. 
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Die  Gleisverbindungen  der  Häfen  mit  den  Bahnhöfen  Griesheim 
und  Pfungstadt  sowie  der  Anschluß  an  die  elektrische  Straßenbahn 
nach  Darmstadt  ist  ohne  Schwierigkeiten  möglich. 

Oben  wurde  schon  erwähnt,  daß  mit  dem  Kanalentwurf  Gerns- 
heim—  Pfungstadt  die  teilweise  schon  früher  geplante  Melioration 
des  oberen  Landgrabengebietes  in  Verbindung  gebracht  worden  ist. 
Während  der  hierüber  aufgestellte  Plan  der  Kulturbehörden  die 
Geländeversumpfung  durch  Bachregelungen  und  Anlage  von  Ent- 
wässerungsgräben beseitigen  will,  ist  bei  vorliegendem  Entwurf  die 
Landbesserung  durch  Aufhöhung  der  tiefliegenden  Flächen  mit  den 
beim  Kanalbau  gewonnenen  ßodenmassen  vorgesehen  und  eingehend 
untersucht  worden.  Die  zu  überdeckende  Meliorationsfläche  umfaßt 
700  ha  teils  aus  verlassenen  Torfgruben,  Moorgründen  und  schlechten 
Wiesen  bestehenden  Geländes  und  erfordert  eine  Auffüllmasse  von 
rd.  2  000000  cbm,  wenn  sie  dem  schädlichen  Grundwassereinfluß  ent- 
zogen werden  soll.  Nach  den  Tiefbohrungen  in  der  Kanallinie  wird 
der  Kanalaushub  mit  etwa  200000  cbm  aus  fruchtbarem  Schlick- 
und  Lehmboden  und  mit  etwa  2  000  000  cbm  aus  großenteils  un- 
fruchtbarem Sand  bestehen,  also  hauptsächlich  ein  recht  armer  Boden, 
auf  dem  nur  durch  reichliche  Düngung  und  zweckmäßige  Saat- 
gutwahl ein  leidlicher  Erfolg  erhofft  werden  könnte.  Die  durch  die 
Melioration  erhöhten  Jahreskosten  der  Bewirtschaftung  des  solcher- 
maßen verbesserten  Gebietes  werden  sich  bei  Vorkriegspreisen  auf 
etwa  310  Mark  je  Hektar  belaufen,  denen  ein  Mehrertrag  von  etwa 
400  Mark  gegenübersteht.  Die  Melioration  wäre  demnach  als  ein 
wirtschaftliches  Unternehmen  anzusehen.  Da  sie  sich  in  dieser  Weise 
aber  nur  im  Zusammenhang  mit  dem  Kanal  ausführen  läßt,  so  ist 
auch  ihre  Wirtschaftlichkeit  mit  derjenigen  des  Kanalunternehmens 
eng  verknüpft.  Die  ermittelten  Jahres  -  Ausgaben  und  -Einnahmen 
sind  aus  folgender  Zusammenstellung  zu  entnehmen,  deren  Zahlen 
nach  Vorkriegspreisen  berechnet  sind: 


Linie 
Erfelden— Gries- 

Linie 

Gernsheim — Pfungstadt 

heim 

ohne 
Melioration 

mit 
Melioration 

Mark 

Mark 

Mark 

Gesamt-Baukosten  .    .  . 

7  780  000 

10  000  000 

10  500  000 

Jährl.  Betriebs-  u.  Unter- 

haltungskosten   .  . 

174  000 

193  000 

389  000 

Verzinsung,  Tilgung  usw. 

428  000 

550  000 

572  000 

Gesamt-Jahreskosten  .  . 

602  000 

743  000 

961  000 

Jahres-Einnahmen  .    .  . 

338  000 

405  000 

685  000 

Es  bleiben  ungedeckt .  . 

264  000 

338  000 

276  000 

Diese  großen  Fehlbeträge  müßten  durch  die  mittelbaren  Vorteile 
der  Kanalanlage,  wie  Frachtkostenersparnis  usw.,  gedeckt  werden 
können,  wenn  das  Gesamtunternehmen  wirtschaftlich  sein  soll.  Die 
Ersparnisse  dürfen  nach  den  Verhältnissen  mit  höchstens  150000  Mark 
im  Jahr  angerechnet  werden,  so  daß  sie  nicht  genügen  würden,  um 
die  Bauwürdigkeit  einer  der  beiden  Linien  so  zu  begründen,  daß 
Staat,  Gemeinden  oder  sonstige  Körperschaften  sich  bereit  finden 
würden,  die  jährlichen  Zuschüsse  zu  übernehmen.  Diesen  finanzwirt- 
schaftlichen Bedenken  reihen  sich  noch  solche  wasserwirtschaftlicher 
Art  an,  da  nach  Ansicht  fachwissenschaftlicher  Gewährsmänner  ein 
so  einschneidender  Eingriff  in  die  Grundwasserverhältnisse,  wie  es 
ein  Schiffahrtkanal  sein  würde,  unter  Umständen  auf  die  in  der  Nähe 
liegenden  Wasserwerke  nicht  ohne  Einfluß  bleiben  wird.  Der  Arbeits- 
ausschuß konnte  daher  auf  Grund  seiner  in  einer  Denkschrift  nieder- 
gelegten Untersuchungen  nicht  zu  der  Überzeugung  kommen,  daß 
die  Anlage  eines  Schiffahrtkanal»  für  die  Stadt  Darmstadt  gegenwärtig 
ein  aussichtreiches  Unternehmen  sei. 

Auch  die  eingangs  unter  Ziffer  3  erwähnte  Frage,  ob  durch  zweck- 
mäßigen Ausbau  des  Rheinhafens  in  Gernsheim  der  angestrebte 


Über  ältere 

Im  Anschluß  an  die  im  Jahrg.  1919  d.  Bl.  (S.  570)  veröffentlichte 
Reihe  von  Auszügen  aus  weiter  zurückliegenden  Zeitschriften  und 
Büchern,  die  über  ältere  Sparbauweisen  handeln,  möchte  ich  noch 
auf  einige  solche  älteren  Werke  hinweisen ,  die  den  gleichen  Stoff 
behandeln. 

Das  eine  ist  das  „Handbuch  der  Landwirtschaftlichen  Baukunst" 
von  Michael  Voit,  Kgl.  Bayerischer  Kreisbauinspektor  des  Oberdonau- 
kreises, München  1817/25.  Voit  gibt  in  der  Vorrede  seines  Handbuches 
an,  daß  er  viel  mit  landwirtschaftlichen  Bauten  beschäftigt  gewesen, 
Heideland  urbar  gemacht,  darauf  Landgüter  mit  Brauerei  und  Brannt- 
weinbrennerei, Ziegeleien  und  Kalköfen  angelegt  habe  usw.  Bei  der 
damals  gebotenen  Sparsamkeit  beschäftigt  sich  das  Handbuch  auch 
mit  dem  Erdstampfbau;  Bohlendächer  werden  als  vorteilhaft  empfohlen 


Vorteil  tür  die  Stadt  Darmstadt  erreicht  werden  kann,  muß  nach 
dem  Ergebnis  der  Untersuchung  verneint  werden.  Schon  das  in 
Abb.  5  dargestellte  Einflußgebiet  zeigt,  wie  ungünstig  der  Hafen  zu 
dem  hier  in  Betracht  kommenden  Versorgungsgebiet  liegt.  Wohl 
könnte  der  Hafenverkehr  durch  Herstellung  einer  unmittelbaren  Bahn- 
verbindung mit  Pfungstadt  wesentlich  gehoben  werden,  aber  die 
Tarifentfernung  wäre  auch  dann  noch  für  Darmstadt  zu  groß,  um 
erheblichen  Nutzen  daraus  ziehen  zu  können.  Die  Wirtschaftlichkeits- 
berechnung läßt  auch  keine  allgemeinwirtschaftlichen  Vorteile  er- 
warten. Denn  einer  von  der  voraussichtlichen  Verkehrsteigerung  um 
etwa  60  000  t  im  Jahr  gebrachten  Einnahme  von  rd.  50  000  Mark 
steht  ein  Mehraufwand  an  Jahresausgaben  von  etwa  80000  Mark 
gegenüber. 

Schließlich  wurde  noch,  entsprechend  obiger  Ziffer  4,  ein  Entwurf 
über  die  Anlage  eines  Ladeufers  bei  Erfelden  am  Altrhein 
ausgearbeitet.  Auf  die  Schiffbarkeit  der  Erfelder  Altrheinstrecke 
sowie  auch  auf  die  geringe  Entfernung  Darmstadts  von  ihr  wurde 
schon  hingewiesen.  Nur  etwa  13  km  liegen  zwischen  der  Hauptstadt 
und  dem  Ort  Erfelden.  Hier  findet  die  Anlage  eines  Ladeufers  be- 
sonders günstige  örtliche  Verhältnisse  infolge  der  von  der  Heeres- 
verwaltung während  des  Krieges  geschaffenen  Sammelstation  am 
Bahnhof  Goddelau -Erfelden,  wo  sich  die  Hauptbahnstrecken  Mann- 
heim— Frankfurt  und  Mannheim— Lampertheim — Darmstadt  trennen. 
Die  Sammelstation  besteht  aus  umfangreichen  Gleisanlagen  und  aus 
sieben  Schuppen  mit  insgesamt  18  000  qm  Lagerfläche.  Die  Lager- 
schuppen haben  Laderampen  und  zweiflüglige  Schiebetüren,  so  daß 
sie  für  Umschlagsbetrieb  ohne  weiteres  zu  benutzen  sind.  Auch 
Wasserleitung  und  elektrische  Beleuchtungsanlage  sind  vorhanden. 
Die  vorgesehene  Einrichtung  des  Ladeufers  ist  aus  Abb.  3  u.  4  zu  er- 
sehen.  Die  Gesamtlänge  beträgt  1250  m,  wovon  entfallen: 

auf  das  Kohlenufer-   300  m  mit  1  fahrbaren  Drehkran, 

„     „  Baustoffufer  ......   250  „    „   1       „  „ 

„     „   Schuppengutufer  ....   280  „    „   1       „  „ 

„     „   Ufer  für  die  übrigen  Güter   350  „    „  1 

Die  Art  der  Uferbefestigung  sowie  die  Anordnung  der  Krangleise 
geht  aus  dem  Querschnitt  (Abb.  3)  hervor.  Das  Ladeufer  kann  mit 
kurzer  Gleisverbindung  an  die  Sammelstation  angeschlossen  werden. 
Seine  Ausbaukosten,  einschließlich  der  Kosten  für  einen  Schuppen 
mit  4000  qm  Lagerfläche,  sind  nach  Friedenspreisen  zu  1  310  000  Mark 
veranschlagt.  Die  Jahresausgaben  sind  auf  200  000  Mark  und  die  Ein- 
nahmen auf  270  000  Mark  berechnet.  Berücksichtigt  man  noch  die 
oben  auf  150  000  Mark  im  Jahr  geschätzten  mittelbaren  Vorteile,  so  kann 
die  Anlage  eines  Ladeufers  bei  Erfelden  als  ein  durchaus  wirtschaft- 
liches Unternehmen  bezeichnet  werden.  Zwar  wäre  diese  Anlage  den 
an  einen  Hafen  geknüpften  Hoffnungen  auf  Zuzug  gewerblicher  und 
sonstiger  Unternehmungen  vor  die  Tore  der  Stadt  Darmstadt  nicht 
förderlich,  wie  es  ein  Schiffahrtkanal  sein  würde,  da  sie  das  Industrie- 
gelände außerhalb  des  Gemarkungsbereichs  der  Stadt  verlegt,  doch 
könnte  die  Weiterführung  der  elektrischen  Straßenbahn  bis  nach 
Erfelden  die  am  Altrhein  in  ausgedehntem  Maße  vorhandenen 
Ansiedlungsplätze  für  Industrie,  Handel  und  Gewerbe  der  Stadt 
wirtschaftlich  näher  bringen,  so  daß  sie,  neben  der  Frachtkosten- 
ersparnis, auch  in  dieser  Hinsicht  Vorteile  aus  der  Anlage  ziehen 
könnte. 

Die  besprochenen  Untersuchungen  des  Arbeitsausschusses  haben 
den  zahlenmäßigen  Nachweis  erbracht,  daß  die  schon  seit  zwei  Jahr- 
hunderten immer  wieder  angeregte  wirtschaftliche  Annäherung  Darm- 
stadts an  die  Rheinwasserstraße  durch  eine  Kanalanlage  mit  volks- 
wirtschaftlich vertretbaren  Mitteln  nicht  bewirkt  werden  kann.  Der 
Stadtverwaltung  ist  nun  eine  Handhabe  gegeben,  einesteils  den  sicher 
auch  späterhin  noch  an  sie  herantretenden  Kanalgelüsten  mit  greif- 
baren Unterlagen  begegnen  zu  können  und  andernteils  die  für  die 
Stadt  bedeutsame  Hafenfrage  durch  eine  wesentlich  billigere  und 
zweckmäßigere  Anlage,  den  Ausbau  des  Ladeufers  bei  Erfelden,  gegen- 
wärtig befriedigend  zu  lösen. 


und  ihre  verhältnismäßig  geringeren  Baukosten  rechnerisch  nach- 
gewiesen, Eindeckungen  mit  Lehmschindeln  vorgeschlagen  und  aus- 
führliche Anleitung  dazu  gegeben  u.  dergl.  mehr.  Für  unsere  Zeit 
beachtenswert  erscheinen  des  Verfassers  eigene  Erfahrungen  über  den 
Lehmziegelbau,  den  er  warm  empfiehlt.  Um  das  sehr  notwendige, 
völlige  Austrocknen  der  Steine  so  viel  wie  möglich  zu  fördern,  sollen 
sie  nicht  dicker  als  5  cm  gemacht  werden.  Dabei  wird  widerraten, 
die  gestrichenen  Steine  der  Sonnenhitze  unmittelbar  auszusetzen. 

Sowohl  für  Lehmsteine  als  für  den  Lehmstampfbau  wird  der 
Zusatz  von  Stroh  nahegelegt,  da  solches  den  Lehm  besser  zusammen- 
hält und  den  Außenflächen  etwas  Rauheit  gibt  wegen  des  äußeren 
Verputzes,  für  den  hydraulischer  Kalk  mit  grobem,  rauhem  Flußsand 
empfohlen  wird.   Für  den  Verputz  der  Scheidewände  empfiehlt  Voit 
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ein  Abschlämmen  mit  Lehm,  dem  etwas  scharfer  Sand  zugesetzt  wird. 
Da  ein  solch  dünner  Verputz  viel  rascher  trocknet,  sich  zur  Abtünchung 
mit  Erdfarben  vorzüglich  eignet  und  erheblich  billiger  als  Kalkputz  ist, 
so  verdient  er  auch  bei  unseren  heutigen  Kleinhausbauten  Beachtung. 

Eine  zweite  Abhandlung  ähnlicher  Art  stammt  aus  dem  unruhigen 
Jahre  1848  und  ist  betitelt:  „Kolonien"  als  die  besten  Armenbeschäf- 
tigungs-  und  Versorgungsanstalten  für  alle  Staaten  Europas.   Ein  Ruf 


.0135-0137"* 


Abb.  2.  Querschnitt. 


Abb.  1.   Grundriß  des  Erdgeschosses. 

zur  gegenwärtigen  Zeit  an  alle, 
welchen  das  Wohl,  die  Ruhe, 
Ordnung  und  Sicherheit  ihres 
Vaterlandes  sowie  ihrer  Mit- 
menschen am  Herzen  liegt,  von 
Dr.  Joh.  Jac.  Weidenkeller, 
k.  Professor  und  Vorstand  der 
Kreislandwirtschaftschule  in  Nürn- 
berg. Der  Verfasser  will  den 
Uberschuß  der  Großstadtbevölke- 
rung auf  das  Land  weisen  und 
verlangt  hierzu  die  Gründung  von 
Siedlungen  durch  den  Staat, 
durch  Gesellschaften ,  Vereine  *) 
und  Private.  Er  schildert  die 
materiellen  und  sozialen  Vorteile 
solcher  Kolonien,  gibt  ausführ- 
liche Vorschläge  für  ihre  Gründung,  befaßt  sich  mit  satzungsgemäßen 
Rechten  und  Pflichten  der  Siedler  usw.  Neben  beachtenswerten  fach- 
männischen Ratschlägen  zur  Bodenuntersuchung  und  Bewirtschaftung 
folgen  solche  über  den  Bau  der  Siedlungshäuser  selbst.  Hierzu  bemerkt 
'  Weidenkeller,  daß  er  als  Feldzugteilnehmer  1813/15  in  Frankreich  — 
besonders  in  Meaux,  Melun,  Fontainebleau,  Orleans  —  die  Ausführung 
von  bedeutenden  Erdstampfbauwerken  kennen  gelernt  und  diese 
Bauweise  als  sehr  vorteilhaft  für  die  Landwirtschaft  gefunden  habe. 
Das  einzuschlagende  Verfahren  wird  dann  genau  beschrieben  und 
hierzu  bemerkt,  daß  die  Schüler  seiner  Anstalt  bereits  solche  Versuchs- 
bauten ausführten.  Auch  die  Kalksandbauweise  ist  in  der  Abhand- 
lung eingehend  beschrieben  und  warm  empfohlen. 

Weidenkeller  gab  jedenfalls  die  Veranlassung,  daß  die  Fabrik- 
besitzer Leuchs  und  Wunderlich  in  Nürnberg  in  den  Jahren  1845  bis 
1847  eine  Anzahl  Häuser  in  Kalksandbauweise  errichten  ließen,  von 
denen  sich  einige  bis  heute  erhalten  haben.  Das  eine  Gebäude  auf 
dem  Fabrikgelände  der  sogenannten  Weißenau,  das  noch  heute  be- 
wohnt wird,  ist  40  m  lang,  10,5  m  breit  (Abb.  1  u.  2)  und  besteht 


*)  Weidenkeller  gründete  1820  in  Nürnberg  den  Industrie-  und 
Kulturverein,  der  dann  später  eine  solche  Kolonie  ins  Leben  rief- 


Abb.  3.   In  Kalksandbauweise  ausgeführtes  Wohnhaus  in  Nürnberg. 


aus  Erd-,  Ober-  und  Dachgeschoß.  Die  auf  der  Abb.  3  ersichtlichen 
Aufbauten  über  der  Dachtrauflinie  stammen  aus  späterer  Zeit  (vgl. 
Abb.  1).  Die  im  Grundwasser  stehenden  Grundmauern  dieses  Hauses 
wurden  aus  Mörtel  von  1  Teil  hydraulischem  Kalk,  1  Teil  Ziegelmehl 
und  10  Teilen  Grubensand  gestampft,  die  unten  0,51,  oben  0,35  bis 
0,37  m  starken  Umfassungen  mit  spitzbogigen  Fenstern  aus  1  Teil 
Fettkalk  und  12  Teilen  reinem  Sande.  In  jede  Lage  von  0,15  m  Höhe 
wurde  überdies  noch  eine  dünne  Schicht  von  Ziegel-  und  Bruchstein- 
abfällen eingerammt.  Kalk  und  Sand  wurden  durch  eine  von 
Pferden  getriebene  göpelartige  Maschine  gemischt.  Auch  die  Innen- 
wände waren  nur  0,14  m  stark  aus  Fachwerkgerippen  mit  Felder- 
ausstampfung  aus  dem  gleichen  Mörtel  hergestellt  wurden.  Soweit 
unterhalb  der  Deckengebälke  dieses  Ausstampfen  nicht  mehr  möglich 
war,  ist  der  Zwischenraum  mit  Steinen  der  gleichen  Masse  aus- 
gemauert worden.  Die  Rauchrohre  sind  aus  Lehm  mit  eingemischtem 
Stroh  aufgeführt.  Gelegentlich  eines  späteren  umfassenden  Um-  und 
Ausbaues  im  Innern  sind  diese  Scheidewände  durch  solche  aus  Back- 
steinen ersetzt  worden,  gleichzeitig  wurde  das  Gebäude  fast  in  seiner 
ganzen  Länge  und  auf  halbe  Tiefe  unterkellert.  Bei  dem  leichtbeweg- 
lichen Sande  des  Untergrundes  in  Nürnberg  gehen  solche  Unterfangungen 
in  der  Regel  nicht  ohne  Risse  im  oberen  Mauerwerk  ab,  hier  aber 
sind  solche  bei  dem  einheitlich  zusammenhängenden  oberen  Mauer- 
körper nicht  aufgetreten.  Auch  sonst  ist  das  Haus  ganz  gut  er- 
halten und  nach  Angabe  des  Besitzers  trocken  und  warmhaltend.  Der 
äußere  Verputz  wurde  erst  vor  ungefähr  zehn  Jahren  erneuert.  Beim 
Schlagen  von  Dübellöchern  u.  dergl.  erweist  sich  die  Gesteinsmasse 
sehr  hart,  was  bei  der  angegebenen  Mischung  immerhin  Beachtung 
verdient.  Die  in  einzelnen  gestampften  Pfeilern  der  Erdgeschoß- 
umfassung auftretende  größte  Druckbeanspruchung  habe  ich  mit 
4,4  kg/qcm  ermittelt. 

Leuchs  war  Chemiker,  fühlte  sich  aber  zur  Lösung  aller  möglichen 
technischen  Fragen  berufen,  womit  er  nicht  immer  den  Beifall  der 
Behörden  fand,  weshalb  er  sie  in  seinen  zahlreichen  Schriften  oft 
heftig  angriff.  In  seinen  Abhandlungen  über  den  Bau  mit  künstlicher 
Steinmasse  und  über  den  Bau  wohlfeiler  Einzelwohnungen  tritt  er 
eifrigst  für  den  Stampf  bau  ein,  und  zwar  in  Gegenden  mit  schwerem 
Lehmboden  —  aus  Lehm  und  Stroh,  in  Gegenden  mit  Mittelboden  — 
aus  Erde,  in  Gegenden  mit  Sandboden  —  aus  Sand  und  Kalk.  Wie 
weit  Leuchs  ging,  zeigt,  daß  er  auch  einen  16  m  hohen  Dampf- 
schornstein und  noch  andere  aus  Lehmzöpfen,  d.  h.  aus  Stroh- 
bändern mit  Lehm  umwickelt,  herstellen  ließ  und  dieses  Verfahren 
auch  zum  Bau  ganzer  Häuser  in  Vorschlag  brachte.  Die  er- 
wähnten Schornsteine  bestehen  jetzt  nicht  mehr,  doch  läßt  sich  nach- 
weisen, daß  sie  wenigstens  16  Jahre  in  Gebrauch  waren.  Leuchs 
beruft  sich  hierbei  auf  eine  Schrift  von  Fr.  Teichmann:  Die  Lehm- 
zopfesse, ihre  einfache  Herstellung,  Leichtigkeit,  Wohlfeilheit  und 
Feuersicherheit.  Leipzig  1839.  Derartige  Schornsteine  sollen  sich  bei 
einem  großen  Brande  in  Weißenfels  im  Jahre  1800  gut  bewährt  haben. 
Ich  selbst  habe  vor  mehr  als  40  Jahren  bei  einem  Hausumbau  in 
Rothenburg  o.  T.  ein  besteigbares  Rauchrohr  vorgefunden,  das  aus 
einem  Gerippe  von  lotrecht  gestellten  Fichtenstangen  und  wagerecht 
dazwischen  eingeflochtenen  Weidenstäben  mit  beiderseitigem  Lehm- 
bewurf gebildet  war  und  sicherlich  jahrhundertelang  seinen  Zweck 
erfüllt  hatte.  Beim  Ausbau  des  Dachgeschosses  auf  seinem  Hause  am 
Obstmarkt  in  Nürnberg  hat  Leuchs  die  Wände  aus  einem  Gemisch 
von  Sägespänen,  Kalk  und  Rinderblut  stampfen  lassen.  Soviel  ich 
erfahren  konnte,  sind  diese  Wände  noch  vorhanden. 

Aus  den  Leuchsschen  Schriften  verdient  ferner  noch  Erwähnung, 
daß  das  1834  abgebrannte  Städtchen  Wenersborg  ganz  in  Kalksand- 
bauweise wieder  aufgebaut  wurde  und  vorher  schon  in  Schweden 
sogenannte  gegossene  Häuser  aus  einem  Gemisch  von  hydraulischem 
Kalk,  Sand  und  geringem  Alaunzusatz  aufgeführt  worden  waren. 
Ferner  soll  die  Erzeugung  von  bald  erhärtenden  Mauersteinen  aus 
Steinkohlenasche  und  Ys  bis  Vio  Ätzkalk  in  den  1860  er  Jahren  in 
Nürnberg  in  größerem  Maßstabe  betrieben  worden  sein.  Anschließend 
hieran  ist  zu  bemerken,  daß  schon  Rondelet  an  Hand  seiner  Versuche 
das  Stampfen  von  Mauersteinen  aus  Erde  und  Kalkmilch  für  möglich 
hielt  (vgl.  L'art  de  Batir,  Liv.  1,  Chap.  3). 

Alle  Bauten  vorbesprochener  Art,  namentlich  aber  Erd-Lehmstampf- 
und  Luftziegelbauten  erfordern  während  ihrer  Ausführung  günstige 
Witterung,  zum  wenigsten  aber  sorgfältigen  Schutz  gegen  Witterungs- 
einflüsse. Es  ist  jedoch  in  unserer  Zeit  nur  zu  häufig  zu  bemerken, 
daß  solche  im  Rohbau  begriffenen  Bauwerke  ungeschützt  den  Ein- 
wirkungen des  Frostes,  Regens  usw.  ausgesetzt  bleiben.  Unter  der 
langen  Herrschaft  des  gebrannten  Mauersteins  sind  wir  nicht  an  solche 
Schutzmaßregeln  gewöhnt.  Wenn  dann  Nachteile  oder  Mißerfolge- 
sich einstellen,  so  wird  gleich  —  und  mit  Unrecht  —  über  die  ganze 
Bauweise  der  Stab  gebrochen.  Dies  scheint  mir  der  hauptsächliche 
Grund  zu  sein,  warum  diese  Bauweisen  bis  jetzt  trotz  aller  sonstigen 
Vorteile  und  Empfehlungen  nicht  öfter  angewendet  wurden. 

Nürnberg.  L.  Häffner,  städt.  Baumeister. 
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Eis  ein  Weltenbaustoff. 


In  der  Vorrede  zu  seinem  Buch:  „Das  Werden  der  Welten"1)  sagt 
Svante  Arrhenius:  „Tatsächlich  hat  das  Problem  der  Weltentwicklung 
stets  das  besondere  Interesse  der  denkenden  Menschheit  erregt.  Und 
ohne  Zweifel  wird  es  wohl  den  vornehmsten  Platz  unter  allen  Fragen 
behalten,  die  nicht  direkt  praktische  Tragweite  haben.  Die  Lösung, 
die  man  zu  verschiedenen  Zeiten  für  dieses  Lieblingsproblem  gefunden 
hat,  gibt  ein  treues  Bild  der  jeweiligen  Denkweise  auf  naturwissen- 
schaftlichem Gebiet.  In  dieser  Hinsicht  hege  ich  die  lebhafte  Hoffnung, 
daß  die  folgende  Darstellung  der  großartigen  Entwicklung  entsprechen 
wird,  die  Physik  und  Chemie  um  die  letzte  Jahrhundertwende  ge- 
nommen haben."  Ähnliche  Worte  hätten  mit  gutem  Recht  auch  ein 
Buch  begleiten  können,  das  fünf  Jahre  später  als  Arrhenius  jene 
niederschrieb,  erschienen  ist,  ein  Werk,  das  in  einem  noch  um- 
fassenderen Sinn  eine  Geschichte  des  Himmels  und  der  Erde  genannt 
werden  darf  als  das  Werk  von  Arrhenius.  Es  ist  gemeint:  Hörbigers 
Glacial-Kosmogonie,  bearbeitet  von  Ph.  Fauth.3)  Im  Jahrg.  1916 
(S.  784)  der  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnverwaltungen 
wurde  vom  Geheimen  Baurat  £>r.=3rtg.  Kemmann  mit  eindringlichen 
Worten  auf  dies  Werk  hingewiesen.  Die  Aufforderung,  die  Arrhenius 
an  die  großartige  Entwicklung  menschlicher  Geistesbetätigung  richtet, 
hätte  hier  freilich  dann  auf  das  Feld  der  Maschinentechnik  erweitert 
werden  müssen,  denn  Hörbiger  ist  Maschinen-  und  Hütteningenieur. 
Ist  es  so  merkwürdig,  daß  ein  Techniker  sich  um  die  Entstehung  und 
den  Betrieb  der  Weltmaschine  bemüht?  Darf  gerade  er  gänzlich 
als  ein  Laie  in  diesem  Betrieb  betrachtet  werden?  Eins  ist  sicher; 
er  bringt  aus  seiner  Sonderwerkstatt  Bilder  und  Bildverknüpfungen 
mit,  die  wohl  dazu  geeignet  sind,  als  Wegweiser  in  dem  dunklen 
und  schweigenden  Geschehen  der  kosmischen  Werkstatt  zu  dienen 
und  das  scheinbar  labyrinthische  und  widerspruchvolle  Wirrsal  dieser 
unendlichen  Werkstatt  zur  Anschauung  einer  erhabenen  und  ein- 
fachen Ordnung  zu  verklären.  Das  besondere  Interesse  der  denkenden 
Menschheit,  das  nach  Arrhenius  durch  das  Problem  der  Weltentwick- 
lung stets  erregt  wird,  hat  sich  bisher  nun  noch  nicht  an  Hörbigers 
Lehre  vom  Himmel  und  der  Erde  bewährt.  Woran  liegt  das?  Es 
mag  daran  liegen,  daß  der  Maschinentechniker  von  den  Fachgelehrten 
auf  den  Gebieten  des  Himmels  und  der  Erde  als  ein  ungebetener 
Eindringling  betrachtet  wird,  dem  Mißtrauen  entgegenzubringen  ist. 
Seine  Gedanken  werden  daher  von  dieser  Seite  wohl  nicht  sehr  willig 
gefördert  werden.  Es  liegt  weiter  daran,  daß  der  wissensdurstige 
Laie  sich  gern  an  volkstümliche  Werke  von  bekannten  Fachmännern 
hält,  weil  er  sich  hier  gut  und  sicher  aufgehoben  glaubt,  und  für 
einen  Fachmann  in  seinem  Sinne  hält  er  den  Maschinentechniker 
eben  nicht.  Es  liegt  endlich  daran,  daß  Hörbiger- Fauths  Werk  mit 
seinem  fast  unermeßlichen  Stoffreichtum,  seinen  nicht  leicht  ein- 
herschreitenden  und  zunächst  oft  recht  befremdlich  anmutenden  Ge- 
dankenfolgen große  Anforderungen  an  Zeit  und  Geduld  stellt,  selbst 
wenn  der  Leser  sich  beflügelt  fühlt  von  der  leidenschaftlichen  Schwung- 
kraft, mit  der  die  neue  Lehre  dargelegt  wird.  Auch  beansprucht 
der  Reichtum  der  im  Text  verstreuten  zeichnerischen  Darstellungen,  die 
zwar  entscheidende  Erläuterungen  geben  sollen,  ein  in  derlei  Dar- 
stellungen geübtes  Auge. 

Nach  der  neuen  Lehre  spielt  für  die  Entwicklung  der  Welt  von 
Urbeginn  bis  zu  den  fernsten  Zeiten  diejenige  Energieform,  die  sich 
in  den  drei  Zuständen  des  Wassers  als  Dampf,  Wasser  und  Eis  aus- 
spricht, eine  ausschlaggebende  Rolle,  und  da  nach  ihr  vornehmlich 
das  Eis  ein  Weltenbaustoff  ersten  Ranges  ist,  das  Eis,  das  im  be- 
sonderen unsere  Welteninsel  als  Milchstraße  mit  einem  geheimnisvoll 
schimmernden  Kranz  umgibt,  so  hat  Hörbiger  seine  Lehre  Glacial- 
Kosmogonie  genannt. 

Eine  Hypothese  ist  offenbar  um  so  überzeugender,  je  größer  der 
Kreis  von  Naturerscheinungen  ist,  der  sich  nach  ihr  in  ungezwungener 
Weise  beschreiben  läßt.  Von  diesem  Grundsatz  aus  hat  Hörbigers 
Glacial-Kosmogonie  eine  nahezu  hinreißende  Uberzeugungskraft.  Es 
mag  entsagungsvoll  klingen,  wenn  ein  Forscher  (Gustave  le  Bon  in 
seiner  „Entwicklung  der  Materie"3))  ausspricht:  „Streng  zu  verwirk- 
lichende Hypothesen  gibt  es  nicht.  Absolut  sichere  physikalische 
Gesetze  gibt  es  ebensowenig";  und  vorher:  „Was  tut  es,  wenn  die 
Hypothesen  und  die  aus  ihnen  entspringenden  Überzeugungen  un- 
zulänglich sind!    Genug,  wenn  sie  fruchtbar  sind,  und  das  sind  sie, 

')  Svante  Arrhenius,  Das  Werden  der  Welten.  Deutsch  von 
L.  Bamberger.   Leipzig  1907.   Akademische  Verlagsgesellschaft. 

3)  Hör  biger  -  Fauth,  Eine  neue  Entwicklungsgeschichte  des 
Weltalls  und  des  Sonnensystems.  Kaiserslautern  1913.  Hermann  Kaiser. 
XVIII  u.  772  Lexikonseiten  Text  mit  312  Abb.  In  einem  kurzen  Aus- 
zug aus  dem  Werke  sind  vorwiegend  die  meteorologischen  Fragen 
und  das  Marsproblem  behandelt. 

3)  Gustave  le  Bon,  Entwicklung  der  Materie.  Nach  der  12.  Auf- 
lage des  französischen  Originals  übersetzt  von  Max  Ikle.  Leipzig  1909. 
J.  A.  Barth. 


sobald  sie  zu  Untersuchungen  Anlaß  geben."  Dieser  Standpunkt 
ist  aber  nur  ein  scheinbar  entsagender;  in  Wirklichkeit  wird  hier  der 
höchste  Wahrheitsbegriff  berührt,  der  uns  zugänglich  ist.  Das  ist 
kein  abschließender  und  toter,  sondern  ein  fließend  lebendiger.  Goethe 
hat  ihn  in  die  lapidaren  Worte  gefaßt:  „Was  fruchtbar  ist,  allein 
ist  wahr!" 

Wir  wissen  heute,  daß  das  Einsteinsche  erweiterte  und  ver- 
allgemeinerte Relativitätsprinzip4)  völlig  umwälzend  in  die  klassische 
mathematische  Physik  eingreift.  Es  braucht  nur  darauf  hingewiesen 
zu  werden,  daß  nach  diesem  Prinzip  die  Trägheitswirkung  und  die 
Gravitationswirkung  sich  in  nichts  unterscheiden,  da  Trägheit  und 
Schwere  die  gleichen  Qualitäten  sind;  daß  nach  ihm  die  Schwerkraft 
keine  Fernkraft,  sondern  ein  Feldzustand  ist;  daß  nach  ihm  Raum  und 
Zeit  nicht  als  selbständig  für  sich  bestehende  Behälter  gedacht  werden 
können,  sondern  zu  einem  untrennbaren  Behälter  Zeit-Raum  vereinigt 
gedacht  werden  müssen,  der,  von  Gravitation  erfüllt,  nur  an  den 
Dingen  einen  Sinn  gewinnt,  d.  h.  dessen  geometrische  Eigenschaften 
durch  die  Materie  bedingt  sind,  der  also  je  nach  Größe  der  Masse 
relativ  andere  und  niemals  absolute  Maßverhältnisse  hat,  so  daß  der 
Zeit-Raum  buchstäblich  Krümmungen  und  Verbiegungen  hat,  welche 
die  Abmessungen  und  die  Gestalt  der  Körper  beeinflussen  und  nicht 
allein  die  Denkmöglichkeit,  sondern  Notwendigkeit  einer  grenzenlosen, 
aber  endlichen,  d.  h.  sphärischen  Welt  ergeben.  Wenn  nun  die 
Fauthsche  Darlegung  der  Hörbigerschen  Lehre  auch  keine  Berührung 
mit  der  Einstein -Theorie  nimmt,  so  beweist  das  nichts  gegen  den 
Wahrheitsgehalt  dieser  Lehre.  Wir  halten  uns  jene  Goethesche 
Fassung  des  Wahrheitsbegriffs  vor  Augen  und  folgern  daraus  für 
die  Hörbigersche  Theorie,  daß  ihr  Wahrheitsgehalt  sich  als  ein  ge- 
waltiger bewähren  wird. 

Oben  wurde  einer  der  Gründe,  die  es  verhinderten,  daß  die  Lehre 
Hörbigers  sich  noch  nicht  in  sehr  weite  Kreise  verbreitete,  in  der  nicht 
allzu  bequemen  Zugänglichkeit  von  Fauths  umfangreichem  Werk  ge- 
sehen; daher  muß  es  dankbar  begrüßt  werden,  wenn  nun  von  einem 
begeisterten  Anhänger  der  neuen  Lehre  in  aller  Stille  eine  verein- 
fachte Bearbeitung  der  Hörbigerschen  Weltschöpfungslehre  unter  dem 
Titel:  „Eis  ein  Weltenbaustoff"  erschienen  ist.5)  Der  Verfasser, 
2)r.=!3tt9-  e.  h.  H.  Voigt,  nennt  sein  Buch  eine  gemeinfaßliche  Ein- 
führung in  Hörbiger-Fauths  Glacial-Kosmogonie  und  will  wohl  damit 
sagen,  daß  es  das  Studium  des  Hörbiger-Fauthschen  Buches  nicht 
entbehrlich  machen,  sondern  erleichtern  soll.  Dennoch  wird  es  auch 
allen  denen  aufs  wärmste  empfohlen  werden  können,  die  sich  mit' 
diesen  Fragen  beschäftigen,  denen  es  aber  an  Gelegenheit  gebricht,  das 
umfangreiche  Hauptwerk  durchzuarbeiten,  oder  die  sich  nicht  die 
Zeit  dazu  nehmen  wollen.  Es  ist  wiederum  ein  Techniker,  der  dies 
Buch  geschrieben  hat,  und  schon  deshalb  mag  ein  Hinweis  an  dieser 
Stelle  angezeigt  sein. 

Der  Stoff  ist  in  vier  Hauptabschnitten  gegliedert.  In  den  ersten 
beiden  Abschnitten  gewinnt  der  Leser  an  der  Hand  von  meteoro- 
logischen und  geologischen  Erscheinungen  auf  der  Erde  sowie  von 
Betrachtungen  über  das  Werden  und  den  Zustand  der  Planeten  eine 
lebhafte  Vorstellung  vom  Vorhandensein  des  Eises  im  Weltenraum. 
Der  dritte  Abschnitt  belehrt  uns  über  den  Ursprung  und  über  die 
Wanderung  des  Eises  im  Weltenraum.  Der  vierte  Abschnitt  entrollt 
vor  unseren  Augen  eine  Fülle  von  Erscheinungen  als  Auswirkung  der 
aus  der  Milchstraße  zur  Sonne  strömenden  Eiskörper  einmal  auf 
die  Sonne  und  sodann  auf  die  Erde,  falls  diese  solche  Eiskörper 
mittels  ihrer  eigenen  Schwere  abfängt;  als  zweite  Stufe  dieser  Aus- 
wirkungen werden  Erscheinungen  behandelt,  die  auftreten,  wenn  die 
Sonne  solches  Eis  in  Gestalt  von  Feineis  in  den  Weltenraum  zurück- 
wirft. Es  ist  ersichtlich,  daß  der  vierte  Abschnitt  sozusagen  zu  den 
ersten  beiden  zurückführt.  In  einem  kurzen  Schlußabschnitt  wird 
zusammenfassend  auf  den  Hörbigerschen  Grundgedanken  hingewiesen, 
unter  dem  sich  ein  scheinbar  wirres  Feld  verwickelter,  alleinstehender 
und  rätselhafter  Erscheinungen  im  Haushalt  des  Weltalls  einheitlich  und 
ungezwungen  ordnet.  Es  wird  die  Sonne  bis  in  ihre  fernsten  Lebens- 


4)  Als  gemeinverständliche  Schriften  über  Einsteins  Relativitäts- 
prinzip mögen  hier  erwähnt  sein:  Einstein,  Über  die  spezielle  und 
allgemeine  Relativitätstheorie.  5.  Auflage.  Braunschweig  1920.  Sammlung 
Viewegu.  Sohn.  38.  Heft.  —  Pflüger,  Das  Einsteinsche  Relativitäts- 
prinzip, gemeinverständlich  dargestellt.  2.  verm.  Auflage.  Bonn  1920. 
F.  Cohen.  —  Rülf,  Die  Relativitätstheorie  von  Einstein  und  die  Grund- 
lagen der  Mechanik.  Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure.  1920. 
Nr.  21  u.  32.  Berlin.  Jul.  Springer.  —  Doch  sind  dem  Einsteinschen 
Prinzip  auch  Gegner  entstanden;  vgl.  u.  a.  P.  Weyland  in  Nr.  171  der 
„Tägl.  Rundschau",  Berlin  vom  6.  August  1920. 

5)  ®r.<$ng.  Voigt,  Eis  ein  Weltenbaustoff.  Gemeinfaßliche  Ein- 
führung in  Fauths  Hörbigers  Glacial-Kosmogonie  (Welteislehre). 
Berlin -Wilmersdorf.  Hermann  Paetel.  312  S.  in  8°  nebst  Atlas  mit 
15  Taf.  in  4°.   24  Jt. 
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tage  verfolgt  bis  zu  dem  Zeitpunkt,  wo  sie,  nachdem  Planeten,  Meteore 
und  sämtliches  Eis  der  Milchstraße  von  ihr  verschluckt  wurden,  auf 
ihrem  Wege  in  der  Richtung  der  Leyer,  dem  zufälligen  Zielpunkt  der 
Gigantensternexplosion,  der  sie  ihr  selbständiges  Leben  verdankt,  etwa 
einer  Riesensonne  begegnet,  mit  der  sie  Äonen  lang  ein  Doppelstern- 
leben führt  und  erkaltend  sich  mit  ihr  vereinigt.  Mit  einer  ungeheuren 
Explosion  in  diesem  Gigantenstern,  die  einen  beträchtlichen  Teil 
desselben  wie  einen  Geschoßhagel  in  den  Weltenraum  hinausschleudert, 
könnte  das  Leben  einer  Welteninsel  wie  unser  Sonnensystem  von 
neuem  beginnen. 

Hier  im  einzelnen  auf  den  reichen  Inhalt  des  Voigtschen  Buches 
einzugehen,  entspricht  nicht  dem  Zweck  dieser  Zeilen.  Nur  auf  einige 
wenige  überraschende  Aufschlüsse,  die  die  Hörbigersche  Lehre  über 
die  Arbeitsweise  in  der  großen  Betriebswerkstatt  der  mechanischen 
Natur  gibt,  und  die  hier  von  Voigt  sehr  übersichtlich  geordnet  sind, 
möge  hingewiesen  werden.  Hagelschlag,  Stürme,  wie  der  Samum,  der 
Scirocco,  der  Taifun,  die  Tornados  u.  a.,  der  Tropenregen,  das  Rätsel 
der  Nilschwelle,  haben  ihren  Ursprung  im  Eindringen  kosmischer  Eis- 
massen in  die  irdische  Atmosphäre.  Sternschnuppen,  ganz  aus  Eis 
bestehend,  leuchtend  im  zurückgestrahlten  Sonnenlicht,  gehen  als  Eis- 
hagel und  tropische  Regenfälle  zur  Erde.  Von  den  Kometen,  einer  Art 
Sternschnuppen,  wird  eine  Eisausdünstung  vom  Strahlungsdruck  des 
Sonnenlichtes  sonnenabgewandt  getrieben,  die  im  zurückgeworfenen 
Sonnenlicht  leuchtet.  Die  Erde,  ohne  Wasserersatz  aus  dem  Weltall 
verdurstend,  würde  ersäufen  im  Schmelzwasser  des  zur  Sonne  ziehenden 
kosmischen  Eisstromes,  wenn  Jupiter  und  Mars  ihr  nicht  als  Abfang- 
schirme dienten.  Die  Oberfläche  des  Mars  ein  von  Spalten  durch- 
setztes Eisschollenfeld.  Der  Mond,  ehemals  ein  selbständiger  Planet, 
dann  von  der  Erde  zu  ihrem  Begleiter  gemacht,  über  und  über  mit 
Eis  bedeckt.  Ebenso  der  Jupiter  mit  einem  Eismantel  umgeben,  der 
stetig  noch  durch  aufprallende  Meteore  und  Eiskörper  zerschlagen 
wird.  Das  Wunder  des  Saturnringes  aus  dem  unverletzlich  starken 
Eismantel  dieses  Planeten  und  den  sich  im  Äquator  ansammelnden 
kosmischen  Anschüttungen  erklärt.  Verhältnismäßig  ausführlich  wird 
der  Nachweis  über  die  Rolle  geführt,  die  dem  Mond  für  die  Vorgänge 
auf  der  Erde  im  geologischen  Sinne  zukommt.  Der  derzeitige  geo- 
logische Aufbau  der  Erde,  die  Entstehung  der  Eiszeiten,  der  Sediment- 
gebirge, der  Kohlen-,  Erdöl-  und  Salzlagerstätten  werden  auf  die 


ungeheuren  Flutwirkungen  zurückgeführt,  die  vier  Vorgänger  des 
jetzigen  Mondes  im  Näherkommen  auf  den  Meeres-  und  Luftozean 
hervorriefen,  bevor  sie  von  der  Erde  unter  gewaltigen  Katastrophen 
herangezogen  und  aufgesaugt  wurden.  In  paläontologischen  und 
anthropologischen  Betrachtungen  werden  Sintflutsage  und  Atlantissage 
berührt.  Erscheinungen  auf  der  Sonne,  wie  Sonnenflecke,  Fackeln 
und  Protuberanzen,  werden  dem  Einsturz  der  Milchstraße  ent- 
stammender Eiskörper  zugeschrieben,  welche  die  Sonne  in  Form  von 
Dampf  wieder  verlassen,  der  in  der  Weltraumkälte  zu  Eisstaub  wird 
und  als  solcher  in  näherer  Umgebung  der  Sonne  als  im  Sonnenlicht 
leuchtende  Korona  erscheint.  Hiermit  sei  es  der  Hinweise  auf  den 
Inhalt  des  Buches  genug.  Mögen  sie  dazu  dienen,  zum  Lesen  anzu- 
reizen. Erwähnt  sei  noch,  daß  dem  Buch  ein  Atlas  von  14  Lichtdruck- 
tafeln beigegeben  ist.  Die  Unabhängigkeit  der  Erläuterungsfiguren 
bietet  Vorteile:  Der  Leser  ist  des  unbequemen  Zurückblätterns  ent« 
hoben  und  kann,  wenn  er  will,  ungestört  von  im  Text  eingestreuten 
Abbildungen  den  Faden  der  Gedanken  unzerrissen  abwickeln.  Knappe 
und  doch  reichliche  Erklärungen  neben  den  Abbildungen  ermöglichen 
es  anderseits  auch,  an  der  Hand  des  Atlas  das  Gelesene  summarisch 
an  sich  vorüberziehen  zu  lasjen. 

Newton  hat  von  sich  gesagt,  daß  er  sich  vorkäme  wie  ein  am 
Strande  des  großen  Ozeans  der  Wahrheit  spielender  Knabe,  der  hier 
und  da  einen  auffallend  glatten  Kieselstein  oder  eine  schönere  Muschel 
als  gewöhnlich  findet.  Die  Schätze,  die  der  Ozean  noch  bedeckt, 
blieben  dem  über  ihn  hinwegschweifenden  Auge  verborgen.  Wahrlich 
ein  auserlesenes  Geschlecht  ist  es,  das,  wie  Newton  es  meint,  an 
diesem  Strande  sein  Spiel  treibt.  Wenn  wir  anderen  diesem  Spiel 
zusehen  könnten,  so  würde  uns  auffallen,  daß  eine  jede  dieser  Gestalten 
einsam  und  in  sich  gekehrt  angestrengt  damit  beschäftigt  ist,  einem 
ihr  innewohnenden  Trieb  zu  folgen,  eben  dem  Trieb  nach  Wahrheit, 
ungeachtet  dessen,  daß  die  meisten  der  unbeteiligten  Zuschauer  die 
glatten  Steine  und  schönen  Muscheln,  über  welche  die  Finder  in  Be- 
geisterung geraten,  durchaus  nicht  ohne  weiteres  als  ungewöhnlich 
anerkennen  wollen.  Wenn  Hörbiger  zu  dem  Geschlecht  jener  Finder 
am  Strande  des  Ozeans  der  Wahrheit  gehört,  so  gehört  Voigt  zu  jenen, 
die  mit  Bewunderung  auf  die  gefundene  Seltenheit  blicken  und  sich 
dafür  einsetzen,  daß  ihre  Schönheit  auch  anerkannt  werde. 

Berlin.  J.  Bousset. 


Vermischtes. 


Bekanntmachung  über  Höchstpreise  für  Zement. 

•  Auf  Grund  des  §  1  der  Bundesratsverordnung  vom  25.  Januar  1917 
(Reichs-Gesetzbl.  S.  74)  wird  bestimmt: 

Die  durch  Bekanntmachung  des  Reichskommissars  für  Zement 
vom  8.  April  1920  (vergl.  Deutscher  Reichs-  und  Preußischer  Staats- 
anzeiger Nr.  74  vom  9.  April  1920)  festgesetzten  Preise  werden  mit 
Wirkung  vom  1.  August  1920  bis  auf  weiteres,  mindestens  bis  zum 
31.  Oktober  1920,  in  nachstehend  angegebener  Weise  herabgesetzt; 
die  Preise  gelten  für  10  000  kg  Zement  ab  Werk  ohne  Verpackung 
und  für  die  Gebiete  sämtlicher  deutschen  Zementverbände: 

A.  Für  Lieferungen  an  die  Staatsverwaltungen  für  Staatsbauten: 
Höchstpreis  vom  1.  April  1920  ab     ....   3991  Mark 

Abzug  661  Mark 

Höchstpreis  vom  1.  August  1920  ab  .    .    .    .   3330  Mark 

B.  Für  Lieferungen  an  alle  sonstigen  Zementabnehmer: 
Höchstpreis  vom  1.  April  1920  ab    ....   4061  Mark 

Abzug  661  Mark 

Höchstpreis  vom  1.  August  1920  ab  ...   .   3400  Mark. 
In  diesen  Preisen  ist  die  Umsatzsteuer  mit  enthalten. 
In  Zukunft  eintretende  Kohlenpreiserhöhungen  bedingen  eine  Er- 
höhung der  Zementpreise  derart,  daß  jede  Kohlenpreiserhöhung  für 
10  000  kg  Kohle  mit  55  vH  in  Anrechnung  zu  bringen  und  den  Zement- 
preisen zuzuschlagen  ist.   Hierbei  sind  die  vom  Reichskohlenverband 
für   den  Bezirk   des  Rheinisch- Westfälischen  Kohlensyndikats  für 
Förderkohlen  (Fettkohlen)  festgesetzten  Höchstpreise  (einschließlich 
Kohlen-  und  Umsatzsteuer)  zugrunde  zu  legen. 
Zu  B  wird  bemerkt: 
Die  Zementverbände  setzen  für  ihre  Privatkundschaft  in  den 
einzelnen  Verkaufstellen  Stationsfrankopreise  fest,  die  nach  den  tat- 
sächlichen oder  den  Durchschnittsfrachten  bemessen  sind.  Von 
der  Reichsstelle  für  Zement  werden  diese  Stationsfrankopreisberech- 
nungen vor  ihrem  Inkrafttreten  auf  die  Zulässigkeit  der  angewandten 
Berechnungsarten  geprüft. 

Berlin,  den  5.  August  1920. 

Der  Reichskommissar  für  Zement. 
Lorenz  -  Meyer,  Geheimer  Baurat. 


Berlin,  den  17.  August  1920. 
Den  nachgeordneten  Behörden  zur  Kenntnis  anstatt  der  bisherigen 
unmittelbaren  Benachrichtigung. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
III.  K.  974  A.  Brandt. 


Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zum  Wiederaufbau  des  kriegs- 
zerstörten Gasthofs  „Graf  York  von  Wartenburg"  und  eines  Kassen- 
gebäudes in  Johannisburg  i.  Ostpreußen,  ausgeschrieben  unter  ost- 
preußischen und  westpreußischen  Architekten  (S.  151  d.  Bl.).  Das 
Preisgericht  hat  die  drei  Preise  zuerkannt  den  Architekten  Diplom- 
ingenieur Stallmann  in  Königsberg  i.  Pr.,  Kurt  Frick  u.  Huber 
in  Königsberg  i.  Pr.  und  Architekt  Paul  Engler  in  Gerdauen.  Zum 
Ankauf  empfohlen  wurden  sieben  Vorentwürfe,  und  zwar  von  den 
Architekten  Meier  u.  Fesser  in  Johannisburg  (Hans  Meier,  Anger- 
burg), Architekt  Paul  Fischer  in  Rothenstein  bei  Königsberg,  Re- 
gierungsbaumeister Paul  Schlipf  u.  Architekt  Ulrich  Klötzke  in 
Darkehmen,  Architekt  Stephan  Schäfer  u.  Diplomingenieur  Karl 
Nocker  in  Johannisburg,  Ärchitekten  Meier  u.  Fesser  in  Johannis- 
burg, Regierungsbaumeister  a.  D.  A.  Silbermann  u.  Regierungsbau- 
meister Jos.  Leppelmann  in  Alienstein  sowie  von  Architekt  Stoff- 
regen  in  Gerdauen.  Eingesandt  waren  47  Arbeiten,  die  bis  zum 
26.  d.  M.  in  Johannisburg  öffentlich  ausgestellt  sind. 

In  einem  Wettbewerb  um  Voreutwürfe  für  ein  Kriegerdenkmal 
auf  dem  Friedhof  in  Berlin -Schmargendorf  bestimmte  das  Preis- 
gericht, den  Entwurf  „Weinende  Mutter"  —  Verfertiger  Bildhauer 
Hermann  Müller  in  Berlin  -  Schmargendorf  —  zur  Ausführung  zu 
bringen.  Der  Wettbewerb  beschränkte  sich  auf  Schmargendorfer 
Künstler.  Dem  sechsgliedrigen  Preisgericht  gehörten  u.  a.  an  der 
Gemeindebaurat  Solbach  und  die  Bildhauer  Encke,  Professor  Stark 
und  Gaul. 

Die  Ermittlung  des  ortsüblichen  Mietpreises  der  Wohnungen 
am  1.  Juli  1914  bildet  nach  der  Verordnung  des  preußischen  Ministers 
für  Volkswohlfahrt  vom  9.  Dezember  1919  die  Grundlage  für  die 
Höchstgrenze  der  künftigen  Mietsteigerungen.  Um  nun  den  aus  ver- 
schiedenartiger Schätzung  jenes  „ortsüblichen"  Preises  entspringenden 
Streitigkeiten  zu  begegnen,  hatte  sich  in  Berlin  unter  dem  Vorsitz 
des  Geheimen  Baurats  Professor  Nitka  ein  Ausschuß  gebildet,  der 
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ein  vom  Baurat  P.  Graef  ausgearbeitetes  Schätzungsverfahren  an- 
genommen und  den  beteiligten  Kreisen  zur  Anwendung  empfohlen 
hat.  Die  Nummern  Gl,  63  und  G5  der  Deutschen  Bauzeitung,  Berlin 
1920,  enthalten  eine  ausführliche  Darstellung  dieses  Verfahrens,  das 
mit  gewissen  durch  örtliche  Verhältnisse  gegebenen  Abweichungen 
auch  für  andere  Wohnbezirke  anwendbar  ist.  Für  Berlin  ergeben 
sich  danach  bisweilen  höhere  Mieten,  als  sie  1914  tatsächlich  gezahlt 
sind.  Da  sie  nach  Ansicht  des  Ausschusses  wegen  besonderer  Lage 
des  Wohnungsmarktes  damals  außergewöhnlich  niedrig  waren,  so 
können  nach  dem  Wortlaut  der  genannten  Ministerialverordnung  etwa 
errechnete  höhere  Sätze  beansprucht  werden. 

Technische  Hochschule  Darmstadt.  Rektor  und  Senat  der  Hoch- 
schule erteilten  dem  Oberingenieur  W.  Br.  Gutacker,  der  bereits  in 
den  vorhergehenden  Semestern  eine  Vorlesung  über  Brückenbau  sowie 
ein  Kolloquium  über  Statik  abhielt,  einen  Lehrauftrag  für  eine  Vor- 
lesung über  „Neuere  Holzbauweisen". 

Zum  Bau  der  Entwässerungsehleusen  in  dein  Abschlußdeich 
der  Znidersee.  Die  sehr  umfangreichen  Voruntersuchungen  über  die 
zweckmäßigsten  Ausführungsweisen  der  Bauwerke  zur  Abschließung 
der  Zuidersee  erstrecken  sioh  u.  a.  aucB  auf  die  vielen  Schleusen  in 
dem  Abschlußdeich,  von  denen  30  von  je  10  m  Weite  geplant  sind. 
Außer  den  beiden  Lösungen,  nämlich  Bau  der  Schleusen  in  dem 
festen  Ufer  von  Wieringen  oder  innerhalb  einer  Umdeichung  in  offener 
See,  ist  noch  eine  dritte  ernsthaft  in  Erwägung  gezogen,  wonach  die 
in  Form  von  großen  Schwimmkörpern  aus  bewehrtem  Beton  nach- 
einander in  flachen  Baugruben  hergestellten  Schleusen  an  Ort  und 
Stelle  nach  vorhergegangener  Baggerung  versenkt  werden  sollen. 
Veranlassung  zu  dieser  Lösung  hat  die  in  der  Ausführung  begriffene 
neue  große  Schleuse  in  Ymuiden  von  400  m  :  50  m  :  15  m  gegeben, 
indem  von  den  verschiedenen  dahei  in  Betracht  kommenden  Bau- 
weisen, nämlich  mit  Hilfe  der  Grundwassersenkung  oder  des  Gefrier- 
verfahrens oder  schwimmender  Senkkasten  aus  bewehrtem  Beton,  die 
letztere  gewählt  worden  ist.  Es  sei  beiläufig  bemerkt,  daß  die  ge- 
nannten Abmessungen  dieser  neuen  Schleuse  zu  den  größten  der  Welt 
gehören,  deren  Rolltore  von  52  m  Länge  bei  8  bis  9  m  Breite  und  20  m 
Höhe,  die  in  Tornischen  zurückgezogen  werden  können,  je  ein  Ge- 
wicht von  1800  t  haben.  Die  dritte  Bauweise  der  Entwässerung- 
schleusen in  dem  Abschlußdeich  entspricht  der  mit  Erfolg  beim  Bau 
von  Kaimauern  und  kleinen  Trockendocks  von  ungefähr  gleichen  Ab- 
messungen verwendeten  mittels  Betonsenkkasten.  Für  sie  spricht,  wie 
Professor  A.  S.  Buisman  in  der  Zeitschrift  de  Ingenieur  1920,  Nr.  15 
ausgeführt:  Wegfall  der  Umdeichung  der  tiefen  Baugrube  in  offener  See 
und  ihrer  Trockenhaltung  während  langer  Zeit  und  bis  zu  großer  Tiefe 
unter  dem  Seespiegel,  ungestörtes  Arbeiten  und  leichtes  Trockenhalten, 
billigere  Herstellung,  Verteilung  der  30  Schleusen  über  die  Länge  des 
Abschlußdeiches  ohne  die  Notwendigkeit  der  Anlage  von  vielen  Bau- 
gruben, geringere  Gefahren  als  beim  Bau  in  einer  Umdeichung  in 
offener  See.  Infolge  der  hohen  Anforderungen  eines  Schleusenbaues 
hinsichtlich  des  guten  Anschlusses  an  den  Untergrund  und  gegen  den 
Abschlußdeich  sind  dabei  besondere  Maßnahmen  zur  Verhinderung 
der  Unter-  und  Hinterspülung  erforderlich,  und  es  ist  Sorge  zu  tragen, 
daß  der  steife  Betonkörper  ohne  Schaden  zum  gleichmäßigen  Auf- 
liegen bei  dem  abgebaggerten  Seeboden  gebracht  werden  kann  unter 
Berücksichtigung  des  nach  der  Deichkrone  zunehmenden  Setzens  des 
Untergrundes. 

Während  zur  Uberwindung  dieser  Schwierigkeiten  nur  eine  etwaige 
vollständige  Erprobung  ihre  Ausführbarkeit  und  die  Vorteile  ergeben 
kann,  bezweifelt  V.  J.  P.  de  Bio eq  van  Kuffeier  in  der  Zeitschrift  de 
Ingenieur  1920,  Nr.  17  in  seiner  Eigenschaft  als  Ingenieur  der  Zuider- 
seebauten  die  Anwendbarkeit  der  dritten  Bauweise  auf  die  in  Rede 
stehenden  Schleusen  auf  Grund  anderer  Umstände  als  bei  der  Schleuse 
in  Ymuiden.  In  erster  Linie  werden  die  Entwässerungschleusen  viel 
kürzer,  so  daß  bei  ungefähr  gleichem  abzuhaltenden  Wasserunterschied 
die  Vermeidung  der  Unterspülung  sich  viel  schwieriger  gestaltet. 
Alsdann  kommt  die  Schleuse  in  Ymuiden  auf  feinem  Dünensand  zu 
liegen,  so  daß  kleine  Unebenheiten  des  Untergrundes  unter  der  schweren 
Belastung  verschwinden  werden,  dagegen  würden  die  Entwässerung- 
schleusen zum  großen  Teil  auf  einer  sehr  festen  und  zähen  Kleilehm- 
schicht zu  liegen  kommen,  die  es  zweifelhaft  erscheinen  läßt,  ob  Un- 
ebenheiten unter  dem  Druck  des  Schleusenkörpers  verschwinden. 
Die  Gefahr,  daß  man  keine  genügend  wagerechte  Fläche  für  die  Ent- 
wässerungschleusen bei  dem  sehr  harten  und  festen  Untergrund  durch 
Baggerung  in  offener  See  erhalten  würde,  ist  sehr  groß,  wogegen  für 
die  Schleuse  in  Ymuiden  die  Baugrube  in  stillem  Wasser  mit  gleich- 
bleibender Höhe  auszubaggern  ist.  Durch  die  Entwässerungschleusen 
wird  unter  bestimmten  Umständen  ein  starker  Strom  gehen,  so  daß 
zur  Verhinderung  von  Auskolkungen  der  Anschluß  des  Sturzbettes 
an  den  Schleusenkörper  gesichert  sein  muß,  was  beim  Bau  im  Trocknen 
besser  als  im  Nassen  geschehen  kann.  Somit  bleibt  bis  zur  endgültigen 

Verlag  von  Wilhelm  Em  ■  tlSohn,  Berlin  — 


Entscheidung  die  Frage  offen,  inwieweit  man  zur  Erlangung  anderer 
Vorteile  das  größere  Wagnis  des  Arbeitens  im  Nassen  mittels 
schwimmender  Betonkörper  verantworten  kann.  Die  Herstellung  einer 
Baugrube  in  offener  See  ist  nicht  schwieriger  als  die  Eindeichung 
der  Polder,  da  der  Wasserunterschied  beinahe  gleich  groß  ist. 

A.  v.  Horn,  Wasserbauinspektor  a.  D. 


Bücherschau. 

Handbuch  für  Baugenossenschaften.  Von  Adolf  Scheidt,  Unter- 
staatssekretär des  preußischen  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt,  Reichs- 
kommissar für  Wohnungswesen.  Zweite  umgearbeitete  Auflage. 
Berlin  und  Leipzig  1920.  Vereinigung  wissenschaftlicher  Verleger, 
Walter  de  Gruyter  u.  Ko.   X  u.  548  S.  in  8".   35  Jt,  geb.  40  Jt. 

Spät,  doch  nicht  zu  spät  ist  die  zweite,  umgearbeitete  Auflage 
des  Scheidtschen  Handbuchs  für  Baugenossenschaften  erschienen. 
Das  Handbuch  ist  den  zahlreichen,  in  den  letzten  beiden  Jahren  neu- 
gegründeten Baugenossenschaften  leider  nicht  mehr  so  bekannt 
geworden,  wie  es  verdiente,  weil  es  im  Buchhandel  nicht  mehr  er- 
hältlich war.  Umsomehr  muß  man  sich  der  Neuauflage  freuen,  die 
auch  den  neuesten,  durch  die  Nachwirkungen  des  Krieges  geschaffenen 
Verhältnissen  Rechnung  trägt.  Mit  voller  Berechtigung  darf  auf  die 
Wiederauflage  dieses  Werkes  die  viel  mißbrauchte  Redewendung  an- 
gewendet werden,  daß  damit  einem  wirklichen,  dringenden  Bedürfnis 
abgeholfen  wurde.  Denn  es  gibt  zwar  einzelne  Arbeiten  kleineren 
Umfangs,  die  eine  ähnliche  Aufgabe  lösen  wollen,  jedoch  keine,  die 
sie  in  so  restlos  befriedigender  Weise  zur  Darstellung  brächte,  wie 
auch  keine,  deren  Verfasser  zur  Lösung  dieser  Aufgabe  mehr  berufen 
gewesen  wäre  als  der  vorgenannte,  der  durch  seine  jahrelange  amt- 
liche und  außeramtliche  Tätigkeit  das  gemeinnützige  Baugenossen- 
schaftswesen in  selten  umfassender  Weise  praktisch  kennen  zu  lernen 
Gelegenheit  gehabt  hat.  Da  die  Voraussetzungen  für  ein  erfolgreiches 
Arbeiten  der  Baugenossenschaften  im  allgemeinen  und  für  die  Abwick- 
lung vieler  Verwaltungsgeschäfte  im.besonderen  durch  die  Folgen  des 
Krieges  und  der  Staatsumwälzung  seit  der  Erstauflage  des  Handbuchs 
vollkommen  verschoben  worden  sind,  kommt  die  Umarbeitung  einzelner 
Kapitel  einer  völligen  Neubearbeitung  fast  gleich,  so  daß  die  An- 
schaffung des  Werkes  auch  allen  denjenigen  wärmstens  empfohlen 
werden  kann,  die  sich  bereits  im  Besitz  der  ersten  Auflage  befinden. 

Das  Handbuch  behandelt  alle  Fragen  der  baugenossenschaftlichen 
Tätigkeit  von  der  Gründung  der  Baugenossenschaft  an  und  erläutert 
beispielweise  die  gesetzlichen  Grundlagen  des  gemeinnützigen 
Wohnungsbaues  ebenso  ausführlich  wie  die  Beschaffung  der  Betriebs- 
mittel und  die  wirtschaftlichen  Verhältnisse  der  Baugenossenschaften^ 
Neben  der  Erörterung  der  Verwaltungsfragen  steht  die  Behandlung 
der  technischen  Grundlagen,  die  u.  a.  Geländeerwerb,  Bebauungsplan, 
Hausart  und  Hausgestaltung  gleich  gründlich  berücksichtigen.  Was 
aber  das  Scheidtsche  Handbuch  besonders  wertvoll,  ja  für  alle  im 
Baugenossenschaftswesen  tätigen  Personen  geradezu  unentbehrlich 
macht,  ist  die  große  Zahl  von  Mustervordrucken  (Satzungen,  Ge- 
schäftsanweisungen, Verträge  der  verschiedensten  Art,  Buchführungs- 
muster usw.)  und  die  gründliche  Behandlung  der  Kassen-  und 
Rechnungsführung.  In  einem  Anhang  sind  die  wichtigsten  Reichs- 
gesetze und  preußischen  Gesetze,  soweit  sie  einschlägig  sind,  im 
Wortlaut  mitgeteilt. 

München.  2)r.=3ng.  A.  Gut. 

Grundwasser  -  Abdichtung.  Darstellung  aus  der  Praxis  von 
S)r.=^ng.  Joachim  Schult ze.  Zweite  neubearbeitete  Auflage.  Berlin 
1919.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  50  S.  in  8°  mit  12  Textabb.  und 
einem  Anhang.   Geh.  4  Jt. 

Der  Verfasser  hat,  entsprechend  den  in  der  letzten  Zeit  erzielten 
Fortschritten  auf  dem  Gebiet  der  Grundwasserabdichtung,  die  zweite 
Auflage  seines  Werkes  nicht  unwesentlich  erweitert.  Die  Ergänzungen 
bebandeln  hauptsächlich  den  Einfluß  der  Bemessung  des  Beton- 
mischwassers sowie  des  ölzusatzes  auf  die  Dichte  des  Betons  und 
einige  neue  Verfahren  zur  Abwehr  des  Eintritts  von  Wasser  in  und 
durch  Mauern.  Der  Verfasser  unterscheidet  in  seinem  Werk  zwischen 
porenfüllenden  Abdichtungen,  Innenhaut-  und  Außenhautdichtungen 
und  behandelt  diese  drei  verschiedenen  Arten  in  belehrender,  ein- 
gehender Weise,  am  eingehendsten  die  vorwiegend  beachtenswerte 
Außenhautdichtung,  die  seit  der  Einführung  des  Grundwasserab- 
senkungsverfahrens eine  große  Vervollkommnung  erfahren  hat.  Auf 
diesem  Gebiet  ist  er  Sonderfachmann  und  weiß  Belebrungen  über 
alle  technischen  Einzelheiten  zu  geben,  so  hinsichtlich  der  Güte  der 
Pappe  und  des  Filzes  und  ihrer  Durchtränkungsmasse  (Teer  und 
Asphalt),  hinsichtlich  der  Anzahl  der  Lagen  und  der  Güte  ihrer 
Anstrich-  und  Klebemasse,  hinsichtlich  des  Einbaues  der  Dichtung 
und  seiner  Einzelheiten.  In  diesem  Teil  werden  selbst  Techniker, 
die  auf  dem  Gebiet  des  Dichtungswesens  bewandert  sind,  manches 
Neue  finden.  Br. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  rn  ■  t ,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  voran  twortüoh  :Fr.  Sohultse,  Berlin.  — 
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Verhütung  der  Schwammgefahr  in  den  Häusern. 

Von  Prof.  Dr.  Richard  Falck  in  Hann.- Münden. 


Die  pflegliche  Behandlung  des  Hauses  hat  schon  während  der 
Kriegszeit  unter  dem  Mangel  an  Arbeitskraft  und  Ausbesserungsstoffen 
gelitten.  Undichtigkeiten  des  Daches,  der  Wasserrinnen  und  Abfluß- 
leitungen im  Baugrund.  Rohrbrüche  und  sonstige  Wasserschäden 
konnten  nicht  so  schnell  und  gründlich  "wie  im  Frieden  beseitigt 
werden;  die  Lüftung  und  Heizung  vieler  Räume  war  eine  unzureichende. 
Infolgedessen  haben  der  Hausschwamm  und  die  holzzerstörenden 
Pilze  schon  in  den  letzten  Kriegsjahren  eine  erhebliche  Verbreitung 
gefunden.  Nach  beendetem  Krieg  sind  die  Verhältnisse  nicht  viel 
besser  geworden.  Die  andauernde  Steigerung  des  Hauswertes  scheint 
zwar  [einer  Vermehrung  der  Schwammgefahr  [entgegenzuwirken,  die 
Ausbesserungen  aber,  die  durch  Schwammschäden  verursacht  werden, 
sind  im;Zunehmen  begriffen.  Gründliche  Schwammbeseitigung  ver- 
ursacht außerordentlich  hohe  Kosten  und  hat  einen  erheblichen 
Verbrauch  wertvollster  Baustoffe  zur  Folge.  Es  muß  aber  vor  allem 
berücksichtigt  werden,  daß  ein  hausschwammkrankes  Haus  unzählige 
Keime  des  Hausschwamms  zu  bilden  und  in  den  umgebenden  Luft- 
raum zu  verbreiten  vermag,  so  daß  sich  die  Seuchengefahr  der  Ver- 
schwammung wie  bei  anderen  ansteckenden  Krankheiten  mit  der 
Zahl  der  erkrankten  Einheiten  vermehrt. 

i  |  Der  sicherste  und  einfachste  Weg,  dieser  Gefahr  zu  begegnen, 
besteht  darin,  daß  wir  das  für  den  Hausbau  zu  verwendende  Holz 
durch  geeignete  Vorbehandlung  mit  keimtötenden  Stoffen  erhalten, 
wie  dies  bei  Eisenbahnschwellen,  Drahtleitungsstangen  usw.  jetzt  schon 
allgemein  geschieht.  Die  bei  weitem  größte  Zahl  der  bestehenden 
Bauwerke  enthält  aber  noch  ungeschütztes  Holz,  und  diesen  Bestand 
gilt  es  zu  schützen.  Wir  müssen  daher  auch  noch  andere  Wege  der 
Bekämpfung  einschlagen.  In  erster  Linie  kommt  der  Schutz  gegen 
Feuchtigkeit  in  Betracht,  da  jede  Schwammbildung  an  ein  gewisses 
Maß  von  Feuchtigkeit  gebunden  ist.  Die  pflegliche  Behandlung  des 
Hauses  in  bezug  auf  Trockenhaltung  aller  Hausteile  ist  es,  die  wir 
dem  Hausbesitzer  zur  Pflicht  machen  müssen,  zur  Erhaltung  des 
eigenen  Besitzes  und  zur  Verhütung  der  Schwammverseuchung. 

In  dieser  Hinsicht  haben  die  neueren  Untersuchungen  gezeigt, 
daß  das  Holz  bei  demjenigen  Feuchtigkeitsgehalt  am  meisten  gefährdet 
ist,  den  es  aus  feuchtigkeitgesättigter  Luft  selbst  anzieht.  Es  ist  also 
gar  nicht  erforderlich,  daß  das  Holz  von  flüssigem  Wasser  benetzt 
wird,  es  genügt,  wenn  es  in  der  Nähe  von  feuchtem  Mauerwerk  oder 
nassen  Füllstoffen  lagert  oder  in  feuchter  Kellerluft  verbleibt.  Ist  die 
Schwammbildung  unter  diesen  Verhältnissen  einmal  eingeleitet,  dann 
vermag  sie  auch  in  weniger  feuchte  Teile  des  Hauses  vorzudringen, 
da  der  Pilz  bei  der  Zersetzung  des  Holzes  eine  gewisse  Feuchtig- 
,  keitmenge  selbst  zu  bilden  vermag.*)  Für  die  Keimung  der  Haus- 
schwammsporen und  die  Einleitung  der  Verschwammung  ist  aber 
immer  erst  die  längere  Einwirkung  von  Wasser  oder  mit  Feuchtigkeit 
gesättigter  Luft  erforderlich.  Zur  Verhütung  der  Schwammschäden 
kommen  daher  folgende  Maßnahmen  in  Betracht: 

1.  Beachtung  der  Wand-  und  Mauerfeuchtigkeit,  besonders  im 
Keller  und  Erdgeschoß,  an  den  Wasserzuleitungen  und  Wasserabfluß- 
leitungen, an  Küchenausgüssen,  in  Badestuben  und  Spülaborten  sowie 
die  Sorge  um  die  Dachhaut  und  die  Dachrinnen  und  um  die  Dichtung 
der  Fenster  und  Balkontüren,  endlich  Abschluß  der  Feuchtigkeit  des 
Baugrundes  und  des  Grundmauerwerks. 

2.  Schnelle  und  gründliche  Beseitigung  der  Feuchtigkeit  bei  Rohr- 
brüchen und  sonstigen  Wasserschäden,  sowie  Beschränkung  in  der 
Verwendung  von  Scheuerwasser. 

3.  Sorge  für  Lüftung  und  Trocknung  der  Kellerräume,  Beseitigung 
verschwammter  Holzteile,  Schutz  des  im  Keller  für  Verschläge  usw. 
benutzten  Holzes  durch  Anstriche.    Möglichste  Beschränkung  der 


*)  Vergl.  Jahrg.  1909  d.  BL,  S.  55  und  die  abweichende  Ansicht 
Moormanns,  Jahrg.  1915  d.  BL,  S.  193  u.  623.  D.  Schriftltg. 


Lagerung  wasserreicher  Stoffe.  Besonders  ist  zu  beachten,  daß  man 
mit  nassem  Holz,  Torf  und  Braunkohlen  sehr  erhebliche  Wasser- 
mengen in  das  Haus  hineinbringt.  Den  Hinweis  darauf,  daß  jetzt  all- 
gemein in  den  Städten  nasses  Holz  in  die  Häuser  gebracht  wird,  ver- 
danke ich  Herrn  Professor  Ehrenberg  in  Göttingen,  der  damit  zu- 
gleich die  Anregung  zu  dieser  Mitteilung  gegeben  hat.  Ganz  abgesehen 
davon,  daß  nasser  Brennstoff  einen  erheblich  geringeren  Heizwert 
besitzt,  müssen  wir  mit  Rücksicht  auf  die  Schwammgefahr  fordern, 
daß  Mieter  und  Hauswirte  dieser  Frage  größere  Aufmerksamkeit 
widmen.  In  erster  Linie  müssen  die  Stadtverwaltungen  durch  recht- 
zeitigen Einschlag  der  Verwendung  grünen  Holzes  vorbeugen  oder 
darauf  hinwirken,  daß  die  Hauswirte  es  als  ihren  Mgenen  Vorteil  an- 
sehen, den  Bewohnern  auf  den  Höfen  oder  in  den  Gärten  Gelegenheit 
zum  Lagern  des  Holzes  zu  gewähren;  Mieter  von  Wohnungen,  denen 
der  Hauswirt  nicht  in  dieser  Weise  behilflich  ist,  werden  für  ein- 
tretende Verschwammung  nicht  haftpflichtig  zu  machen  sein. 

Wir  besitzen  bereits  eine  genügende  Zahl  geeigneter  Erhaltungs- 
mittel, die  dem  Holz  einen  dauernden  Schutz  gegen  die  Holzzer- 
störer gewähren.  Da  diese  das  Holz  in  der  Regel  von  den  Oberflächen 
her  angreifen,  werden  oberflächliche  Anstriche  in  vielen  Fällen  schon 
eine  erhebliche  Schutzwirkung  ausüben.  Tiefer  mit  dem  Erhaltungs- 
mittel durchtränktes  Holz  ist  natürlich  vorzuziehen.  Von  den  anorgani- 
schen Körpern  kommen  in  erster  Linie  das  Fluornatrium  und  das 
kieselflußsaure  Magnesium  in  Lösungen  von  2  bis  4  vH  als  wirksame 
Holzschutzmittel  in  Betracht.  Das  erstere  ist  etwa  zu  4  vH,  das 
letztere  fast  unbegrenzt  in  Wasser  löslich.  Die  Lösungen  sind  farblos, 
von  unbegrenzter  Haltbarkeit  und  für  Menschen  und  Haustiere  un- 
giftig. Von  organischen  Körpern  sind  die  Salze  der  Dinitrophenole 
als  die  wirksamsten  und  geeignetsten  Stoffe  anzusprechen.  Aus  Di- 
nitrophenolsalzen  besteht  das  „Mykantin"  der  Höchster  Farbwerke, 
das  „Antinonnin"  der  Elberfelder  Farbwerke,  das  „Racco"  der  Firma 
Avenarius  u.  a.  Sie  lösen  sich  alle  in  Wasser  mit  ausgesprochen 
gelber  Farbe  leicht  auf,  gestatten  daher  eine  leichte  Feststellung  der 
Behandlung,  sind  aber  nicht  so  beständig  wie  die  Fluorsalze.  Neuer- 
dings bringen  die  Rütg'erswerke  in  Berlin  ein  Gemisch  von  Fluorsalzen 
mit  Dinitrophenolen  unter  dem  Namen  „Schwammschutz  Rütgers"  in 
den  Handel,  der  die  Vorzüge  beider  Körperklassen  in  sich  vereinigt. 
Falls  sich  die  innere  Durchtränkung  des  Holzes  mit  den  genannten 
Mitteln  erreichen  läßt,  bietet  sich  nicht  nur  der  sicherste  Weg  des 
Holzschutzes,  sondern  für  viele  Zwecke,  z.  B.  Dachverbände,  kann 
damit  auch  eine  zureichende  Feuersicherheit  des  Holzes  durch 
Herabsetzung  der  Entflammbarkeit  erzielt  werden. 

Weitere  kurzgefaßte  Anhaltpunkte  über  die  Erkennung  des  Haus- 
schwammes ,  über  Ansteckungsquellen ,  Ansteckungsempfänglichkeit, 
Schwammverdacht  sowie  über  Maßregeln  zur  Verhütung  der  Holz- 
erkrankung in  Neubauten  und  zum  Schutz  älterer  Bauwerke  gibt  das 
amtliche  Merkblatt  zur  Hausschwammfrage  (Jahrg.  1913  d.  BL,  S.  699), 
das  durch  jede  Buchhandlung  oder  vom  Verleger  Gustav  Fischer  in 
Jena  bezogen  werden  kann.  Ausführlichere  Darlegungen  enthalten  die 
übrigen  Hefte  der  im  amtlichen  Auftrag  herausgegebenen  Hausschwamm- 
forschungen (Jahrg.  1910  d.  BL,  S.  257;  1912,  S.  94;  1913,  S.  96). 

Nur  auf  einen  Punkt,  die  sparsame  Verwendung  neuer  Bau- 
stoffe bei  Schwammvertilgungen  soll  noch  kurz  hingewiesen  werden. 
Schwammbefallenes  Mauerwerk  kann  in  der  Regel  unbedenklich 
bestehen  bleiben.  Die  erhebliche  Zufuhr  von  Wasser  bei  neuem 
Mauerwerk  bildet  eine  größere  Gefahr  für  neue  Schwammentstehung, 
als  abgestorbene  Schwammreste  in  der  Mauer.  Ebenso  kann  grund- 
sätzlich alles  angrenzende  Holz,  soweit  es  noch  fest  ist,  wieder  ge- 
braucht werden.  Erforderlich  ist  nur,  daß  sowohl  altes  wie  neues 
Holz  in  trockenem  Zustand  mit  einem  der  genannten  Schutzstoffe 
behandelt  wird;  auch  das  freigelegte  Mauerwerk  ist  oberflächlich 
damit  zu  streichen. 


In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Schiffbarmachung  des 
Rheins  Ton  Basel  bis  zum  Bodensee,  ausgeschrieben  von  den  drei 
Schiffahrtverbänden  Nordostschweizerischer  Verband  für  Schiffahrt 
Rhein— Bodensee  in  Goldach  bei  Rorschach,  Vereinigung  zur  Schiff  bar- 
machung des  Rheins  bis  zum  Bodensee  in  Konstanz  und  dem  Verein 
für  die  Schiffahrt  auf  dem  Oberrhein  in  Basel  (1913  d.  BL,  S.  290  u. 
300;  1914,  S-  349;  1919,  S.  547)  waren  neun  Entwürfe  eingereicht 
worden.   Das  Preisgericht,  dem  die  badischen  Oberbauräte  Kupfer- 


schmid  und  Degener,  der  Direktor  der  Gas-  und  Wasserwerke  in 
Basel  Paul  Miescher  und  Professor  G.  Narutowicz  in  Zürich  an- 
gehörten, erkannte  unter  dem  Vorsitz  des  Direktors  der  niederländischen 
Wasserstraßen  J olles  die  drei  Preise  von  50  000,  35  000  und  25  000 
Franken  (120  000,  84  000  und  60  000  Mark)  zu:  dem  Entwurf  „Freier 
Rhein"  der  Aktiengesellschaft  Alb.  Buss  in  Basel  in  Verbindung  mit 
der  Aktiengesellschaft  Grünu.  Bilfingerin  Mannheim,  dem  Entwurf 
„Flotte  Fahrt"  derselben  Verfasser  und  dem  Entwurf  „Viribus  unitis" 
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der  Aktiengesellschaft  Maschinenfabriken  Bscher  Wyß  u.  Ko.  in 
Zürich;  Ingenieurbureau  Kürsteiner  in  Zürich;  Locher  u.  Ko.  in 
Zürich;  £>r.=3«8.  H.  B  er  tschinge  r  in  Zürich;  Aktiengesellschaft  für 
Bisenbau  Löhle  u.  Kern  in  Zürich;  Gesellschaft  der  L.  v.  Rollschen 
Bisenwerke,  Gießerei  Bern;  Aktiengesellschaft  der  Maschinenfabrik 
von  Theodor  Bell  u.  Ko.  in  Kriens  und  Maschinenfabrik  Oerlikon 
in  Oerlikon.  Weiter  hat  das  Preisgericht  den  Entwurf  „Vom  Fels 
zum  Meer"  zum  Ankauf  empfohlen.  Die  Entwürfe  sind  in  Basel,  im 
Gebäude  der  Schweizerischen  Mustermesse,  bis  zum  5.  September 
öffentlich  ausgestellt. 

Der  Bau  von  Wohnlauben  auf  unbebauten  Grundstücken  soll 
durch  Sonderpolizeiverordnungen  befördert  werden,  welche  die 
Regierungspräsidenten  binnen  Monatsfrist  nach  einem  vom  preußischen 
Minister  für  Volkswohlfahrt  am  17.  Juli  d.  J.  herausgegebenen  Muster 
erlassen  sollen.  Der  durch  die  Reichsverordnung  vom  31.  Juli  1919 
geregelte  Betrieb  von  Kleingärten  wird  durch  weite  Entfernung  von 
den  Dauerwohnungen  erschwert,  die  Benutzung  von  Fahrgelegenheiten 
durch  die  immer  noch  steigenden  Preise  mehr  und  mehr  eingeschränkt. 
Es  soll  daher  das  Bewohnen  von  Lauben  während  der  Bestellzeit  der 
Gärten  nicht  nur  zugelassen,  sondern  durch  erleichterte  Bauvor- 
schriften, wie  sie  das  Muster  in  1 5  Paragraphen  angibt,  nach  Möglich- 
keit befördert  werden.  Bis  zum  Jahre  1924  dürfen  sogar  durch  jedes- 
malige besondere  Verordnung  Lauben  als  einzige  Wohngelegenheit 
zugelassen  werden. 

Die  Abteilung:  für  Maschinenbau  der  Technischen  Hochschule 
Berlin  hat  für  die  am  1.  Oktober  1920  neu  eintretenden  Studierenden 
Einrichtungen  getroffen,  die  mit  der  Verbesserung  des  Wirkungsgrades 
des  Studiums  und  mit  der  Entlastung  des  Wochenstundenplans  einen 
entscheidenden  Schritt  zur  Hochschulreform  bedeuten.  Damit  alle 
Schüler  das  Studium  mit  gleicher  Vorbildung  beginnen,  soll  ein 
pünktlich  am  1.  Oktober  beginnender  Vorunterricht,  insbesondere 
den  von  den  Gymnasien  und  Realgymnasien  kommenden  die  Möglich- 
keit bieten,  ihre  Kenntnisse  in  der  Mathematik  und  den  Naturwissen- 
schaften auf  das  für  den  weiteren  Unterricht  vorausgesetzte  Mindest- 
maß zubringen.  Ferner  vermittelt  eine  neue  Einführungsvorlesung 
an  dem  Beispiel  eines  Fabrikbetriebes  den  gesamten  Zusammenhang 
der  Lehrgebiete  des  Maschinenbaues.  Sie  zerfällt  in  je  P/a stündige 
Vorlesungen  von  elf  verschiedenen  Fachgelehrten  und  wird  mit  Be- 
sichtigungen von  mustergültigen  Betrieben  und  Anlagen  Berlins  ver- 
bunden werden.  Dieser  erstmalige  Versuch  soll  die  Wochenstunden- 
zahl des  übrigen  Semesters  auf  etwa  20  vH  verringern  und  dem 
Ingenieurnachwuchs  die  seit  langem  erwünschte  Bewegungsfreiheit  zur 
Pflege  der  schönen  Künste  und  der  Leibesübungen  gewähren  und 
damit  sie  zu  dem  kommenden  Weltwettkampf  ertüchtigen. 

Die  Vereinigung  der  Technischen  Oberbeamten  deutscher  Städte 
(vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  562)  hält  in  Cassel  vom  14.  bis  16.  September  ihre 
Hauptversammlung  ab.  Auf  der  Tagesordnung  stehen  u.  a.  technische 
Anlagen  für  Jugendhilfe,  Berichterstatter  Stadtbaurat  Wolf  in  Hannover; 
die  Wärmewirtschaft  in  städtischen  Betrieben,  Berichterstatter  Bei- 
geordneter Bolstorff  in  Essen,  und  die  Aufgaben  der  Hochschulen 
auf  dem  Gebiet  des  städtischen  Bauingenieurwesens,  Berichterstatter 
Professor  Hoepfner  in  Karlsruhe  und  voraussichtlich  Geheimer 
Baurat  2)v.=3ng.  Hopf n er  in  Cassel. 

Die  Jahresversammlung  des  Verbandes  deutscher  Elektro- 
techniker findet  vom  23.  bis  27.  September  in  Hannover  statt.  Von 
den  Darbietungen  seien  hier  genannt  ein  Vortrag  des  Ministerial- 
direktors 2>r.=3ng.  e.  h.  Sympher  über  Fluß  Wasserkräfte  und  Elek- 
trizitätsversorgung, Verhandlungen  über  Schutzeinrichtungen  und 
Betrieb  von  Großkraftübertragung  und  ein  Vortrag  über  Torfkraft- 
werke. Für  den  letzten  Tag  ist  eine  Besichtigung  des  Weserabstiegs 
bei  Minden  angesetzt.  Außerdem  haben  sich  eine  Anzahl  namhafter 
Unternehmer-  und  Fachvereinigungen  entschlossen,  ihre  Hauptver- 
sammlung nach  Hannover  zu  verlegen  und  zu  einer  gleichzeitig  ab- 
zuhaltenden „Elektrischen  Woche"  zu  vereinigen.  Teilnehmerkarten 
zum  Preise  von  30  Mark  sowie  von  20  Mark  für  Familienmitglieder 
und  weitere  Auskünfte  sind  zu  erhalten  bei  Ingenieur  C.  A.  Schäfer. 
Hannover,  Hildesheimer  Straße  220,  während  die  Unterbringung  der 
Gäste  Dipl.-Ing.  Rebentisch,  Eichstraße  42  besorgt. 

Eine  Ausstellung  niedersächsischer  Baukunst  des  Barocks  und 
des  Klassizismus  sowie  des  neueren  Städtebaues  und  des  Siedlungs- 
wesens, veranstaltet  vom  Niedersächsischen  Baumuseumsverein  /(vgl. 
Denkmalpflege  1920,  S.  7),  findet  bis  zum  5.  September  im  Künstler- 
hause zu  Hannover  statt. 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
Juli  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landes- 
anstalt für  Gewässerkunde.)  Die  Oderwasserstände  haben  am 
Mittel-  und  Unterlauf  den  ganzen  Monat  hindurch  über  MW  1896/1915 
gelegen,  am  Oberlauf  nur  kurze  Zeit  etwas  niedriger.  Um  die  Monat- 
mitte hatte  der  Strom  Hochwasser,  an  dessen  Entstehung  die  meisten 
Gebirgsflüsse  vom  Quellgebiet  bis  zum  Bober  beteiligt  waren,  jedoch 


alle  nur  mit  so  mäßigen  Flutwellen,  daß  der  Strom  unter  MHW  blieb. 
Die  Wasserstände  des  Rheins  haben  sich  am  Oberlauf  ebenfalls  den 
ganzen  Monat,  am  Mittellauf  fast  den  ganzen  Monat  lang  über  MW 
gehalten,  während  sie  es  am  Unterlauf  nur  kurze  Zeit  und  in  ganz 
geringer  Höhe  Uberschritten  haben.  Sonst  sind  nur  noch  ganz  un- 
wesentliche Uberschreitungen  des  MW  1896/1915  vorgekommen.  Das 
Monatmittel  der  Wasserstände  hat,  vom  Odergebiet  und  von  der 
Spree  abgesehen,  den  Julidurchschnitt  aus  1896/1915  nicht  erreicht, 
auch  am  Mittel-  und  Niederrhein  nicht.  Besonders  groß  sind  die  Fehl- 
beträge am  Memelstrom,  an  der  Elbe  und  der  Ems.  An  mehreren  Tagen 
hat  der  Memelstrom  bei  Tilsit  nur  noch  9  cm,  die  Ems  bei  Lingen 
16  cm  über  dem  niedrigsten  seit  langer  Zeit  bekannten  Wasserstand 
gestanden.  Die  Weserwasserstände  sind  wieder  nur  durch  Zuschüsse 
aus  dem  Waldecker  Staubecken,  dessen  Inhalt  sich  im  Juli  von  168  auf 
132  Mill.  cbm  vermindert  hat,  über  MNW  gehalten  worden.      K.  F. 

Wasserstände  im  Juli  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

Juli  1920 

MW- 
Juli 
96/15 

Jahresmittel  96/15 
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M.  W 

TT  VV 

X±  W 

m    \  v 

M  W 

Mü  VV 

Memel 

Tilsit 

i  D 

144 

OU 

WZ 
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Insterburg1) 

—54 

—46 

—36 

—22 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

30 

64 

98 

120 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

142 

224 

466 

185 

76 

181 

605 

» 

Frankfurt 

163 

226 

308 

134 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

29 

64 

81 

3 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

—10 

1 

18 

—15 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

54 

103 

150 

127 

28 

177 

451 

» 

Wittenberge 

71 

117 

149 

139 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

124 

150 

180 

181 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

32 

42 

52 

51 

24 

77 

145 

Rathenow  U.P.1) 

2 

17 

28 

—1 

—20 

•  51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

90 

102 

119 

94 

66 

106 

263 

» 

Kersdorf  U.P.1) 

188 

196 

208 

200 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

168 

175 

188 

215 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

169 

179 

194 

240 

186 

293 

480 

Em* 

Lingen 

—160 

-150 

-135 

—94 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

235 

273 

316 

282 

100 

236 

501 

» 

Köln 

201 

242 

286 

283 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

26 

60 

135 

78 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

84 

94 

106 

124 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

6 

16 

27 

41 

—2 

100 

450 

:)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte 
aus  den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 

Wohnhausgruppe  im  Haag.  Im  Haag,  der  niederländischen  Groß- 
stadt, ist  es  üblich,  auch  in  Miethäusern  für  jede  Wohnung  einen 
besonderen,  wenn  auch  bescheidenen  Treppenzugang  zu  schaffen. 
Architekt  W.  Verschoor  schlägt  nun  vor,  auch  für  Reihenhäuser, 
die  für  Arbeiter  bestimmt  sind,  derartige  Vorbauten  mit  besonderer 

Treppe  für  jede  Kleinwohnung 
anzulegen.  Die  Zeitschrift  „De 
Bouwwereld"  Nr.  28  vom 
14.Juli  veröffentlicht  den  Erd- 
geschoßgrundriß dieses  Vor- 
schlages. Er  wird  hier  ab- 
gedruckt, weil  er  jene  Arbeit- 
und  Baustoffersparnis  vorsieht, 
die  ja  auch  in  anderen  Ländern 
sehr  vonnöten  ist.  Dabei  er- 
hält jede  der  drei  Wohnungen 
je  einen  besonderen  belichteten 
Vorraum,  Wohnstube,  Schlaf- 
stube und  Schlafkammern 
Küche  mit  Zubehör,  mehrere 
Wandspinden,  Klopfaltan, 
Platz  für  Kinderwagen,  Abort 
usw.  bei  nur  7,40  m  Frontbreite 
des  Geweses.  Während  die 
Erdgeschoß wohnung  unmittel- 
bar von  außen  betreten  wird, 
sind  die  zwei  Treppen  der 
oberen  Wohnungen  in  einem 
Vorbau  so  eingebaut,  daß  die 
Läufe  getrennt  übereinander  liegen,  eine  Anordnung,  wie  sie  wohl 
bei  uns  an  Ausgängen  kleiner  Theater  gelegentlich  auftritt.  Aller- 
dings würde  nach  unserer  Ansicht  eine  unmittelbare  Beleuchtung 
und  Entlüftung  des  Abortes  erwünscht  sein,  was  jedoch  leicht  durch- 
zuführen ist.    Ebenso  erscheint  es  zweifelhaft,  ob  die  Herstellung 
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der  Außenmauern  in  1  Stein  Stärke  (22  cm)  für  die  Abhaltung  der 
Winterkälte  in  unserem  Klima  genügen  würde. 

Berlin.  K.  Mühlke. 

Ein  neues  Schienenbefestignngslager  für  verschiedene  Ver- 
wendungsarten zeigen  die  beistehenden  Abbildungen.  Es  ist  aus 
schmiedbarem  Temperguß  hergestellt  und  soll  besondere  Auflager- 
steine, Unterlagsplatten  und  Steinschrauben  entbehrlich  machen.  Das 
Befestigungslager  wird  in  Mauerwerk  einbetoniert.  Die  Fahrschienen 

,  Normale 
Hakenschraube 

,Klemmplalie 


werden  durch  die  beim  eisernen  Gleisoberbau  üblichen  normalen 
Klemmplatten  und  Hakenschrauben  befestigt.  Der  aufzunehmende 
Druck  wird  unmittelbar  in  das  Innere  des  Fundaments  übertragen. 
Die  Bauart  ist  den  Vereinigten  Flanschenfabriken  und  Stanzwerken, 
Akt.-Ges.  in  Hattingen  a.  d.  Ruhr  durch  D.  R.-G.-M.  729  539/40  gesetzlich 
geschützt. 

Breslau.  Kluge. 

Uferdeckung  aus  nachsinkenden  Bohlen  mit  Gleitunterbau. 
D.  R.-P.  320737.  August  Seboldt  in  Fürstenwalde  a.  d.  Spree.  — 
Feste  Eisenbetonbauweisen  —  auch  mit  Verankerung  —  sind  für  die 
meist  Setzungen  und  Unterspülungen  ausgesetzten  Uferbauten  un- 
verwendbar, weil  ihre  geringste  Bewegung  schon  zur  Rissebildung 
führt,  die  den  Verfall  durch  das  ständig  nagende  Wasser  einleitet. 
Eine  richtige  Eisenbetonbauweise  für  Böschungen  am  Wasser  erfordert 
Nachsinkbarkeit  zur  Vermeidung  des  Unterspültwerdens  und  dichten 
Fugenschluß  auch  während  des  Nachsinkens.  Diesen  Forderungen 
will  die  neue  Uferdeckung  nach  dem  Patent  genügen.  Die  Bohlen, 
hauptsächlich  aus  Eisenbeton,  liegen  in  der  Böschungsneigung  aüf 
einer  Gleitunterlage  und  die  Deckung  besteht  aus  großen  Bauteilen 
mit  geringer  Breite  und  Fugen  in  der  Böschungsrichtung.  Der  untere 
Teil  der  Böschungsbefestigung  kann  sich  nicht  wie  bei  unterspülten 


Querschnitt  der 
Uferdeckung. 


mm 

Ansicht  der  Uferdeckung  von 


b  d 
Wagerechter  Schnitt. 


Ufern  mit  horizontaler 
Rissebildung  abtrennen. 
Die  Bohlen  stehen  auf 
der  Sohle  mit  ihrem 
unteren  Ende.  Vertieft  sich  die  Sohle,  so 
kann  jede  einzelne  Bohle  für  sich  abwärts 
gleiten.  Eine  Unterspülung  ist  also  unmöglich. 
Erhöht  sich  die  Sohle  wieder,  so  wird  der 
Bohlenfuß  eingegraben.  Ein  Ausspülen  vom 
Boden  durch  die  Fugen  ist  ausgeschlossen, 
weil  die  Eisenbetondielen  dicht  aneinander 
schließen.  Um  den  dichten  Schluß  auch  während  der  Bewegung  zu  ge- 
währleisten, ist  folgende  Anordnung  getroffen  (vgl.  d.  Abb.).  Die  Bohlen 
oder  Dielen  a  haben  den  Querschnitt  eines  gleichschenkligen  Trapezes 
und  werden  abwechselnd  mit  der  breiten  und  der  schmalen  Seite 
nebeneinander  auf  der  Unterlage  verlegt.  Der  Fuß  der  Dielen  hat  die 
Form  eines  Keiles,  dessen  Schneide  in  der  Fläche  der  schmäleren  Seite 
liegt.  Die  Keile  schneiden  in  die  Sohle  ein  und  suchen  den  Dielenfuß  g 
jedesmal  nach  der  schmäleren  Seite  hinzutreiben.  Dadurch  pressen 
sich  die  kurzen  Schrägseiten  n  der  Dielen  keilartig  wirkend  zusammen. 
Wenn  ein  Aufspreizen  oben  befürchtet  wird,  kann  man  dies  beispiel- 
weise durch  ein  kleines  Eisenstäbchen  u  verhindern,  das,  in  der 
schmalen  Seite  der  Diele  mit  seinem  im  Winkel  abgebogenen  Ende 
einbetoniert,  wagerecht  etwas  über  den  Rand  hinausragt  und  dadurch 


die  Nachbardiele  am  Abstehen  hindert.  Im  allgemeinen  ist  aber  diese 
Maßregel  wohl  überflüssig.  Die  vorher  eingebrachte  Gleitunterlage 
kann  beliebig  ausgeführt  werden  (z.  B.  Halbrundhölzer  c  auf  Rund- 
hölzern 6  auf  der  Böschung  d).  Wo  eine  Hinterfüllung  durch  Auf- 
schwemmung hinter  der  künftigen  Böschung  erst  erwartet  wird,  wie 
zuweilen  bei  Fluß  Verbesserungen ,  wird  das  Holzwerk  b  c  mittels 
Stützen  f  auf  der  Sohle  e  aufgestellt.  —  Der  Fuß  der  Eisenbeton-  (auch  ' 
Holz)dielen  kann  durch  Ummanteln  mit  Blech  widerstandsfähiger  ge- 
macht werden.  Es  genügt  aber  auch  die  umgebogene  Stelle  der  ein- 
gezeichneten Eisenbewehrung,  die  zu  diesem  Zweck  am  Dielenfuß 
ausnahmsweise  aus  dem  Beton  heraustreten  kann. 

Rheinstrombaudirektor  a.  D.  Geheimer  Regierungsrat  Gustav 
Berring  f«  Am  2.  August  d.  J.  ist  der  frühere  langjährige  Rheinstrom- 
baudirektor Berring  in  Koblenz,  wo  er  nach  dem  Übertritt  in  den  Ruhe- 
stand seinen  Wohnsitz  beibehalten  hatte,  kurz  vor  Antritt  des  91.  Lebens- 
jahres unerwartet  sanft  entschlafen.  —  Berring  war  am  18.  August  182!» 
auf  Neusalzwerk  bei  Minden  an  der  Weser  als  Sohn  des  Haupt- 
manns a.  D.  und  Salinendirektors  Friedrich  Berring  geboren.  Er  be- 
suchte in  den  Jahren  1843  bis  1849  das  humanistische  Gymnasium  in 
Minden.  Nach  bestandener  Reifeprüfung  im  Frühjahr  1849  widmete 
er  sich  dem  Baufach  und  bezog  nach  dem  Elevenjahr  die  Bauakademie 
in  Berlin.  Bei  Brücken-  und  Straßenbauten,  später  bei  Strom  regelungs- 
bauten  an  der  Elbe  und  Oder  war  er  seit  1852  als  Bauführer  be- 
schäftigt. Im  Jahre  1862  zum  Baumeister  ernannt,  war  er  in  der 
Folge  in  verschiedenen  Stellen  tätig,  u.  a.  1866  als  Bauinspektor  bei 
dem  Polizeipräsidium  in  Berlin.  1870  in  Lennep  im  Rheinland  und  1872 
in  Krefeld.  Von  1873  an  wirkte  er  als  Regierungs-  und  Baurat  an  der 
Regierung  in  Oppeln.  1877  erfolgte  seine  Ernennung  zum  Rheinstrom- 
baudirektor  in  Koblenz  und  dies  führte  ihn  einer  besonders  großen 
Aufgabe  zu,  der  er  seine  hervorragende  Arbeitskraft  und  Schaffens- 
freudigkeit lange  Jahre  hindurch  mit  vollem  Erfolg  gewidmet  hat.  Der 
wirtschaftliche  Aufschwung  und  die  Entwicklung  der  Rheinschiffahrt 
in  den  siebziger  Jahren  erforderte  zur  weiteren  Verbesserung  des 
Fahrwassers  einen  einheitlichen  Plan,  der  für  die  preußische  Strecke 
im  Zusammenhang  mit  einer  Denkschrift  vom  Jahre  1879  über  die 
Regulierung  der  preußischen  Ströme  aufgestellt  und  genehmigt  wurde; 
dieser  Plan  bildete  die  Grundlage  für  alle  seit  jener  Zeit  in  bedeutendem 
Umfang  am  Rhein  weitergeführten  Verbesserungen.  Die  Ziele,  die  da- 
mals gesteckt  wurden,  sind  erreicht;  und  daß  sie  erreicht  werden  konnten, 
ist  in  erster  Linie  Berrings  Schaffenskraft  zu  verdanken.  Der  Erfolg 
zeigte  sich  in  der  mächtigen  Entwicklung  der  Rheinstädte  mit  ihren 
immer  größer  werdenden  Hafenanlagen,  dem  fortwäh- 
rend zunehmenden  Schiffsverkehr  und  der  Bewältigung 
immer  größerer  Gütermengen  und  im  Zusammenhang 
damit  der  Einstellung  immer  größerer  Fahrzeuge.  Ber- 
rings erfolgreiche  Tätigkeit  fand  äußeren  Lohn  in  der 
Ernennung  zum  Geheimen  Regierungsrat  1884  und  in 
der  Verleihung  des  Roten  Adlerordens  III.  Klasse  mit 
der  Schleife  und  des  Kronenordens  II.  Klasse.  Schrilt- 
stellerisch  ist  Berring  u.  a.  mit  einer  größeren  Denk- 
schrift über  die  Kanalisierung  der  Mosel  und  einer 
weiteren  über  die  Erhebung  von  Schiffahrtabgaben  auf 
den  natürlichen  Wasserstraßen  hervorgetreten.  —  Mit 
Berring  ist  ein  hervorragend  tüchtiger,  arbeitsfreudiger 
und  arbeitskräftiger  Mann  aus  großer  Zeit  dahin- 
geschieden.   Ehre  seinem  Andenken. 

Ahlbeck  a.  d.  Ostsee.  Düsing. 


3>r.= 
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Bücherschau. 

Wasserkraftanlagen.   Vom  Regierungsbaumeister 
Sng.  Th.  Rümelin  in  München.  Zweite  Auf  läge. 
5  Teilen.    (Sammlung  Göschen,  665.,  666.  u.  667. 
Bändchen.)  Berlin  u.  Leipzig  1919.  Vereinigung  wissen- 
schaftlicher Verleger,  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  In  kl.  8°. 
I:  Beschreibung.   120  S.  mit  58  Abb.  —  II:  Gewin- 
nung der  Wasserkraft.  120  S.  mit  35  Abb.  —  III:  Bau 
und  Betrieb.    123  S.  mit  58  Abb.   Steif  geh.  (Kriegs- 
einband) je  1,80  Jt  einschl.  der  Teuerungszuschläge. 

Im  ersten  beschreibenden  Heftchen  werden  die  Grundbegriffe  und 
die  Einteilung  sowie  die  Einzelbestandteile  der  Wasserkraftanlagen 
erörtert  und  an  Strich abbildungen  und  Schnitten  erläutert.  Im  zweiten 
Heft  finden  wir  den  Wasserhaushalt,  Kraft-,  Wirtschafts-  und  hydrau- 
lische Berechnungen,  im  dritten  Heft  die  Bauausführung  und  Betriebs- 
regeln behandelt.  Die  mitgeteilten  Formeln  werden  mit  Hilfe  von 
durchgerechneten  Beispielen  dem  Verständnis  nähergebracht.  Dabei 
betont  der  Verfasser  die  Schwierigkeit  einer  großen  Genauigkeit  solcher 
Berechnungen  und  weist  mit  vollem  Recht  auf  die  beherzigenswerten 
Worte  unseres  Altmeisters  Hagen  hin :  der  Mangel  an  mathematischer 
Bildung  gibt  sich  durch  nichts  so  auffallend  zu  erkennen,  wie  durch 
maßlose  Schärfe  im  Zahlenrechnen. 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


25.  Aogust  1920. 


Das  kleine  Werk  bringt  in  aller  Kürze  eine  Übersicht  über  das 
ganze  Gebiet  der  Wasserkraftausnutzung,  und  der  ausführende  In- 
genieur wird  beim  Entwerfen  wie  beim  Bau  manches  darin  nach- 
schlagen können.  Bei  den  Kostenangaben  ist  allerdings  zu  beachten, 
daß  sie  sich  noch  auf  Friedenspreise  beziehen,  also  in  die  ganz  ver- 
änderte Sachlage  der  heutigen  Löhne  und  Baustoffpreise  nicht  mehr 
hineinpassen.  Doch  bilden  jene  noch  allgemein  den  ruhenden  Pol  in 
der  täglich  wechselnden  Geldwertung.  Die  Sprache  würde  bei 
größerer  Reinheit  an  Fremdwörtern  wohltuender  auf  das  Ohr  wirken. 
Die  Ausstattung  der  Hefte  ist  angemessen.  Mt. 

Die  Siedlungsgesetzgebung  im  Reich  und  in  Preußen.  Zu- 
sammengestellt und  erläutert  von  W.  Holzapfel,  Geheimem  Justizrat, 
Mitglied  des  Oberlandeskulturamts.  Berlin  und  Leipzig  1920.  Ver- 
einigung wissenschaftlicher  Verleger,  Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  349  S- 
in  80.    Geb  *12  Jt. 

Als  Nr.  140  der  bekannten  Guttentagschen  Sammlung  deutscher 
Reichsgesetze  ist  der  vorgenannte  Band  über  die  Siedlungsgesetzgebung 
erschienen.  In  ihm  sind  alle  Gesetze  enthalten,  die  unmittelbare  Be- 
deutung für  das  Siedlungswesen  haben.  Sie  sind  in  zwei  Abteilungen 
abgehandelt,  deren  erste  die  Gesetze  über  Beschaffung  von  Siedlungs- 
land und  deren  zweite  diejenigen  über  die  Gründung  neuer  An- 
siedlungen  bringt.  Die  Erläuterungen  sind  auf  das  Notwendige 
beschränkt.  Das  Schrifttum  ist  nur  in  besonderen  Fällen  angezogen. 
Die  Rechtsprechung  ist  angeführt,  ohne  daß  jedoch  ausführlich  über 
sie  berichtet  würde.  Aus  den  zahlreichen  Ausführungserlassen,  wie 
sie  besonders  zur  Rentengutsgesetzgehung  ergangen  sind,  ist  eine 
zweckmäßige  Auswahl  getroffen.  Der  vom  Verfasser  angestrebte 
Zweck,  „eine  kurz  gefaßte,  zum  Handgebrauch  geeignete  Ausgabe  der 
Siedlungsgesetze  zu  schaffen",  kann  als  erreicht  gelten  und  in  diesem 
Sinne  die  vorliegende  Arbeit  bestens  empfohlen  werden. 

München.  2)r.=3ng.  A.  Gut. 

Die  Kunstmuseen  nnd  das  deutsche  Volk.  Herausgegeben  vom 
deutschen  Museumsbund  (G.Pauli  und  K. Koetschau).  München o.  J- 
Kurt  Wolff.  265  S.  in  8».  Geh.  14  Jt,  geb.  20  ^  und  20  vH  Teuerungs- 
zuschlag. 

In  Aufsätzen  von  16  verschiedenen  Verfassern  werden  Entwicklung, 
Wesen  und  Aufgabe  aller  Arten  von  Kunstsammlungen  beleuchtet. 
Ihre  Nutzbarmachung  zur  geistigen  Hebung  des  Volkes  in  allen  seinen 
Schichten  wird  in  vielen  Einzelanwendungen  ausgeführt,  am  tiefsten 
aber  wohl  in  dem  schönen  Aufsatz  von  Heinrich  Bulle  über  die 
Antikenmuseen  begründet  (S.  92):  Für  den  grüblerischen  deutschen 
Geist  bedeutet  die  Anschauung  des  künstlerisch  Geformten  die  Er- 
lösung von  der  Last  des  Denkens.  Für  den  Baumeister  kann  das 
Buch  noch  insofern  von  besonderem  Nutzen  sein,  als  in  der  sozial 
gerichteten  Zukunft  Bauten  zur  Verbreitung  des  Kunstgenusses  unter 
dem  Volke  mit  zu  den  ersten  Aufgaben  gehören  werden,  wenn  es  die 
Umstände  einmal  wieder  gestatten,  über  die  ärmlicbste  Notdurft 
hinaus  zu  planen  und  zu  schaffen.  Die  gehaltvolle  Zusammenstellung 
wohlbegründeter  Meinungen  der  Fortgeschrittenen  unter  den  Samm- 
lungsleitern kann  daher  angelegentlich  dem  empfohlen  werden,  der  sich 
auf  solche  Aufgaben  einer  besseren  Zukunft  vorbereiten  will.  Kr. 

Linienführung  elektrischer  Bahnen.  Von  Oberingenieur  Karl 
Trautvetter.  Berlin  1920.  Jul.  Springer.  VI  u.  184  S.  in  8». 
Geh.  12  Jt,  geb.  14  Jt. 

Die  Abhandlung  stellt  eine  Ergänzung  der  1913  im  gleichen 
Verlag  vom  Verfasser  herausgegebenen  Schrift  „Elektrische  Straßen- 
bahnen und  straßenbahnähnliche  Vorort-  und  Überlandbahnen"  dar. 
Sie  behandelt  die  öffentlich-rechtliche  Stellung  der  elektrischen  Bahnen, 
Fragen  der  Entwurfgestaltung,  Vorschriften  und  Bedingungen,  Fragen 
der  Wirtschaftlichkeit,  Statistik,  Anlagekosten,  Tarife,  die  bautechni- 
schen, betriebstechnischen  und  verkehrstechnischen  Grundlagen  der 
Linienführung. 

Mit  ihrem  reichhaltigen,  belehrenden  Stoff  bietet  die  Arbeit  bei 
der  gedrängten  Form  der  Darstellung  dem  entwerfenden  Ingenieur 
und  Verkehrstechniker  einen  ausgezeichneten  handlichen  Leitfaden, 
sie  wird  aber  auch  Behörden,  besonders  in  städtischen  Verwaltungen, 
die  sich  mit  einer  neuzeitlichen  Ausgestaltung  ihrer  Verkehrsein- 
richtungen tragen,  ein  höchst  willkommener  Ratgeber  sein.  K. 

Tabellen  der  Maximalqnerkräfte  nnd  Maximalmomente  durch- 
laufender Träger  mit  zwei,  drei  und  vier  Öffnungen  verschiedener  Weite 
bei  gleichmäßig  verteilter  Belastung.  Von  Dipl.-Ing.  W.  Kapferer. 
Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  127  S.  in  kl.  8°  mit  15  Abb. 
Geb.  12,50  Jt. 

In  den  vorliegenden  Tabellen  werden  die  Querkräfte  und  Momente 
infolge  Eigengewichtes  und  die  positiven  und  negativen  Größtwerte  der 
Querkräfte  und  Momente  infolge  gleichmäßig  verteilter  Teilbelastung 
an  den  verschiedenen  Stellen  der  einzelnen  Öffnungen  durchlaufender 
Träger  auf  drei,  vier  und  fünf  Stützen  angegeben,  außerdem  die  größten 
negativen  und  positiven  Stützendrücke  und  die  Werte  der  größten,  in 
den  einzelnen  Öffnungen  überhaupt  auftretenden  Momente  infolge 

Verlag  Ton  Wilhelm  Em  •  t  <fc  So  hn,  Berlin. 


Eigengewichtes  und  Nutzlast.  Die  Tabellen  erstrecken  sich  bei  den 
durchlaufenden  Trägern  mit  zwei  Öffnungen  auf  Verhältnisse  der 
Stützweiten  der  beiden  Öffnungen  von  1:1  bis  1:2  mit  Abstufungen 
von  0,1,  bei  den  durchlaufenden  Trägern  mit  drei  Öffnungen  auf 
Verhältnisse  der  Stützweiten  der  drei  Öffnungen  von  1:2:1  bis  1  : 1  :  1 
mit  Abstufungen  von  0,1  und  von  1:0,95:1  bis  1:0,5:1  mit  Ab- 
stufungen von  0,05  ,und  bei  den  durchlaufenden  Trägern  mit  vier  Öff- 
nungen auf  Verhältnisse  der  Stützweiten  der  vier  Öffnungen  von  1:2:2:1 
bis  1:1:1:1  mit  Abstufungen  von  0,1  und  von  1 : 0,95 : 0,95 : 1  bis 
1 : 0,5  : 0,5  : 1  mit  Abstufungen  von  0,05. 

Trotzdem  der  Verfasser  die  Angaben  in  seinem  Tabellenwerk  aut 
gleichmäßig  verteilte  Belastung  beschränkt  hat,  wird  es  doch  auf 
weiten  Gebieten  mit  größtem  Nutzen  verwendet  werden  können.  Denn 
in  dem  umfangreichen  Gebiet  des  Hochbaues  und  auch  bei  Fuß- 
gängerbrücken haben  wir  es  mit  gleichmäßiger  Belastung  zu  tun,  und 
bei  Straßenbrücken  ist  in  vielen  Fällen  die  Annahme  'gleichmäßig 
verteilter  Belastung  am  Platze.  Die  Berücksichtigung  einer  außer- 
ordentlich großen  Zahl  von  Stützweitenverhältnissen  verleiht  dem 
Werk  besonderen  Wert.  Den  Zahlenwerten  sind  Angaben  und  Formeln 
für  ihre  Berechnung  und  ein  Beispiel  zur  Erläuterung  ihrer  Ver- 
wendung vorausgeschickt.  Es  wird  sich  empfehlen,  in  der  zweiten 
Auflage  die  Erläuterungen  für  die  Anwendung  der  Zahlenzusammen- 
stellungen ausführlicher  zu  halten  und  den  einzelnen  Zahlengruppen 
einfache  Abbildungen  vorzudrucken,  die  eine  schnelle  Erfassung  der 
Bezeichnungen  ermöglichen. 

Das  Tabellenwerk  kann  allen  Architekten  und  Ingenieuren,  die 
auf  den  genannten  Gebieten  arbeiten,  warm  empfohlen  werden.  Es 
wird  ihnen  durch  Ersparen  zeitraubender  Rechenarbeit  wertvolle 
Dienste  leisten.  Schapen 

,,Serve"-Schnellrechner.  Der  neue  ideale  Schnellrechner  für  Lohn- 
abrechnungen ,  Preisberechnungen ,  Kalkulationsrechnungen ,  Massen- 
berechnungen und  alle  Multiplikationsarbeiten.  Von  Joseph  Serve, 
Leiter  eines  Lohn-  und  Kalkulationsbureaus  der  Firma  Ludwig  Loewe 
u.  Ko.-A.-G.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  44  S.  in  8°.  Geb.  14  Jt. 

Das  Buch  enthält  in  der  Hauptsache  auf  40  Doppelseiten  verteilt 
die  Hundertstel  der  Produkte  aus  den  Zahlen  1  bis  400  am  Kopfe 
und  den  Zahlen  1  bis  99  am  linken  Rande  der  Seiten.  Daneben 
gehen  auf  der  linken  Seite  immer  dem  Faktor  1  eine  Anzahl  kleinerer 
Werte,  nämlich  0,100,  0,150  bis  0,950  sowie  Ys  und  2/3,  voraus;  auf 
der  rechten  Seite  folgen  äuf  99  die  Faktoren  100,  200  usw.  bis  900 
sowie  1000,  2000  usw.  bis  10  000.  Die  Produkte  in  diesen  Zugaben  — 
abgesehen  von  den  zu  Y3  und  2/3  gehörigen  —  stellen  natürlich  nur 
Werte  dar,  die  sich  aus  den  schon  an  anderen  Stellen  vorhandenen 
Tafelzahlen  durch  eine  bloße  Kommaverschiebung  ergeben.  Immerhin 
kann  eine  solche  Wiederholung  Bequemlichkeiten  bieten.  Von  der 
in  anderen  Tafelwerken  meist  angewendeten,  das  schnelle  Auffinden 
der  Werte  erleichternden  und  sichernden  Einteilung  und  Einrahmung 
der  Zeilen  und  Spalten  hat  der  Verfasser  keinen  Gebrauch  gemacht. 
Anderseits  sind  die  Seiten  am  Rande  in  bekannter  Weise  mit  Fahnen 
zum  schnellen  Aufschlagen  der  gesuchten  Doppelseite  versehen,  von 
denen  nur  fraglich  ist,  wie  lange  sie  und  die  angrenzenden  Blatt- 
ränder einem  starken  Gebrauch  der  Tafel  standhalten.  Sie  bietet 
ohne  Zweifel  gegenüber  dem  Kopfrechnen  eine  wesentliche  Er- 
leichterung. Von  einem  Vergleich  mit  anderen  Rechentafeln  sehen 
wir  ab.  ^. 

Meyers  Handlexikon  in  einem  Bande.  Siebente  gänzlich  ver- 
änderte und  neubearbeitete  Auflage.  Leipzig  und  Wien  1920.  Biblio- 
graphisches Institut.  797  S.  in  8°  mit  1700  Abb.,  30  Tafeln  u.  45  Karten. 
Geb.  <o§Jt. 

Nach  der  ungeheuren  Wende  aller  Dinge  durch  den  Ausgang  des 
Weltkrieges  besteht  die  für  die  unterlegenen  Völker  besonders  bittere 
Aufgabe  des  Wiederaufbaus  aus  den  Resten  der  Vorkriegszeit  und 
vielen  ganz  neuen  Anfängen.  Dieses  Beginnen  erfordert  als  ersten 
Schritt  den  unerschrockenen  Umblick  in  der  neuen  Welt,  und  die  er- 
strebte Erkenntnis  muß  sich  zusammenfügen  aus  vielen  zunächst  oft 
unbedeutend  erscheinenden  Einzelheiten.  Unter  den  Veranstaltungen, 
welche  solche  bieten,  haben  die  deutschen  Sachwörterbücher  einen 
oft  bespöttelten,  aber  immer  wieder  als  unentbehrlich  anerkannten 
Dienst  getan,  sie  sind  also  auch  berufen,  das  dringende  Bedürfnis 
der  Gegenwart  zu  befriedigen.  Zu  einer  Neuauflage  der  vielbändigen 
Gesamtausgaben  werden  nun  leider  auf  lange  Jahre  hinaus  dem 
deutschen  Volk  die  Mittel  fehlen;  umsomehr  ist  der  heute  vorliegende 
Einzelband  des  Bibliographischen  Instituts  zu  begrüßen,  nicht  nur  nach 
dem  Grundsatz  „Bis  dat,  qui  cito  dat",  sondern  vor  allem  wegen  des 
mit  erstaunlichem  Geschick  zusammengedrängten  reichen  Inhalts  an 
Angaben,  die  für  alle  Wissensgebiete  bis  zur  Jahreswende  1919/20  fort- 
geführt sind.  Da  der  Techniker  vor  vielen  anderen  Berufen  ver- 
pflichtet ist,  mit  der  Gegenwart  Schritt  zu  halten,  so  darf  die  zunächst 
nicht  zum  eigentlichen  Fachgebiet  gehörende  Neuerscheinung  auch  an 
dieser  Stelle  angelegentlich  empfohlen  werden. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


—  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :Fr.  Schultze,  Berlin.  — 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  28.  August  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ersoheint  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  SchriftleitunQ :  "W  66  Wilhelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugspreis:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8,—  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9  —  Mark. 


INHALT:  Amtliches:  Verordnung,  betr.  Aufhobung  von  Baubeschränkungen  in  Berlin  und  Potsdam.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Nlohtamttlohes:  Über  die  Vorgänge  in 
Stauhaltungen  bei  Anwendung  der  Tagesspeieherung.  —  Knickung  und  Biegung.  —  Vermischtes:  Verordnung  über  die  Aufhebung  von  Baubeschrän- 
kungen in  Berlin  und  Potsdam.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Ausgestaltung  der  Umgebung  des  Bahnhofs  Lichterfelde- Ost.  —  Preisausschreiben  über 
Wege  und  Ziele  der  deutschen  Brennstoff  Wirtschaft  —  Siedlung  in  Berlin  am  Bahnhof  Heerstraße.  —  Hauptversammlung  der  Hafenbautechnischen 
Gesellschaft.  —  Versammlung  des  Deutschen  Betonvereins.  —  Wasserbucheintragung  bei  gewerblichen  Anlogen.  —  Schutz  der  Druckluft-  (Preßluft-) 
Arbeiter.  —  Bücherschau. 


Verordnung,  betreffend  Aufhebung  von  Baubeschränkungen 
in  Berlin  und  Potsdam. 

Auf  Grund  des  §  5  des  Gesetzes  zur  vorläufigen  Ordnung  der 
Staatsgewalt  in  Preußen  vom  20.  März  1919  wird  hiermit  verordnet, 
daß  die  in  dem  Publikandum  des  Oberhof  bauamts  vom  31.  August  1787 
[vgl.  S.  438  d.  Bl.]  enthaltene  Beschränkung  der  Baufreiheit  der  auf 
königliche  Kosten  erbauten  Häuser  in  Berlin  und  Potsdam  fernerhin 
nicht  mehr  Anwendung  zu  finden  hat. 
Berlin,  den  25.  Juni  1920. 

Die  preußische  Staatsregierung. 
Braun.     Fischbeck.     Haenisch.     am  Zehnhoff. 
Oeser.      Stegerwald.      Severing.  Lüdemann. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Regierungs-  und  Baurat 
Schindowski  zum  Ministerialrat  im  Finanzministerium,  Hochbau- 
abteilung, ernannt. 

Die  Regierungsbaumeister  Grün  eisen  in  Fraustadt  und  Hilde- 
brand  in  Königsberg  i.  Pr.  sind  zu  Regierungs-  und  Bauräten  er- 
nannt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Rieken  ist  vom  Hochbauamt  in 
Preußisch -Stargard  an  das  Hochbauamt  in*  Ülzen  versetzt. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Hildebrand  in  Königsberg  i.  Pr. 
ist  die  Vorstandstelle  des  Hochbauamts  Ost  daselbst  übertragen. 

Der  Marinebaumeister  Hoff  mann  ist  vom  Maschinenbauamt 
Stettin -Bredow  zum  Maschinenbauamt  Emden  versetzt. 

.Der  Geheime  Baurat  Marx  im  Reichsverkehrsministerium  — 
Zweigstelle  Preußen -Hessen  —  ist  an  Stelle  des  Präsidenten  der 
Eisenbahndirektion  Reiffen  in  Cassel  zum  Mitglied  des  Technischen 
Ober-Prüfungsamts  ernannt. 

Die  Regierungs-  und  Bauräte  Geheimer  Baurat  Prieß  bei  der 
Regierung  in  Koblenz  und  Antonio  Schmidt  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  Altona  sind  in  den  Ruhestand  getreten. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat' Kl att  in  Kiel  ist  die  nachgesuchte 
Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt. 

Der  Regierungsbaumeister  a.  D.  Wilhelm  Brückner,  Direktor 
der  Westdeutschen  Eisenbahngesellschaft  in  Köln  a.  Rh.,  ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Reichspräsident  hat  er- 
nannt und  bestellt:  zum  technischen  Ministerialdirektor  im  Reichs- 
schatzministerium den  Ministerialrat  Geheimen  Oberbaurat  Schubert; 
—  zu  technischen  Ministerialräten  im  Reichsschatzministerium  den 
Geheimen  Baurat  Herrmann,  Intendantur-  und  Baurat  Krebs,  die 
Regierungsbauräte  Ludwig,  Hans  Müller,  Busch,  Marinehaurat 
Dr.  Schäfer,  Regierungsrat  Seidl,  Regierungsbaurat  Ritter  v.  Pe- 
rignon;  —  zum  Oberregierungsbaurat  im  Reichsschatzministerium  den 
Regierungsbaurat  Voß;  —  zu  Regierungsbauräten  in  der  Provinzial- 
verwaltung  des  Reichsschatzministeriums  den  Militärbaumeister 
Ziemer  und  den  bayer.  Intendantur-  und  Bauassessor  Serini. 

Der  Regierungsbaurat  Herold  vom  Landesfinanzamt,  Abt.  III 
in  Darmstadt,  ist  gestorben. 

Reichsbank.  Der  Regierungsbaumeister  a.  D.  Heinrich  Wolf f 
in  Berlin  ist  zum  Reichsbank -Oberbaurat  ernannt  worden. 

Marine.  Der  Baumeister  Horstmann  ist  nach  Aufhebung 
seines  Kommandos  zur  Admiralität  zur  Marinewerft  Wilhelmshaven 
zurückgetreten  und  der  char.  Marinebaurat  (auf  Wartegeld)  Wich- 
mann  als  Baumeister  in  der  Marine  wieder  angestellt. 

Dem  Marine- Schiff baumeister  Kertscher  von  der  Inspektion 
des  Torpedo-  und  Minenwesens  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus 
dem  Reichsdienst  erteilt. 


Bayern. 

Der  Oberbauamtmann  bei  dem  Landesamt  für  Wasserversorgung 
Karl  Fuchs  ist  zum  Oberregierungsrat  bei  der  Obersten  Baubehörde 
im  Staatsministerium  des  Innern  in  etatmäßiger  Weise  befördert  und 
der  Bauamtsassessor  bei  dem  Landbauamt  Donauwörth  Herrn.  Baisch 
von  dem  Antritt  der  ihm  übertragenen  Dienststelle  entbunden  und 
ihm  die  erbetene  Entlassung  aus  dem  Dienst  der  inneren  Staatsbau- 
verwaltung bewilligt  worden. 

Vom  1.  September  d.  J.  an  wird  der  mit  dem  Titel  und  Rang 
eines  Oberregierungsbaurats  ausgestattete  Oberbauamtmann  und  Vor- 
stand des  Landbauamts  Aschaffenburg  Karl  Bruch  auf  sein  Ansuchen 
wegen  nachgewiesener  Dienstunfähigkeit  unter  Anerkennung  seiner 
Dienstleistung  in  den  dauernden  Ruhestand  versetzt;  —  in  etatmäßiger 
Weise  werden  befördert:  zum  Oberregierungsrat  bei  der  Landesstelle 
für  Gewässerkunde  der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungs- 
baurats ausgestattete  Oberbauamtmann  und  Vorstand  des  Straßen- 
und  Flußbauamts  Landshut  Hans  Miller,  zum  Oberregierungsrat  bei 
dem  Landesamt  für  Wasserversorgung  der  Oberbauamtmann  bei  diesem 
Landesamt  Hans  Blank;  -  in  etatmäßiger  Weise  werden  berufen:  zum 
Oberbauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Aschaffenburg  der 
Oberbauamtmann  und  Vorstand  des  Landbauamts  Speyer  Karl  Bauer, 
zum  Bauamtmann  bei  dem  Kulturbauamt  Bayreuth,  mit  dem  Dienst- 
sitz in  Hof,  der  Bauamtmann  bei  dem  Kulturbauamt  Deggendorf 
Ludwig  Reichart,  zum  Bauamtmann  außer  dem  Stande  bei  der  Bau- 
leitung für  das  staatl.  Walchenseekraftwerk  in  Kochel  der  Regierungs- 
baurat bei  der  Obersten  Baubehörde  im  Staatsministerium  des  Innern 
Ferdinand  Düll;  —  in  etatmäßiger  Weise  werden  ernannt:  zum  Re- 
gierungsbauraf?  bei  dem  Landesamt  für  Wasserversorgung  der  vorm. 
elsaß-lothr.  Regierungs-  und  Baurat  Otto  Treber,  zum  Oberbauamt- 
mann und  Vorstand  des  Landbauamts  Speyer  der  Regierungsbaurat 
bei  der  Regierung  der  Pfalz  Adolf  Salier,  zum  Bauamtmann  außer 
dem  Stande  bei  der  Bauleitung  für  das  staatl.  Walchenseekraftwerk 
in  Kochel  der  Regierungsbaumeister  bei  dieser  Bauleitung  Otto  Huber, 
ferner  vom  1.  Juli  d.  J.  an  zum  Bauamtmann  außer  dem  Stande  bei 
dem  Staatskommissar  für  den  Ausbau  der  „Mittleren  Isar"  der  Regie- 
rungsbaumeister bei  diesem  Staatskommissar  Heinrich  Klein. 

An  der  Technischen  Hochschule  München  ist  der  ordentliche 
Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  ®r.=2fttg.  Wilhelm 
Schachenmaier  vom  1.  Oktober  d.  J.  ab  zum  ordentlichen  Professor 
für  Statik  der  Baukonstruktionen  und  Eisenbau  in  der  Bauingenieur- 
abteilung in  etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt,  der  Privatdozent  der 
Mathematik  an  der  Allgemeinen  Abteilung  Dr.  Max  Lagally  wegen 
Annahme  eines  Rufes  an  die  Technische  Hochschule  Dresden  auf  sein 
Ansuchen  aus  dem  bayerischen  Hochschuldienst  unter  Anerkennung 
seiner  Dienstleistung  entlassen  und  der  Privatdozent  der  Physik  an 
der  Allgemeinen  Abteilung  Dr.  Otto  Frhr.  von  und  zu  Aufseß 
mit  dem  Schluß  des  Sommerhalbjahrs  1920  auf  sein  Ansuchen  von  der 
Dienstleistung  als  Privatdozent  enthoben. 

Sachsen. 

An  der  Technischen  Hochschule  Dresden  sind  ernannt  worden: 
der  planmäßige  außerordentliche  Professor  an  der  Universität  Leipzig 
Dr.  Holldack  zum  ordentlichen  Professor  der  Rechtswissenschaft  in 
der  Allgemeinen  Abteilung  und  der  planmäßige  außerordentliche 
Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Dresden  ®r.^yTtg,  Kurt 
Neumann  zum  ordentlichen  Professor  für  Wärmewirtschaft  in  der 
Mechanischen  Abteilung  dieser  Hochschule. 

Württemberg. 

Der  Baudirektor  Karl  v.  Zügel,  früher  bei  der  Generaldirektion 
der  Staatseisenbahnen,  ist  gestorben. 

Baden. 

Der  Bauinspektor  Paul  Berthold  in  Offenburg  ist  zur  Wasser- 
und  Straßenbauinspektion  Freiburg  versetzt  worden. 


28.  August  1920. 


Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  die  Privatdozenten 
Dr.  Herbert  v.  Beckerath  an  der  Universität  Freiburg  zum  ordent- 
lichen Professor  der  Volkswirtschaftslehre  an  der  Technischen  Hoch- 
schule Karlsruhe  und  Dr.  Karl  Bunte  an  der  Technischen  Hochschule 
Karlsruhe  zum  etatmäßigen  außerordentlichen  l'rofessor  für  Gastechnik 


und  Brennstoffverwertung  an  dieser  Hochschule  zu  ernennen  sowie 
den  ordentlichen  Professor  der  Ingenieurwissenschaft  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  Karlsruhe  3)i\=3ug.  Wilhelm  Schachenmaier 
seinem  Ansuchen  entsprechend  zum  1.  Oktober  d.  J.  aus  dem  badischen 

Staatsdienst  zu  entlassen. 


[Alle  Keohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Über  die  Vorgänge  in  Stauhaltungen  bei  Anwendung  der  Tagesspeicherung. 


Vom  Oberbaurat  2)r.»^ng.  E.  Maier  und  Regie 
Die  von  der  Firma  Grün  u.  Bilfinger  in  Mannheim  vorgeschlagene 
Tagesspeicherung  bezweckt,  die  vorhandenen  Wasserkräfte  des  Neckars 
weitestmöglich  dadurch  nutzbar  zu  machen,  daß  das  Wasser,  das 
bisher  während  der  Nacht  infolge  des  geringeren  Kraftbedarfs  un- 
genützt abfließt,  in  der  obersten  Kraftstufe  nachts  aufgespeichert  wird, 
um  während  des  Tages  entsprechend  dem  größeren  Kraftbedarf  in 
allen  Stufen  mit  bedeutend  vermehrter  Wassermenge  arbeiten  zu 
können.  Werden  also  beispielweise  von  der  im  Neckar  fließenden 
Wassermenge  während  der  Nacht  nur  50  vH  verarbeitet  und  die 
anderen  50  vH  aufgespeichert,  so  soll  den  sämtlichen  für  die  Speiche- 
rung in  ununterbrochener  Folge  zusammengeschlossenen  Werkanlagen 
bei  Tag  150  vH  der  normalen  Wassermenge  zugeführt  werden;  der 
Wasserverbrauch  bei  Nacht  verhält  sich  zum  Wasserverbrauch  bei 
Tag  uuter  dieser  Annahme  wie  1 : .'!. 

Über  die  Art  und  Zeitdauer  des  Übergangs  von  der  großen  auf 
die  kleine  Wassermenge  und  umgekehrt  sowie  über  den  Einfluß 
dieses  in  den  einzelnen  Stauhaltungen  und  Werkkanälen  sich  gleich- 
zeitig vollziehenden  Wechsels  in  den  Wassermengen  sowohl  auf  den 
Kraftwerkbetrieb  wie  auch  auf  den  künftigen  Schiffahrtbetrieb  gingen 
die  Ansichten  der  Beteiligten  teilweise  stark  auseinander,  so  daß 
es  aus  praktischen  und  wissenschaftlichen  Gründen  angebracht  erschien, 
sich  über  diese  Frage  durch  Versuche  an  einem  bestehenden  Werk 
Klarheit  zu  verschaffen. 

Der  Südwestdeutsche  Kanalverein  hat  sich  im  März  1919  ent- 
schlossen, solche  Versuche  im  großen,  d.  h.  an  Wasserkraftanlagen 
des  Neckars  ausführen  zu  lassen.  Er  hat  für  diesen  Zweck  erhebliche 
Mittel  zur  Verfügung  gestellt  und  dem  erstgenannten  Verfasser  als 
Vorstand  des  städtischen  Tiefbauamts  Stuttgart  die  Durchführung 
der  Versuche  übertragen.  Die  örtliche  Leitung  der  Versuche  und 
ihre  wissenschaftliche  Auswertung  lag  in  den  Händen  des  zweit- 
genannten Verfassers,  dem  mehrere  Hilfskräfte  zur  Seite  standen. 

Als  ein  für  die  Versuche  geeigneter  Kanal  wurde  der  1,2  km 
lange  Zuleitungskanal  des  im  Besitz  der  Stadtgemeinde  Stuttgart 
befindlichen    elektrischen    Kraftwerks    in    Poppenweiler  gewählt. 
Dieser  Versuchskanal  bot  den  besonderen  Vorteil,  daß  die  Versuchs- 
leitung nach  vorheriger  Kilowatt 
Verständigung  mit  der  isooo 
Werkleitung  jederzeit 
die  erwünschten  Maß- 
nahmen bezüglich  der 
Wasserführung  und 
der  Werkleistung  vor- 
nehmen konnte,  zumal 
auch     der  Direktor 
Wunder   der  städti- 
schen Elektrizitäts- 
werke der  vorliegenden 
Frage  größtes  Interesse 
entgegengebracht  hat 
und    den  Versuchen 
selbst  größtmögliche 
Unterstützung  hat  an- 
gedeihen  lassen. 

Die  durch  die  Ver- 
suche zu  beantworten- 
den Fragen  waren: 

1.  Nach  der  in 
Abb.  1  angegebenen 
Belastungskurve  des 
städtischen  Elektri- 
zitätswerks Steigt  der 
Kraftbedarf  morgens 
in  etwa  zwei  Stunden  , 

auf  das  Dreifache  und   ^mM  Ladun*  der  Batter,e' 


erungsbaumeister  £r.=3ug.  K.  Späth  in  Stuttgart. 

ob  sich  die  Wasserführung  in  ähnlichem  Maß  wie  der  Kraftbedart 
ändern  ließe,  ob  ein  Anstieg  und  ein  Abfallen  im  Verhältnis  1 : 3 
bezw.  3:1  in  etwa  zwei  Stunden  durchführbar  wäre  und  außerdem 
in  welcher  geringsten  Zeitdauer  der  Wechsel  der  einzelnen  W^uer- 
mengen  mit  Rücksicht  auf  die  Umstellbarkeit  der  Fallen,  Turbinen 
und  Generatoren  möglich  wäre. 

2.  In  welcher  Weise  wird  sich  der  Wechsel  der  Wassermengen 
für  die  der  Wirklichkeit  entsprechende  längere  Zeitdauer  einerseits 
und  für  die  zu  ermittelnde  kürzestmögliche  Dauer  anderseits  voll- 
ziehen unter  genauer  Beachtung  der  dabei  im  Kanal  auftretenden 
Wasserspiegelschwankungen  und  sonstigen  Erscheinungen  wie  Ver- 
änderung der  Wassergeschwindigkeit  und  Bildung  eines  Oberflächen- 
schwalls. , 

Ehe  an  die  eigentlichen  Versuche  herangetreten  werden  konnte, 
war  es  notwendig,  durch  zahlreiche  Vorversuche,  die  in  der  Zeit  vom 
März  bis  Mai  1919  stattfanden,  die  Grundlagen  für  die  Hauptversuche 
zu  schaffen.  So  mußten  u.  a.  die  einzelnen  Spiegelgefälle,  die  Hüben- 
Stellung  der  Kanaleinlaßfallen  sowie  die  Turbinenleistungen  ermittelt 
werden,  die  den  einzelnen  im  Zuleitungskanal  zu  beobachtenden 
Wassermengen  entsprachen.  Gemäß  dem  Wesen  der  Tagesspeicherung, 
die  in  Abb.  2  übersichtlich  dargestellt  ist  und  sich  auf  mehrere 
hintereinander  liegende  Staustufen  erstreckt,  hätten  die  Versuche 
eigentlich  an  einef  ununterbrochenen  Stauhaltung,  die  von  zwei  Kraft- 
werken begrenzt  wird,  gemacht  werden  sollen.  Da  eine  solche  Stau- 
stufe mit  freiem,  ununterbrochenem  Stauspiegel  zwischen  zwei  Werken 
am  Neckar  nicht  zur  Verfügung  stand,  wurde  der  Werkkanal  bei 
Poppenweiler  als  eine  Staustufe  angenommen,  die  als  aus  den  hinter- 
einander folgenden  Stufen  nach  Abb.  2  herausgenommen  zu  denken 
war.  An  Stelle  des  Poppenweiler  Kanaleinlaßbauwerks  hätte  man 
sich  beim  Ausbau  des  Neckarkanals  ein  Kraftwerk  zu  denken.  Um 
nun  die  Wasserverhältiiisse  beim  Kanaleinlaß  entsprechend  dem  Vor- 
handensein eines  Kraftwerks  der  Wirklichkeit  möglichst  nahe  zu 
bringen,  wurden  die  im  Werkkanal  beobachteten  Wassermengen  mit 
den  Fallen  des  Kanaleinlaßwerks  unter  Beibehaltung  des  unveränderten 
Wehrstaues  geregelt  und  so  eingestellt,  daß  z.  B.  am  Versuchstag 
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fällt  abends  in  ähn- 
lichem Verhältnis.  Es 
war   zu  untersuchen. 


Abb.  1.   Strombedarfskurve  vom  städt. 
Elektrizitätswerk  Stuttgart.   Belastung  vom 
12.  Dezember  19  lo. 
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Abb.  2.  Übersicht. 
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Abb.  3.  Übersicht. 

für  die  dreimal  kleinere  Wassermenge  durch  teilweises  Schließen  der 
Fallen  am  Einlaß  und  an  den  Turbinen  die  in  Abb.  3  in  Übersichtsform 
dargestellte  Spiegellinie  im  Kanal  erzeugt  wurde.  Durch  die  gleich- 
zeitigen Veränderungen  am  Kanaleinlaß  und  am  Turbinenhaus  wurde 
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Abb.  4.   Lageplan  des  Kraftwerks  Poppenweiler  mit  Werkkanal. 


der  der  Wirklichkeit  nahekommende  Wechsel  der  jeweils  im  Werk- 
kanal fließenden  Wassermenge  in  dem  eingangs  erwähnten  Verhältnis 
des  Nachtstrombedarfs  zum  Tagesstrombedarf  von  1  :  3  und  umgekehrt 
erreicht.  Bezüglich  der  Durchführung  der  Versuche  selbst  sei  an- 
geführt, daß  entlang  dem  rechten  Kanalufer  neun  Pegel  mit  Zenti- 
meter- und  Millimeterteilung  (Abb.  4)  aufgestellt  wurden;  kurz 
unterhalb  des  Kanaleinlaßbauwerks  sowie  vor  dem  Turbinenrechen 
wurde  je  ein  selbstschreibender  Pegel  mit  Uhrwerk  angebracht,  so 
daß  die  genauen  Zeiten  für  die  einzelnen  Vorgänge  im  Kanal  ermittelt 
werden  konnten.  Außerdem  waren  diese  selbstschreibenden  Pegel 
zur  Erreichung  größtmöglicher  Sicherheit  in  den  Ergebnissen  wie  die 
übrigen  Pegel  je  von  einem  Beobachter  besetzt,  der  je  nachdem  jede 
halbe  Minute  oder  alle  Minuten  an  Hand  einer  von  dem  Versuchs- 
leiter genau  korrigierten  Uhr  die  einzelnen  Pegelstände  und  die  dazu 
gehörige  Zeit  vermerkte.  JBei  Pegel  P  6,  kurz  oberhalb  der  über  den 
Kanal  führenden  hölzernen  Jochbrücke,  wurde  im  Abstand  von  1  m 
Uber  dem  Wasserspiegel  ein  Meßsteg  gebaut,  auf  dem  vor,  während 
und  nach  den  Versuchen  die  Wassergeschwindigkeit  mit  dem  elek- 
trischen Woltmann-Flügel  gemessen  wurde.  Die  so  erzielten  Wasser- 
mengenmessungen wurden  der  Sicherheit  halber  noch  mit  einer  auf 
Grund  der  Ergebnisse  der  Vorversuche  aufgestellten  Leistungskurve 
der  Turbinen  verglichen,  aus  der  die  im  Kanal  jeweils  verarbeitete 
Wassermenge  gemäß  den  im  Werk  angezeigten  Turbinenleistungen 
unter  Berücksichtigung  des  verschiedenen  Wirkungsgrades  der  einzelnen 
Turbinen  bei  den  wechselnden  Wasserständen  abgelesen  werden 
konnte.  Damit  der  Wehrstau  unverändert  gehalten  wurde,  waren 
zwei  weitere  Personen  während  der  Versuchsdauer  am  Walzenwehr 
tätig,  wovon  die  eine  das  an  der  Trennungsmauer  zwischen  Wehr 
und  Kanaleinlaß  angebrachte  Sicherheitszeichen  zu  beobachten  hatte, 
das  den  behördlich  genehmigten  Stau  anzeigte,  während  der  Wehr- 
wärter im  Bedienungshaus  nach  den  Angaben  des  Staubeobachters 
die  rechtseitige  Wehrwalze  elektrisch  bediente.  Die  linksseitige 
Walze  blieb  in  geschlossenem  Zustand,  da  eine  Walze  ausreichte,  um 
die  in  den  Kanal  fließenden  Wassermengen  zu  regeln. 

Nachdem  die  zeitraubenden  Vorbereitungen  und  Vorversuche, 
deren  Ergebnisse  im  ällgemeinen  gut  miteinander^  überein- 
stimmten, einen  gewissen  Abschluß  erreicht  hatten,  fand  am 
21.  Mai  1919  der  Hauptversuch  statt,  der  sich  programmgemäß  wie 
folgt  aufbaute. 

I.  Versuch:  Übergang  von  der  großen  auf  die  kleine 
Wassermenge  und  umgekehrt  innerhalb  15  Minuten. 
Hierzu  ist  zu  bemerken,  daß  durch  die  Vorversuche  ermittelt 
wurde,  daß  die  Umstellung  der  Wassermengen  im  Kanal  nicht  rascher 
als  in  15  Minuten  mit  Rücksicht  auf  die  nur  mit  Handbetrieb  ver- 
sehenen fünf  Kanaleinlaßfallen  geschehen  konnte,  deren  Hebung  vom 
teilweise  gesenkten  Zustand  bis  über  den  Kanalwasserspiegel  bei  Ver- 
wendung von  sieben  Personen  mindestens  15  Minuten  beanspruchte. 
Somit  war  die  kürzestmögliche  Zeitdauer  des  Wechsels  der  Wasser- 
mengen durch  die  Bewegbarkeit  der  Kanaleinlaß  fallen  gegeben;  die 
Turbinen  und  Generatoren  konnten  in  dieser  Zeitspanne  ohne 
Schwierigkeiten  umgestellt  werden.  Der  Versuch  mit  der  kurzen 
Zeitdauer  wurde  dem  der  Wirklichkeit  entsprechenden  Versuch  mit 
der  zweistündigen  Ubergangszeit  vorangestellt,  weil  er  den  ungünstigen 
Grenzfall  darstellte  und  weil  dabei  die  zu  beobachtenden  Vorgänge 
im  Kanal  ausgeprägter  und  schärfer  zutage  traten  als  bei  dem  all- 
mählichen Übergang  von  zwei  Stunden,  wo  die  einzelnen  Erscheinungen 
stark  verschwommen  und  schwer  erfaßbar  auftraten.  Vor  Beginn 
des  Versuchs  wurde  die  im  Kanal  fließende  Wassermenge  durch  eine 


Vollmessung  mit  dem  elektrischen  Woltmann-Flügel  an  der  Meßstelle 
bei  P  6  zu  Q  =  30,42  cbm  ermittelt.  Die  Wasserspiegelhöhe  war  am 
Wehr  203,20  m  ü.  N.  N.  =  dem  genehmigten  Wehrstau,  am  Kanal- 
einlaßwerk 203,13  und  vor  dem  Rechen  am  Kraftwerk  203,08  (Abb.  '■',). 
Es  liefen  drei  Turbinen  mit  einer  Gesamtleistung  von  etwa  1300  KW. 

a)  Gleichzeitiges  und  gleichmäßiges  Schließen 
der  Kanaleinlaßfallen   und   der  Turbinen  inner- 
halb 15  Minuten  von  9  Uhr  30  Minuten  bis  9  Uhr  45  Mi- 
nuten derart,  daß  die  im  Kanal  fließende  Wassermenge  auf 
Q  _  .)0,42  cbm  und  die  am  Werk  abgelesene  Tur- 

ö  ö 

binenleistung  ebenfalls  auf  oder    430  KW  gebracht 

wurde.  Dabei  wurde  das  in  Abb.  3  dargestellte  Bild 
der  Spiegellinien  des  Kanals  eingestellt.  Die  Einlaßfallen 
waren  bei  der  kleinen  Wassermenge  von  #=10  cbm 
bis  auf  0,60  m  über  der  Kanalsohle  herabgelassen.  Der 
Wehrstau  203.20  wurde  während  der  ganzen  Zeit  durch 
öffnen  und  Schließen  der  rechtsseitigen  Wehrwalze  auf 
gleicher  Höhe  gehalten. 

Die  während  dieses  Versuchs  aufgetretenen  Erschei- 
nungen,  die   größtenteils   in  Abb.  5  bis  8  aufgetragen 
sind,  sind  hauptsächlich  die  folgenden: 

1.  Am  Turbinenhaus  (Werk)  entsteht  ein  Stauschwall,  der  9  Uhr  40 
beginnt  und  der  seine  größte  Höhe  von  7  cm  über  dem  ursprüng- 
lichen Spiegel  um  9  Uhr  46  erreicht  (Abb.  5) 

2.  Am  Kanaleinlaß  entsteht  eine  Absenkung,  die  9  Uhr  40  beginnt 
und  ihren  tiefsten  Stand  von  8  cm  unter  dem  ursprünglichen  Kanal- 
spiegel um  9  Uhr  45  erreicht. 

3.  Der  am  Werk  entstehende  Stauscliwall  (Oberflächenschwall) 
wandert   kanalaufwärts   mit   einer   mittleren  Geschwindigkeit  von 

4  m/Sek.,  bricht  sich  an  den  Einlaßfallen  und  kehrt  mit  einer  mittleren 
Geschwindigkeit  von  6,5  m/Sek.  nach  dem  Werk  zurück.  Dieser  Vor- 
gang wiederholt  sich  in  mehreren,  immer  schwächer  werdenden 
Schwingungen,  die  schließlich  auf  Null  auslaufen  (Abb.  5). 

4.  Die  Absenkung  am  Kanaleinlaß  pflanzt  sich  kanalabwärts  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  6,5  m/Sek.  fort. 

5.  Der  Unterwasserspiegel  (unmittelbar  unterhalb  des  Turbinen- 
hauses fällt  bis  10  Uhr  12  um  36  cm  unter  den  ursprünglichen  Stand, 
um  dann  infolge  des  vom  Wehr  kommenden  Wassers  im  Neckar 
wieder  gleichmäßig  anzusteigen  (Abb.  6). 

6.  Die  Geschwindigkeit  im  Kanal  fällt  von  0,55  m/Sek.  innerhalb 
17  Minuten  auf  rd.  0.17  m'Sek.,  um  dann  im  Beharrungszustand  auf 
0,15  m/Sek.  zu  bleiben  (Abb.  8). 

7.  Die  Änderungen  in  den  Wassermengen  sind  aus  Abb.  7  er- 
sichtlich. 

Nachdem  der  Beharrungszustand  nach  einer  Stunde  eingetreten 
war,  wurde  der  Umgekehrte  Versuch  durchgeführt: 

b)  Gleichzeitiges  und  gleichmäßiges  Öffnen  der  Kanal- 
einlaßfallen und  der  Turbinen  innerhalb  15  Minuten.  Be- 
ginn 10  Uhr  45.  Die  aufgetretenen  Erscheinungen  sind  nach 
Abb.  5  bis  8  die  folgenden: 

1.  Am  Werk  entsteht  eine  Absenkung,  die  10  Uhr  45  beginnt  und 
ihren  tiefsten  Stand  von  6  cm  um  10  Uhr  48  erreicht. 

2.  Am  Kanaleinlaß  entsteht  ein  Schwall,  der  10  Uhr  45  beginnt 
und  seine  größte  Höhe  von  7  cm  um  10  Uhr  56  erreicht. 

3.  Die  am  Werk  entstehende  Absenkung  (negativer  Schwall) 
wandert   kanalaufwärts   mit   einer   mittleren  Geschwindigkeit  von 

5  m/Sek.;  der  positive  Schwall  pflanzt  sich  vom  Kanaleinlaß  abwärts 
mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit  von  6  m/Sek.  fort.  Die 
Schwingungen  wiederholen  sich  mehrere  Male,  werden  aber  immer 
schwächer. 

4.  Der  Unterwasserspiegel  steigt  und  erreicht  seinen  Höchststand 
um  11  Uhr  4. 

5.  Die  mittlere  Wassergeschwindigkeit  im  Kanal  bei  der  Meß- 
stelle P  6  steigt  rasch  und  gleichmäßig  von  0,15  m/Sek.  auf  die  ur- 
sprüngliche Geschwindigkeit  von  0,55  m/Sek.  an.  Die  dann  folgenden 
Schwankungen  rühren  von  den  um  die  Mittagszeit  auftretenden  Un- 
regelmäßigkeiten in  der  Wasserabgabe  der  oberhalb  liegenden  Werke  . 
her  (Abb.  8). 

6.  Die  eingetretenen  Veränderungen  in  den  Wassermengen  ver- 
anschaulicht Abb.  7. 

II.  Versuch:  Übergang  von  der  großen  auf  die  kleine 
Wassermenge  und  umgekehrt  innerhalb  zwei  Stunden, 
a)  Gleichzeitiges  und  gleichmäßiges  Schließen  der 
Kanaleinlaßfallen  und  der  Turbinen  von  2  Uhr  45  bis  4  Uhr  45 
derart,  daß  die  im  Kapal  fließende  Wassermenge  und  die  Turbinen- 
leistung allmählich  innerhalb  2  Stunden  je  auf  Ys  des  ursprünglichen 
Standes  gebracht  wurde,  wobei  das  unter  Ia  dargestellte  Spiegel- 
linienbild (Abb.  3)  wieder  hergestellt  wurde. 
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Abb.  6.   Verlauf  des  Unterwasser- 
pegels während  der  Versuche. 

Abb.  7.    Im  Werk  verarbeitete 
Wassermenge  aus  den  Turbinen- 
leistungen berechnet. 


f<  laMin,  >j 

Abb.  5  bis  7.   Erster  Hauptversuch,  betr.  Tagesspeicher  am  21.  Mai  1919.   Wechsel  der  Wassermengen  innerhalb  15  Minuten. 


Erscheinungen:  1.  Wie  aus  den  Abb.  10  bis  12  hervorgeht, 
vollzieht  sich  der  Übergang  von  der  großen  auf  die  dreimal  kleinere 
Wassermenge  ohne  bemerkenswerte  und  sichtbare  besondere  Er- 
scheinungen. Soweit  in  den  Wasserständen  des  Kanals  kleinere  Un- 
regelmäßigkeiten zu  verzeichnen  sind  —  dies  gilt  bei  Beginn  und  am 
Ende  des  Versuchs  —  so  rühren  diese  davon  her,  daß  die  Veränderung 
der  Turbinenleistungen  nicht  mit  derselben  Gleichmäßigkeit  möglich 
ist,  wie  diejenige  der  Kanaleinlaßfallen.  Durch  vereinzelte  zu  rasche 
Schließbewegungen  an  den  Turbinen  entstehen  im  Kanal  kleinere 
Wellen,  die  gegenüber  denen  bei  normalem  Werkbetrieb  keineswegs 
von  Belang  sind. 

2.  Im  Unterwasser  zeigen  sich  nur  unbedeutende  Verände- 
rungen. 


o.  Entsprechend  der  langen  Versuchsdauer  vollzieht  sich  der 
Übergang  der  mittleren  Geschwindigkeit  im  Kanal  von  0,55  m/Sek. 
allmählich  auf  0,20  m/Sek.  (Abb.  9).  Da  der  Beharrungszustand 
infolge  des  langdauernden  Übergangs  der  großen  auf  die  kleine 
Wassermenge  schon  nach  15  Minuten  festgestellt  wurde,  begann  um 
5  Uhr  der  weitere  Versuch: 

b)  Gleichzeitiges  und  gleichmäßiges  Öffnen  der  Kanal- 
einlaßfallen und  der  Turbinen  innerhalb  zwei  Stunden, 
so  daß  um  7  Uhr  der  normale  Werkbetrieb  erreicht  war. 

Erscheinungen:  1.  Das  unter  Ilaj  und  Ilaj  Gesagte  gilt  auch 

hier. 

2.  In  gleicher  Weise,  wie  die  Geschwindigkeit  allmählich  abge- 
nommen hat,  nimmt  sie  von  0,20  m/Sek.  auf  0,55  m/Sek.  wieder  zu 


Abb.  10. 


Abb.  11. 


Abb.  12. 
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Abb.  10  bis  12.   Zweiter  Hauptversuch,  betr.  Tagesspeicher  am  21.  Mai  1919.   Wechsel  der  Wassermengen  innerhalb  2  Stunden. 
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Abb.  9.   Wechsel  der  Wassermengen 
in  zwei  Stunden. 

Abb.  8  u.  9.  Geschwindigkeitsänderungen 
des  Wassers  im  Werkkanal  bei  der  Meß- 
stelle P6  (s.  Lageplan  Abb.  4)  während 
der  Versuche. 


-17,24  1 

Querschnitt 
bei  den  Messungen. 

(Die  aufgetragenen  mittl.  Geschwindigkeiten  sind  Punktgeschwindigkeiten 
gemessen  mit  dem  Woltmann-Flügel  in  2,10  m  Tiefe  der  Kanalmitte.) 


(Abb.  9).  Bei  dem  zweiten  Versuch  ist  hervorzuheben,  daß  der 
Wechsel  der  Wassermengen  innerhalb  zwei  Stunden  so  langsam  und 
allmählich  vor  sich  ging,  daß  irgendwelche  augenfällige  Erscheinungen 
nicht  festgestellt  werden  konnten. 

Zusammenfassung  der  Versuchsergebnisse.  Nach  den 
beobachteten  Erscheinungen  in  dem  1,2  km  langen  Werkkanal  bei 
Poppenweiler  sind  weder  für  den  Werkbetrieb  noch  für  den  künftigen 
Schiffahrtbetrieb  nennenswerte  Störungen  oder  Belästigungen  während 
des  Wechsels  der  zu  verarbeitenden  Wassermengen  entsprechend  dem 
Tages-  und  dem  Nachtstrombedarf  zu  erwarten.  Selbst  bei  der  der 
Wirklichkeit  nicht  entsprechenden  Ubergangszeit  von  nur  15  Minuten 
(anstatt  zwei  Stunden),  die  den  ungünstigsten  Grenzfall  darstellt,  sind 
die  aufgetretenen  Erscheinungen  verhältnismäßig  so  klein,  daß  sie  für 
den  Werk-  und  Schiffahrtbetrieb  belanglos  sind.  Für  die  Schiffahrt 
müßte  nur  der  Kanalquerschnitt  so  groß  bemessen  werden,  daß  bei  der 
größten  Wasserführung  die  Wassergeschwindigkeit  das  zulässige  Maß 


nicht  überschreitet.  Die  vorliegenden  Ergebnisse  gelten  für  einen 
1,2  km  langen  Werkkanal  und  sind  daher  als  vorläufige  anzusehen. 
Ob  sie  für  eine  längere  Stauhaltung  die  gleichen  sind,  kann  nicht 
ohne  weiteres  gesagt  werden.  Doch  liegt  nach  den  bisherigen  Ver- 
suchen die  Wahrscheinlichkeit  vor,  daß  die  Ergebnisse  für  längere 
Kanäle,  wie  sie  bei  der  Neckarkanalisierung  geplant  sind,  nicht 
wesentlich  von  denjenigen  des  Werkkanals  in  Poppenweiler  ab- 
weichen. Um  auch  hier  volle  Sicherheit  zu  haben,  hatte  der  Südwest- 
deutsche Kanalverein  die  Absicht,  die  vorbeschriebenen  Versuche  an 
dem  4  km  langen  Kanal  des  Kraftwerks  Beihingen-Pleidelsheim  zu 
wiederholen.  Diese  Versuche  konnten  bisher  wegen  des  bei  dem 
Werk  herrschenden  Strommangels  und  der  Kohlennot  nicht  ausgeführt 
werden.  Immerhin  lieferten  die  Versuche  in  Poppenweiler  ein  Bild 
über  die  in  den  Stauhaltungen  zu  erwartenden  Vorgänge  anläßlich 
der  Durchführung  der  Tagesspeicherung. 


Knickung  und  Biegung.  „ 

Auf  Seite  58  d.  Bl.*)  werden  Beziehungen  mitgeteilt,  die  eine  Stand- 
sicherheitsberechnung für  einen  gleichzeitig  durch  ein  Biegungsmoment 
und  eine  Achsialkraft  beanspruchten  Stab  auch  in  dem  Falle  ermög- 
lichen, wo  die  Achsialkraft  eine  Untersuchung  auf  Knickgefahr  be- 
dingt. Von  sehr  geschätzter  Seite  wird  darauf  hingewiesen,  daß  die 
dort  gegebene  Herleitung  —  bei  deren  Abfassung  äußerste  Kürze 
angestrebt  war  —  nicht  hinreichend  verständlich  ist;  bei  der  Wichtig- 
keit der  Sache  sei  eine  ausführlichere  Behandlung  erwünscht.  Be- 
rechnuDgsweisen  der  in  Betracht  kommenden  Art  dienen  letzten 
Endes  dazu,  durch  zuverlässigere  Bestimmung  der  für  einen  Bauteil 
erforderlichen  Abmessungen  den  Baustoffbedarf  zu  vermindern  und 
damit  den  zwingenden  Forderungen  der  Zeit  entsprechend  ein  wirt- 
schaftlicheres Bauen  zu  ermöglichen. 

Daß  die  für  Beanspruchung  auf  Druck  und  Biegung  geltende 
landläufige  Beziehung 

P   .  M 

i)  -f+~W  =  ^ 

worin  ©<j  die  zulässige  (hier  positiv  gezählte)  Druckspannung  be- 
deutet, für  den  Fall  der  Knickgefahr  unzulänglich  wird,  ist  wiederholt, 

so  auch  a.  a.  0.,  dargetan.   Sie  liefert  insbesondere  für  den  Grenz- 
p 

fall  M=0  die  Beziehung         <Sd,  während  die  Rücksicht  auf  Knick- 


*)  In  der  bei  Wilh.  Ernst  u.  Sohn  erschienenen  Buchausgabe  der 
Erläuterungen  zu  den  pjeuß.  Hochbaubelastungsvorschriften  auf  S.  19. 
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gefähr  Erfüllung  der  Bedingung  T,     3/,  verlangein  würde,  wobei  <B/C 

z*  ~ 

die  mit  Rücksicht  auf  Knicksicherlieit  zulässige  Querschnitt- 
spannung bedeutet. 

Die  nebenstehende  Abbildung  möge 
einen  symmetrischen  Stabquerschnitt  dar- 
stellen, auf  den  Gl.  1)  Anwendung  findet, 
die  Symmetrieachse  YY  sei  Kraftlinie,  W 
und  J  seien  auf  die  dazu  senkrechte  Haupt- 
achse X  X  bezogen.  Der  Querschnitt  F  sei 
durch  die  Trennungslinie  TT  in  zwei  Teile 
Fx  und  Ft  zerlegt,  derart,  daß  TT  jedes 
von  zwei  Parallelen  zu  XX  begrenzte  Flächen- 
element in  gleichem  Verhältnis  teilt.  Dann 
gilt,  wenn  die  Widerstands-  und  Trägheits- 
momente mit  Fu  Fa,  F  und  mit  Wl}  W.j, 
W,  <7i,  </a,  J  bezeichnet  werden: 

2)  F,  :  F%  :  F=.Wi  ■  W%  :  W=  J,  :  J2  :  J. 

(Die  Querschnit&ile  F1  und  F2  haben  denselben  Trägheitshalbmesser  i 
wie  der  Gesamtquerschnitt  F\  die  durch  eine  solche  Teilung  aller 
Querschnitte  entstehenden  Teilstäbe  weisen  demzufolge  auch  den 
gleichen  Schlankheitsgrad  k  und,  da  die  zulässige  Knickspannung  Zk 
unmittelbar  von  i.  abhängig  ist,  auch  den  gleichen  Wert  für  2>k  auf 
wie  der  Gesamtstab.)  _ 

W  (==  wi  '■  wz)  und  setzt  Erfüllung 
P  F 

w  —  &d  voraus,  so  gilt      ==      .  £rf  und 

M  _W2 
W~  W 

M 

Y~  =  ®d    und    3  b) 

d.  h.  Fx  vermag  für  sich  mit  der  verlangten  Sicherheit  die  Druck- 
kraft P,  Ft  für  sich  das  Angriffsmoment  M  aufzunehmen.  Man  kann 
sich,  also  bei  jedem  Querschnitt  die  Erfüllung  der  Gl.  1)  dadurch  er- 
zielt denken,  daß  ein  Teil  des  Querschnitts  die  Druckkraft  P,  ein 
anderer  das  Angriffsmoment  M  aufnimmt.  • 

Es  hegt  nahe  und  erscheint  wohlbegründet,  in  ganz  entsprechender 
Weise  zur  Berücksichtigung  der  Knickgefahr  einen  Querschnitt  F 
zu  fordern,  der  sich  unter  Innehaltung  der  Gl.  2),  also  z.  B.  durch 
eine  Teilung  gemäß  der  Abbildung,  in  zwei  Teile  Fx  und  Ft  zerlegen 
läßt,  derart,  daß 

P  71/ 

4  a)  —p—jjgj    und    4b)    __  — 


Wählt  man  nun  F,  :  F?  =  -= 

"  Jr 

der  Grenzbedingung  ~  -f-  ^ 


3  a) 


<&d  oder 
P 


F. 


Die  Erfüllbarkeit  einer  solchen  Forderung  wird  im  folgenden  dar- 
getan.   Nach  der  Begriffserklärung  ist  @j&  =  Dabei  bedeutet 

—  bezogen  auf  Beanspruchung  ausschließlich  durch  eine  Achsialkraft, 
also  ohne  Berücksichtigung  des  Angriffsmomentes  —  P/c  die  Knick- 
kraft für  den  ganzen  Stabquerschnitt  und  v'  den  verlangten  bezw. 
vorgeschriebenen  Sicherheitsgrad  gegen  Knicken  (z.  B.  4,  5).  Durch 

Einsetzung  dieses  Wertes  für        geht  Gl.  4  a)  über  in  —  = -— Ä  . 

Pk  Fl  V'F 

Bezeichnet  noch  v  =  ~p~  ^en  vorhandenen  Sicherheitsgrad,  der 

wegen  des  hinzutretenden  Angriffsmomentes  größer  sein  muß  als  v', 
ist  also  Pk  =  vP,  so  folgt  aus  der  vorgenannten  Beziehung  durch 
Einsetzung  dieses  Wertes  für  P/c: 

j?V  _  v 

F  ~~  v  ' 


5) 


Da  W~ 


F 


6) 


W,  so  ergibt  sich  aus  Gl.  4  b): 
Fj  31 

f  ~  wed 

und  es  folgt  nunmehr  aus  Gl.  5)  und  6), 
M 


da 


F''   F  ' 


die 


Gleichung  -)- 


W&d 


1  oder,  wenn  man  das  Gleichheitszeichen 


sinngemäß  wieder  mit  dem  Ungleichheitszeichen  vertauscht,  als  für 
die  Berechnung  maßgebende  Bedingungsgleichung:  . 

7a)      „ >  •  „<    bezw.  7b)  *  <  .  @ä. 


wobei  a  den  Abstand  der  „äußer- 


Die  Formeln  erfüllen  gleichzeitig  die  Anforderungen  der  Knick- 
sicherheit und  der  Innehaltung  6er  zulässigen  Kantenpressungen  und 
behalten  auch  in  den  Grenzfällen  ihre  Gültigkeit.  Vorbedingung 
bleibt,  daß  Sjfc<Srf.  Untersuchungen  darüber  werden  aber  ent- 
behrlich, wenn  man  die  gleichzeitige  Erfüllung  der  Gl.  1)  nachweist. 
Benutzt  man  die  Formeln  zur  Querschnittermittlung,  so  findet  man 
stets  zwei  Unbekannte  vor,  von  denen  die  eine  angenommen  oder 
geschätzt  werden  muß,  ein  Umstand,  der  in  dem  Wesen  der  Aufgabe 
begründet  ist,  da  den  gestellten  Bedingungen  eben  durch  Querschnitte 
verschiedener  Art  Genüge  geleistet  werden  kann.  Man  wird  die 
Form  7a)  insbesondere  benutzen,  um  für  einen  vorweg  mit  Rücksicht 
auf  Knickgefahr  berechneten  Bauteil  zu  entscheiden,  um  welchen 
Betrag  der  zu  verlangende  Sicherheitsgrad  v'  zur  Berücksichtigung  des 
hinzutretenden  Angriffsmomentes  vergrößert  werden  muß,  dagegen 
Form  7  b)  für  Balken  mit  vorwiegender  Biegungsbeanspruchung  usw. 

Das  angegebene  Rechnungsverfahren  tritt  bei  gleichzeitiger  Be- 
anspruchung auf  Biegung  und  Knicken  an  die  Stelle  der  allge- 
meinen Regeln  über  Knicksicherheit  und  gilt  unabhängig  davon 
ob  Pk  und  v  nach  der  Eulergleichung  oder  nach  einer  anderen 
Knickformel  bestimmt  sind;  selbstverständlich  sind  v  und  v'  jedes- 
mal beide  auf  dieselbe  Knickgleichung  zu  beziehen.  Neben  den 
allgemeinen  Regeln  über  Knicksicherheit  werden  aber  z.  B.  in  deg 
preußischen  Hochbaubelastungsvorschriften  zur  Querschnittermittlung 
bequeme  Gebrauchsformeln  mitgeteilt,  die  nur  die  Eulerformel  be- 
rücksichtigen, beispielweise  für  Flußeisen  bei  verlangter  fünffacher 
Sicherheit  die  Formel  J=2,38P/2  oder  auch  rd.  2,5  PI'1,  bei  ver- 
langter vierfacher  Sicherheit  J=1,90P/3  oder  rd.  2,0 PI2,  allgemein 
J  =  kPl2,  wobei  für  k  jedesmal  der  dem  betreffenden  Baustoff  und 
dem  verlangten  Sicherheitsgrad  entsprechende  Wert  einzusetzen  und 
dabei  P  in  t,  /  in  m  einzuführen  ist.  Auch  diese  Gebrauchsformeln 
lassen  sich  im  Sinne  des  angegebenen  Gedankenganges  zur  Berech- 
nung von  Stäben  mit  gleichzeitiger  Beanspruchung  durch  ein  Biegungs- 
moment und  eine  Achsialkraft  verwenden.  Dem  obigen  entsprechend 
ist  zu  setzen: 
8)  J^kPl2. 

Fi      Jl  kPP 

Da  nun    ~  =-J-  =  — 

F       J  aW 

steu  gedrückten  Faser"  von  der  maßgebenden  Schwerachse  be- 
zeichnet, so  folgt  bei  Berücksichtigung  der  Gl.  6)  (ähnlich  wie  oben; 

kPl2  ,  M 
aW~ 

sinngemäß  durch  ein  Ungleichheitszeichen  ersetzt: 

9a)    W>-^=-^  +  -=-  bezw.  9b)  J>IcPP  +  u-  1  • 

Diese  Beziehungen,  deren  Geltungsbereich  sich  auf  den  Geltungs- 
bereich der  jedesmal  zugrunde  gelegten  Gebrauchsformel  beschränkt 
und  die  sich  im  Ergebnis  mit  den  Gl.  7  a)  und  7  b)  decken,  zeigen 
noch  deutlicher  als  diese  den  grundlegenden  Gedankengang  und  sind 
zur  Querschnittermittlung  bequem.  Der  auf  der  rechten  Seite  auf- 
tretende Wert  a  ist  leicht  vorweg  zu  bestimmen  oder  abzuschätzen. 
Für  M  =  0  gehen  sie  ohne  weiteres  in  J>kP l-,  für  P  =  0  in 
M 

W>  ~  über, 
od 

Beispiel.  Flußeiserne  Säule:  l  =  6,79  m,  P=  33  t,  M=  660  emt, 
a  =  18cm,  zulässig  &d  =  1400  kg'qcm,  gefordert  sei  v'  =  5  bezw. 
J=2,38P/3.  Für  das  erforderliche  Trägheitsmoment  folgt  aus  Gl.  !'b 

unmittelbar  J=  2,38  •  33  •  6,79a  +  6*j^°  ■  18  =  rd.  12  100  cm4.  (Daß 

Sk  <  <&d  bezw.  daß  Gl.  1)  erfüllt  ist,  wäre  gegebenenfalls  besonders 
darzutun.    Vgl.  dazu  Seite  59  d.  Bl.,  Beispiel  Säule  II.) 

Für  M  wird  man  meist  das  aus  den  äußeren  Kräften  unmittelbar 
sich  ergehende  Angriffsmoment  M0  einzuführen  haben,  in  besonders 
wichtigen  Fällen  aber  auf  das  Zusatzmoment  infolge  der  Wirkung 
von  P  am  Hebelarm  der  Durchbiegung  Rücksicht  nehmen  müssen. 
Eine  Berücksichtigung  des  Angriffsmomentes  der  am  Hebelarm  der 
Ausbiegung  wirkenden  Längskraft  P  ist  im  allgemeinen  gleichbedeutend 
mit  einer  Erhöhung  des  ohne  Beachtung  der  Formänderung  ermittelten 

V 

Wertes  M0  auf  einen  etwas  höheren  Wert,  etwa  auf  M  =  M0-  p, 

wobei  aber  —  wie  in  verwandten  Beziehungen  —  v  den  Sicherheits- 
grad gegen  Knicken  ausschließlich  im  Sinne  der  Eulergleichung  be- 
deutet, d.  h.  es  ist  v  =  —.2 — .   Weitere  Erörterungen  darüber  sind 

nicht  Gegenstand  dieser  Zeilen. 

Berlin.  2)r.=3ug.  Ellerbeck,  Regierungs- und  Baurat.  <p 


+      ~   =  1  oder,  wenn  man  wieder  das  Gleichheitszeichen 

W<3d 


Vermischtes. 

Die  Verordnung  über  die  Aufhebung  von  Uaubescliränkuugen  i  Bezug  auf  Bestimmungen  des  von  dem  vormaligen  Oberhof bauamt 
in  Berlin  und  Potsdam  an  der  Spitze  dieses  Blattes  (S.  433)  nimmt   I   auf  Immediatbefehl  erlassenen  Publikandums  vom  31.  August  1787, 
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betreffend  die  Veränderungen  an  den  Fassaden  der  auf  Königliche 
Kosten  erbauten  Privathäuser.   Das  Publikandum  lautet: 
Publikandum  vom  31.  März  1787. 

Auf  ausdrücklichen  Immediatbefehl  Seiner  Königlichen  Majestät 
wird  denjenigen  Einwohnern  zu  Berlin  und  Potsdam,  welchen  auf 
Königliche  Kosten  Häuser  erbaut  worden  sind,  hierdurch  bekannt 
gemacht,  daß  sie  keineswegs  die  Freiheit  haben,  an  der  Fassade 
sothaner  Häuser  Veränderungen  nach  ihrem  Gutbefinden  vorzunehmen. 
Es  bleibt  ihnen  daher  alles  Ernstes  untersaget,  weder  die  Attika, 
Vasen,  Statuen,  Gruppen  oder  auch  andere  Verzierungen  davon  weg- 
zunehmen oder  zu  verändern,  wie  sich  einige  bereits  erdreistet  haben, 
sondern  alles  in  dem  Zustande  zu  lassen,  und  zu  erhalten,  wie  ihnen 
solches  übergeben  ist.  Und  wollen  Seine  Königliche  Majestät  ferner, 
daß,  wenn  an  solchem  Ornament  etwas  schadhaft  geworden  ist,  die 
unbemittelten  Einwohner  dieses  sogleich  dem  Ober-Hofbauamte  an- 
zuzeigen haben,  welches  Sorge  tragen  wird,  daß  die  Reparaturen  ohne 
Anstand  auf  Königliche  Kosten  geschehen  sollen. 

Berlin,  den  31.  August  1787. 

v.  Woelner. 

Einen  Wettbewerb  für  Yorentwürfc  zur  Ausgestaltung  der 
Umgebung  des  Bahnhofs  Lichterfolde-Ost  schreibt  die  Gemeinde 
Herlin-Lichterfelde  unter  den  zur  Zeit  im  Ort  ansässigen  oder  dort 
gebürtigen  Städtebaukünstlern  deutscher  Reichsangehörigkeit  aus  mit 
Frist  bis  zum  4.  Oktober  d.  J.  und  mit  drei  Preisen  von  3500,  2500 
und  1500  Mark.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a.  an  die  Architekten 
Professoren  Mühring  und  Straumer  in  Berlin,  Gemeindebaurat 
Tietzen  und  Gemeindebaumeister  Ti'.=  3"'J.  Meiner  in  Berlin-Lichter- 
f'elde,  ajfc  Stellvertreter  Architekt  G essner  in  Charlottenburg.  Die 
Unterlagen  sind  vom  Hochbauamt  der  Gemeinde  Berlin -Lichterfelde 
zu  beziehen. 

Ein  Preisausschreiben  über  Wege  und  Ziele  der  deutscheu 
Brennstoffwirtschaft  erläßt  die  „Deutsche  Bergwerks -Zeitung''  in 
Essen  und  setzt  dafür  Preise  aus  im  Gesamtbetrage  von  .'>0  000  Mark. 
Es  handelt  sich  darum,  praktische  Vorschläge  zur  Behebung  der 
gegenwärtigen  Kohlennot  zu  erhalten.  Die  Frage  kann  ganz  allgemein 
von  der  technischen  oder  organisatorischen  Seite  angefaßt  werden; 
doch  können  auch  Arbeiten  Berücksichtigung  finden,  die  auf  einem 
Sondergebiet  nach  einer  bestimmten  wärmewirtschaftlichen  Richtung 
hin  oder  für  einen  bestimmten  Industriezweig  oder  eine  bestimmte 
Verbrauchergruppe  Lösungen  liefern.  Dem  Preisgericht  gehören  u.  a. 
an:  Bergwerksbesitzer  Hugo  Stinnes  in  Mülheim  a.  d.  Ruhr,  Ge- 
heimer Regierungsrat  Professor  Dr.  Duisberg  in  Leverkusen  bei 
Köln,  Wirkl.  Geheimer  Oberbaurat  2>r.=^>ug.  Wrttfeld  im  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten.  Die  Arbeiten  müssen  bis  zum  15.  No- 
vember 1920  eingereicht  sein.  Die  näheren  Bedingungen  sind  bei 
der  „Deutschen  Bergwerks -Zeitung"  in  Essen,  Herkulesstraße  5,  ein- 
zufordern. 

Eine  Siedlnng  in  Berlin  am  Bahnhof  Heerstraße  hatte  der  Kreis 
Teltow  in  Gemeinschaft  mit  der  „Märkischen  Heimstätte"  nach  dem 
I  Entwurf  von  Bruno  Mö bring  für  mittlere  und  höhere  Beamte  geplant 
und  auch  bereits  namhafte  Bauzuschüsse  durch  den  Wohnungsverband 
Großberlin  bewilligt  erhalten.  Da  jedoch  durch  die  Bildung  der  neuen 
Stadtgemeinde  Berlin  das  Gelände  aus  dem  Kreis  Teltow  ausscheidet 
und  dem  Bezirk  Charlottenburg  zufällt,  hat  der  Kreis  seinen  Anteil 
an  die  Stadtgemeinde  Charlottenburg  abgetreten,  die  ihrerseits  nun- 
mehr beschlossen  hat,  die  bereits  mit  Zuschuß  bedachten  ersten 
50  Häuschen  der  Siedlung  so  schnell  wie  möglich  zur  Ausführung  zu 
bringen.  Um  außerdem  den  Beamten  und  Lehrern  der  Stadt  Charlotten- 
burg den  Erwerb  eines  solchen  Häuschens  noch  weiter  zu  erleichtern 
haben  die  städtischen  Körperschaften  vor  kurzem  beschlossen,  jedem 
ihrer  Beamten  und  Lehrer  beim  Ankauf  noch  eine  besondere  Beihilfe 
in  Höhe  von  30  000  Mark  zu  gewähren  und  außerdem  das  Unternehmen 
dadurch  zu  unterstützen,  daß  die  erforderlichen  Kosten  für  die  Straßen- 
leitungen der  städtischen  Versorgungswerke  auf  Stadtkosten  über- 
nommen werden.  Die  G.  m.  b.  H.  Berlin,  Heerstraße,  deren  neuer 
Aufsichtsrat  in  seiner  ersten  Sitzung  den  Magistratsbaurat  Helmcke 
in  Charlottenburg  zum  Geschäftsleiter  gewählt  hat,  wird  in  aller- 
nächster Zeit  infolge  einer  auf  den  Staatszuschuß  beruhenden  Ver- 
pflichtung ein  Viertel  der  zu  erbauenden  Häuser  den  Staatsbehörden 
für  Staatsbeamte  zur  Verfügung  stellen.  Bei  der  besonders  günstigen 
Lage  der  Siedlung  wird  es  sich  für  kauflustige  Beamte  empfehlen, 
schon  jetzt  mit  dem  Geschäftsleiter  im  Rathaus  Charlottenburg  in 
Verbindung  zu  treten.  Hans  Winterstein. 

Die  zweite  ordentliche  Hauptversammlung  der  Hafenbautech- 
uischen  Gesellschaft  findet  am  23.  und  24.  September  in  Hamburg 
im  Patriotischen  Gebäude  statt.  Vorträge  haben  übernommen:  Ge- 
heimrat Dr.  W.  Cuno,  Generaldirektor  der  Hamburg-Amerika-Linie: 
„Der  Eintritt  der  Vereinigten  Staaten  in  die  Seeschiffahrt";  Geheimrat 
Professor  F.  W.  Otto  Schulze  in  Danzig:  „Der  Danziger  Hafen";  Re- 
gierungsbaumeister a.D.  Bock  in  Köln:-  „Die  Hafenneubaupläne  der 


Stadt  Köln"  und  Professor  Weihe  in  Charlottenburg:  „Leistung  und 
Wirtschaftlichkeit  maschineller  Fördermittel  in  Häfen".  Für  den 
24.  September  ist  eine  Rundfahrt  im  Hamburger  und  Altonaer  Hafen 
sowie  eine  Besichtigung  der  Anlagen  der  Deutschen  Werft  und  ihrer 
Neubauten  vorgesehen.  Am  Sonnabend,  den  25.  September,  wird 
(Jelegenheit  geboten  werden,  den  Neuen  Hafen  und  die  Erweiterungs- 
bauten des'  Fischerhafens  iu  Kuxhaven  zu  besuchen.  Auskunft  erteilt 
die  Geschäftstelle  der  Gesellschaft,  Hamburg  14  (Freihafen),  Dalmann- 
straße  1. 

Eine  Versammlung  des  Deutschen  Betonvereins  findet  in  der 
Zeit  vom  15.  bis  18.  September  in  München  statt,  bei  der  den  Teil- 
nehmern Gelegenheit  gegeben  werden  soll,  die  Bauten  oeim  Walchen- 
seekraftwerk und  anderen  größeren  Kraftwerken  in  der  Nähe  Münchens 
zu  besichtigen.  Einladungskarten  vermittelt  der  Vorstand  des 
Deutschen  Betonvereins  E.  V.  in  Obercassel. 

Wasserbucheintragung  bei  gewerblichen  Anlagen.  Der  „Deutsche 
Wasserwirtschafts-  und  Wasserkraft- Verband"  in  Berlin  -  Halensee 
(Joachim-Friedrich-Straße  50)  macht  die  Unternehmer  der  mit  gewerbe- 
polizeilicher Genehmigung  errichteten  Anlagen  innerhalb  Preußens 
auf  den  Nachteil  aufmerksam,  den  sie  erleiden,  wenn  sie  die  Ein- 
tragung ihrer  Rechte  an  Wasserläufen  nicht  rechtzeitig,  d.  h.  nach 
§  380  des  preußischen  Wassergesetzes  bis  zum  30.  April  1924,  beim 
zuständigen  Bezirksausschuß  beantragt  haben  (vgl.  den  Erlaß  vom 
2.  Mai  1914,  abgedruckt  im  Jahrg.  1920  d.  Bl.,  S  33).  Ist  nämlich 
vom  Unternehmer  der  Eintragungsantrag  rechtzeitig  gestellt,  so  ver- 
bleibt ihm  materiell  die  Rechtstellung,  die  er  beim  Inkrafttreten  des 
Wassergesetzes  innehatte,  in  dem  im  §  379  des  Gesetzes  bestimmten 
Umfang.  Hält  sich  der  Unternehmer  bei  Ausübung  seines  Rechts  in 
.den  ihm  durch  einen  etwaigen  besonderen  Titel,  mangels  eines  solchen 
in  den  ihm  nach  den  früheren  Rechtsnormen  gezogenen  Schranken, 
so  kann  weder  die  nach  §  26  der  Gewerbeordnung  an  sich  zulässige 
Herstellung  von  schadenverhütenden  Einrichtungen  noch  Entschädi- 
gung von  ihm  verlangt  werden.  Hat  der  Unternehmer  dagegen  die 
Eintragung  seines  Rechts  innerhalb  der  bestimmten  Frist  nicht  be- 
antragt, so  verliert  er,  da  nach  §  380  Abs.  1  \VG.  die  zur  Eintragung 
nicht  angemeldeten  Rechte  erlöschen,  die  unter  der  Herrschaft  des 
früheren  Rechts  begründete  Rechtsstellung  und  fällt  unter  die  Vor- 
schriften des  Wassergesetzes,  mag  ihm  bisher  neben  der  gewerbe- 
polizeilichen Genehmigung  ein  besonderer  Rechtstitel  zur  Seite  ge- 
standen haben  oder  nicht.  Allerdings  kann  auch  in  diesem  Fall  nicht 
auf  Einstellung  des  Betriebs  gegen  ihn  geklagt  werden,  da  ihn  vor 
einer  solchen  Klage  §  26  der  Gewerbeordnung  schützt;  es  können 
aber  Ansprüche  auf  Herstellung  von  schadenverhütenden  Einrich- 
tungen und  auf  Entschädigung  gegen  ihn  erhoben  werden,  wenn  er 
die  ihm  durch  das  Wassergesetz  hinsichtlich  der  Benutzung  des 
Wasserlaufs  gezogenen  Schranken  überschreitet. 

Schutz  der  Druckluft-  (Preßluft-)  Arbeiter.  Auf  Grund  des 
§  120e  der  Gewerbeordnung  für  das  Deutsche  Reich  hat  der  Reichs- 
arbeitsminister mit  Zustimmung  des  Reichsrats  unterm  28.  Juni  d.  J. 
eine  Verordnung*)  zum  Schutz  der  Preßluftarbeiter  heraus- 
gegeben, die  den  Versuoh  macht,  die  in  der  praktischen  Handhabung 
vielfach  umstrittenen  Fragen  der  besten  Sicherungsmittel  geg^en  Gefahr 
für  Leben  und  Gesundheit  der  Druckluftarbeiter  durch  eine  feste 
Norm  zu  lösen.  Als  Beilagen  gehören  zu  der  Verordnung  eine  Dienst- 
anweisung für  den  Arzt,  ein  Merkblatt  für  neu  eintretende  Arbeiter 
und  ein  Muster  für  die  schriftliche  Dienstanweisung  des  Schleusen- 
wärters. Die  Vorschriften  treten  am  1.  Oktober  1920  in  Kraft.  Als 
die  wichtigsten  und  umfassendsten  Bestimmungen  der  Verordnung 
erscheinen  die  Verpflichtung  zur  Anmeldung  auszuführender  Preßluft- 
arbeiten beim  Gewerbeaufsichtsbeamten  —  sofern  nicht  die  Landes- 
zentralbehörde allgemein  oder  für  einzelne  Fälle  eine  andere  Stelle 
bestimmt  —  (§  1)  und  die  Vorschrift,  daß  der  Betriebsführer  von 
Preßluftarbeiten  sich  über  die  für  seine  Stellung  erforderlichen  Kennt- 
nisse dem  zuständigen  Aufsichtsbeamten  gegenüber  ausweisen  muß  (§  2). 
In  erster  Linie  müßte  also  der  Gewerbeaufsichtsbeamte  in  Preßluft- 
arbeiten gehörig  erfahren  sein.  Da  das  aber  oft  nicht  der  Fall  sein 
dürfte,  wird  meistens  die  Landeszentralbehörde  eine  andere  Stelle  zur 
Aufsichtführung  zu  bestimmen  haben.  Als  solche  Stellen  dürften 
sich  vielleicht  die  Unfallversicherungsgenossenschaften,  die  an  der 
Verhütung  von  Unfällen  das  größte  Interesse  haben,  eignen,  voraus- 
gesetzt, daß  ihnen  die  nötigen  erfahrenen  Überwachungsbeamten 
zur  Seite  stehen.  Sowohl  Aufsichtsbeamte  wie  Betriebsführer  müssen 
praktisch  erprobte  Leute  sein.  Kenntnis  der  Arbeitsbetriebe  in  Preß- 
luft nach  Vorträgen  oder  Büchern  genügt  nicht,  wie  die  Erfahrung 
lehrt.  —  Dann  folgen  eingehende  Bestimmungen  über  die  Betriebsein- 
richtungen, die  Krankenkammer  und  sonstige  besondere  Räume,  über 
die  ärztliche  Überwachung,  die  Arbeitszeit,  das  Ein-  und  Ausschleusen 
und  die  Dienstobliegenheiten  des  Schleusenwärters  sowie  schließlich 

*)  Veröffentlicht  im  „Deutschen  Reichsanzeiger"  vom  6.  Juli  1920, 
Nr.  147. 
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einige  allgemeine  Vorschriften.  Hier  näher  auf  die  Einzelbestimmungen 
einzugehen,  gestattet  der  Raum  leider  nicht.  Im  allgemeinen  werden 
die  erlassenen  Vorschriften  als  ein  guter  Anhalt  und  Hat  dienen.  Sie 
werden  die  Ausführung  von  Arbeiten  in  Preßluft  aber  auch  wesent- 
lich erschweren  und  verteuern.  Einzelne  der  Bestimmungen,  z.  B.  die 
über  die  Ein-  und  Ausschleusungszeiten,  die  mit  der  Individualität 
der  Arbeiter  eng  zusammenhängen  und  daher  nur  schwer  oder  nicht 
in  Vorschriften  regelbar  sind, ')  werden  die  Geduld  der  Arbeiter  und 
Bauleiter  auf  eine  harte  Probe  stellen  oder  sich  praktisch  als  undurch- 
führbar erweisen.  Es  werden  daher  voraussichtlich  mancherlei  An- 
träge, betreffend  die  Genehmigung  von  Ausnahmen  53),  zu  erwarten 
sein.  Aus  diesen  Anträgen  wird  sich  dann  im  Lauf  der  Zeit  ergeben, 
wie  die  Vorschriften  für  die  Praxis  noch  zu  verbessern  sein  werden. 
Jedenfalls  ist  ein  schätzenswerter  Anfang  zur  Schaffung  von  Ordnung 
im  Preßluftbetrieb  gemacht.  — g. 


Bücherschau. 

Her  durchlaufende  Bogen  auf  elastischen  Stützen.  Ein  Be- 
rechnungsverfahren für  die  Praxis.  Mit  Formeln  für  die  am  häufigsten 
vorkommenden  Fälle  der  einfachen  sowie  durchlaufenden  Binder  und 
Bogen  und  ausführlichen  praktischen  Rechnungsbeispielen.  Von 
A.  Straßner.  Berlin  1919.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  VIII  u.  204  S. 
in  gr.  8°  mit  225  Abb.   22  Jt,  geb.  26  Jt. 

Es  muß  zugegeben  werden,  daß  der  Eisenbetonbau  auf  die  Statik 
der  rahmenförmigen  Gebilde  äußerst  befruchtend  gewirkt  hat.  Eine 
Fülle  neuer  Formen  ist  im  Eisenbetonbau  geschaffen  worden,  deren 
rechnerische  Behandlung  nötig  wurde  und  die  noch  immer  nicht  er- 
schöpft zu  sein  scheint.11)  Straßner  bringt  uns  in  seinem  neuen 
Werk  die  umfassende  Theorie  des  durchlaufenden  Bogens  auf  elasti- 
schen Stützen,  das  als  eine  Fortsetzung  seines  früheren  Werkes  über 
die  durchlaufenden  und  mehrstöckigen  Rahmen  angesehen  werden 
kann.  Auch  bei  den  Bogen  geht  Straßner  von  leicht  faßlichen  geo- 
metrischen Beziehungen  aus.  Der  von  W.  Ritter  (Zürich)  so  meister- 
haft zeichnerisch  behandelte  durchlaufende  Balken  dient  ihm  als 
Grundlage  seiner  Entwicklungen,  er  ist  das  statisch  unbestimmte 
Hauptsystem,  von  dem  Straßner  ausgeht.  Der  von  Mohr  rechnerisch 
und  von  Ritter  zeichnerisch  bebandelte  Grundgedanke  besteht  be- 
kanntlich darin,  daß  die  Momentfläche  als  Belastungsfläche  benutzt 
und  mit  den  Momenten  als  Lasten  die  Biegungslinie  des  Trägers  ge- 
zeichnet wird.  Die  Biegungslinie  läßt  dann  ohne  weiteres  die  Un- 
bekannten, d.  h.  die  Pfeilermomente,  über  den  Stützen  abschneiden. 
Der  zeichnerische  Weg  führt  über  die  Festlegung  der  richtigen  und 
verschränkten  Drittelslinien  in  jeder  Öffnung,  der  Festlinien  (bei  Ritter 
Inflexionslinien  genannt),  der  Kreuzlinien  (Momente  zweiter  Ordnung) 
und  schließlich  der  zugehörigen  Festpunkte  J  und  K.  So  zeigen  die 
Abbildungen  Straßners  die  gleichen  charakteristischen  Linienzüge  wie 
die  Abbildungen  in  Ritters  grundlegenden  Werken.  Bei  den  durch- 
laufenden Bogen  kommen  aber  noch,  je  nach  der  Ausbildung  der 
Rahmenfüße,  weitere  Unbekannte  hinzu,  die  auch  wieder  zeichnerisch 
berücksichtigt  werden  müssen.  Außerdem  ist  bei  rahmenartigen 
Gebilden  mit  stark  veränderlichen  Trägerhöhen  der  Wechsel  der 
Trägheitsmomente  zu  beachten.  Straßner  ist  auch  mit  dieser  Ver- 
wicklung der  Aufgabe  fertig  geworden. 

Im  ersten  Abschnitt  des  Buches  ist  die  erwähnte  Theorie  des 
durchlaufenden  Bogens  auf  elastischen  Stützen  behandelt.  Im  zweiten 
Abschnitt  sind  für  32  der  verschiedenartigsten  Rahmen  und  Bogen- 
anordnungen  die  Grundformeln  für  die  Unbekannten  angegeben,  eine 
Fülle  wertvoller  einfacher  Ausdrücke,  die  in  vielen  Fällen  der  Praxis 
völlig  ausreichen  dürften.  Der  dritte  und  wichtigste  Abschnitt  be- 
handelt schließlich  acht  Rechnungsbeispiele:  einen  zweistieligen  ein- 
gespannten Rahmen,  einen  Zweigelenkrahmen  mit  aufgelagerten  Krag- 
armen und  Zugband,  einen  Rahmenbinder  mit  zwei  und  fünf  Öffnungen, 
einen  Rahmen  mit  Anschlußöffnungen  und  Pendelstützen,  einen  Hallen- 
binder mit  drei  Öffnungen  und  Zugband,  einen  Bogen  in  Verbindung 
mit  mehrfachen  Rahmen  und  schließlich  eine  Bogenbrücke  mit  zwei 
Anschlußöffnungen.  Bei  allen  Beispielen,  die  Ausführungen  entnommen 
sind,  werden  senkrechte  Lasten  (auch  Kranlasten)  und  wagerechte 
Lasten,  ferner  Temperatureinflüsse  behandelt.  Die  Rechnungsfolge 
ist  bei  allen  Beispielen  genau  nach  der  eingangs  erwähnten  erweiterten 
zeichnerischen  Methode  durchgeführt.  Die  Rechnungsbeispiele  um- 
fassen nahezu  die  Hälfte  des  Werkes. 

Ich  möchte  den  Entwicklungen  und  Darlegungen  Straßners  alle 
Anerkennung  zollen.  Die  ganze  Aufmachung  ist  mustergültig  und 
die  Abschnitte  II  und  III  werden  jedem  Erbauer  von  zusammen- 

')  Vgl.  den  Aufsatz  „Schutz  gegen  Drucklufterkrankungen"  auf 
S.  151  d.  Bl. 

2)  Vgl.  u.a.  Pichl,  Der  durchgehende  gelenklose  Bogen  auf 
elastischen  Stützen,  besprochen  auf  S.  8  des  Jahrg.  1920  d.  Bl. 


hängenden  Kähmen  elastischer  Bogen  von  größtem  Wert  sein.  Ich 
empfehle  daher  das  Buch  den  Ingenieuren  des  Eisenbeton-  und  Eisen- 
baues aufs  beste.  Druck  und  Abbildungen  des  Werkes  sind  so,  wie 
es  von  Ernst  u.  Sohn  stets  erwartet  wird,  d.  h.  klar,  sauber  und 
übersichtlich. 

Sterkrade.  Xr.^ng.  Bohny. 

Wohnungsnot  oder  Siedlungswirtscbaft .'  Von  Architekt  Rob. 
Adolph.  Mit  gemeinverständlicher  Einführung  in  G.  Heyers  Deutsches 
Siedlungsrecht.  Berlin  1920.  Deutsche  Warte.  64  S.  in  8".  Geh.  2  Jt . 

In  diesem  Büchlein,  dessen  erster  Teil  „Folgerungen"  heißt, 
während  der  zweite  Teil  „Die  Tat"  genannt  wird,  bekämpft  der  Ver- 
fasser das  in  Aussicht  stehende  Gesetz  einer  Mietensteuer  von 
etwa  15  vH,  deren  auf  annähernd  eine  Milliarde  eingeschätztes  Er- 
trägnis zu  Baukostenbeihilfen  verwendet  werden  soll,  und  Schlägt 
statt  dessen  vor,  die  Erhöhung  der  Hauswerte  im  ganzen  Reich  amtlich 
festzustellen,  zugunsten  der  Allgemeinheit  im  Wege  hypothekarischer 
Eintragung  zu  „beschlagnahmen"  und  durch  Ausgabe  von  Pfandbriefen 
flüssig  zu  machen,  um  den  Erlös  für  den  Baukostenausgleich  zu  be- 
nutzen. So  sollen  beispielweise  bei  einer  „vorzunehmenden  Erhöhung 
der  Bauwerte  von  durchschnittlich  nur  75  vH  der  Friedenswerte" 
und  bei  80  Milliarden  bestehender  Gebäudewerte  60  Milliarden  Pfand- 
briefkapital für  Siedlungszwecke  verfügbar  werden.  Aber  dieses 
Kapital  müßte  durch  eine  entsprechend  starke  Erhöhung  der  bis- 
herigen Mieten  verzinst  und  getilgt  werden.  Abgesehen  von  grund- 
sätzlichen Bedenken  gegen  solche  außergewöhnlichen  Maßnahmen  be- 
zweifeln wir  ihre  erfolgversprechende  Durchführbarkeit;  schon  das 
erforderliche  Riesenheer  von  Angestellten  muß  stutzig  machen.  Nicht 
auf  Vermehrung,  sondern  auf  allmählichen  Abbau  der  Zwangswirtschaft 
sind  die  Gedanken  der  Politiker  gerichtet.  Nur  die  allmählich^Wieder- 
erweckung  privatwirtschaftlicher  Wohnungsfürsorge  vermag  die  Woh- 
nungsnot wirklich  zu  bannen.  Dazu  bedarf  es  nicht  der  vom  Ver- 
fasser empfohlenen  Sozialisierung  des  Bodens  durch  Umwandlung  des 
Eigentums  in  Lehen,  der  Sozialisierung  des  Realkreditwesens  und 
ähnlicher  gefahrenvoller  Umwälzungsversuche.  Annehmbarer  er- 
scheinen zwei  andere  Vorschläge  des  Verfassers,  die  auf  Bildung 
selbstverwaltender  Gemeinschaftskörper  und  auf  Umformung  der  Ver- 
waltung in  ein  einheitliches  Reichssiedlungsamt  abzielen.  Aber  damit' 
ist  für  die  Lösung  der  Aufgabe  selbst  —  soweit  sie  überhaupt  lösbar 
ist  —  wenig  getan.  Gangbare  Wege  und  zuverlässige  Mittel,  die 
Grundschwierigkeit,  nämlich  das  Mißverhältnis  zwischen  Baukosten 
und  Miete,  aus  der  Welt  zu  schaffen,  sind  unseres  Wissens  bisher 
nicht  bekannt  geworden.  J.  St. 

Das  Lehrmittelzimmer  und  das  Schulschauhaus.  Gedanken  über 
das  Anschauungsmaterial,  seine  praktische  Unterbringung  und  ge- 
nügende unterrichtliche  Auswertung.  Von  Friedrich  Rausch  in  Nord- 
hausen. Pädagogisches  Magazin.  684.  Heft.  Langensalza  1918. 
H.  Beyer  u.  Söhne.   41  S.  in  8°. 

Der  Verfasser  gibt  in  dem  Heftchen  über  die  Unterbringung  und 
Auswertung  der  Lehrmittel  für  Schulen  Gedanken  zum  besten,  die 
jedenfalls  aus  reicher,  eigener  Erfahrung  geschöpft  sind.  Nacheinander 
behandelt  er  den  Lehrmittelschrank,  das  Lehrmittelzimmer,  das  Sonder- 
lehrzimmer mit  Lehrmittelunterkunfträumen  und  macht  schließlich 
Vorschläge,  wie  die  gesamten  Lehrmittel  für  mehrere  Schulen  zu  ge- 
meinsamer Benutzung  in  einem  besonderen  Schulschauhaus  ver- 
einigt werden  können,  angeblich  um  eine  bessere  Ausnutzung  der 
Lehrmittel  zu  ermöglichen.  So  sehr  anzuerkennen  ist,  daß  der  Ver- 
fasser sich  die  bauliche  Einrichtung  eines  derartigen  Schauhauses, 
bis  ins  kleinste  bereits  durchgedacht  hat,  so  werden  doch  auch  die 
sachlichen  Bedenken  gegen  seinen  weitgehenden  Vorschlag  sowohl  in 
schul-  als  auch  in  bautechnischer  Hinsicht  nicht  außer  acht  zu  lassen 
sein.  Hier  mag  nur  angedeutet  werden,  daß  weite  Kreise  heutzutage 
wohl  nicht  mehr  dem  Anschauungsunterricht,  sondern  der  Arbeits- 
schule das  größere  Gewicht  beilegen.  Die  bautechnischen  Bedenken 
dürften  sich  hauptsächlich  um  den  Geldpunkt  drehen,  der  aber  bei 
unseren  immer  trüber  werdenden  Zeiten  für  die  nächsten  Jahrzehnte 
ausschlaggebend  sein  wird.  Im  3.  Heft  des  „Schulhauses'1  von  diesem 
Jahr  ist  der  Nürnberger  Stadtbaurat  Wagner-Speyer  dieser  Frage  an 
der  Hand  von  Plänen  nähergetreten  und  kommt  dabei  auf  viele 
Milliarden.  Sollte  bei  dieser  Sachlage  der  Verwirklichung  des  an  und 
für  sich  sicherlich  beachtenswerten  Gedankens  nicht  mehr  gedient 
werden,  wenn  man  zunächst  billigere  Lösungen  in  Vorschlag  bringt? 
Möglich  dürfte  das  ohne  weiteres  sein,  wenn  man  den  zu  wenig 
ausnutzbaren  Schulsaal  so  ausgestaltet,  daß  er  für  die  in  Vorschlag 
gebrachten  Vorträge  verwendbar  ist.  Zur  Unterbringung  der  Samm- 
lungen sollte  man  die  in  den  Schulgebäuden  unbenutzten  Dachräume 
ausbauen;  diese  werden  bei  hoch  angeordneten  Seitenfenstern  für  die 
auszustellenden  Lehrmittel  eine  günstigere  Beleuchtung  ermöglichen 
als  in  Stockwerkräumen.  Ansätze  in  dieser  Beziehung  sind  übrigens 
bei  manchem  neuen  Schulhaus  mit  Erfolg  gemacht  worden. 

Charlottenburg.  Hans  Winterstein. 
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INHALT:  Wasserversorgungsanlagen  im  Bayerischen  Juragebiet.  —  Vermisohtes:  Versorguagubezüge  der  Beamten  im  Ruhestand  und  deren  Hinterbliebenen.  — 
Baustoff beschaffung  der  Städte.  —  Wohnungsverband  Großberlin.  —  Staatliche  Wohnungsl'ürsorge  in  Bayern.  —  Wasserkran  mit  Standrohr  und 
getrennter  Schwenksäule. 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Wasserversorgungsanlagen 

Eine  sehr  verdienstliche  Abhandlung  über  die  geologischen  Grund- 
lagen der  Wasserversorgungsanlagen  im  Bayerischen  Juragebiet  hat 
Dr.  L.  Reuter,  der  Geologe  des  staatlichen  Wasserversorgungsbureaus 
in  München,  in  der  von  3)r.=3n3-  G.  Thiem  herausgegebenen  Zeit- 
schrift für  Wasserversorgung  der  Fachwelt  gewidmet.1)  „So  arm 
die  Jurahochebene  an  Wasser  ist,  so  reich  ist  das  Innere  des  Gebirges 
an  diesem  Naturschatz",  sagt  der  Verfasser  in  seinem  Schlußwort. 
„Bayern  besitzt  in  den  weit  ausgedehnten  Tiefenwasserbecken  des 
Juragebirges  große  Vorräte  reinen  Wassers,  wie  sie  —  mit  Ausnahme 
des  Schwäbischen  Jura  —  kaum  ein  zweites  deutsches  Gebiet  auf- 
weisen dürfte.  Solange  der  natürliche  Wasserhaushalt  gewahrt  bleibt 
und  eine  Verunreinigung  dieser  Wasservorräte  nicht  stattfindet,  wird 
es  möglich  sein,  sie  nutzbringend  so  zu  verwenden,  wie  sie  dem 
Land  und  der  Allgemeinheit  am  meisten  nützen,  nämlich  zur  Ver- 
sorgung der  Bevölkerung  im  Juragebiet  und  im  Juravorland  mit 
Trink-  und  Nutzwasser."  Hiermit  kann  man  einverstanden  sein, 
wenn  der  Vergleich  auf  das  deutsche  Gebirgsland  beschränkt  und 
nicht  auf  die  Grundwasserschätze  in  den  Diluvialschottergebieten 
Südbayerns  und  den  Diluvialsandgebieten  des  norddeutschen  Flach- 
landes ausgedehnt  wird. 

Die  Hochebene  des  Frankenjuras  (der  Fränkischen  Alb)  zieht  von 
Lichtenfels  am  Main  in  südlicher  Richtung  nach  der  Donau  bei  Regens- 
burg und  findet  ihre  Fortsetzung  in  westlicher  Richtung  längs  der 
Donau  bis  Ulm.  „Soweit  der  Boden  aus  Kalk-  und  Dolomitgestein 
besteht,  bildet  er  eine  dürre  Heidefläche,  die  hin  und  wieder  ver- 
einzelte Föhren  trägt.  Wo  jedoch  Lehmboden  das  Gestein  verhüllt, 
nehmen  Föhren-  und  Kiefernwaldungen  die  Oberfläche  ein,  und  wo 
die  Lehmbedeckung  mächtig  genug  ist,  sind  weit  ausgedehnte  Flächen 
mit  Feldern  bedeckt  und  liefern  in  nicht  allzu  trockenen  Jahren  gute 
Erträge."  Trotz  der  rauhen  Beschaffenheit  und  trotz  ihrer  Wasser- 
armut ist  die  rd.  7000  qkm  umfassende  Landschaft  ziemlich  reich 
besiedelt,  in  nahezu  2500  Ortschaften  und  Wohnplätzen  mit  300000 
Einwohnern,  also  43  auf  1  qkm.  Die  Einförmigkeit  wird  vielfach 
unterbrochen  durch  graue  dolomitische  Felsmassen,  die  oft  zu  Kuppen 
oder  Hügeln  anschwellen,  dagegen  nur  selten  durch  enge  und  tiefe 
Täler,  die  schluchtartig  in  den  Jurakörper  eingeschnitten  sind  mit 
Wiesengründen,  in  denen  die  an  Zahl  geringen  Wasserläufe  das  von 
der  Oberfläche  rasch  versickerte  Wasser  auffangen.  Im  Gegensatz 
zu  diesem  an  Oberflächenwasser  armen  Gebiet  der  Weißjuraformation 
ist  das  im  inneren  Winkel  vorgelagerte,  aus  den  Gebieten  des  Braunen 
und  Schwarzen  Jura  bestehende  Juravorland  reich  an  Gewässern, 
ebenso  das  von  ihm  umschlossene  fränkische  Keupergebiet. 

Die  Sandsteinflöze  und  bunten,  meist  roten  Lettenschiefer  des 
Keupers  bilden  die  Unterlage  der  Juraformation.  Auf  ihnen  ruhen 
die  meistens  schwer  durchlässigen  Schichten  des  Schwarzen  und 
Braunen  Juras,  hauptsächlich  dunkelfarbige,  weiche,  mergelige  und 
tonige  Schiefer,  in  denen  keine  größeren  Wasseransammlungen  auf- 
treten können.  Eine  Ausnahme  macht  die  für  Wasser  durchlässige 
Ablagerung  des  rostbraunen  Eisensandsteins,  der  an  den  Jurarändern 
den  ersten,  gewöhnlich  50  m  hohen  Steilabfall  der  Alb  bildet.  Er 
wird  überlagert  von  der  10  bis  20  m  mächtigen  Deckschicht  des 
Braunen  Jura,  dessen  untere  Lagen  oolithische  Kalkbänke  und  Kalk- 
mergel einschließen,  während  die  obersten  Lagen  fast  ausschließlich 
aus  undurchlässigem  Ton  bestehen.  Auf  diesem  sogenannten  Ornaten- 
ton  sammeln  sich  bedeutende  Massen  von  Quellwasser  an,  weil  die 
darüber  liegenden  Schichten  des  Weißen  Jura  sehr  durchlässig  sind 
und  durch  Schichteneinbrüche  in  der  mittleren  Gebirgszone  tiefer 
hinabreichen  als  der  Ornatenton  an  den  Gebirgsrändern.  Die  hierbei 
erzeugte  wasserführende  Mulde  hat  das  der  Juraplatte  eigentümliche 
Gefälle  von  'Norden  nach  Süden  gegen  die  Donauniederung  hin,  wo 
sie  unter  die  undurchlässigen  Tertiärschichten  taucht.  Dieser  Schichten- 
neigung entsprechend,  fließt  das  vom  durchlässigen  Juragestein  ab- 
gesickerte Wasser  nach  der  Donau  hin,  soweit  es  nicht  durch  Überfall- 
quellen zur  Speisung  der  Regnitz  und  ihrer  Nebenflüsse  dient. 

Das  Weißjurakalkgebirge,  das  die  an  Oberflächenwasser  arme, 
aber  an  Tiefenwasser  reiche  Hochfläche  des  Fränkischen  Juragebiets 
einnimmt,  ist  eine  100  bis  300  m  mächtige  Schichtenreihe  harter  Kalk- 
und  Dolomitgesteine.  Die  unteren  Lagen  sind  regelmäßig  geschichtet, 
wogegen  die  höher  liegenden  Felsenkalke  und  der  Dolomit  unregel- 
mäßig zerklüftete  Felsenmassen  darstellen.  Wasserundurchlässige 
Schichten  fehlen  bis  hinab  auf  den  Ornatenton.   Da  das  Gestein  in 


im  Bayerischen  Juragebiet. 

Wasser  etwas  löslich  ist,  so  werden  kleine  Spalten  im  Laufe  der  Zeit 
zu  Klüften  und  Hohlräumen  erweitert,  die  sich  bei  tiefer  Lage  des 
Grundwasserspiegels  zu  unterirdischen  Kanälen  und  Tropfsteinhöhlen 
erweitern.  Zuweilen  bricht  die  Decke  ein,  wodurch  Dohnen,  Erdfälle 
und  Erdtrichter  erzeugt  werden,  die  sich  in  großer  Menge  auf  der 
Jurahochfläche  finden.  Das  auf  ihr  Gelände  gelangende  Regen-  und 
Schneeschmelzwasser  kann  also  das  karstartig  zerklüftete  Gestein  leicht 
durchsinken,  bis  es  auf  den  Grundwasserspiegel  trifft,  der  gewöhnlich 
nicht  hoch  über  der  nächsten  Talsohle  liegt,  falls  das  Tal  fließendes 
Wasser  abführt.  Allerdings  besitzt  das  Juragebiet  großenteils  eine 
dünne  Deckschicht  von  lehmigen  Tertiär-  und  Diluvialbildungen,  die 
schwerer  durchlässig  sind,  mithin  die  Ansammlung  von  Oberflächen- 
wasser und  die  Entstehung  von  Wasserläufen  gestatten.  Diese  führen 
aber  nicht  sehr  weit,  sondern  münden  nach  kurzem  Weg  in  die 
Dohnen,  wo  das  offen  fließende  Wasser  verschwindet,  um  in  der  Tiefe 
seinen  verborgenen  Lauf  nach  dem  nächsten,  schluchtartig  einge- 
schnittenen Tal  fortzusetzen. 

Die  meist  sehr  erhebliche  Mächtigkeit  des  verkarsteten  Kalk- 
gebirges über  dem  Quellwasserhorizont  des  Ornatentons  sowie  die 
große  Tiefe  der  Talschluchten  haben  zur  Folge,  „daß  das  Grundwasser 
oder  besser  gesagt  Tiefenwasser2)  unter  der  Jurahochfläche  in  ver- 
hältnismäßig großer  Tiefe  liegt.  Wollten  also  die  Bewohner  der  Hoch- 
fläche sich  dieses  Tiefenwasser  verschaffen,  so  mußten  sie  Brunnen 
von  50  m  und  noch  größerer  Tiefe  im  harten  Jurafelsen  aussprengen. 
Hin  und  wieder  ist  dies  schon  in  alter  Zeit  geschehen,  z.  B.  auf  der 
Wülzburg  bei  Weißenburg,  deren  um  1590  gegrabener  Brunnen  166  m 
Tiefe  hat,  und  im  Marktflecken  Betzenstein,  wo  1543  bis  1547  ein  90  m 
tiefer  Ziehbrunnen  abgeteuft  wurde,  dessen  Eimer  mit  einem  Tretrad  von 
zwei  Personen  in  Gang  gehalten  werden  mußten,  bei  anhaltender 
Trockenheit  ununterbrochen  Tag  und  Nacht.  Wo  die  Tertiärdecke 
eine  Sandschicht  mit  toniger  Unterlage  hatte,  ließen  sich  Flachbrunnen 
anlegen,  die  für  den  Bedarf  einige?  Gehöfte  ausreichten.  In  der  Regel 
war  man  aber  darauf  angewiesen,  das  Trinkwasser  in  gemauerten 
Zisternen  neben  den  Häusern,  dagegen  das  zum  Viehtränken,  zum 
Waschen  und  Feuerlöschen  bestimmte  Wasser  in  Dorfweihern  mit 
künstlich  gedichteter  Sohle  aufzusammeln.  Wenn  diese  Vorräte  in 
heißen  und  regenarmen  Sommern  zu  Ende  gingen,  so  blieb  nichts 
anderes  übrig,  als  das  Wasser  aus  dem  nächsten  wasserreichen  Tal- 
grund oder  von  einer  der  vereinzelt  auch  in  den  weniger  tief  ein- 
geschnittenen Trockentälern  der  Jurahochfläche  vorkommenden,  ge- 
wöhnlich nicht  sehr  ergiebigen  Quellen  in  Fässern  herbeizufahren. 
Diese  beschwerliche  und  gesundheitlich  unvollkommene  Art  der 
Wasserversorgung  des  Weißjuragebiets  hat  bis  vor  etwa  30  Jahren 
ohne  wesentliche  Verbesserung  angedauert.  Inzwischen  sind  zahl- 
reiche Gruppenwasserwerke  und  Einzelversorgungen  hergestellt  worden, 
die  gründlichen  Wandel  geschaffen  haben. 

Nach  dem  1908  erstatteten  Bericht  des  Ministerialrats  v.  Bre  nner 
über  die  langjährige  Tätigkeit  des  Münchener  staatlichen  Wasser- 
versorgungsbureaus hatten  die  schon  1879  bis  1881  bearbeiteten  Ent- 
würfe für  Wasserversorgung  der  leistungsfähigen  Juraorte  des  Eich- 
städter und  Weißenburger  Bezirks  keinen  Anklang  gefunden.  Erst 
seit  188S  bis  1890  brach  sich  der  Gedanke  Bahn,  Gruppenwasserwerke 
anzulegen,  zuerst  für  zwölf  Orte  der  Weißmaingruppe  im  Bezirk 
Lichtenfels  mit  Entnahme  aus  dem  Weißmaintal  bei  Arnstein.  Auch 
den  sich  häufenden  Anträgen  auf  Einzelversorgung  wurde  nach  Möglich- 
keit entsprochen,  insbesondere  bei  Ortschaften  an  den  Steilrändern 
und  Abhängen  der  Jurahöhen,  deren  Wasserversorgung  wegen  Nähe 
der  an  Triebwerken  und  Quellen  reichen  Täler  leichter  durchzuführen 
ist.  Innerhalb  der  Berichtszeit  wurden  im  Bayerischen  Juragebiet 
25  einfache  Brunnenleitungen  und  29  vollkommene  Wasserversorgungs- 
anlagen mit  Hochbehältern,  Hydranten  und  Anschlußleitungen  erbaut. 
Von  den  25  Brunnenleitungen  für  27  Orte  mit  5200  Bewohnern  hatten 
17  Anlagen  künstliche  Förderung  und  acht  natürliche  Druckverhältnisse. 
Von  den  29  vollkommenen  Wasserwerken  für  35  Orte  mit  27  3Q0  Be- 
wohnern wurden  18  Anlagen  von  Pumpwerken  betrieben,  während 
für  elf  Anlagen  höher  liegende  Quellen  ausgenutzt  werden  konnten. 
Ferner  waren  an  vier  Brunnenleitungsgruppen  und  17  vollkommenen 
Gruppenwasserwerken  bis  Ende  1908  über  180  Orte  mit  rd.  21  000  Ein- 
wohnern angeschlossen.  Seitdem  wurde  die  gruppenweise  Wasser- 
versorgung eifrig  fortgesetzt,  so  daß  bis  zu  der  durch  die  Kriegsjahre 
verursachten  Unterbrechung  noch  16  Wasserwerke  für  430  Orte  mit 


J)  Dr.  Lothar  Reuter,  Das  Bayerische  Juragebiet  und  die  geo- 
logischen Grundlagen  zu  seiner  Wasserversorgung.  Sonderabdruck 
aus  der  Internationalen  Zeitschrift  für  Wasserversorgung,  Jahrg.  III. 
Leipzig  1916. 


2)  Der  Verfasser"  macht  einen  Unterschied  zwischen  dem  ..Grund- 
wasser" in  den  Diluvial-  und  Alluvialablagerungen  der  Juratäler  und 
des  Juravorlandes  einerseits  sowie  dem  „Tiefenwasser"  im  Juragestein 
anderseits. 
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715  km  Rohrleitungen  und  98  Hochbehältern  angelegt  worden  sind. 
Längs  der  unteren  Altmühl  und  Naab  im  Donaugebiet  sowie  zwischen 
Pegnitz  und  Main  im  Maingebiet  erstreckt  sich  die  Versorgung  mit 
Trinkwasser  auf  den  größten  Teil  der  Weißjurahochfläche. 

Die  durchlässigsten  Zonen  des  Kalkgebirges  finden  sich  dort,  wo 
die  Dolomit-  und  Kalksteinschichten  seit  langer  Zeit  über  den  Tal- 
sohlen liegen,  so  daß  für  das  in  den  Boden  eindringende  Wasser  stets 
kräftiges  Gefälle  zum  Tiefenwasserspiegel  hin  vorhanden  war.  Diesen 
ausgewaschenen  Kalkgebieten  gehören  die  wasserreichsten  Juraquellen 
an.  Das  Gegenstück  hierzu  bildeu  die  tiefliegenden  Teile  der  Weiß- 
juraformation, in  denen  das  Wasser  gewissermaßen  in  einem  Wasser- 
sack ruht,  und  wo  bisher  keine  Wasserbewegung  stattfinden  konnte, 
weshalb  die  Auswaschung  noch  wenig  vorgeschritten  ist.  Nach  der 
Anlage  eines  Tiefbrunnens  tritt  eine  Absenkung  des  Wasserspiegels 
im  umgebenden  Gestein  ein ;  beim  Zufließen  des  Tiefenwassers  werden 
die  kleinen  engen  Spalten  im  Gestein  erweitert  und  wird  allmählich 
eine  günstigere  Wasserbewegung  zum  Brunnen  hin  ermöglicht.  Auch 
diejenigen  Teile  des  Kalk-  und  Dolomitgebirges,  die  durch  Verwerfung 
unter  der  Donauniederung  liegen,  scheinen  zerklüftetes  und  ausge- 
waschenes Gestein  2U  besitzen,  das  bis  gegen  Ende  der  Tertiärzeit 
hoch  lag  und  beim  allmählichen  Absinken  vom  undurchlässigen 
tertiären  Flinzletten  überdeckt  worden  ist.  In  den  obersten  Schichten 
der  abgesunkenen  Jurascholle  sind  die  Hohlräume  zuweilen  mit  Lehm 
oder  Schwemmsand  durchsetzt,  der  die  Durchlässigkeit  beeinträchtigt. 
Dieser  Übelstand  läßt  sich  dadurch  überwinden,  daß  man  einen  anfangs 
für  30  bis  40  m  Tiefe  berechneten  Brunnen  auf  60  bis  80  m  vertieft, 
um  seine  Ergiebigkeit  ganz  wesentlich  zu  erhöhen. 

„Bei  Beurteilung  der  Quellen  und  der  unterirdischen  Wasser- 
ansammlungen im  Weißjuragebiet  hat  man  in  geologischer  Hinsicht 
streng  zweierlei  Bedingungen  zu  unterscheiden,  die  für  die  Art  des 
Vorkommens  maßgebend  sind,  nämlich  ob  der  wassertragende  Ornaten- 
ton über  der  Sohle  der  Haupttäler  liegt  oder  unter  ihr." 

Der  erstgenannte  Fall  kommt  an  den  Jurarändern  und  im  Innern 
des  Gebirges  vor,  wo  eine  Schichtenaufwölbung  den  Braunen  Jura 
über  die  Talsohle  emporgehoben  hat.  Die  Ansammlungen  des  unter- 
irdischen Wassers  sind  ziemlich  gering  und  bilden  über  dem  schräg 
geneigten  Quellwasserhorizont  eine  wallähnliche  Erhöhung,  deren 
Scheitel  sich  in  Nähe  der  oberen  Arüstrittslinie  hält,  mehr  oder  weniger 
weit  entfernt  von  der  unteren  Austrittslinie.  Da  die  Schichten  des 
Juragebiets  von  Norden  nach  Süden  geneigt  zu  sein  pflegen,  so  treten 
die  wasserärmeren  Überfallquellen  an  den  nördlichen  und  die 
wasserreicheren  Schichtquellen  an  den  südlichen  Hängen  aus 
Jedoch  ist  auch  bei  den  Schichtquellen  die  Ergiebigkeit  eng  beschränkt 
und  starkem  Wechsel  unterworfen,  weil  das  Einzugsgebiet  meistens 
nur  geringe  Größe  besitzt  und  keinen  Ausgleich  zwischen  niederschlags- 
reichen und  trockenen  Zeiten  zu  bieten  vermag. 

Bei  weitem  günstiger  sind  die  Ergiebigkeitsverhältnisse  bei  den 
Überlaufquellen,  die  aus  den  Tiefenwasservorräten  des  Weißen 
Jura  an  den  zahlreichen  Stellen  gespeist  werden,  wo  der  Ornatenton 
unter  den  Sohlen  der  Haupttäler  liegt.  Die  Zuflüsse  dieser  Quellen  sind 
zwar  ebenfalls  nicht  gleichmäßig,  aber  doch  weitaus  weniger  stark 
wechselnd  als  bei  den  hochliegenden  Überfall-  und  Schichtquellen.  Denn 
die  Ausdehnung  der  unterirdischen  Ausgleichbehälter  ist  sehr  groß  und 
ihr  Fassungsraum  im  Vergleich  zur  Abflußmenge  des  Überlaufwassers 
sehr  bedeutend.  „Die  Überlaufquellen  sind  wahre  Kleinodien  mitten 
in  der  wasserarmen  Karstlandschaft.  Sie  beleben  die  Täler,  selbst  im 
Winter,  wo  frisches  Grün  die  Quellfläche  umgibt  und  ihre  aus  dem 
Berginnern  mitgebrachte  wärmere  Temperatur  ein  Zufrieren  der  Fluß- 
läufe verhindert."  Ein  Teil  dieser  Quellen  leidet  an  dem  Übelstand, 
daß  der  unterirdische  . Zufluß  aus  Höhlengängen  mit  starkem  Gefälle 
erfolgt,  weshalb  zeitweise  eine  erhebliche  Steigerung  der  Ergiebigkeit 
und  eine  Trübung  des  zu  kräftig  andrängenden  Wassers  durch  mit- 
geführten Sand  oder  aufgewühlten  tonigen  Schlamm  stattfindet. 
„Solche  sich  trübenden  Quellen  sind  auch  nur  zu  leicht  Verunreini- 
gungen durch  gesundheitschädliche  Stoffe  ausgesetzt,  wenn  sich  in 
ihrem  engereu  Einzugsgebiet  Wohnstätten  od^er  landwirtschaftlich 
bebaute  Flächen  belinden."  Glücklicherweise  kommen  solche  Trübungen 
nur  bei  einem  Teil  der  Überlaufquellen  im  Jura  vor,  und  gerade  das 
wasserreichste  Quellgebiet  von  Rannas)  im  Pegnitztal,  aus  dem  die 
Stadt»  Nürnberg  650  Sek./Liter  für  ihre  Wasserversorgung  beziehen 
kann,  bleibt  von  diesem  Mißstand  völlig  verschont. 

Das  im  Berginnern  aufgespeicherte  Tiefenwasser  sucht  seinen  Über- 
lauf an  der  tiefstgelegenen  ihm  zugänglichen  Stelle,  also  entweder 
in  den  tief  eingeschnittenen  Talschluchten  des  Juragebiets  oder 
in  den  Flußniederungen  am  Rande  des  Gebirges,  soweit  noch  in  der 
Tiefe  die  Kalk-  und  Dolomitschichten  des  Weißen  Jura  vorhanden 
sind.  Zuweilen  fließt  das  Tiefenwasser  langsam  gegen  das  Flußtal 
hin  und  tritt  mit  Unterwasserquellen  in  den  Flußlauf  ein.  Solche 


:i)  Die  Wasserversorgung  der  Stadt  Nürnberg.  Festschrift 
zur  Eröffnung  der  Wasserleitung  von  Ranna.    Nürnberg  1912. 


Quellen  machen  sich  durch  üppigen  Wasserpflanzenwuchs  und  im 
Winter  dadurch  bemerkbar,  daß  der  Fluß  am  Quellaustritt  nicht  zu- 
friert. Oft  ist  jedoch  das  Flußbett  mit  lehmigen  Ablagerungen  der- 
maßen gedichtet,  daß  das  Tiefenwasser  seine  Austrittstelle  am  Ufer 
oder,  falls  auch  die  Talsohle  mit  dichtem  Lehm  bedeckt  ist,  am  Tal- 
rande aus  dem  bloßliegenden  Felsen  lindet.  In  diesem  Fall  liegt  die 
Quelle  und  mit  ihr  der  Tiefenwasserspiegel  höher  als  der  Flußwasser- 
spiegel, ist  mithin  eine  Stauquelle.  Auch  infolge  anderer  Umstände 
kann  es  vorkommen,  daß  Tiefen-  und  Flußwasserspiegel  verschiedene 
Höhenlage  haben,  z.  B.  am  Südrand  des  Juragebirges,  wo  die  tertiären 
Flinz-  und  Mergelschichten  der  Donauniederung  das  Weißjuragestein 
überlagern,  mithin  den  Tiefenwasserspiegel  in  einer  artesisch  gespannten 
Lage  halten.  Wenn  der  Druck  von  unten  die  undurchlässige  Decke 
an  einer  schwachen  Stelle  zerreißt,  so  tritt  in  der  Talsohle  eine 
Sprudelquelle  auf,  die  sich  mit  der  Zeit  einen  tiefen  Quelltrichter 
oder  Quellkessel  schafft,  z,  B.  an  den  Sprudelquellen  bei  Langenau  in 
der  Donauniederung  nordöstlich  von  Ulm,  die  Veranlassung  zur 
württembergischen  Landeswasserversorgung  gegeben  haben.*) 

In  bezug  auf  ihre  chemische  Beschaffenheit  lassen  sich  die  Weiß- 
jurawässer in  zwei  Gruppen  teilen,  je  nachdem  sie  aus  dem  oberen 
Weißen  Jura  (Dolomit,  Marmorkalk,  Plattenkalk)  oder  aus  dem  mitt- 
leren und  unteren  Weißen  Jura  (den  Schwamm-,  Mergel-  und  Werk- 
kalkbänken) kommen.  Die  Wässer  der  ersten  Gruppe  .besitzen  ge- 
wöhnlich mehr  als  300  mg  im  Liter  (meist  320  bis  330)  Abdampf- 
rückstand; das  Verhältnis  von  Kalk  zu  Magnesia  beträgt  etwa  100:50. 
Bei  den  Wässern  der  zweiten  Gruppe  liegt  der  Abdampfrückstand 
unter  300  mg  im  Liter  (meist  260  bis  280);  das  Verhältnis  von  Kalk 
zu  Magnesia  beträgt  etwa  100 : 30.  Von  den  bisher  untersuchten 
Wässern  gehört  der  größte  Teil  zur  ersten  Gruppe.  Der  Eisengehalt 
ist  gering  und  kann  die  zulässige  Höchstgrenze  von  0,3  mg  Eisen  im 
Liter  nicht  überschreiten,  weil  die  gelösten  Kalk-  und  Magnesia- 
karbonate die  in  Lösung  befindlichen  Eisensalze  als  Hydroxyde  aus- 
füllen würden.  Daß  dies  auch  tatsächlich  geschehen  ist.  zeigen  die 
Eisenoxydablagerungen,  mit  denen  die  bei  Wassererschließungsarbeiten 
bloßgelegten  Kalksteine  am  Boden  der  unterirdischen  Wasserbecken 
manchmal  überkrustet  sind.  Besonders  bilden  sich  solche  Eisen- 
ablagerungen in  der  Nähe  des  Quellaustritts  aus,  wo  das  zerklüftete 
Kalkgestein  eine  reichliche  Durchlüftung  bewirkt.  Überhaupt  haben 
die  Jurawässer  meistens  einen  verhältnismäßig  hohen  Luftgehalt,  weil 
das  voll  der  Hochfläche  herabsinkende  Wasser  auf  dem  sehr  langen 
Weg  in  die  Tiefe  beim  Durchrieseln  des  spaltenreichen  Gesteins 
genügende  Gelegenheit  zur  Aufnahme  von  Luft  besitzt.  Die  schäd- 
lichen Stoffe,  die  es  zufällig  aufgenommen  hat,  werden  durch  den 
Luftsauerstoff  oxydiert  und  unschädlich  gemacht.  Außerdem  erhält 
das  aufgespeicherte  Tiefenwasser  immer  neue  Zufuhr  von  Sauerstoff, 
wodurch  im  Wasserbecken  die  Oxydation  vorhandener  organischer 
Stoffe  und  der  gelösten  Eisensalze  fortgesetzt  wird.  Der  Gehalt  an 
Chlor  und  organischen  Beimengungen  pflegt  gering  zu  sein.  Die  Härte 
beziffert  sich  bei  den  Wässern  aus  dem  oberen  Weißjura  auf  17  bis  18. 
bei  denjenigen  aus  dem  mittleren  und  unteren  Jura  meist  nur  auf 
13  bis  14  deutsche  Härtegrade.  Noch  weniger  hart  (bis  herab  zu 
zwei  deutschen  Härtegraden)  sind  die  zur  Wasserversorgung  von 
Nürnberg,  Erlangen  und  Bamberg  verwandten  Wässer  aus  den  Di- 
luvialsandlagern des  Juravorlandes,  wogegen  die  Diluvialschotter  des 
Altmühltales  härteres  Wasser  führen,  dessen  chemische  Beschaffenheit 
derjenigen  der  Weißjurawässer  ähnelt. 

Gegen  die  Angaben  des  Verfassers  über  die  Quellergiebigkeit  im 
Juragebiet  würde  sich  mancherlei  einwenden  lassen.  Seine  mit  Sperr- 
druck hervorgehobene  Meinung,  „daß  im  Weißjuragebiet  bei  einem 
jährlichen  Niederschlag  von  durchschnittlich  700  mm  ein  Quadrat- 
kilometer Einzugsgebiet  etwa  10  Sek./Liter  Quellwasser  zu  liefern 
vermag",  erscheint  nicht  sicher  genug  begründet.  Allerdings  finden 
sich,  außer  den  für  die  Nürnberger  Quellwasserleitung  gefaßten,  schon 
erwähnten  Rannaquellen,  noch  einige  andere  sehr  wasserreiche  Quellen 
im  Pegnitz-,  Wiesent-,  Altmühltal  und  in  den  tief  eingenagten  Seiten- 
tälern, z.  B.  der  Quellbach  von  Obereichstädt  mit  182  bis  264  Sek./Liter 
Ergiebigkeit.  Jedoch  haben  die  meisten,  zur  Wasserversorgung  der 
Weißjura-Höhenorte  benutzten  Quellen  weniger  als  10  Sek.  Liter  Dauer- 
ergiebigkeit, und  die  Zahl  der  Uberlaufquellen  müßte  außerordentlich 
groß  sein,  wenn  im  Pegnitzgebiet  nur  1/i  des  Gesamtabflusses  aus 
Oberflächen wasser  und  iji  aus  Quellwasser  bestehen  würde.  Die  vom 
Verfasser  angezogene  Ermittlung  hierüber  beruht  auf  anfechtbaren  An- 
nahmen, und  die  hieran  geknüpften  Erwägungen  lassen  sich  zum  Teil 
ebenfalls  anfechten.  Vermutlich  ist  die  durchschnittliche  Dauer- 
ergiebigkeit der  Weißjura-Einzugsgebiete  wesentlich  geringer  als 
10  Sek.  Liter  vom  Quadratkilometer,  aber  jedenfalls  recht  bedeutend, 
zumal  die  unterirdischen  Wasservorräte  gegen  starke  Verdunstung 
gut  geschützt  sind. 

4)  Vgl.  Jahrg.  1918  d.  Bl.,  S.  499  ,u.  509  über  die  staatliche  Landes- 
wasserversorgung in  Württemberg. 
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Um  das  Quellwasser  für  Wasserversorgungen  verwerten  zu  können, 
muß  es  an  den  Ursprungstellen  so  gefaßt  werden,  daß  man  seine 
gesamte  Menge  in  reinem  Zustand  dem  Rohrnetz  zuführen  kann.  Die 
Art  der  Quellenfassung  richtet  sich  nach  der  Art  des  Quellaustritts: 
Schicht-  und  Uberfallquellen  werden  durch  Sickeranlagen,  Überlauf- 
quellen durch  Brunnen  gefaßt. 

Bei  den  Sickeranlagen  errichtet  man  auf  der  undurchlässigen, 
wassertragenden  Schicht  eine  kleine  Fangmauer  in  80  cm  Abstand 
von  der  wasserführenden  Felswand  zur  Aufnahme  des  Geröllbettes, 
in  welches  ein  gelochtes  Tonrohr  als  Sickerrohr  verlegt  ist.  Aus  den 
Sickerrohren  fließt  das  Quellwasser  in  das  rechtwinklig  abzweigende 
Zuleitungsrohr  oder  in  den  Quellschacht,  von  dem  ein  solches  Zu- 
leitungsrohr  nach  dem  Hochbehälter  oder  unmittelbar  in  das  Rohrnetz 
geführt  ist.  Über  diesem  Rohr  liegt  das  Überreichrohr  für  die  Ent- 
lastung des  zeitweise  überschüssigen  Quellwassers  in  das  frühere  Bach- 
bett. Zur  Beseitigung  des  am  Boden  des  Quellschachtes  angesammelten 
Sandes  und  Schlammes,  die  bei  kräftigem  Wasserandrang  als  Sink- 
stoffe hinzugebracht  und  niedergeschlagen  werden,  dient  ein  ins  Freie 
führendes  Grundablaßrohr,  das  eine  Durchspülung  des  Schachtes  ge- 
stattet. An  Knickpunkten  und  an  den  Enden  der  Sickerrohrleitung 
baut  man  Nachschauschächte  ein,  besonders  wenn  die  Fassungsanlage 
das  Wasser  mehrerer,  verschieden  ergiebiger  Schicht-  oder  Überfall- 
quellen vereinigt.  Um  Verunreinigung  zu  verhüten,  wird  das  Sicker- 
wassergeröllbett  durch  eine  in  den  Felsen  reichende  Beton-  und  Letten- 
decke nach  oben  hin  abgeschlossen.  Auch  die  Fangmauer  erhält  auf 
der  Außenseite  eine  Lettenschicht  zur  Umhüllung  und  Sicherung  gegen 
Undichtigkeiten  des  Betons. 

Die  Überlauf-  und  Sprudelquellen  bilden  den  Abfluß  eines  Wasser- 
beckens, das  sich  unter  der  Talsohle  befindet,  so  daß  die  wasser- 
tragende Schicht  mehr  oder  weniger  tief  unter  ihr  liegt.  Die  am 
Hange  in  geringer  Höhe  über  der  Talsohle  auftretenden  Stauquellen 
erhalten  gleichfalls  ihren  Zufluß  von  unten.  Dementsprechend  erfolgt 
die  Fassung  solcher  Quellen  durch  Brunnen  in  Mauerwerk  oder 
Beton,  deren  Baugrube  bei  mäßigem  Wasserandrang  gegraben  und 
verschalt  wird,  wogegen  man  bei  schwer  zu  bewältigendem  Zufluß 
den  Brunnenschacht  durch  Bohrung  versenken  muß.  Auf  dem  unten 
offenen  Brunnenrost  aus  Eichenholz  oder  Eisen  steht  der  Schacht  aus 
gelochtem  Beton  oder  Ziegelmauerwerk  mit  offenen  Fugen,  bis  zur 
Höhe  der  Abzugsrohre  mit  einem  Sickerwassergeröllring  umgeben. 
Über  dem  Wasserspiegel  stellt  man  den  Brunnenschacht  dicht  her 
und  schließt  die  Baugrube  mit  einer  Betondecke  und  Lettenschicht 
oben  ab,  ehe  der  höhergelegene  Teil  des  Schachtes  hinterfüllt  wird. 
Auch  der  für  die  Abzugsrohre  (Zuleitungs-  und  Überreichrohr)  er- 
forderliche Rohrgraben  muß  mit  Beton  und  Letten  umkleidet  werden, 
damit  sich  das  Quellwasser  keinen  freien  Ablauf  neben  den  Rohren 
bahnen  kann. 

Liegt  die  wassertragende  Schicht  in  größerer  Tiefe  unter  dem 
Quellaustritt,  so  bohrt  man  Rohrbrunnen.  Die  10  bis  15  m  tie'fen 
Flachbrunnen  haben  ähnliche  Bauart  wie  die  Tief  brunnen,  die  zur  Er- 
schließung des  Tiefenwassers  aus  50  m  und  noch  größerer  Tiefe  dienen. 
Der  Durchmesser  des  Bohrloches  beträgt  gewöhnlich  50  cm,  derjenige 
des  in  den  gebohrten  Brunnen  eingesetzten  Filterrohres  35  cm.  Der 


Zwischenraum  zwischen  der  Bohrlochwandung  und  dem  Filterrohr 
wird  mit  Donaukies  von  4  bis  10  mm  Korngröße  ausgefüllt.  Um  ein 
Zufließen  von  Oberflächenwasser  zu  verhindern,  wird  der  obere  Teil 
des  Bohrloches  zwischen  dem  hier  nicht  mehr  gelochten  Filterrohr  und 
der  aus  undurchlässigem  Boden  bestehenden  Bohrloch  wand  ung  mit 
Beton  ausgegossen.  Den  obersten  Teil  des  Filterbrunnens  bildet  der 
Vorschacht,  der  meistens  3  bis  5  m  tief  ausgehoben  und  dann  betoniert 
wird.  Das  aus  dem  Filterrohr  aufsteigende  Quellwasser  wird  mit  dem 
Quellzuleitungsrohr  in  die  Wasserkammer  des  Sammelschachtes  geführt. 
Aus  ihr  geht  das  Zuleitungsrohr  des  Wasserwerkes  und  das  Grund- 
ablaßrohr zur  Spülung  der  Wasserkammer  ab;  in  den  Grundablaß 
mündet  auch  das  aus  der  Kammer  in  Spiegelhöhe  abgeleitete  Uber- 
reichrohr ein.  Wo  eine  Trübung  des  frei  ablaufenden  Quellwassers 
nach  starken  Regengüssen  oder  bei  der  Schneeschmelze  zu  befürchten 
ist,  verzichtet  man  lieber  auf  den  freien  Zufluß,  sondern  bohrt  seitlich 
von  der  Quelle  einen  Brunnen  in  das  Weißjuragestein  an  einer  Stelle, 
wo  das  weniger  zerklüftete  Gestein  ein  allzu  stürmisches  Andrängen 
des  unterirdischen  Wassers  verhütet  und  eine  bessere  Zurückhaltung 
von  Unreinigkeiten  verbürgt. 

Bis  zum  Jahre  1905  begnügte  man  sich  damit,  in  den  diluvialen 
und  alluvialen  Ablagerungen,  die  den  Jurafelsen  bedecken,  Flach- 
brunnen anzulegen,  und  vermied  es,  weiter  zu  bohren,  wenn  der  Felsen- 
untergrund erreicht  war.  Man  hielt  es  deshalb  für  gewagt,  als  im 
Jahre,  1905  der  Verfasser  empfahl,  für  die  Wasserversorgung  des 
Marktes  Regenstauf  (Oberpfalz)  den  unter  den  Kreideschichten  liegenden 
Weißjurakalk  zur  Wassergewinnung  zu  erschließen.  Die  Bohrung 
kam  zur  Ausführung  und  lieferte  ein  gutes  Ergebnis.  „Seitdem  sind 
die  Vorurteile  geschwunden,  die  bis  dahin  den  Bohrungen  nach  Wasser 
im  Jurakalk  und  Dolomit  entgegenstanden.  Es  wurde  eine  Bohrung 
nach  der  anderen  ausgeführt,  und  seitdem  versehen  derartige  Tiefen- 
wasserbrunnen  einige  Städte  und  viele  Dörfer  mit  gutem  brauchbaren 
Wasser  in  reichlichem  Maße".  Von  16  in  einer  Zahlentafel  aufgeführten 
Brunnen  ist  die  größte  Zahl  im  Dolomit,  eine  geringe  Zahl  in  das  Kalk- 
gebirge des  unteren  Weißjura  abgeteuft.  Einige  sind  Flachbrunnen, 
die  meisten  aber  Tiefbrunnen  mit  20  bis  82  m  Tiefe.  Ihre  Ergiebigkeit 
beträgt  durchschnittlich  IG.  schwankend  von  6  bis  42  Sek./Liter. 

Einstweilen  herrschen  im  Bayerischen  Juragebiet  noch  Verhältnisse, 
die  den  natürlichen  Wasserhaushalt  nicht  schädigen  und  keine  Ver- 
schlechterung des  Wassers  erwarten  lassen.  Nachteilige  Veränderungen 
könnten  vorkommen  durch  Senkungen  des  Wasserspiegels  im  Bereiche 
des  Tiefenwassers  und  der  Überlaufquellen  (stellenweise  zu  starke 
Wasserentnahme),  durch  ebensolche  Quellhorizontsenkungen  im  Bereich 
der  Schichtquellen  (Einbrüche  der  Ornatentonschicht  infolge  von  Eisen- 
steinbergbau) sowie  durch  Verunreinigung  der  Tiefenwasservorräte  bei 
der  Einleitung  schmutziger  Abwässer.  Wird  derartigen  Veränderungen 
vorgebeugt,  so  birgt  das  Innere  des  Weißjuragebirges  so  große  Massen 
guten  Trink-  und  Nutzwassers,  daß  ein  bedeutender  Teil  davon  für 
weniger  begünstigte  Landesteile  verwendet  werden  kann.  Die  Nürn- 
berger Quellzuleitung  von  Ranna  und  die  württembergische  Landes- 
wasserversorgung zeigen,  wie  sich  dieser  Gedanke  in  die  Tat  um- 
setzen läßt. 

Berlin.  H.  Keller. 


Yersorgungsbezüge  der  Beamten  im  Ruhestand  und  deren 
Hinterbliebenen.  Mit  den  Besoldungsgesetzen  im  Reich  und  in  Preußen 
(S.  308  d.  Bl.)  sind  nicht  nur  die  Bezüge  der  derzeitigen  Beamten, 
sondern  auch  die  Versorgungsbezüge  der  zum  1.  April  1920  oder  zu 
einem  früheren  Zeitpunkt  in  den  Ruhestand  versetzten  unmittelbaren 
Staatsbeamten,  deren  Hinterbliebenen  und  der  vor  dem  1.  April  1920 
verstorbenen  Beamten  vorläufig  geregelt  worden. 

Das  Ruhegehalt  der  zum  1.  April  1919  bis  einschließlich  zum 
1.  April  1920  ausgeschiedenen  Beamten  sowie  das  Witwen-  und 
Waisengeld  der  Hinterbliebenen  und  der  in  der  Zeit  vom  1.  April  1919 
bis  zum  31.  März  1920  im  Amt  verstorbenen  Beamten  ist  auf  den 
Betrag  festgesetzt,  der  sich  ergeben  hätte,  wenn  der  Beamte  nach 
den  mit  Wirkung  vom  1.  April  1920  in  Kraft  tretenden  Vorschriften 
besoldet  gewesen  wäre.  Die  zu  einem  früheren  Zeitpunkt  als  dem 
1.  April  1919  in  den  Ruhestand  versetzten  Beamten  und  deren  Hinter- 
bliebene erhalten  rückwirkend  vom  1.  April  1920  ab  Zuschüsse  zu 
den  bisherigen  Versorgungsbezügen  in  Höhe  der  Hälfte  des  Unter- 
schieds zwischen  dem  den  Bezugsberechtigten  bisher  gesetzlich  zu- 
stehenden und  dem  nach  den  neuen  Bestimmungen  (ausschließlich 
Ausgleichzuschlag)  zu  berechnenden  Ruhegehalt  oder  Witwen-  und 
Waisengeld.  Außerdem  werden  die  im  Beamtendiensteinkommen- 
gesetz  vorgesehenen  Zuschläge  und  Kinderbeihilfen  gewährt. 

Der  Entwurf  eines  entsprechenden  Reichsgesetzes  ist  bisher  nicht 
zur  Beratung  gekommen.  Um  jedoch  den  Altruheständlern  und  Alt- 
hinterbliebenen während  der  Übergangzeit  über  die  wirtschaftlichen 
Schwierigkeiten  nach  Möglichkeit  hinwegzuhelfen,  hat  sich  der  Reichs- 


minister der  Finanzen  damit  einverstanden  erklärt,  daß  ihnen  neben  den 
gesetzlich  zustehenden  Ruhegehältern  und  Hinterbliebenengebührnissen 
ein  Betrag  in  Höhe  der  Hälfte  dieser  Bezüge  als  Vorschuß  auf  die  in 
Aussicht  stehenden  höheren  gesetzlichen  Gebührnisse  gezahlt  wird. 
Gezahlt  wird  von  Amts  wegen,  also  ohne  Antrag  und  ohne  Prüfung 
des  Bedürfnisses. 

Bei  der  Beratung  des  Reichsgesetzentwurfs  wird  zu  beachten  sein, 
daß  die  Dienstbezüge  seinerzeit  für  die  gesamte  lebenslänglich  an- 
gestellte Beamtenschaft  nach  dem  damaligen  Geldwert  bemessen 
worden  sind.  Die  Beamten  des  Ruhestandes  haben  keine  Abfindungs- 
summe erhalten,  sie  haben  vielmehr  ein  wohlerworbenes  Recht  darauf, 
daß  ihre  Bezüge  wie  die  der  aktiven  Beamten  entsprechend  der  all- 
gemeinen Geldentwertung  erhöht  werden.  Eine  Unterscheidung  zwischen 
Alt-  und  Neupensionären  ist  daher  grundsätzlich  zu  vermeiden.  Eine 
entsprechende  Änderung  bleibt  auch  bei  der  gesetzlich  vorgeschriebenen 
Nachprüfung  des  preußischen  Beamten-Altruhegesetzes  anzustreben. 

Berlin.  Conradt. 

Die  Baustoff  beschaffuug-  der  Städte  mit  mehr  als  100  000  Ein- 
wohnern war  Gegenstand  einer  Rundfrage,  deren  Ergebnis  in  den 
Mitteilungen  der  Zentralstelle  des  Deutschen  Städte tages,  VII.  Band 
vom  Juli  1920  auf  S.  381  u.  f.,  wiedergegeben  ist.  Es  haben  demnach 
eine  Anzahl  von  Gemeinden  Baustoffe  im  eigenen  Betrieb  hergestellt, 
z.  B.  Berlin,  Frankfurt  a.  M.  und  Hannover  Hölzer  aus  ihren  Forsten 
selbst  gesägt,  München  hat  solches  Holz  in  Lohn  schneiden  lassen, 
während  andere  Städte  wie  Wiesbaden  und  Karlsruhe  gekauftes 
Holz  mit  großer  Ersparnis  in  eigenen  Werken  weiter  verarbeiteten.  In 
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eigenen  oder  gepachteten  Ziegeleien  stellten  u.  a.  Bochum,  Gelsenkirchen 
und  Mainz  gebrannte  Ziegel  her,  und  Wiesbaden  erzielte  dabei  einen 
Tausendpreis  von  90  Mark  an  Stelle  von  150  Mark  im  gleichzeitigen 
Handel.  Lufttrockene  Lehmsteine  fertigten  Karlsruhe,  Schlackensteine 
aus  Müllverbrennungsanstalten,  Gas-  und  Elektrizitätswerken  Berlin, 
Frankfurt  a.  M.,  Karlsruhe  und  andere  Städte.  Uber  größere  Liefe- 
rungsverträge mit  selbständigen  oder  von  den  Gemeinden  verpachteter/ 
Ziegeleien  und  Kalköfen  berichten  andere  Verwaltungen  teils  günstige, 
teils  auch  ungünstige  Erfolge.  Daneben  kauft  immer  noch  die  über- 
wiegende Mehrzahl  der  befragten  Städte  Baustoffe  freihändig,  ganz 
abgesehen  von  Fertigwaren  in  Holz,  Eisen  und  Steingut.  An  ge- 
meinnützigen Baustoffbeschaffungstellen  beteiligten  sich  u.  a.  die 
Gemeinden  Großberlins  durch  Vermittlung  des  Wohnungsverbandes 
und  unter  Mitwirkung  der  Kohlenverteilungsstellen.  Günstige  Berichte 
über  ähnliche  Maßnahmen  haben  ferner  die  Städte  Bremen ,  Cassel, 
Chemnitz  und  Dresden  eingesandt,  aus  denen  im  übrigen  hervorgeht, 
daß  dort  an  einen  Abbau  derartiger  Einrichtungen  noch  nicht  ge- 
dacht wird. 

Der  Wolimingsverband  Großberlin  hat  einen  Bericht  seines  Ge- 
schäftsführers, Stadtbaurat  a.  D.  Beuster,  über  die  Tätigkeit  seit 
der  Gründung  im  November  1918  bis  zum  August  1920  herausgegeben. 
Neben  einer  Übersicht  der  Verfassung  und  des  Verordnungswesens, 
das  sich  u.  a.  auf  Flüchtlingsverteilung,  Zwangseinquartierung  und 
Höchstmieten  erstreckte,  bildet  die  Wohnungsbauwirtschaft  den  Haupt- 
inhalt des  Heftes.  Für  das  Haushaltsjahr  1919  ist  das  Ergebnis  in 
nachstehender  Tafel  zusammengefaßt: 

Zahl  der 
"Wohnungen 
Notwohnungen  (in  vorhan- 

.    .    .     10  600 


Gesamtzuschuß 
in  Mill.  Mark 


Durchschnittlicher 
Zuschuß  für  eine 
Wohnung  in  Mark 


denen  Bauten) 

Behelfsbauten  (Holzdoppel- 
häuser und  Baracken)    .      1 700 

Dauerbauten,  a)  im  mehr- 
geschossigen Miethaus    .  750 
b)  im  Kleinhaus    ...      2  950 


30 


105 


2  800 


14  700 


2S000 


Insgesamt    16  000  160  10  000 

Während  in  der  Regel  die  Zuschüsse  an  Gemeinden,  Körper- 
schaften und  Einzelne  weitergegeben  wurden,  mußten  wegen  des  im 
Herbst  1919  plötzlich  aus  dem  Osten  kommenden  Flüchtlingstromes 
drei  große  Barackenlager  und  300  Holzhäuser  vom  Verband  in  eigener 
Unternehmung  errichtet  werden.  Von  den  160  Mill.  Mark  Zuschüssen 
wurden  3/4,  das  sind  120  Mill.  Mark  von  Reich  und  Staat  zurück- 
erstattet. Da  dieser  Betrag  für  1920  auf  27  Mill.  Mark  herabgesetzt, 
auch  die  Deckung  aus  einer  Steuer  auf  vorhandene  Wohnungen  nicht 
zugelassen  wurde,  so  stehen  gegenwärtig  nur  36  Mill.  Mark  Zuschüsse 
bereit,  die  sich  auf  rd.  1200  Dauer wohnungen  verteilen,  und  zwar 
zu  1 10  in  Kleinhäusern  mit  Garten  und  zu  Vio  m  drei-  und  vier- 
geschossigen Bauten.  Dazu  kommen  noch  150  Wohnungen  in  Behelfs- 
bauten und  250  Laubenhäuschen.  Gegenüber  der  immer  noch  wach- 
senden Wohnungsknappheit  —  allein  in  den  letzten  zehn  Monaten 
sind  20  000  Familien  je  zur  Hälfte  als  versetzte  Beamte  und  als  Flücht- 
linge zugezogen  —  bedeutet  diese  Bautätigkeit  nur  eine  gänzlich  un- 
zulängliche Abhilfe.  Beachtenswert  sind  auch  die  Angaben  des  Be- 
richts über  den  durchschnittlichen  Einheitpreis  der  Dauerbauten, 
(10  JCjcbm  im  Frühjahr  1919,  das  Drei-  bis  Vierfache  ein  Jahr  später, 
über  die  zwischen  Knappheit  und  Übererzeugung  schwankende  Bau- 
stoffbeschaffung und  über  die  bei  anhaltender  Stücklohnablehnung  un- 
genügende Leistung  der  Bauhandwerker.  Voraussichtlich  wird  der 
Wohnungsverband  auf  die  mit  dem  1.  Oktober  d.  J.  ins  Leben 
tretende  Einheitgemeinde  Großberlin  (vgl.  S.  256  d.  Bl.)  übergehen.  , 
Die  staatliche  Wolmuugsfürsorge  in  Bayern  hat  in  der  letzten 
Zeit  einige  bemerkenswerte  Entschließungen  des  Ministeriums  für 
soziale  Fürsorge  gezeitigt.  Die  erste  (Nr.  1617/8)  regelt  die  Ver- 
wendung der  vom  bayerischen  Landtag  bereitgestellten  12  Mill.  Mark 
(1919  d.  Bl.,  S.  50  u.  207;  1920,  S.  404)  zur  Durchführung  der  Wohnungs- 
fürsorge für  die  Beamten  und  Arbeiter  des  Staates.  Es  handelt  sich 
dabei  um  den  Einbau  von  Mietwohnungen  in  Staatsgebäude,  die  Ge- 
währung von  verzinslichen  Darlehen  an  gemeinnützige  Bauvereini- 
gungen, deren  Mitglieder  ganz  oder  großenteils  Beamte  oder  Arbeiter 
des  bayerischen  Staates  sind,  sowie  um  die  Übernahme  von  Bürgschaften 
für  zweite  Hypotheken  bis  zu  90  vH  des  zinstragenden  Bauaufwandes  bei 
derartigen  Bauvereinigungen  sowie  um  die  sogenannten  „Arbeitgeber- 
leistungen"  bei  Beamtenwohnungsbauten.  —  Die  Entschließung  über 
die  Beihilfen  zur  Schaffung  von  Arbeiterwohnungen  (Nr.  1805/156)  be- 
hebt die  Zweifel,  ob  für  Bauvorhaben  solcher  Genossenschaften,  hei 
denen  satzungsgemäß  nur  Arbeiter  und  Angestellte  eines  bestimmten 
Betriehes  Mitglieder  werden  können,  auch  Reichsdarlehen  ausgegeben 
werden,  oder  ob  diese  Wohnungen  als  „Werkwohnungen"  zu  erachten 
sind.  —  In  einer  Entschließung  an  die  Kreisregierungen,  Bezirks- 
ämter und  Gemeinden  über  Zuschüsse  für  Einzelbauten  (Nr.  1810/33) 
wird  diejenige  Art  der  Wohnungsbeschaffung,  bei  der  der  Bauherr 


selbst  beim  Bauen  mit  Hand  anlegt,  als  einer  der  unter  den  heutigen 
Verhältnissen  aussichtreichsten  Wege  zur  Behebung  der  Wohnungs- 
not auf  dem  Lande  besonders  empfohlen  und  im  einzelnen  dar- 
gelegt, wie  diese  Bauweise  gefördert  werden  kann.  —  Besondere 
Bedeutung  kommt  der  Entschließung,  betreffend  Förderung  der 
Wohnungsbautätigkeit  (Nr.  1805/155),  zu,  indem  durch  diese  die  Ver- 
teilung der  vom  Landtag  bereitgestellten  20  Mill.  Mark  an  die  Ge- 
meinden geregelt  wird.  Hiernach  erhalten  diejenigen  Gemeinden, 
welche  das  Gemeindedarlehen  in  einer  Höhe  festsetzen,  daß  hierdurch 
der  gesamte  nicht  zinstragende  Bauaufwand  mit  Ausnahme  '  der 
Reichsdurlehen  aufgebracht  wird,  aus  Staatsmitteln  einen  Zuschuß, 
und  zwar  die  ländlichen  Gemeinden  und  kleineren  Städte  in  Höhe 
von  einem  Drittel,  die  übrigen  Städte  in  der  Höhe  der  Hälfte  des  ein- 
fachen Reichsdarlehens.  —  In  einer  weiteren  Entschließung  'Nr.  1506/73) 
wird  darauf  hingewiesen,  daß  sich  die  Gemeinden,  Gutsbezirke  und 
Gemeindeverbände  zur  Bekämpfung  der  Wohnungsnot  zu  Wohnungs- 
verbänden zusammenschließen  können.  In  der  Anlage  wird  das 
Muster  zu  einer  Satzung  für  einen  Wohnungsverband  mitgeteilt.  — 
Endlich  hat  das  soziale  Ministerium  auf  Grund  des  Reichsgesetzes 
über  Maßnahmen  gegen  Wohnungsmangel  vom  11.  Mai  1920  ein- 
gehende Vollzugsvorschriften  zur  Bekämpfung  des  Wohnungsmangels 
(Nr.  1506/04)  erlassen,  mit  deren  Inkrafttreten  alle  bisherigen,  den 
gleichen  Gegenstand  betreffenden  landesrechtlichen  Bestimmungen 
aufgehoben  sind. 

Wasserkran  mit  Standrohr  und  getrennter  Schwenksäule. 
D.  R.-P. -319  055.  Firma  Gg.  Noell  u.  Ko.  in  Würzburg.  —  Gemäß 
der  Erfindung  ist  als  Endstück  für  den  Ausleger  eine  oben  offene 
Wanne  vorgesehen,  die  auf  einer  Bahn  laufend  derart  gestaltet  ist, 
daß  sie,  ohne  mit  den  anderen  Wasserkranteilen  in  Zusammenhang 
oder  Berührung  zu  stehen,  vollständig  in  der  Auslegerrichtung  heraus- 
gezogen werden  kann.  Eine  unabsichtlich  in  Bewegung  gesetzte 
Lokomotive,  an  der  dieser  Teil  durch  irgend  einen  Umstand  fest- 
gehalten wird,  nimmt  demnach  nur  die  Wanne  mit,  die  zur  Erde 
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fällt,  sobald  deren  letzte  Unterstützung 
das  Laufbahnende  verläßt.  Es  kann  also 
nur  dieses  einfache  letzte  Glied  des 
Abh.  4.  Kranes  beschädigt  werden.  Durch  Vor- 

halten und  Einbau  einer  Ersatzwanne 
kann  eine  Betriebstörung  auf  die  kürzeste  Zeit  beschränkt  werden.  Die 
verschiebliche  Wanne  gestattet  gleichzeitig,  die  nutzbare  Ausladung 
des  Wasserkranes  in  großem  Spielraum  zu  verändern,  wodurch  für 
die  anfahrenden  Lokomotiven  ein  beträchtlicher  Füllbereich  geschaffen 
ist.  In  Ahb.  3  ist  ein  Wasserkran  mit  einfachem  Standrohr  a  und 
besonderer  Schwenksäule  b  sowie  eingezogener  Wanne  c  in  Ruhe- 
stellung (drehbarer  Teil  in  Gleisrichtung)  dargestellt;  Abb.  1  zeigt  den 
drehbaren  Teil  mit  ausgezogener  Wanne  c  rechtwinklig  zum  Gleis 
eingeschwenkt;  Abb.  2  stellt  einen  senkrechten  Schnitt  durch  den  dreh- 
baren Teil  vor  der  Schwenksäule  b  dar.  Das  Wasser  gelangt  aus 
dem  oben  bogenförmigen  Standrohr  a  in  das  mit  dem  drehbaren 
Ausleger  fest  verbundene  Zwischenrohr  d,  unter  dessen  Auslauf  die 
verschiebliche,  oben  offene  Wanne  c  angeordnet  ist.  Aus  ihrem  Aus- 
lauf e  tritt  das  Wasser  in  die  Füllöffnung  des  Tenders  od.  dergl. ;  ihre 
Länge  gewährleistet  die  Verstellbarkeit  der  Kranausladung  in  weiten 
Grenzen.  Außerdem  sind  die  Abmessungen  so  gewählt,  daß  ein 
solcher  Wasserkran,  in  der  Mitte  zweier  Gleise  g.  g±  (Abb.  4)  auf- 
gestellt, beide  mit  Wasser  versorgen  kann  und  bei  Benutzung  auf 
einer  Seite  die  Umgrenzung  des  lichten  Raumes  der  andern  Seite 
völlig  freihält  (s.  a.  Abb.  1). 


V  erlag  Ton  Wilhelm  ErnttASohn,  Berlin  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  Yerantwortlich :  Fr.  S  c  h  u  1 1  z  e ,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernit,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  4.  September  1920. 


40.  Jahrgang. 
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einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8,— Mark;  desgl.  für  das  Ausland  9  —  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  19.  August  1920,  betr.  die  Begriffsbestimmung  über  Gruppenhausbau,  Reihenhausbau  und  Nebenhol'.  —  Dtenst- Nachrichten.  — 
Nlohtamtllohes:  Erholungsheim  Schloß  Elmau.  —  Explosionsgefahr  in  Faulkammern.  —  45.  Abgeordneten- Versammlung  des  Verbandes  deutscher  Archi- 
tekten- und  Ingenieur- Vereine  in  Braunschweig.  —  Vermischtes:  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Kriegergedenktafeln.  —  Eigenschaften  ..Feuerfest. 
Feuersicher  und  Glutsicher''.  —  Normenausschuß  der  Deutschen  Industrie.  —  Einfluß  der  Geschoßzahl  anf  den  Baustoff  bedarf  und  den  Mietpreis.  — 
Angenäherte  zeichnerische  Bestimmung  des  Kreisumfanges. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,   betreffend   die  Begriffsbestimmung   über  Gruppen- 
hausbau, Reihenhausbau  und  Nebenhof. 

Berlin,  den  19.  August  1920. 
Die  durch  Bericht  vom  10.  Dezember  v.  J.  —  A.  8. 1702  II  —  er- 
betene Begriffsbestimmung  über  Gruppenhausbau,  Reihenhausbau  und 
Nebenhof  gebe  ich  nachfolgend: 

a)  Gruppenhaus  und  Reihenhaus: 

Unter  Gruppenhausbau  wird  der  Zusammenbau  von  zwei  oder 
mehr  Häusern  verstanden,  die  in  zwangloser  Form  aneinander  gebaut 
und  an  den  Enden  nach  Art  der  offenen  Bauweise  abgeschlossen 
werden. 

Unter  Reihenhausbau  wird  der  geschlossene  Bau  von  Häusern 
verstanden,  die  mit  der  Vorderansicht  in  einer  Fluchtlinie  liegen  und 
deren  hintere  Baulinie  durch  Bauordnung  einheitlich  geregelt  ist.  Das 
Ende  der  Reihe  muß  entweder  durch  Herumführung  des  Häuserblocks 
um  die  nach  dem  Fluchtlinienplan  sich  ergebende  Ecke  gebildet  oder 
nach  Art  der  offenen  Bauweise  abgeschlossen  sein. 

b)  Nebenhöfe  sind  rings  umschlossene  erweiterte  Lichthöfe,  die 
im  Gegensatz  zu  Lichtschachten  aber  nach  oben  offen  sind. 

Der  Minister  für  Volkswohlfahrt. 
Im  Auftrage 
II.  8.  Nr.  315.  Conze. 


Abschrift  übersende  ich  Ihnen  zur  Erläuterung  der  Anlage  des 
mit  Runderlaß  vom  25.  April  1919*)  mitgeteilten  Entwurfes  einer  Bau- 
ordnung (§§  7  und  8)  zur  gleichmäßigen  Nachachtung  und  weiteren 
Veranlassung. 

Der  Minister  für  Volkswohlfahrt. 
Im  Auftrage 
Conze. 


Preußen. 

Der  Geheime  Baurat,  Regierungs-  und  Baurat  Emil  Meyer- 
Becherer,  früher  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Betriebsamts  Mayen,  und 
der  Regierungs-  und  Baurat  Karl  Böttrich,  früher  Vorstand  des 
Eisenbahn -Betriebsamts  Glatz,  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Reichspräsident  hat  er- 
nannt: 

zu  Oberregierungsbauräten :  die  Regierungsbauräte  bei  den  Landes- 
finanzämtern  III  Otto  Braunbek  in  Stuttgart,  Manfred  Nübling 
in  Bremen,  Heinrich  Klein  in  Düsseldorf,  Paul  Rudelius  in  Groß- 
berlin, Ernst  Mascke  in  Hannover,  Sr.'S^O-  Franz  Meyer  in  Münster, 
Richard  Härtung  in  Dresden  und  Gottfried  Kurz  in  München; 

zu  Regierungsbauräten:  die  Intendantur-  und  Bauräte  bei  den 
Landesfinanzämtern  III  Emil  John  in  Königsberg,  Franz  Borowski 
in  Breslau.  Bruno  Hirschberger  in  Brandenburg  und  Oskar  Steg- 
mann in  Weimar;  —  die  Marinebauräte  Georg  Sieg  und  Gustav 
Jensen  bei  den  Landesfinanzämtern  III  in  Kiel  und  Stuttgart;  — 
den  Oberingenieur  Geheimen  Baurat  August  Kleyla  beim  Landes- 
finanzamt III  München;  —  den  Kreisbauinspektor  Baurat  Karl  Jacob 
beim  Landesfinanzamt  III  Bremen; 

ferner  zu  Regierungsbauräten:  die  Regierungsbaumeister  Bauräte 
•Leopold  Wigand  beim  Landesfinanzamt  III  Stettin,  Karl  Richter 
bei  der  Reichsvermögensverwaltung  Koblenz  und  Bernhard  Hunger 
beim  Landesfinanzamt  III  Schwerin,  Oskar  König  beim  Landes- 
finanzamt III  Königsberg,  Edwin  Gentz  bei  der  Reichsvermögens- 
verwaltung Koblenz,  PaulBehrend  beim  Reichsvermögensamt  Gum- 
binnen,   Walter  Carl  beim  Reichsvermögensamt  Leipzig  I,  Paul 


*)  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1919,  S.  225,  241  u.  560. 


Didier  beim  Reichsvermögensamt  Bonn,  Walter  Bredtschneider 
beim  Reichsvermögensamt  Berlin  -  Schöneberg,  Erich  Schmidt 
beim  Reichsvermögensamt  Stolp,  Kurt  Schultze  -  Lindstedt  beim 
Landesfinanzamt  III  Großberlin,  Nikolaus  Klinkert  beim  Landes- 
finanzamt III  Oppeln,  Ernst  Heller  beim  Reicbsvermögensamt 
Klausdorf,  Franz  Steimann  beim  Landesfinanzamt  III  Han- 
nover, Kurt  Lücke  beim  Reichsvermögensamt  Frankfurt  a.  d.  0., 
Alfred  Boll  ach  er  beim  Reichsvermögensamt  Elbing,  Walter  Keim 
beim  Reichvermögensamt  Kiel  II,  Erich  Lübcke  beim  Reichsver- 
mögensamt Altona  I,  Wilhelm  Pfeiffer  beim  Reichsvermögensamt 
Berlin  -  Moabit,  Heinrich  Listmann  beim  Reichsvermögensamt 
Spandau  und  Konrad  Menzel  beim  Landesfinanzamt  III  Weimar:  — 
die  Marinehafen baumeister:  Baurat  Fritz  Riekert  beim  Landesfinanz- 
amt III  Stuttgart,  Heinrich  Barelmann  beim  Reichsvermögensamt 
Helgoland,  Georg  Frede  beim  Reichsvermögensamt  Wilhelmshaven  I, 
Ludwig  Dahme  beim  Reichsvermögensamt  Wilhelmshaven  II,  Ludwig 
Höfling  beim  Reichsvermögensamt  Wilhelmshaven  IV  und  Richard 
Pein  beim  Reichsvermögensamt  Oldenburg;  —  die  Militärbau- 
inspektoren Otto  Vayhinger  beim  Reichsvermögensamt  Tübingen, 
Hermann  Schall  beim  Reichsvermögensamt  Ulm  II  und  Hermann 
Zeiger  beim  Reichsvermögensamt  Kannstatt;  —  die  Betriebsdirektoren 
II.  Klasse  Geheimen  Baurat  Edm.  Hofmeister  beim  Landesfinanz- 
amt III  Dresden  und  Ferdinand  Hübener  beim  Landesfinanzamt  III 
Großberlin;  —  die  Bauassessoren  bei  den  Landesfinanzämtern  III: 
Georg  Schikore  in  Bremen,  Karl  Storck  in  Darmstadt,  Rudolf 
Otte  in  Schwerin,  Heinrich  Grün ler  in  Karlsruhe,  Friedrich  Otto 
in  Leipzig  und  Herbert  Hentschel  in  Dresden  sowie  Ernst  Dolle 
beim  Reichsvermögensamt  Lotzen;  —  die  Regierungsbaumeister 
bei  den  Reichsvermögensämtern:  Bruno  Luedeke  in  Magdeburg  I. 
Hermann  Schnabel  in  Charlottenburg  und  Fritz  Beintker  in 
Karlsruhe. 

Versetzt  werden:  die  Oberregierungsbauräte  Heinrich  Klein  vom 
Landesfinanzamt  III  Düsseldorf  zum  Landesfinanzamt  III  Branden- 
burg, Ernst  Mascke  vom  Landesfinanzamt  III  Hannover  zum  Landes- 
finanzamt III  Königsberg  und  S)r.=3it3-  Franz  Meyer  vom  Landes- 
finanzamt III  Münster  zum  Landesfinanzamt  III  Kiel;  —  die  Regie- 
rungsbauräte Heinrich  Ähren dts  vom  Landesfinanzamt  III  Königs- 
berg zum  Landesfinanzamt  III  Hannover,  Geheimer  Regierungsrat 
Karl  Strasser  vom  Reichsvermögensamt  Geestemünde  zum  Reichs- 
vermögensamt Koblenz,  Karl  Bökemann  vom  Reichsvermögensamt 
Wilhelmshaven  I  zum  Landesfinanzamt  III  Brandenburg,  Kurt  Meyer 
vom  Reichsvermögensamt  Stettin  II  zum  Landesfinanzamt  III  Stettin, 
Friedrich  Fleinert,  bisher  verwendet  im  Reichsschatzministerium, 
vom  Reichsvermögensamt  Kiel  II  zum  Reichsschatzministerium,  Oskar 
Schultze,  bisher  verwendet  beim  Landesfinanzamt  III  Hannover,  vom 
Reichsvermögensamt  Koblenz  zum  Landesfinanzamt  III  Hannover, 
Albert  Gressung  vom  Landesfinanzamt  III  Stettin  zum  Reichs- 
vermögensamt Stettin  II,  Erich  Cramer  vom  Landesfinanzamt  III 
Schwerin  zum  Reichsvermögensamt  Berlin-Zentrum  unter  Belassung 
in  seiner  Verwendung  beim  Reichsschatzministerium,  Walter  Linz 
vom  Reichsvermögensamt  Münster  zum  Landesfinanzamt  III  Münster, 
Kurt  Arn  ade  vom  Reichsvermögensamt  Berlin-Zentrum  zum  Landes- 
finanzamt III  Cassel,  Erich  Schmidt  vom  Reichsvermögensamt  Stolp 
zum  Reichsvermögensamt  Halle,  Albrecht  Schmidt  vom  Landes- 
finanzamt III  Cassel  zum  Reichsvermögensamt  Cassel  I  und  Kurt 
Worczewski  vom  Reichsvermögensamt  Lotzen  zum  Landesfinanz- 
amt III  Königsberg;  —  die  Bauassessoren  Max  Brummer  vom  Landes- 
finanzamt III  Münster  zum  Reichsvermögensamt  Münster,  Wilhelm 
Hofmann  vom  Landesfinanzamt  III  Stuttgart  zum  Reichsvermögens- 
amt Stuttgart,  Kurt  Simon  vom  Landesfinanzamt  III  Cassel  zum 
Reichsvermögensamt  Cassel  II  und  Ernst  Dolle  vom  Landesfinanz- 
amt III  Königsberg  zum  Reichsvermögensamt  Lotzen. 

Dem  Regierungsbaurat  Frede  wird  die  Vorstandstelle  beim 
Reichsvermögensamt  Wilhelmshaven  I  übertragen. 
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Reichsarbeitsministerium.  Der  Bauamtmann  Dr.  Friedrich 
Schmidt  aus  dem  bayerischen  Staatsdienst  ist  zum  Oberregierungsrat 
ernannt  worden. 

Reichsmarine.  Der  Ministerialrat  Geheimer  Oberbaurat  Richard 
Müller  ist  zum  Abteilungschef  im  Reichswehrministerium  (Admirali- 
tät) ernannt,  der  Marinebaurat  Brandes  von  Wilhelmshaven  nach 
Berlin  versetzt  worden. 

Reichseisenbahnen.  Oldenburg.  Der  Baurat  Achenbach 
ist  in  eine  bisher  oldenburgische  Stelle  eines  Mitgliedes  der  Eisen- 
bahndirektion befördert. 

Sachsen. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Wien 
Dr.  Wieghardt  ist  zum  ordentlichen  Professor  der  technischen 
Mechanik  in  der  Allgemeinen  Abteilung  der  Technischen  Hochschule 
Dresden  ernannt  worden. 

Der  Stadtbauamtmann  Ür.-Ing.  Paul  Feyerherm  in  Leipzig  ist 
gestorben. 


Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  die  Stelle  eines 
Baurats  beim  Gewässeramt  der  Ministerialabteilung  für  den  Straßen- 
und  Wasserbau  dem  Bauamtmann  Löffler  in  Ulm  übertragen  worden. 

Baden. 

Der  Öberbauinspektor  Eugen  Schuler,  Vorstand  der  Kultur- 
iuspektion  Mosbach,  ist  gestorben. 

Hessen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  der  Regierungsbauführer 
des  Hochbaufaches  Karl  Jaffe  aus  Frankfurt  a.  M.  und  der  Regierungs- 
bauführer des  Wasser-  und  Straßenbaufaches  Fritz  Lipper t  aus 
Bingen. 

Der  Vorstand  des  hessischen  Hochbauamts  Darmstadt  Baurat 
Wilhelm  Diehl  in  Darmstadt  tritt  auf  sein  Nachsuchen  unter  An- 
erkennung seiner  dem  Staate  geleisteten  Dienste  wegen  geschwächter 
Gesundheit  vom  1 .  Oktober  d.  J.  ab  in  den  Ruhestand. 


[AUe  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 

Erholungsheim  Schloß  Elmau. 


Architekt :  Professor 

Schloß  Elmau  ist  eine  Schöpfung  Dr.  Johannes  Müllers,  eine 
sichtbare  Zusammenfassung  seiner  Gedanken  über  Daseinsverbesse- 
rung und  Lebensgemeinschaft,  ein  Beweis  seiner  ungewöhnlichen 
Schaffensfreude  und  Willenskraft.  Dr.  J.  Müller,  der  Förderer  und 
Prediger  eines  auf  christlicher  Lehre  aufgebauten  gemeinschaftlichen 
Lebens  und  Bekämpfer  jeder  unbegründeten  Absonderung  des 
Menschen  vom  Menschen,  hat  mit  dieser  Schöpfung  den  Suchern 
nach  geistiger  und  körperlicher  Erholung  ein  gastliches  Heim  ge- 
öffnet, in  dem  er  ihnen  als  Führer  und  Berater  den  Weg  weisen 
will,  auf  dem  er  selbst  zu  seinem  Ziel  gekommen  ist. 


Karl  Sattler  in  München. 

„Das  Leben  ist  das,  was  wir  aus  ihm  machen"  sagte  einmal 
Müller,  und  es  ist  erfreulich  und  erstaunlich  zugleich,  wie  es  seinem 
tatkräftigen  und  doch  fast  unmerklich  waltenden  Willen  geliDgt,  durch 
das  Band  der  Geselligkeit  in  den  Besuchern  seines  Heims  neue  Lebens- 
lust und  schöpferische  Kraft  zu  wecken  und  die  trauten  Räume  mit  Froh- 
sinn und  Freude  zu  erfüllen.  Freilich,  vor  allem  wirken  die  Heilkraft 
der  Natur,  der  Wechsel  in  der  Umgebung,  die  günstigen  klimatischen 
Verhältnisse,  die  sonnige  und  windgeschütze  Lage  auf  das  körperliche 
Wohlbefinden  der  Gäste  des  Schlosses,  das  keine  Kuranstalt  für  Kranke, 
sondern  eine  Erholungstätte  für  Gesunde  sein  will;  zum  zweiten  die 
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Abb.  5.   Erholungsheim  Schloß  Elmau. 


Pflege  geselligen  Lebens  und  der  Verkehr  mit  Menschen  anderer  Ent- 
wicklung, Denkungsart  und  anderen  Lebensalters.  Zu  diesen  unmittel- 
bar wirkenden  Kräften  der  Natur  und  der  Gemeinschaft  treten  noch 
zwei  Einrichtungen,  die  auf  die  Besucher  eine  besonders  anregende 
Wirkung  ausüben  und  den  Aufenthalt  in  Elmau  nicht  nur  zur  körper- 
lichen Erholung,  sondern  auch  zur  geistigen  Neubelebung  gestalten, 
die  Vorträge  des  Leiters  und  das  von  ihm  ausgebaute  Helferinnen- 
wesen. Die  Vorträge  über  persönliche  und  völkische  Lebensfragen 
linden  an  Tagen  mit  ungünstiger  Witterung  sowie  an  Sonn-  und 
Feiertagen  regelmäßig  statt.  Die  Helferinnen  erfüllen  vom  frühen 
Morgen  bis  zum  Abend  in  liebenswürdiger  Ruhe  und  anmutiger,  selbst- 
loser Weise  ihre  Pflicht,  gelten  jedoch  nach  getaner  Arbeit  als  voll- 


wertige Glieder  der  Gesellschaft  und  haben  Teil  an  der  Unterhaltung 
und  geistigen  Erbauung  des  Abends.  Diese  selbstlos  übernommene 
und  stets  freundlich  dargebotene  weibliche  Fürsorge  wirkt  anspornend 
und  aneifernd  auf  diejenigen,  für  deren  Behaglichkeit  sie  geboten 
wird,  so  daß  gar  viele  dann  selbst  mit  Hand  anlegen  bei  den  häus- 
lichen Geschäften  und  auch  hierdurch  wieder  Zerstreuung  und  körper- 
liche Frische  erlangen.  In  gleichem  Maße  tragen  die  sonst  noch  ge- 
botenen Arten  der  körperlichen  Betätigung,  wie  Mähen,  Heuen,  Holz- 
fällen und  Holzzerkleinern.  Kulturarbeiten  aller  Art,  Sommer-  und 
Wintersport  u.  dgl.  bei,  Geselligkeit  zu  pflegen  und  zugleich  die 
Körperkraft  neu  zu  entwickeln  und  zu  stählen. 

Veranlaßt  wurde  die  Schöpfung  durch  die  stets  wachsende  Zahl  der 


rAbb.  6.   Erholungsheim  Schloß  Elmau. 
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Gäste  des  alten  Heims  Schloß  Mainberg  in  Unterfranken,  das  infolge- 
dessen viel  zu  klein  wurde  und  auch  den  neuzeitlichen  Bedürfnissen 
nicht  mehr  genügend  Rechnung  tragen  konnte.  Von  all  den  Plätzen, 
die  für  Errichtung  des  Neubaues  in  Frage  kamen,  wurde  das  ungefähr 
zwei  Stunden  südwestlich  der  Bahnstation  Klais  der  Mittenwaldbahn 
gelegene  prächtige  Hochtal  von  Elmau  in  großartiger  Lage  und  märchen- 
hafter Abgeschiedenheit  am  Fuße  der  Dreitorspitze,  der  zweithöchsten 
Erhebung  des  Wettersteingebirges,  wegen  seiner  staub-  und  windfreien, 
sonnigen  Höhenlage  (1030  m  über  dem  Meer)  und  der  dadurch  be- 
dingten Heilwirkungen  am  geeignetsten  befunden  und  zur  Bebauung 
bestimmt. 

Das  vom  Bauplatz  zehn  Minuten  entfernte  Gut  Elmau  mit  einer 
schon  damals  bestehenden  Wirtschaft  wurde  erworben,  die  Zufuhr- 


straße von  Klais  her  verbessert,  mit  Erbauung  eines  eigenen  elektri- 
schen Wasserkraftwerkes  begonnen  und  in  die  Entwurf bearbeitung 
eingetreten.  Mit  der  Herstellung  der  Pläne  und  mit  der  Bauleitung 
wurde  der  Architekt  C.  Sattler  (Schwiegersohn  A.  v.  Hildebrands) 
betraut,  wodurch  von  vornherein  ein  gutes  Gelingen  der  Anlage  ge- 
währleistet wurde.  Als  erster  Bau  entstand  das  Wohnhaus  Müllers. 
Ihm  folgte  im  Frühjahr  1Ü14  die  Grundsteinlegung  des  Erholungs- 
heims, an  dessen  Herstellung  dann  bis  zum  Frühjahr  1916  gebaut 
wurde.  Der  Mitte  1!Ü4  ausbrechende  Krieg  brachte  insbesondere 
durch  Einberufung  des  bauleitenden  Architekten  und  eines  großen 
Teils  seiner  Mitarbeiter  zum  Heeresdienst  sowie  durch  die  zu- 
nehmende Teuerung  und  die  gebotene  sparsame  Verwendung  aller 
Baustoffe  manche  Schwierigkeiten  und  Einschränkungen  mit  sich. 


Wendeplatz 


Abb.  7.  Erdgeschoß. 


— Damenbad 


i 


a  Knetraum 
b  Abort 

c  Ankleideraum 
d  Brausen 
e  Mehlvorräte 
f  Vorräume 


g  Wein  f.  d.  Tages- 
bedarf 

h  u.  i  Aborte  f.  d. 
Bedienung 


k  Kühlmaschine 
I  Kühlraum 
m  Fleisch 

n  Milch,  Butter,  Eier 
0  Wild 

p  Kalte  Küche 
q  Fische 
r  Schneewagen 
s  Raum  f.  Schnee- 
■wagen. 
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Abb.  9.  Dachgeschoß. 


i  Etwaige  , 

Wohng.  f  Prinz  \  | 
Max  v.  Baden 


Das  Untergeschoß  (Abb.  8)  —  auf  der  Seite  der  Gletscher- 
moräne Erdgeschoß  mit  eigener  Zufahrtstraße  —  enthält  den 
gesamten  Küchenbetrieb  mit  allen  dazugehörigen  Nebenräumen, 
die  Angestelltenzimmer,  die  Wäscherei,  die  Heiz-  und  Bade- 
anlage, Vorraträume,  Geschirr-  und  Wäscheräume  und  in  einem 
eigenen  Anbau  an  der  Ostseite  eine  Halle  für  Sport-  und 
Spielgeräte. 

Im  Erdgeschoß  (Abb.  7)  schließen  sich  an  die  Unterfahrt 
und  Eingangshalle  (Abb.  1)  mit  geräumiger  Treppenanlage  nach 
rechts  die  (Iber  dem  Sportgeräteraum  erbaute  Frühstückhalle, 
der  große  und  kleine  Speisesaal  (Abb.  4)  mit  Anrichte,  dann  der 
Gesellschaftssaal  mit  großer  und  kleiner  Terrasse  und  das  Gast- 
zimmer für  Wandergäste  an,  während  links  der  Anfahrt  Fremden- 
zimmer, Helferinnenzimmer,  Bade-  und  Abortanlagen,  ein 
Wäscheraum  und  Sprechzimmer  des  Leiters  untergebracht  sind. 

Im  Obergeschoß  (Abb.  10)  befinden  sich  rechts  der  oberen 
Halle  die  Bücherei  und  der  durch  das  Dachgeschoß  gehende  große 
Festsaal  (Abb.  3  u.  11)  mit  umfangreicher  Abortanlage,  während 
der  übrige  Teil  des  Geschosses  ganz  mit  Fremden-  und  Helfe- 
rinnenzimmer, einem  Sprechzimmer  des  Arztes  und  Neben- 
räumen ausgenutzt  ist.  Einer  Reihe  von  Fremdenzimmern  der 
Südseite  sind  Liegehallen  vorgelagert. 

Das  Dachgeschoß  (Abb.  9)  enthält  40  Fremdenzimmer,  teil- 
weise mit  vorgebauten  Liegehallen,  Helferinnenzimmer  sowie 
Nebenräume.  Ein  Teil  des  Geschosses  nimmt  den  durch  zwei 
Stockwerke  gehenden  Festsaal  auf,  dessen  Decke  das  sichtbar 
gelassene  Dachwerk  bildet.  Im  Speicherraum  sind  ein  Atelier- 
raum, größere  Unterkunfträume  für  Massenbelegung,  Stapel- 
räume für  Betten,  Möbel  u.  dgl.  sowie  Speicherräume  vor- 
gesehen. Der  Turmbau  dient  in  der  Hauptsache  Zwecken  der 
Wasserversorgung,  in  seinen  unteren  Geschossen  sind  ebenfalls 
Fremden-  und  Helferinnenzimmer  untergebracht. 

Grundmauer  und  Kellerumfassungen  und  die  meisten 
Decken  sind  aus  Zementbeton  hergestellt,  das  aufgehende  und 
Zwischenmauerwerk  ist  aus  Backsteinen  gemauert.  Die  Außen- 
mauern erhielten  einen  rauhen  Kalkmörtelputz,  die  Terrassen 
sind  aus  Nagelfluhsteinen,  die  Liegehallen  an  der  Ost-  und 
Westseite  sowie  die  Frühstückhalle  aus  Holz  erbaut.  Das 
Dach  ist  mit  Ausnahme  des  kupfernen  Turmhelmes  mit  braun 
überfangenen  Biberschwänzen  bedeckt.  Der  Fußbodenbelag  der 
Gänge  und  Vorplätze  besteht  aus  Solnhofer  Platten,  der  der 
Zimmer  aus  Pitchpinelangriemen.  Die  Säulen  im  Eingangsraum 
(Abb.  1),  im  kleinen 
Speisesaal  und  in  der 
Bücherei  sind  aus 
Treuchtlinger  Marmor, 
im  großen  Speisesaal 
aus  Eichenholz  her- 
gestellt. 


 LjegehsSle 


Abb.  10.  Obergeschoß 


Die  bereits  aufgebrachten  kupfernen  Dach- 
rinnen, Kehlen,  Scharbleche  und  Abfallrohre 
mußten  Ende  1918  unter  großen  Verlusten 
entfernt  und  durch  verzinktes  Eisenblech  ersetzt 
werden.  Auch  die  Errichtung  eines  eigenen 
Wäschereihauses  wurde  wegen  der  hohen 
Kosten  fallengelassen  und  der  Wäscherei- 
betrieb im  Keller  untergebracht. 

Der  schloßartige  Bau  steht  am  Rande 
einer  ehemaligen  Gletschermoräne  in  land- 
schaftlich hervorragender  Lage  (Abb.  5  u.  6); 
den  Abschluß  des  Hochtals  bilden  die  Fels- 
wände der  Dreitorspitze  und  der  sie  umgeben- 
den Bergwiesen.  Nur  ein  wuchtiges  Ge- 
bäude mit  großen  massigen  Formen  konnte 
hier  in  der  großartigen  Natur  zur  Geltung 
kommen.  So  schuf  Sattler  einen  kloster- 
artigen Bau  von  geviertförmiger  Grundform, 
dessen  vier  Schauseiten  mit  dem  weit  über- 
ragenden massigen  Turm  in  ihrer  Geschlossen- 
heit und  kräftig  betonten  Einheitlichkeit 
einen  starken  Eindruck  auf  den  Beschauer 
ausüben. 


o 
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Abb.  11.  Schnitte 
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Die  figürlichen  Bilder  bezw.  Friese  im  Gartensaal  (Abb.  2)  auf  der 
Westseite  stammen  von  A.  v.  Hildebrand,  die  landschaftlichen  Dar- 
stellungen, Motive  aus  dem  früheren  Heim  „Schloß  Mainberg'',  nach 
Skizzen  Sattlers  von  Martin  Kurreck.  Die  Gemälde  im  kleinen  Speise- 
saal sind  vom  Kunstmaler  J.  E.  Sattler,  dem  Vater  des  Baukünstlers, 
gefertigt.  Die  Flachbilder  Kaiser  Wilhelms  II.  und  König  Ludwigs  III. 
in  der  Eingangshalle  sind  Werke  von  A.  v.  Hildebrand,  der  Hirsch- 
kopf über  dem  Hofportal  ist  eine  Schöpfung  des  Münchener  Künstlers 
Toni  Stadler.  Die  reizvollen  Turmzimmer  sind  nach  Entwürfen  von 
Frau  Irma  Müller  ausgeführt.  Von  ihr  ist  auch  das  Terrakottabild 
„Zentaur  mit  Jungfrau"  im  kleinen  Speisesaal.  Im  übrigen  wurden  für 
die  Ausstattung  des  Schlosses  die  von  Schloß  Mainberg  übernommenen 
Einrichtungsgegenstände  verwendet,  soweit  nicht  die  größere  Zimmer- 
zahl im  neuen  Heim  Neuanschaffungen  notwendig  machte.  Infolge 


des  Krieges  ist  diese  zum  Teil  sehr  bescheiden  gehalten,  manche 
vorgesehene  Ausschmückung  und  reizvolle  Zutat  mußte  auf  bessere 
Zeit  verschoben  werden.  Aber  gerade  in  dieser  Beschränkung  zeigt 
sich  das  große  Können  des  mit  der  Entwurf bearbeitung  und  Innen- 
ausstattung betrauten  Künstlers,  der  es  verstanden  hat,  mit  be- 
scheidenen Mitteln  eine  Schöpfung  von  bedeutender  Wirkung  derart 
in  die  großartige  Umgebung  hineinzustellen,  daß  sie  in  ihr  nicht 
fremdartig  wirkt,  sondern  mit  ihr  verwachsen  erscheint. 

Jeder  Besucher  des  Schlosses  Elmau  wird  mit  einem  Gefühl  der 
Befriedigung  von  der  gastlichen  Stätte  scheiden,  in  der  er  soviel 
Eigenart,  soviel  Erbauung  und  Anregung  fand,  die  nicht  nur  von  der 
behaglichen,  traulichen  Ausstattung  der  Räume,  sondern  vor  allem 
auch  von  dem  gemüt-  und  geistvollen  Wesen  des  Leiters  und  der 
selbstlosen,  freundlichen  Art  seiner  Getreuen  ausströmen.  — n. 


Explosionsgefahr  in  Faulkammern. 


Grundriß 
der  Faulkammer. 


Für  ein  Lehrerseminar  wurde  1912  eine  biologische  Kläranlage 
angelegt.  Die  durch  eine  niedrige  Mittelmauer  geteilte  Faulkammer 
liegt  im  Vorgarten  des  Seminars.  Sie  ist  mit  einer  Steineisendecke, 
Erde  und  Rasen  überdeckt  und  oberhalb  der  beiden  27  cm  im  lichten 
weiten  Kalkkammern  /  und  II  durch  einen  gußeisernen  Schachtdeckel 
von  50  cm  Durchmesser  besteigbar.  Die  Oxydationsfilter  liegen  auf 
einem  anderen  Gruudstück.  » 

In  die  Kalkkammern  I  t\$>. 
und  II  ist  je  ein  eiserner 
Kalksteinfilterkasten  einge- 
baut zu  dem  Zweck,  die 
alkalische  Reaktion  des  Faul- 
kammerinhalts sicherzu- 
stellen. Diese  Kästen  waren 
seit  längerer  Zeit,  vermutlich 
seit  1914,  nicht  gereinigt  und 
daher  verschlammt.  Ihre 
Reinigung  wurde  am  6.  Fe- 
bruar d.  J.  angeordnet.  Nach 
Entfernung  des  runden 
Schachtdeckels  wurde  ver- 
sucht, die  eiserne  Abdeckplatte  von  35  :  35  cm  von  der  Kalkkammer  II 
abzuheben.  Dies  mißlang,  weil  bei  der  letzten  Reinigung  die  Ab- 
deckplatte versehentlich  mit  ihrer  Öse  nach  unten  eingelegt  war.  Un- 
vermutet und  ohne  Auftrag  stieg  ein  Maurer,  der  seinerzeit  beim  Bau 
beschäftigt  war  und  jetzt  die  Arbeit  ausführen  sollte,  unter  Benutzung 
der  Steigeisen  in  den  Faulraum.  Er  fand  auf  der  Abdeckplatte  über 
Schacht  II  Platz  für  seine  Füße.  Seine  Nase  war  noch  in  Höhe  der 
Erdoberfläche,  also  von  frischer  Luft  umgehen.  In  dieser  Stellung 
wurde  er  bemerkt  und  sofort  durch  Zurufe  vor  der  Gefahr  der  Er- 
stickung durch  die  Faulkammergase  gewarnt,  da  er  jedenfalls  be- 
absichtigte, sich  zu  bücken  und  die  eiserne  Abdeckplatte  abzunehmen. 
Von  einem  Beteiligten  wurde  gleichzeitig  geäußert,  daß  nach  der  Be- 
triebsvorschrift die  Atembarkeit  der  Faulraumluft  durch  ein  brennendes 
Licht  festgestellt  werden  müsse.  Da  ein  brennendes  Licht  nicht 
zur  Stelle  war,  ist  möglicherweise  auch  von  einem  Streichholz  ge- 
sprochen worden.  Ohne  daß  es  möglich  war,  ihn  daran  rechtzeitig  zu 
hindern,  steckte  der  Maurer,  der  in  seiner  Stellung  verharrend  zugehört 
hatte  und  in  seinen  Körperbewegungen  nicht  beobachtet  werden 
konnte,  ein  Streichholz  an.  Sofort  erfolgte  eine  heftige  Explosion. 
Der  Maurer  wurde  zum  Glück  glatt  und  ohne  hängen  zu  bleiben  aus 
der  Schachtöffnung  etwa  zwei  bis  drei  Meter  hoch  und  ebensoweit  zur 
Seite  geschleudert.  Stiefel  und  Hose  waren  unversehrt,  dagegen  der 
Oberkörper,  besonders  die  Hände  und  der  Kopf,  arg  verbrannt.  Von 
seiner  wollenen  Strickweste  (vielleicht  Kunstwolle)  fand  sich  keine 
Spur.  Glimmende  Reste  des  baumwollenen  Hemdes  riß  er  sich 
unter  Hilfe  der  Beistehenden  vom  Leibe.  Arzt  und  Krankenwagen 
waren  alsbald  zur  Stelle.  Die  Umstehenden  kamen  mit  dem  Schrecken 
davon. 

Bei  dem  geschilderten  Vorgang  von  etwa  einer  Minute  Dauer  kann 
von  einem  Verschulden  der  unmittelbar  Beteiligten  keine  Rede  sein. 
Bevor  in  der  kurzen  Zeitspanne  ein  Entschluß  gefaßt  werden  konnte, 
war  die  in  der  Betriebsvorschrift  vorgesehene  „Atemprobe"  schon 
geschehen.  Sie  hätte  indes  erst  recht  ausgeführt  werden  müssen, 
wenn  Zeit  gewesen  wäre,  die  von  der  Speziairirma  gegebene  Betriebs- 
vorschrift durchzulesen  und  zu  befolgen.  Darin  ist  für  den  Fall  einer 
Reinigung  der  Faulkammer  nach  dem  Überpumpen  des  flüssigen  In- 
halts auf  die  Oxydationsiilter  das  Entfernen  des  Schlammes  mittels 
Eimer  wie  folgt  vorgeschrieben: 

„Zu  letzterem  Zweck  ist  es  notwendig,  daß  ein  Mann  in  den 
Raum  hinuntersteigt.  Hierbei  ist  große  Vorsicht  zu  gebrauchen,  damit 
der  Mann  nicht  durch  die  etwa  vorhandenen  schädlichen  Gase  betäubt 
wird.    Es  muß  daher  vor  dem  Einsteigen  des  Mannes  in  die  Grube 


ein  brennendes  Licht  in  dieselbe  herabgelassen  werden.  Bleibt  das 
Licht  brennen,  so  ist  die  Luft  zuträglich,  erlischt  es  aber,  so  darf  der 
Mann  nicht  die  Grube  betreten  und  muß  diese  von  Zeit  zu  Zeit  kon- 
trolliert werden,  bis  die  schlechten  Gase  sich  verzogen  haben.  — 
Während  der  Arbeit  muß  natürlich  stets  und  ständig  ein  Licht  in  der 
Grube  brennen." 

Diese  Vorschrift  der  Firma  setzt  keine  andere  Gefahr  als  das  Er- 
sticken voraus  und  ist  einleuchtend,  wenn  keine  entzündlichen  Gase  in 
der  Faulkammer  entstehen  können.  Fast  jedermann  ist  diese  Atem- 
probe für  schwere  Gase,  z.  B.  Kohlenoxyde,  bekannt. 

Über  die  Vorgänge  des  Faulens,  der  Zersetzung  organischer  Stoffe 
unter  Luftabschluß,  besitzen  wir  nur  geringe  Kenntnisse.  Die  Zer- 
setzungsstoffe der  Abwässer  sind  deren  Zusammensetzung  entsprechend 
nach  Menge  und  Art  sehr  verschieden.  So  wurde  nach  Dunbar 
(2.  Aufl.  1912,  Verlag  Oldenbourg,  S.  202)  Methan  (CH4)  in  Mengen  von 
20  bis  80  vH,  Kohlensäure  von  bis  40  vH,  ferner  Wasserstoff, 
organische  Säuren  und  Basen  in  wechselnder  Menge  gefunden.  Nach 
Dunbar  ist  die  gasförmige  Umsetzung  organischer  Stoffe  in  der  Faul- 
N  kammer  so  bedeutend,  daß  nur  wenige  Kubikzentimeter  Schlamm, 
in  reines  Wasser  gebracht,  alsbald  die  Beobachtung  einer  literweisen 
Gasentwicklung  gestatten.  Dunbar  erwähnt  ferner  Versuche,  diese 
Gase  als  Brennstoff  zu  verwerten  sowie  eine  Faulkammerexplosion  in 
Saratoga  1906. 

Danach  ist  hauptsächlich  der  Schlamm  der  Gasträger.  Die  von 
der  ausführenden  Firma  geäußerte  Ansicht,  mit  den  Abwässern  seien 
Stoffe,  welche  leicht  entzündliche  Gase  enthalten,  z.  B.  Benzin  (!),  in 
die  Faulkammer  gelangt,  ist  unwahrscheinlich;  ihr  ist  auch  von  der 
Seminarverwaltung  widersprochen  worden. 

Zur  Verhütung  von  Unfällen  bei  Arbeiten  an  der  Faulkammer  ist 
vor  allem  reichliche  und  gründliche  Lüftung  vor  Arbeitsbeginn  er- 
forderlich. Das  vorhandene  Einsteigeloch  von  nur  50  cm  Durchmesser 
erscheint  hierfür  nicht  ausreichend;  es  ist  seinerzeit  von  der  Bau- 
verwaltung, aber  mit  Wissen  der  Spezialfirma,  angelegt  worden,  fiei 
neuen  ähnlichen  Anlagen  muß  gefordert  werden,  daß,  nach  Weg- 
räumung der  Erdüberschüttung,  die  Überdeckung  der  Faulkammer 
gauz  oder  doch  zum  größten  Teil  leicht  aufgenommen  werden  kann.*) 
Dadurch  wird  nicht  nur  die  Erstickungs-  und  Explosionsgefahr  ver- 
mieden, sondern  die  Grube  bleibt  auch  für  alle  Arbeiten  frei  zu- 
gänglich. 

Daß  Explosionsunfälle  nicht  öfter  vorkommen,  rührt  wohl  daher, 
daß  neuere  Anlagen  meist  nur  in  geringer  Tiefe  unter  der  Erdober- 
fläche liegen  und  nach  vorstehender  Angabe  abgedeckt  sind,  die 
die  gründliche  Lüftung  und  Zugänglichkeit  sichert.  Außerdem  ist  die 
Erstickungs-  und  Entzündungsgefahr  durchaus  nicht  in  jedem  Einzelfall 
vorhanden,  wenngleich  sie  der  Sicherheit  wegen  stets  vorausgesetzt 
werden  sollte. 

Von  einer  Sonderfirma  wird  verlangt  werden  müssen,  daß  sie 
sich  über  die  Tragweite  ihrer  Anweisungen  für  die  Bedienung  der  nach 
ihren  Angaben  gebauten  Anlagen  klar  ist.  Von  einem  vielbeschäftigten 
Baubeamten  wird  aber  nicht  gefordert  werden  können,  daß  er  die 
Richtigkeit  dieser  Betriebsvorschriften  auch  in  denjenigen  Einzel- 
punkten prüft,  die  in  das  Sondergebiet  des  Chemikers  und  Biologen 
hinübergreifen.  Für  ihn  ist  es  aber  eine  wichtige  Rechtsfrage,  wer 
die  Verantwortung  trüge,  wenn  er  nach  der  mitgeteilten  Betriebs- 
vorschrift die  mit  der  Explosion  endende  Licht-  und  Atemprobe  an- 
geordnet hätte. 

im  übrigen  muß  hervorgehoben  werden,  daß  die  Kläranlage  seit 
ihrem  Bestehen  (seit  1912)  einwandfrei  gearbeitet  hat,  eine  Entleerung 
des  Faulraumes  ist  bisher  noch  nicht  erforderlich  gewesen. 

Görlitz.  Nöthling. 


*)  Vgl.  Ziegler,  Die  Behandlung  der  Abwässer,  in  der  Zeitschr. 
f.  Berg-,  Hütten-  und  Salinenwesen  1918. 
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45.  Abgeordneten -Versammlung  des  Verbandes 

in  Braunschweig  vom 

Am  27.  August  abends  begrüßte  im  Saal  des  Parkhotels  der 
Braunschweigische  Architekten-  und  Ingenieur- Verein  die  Gäste,  die 
als  Abgeordnete  der  Verbandsvereine  zur  diesjährigen  Tagung  in  der 
alten  Brunonenstadt  Einkehr  hielten.  Anders  als  in  früheren,  glück- 
licheren Zeiten  spielt  sich  jetzt  ein  solcher  Abend  ab,  aber  gute 
Kammermusik,  trauliches  Gepräch  und  ein  herzlicher  Willkommens- 
gruß des  Professors  Dr.  techn.  Schönhöfer  von  der  Technischen 
Hochschule  als  Obmann  des  Ortsvereins  erfreute  die  Erschienenen 
und  gab  einen  freundlichen  Auftakt  zu  den  Verhandlungen  und  Be- 
ratungen, die  am  28.  August  zeitig  morgens  ihren  Anfang  nahmen. 

Bald  nach  9  Uhr  eröffnete  der  Verbandsvorsitzende  Schmick- 
München  die  Tagung  im  altertümlichen  Saal  des  Gewandhauses  mit 
einer  Begrüßungsansprache,  die  namentlich  den  erschienenen  Vertretern 
der  staatlichen  (Regierungs-  und  Baurat  Nagel)  und  städtischen  Be- 
hörden (Oberbürgermeister  Retemayer)  sowie  dem  Rektor  der 
Technischen  Hochschule  und  den  Abgesandten  befreundeter  Vereine 
galt.  Aus  den  Erwiderungen  der  Begrüßten  klang  ein  Ton  warmer 
Anerkennung  für  die  Ziele  und  Bestrebungen  unseres  Verbandes  und 
ein  Zeugnis  für  die  guten  Beziehungen  zu  allen  Kreisen,  deren  sich 
die  Vertreter  der  Technik  auch  in  schweren  Zeiten  hier  erfreuen.  Die 
schwierigen  Verhältnisse,  in  die  der  äußere  und  innere  Niederbruch 
Deutschlands  besonders  die  Techniker  versetzt  hat,  die  so  gern  ihre 
erprobte  Kraft  in  den  Dienst  völkischen  Wiederaufbaues  stellen 
möchten,  hob  der  Vorsitzende  hervor,  aber  auch  den  ungebrochenen 
Willen,  trotz  alledem  nicht  zu  erlahmen,  wenn  dem  weiteren  Nieder- 
gang durch  ernste  Arbeit  gesteuert  werden  soll.  Ein  Ton,  der  durch 
die  ganze  Tagung  bei  geschäftlichem  und  geselligem  Beisammensein 
ging:  Arbeiten  und  nicht  verzagen! 

Der  Verwaltungsbericht  des  Verbandsdirektors  Eiselen  gab  ein 
Bild  der  Tätigkeit  des  Verbandes  und  seiner  Ausschüsse  im  verflossenen 
Jahr.  Die  Folgen  der  Kriegszeit  sind  noch  nicht  überwunden,  die 
Einnahmen  unsicher  und  schwankend,  die  Verbindung  mit  den  Einzel- 
vereinen ist  schwierig.  Aber  es  ist  auch  ein  gewisser  Aufschwung 
des  Vereinslebens  in  den  Einzelvereinen  nicht  zu  verkennen.  Trotz 
der  Kriegsverluste  und  der  Auflösung  ganzer  Vereine  in  den  an 
Frankreich  und  Polen  gefallenen  Gebieten  ist  die  Mitgliederzahl  nur 
wenig  —  auf  rund  8500  —  gesunken  und  es  ist  gelungen,  die  Ar- 
beiten des  Verbandes  auf  verschiedenen  Gebieten,  z.  B.  Gebühren- 
ordnung, Schiedsgerichtswesen,  Wettbewerbsordnung,  technisches 
Schulwesen  usw.,  zum  Teil  im  Zusammenarbeiten  mit  befreundeten 
Vereinen,  kräftig  zu  fördern  und  zum  Abschluß  zu  bringen.  Die 
reinen  Standesfragen  treten  in  der  eigenen  Verbandsarbeit  zur  Zeit 
etwas  zurück,  doch  unterstützt  der  Verband  neue  Organisationen 
in  dieser  Arbeit,  wie  den  Reichsbund  Deutscher  Technik,  den  Reichs- 
ausschuß der  Akademiker  und  andere,  durch  korporativen  Beitritt 
und  Beiträge.  Von  den  194  Stimmen,  die  den  Einzelvereinen  zustehen, 
sind  rund  170  durch  etwa  60  Abgeordnete  vertreten. 

In  dem  Voranschlag  für  die  Ausgaben  des  Verbandes  im  Jahre  1921 
wurde  der  Verbandsbeitrag  unverändert  auf  der  Höhe  von  6  Mark 
belassen;  das  ist  aber  nur  möglich,  wenn  freiwillige  Beiträge  in  den 
nächsten  Jahren  über  die  augenblickliche  Notlage  hinweghelfen.  Zu 
dem  Ende  muß  diese  im  vorigen  Jahr  in  Bamberg  mit  so  großer 
Begeisterung  beschlossene  Hilfeleistung  aber  mehr  greifbare  Erfolge 
zeitigen  als  bisher.  An  alle  Verbandsmitglieder  ergeht  daher  die 
Mahnung,  die  noch  ausstehenden  Zuwendungen  bald  und  reichlich 
zu  gewähren. 

Im  nächsten  Jahr  feiert  der  Verband  sein  öOjähriges  Bestehen. 
Man  hatte  daher  in  Bamberg  in  Aussicht  genommen,  1921  wieder  eine 
Wanderversammlung  zu  veranstalten,  und  zwar  im  Gründungsort 
Berlin.  Allseitig  wurde  jedoch  betant,  daß  die  Zeitverhältnisse  sich 
seitdem  noch  verschlechtert  und  die  Aussichten  in  die  Zukunft  sich 
weiter  verdunkelt  haben,  so  daß  zu  festlichen  Veranstaltungen  weder 
Neigung  noch  auch  die  Möglichkeit  vorhanden  sein  würde.  Es  soll 
daher  eine  gewöhnliche  Abgeordnetenversammlung  stattfinden,  bei 
der  nur  etwa  durch  Herausgabe  einer  kurzen  Geschichte  der  ver- 
gangenen 50  Verbandsjahre  der  Bedeutung  des  Jahres  gedacht  werden 
müsse.  Für  eine  solche  schlichte  Veranstaltung  könnte  die  Einladung 
nach  Berlin  wohl  aufrecht  erhalten  werden.  Es  sprachen  sich  aber 
Stimmen  dafür  aus,  zunächst  Heidelberg  in  Aussicht  zu  nehmen,  von 
wo  aus  ein  Abstecher  in  das  besetzte  Gebiet  unternommen  und  auch 
sonst  zur  Stärkung  des  Deutschtums  in  diesen  unter  fremder  Besetzung 
leidenden  Landesteilen  beigetragen  werden  könnte.  Die  endgültige 
Auswahl  des  Tagungsortes  wurde  hiernach  dem  Vorstand  überlassen. 

Eine  besondere  Zierde  wird  dieser  Versammlung  dadurch  zuteil  wer- 
den, daß  zu  ihr  die  erste  Lieferung  des  Bürgerhauswerks  herauskommen 
wird,  welche  die  Provinz  Schlesien  bebandelt  und  vom  Provinzial- 
konservator,  Regierungs-  und  Baurat  Dr.  B urge meister  -  Breslau, 
druckfertig  bearbeitet  vorliegt.    Auch  die  folgenden  Teile  dieses  in 
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technischer  wie  in  vaterländischer  Beziehung  hervorragend  wichtigen 
Verbandswerks  konnten  mit  vielen  Schwierigkeiten  weiter  gefördert 
und  dem  Abschluß  nahe  gebracht  werden.  Der  Verband  hat  sich 
mit  dieser  Arbeit  ein  großes  Verdienst  erworben.  Die  Abgeordneten- 
versammlung nahm  daher  von  dem  Bericht  des  unermüdlichen  Aus- 
schußvorsitzenden  Professors  Stiehl -Berlin  mit  ganz  besonderer  Ge- 
nugtuung und  lebhaftem  Dank  Kenntnis. 

Neben  den  laufenden  geschäftlichen  Angelegenheiten  nahmen  noch 
einige  besondere  Fragen  die  Versammlung  in  Anspruch.  Schon  seit 
Jahren  wollten  die  Stimmen  nicht  verstummen,  die  eine  straffere 
Organisation  des  Verbandes  für  seine  fernere  Wirksamkeit  als  uner- 
läßlich erachteten.  Die  Meinungen  über  das  „ob"  und  „wie"  gingen 
jedoch  stark  auseinander.  Nun  trat  der  Wunsch  hervor,  diese  Fragen 
i  zunächst  einmal  zu  einem  gewissen  Abschluß  zu  bringen  und  die 
durch  die  ständige  Erörterung  der  Organisationsfragen  gebundenen 
Kräfte  zu  anderen,  jetzt  vielleicht  dringenderen  Arbeiten  freizube- 
kommen. Daher  wurde  in  Bamberg  ein  Ausschuß  eingesetzt,  dessen 
Arbeitsergebnis  in  einer  Vorlage  des  Vorstandes  nun  zur  Beratung 
stand.  Man  darf  deren  Kernpunkt  vielleicht  in  der  Schaffung  eines 
erweiterten  Vorstandes  sehen,  der  auf  die  Entschlußkraft  des  Ver- 
bandes stärkend  und  beschleunigend  einwirken  soll.  Wenn  die  Ver- 
sammlung mit  der  Annahme  dieser  Vorlage  alle  weitergehenden  An- 
träge ablehnte,  obwohl  namentlich  die  Vorschläge  des  Düsseldorfer 
Vereins  vielseitige  Zustimmung  fanden,  so  geschah  dies  wohl  aus 
dem  erwähnten  Wunsche  heraus,  diese  Fragen  einstweilen  ruhen 
zu  lassen,  und  in  Würdigung  der  Erfahrungen  auf  dem  Gebiet 
neuzeitlicher  öffentlicher  Verwaltung,  die  uns  lehren,  daß  das  Heil 
nicht  im  beständigen  „Neuorganisieren"  beruht.  Vestigia  terrent. 
Nach  Annahme  dieser  Vorlage  konnte  dann  zur  Wahl  des  Vorstandes 
in  neuer  Form  geschritten  werden.  Zum  ersten  Vorsitzenden  wurde 
wieder  Schmick- München  und  zum  zweiten  Vorsitzenden  an  Stelle 
des  auf  seinen  Wunsch  ausscheidenden  Herrn  Hagemann  Herr 
Guth -Berlin  gewählt.  Als  Beisitzer  wurden  zu  dem  im  Amt  ver- 
bleibenden Herrn  Kellner  neu  die  Herren  Trimborn  -  Köln, 
Kohnke-Danzig,  K ö  11  e -Frankfurt  a.  M.,  Seel-Berlin,  Pusch- 
Essen,  R am b atz -Hamburg  und  Glausnitzer  gewählt  und  als 
Ersatzmänner  für  den  Ausfall  eines  der  Genannten  die  Herren 
Euting- Stuttgart,  Radloff-Wiesbaden,  Alfred  Brand-Berlin,  Jäger  - 
München  und  Rehbock  -Karlsruhe  bestimmt.  Als  Verbandsdirektor 
wurde  Herr  Eiselen -Berlin  wiedergewählt.  Alle  Wahlen  geschahen 
einstimmig  auf  Zuruf. 

Lebhafte  Erörterungen  knüpften  sich  an  die  Frage  des  Wohn-  und 
Siedlungswesens.  Allgemein  verurteilt  wurde  das  Verfahren  der  zu- 
ständigen Behörden,  sachverständige  Vereinigungen  wie  die  unsrige 
immer  erst  in  letzter  Stunde,  wenn  nichts  mehr  zu  erreichen  ist,  als 
eine  Art  von  Dekoration  in  Anspruch  zu  nehmen.  Auch  der  vom 
Vorstand  vorgelegte  Entwurf  einer  Entschließung  fand  nach  längeren 
Ausführungen  von  Ehlgötz  -  Mannheim  und  de  Jonge-Hannover 
nicht  die  Zustimmung  der  Versammlung.  Vielmehr  wurde  ein  neuer 
Ausschuß  gewählt,  den  Herr  de  Jonge  als  Vorsitzender  einberufen 
soll,  um  dem  Verband  den  ihm  gebührenden  Einfluß  auf  die  Lösung 
dieser  wichtigsten  aller  neuzeitlichen  Fragen  zu  erringen. 

Auch  die  Stellung  des  Verbandes  zur  Neuordnung  in  Staat  und 
Gemeinde  in  Rückwirkung  auf  die  Stellung  der  Techniker  wurde 
in  längeren,  lebhaften  Erörterungen  behandelt.  Man  fand  allgemein, 
daß  keine  der  den  Technikern  hinsichtlich  ihrer  Berücksichtigung 
bei  Besetzung  maßgebender  Stellen  gegebenen  Versprechungen  bisher 
erfüllt  sind.  Daß  z.  B.  bei  Gestaltung  des  neuen  Reichsverkehrs- 
ministeriums eine  Bauabteilung  überhaupt  nicht  einmal  für  nötig  er- 
achtet sei,  müsse  -als  unerhörtes  Ärgernis  bezeichnet  werden.  Herr 
Lübbers-Bremen  maß  zwar  den  Technikern  selbst  —  und  wohl  mit 
Recht  —  einen  großen  Teil  der  Schuld  bei,  weil  sie  sich  immer  noch 
nicht  an  ein  Hervortreten  im  politischen  Parteigetriebe  gewöhnen 
könnten,  ohne  dieses  sei  heutzutage  nichts  zu  erreichen;  es  ge- 
langte aber  eine  scharfe  Entschließung  nach  dem  Entwurf  Becker- 
Berlin  zur  einstimmigen  Annahme,  die  dem  Vorstand  ständige  Auf- 
merksamkeit und  energisches  Eingreifen  auf  diesem  Gebiet  zur  Pflicht 
macht. 

Als  Gast  hielt  Diplomingenieur  Meldau  einen  Vortrag,  um  für 
die  „Technische  Nothilfe"  zu  werben.  Bei  voller  Zustimmung  wurde 
doch  von  mehreren  Seiten  betont,  daß  es  wichtiger  noch  wäre,  die 
Behörden  zu  einem  wirksameren  Schutz  der  Nothilfe  gegen,  rohe  Be- 
lästigungen durch  ordnungswidrige  Gewalten  zu  veranlassen. 

Schließlich  —  leider  zu  bereits  vorgerückter  Stunde  —  wurde  von 
Lübbers-Bremen  darauf  hingewiesen,  daß  in  der  heutzutage  be- 
liebten Neugründung  technischer  Vereine  für  allerhand  besondere 
Zwecke  eine  gewisse  Gefahr  für  das  Gedeihen  des  Verbandes  liege. 
Man  darf  allerdings  wohl  dabei  nicht  außer  acht  lassen,  daß  dadurch 
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dem  Verband  auch  Fragen  aus  dem  Wege  geräumt  sind,  deren  Weiter- 
behandlung Gefahren  für  seine  innere  Einigkeit  barg,  aber  es  wäre 
sicher  sehr  zu  bedauern,  wenn  durch  solche  Neugründungen  die  Arbeit 
des  Verbandes  auch  auf  solchen  Gebieten  eingeschränkt  würde,  zu 
deren  Behandlung  er  als  über  den  Parteien  stehend  besonders  geeignet 
ist  und  bleiben  wird.  Der  Vorstand  versprach,  diesen  Punkt  besonders 
im  Auge  zu  behalten  und  mit  den  Einzelvereinen  zu  beraten. 

Damit  schloß  eine  Tagung,  fruchtbar  und  anregend  auf  vielen 
Gebieten.  Mit  allgemeiner  Zustimmung  konnte  Kräutle  -  Stuttgart 
dem  Vorstand  für  den  gedeihlichen  Verlauf  danken.  Auch  die  freund- 
lichen Dankesworte  von  Saran-Berlin  an  den  Ortsausschuß,  der  der 
ganzen  Veranstaltung  trotz  aller  Schwierigkeiten  einen  so  schönen 
Rahmen  gegeben,  entsprachen  allgemeinem  Empfinden.    Es  war  in 


der  Tat  ein  schöner  Rahmen.  Die  Wanderungen  durch  die  herrlichen, 
alten  Straßen  und  Bauwerke  der  Stadt,  die  fesselnde  Ausstellung  in 
der  Burg  Dankwarderode,  der  Ausflug  nach  der  Lessingstadt  Wolfen- 
büttel: das  alles  gab  unvergeßliche  Eindrücke.  Und  als  in  dem 
stimmungsvollen  Hof  der  „Eule"  junge,  schmucke  Mädchen  in  kost- 
barer, dem  Museum  entliehener  Landestracht  die  Wanderer  mit 
poetischem  Gruß  in  traulichem  niedersächsischen  Platt  begrüßten  und 
sie  mit  Braunschweiger  „Mumme"  erquickten,  da  konnte  man  sagen 
„omen  suseipio":  auf  geschichtlichem  Boden,  der  so  beredt  von  der 
Tüchtigkeit  und  Gestaltungskraft  deutschen  Bürgertums  Zeugnis  ab- 
legt, im  altüberlieferten  volkstümlichen  Gewand  neues,  blühendes 
Leben,  das  kann  man  wohl  der  guten  alten  Stadt  Braunschweig  wie 
unserem  Verband  wünschen!  S. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Kriegergedenktafeln  (kirchliche 
Gedächtnistafeln  für  gefallene  Kriegsteilnehmer),  ausgeschrieben  unter 
Mecklenburger  Künstlern  (S.  127  d.  Bl.).  Das  Preisgericht  hat  zu- 
erkannt: Erste  Preise  den  Architekten  Wilh.  Lenschow  in  Lübeck 
und  Willi  Krüger  aus  Wismar  in  Düsseldorf;  zweite  Preise  dem 
Architekten  Jos.  Ruff  in  Rostock,  dem  Bildhauer  Walter  Rammelt 
in  Rostock,  dem  Architekten  Ernst  Stoffers  in  Kiel  und  dem  Maler 
Thuro  Balzer  in  Rostock.  Zum  Ankauf  wurden  empfohlen  Entwürfe 
von  Bildhauer  Wr  alter  Rammelt  in  Rostock,  Architekt  Fritz  Kren  tzien 
in  Dessau,  Architekt  Ernst  Stoffers  in  Kiel  und  Regierungsbaumeister 
Lierse  in  Schwerin. 

Die  Eigenschaften  „Feuerfest,  Feuersicher  und  Glutsicher"  hat 
die  städtische  Baupolizei  in  Berlin  in  einer  Verfügung  vom 
8.  Juli  1920  auf  Grund  von  Versuchen  der  letzten  Jahre  den  in  nach- 
stehender Zusammenstellung  aufgeführten  Bauweisen  zuerkannt: 

Als  feuerfeste,  zutreffender  „feuerbeständige",  Bauweisen  sollen 
solche  gelten,  die  dem  Feuer  in  gleicher  Weise  widerstehen  wie  eine 
12  cm  starke  Wand  aus  Ziegelsteinen  oder  eine  G  cm  starke  bewehrte 
Betonwand,  wenn  ihre  Höherrmaße  den  üblichen  Stockwerkhöhen  ent- 
sprechen. 

Feuerfest  sind  danach  von  Wänden  bis  zu  gewöhnlicher  Stock- 
werkhöhe: 1.  Mauern,  12  cm  stark,  aus  gebrannten  Ziegelsteinen  oder 
Kalksandsteinen,  die  eine  Druckfestigkeit  von  mindestens  150  kg  auf- 
weisen; 2.  bewehrte  Schlackenbetonwände,  9  cm  stark,  im  Mischungs- 
verhältnis bis  1:5;  3.  bewehrte  Wände  aus  Bimszementdielen,  8  cm 
stark:  4.  bewehrte  Wände,  6,5  cm  stark,  aus  gebrannten  Vollziegeln 
oder  porösen  Ziegeln  (Prüßwände),  soweit  die  Ziegel  eine  Druckfestig- 
keit von  mindestens  150  kg  und  eine  Porigkeit  von  weniger  als  10  vH 
aufweisen;  5.  bewehrte  Betonwände,  6  cm  stark,  aus  Kies,  Kalkstein, 
Basalt  bei  einem  Mischungsverhältnis  von  1:4.  Desgleichen  bewehrte 
Zementplattenwände  von  gleichem  Mischungsverhältnis. 

Treppen:  1.  mit  Stufen  aus  Zementkunststein  mit  Eisenbe- 
wehrung; 2.  Eisenbetontreppen,  deren  Stufen  und  Lauf  mit  Bewehrung 
und  im  Mischungsverhältnis  1:4  gleichzeitig  hergestellt  sind. 

Feuerbeständige  Türen  müssen  einer  Feuersglut  von  900°  C 
mindestens  eine  halbe  Stunde  lang  Widerstand  leisten.  Dazu  gehören 
Türen  aus  doppelten,  mindestens  1  mm  starken  Eisenblechplatten  mit 
Asbesteinlagen,  die  selbsttätig  zufallen,  in  15  mm  breite  Falze  aus 
feuerbeständigem  Baustoff  schlagen  und  dicht  schließen. 

Verglasungen  müssen  den  Einwirkungen  des  Feuers  und 
Wassers  soviel  Widerstand  bieten,  daß  innerhalb  einer  halbstündigen 
Brenndauer  (1000°  C)  die  Scheiben  nicht  ausbrechen  und  der  Zu- 
sammenhang des  Fensters  nicht  verlorengeht,  insbesondere  Drahtglas 
von  mindestens  8  mm  Dicke. 

Als  feuersichere  oder  Feuerschutz  bietende  Bauweisen  sollen 
solche  gelten,  die  dem  Feuer  in  gleicher  Weise  Widerstand  leisten 
wie  ein  ll/a  cm  starker  Kalkputz. 

Von  Wänden  also:  1.  Bretterwände,  die  mit  Mörtel  abgeputzt 
oder  in  sonst  gleich  wirksamer  Weise  gegen  die  Übertragung  von 
Feuer  gesichert  sind;  2.  Wände  aus  Gips,  Kunststein  oder  dergl. 
Platten;  3.  ausgemauerte  Fachwerkwände,  Rabitzwände,  Drahtziegel- 
wände und  dergl. 

Treppen:  1.  aus  natürlichem  Sandstein;  2.  aus  Eisen  oder  Eichen- 
holz; 3.  aus  anderem  Holz  oder  aus  natürlichen  Steinen,  wenn  die 
Unterseiten  der  Stufen  bei  ersteren  geröhrt  und  geputzt,  bei  letzteren 
geputzt  oder  bei  beiden  mit  einer  gleich  wirksamen  Bekleidung  ver- 
sehen sind. 

Türen  aus  25  mm  starken  gespundeten  Brettern  mit  beiderseitig 
aufgeschraubter  oder  aufgenieteter  Eisenblechbekleidung,  mit  unver- 
brennlicher  Schwelle  und  Türwandung,  in  massive  Falze  schlagend 
und  selbsttätig  schließend. 

Verglasungen  aus  Glasbausteinen,  Drahtglas,  Glastafeln  nach 
Art  der  elektrolytischen  Verglasung  und  mit  Eisenbetonsprossen. 

Als  glntsichere  Ummantelung  oder  besser:  „erhöhten  Feuer- 
schutz bietende"  Bekleidung  sollen  solche  Bauweisen  gelten,  die  dem 


Feuer  den  gleichen  Widerstand  leisten  wie  3  cm  starker  bewehrter 

Beton. 

1.  Gipsplatten,  7  cm  stark,  aus  1  Teil  Koksasche,  4  Teilen  Gips, 
5  Teilen  Sand  gemischt  und  mit  Eisenbewehrung;  2.  Rabitzputz  auf 
Drahtgewebe,  5  cm  stark;  3.  Bimszementdielen,  5  cm  stark;  4.  Asbest- 
zement, 4  cm  stark,  auf  Drahtziegelunterlage  oder  auf  Drahtgeflecht; 
5.  bewehrter  Beton,  3  cm  stark,  aus  Kies,  Kalkstein  oder  Basalt  in 
Mischung  1 : 4. 

Der  Normenausschuß  der  Deutschen  Industrie  hat  ein  neues 
Normblätterverzeichnis  (dritte  Ausgabe  vom  Juli  1920)  heraus- 
gegeben, das  auch  ein  Stichwortverzeichnis  in  Buchstabenfolge  und 
einen  Bezugsquellennachweis  für  genormte  Teile  enthält.  Das  Heft 
ist  gegen  Einsendung  von  1  Mark  einschließlich  Versandkosten  von 
der  Geschäftstelle,  Berlin  NW 7,  Sommerstraße  4a,  zu  beziehen. 

Den  Einfluß  der  Geschoßzahl  anf  den  Baustoffbedarf  und  den 
Mietpreis  behandelt  Postbaurat  Deetz  in  einem  beachtenswerten 
Aufsatz  der  Volkswohnung  vom  24.  August  d.  J.  Die  baulichen  Er- 
leichterungen für  Mittelhäuser  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  93)  und  Kleinhäuser 
(vgl.  1918  d.  Bl.,  S.  167)  haben  neue  Grundlagen  für  die  vielerörterte 
Frage  geschaffen,  deren  Beantwortung  heute  vornehmlich  durch  die 
äußerste  Sparsamkeit  bestimmt  werden  sollte,  ganz  abgesehen  von 
den  gesundheitlichen  und  sozialen  Vorzügen  der  geringeren  Geschoß- 
zahl. Das  Ergebnis  der  Untersuchung  ist,  daß  bei  noch  unerschlossenem 
Bauland  die  Wohnungen  in  dreigeschossigen  Mittelhäusern  etwa  9  vH 
billiger  als  in  fünfgeschossigen  Bauten  und  etwa  7  vH  billiger  als  in 
viergeschossigen  vermietet  werden  können,  und  daß  auch  bis  zu 
ziemlich  hohen  Grundstückpreisen,  wenigstens  bei  den  heutigen  Bau- 
kosten, die  Mittelhäuser  im  Vorteil  bleiben.  Beim  zweigeschossigen 
Kleinhaus  ist  das  Verhältnis  weniger  günstig,  aber  auch  hier  ergeben 
sich  bei  billigem  Bauland  geringere  Mietpreise  als  beim  Massenmiet- 
haus,  insbesondere  wenn  bei  letzterem  die  kostspieligen  Seitenflügel 
mit  hoher  Brandmauer  und  nur  einer  Zimmerreihe  hinzukommen. 
Maßgebend  bei  der  heutigen  Kapitalknappheit  ist  die  allgemeine 
Folgerung  „daß  eine  geringere  Bebauung  zwar  einen  geringeren 
Gesamtertrag,  aber  eine  bessere  Verzinsung  des  aufgewendeten  ge- 
ringeren Kapitals  ergeben  kann".  Die  Ableitungen  von  Deetz  beruhen 
auf  zunächst  fast  verblüffenden,  bei  näherer  Prüfung  aber  einleuchtenden 
Vereinfachungen  der  tatsächlichen  Gegebenheiten.  Trotzdem  würde 
die  Durchrechnung  nach  Art  eines  ausführlichen  Kostenanschlages  bei 
zwei  genau  sich  entsprechenden  Beispielen  wohl  noch  zu  gewissen 
Abweichungen  von  den  vorliegenden  Ergebnissen  führen,  und  es  wäre 
bei  der  außerordentlichen  Wichtigkeit  der  Frage  dringend  erwünscht, 
daß  eine  amtliche  oder  sonst  einwandfreie  Stelle  sich  dieser  Aufgabe 
unterzöge  und  das  Ergebnis  veröffentlichte.  Die  durch  die  Zeit- 
umstände wohl  auch  einzelnen  Ämtern  aufgezwungene  Muße  begünstigt 
vielleicht  ein  solches  Beginnen. 

Augenäherte  zeichnerische  Bestimmung  des  Kreisunifanges. 
Zu  der  Mitteilung  auf  S.  358  d.  Bl.  macht  Staatsbahnrat  ©r.=3ug. 
Siegfried  Singer  in  Wien  darauf  aufmerksam,  daß  vom  Ingenieur 
L.  Herzka,  Oberstaatsbahnrat  in  Wien,  in  der  Zeitschrift  des  öster- 
.  reichischen  Ingenieur-  und  Architektenvereins,  Jahrg.  1916,  S.  217, 
eine  ähnliche,  sehr  einfache  und  anspruchslose  Ermittlung  der  Zahl  n 
angegeben  sei.  Wird  nämlich  ein  rechtwinkliges  Dreieck  mit  den 
Katheten  0,6  und  1,2  gezeichnet,  so  stellt  sein  Umfang  für  den 
Halbmesser  =  der  Einheit  die  Zahl  n  dar.  Der  Umfang  ist  u  =  0,6 
+  1,2  +  ^0^6S"+T,22==  3,141 6408  und  unterscheidet  sich  somit  vom 
genauen  Wert  -n  =  3,141 5927  nur  um  rd.  fünf  Einheiten  an  der 
fünften  Dezimalstelle.  Es  kann  demnach  durch  Umlegen  zweier 
Seiten  des  genannten  Dreiecks  in  die  Richtung  der  dritten  Seite  un- 
mittelbar die  Zahl  n  abgegriffen  werden. 

In  demselben  Jahrgang  der  genannten  Zeitschrift  wird  hierzu  auf 
S.  420  bemerkt,  daß  dieselbe  Lösung  bereits  im  „Evangelischen  Jugend- 
Kalender  für  das  Schuljahr  1912/13",  Wien,  Verlag  des  Werbeaus- 
schusses der  evangelischen  Klubs  auf  S.  64  veröffentlicht  wäre. 


Verlag  von  Wilhelm  Ernst  «fc  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtl.  Teil  verantwortlich:  In  Vertr.  R.  Bergius,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Verwendung  von  bewehrtem  Beton  zu  Hafenbauten  in  Niederländisch -Indien. 


Der  bewehrte  Beton  findet  zu  Hafenbauten  in  Niederländisch- 
indien mehr  und  mehr  Verwendung,  nachdem  eingehende  Unter- 
suchungen ergeben  haben,  daß  Bauwerke  daraus,  die  fortwährend 
dem  Seewasser  und  den  Seedämpfen  sowie  mechanischen  Einflüssen 
ausgesetzt  si&d,  sich  sehr  gut  gehalten  haben.  Dieses  günstige  Er- 
gebnis ist  dem  Umstand  zuzuschreiben,  daß  man  die  anfänglichen 
Fehler  vermieden  und  aus  ihrer  Erkenntnis  bessere  Bauweisen  ab- 
geleitet hat.  Zu  diesen  sind  außer  sorgfältiger  Ausführung  zu 
rechnen:*)  nicht  zu  magerer  Beton;  Anstreichen  der  Außenflächen 
mit  Zement;  Entfernung  der  nicht  zu  dicken  Bewehrungsstäbe  2  bis 
5  cm  von  den  Außenflächen;  genügender  Raum  zwischen  zwei 
Reihen  Stäben;  besonders  angefertigte  kleine  Betonklötze  (nicht  kurze 
Eisen)  zur  Sicherung  des  Abstandes  von  der  Form;  kein  Seewasser 
bei  der  Mischung;  grober  Sand  oder  Kies  an  Stelle  von  Steinschlag; 
dichte  Formen;  genauer  Anschluß  alter  und  neuer  Bauteile;  bei 
Pfählen  Verstärkung  der  Umhüllung  der  senkrechten  Eisen  unter  der 
Wasserlinie.  Die  Anwendung  des  bewehrten  Betons  erstreckt  sich  auf 
Pfähle,  Senkkasten  für  Kaimauern,  Lagerschuppen,  Ladezungen  usw.; 
sie  soll  hier  kurz  beschrieben  werden  unter  Benutzung  eines  Vor- 
trages des  Leiters  der  technischen  Abteilung  des  Hafenwesens  in  dem 
Königl.  Niederländischen  Institut  der  Ingenieure  Jr.  Wouter  Cool  über 
„Technische  Lehren  und  Fragen  auf  dem  Gebiet  des  indischen  Hafen- 
baues" (veröffentlicht  in  der  Zeitschrift  „de  Ingenieur"  Nr.  8,  1919). 

1.  Pfahlgründungen.  Wo  zum  Anlegen  der  Schiffe  hölzerne 
Bollwerke  dienen,  wie  in  dem  Ozeanhafen  Belawan,  sind  die  Holz- 
pfähle mit  einem  Ze- 
mentmantel versehen  0,25  Gupberon 
(Abb.  1),  um  ihre  dp^Säfe^J 
Dauerhaftigkeit  zu  ver- 
größern und  gegen  die 
Angriffe  des  Pfahl- 
wurmes Schutz  zu  ge- 
währen. Die  Beweh- 
rung der  2  bis  3  cm 
dicken  und  gewöhnlich 
9  m  langen  Ummante- 
lung  wird  durch  2  bis 
3  mm  dicke  und  spiral- 
förmig um-  den  Pfahl 
gewundene  Stäbe  ge- 
bildet. In  der  Längs- 
richtung sind  zwischen  Pfahl  und  Spirale  kurze  Eisenstäbchen  gelegt, 
die  durch  eine  Strebe  aus  gekreuzten  Nägeln  in  gewissem  Abstand 
von  dem  Holz  gehalten  werden,  so  daß  überall  der  Zementmörtel  das 
Eisen  ganz  umhüllen  kann.  Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  erwartet 
man,  daß  die  15  bis  18  m  langen  ummantelten  Pfähle,  belastet  mit 
3  bis  5  t,  ungefähr  20  Jahre  benutzt  werden  können. 

An  Stelle  der  hölzernen  Bauart  tritt  auch  die  aus  Eisen ;  von  ihr 
werden  wegen  ihrer  Vorteile  die  sog.  Schraubenpfahlbollwerke  in 
großer  Anzahl  in  den  indischen  Gewässern  angetroffen,  obgleich  Ent- 
täuschungen nicht  ausgeblieben  sind. 

Sehr  lehrreich  war  der  Versuch,  einen  26  m  langen  Schrägpfahl 
von  achteckiger  Form  aus  spiralförmig  mit  6  cm  Steigung  bewehrtem 
Beton  (Vi  Traß,  3/t  Zement,  U/s  Sand,  U/s  Kies)  in  Neigung  2,5 : 1  ein- 
zurammen. Nach  945  Schlägen  und  3  m  Eindringen  in  den  festen 
Seeboden  mußte  mit  dem  weiteren  Rammen  eingehalten  werden;  es 
zeigte  sich  beim  Ausziehen,  daß  der  Pfahl  in  der  Mitte  einen  Bruch 
erlitten  hatte.  Daraus  geht  hervor,  daß  man  sehr  schwere  Bären 
zum  Einrammen  von  bewehrten  Betonpfählen  und  geringe  Fallhöhen 
nehmen  muß  und  ohne  Vorspülen  das  Einrammen  von  Schrägpfählen 
mißglückt  (vgl.  hierzu  auch  S.  404  d.  ÖL). 

2.  Senkkasten  für  Kaimauern.  Seit  dem  Jahre  1910  sind 
vielfach  Kaimauern  nach  der  Rotterdamer  Bauart  (vgl.  a.  1914  d.  Bl., 
S.  175;  1919  d.  BL,  S.  183  und  1920  d.  Bl.,  S.  175)  ausgeführt,  bestehend 
aus  Senkkasten  aus  bewehrtem  Beton  als  Unterbau  und  einer  Beton- 
mauer als  Oberbau.  Anfänglich  waren  die  Wände  nur  15  bis  20  cm 
dick  und  nach  oben  schräg  zulaufend,  später  auf  Grund  von  Er- 
fahrungen bis  30  cm  dick  und  senkrecht  mit  einer  über  die  ganze 
Höhe  fortlaufenden  gleichmäßigen  Bewehrung;  sämtliche  Fächer  waren 
ausschließlich  mit  Sand  gefüllt,  wodurch  gediegenere  Herstellung, 
einfachere  Formen,  leichteres  Versetzen  bei  gleichen  Kosten  gegenüber 
der  früheren  Bauart  erzielt  wurden.   Da  durch  schiefe  Stellung  infolge 


*)  Vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  533:  „Das  Verhalten  von  bewehrtem 
Beton  in  Seewasser". 
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mangelhafter  Ausbaggerung  der  Sohle  und  durch  Sackungen  anfäng- 
lich die  Federn  in  den  Nuten  geklemmt  und  beschädigt  wurden,  so 
daß  die  Dichtung  zwischen  den  Senkkasten  darunter  litt  und  Löcher 
hinter  der  Kaimauer  entstanden,  veränderte  man  die  Federn  und 
Nuten  in  der  in  Abb.  2  u.  3  dargestellten  Weise  und  füllte  die 

Hohlräume  mit  Beton 
in  Säcken  aus.  In  den 
Nähten  zwischen  den 
Senkkasten  der  Ver- 
bindung in  Abb.  3 
werden  an  der  Hinter- 
seite außerdem  noch 
Keile  aus  Eisenholz 
eingetrieben. 

In  Fällen,  wo  an- 
fänglich die  Senk- 
kasten nach  der  Hinter- 
füllung  in  bedenklicher 
Weise  vorwärts  scho- 
ben, lag  die  Ursache  in 
dem  dünnflüssigen  Zu- 
stand des  Sandes,  der 
von  den  Sandsaugern 
hinter  die  Senkkasten 
gespült  war.  Um  die 
in  Bewegung  befind- 
liche Mauer  zum  Still- 
stand zubringen,  wurde 
zeitweilig  Sand  vor 
die  Mauer  geschüttet. 
Weiter  wurde  es  für 
notwendig  erachtet,  die 
allgemeinen  Hauptab- 
messungen zu  verstär- 
ken und  feste  Regeln 
aufzustellen,  da  ge- 
naue Unterlagen  für  die  Reibungsbeiwerte  fehlten.  Die  zu  diesem 
Zweck  mit  Schüttstoffen  und  in  Zuständen,  wie  sie  bei  der  Aus- 
führung vorkommen,  ermittelten  Werte  für  die  Reibungswinkel  von 
Beton  auf  Sand  und  Stein  und  von  verschiedenen  Boden-  und  Stein- 
arten untereinander  ergaben,  daß  genügende  Standfestigkeit  vorhanden 
ist,  wenn  der  Winkel  der  Resultierenden  mit  der  Senkrechten  ungefähr 
3/i  des  Reibungswinkels  (natürliche  Böschung)  von  Sand  auf  Sand, 
also  s/i-  20°  =15°  beträgt.  Zur  Erhöhung  der  Standsicherheit  wurde 
besondere  Sorgfalt  der  Sohlenausbildung  vor  dem  Fuß  der  Mauer  ge- 
widmet und  zur  Verringerung  des  wagerechten  Druckes  hinter  den 
Senkkasten  wurden  zur  Hinterfüllung  Korallensteine  verwendet  wo 

solche    billig  und 
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genügend  erhältlich 
sind.  Abb.  4  zeigt 
die  gemäß  den 
Ergebnissen  herge- 
stellte Kaimauer  in 
Soerabaja  auf  um- 
fangreicher Grund- 
verbesserung, deren 
( »berbau  sich  durch 
Einfachheit  und  da- 
her Billigkeit  aus- 
zeichnet und  trotz 
der  Kriegspreise 
nicht  mehr  als  230 
Gulden  für  1  Meter 
kostete.  Die  be- 
wehrten und  von  — 

14,3  m  bis  —  8  m  mit  Korallensteinen  hinterfüllten  Senkkasten  be- 
stehen aus  1  Zement,  U/s  Sand,  2x/s  Steinschlag,  die  Mauer  aus 
V-tTraß,  3/4  Zement,  2  Sand,  4  Steinschlag.  Ein  Beispiel  für  die  ganze 
Hinterfüllung  mit  Sand  liefert  die  in  Abb.  5  dargestellte  Kaimauer 
im  Ozeanhafen  Belawan.  Abb.16  giebt  eine  Kaimauer  wieder,  deren 
Senkkasten  ganz  mit  Korallensteinen  hinterfüllt  sind,  während  Abb.  7 
eine  Bauart  wiedergibt,  die  den  Druck  gegen  die  Senkkasten  gänz- 
lich beseitigt  und  die  Verbindung  mit  dem  festen  Lande  durch  Beton- 
balken herstellt,  die  auf  den  Senkkasten  und  auf  sog.  Klebepfählen 
auflagern. 1  • 
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Bei  der  Untersuchung  über  die  Ursachen  der  Verschiebungen  der 
Senkkasten  hat  sich  herausgestellt,  daß  es  durchaus  notwendig  ist, 
vor  ihrer  Einbringung  Bohrungen  in  der  Sohle  vorzunehmen,  um  da- 
durch nichttragfähige  Schichten  zu  ermitteln  und  diese  dann  durch 
neue  Sandschichten  zu  ersetzen.  Zu  den  Ursachen  sind  ferner  zu 
rechnen  die  gefährlichen  wagerechten  Kräfte  infolge  der  Hinterfüllung 
mit  Saugern  statt  mit  Eimerbaggern  und  die 
ungenügende  Tiefe  der  Sohlenlage,  so  daß  der 
Untergrund  in  Bewegung  gerät  und  die  Mauer 
mitnimmt. 

3.  Schuppen.  Damit  die  Belastungen  durch 
Gleise,  Krane,  Schuppen  und  Packhäuser  die 
Standsicherheit  der  Kaimauer  nicht  in  Gefahr 
bringen  können,  erschien  es  notwendig,  dahin- 
gehende Untersuchungen  anzustellen.  Dabei  er- 
gab sich,  daß  Belastungen  bis  4000  kg/qm  zu- 
lässig sind.  Da  jedoch  in  vielen  Fällen  nicht 
mit  Sicherheit  darauf  gerechnet  werden  kann, 
daß  die  Schlammschichten  bei  der  Grundver- 
besserung gänzlich  entfernt  sind,  so  ist  darauf 
beim  Schuppenbau  Rücksicht  zu  nehmen,  d.  h. 
entweder  durch  leichte  Schuppen  aus  Holz  oder 
Eisen,  die  Versackungen  vertragen  und  nötigen- 
falls später  hochgeschraubt  werden  können,  oder 
durch  Unterrammung  bei  mehrstöckigen  Ge- 
bäuden. Um  über  die  Tragfähigkeit  des  Geländes 
hinter  der  Kaimauer  Aufklärungen  zu  erhalten, 
sind  überall  Tragkraftversuche  vorgenommen  mit 
dem  Ergebnis,  daß  im  allgemeinen  eine  Belastung 
von  0,5  kg/qcm  keine  bemerkenswerte  Sackung 
verursacht.  Für  unterrammte  Schuppen  läßt  man 
in  der  Regel  3  bis  4  t  Gewicht  für  den  Pfahl  zu, 
während  bei  den  Klebepfählen  aus  bewehrtem 
Beton  (Abb.  8)  zweifache  Sicherheit  als  genügend  angesehen  wird, 
wobei  Vj  t  auf  1  qdm  Klebepfahlfläche  gerechnet  wird. 

Als  Vorbild  eines  Lagerschuppens  aus  Eisenbeton  auf  eben- 
solchen Pfählen  möge  die  in  Abb.  9  dargestellte  Bauart  dienen,  die 
in  jeder  Beziehung  zufriedenstellend  ausgefallen  ist.    Zur  Berechnung 

des  Winddruckes  in  kg/qm  wird  die  Formel  D  =  -ß-  benutzt,  worin  v 


Abb.  9. 


die  beobachtete  größte 
Windgeschwindigkeit  be- 
zeichnet. Danach  ergibt 
sich  D  =  CO  kg/qm. 

4.  Zungenförmige 
Ladekaien.  Es  steht 
wegen  der  hohen  Kosten 
und  der  langen  Bauzeit 
großer  Kaimauern  schon 
lange  zur  Erwägung,  die 
Gelegenheit  zum  Anlegen 
der  Schiffe  und  zum 
Löschen  und  Laden  statt 
durch  Kaimauern  mit 
dahinter  belegenem  Ge- 
lände durch  zungen- 
förmige Ladekaien  oder 
„Piers"  zu  schaffen,  wie 
solche  in  Amerika  all- 
gemein in  Gebrauch  sind. 
Welche  der  beiden  Lö- 
sungen die  meisten  Vorteile 
besitzt,  hängt  von  den  ört- 
lichen Verhältnissen  und 
besonderen  Umständen  ab. 
Von  letzteren  ist  in  erster 
Linie  das  Verhältnis  der 
Kailänge  zu  der  Oberfläche 
des  Geländes  dahinter  für  den  Betrieb  von  Bedeutung,  das  sich  bei 
Endhäfen  anders  als  bei  Anlaufhäfen  gestaltet.  Ist  bei  den  Endhäfen, 
in  denen  die  Schiffe  ganz  gelöscht  oder  beladen  werden,  ein  größeres 
Gelände  zum  Lagern  der  Waren  im  Freien  oder  in  bedeckten  Räumen 
eine  unerläßliche  Forderung,  so  ist  umgekehrt  bei  Anlaufhäfen,  in 
denen  nur  ein  Teil  der  Ladung  behandelt  wird,  mehr  Kaimauerlänge 
im  Verhältnis  zum  angrenzenden  Gelände  erforderlich.  Bei  lebhafter 
Küstenfahrt  kann  oft  das  Zwischenglied  der  festen- Schuppen  auf  das 
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Abb.  10. 

geringste  Maß  beschränkt  werden.  Können  Ladezungen  die  übliche 
Kaimauer  nicht  ersetzen,  so  ist  in  jedem  einzelnen  Fall  zu  unter- 
suchen, welche  Bauart  die  beste  Lösung  gibt.  Da  in  Niederländisch- 
Indien  viele  Anlaufhäfen  sind,  so  ist  für  diese  die  Anlage  von  Lade- 
zungen in  Aussicht  genommen,  die  sich  den  praktischen  Forderungen 
besser  anpassen.  Dabei  kommen  zwei  Bauarten  von  Ladezungen  in 
Betracht,  nämlich  auf  Pfahlgründungen  oder  durch  Senkkasten  be- 
grenzt. Bei  ersteren  bedeutet  jedes  Quadratmeter  mehr  Oberfläche 
eine  anteilige  Erhöhung  der  Kosten,  bei  letzteren  ermäßigen  sich  im 
allgemeinen  die  Anlagekosten  für  1  qm  bei  Gewinnung  von  mehr 
Oberfläche.  Da  Schuppen  von  40  m  Breite  längs  Kaimauern  in  den 
Endhäfen  für  die  große  Schiffahrt  sich  sehr  gut  bewährt  haben, 
kann  in  Anlauf häfen  vorläufig  eine  Breite  der  Schuppen  mit  einem 
Stockwerk  von  30  m  genügen,  so  daß  man  mit  Gleisen  an  den  beiden 
Wasserseiten  eine  Gesamjtzungenbreite  zwischen  40  und  50  m  erhält. 
Unter  Zugrundelegung  dieser  Zahlen  ist  der  in  Abb.  10  dargestellte 
Zungenkai  aus  bewehrtem  Beton  von  42  m  Breite  entstanden,  der  zu- 
gleich die  ebenfalls  aus  bewehrtem  Beton  hergestellten  Schuppen  von 
30  m  Breite  zur  Aufnahme  der  Güter  (2500  kg/qm  im  Erdgeschoß  und 
1500  kg/qm  im  oberen  Geschoß)  trägt  und  Raum  für  Gleise  und  elek- 
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trische  Krane  zu  beiden  Seiten  bietet.  Das  an  das  Wurze'.ende  des 
Zungenkais  grenzende  Gelände  kann  aufgehöht  werden  und  zur  An- 
lage von  Packhäusern,  Wegen,  Gleisen  usw.  dienen.  Ob  die  Ladezungen 
rechtwinklig  oder  schräg  zum  Ufer  zu  richten  sind,  hängt  von  den 
Ertlichen  Verhältnissen  und  namentlich  von  den  Gleisanschlüssen  ab. 
Zwischen  Zungenlänge  und  Zungenbreite  muß  ein  gewisses  Verhältnis 
bestehen,  je  schmaler  desto  geringere  Länge  ist  zur  glatten  Güter- 
bewegung zulässig.  Als  größte  Länge  ist  vorläufig  400  bis  500  m 
angenommen,  so  daß  zwei  Schiffe  der  größten  Abmessungen  an  jeder 
Seite  hintereinander  anlegen  können. 

Im  Gegensatz  zu  amerikanischen  Ausführungen  sind  die  einzelnen 
Hafenbecken  breit  angelegt,  wodurch  für  die  Benutzung  der  Wasser- 
flächen, für  die  Ausnutzung  des  dahinterliegenden  Geländes  und  der 
rasch  wachsenden  Abmessungen  der  Dampfer  Vorteile  entstehen. 
Kleinere  Schiffe  und  Prahme  finden  dann  stets  genügend  Platz  zum 


Ein-  und  Ausfahren,  während  zwischen  zwei  Ladezungen  in  dem 
hinterliegenden  Gelände  Binnenbecken  für  leichteren  Verkehr  gebaggert 
werden  können. 

Zum  Schluß  sei  noch  bemerkt,  daß  die  auf  hölzernen  Pfählen  ge- 
gründeten neuesten  Zungenkaien  am  Hudson,  dessen  Wasser  durch  die 
Abfallstoffe  so  verunreinigt  ist,  daß  der  Pfahlwurm  darin  nicht  leben 
kann,  45  m  Breite  und  300  m  Länge  haben.  Die  Schuppen  bedecken  die 
ganze  Oberfläche  und  sind  einstöckig;  in  ihrem  Innern  sind  die  Gleise  an- 
geordnet. Die  Schuppenräume  sind  mit  zahlreichen  elektrisch  bewegten 
Beförderungsmitteln  für  die  Güter  versehen;  außerhalb  der  Schuppen 
ist  an  jeder  Längsseite  eine  Reihe  Lademaste  in  je  6  m  Abstand  und 
bis  24  m  Höhe  reichend  aufgestellt.  Man  betrachtet  diese  Zungen  - 
kaien  in  Amerika  als  Frucht  jahrelanger  Studien  und  als  Vorbild  für 
die  Zukunft  (s.  Engineering  Record  vom  6.  Dezember  1917,  S.  1058). 

Wiesbaden.  A.  v.  Horn,  Wasserbauinspektor  a.  D. 


Die  Entfestigung  von  Paris. 


Durch  seine  Mauern  ist  Paris,  wie  alle  befestigten  Städte,  in  der 
Entwicklung  stark  gehemmt  worden.  Es  ist  daher  nicht  zu  ver- 
wundern, daß  schon  seit  geraumer  Zeit  Bestrebungen  im  Gange  sind, 
die  Hauptstadt  Frankreichs  von  diesem  sie  einengenden  Gürtel  zu 
befreien.  Schon  in  den  achtziger  Jahren  wurden  zwischen  Stadtver- 
waltung und  Regierung  Verhandlungen  mit  dem  Ziel  angeknüpft, 
eine  Einigung  wes;en  der  Beseitigung  der  Umwallung  herbeizuführen, 
sie  haben  aber  erst  in  der  neuesten  Zeit  zu  einem  Ergebnis  geführt. 
1912  kam  es  zu  einem  Ubereinkommen  zwischen  Stadtverwaltung 
und  Regierung,  dessen  Durchführung  allerdings  zunächst  durch  den 
Krieg  verhindert  wurde.  Die  Beendigung  des  Krieges,  namentlich 
die  Furcht,  daß  sie  schwere  Arbeitlosigkeit  zur  Folge  haben  würde, 
der  durch  die  Entfestigungsarbeiten  abgeholfen  werden  sollte,  gab 
Anlaß,  die  Angelegenheit  wieder  aufzunehmen.  Ein  Gesetz  vom 
19.  April  1919  hat  die  einschlägigen  Fragen  endgültig  geregelt.  Die 
Umwallung  von  Paris  soll  nach  diesem  Gesetz  vollständig  niedergelegt 
werden,  allerdings  nicht  auf  einmal,  sondern  nach  und  nach  in 
einzelnen  Abschnitten,  die  vom  Kriegsministerium  zu  bezeichnen  sind. 
Die  von  der  Umwallung  eingenommene  Fläche  von  305  ha  geht  mit 
den  darauf  anstehenden  Bauwerken  in  das  Eigentum  der  Stadt  Paris 
über,  die  die  Abbrucharbeiten  auszuführen  und  zu  bezahlen  hat.  Sie 
kann  über  das  freiwerdende  Gelände  nach  Belieben  verfügen,  muß 
jedoch  ein  Viertel  davon  für  billige  Wohnungen  für  kinderreiche 
Familien  verwerten. 

Die  eigentliche  Umwallung  ist  von  einem  777  ha  großen  Vor- 
gelände umgeben,  auf  dem  zur  Freihaltung  des  Schußfeldes  ein  Bau- 
verbot ruht.  Auch  dieses  Gelände  wird  der  Stadt  Paris  überwiesen, 
die  es  zu  Park-  und  Gartenanlagen  ausnutzen  soll,  aber  nicht  be- 
bauen darf.  Von  dem  Bauverbot  sind  nur  einzelne  Ausnahmen  ge- 
macht. Sie  beziehen  sich  auf  Gebäude  zur  Bewirtschaftung  der  gärt- 
nerischen Anlagen,  auf  ein  Ausstellungsgelände  von  15  ha  Größe  und 
auf  eine  Schlachthofanlage.  Von  dem  Festungsvorgelände  ist  ein 
erheblicher  Teil,  nahezu  500  ha,  in  Einzerbesitz.  Für  diese  Flächen 
wird  der  Stadt  Paris  die  Befugnis  zur  Enteignung  erteilt,  so  daß  sie 
in  der  Lage  ist,  das  ganze  Gelände  einheitlich  auszugestalten.  Für 
die  Enteignung  ist  ein  vereinfachtes  Verfahren  vorgesehen,  das  aber 
trotz  seiner  Einfachheit  den  Enteigneten  die  volle  Sicherheit  bieten 
soll,  daß  die  ihnen  gewährte  Entschädigung  dem  Wert  ihres  Eigen- 
tums entspricht.  Soweit  im  Einzelbesitz  befindliches  Gelände  durch 
die  Neuanlagen,  die  geschaffen  werden  sollen,  an  Wert  gewinnt,  hat 
die  Stadt  das  Recht,  hierfür  eine  Entschädigung  zu  fordern. 

Die  Stadt  Paris  zahlt  dem  Staat  100  Mill.  Franken  für  die  Uber- 
lassung  der  Festungsanlagen.  Etwa  beim  Verkauf  der  Geländeflächen 
erzielte  Überschüsse  hat  sie  mit  dem  Staat  zu  teilen.  Man  hofft, 
daß  der  Erlös  aus  dem  Verkauf  entbehrlich  werdender  Flächen  die 
Kosten  für  die  Niederlegung  der  Wallmauer  und  die  Erdarbeiten  zur 
Beseitigung  des  Walls  und  zur  Ausfüllung  des  Grabens  übersteigen 
werden;  sollte  sich  diese  Hoffnung  nicht  erfüllen,  so  ist  die  Stadt 
Paris  bereit,  die  sich  ergebenden  Opfer  zu  tragen,  denn  sie  verspricht 
sich  von  der  Beseitigung  der  Umwallung  eine  sehr  erhebliche  Ver- 
besserung, namentlich  auch  in  gesundheitlicher  Beziehung.  Paris  wird 
von  einer  Anzahl  von  Vororten  umgeben,  die  manche  Departements- 
Hauptstadt  an  Größe  übertreffen,  und  die  scharfe  Trennungslinie,  die 
zwischen  diesem  Vorortgürtel  und  dem  Stadtkern  durch  die  Um- 
wallung und  deren  unbebautes  Vorgelände  gezogen  wurde,  ist  sehr 
unangenehm  empfunden  worden.  Diese  Schranke  für  die  bauliche 
Entwicklung  der  Hauptstadt  Frankreichs  wird  nunmehr  beseitigt. 
Anderseits  ist  gerade  für  Paris  die  Schaffung  von  Grünflächen,  wie 
sie  auf  dem  Festungsgelände  beabsichtigt  ist,  von  besonderer  Wichtig- 
keit. Es  besitzt  verhältnismäßig  nur  die  Hälfte,  bezw.  ein  Drittel 
der  Freiflächen  wie  Berlin  und  London,  und  dieser  Mangel  hat  eine 
große  Sterblichkeit  unter  der  Bevölkerung,  namentlich  an  Tuberkulose, 
zur  Folge.    Um  sie  zu  bekämpfen,  soll  Gelegenheit  zu  Sport  und 


Spiel  geschaffen  werden,  und  dazu  sollen  die  Freiflächen  auf  dem 
Festungsgel än de  vorzugsweise  dienen.  Ferner  besteht  in  Paris  wie 
zur  Zeit  überall  Mangel  an  Wohnungen,  namentlich  an  Kleinwoh- 
nungen; in  der  Stadt  Flächen  zu  findeD,  wo  solche  Wohnungen  er- 
richtet werden  könnten,  hat  Schwierigkeiten,  und  das  Festungs- 
gelände soll  daher,  soweit  seine  Bebauung  zugelassen  ist,  zu  diesem 
Zweck  verwertet  werden. 

Für  das  übrige  Gelände  muß  auf  Grund  eines  Gesetzes  vom 
14.  März  1919  ein  Stadterweiterungsplan  aufgestellt  werden.  Das 
genannte  Gesetz  legt  allen  Städten  mit  mehr  als  10000  Einwohnern 
diese  Verpflichtung  auf.  Wenn  dieses  Gesetz  auch  zunächst  die  vom 
Krieg  zerstörten  Städte  und  ihren  Aufbau  fördern  soll,  so  trifft  es 
doch  auch  die  durch  den  Krieg  nicht  berührten  Städte.  Die  .  Stadt 
Paris  beschäftigt  sich  mit  dieser  Planung  schon  seit  1911  und  wäre 
damit  wohl  bereits  zu  einem  Abschluß  gelangt,  wenn  nicht  der 
Krieg  dazwischen  gekommen  wäre.  Um  Grundlagen  hierfür  zu  ge- 
winnen, hatte  sie  nunmehr  zum  Januar  d.  J.  einen  Wettbewerb  aus- 
geschrieben, über  dessen  Ergebnis  aber  noch  nichts  bekannt  geworden 
ist.  Der  Wettbewerb  sollte  nicht  nur  Pläne  für  die  Bebauung  des 
Festungsgeländes  bringen,  sondern  auch  Vorschläge  für  die  Verbesse- 
rung der  Verbindungen  zwischen  dem  Stadtkern  und  den  Vororten 
enthalten.  Namentlich  sollten  die  Planungen  auch  eine  Entvölkerung 
überlasteter  Stadtteile  der  Innenstadt  herbeiführen.  Den  Bedingungen 
des  Wettbewerbs  merkt  man  den  Einfluß  deutscher  Städte  baukunst 
an,  wenn  auch  die  Franzosen  diesen  Gedanken  weit  von  sich  weisen 
würden.  Davon,  daß  sie  deutsche  Künstler  von  der  Teilnahme  am 
Wettbewerb  ausgeschlossen  haben,  wird  eher  Frankreich  als  Deutsch- 
land den  Schaden  haben.  In  dem  ersten  der  vier  Teile  des  Wett- 
bewerbs wird  ein  skizzenhafter  Bebauungsplan  für  die  ganze  wirtschaft- 
liche Einheit  Paris  gefordert;  der  zweite  soll  das  Stadtinnere  verbessern 
und  verschönern  helfen.  Der  dritte  Teil  soll  sich  auf  die  Planungen 
zur  Verwertung  des  Festungsgeländes  beziehen,  und  im  vierten  Teil 
können  sich  die  Bewerber  einzelne  Ausschnitte  aus  dem  gesamten, 
in  Frage  kommenden  Gebiet  zur  eingehenden  Bearbeitung  auswählen. 
Die  Preise  schwanken  zwischen  3000  und  30  000  Franken. 

Als  Richtlinie  für  die  Bearbeitung  der  Pläne  zur  Verwertung  des 
Festungsgeländes  ist  folgende  Einteilung  des  freizulegenden  Grund 
und  Bodens  angegeben.  Der  im  ganzen  373  m  breite  Geländestreifen 
wird  innen  von  einer  13  m  breiten  militärischen  Ringstraße  umsäumt, 
zwischen  der  und  der  Randbebauung  des  Stadtkerns  ein  27  m  breiter 
freier  Raum  hegt;  dann  folgt  nach  außen  der  117  m  breite,  von 
der  Festungsmauer,  dem  Graben  und  dem  Wall  gebildete  Ring,  der 
wiederum  von  dem  216  m  breiten  Vorgelände  umgeben  wird.  Die 
Ringstraße  und  der  Zwischenraum  zwischen  ihr  und  der  Bebauung 
des  Stadtkerns  soll  zu  einer  40  m  breiten  Straße  zusammengefaßt 
werden.  In  den  117  m  breiten  Mauer-  und  Wallring  soll  in  der  Mitte 
eine  Straße  von  15  m  Breite  zu  liegen  kommen,  die  beiderseits  mit 
hohen  Häusern  bebaut  werden  darf.  Um  diesen  Wohnungsring  soll 
sich  dann  ein  35  m  breiter  „Boulevard"  legen,  ebenso  soll  sich  an 
der  Außengrenze  des  in  Frage  kommenden  Geländes  eine  18  m  breite 
Straße  hinziehen.  Zwischen  dem  „Boulevard"  und  der  letztgenannten 
Straße  bleibt  dann  der  163  m  breite  Parkgürtel  von  der  Bebauung 
frei.  Den  äußersten  Rand  des  hier  besprochenen  Geländes  begleitet 
der  Zaun,  der  Paris  zur  Sicherung  der  Erhebung  des  städtischen 
Eingangszolls  von  seiner  Umgebung  trennt. 

Nur  einige  Zahlen  sollen  den  Umfang  der  auszuführenden  Arbeiten 
kennzeichnen.  Nach  Angaben  der  Heeresverwaltung  hat  die  abzu- 
brechende Mauer  bei  einer  Länge  von  37,5  km  einen  Rauminhalt  von 
1  326  000  cbm.  Bei  den  Erdarbeiten  zum  Abtragen  des  Walls  und 
zum  Ausfüllen  des  Grabens  sind  7  200  000  cbm  Boden  zu  bewegen. 
Der  Wert  der  aus  dem  Mauerwerk  zu  gewinnenden  Steine  wurde 
schon  im  Jahre  1884  auf  14  500000  Franken  geschätzt;  heute  ist  er 
wesentlich  höher.    Die  Abbrucharbeiten  sind  auf  Grund  eines  Ab- 
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kommens  zwischen  Stadt  und  Regierung  schon  vor  der  gesetzlichen 
Regelung  der  Angelegenheit  in  Angriff  genommen  worden,  um  der 
schon  erwähnten,  als  Folge  des  Kriegsendes  befürchteten  Arbeitlosigkeit 
vorzubeugen.  Sie  sind  in  einzelnen  Losen  ausgeschrieben  worden, 
die  nach  und  nach  vergeben  werden  sollen.  Einige  davon  sind  nicht 
an  Unternehmer  im  eigentlichen  Sinne,  sondern  an  Arbeitergenossen- 
schaften vergeben  worden. 

Die  Aufgabe,  deren  Lösung  die  Stadt  Paris  mit  der  Beseitigung 


des  sie  einengenden  Festungsgürtels  und  mit  der  Verwertung  des 
dabei  frei  werdenden  Geländes  auf  sich  genommen  hat,  ist  keine 
kleine.  Die  Bedeutung  von  Paris  als  Stadtanlage  ist  derart,  daß  die 
Aufgabe  und  ihre  LösuDg  auch  über  die  Grenzen  Frankreichs 
beachtet  werden  muß.  Der  Wettbewerb  wird  Anlaß  geben,  aus 
seinem  Ergebnis  neue  und  wertvolle  städtebauliche  Gesichtspunkte 
abzuleiten. 

Berlin.  Wernekke,  Geheimer  Regierungsrat. 


Vermischtes. 


Staatsprüfungen  im  höheren  Baufach.  Mit  Ermächtigung  des 
Finanzministers  wird  das  Technische  Ober -Prüfungsamt  wie  bereits 
in  der  ersten  Hälfte  Juli  auch  während  des  ganzen  September  d.  J. 
Staatsprüfungen  im  höheren  Baufach  abhalten;  in  der  zweiten  Hälfte 
Juli  und  im  August  d.  J.  fanden  keine  Prüfungen  statt. 

Die  60.  Hauptversammlung-  des  Yereins  deutscher  Ingenieure 
wird  in  Berlin  in  den  Tagen  vom  20.  bis  zum  22.  September  abge- 
halten und  umfaßt  außer  den  eigentlichen  Geschäftssitzungen  eine 
Anzahl  wissenschaftlicher  Vorträge  und  Veranstaltungen,  die  teils  im 
Ingenieurhaus,  Sommerstraße  4  a,  teils  in  der  Technischen  Hochschule 
in  Charlottenburg  stattfinden.  Insbesondere  veranstaltet  die  Deutsche 
Gesellschaft  für  Bauingenieurwesen  am  Vormittag  des  21.  Sep- 
tember Vorträge  des  Geheimen  Oberbaurats  Schmick  über  den 
wirtschaftlichen  Wert  der  Wasserkräfte,  des  Stadtbaurats  a.  D. 
Beuster  über  die  Bauwirtschaft  der  Übergangszeit  und  des  Professors 
R.  Petersen  über  Verkehrsfragen  bei  Stadterweiterungen.  Ein  Ge- 
schäftsbericht über  das  vergangene  Jahr,  erstattet  von  D.  Meyer, 
C.  Matschoß  und  Hellmich,  liegt  gedruckt  vor. 

Eine  zweite  deutsche  Lehmbautagung  beabsichtigt  der  deutsche 
Ausschuß  zur  Förderung  der  Lehmbauweise  im  Oktober  nach  Dresden 
einzuberufen.  Bei  dem  großen  Anteil,  den  die  Allgemeinheit  an  einer 
unparteiischen  und  einwandfreien  Lösung  dieser  Frage  nimmt,  wird 
auf  rege  Beteiligung  gerechnet.  Leider  sind  dem  Ausschuß  aber  nicht 
alle  Behörden,  Anstalten  und  Fachleute  bekannt,  die  sich  bereits  mit 
dem  Lehmbau  beschäftigen.  Diese  werden  daher  gebeten,  sich  mög- 
lichst umgehend  mit  der  Geschäftstelle  Dresden,  Kanzleigäßchen  1,  IL, 
ins  Benehmen  zu  setzen.  f 

Den  Wandbehang  mit  Dachziegeln,  wie  ihn  ältere  Fachwerkbauten 
mit  halbsteinstarken  Außenwänden  häufig  zeigen,  bringt  Gerves  in 
der  Tonindustriezeitung  vom  21.  August  1920  in  Erinnerung.  Diese 
baustoffsparende  Bauweise  verdient  umsomehr  Beachtung,  als  hinter 
den  gebrannten  Dachziegeln  auch  lehmausgestaktes  Fachwerk  ver- 
wendbar ist.  Eine  stürm-  und  schlagregensichere  Ausbildung  der  An- 
schlüsse an  den  Fensterleibungen  und  Gebäudeecken  sowie  die  Siche- 
rung des  Hohlraumes  gegen  Ungeziefer  erfordert  allerdings  besondere 
Sorgfalt.  Trotzdem  wird  eine  rechnerische  Ermittlung  des  wärme- 
wirtschaftlichen Verhaltens  zum  mindesten  bei  ländlichen  Siedlungs- 
bauten eine  vermehrte  Anwendung  dieser  Bauart  rechtfertigen. 

Zur  Geschichte  der  Kammerschleusen.  Nach  der  Chronik  der 
Stadt  Kalbe  sollen  bereits  im  Jahre  1366  in  der  Saale  Schiffahrt- 
schleusen bestanden  haben.  Ich  habe  dies  in  meinen  Mitteilungen 
über  die  Saale  und  ihre  Schiffahrt  (vgl.  Jahrg.  1906,  S.  100  d.  BI.)  an- 
gezweifelt, halte  diesen  Zweifel  auch  heute  noch  aufrecht  und 
habe  vielmehr  nachzuweisen  versucht,  daß  eine  Schiffahrtschleuse  in 
der  Saale  erst  im  Jahre  1564  bei  Kalbe  erbaut  und  in  Betrieb  ge- 
nommen ist.  Inzwischen  habe  ich  die  damals  von  mir  angeschnittene 
Frage,  wann  und  wo  die  ersten  Schiffahrtschleusen  im  deutschen 
Lande  erbaut  sind,  weiter  verfolgt  und  dabei  folgendes  festgestellt. 
In  der  Festschrift  zur  Eröffnung  des  Großschiffahrtweges  Stettin- 
Berlin  findet  sich  in  dem  geschichtlichen  Teil  die  Nachricht,  daß  im 
Oktober  des  Jahres  1603  durch  den  Kurfürsten  Joachim  Friedrich  an- 
geordnet wurde,  einen  Kanal  von  der  Havel  bei  Liebenwalde  zur 
Finow  bei  Schöpfurth  zu  erbauen.  Unter  seinem  Nachfolger  ist  dieser 
Känal  im  Jahre  1620  mit  elf  Schleusen  dem  Verkehr  übergeben,  aber 
während  des  Dreißigjährigen  Krieges  zerstört  worden  und  vollständig 
verfallen.  Erst  unter  Friedrich  dem  Großen,  der  den  Plan  einer 
Schiffahrtverbindung  von  der  Havel  nach  der  Oder  von  neuem  auf- 
stellte, wurden  bei  den  Vorarbeiten  im  Jahre  1743  in  den /Archiven 
der  Stadt  Eberswalde  Nachrichten  über  diesen  alten  Kanal  auf- 
gefunden und  die  alte  Linie  danach  von  neuem  gewählt.  Bei  dem 
Ausbau  selbst  wurden  auch  Spuren  von  den  Schleusen  der  alten  Linie 
vorgefunden,  die  stellenweise  so  gut  erhalten  waren,  daß  sie  zum  Bau 
der  neuen  Schleusen  benutzt  werden  konnten.  Somit  ist  hier  der 
Bau  von  Schiffahrtschleusen  auf  den  Anfang  von  1600  zurückzuführen. 

Eine  weitere  Schleuse  habe  ich  bei  Lauenburg  an  der  Elbe  fest- 
gestellt. Es  ist  dies  die  heute  noch  wohl  erhaltene  Palmschleuse  am 
westlichen  Ende  des  Stecknitzkanals,  die  in  einem  Sonderabdruck 
aus  der  Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure  vom  Jahre  1900 
von  Rheder  genannt  wird  und  abgebildet  ist.    In  den  Kammer- 


wänden befinden  sich  zwei  gut  erhaltene  Wappen,  deren  eines  mit 
den  Initialen  Georg  Rex  die  hannoverisch-englische  Herrschaft,  zu 
welcher  das  Herzogtum  Lauenburg  damals  gehörte,  andeutet,  das 
andere  den  doppelköpfigen  lübeckiscben  Adler  führt.  Iu  dem  ersteren 
Wappen  steht  die  Jahreszahl  1724.  Da  durch  diese  Wappentafeln 
beide  Nachbarstaaten  vertreten  sind,  läßt  dies  den  Schluß  zu,  daß 
beide  Staaten  an  dem  Bau  und  den  Kosten  beteiligt  gewesen  sind. 

Jetzt  ist  in  den  „Beiträgen  zur  Geschichte  der  Technik  und 
Industrie",  Jahrbuch  des  Vereins  deutscher  Ingenieure,  9.  Band,  heraus- 
fc  gegeben  vom  Verein  deutscher  Ingenieure  1919,  ein  Aufsatz  enthalten: 
„Vorläufer  und  Entstehen  der  Kammerschleuse,  ihre  Würdigung  und 
Weiterentwicklung"  von  Landesbaumeister  3)r.=3«9-  Richard  Wreden, 
Hannover,  der  als  Doktor-Ingenieur- Arbeit  angenommen  ist  (vgl.  S.  116 
d.  Bl.,  das  Verzeichnis  der  wissenschaftlichen  Abhandlungen  usw.)  und 
auf  den  hier  nochmals  besonders  aufmerksam  gemacht  sei.  Auf- 
fallenderweise erwähnt  Wreden  die  von  mir  genannten  Schleusen  des 
alten  und  neuen  Finowkanals  nicht.  Dagegen  bemerkt  er  bezüglich 
der  erwähnten  Palmschleuse  bei  Lauenburg,  daß  im  17.  und  18.  Jahr- 
hundert die  Kistenschleusen  des  Stecknitzkanals  sowie  auch  die  Palm- 
schleuse durch  Steinbauten  ersetzt  wurden;  ihre  erste  Erbauung  fällt 
mit  der  Vollendung  des  Stecknitzkanals  1398  zusammen. 

Ahlbeck  a.  d.  Ostsee.  Düsing,  Geheimer  Baurat. 

Fäkalientrenuvorrichtung.  D.  R.-P.  242  323.  Max  Hoffmann  in 
Lübeck.  —  Die  Vorrichtung  soll  es  ermöglichen,  in  Ortschaften  ohne 
Schwemmkanalisation  Spülaborte  einzubauen;  sie  bezweckt,  die  Tren- 
nung des  benutzten  Spülwassers  von  den  Fäkalienmengen  noch  vor 
Eintritt  in  den  Fäkalienbehälter,  so  daß  es  in  noch  frischem,  unver- 
jauchtem  Zustande  mit  dem  übrigen  Hauswasser  abgeführt  werden 
kann.  —  Am  tiefsten  Punkt  der  Abflußleitung  der  Aborte  werden  die 
gesamten  Abflußmengen  mit  Hilfe  eines  sanft  gekrümmten  Bogenrohres 
in  den  schneckenartig  gebogenen  Einlauf  der  Vorrichtung  geleitet 
(Abb.  1  u.  2).  Hier  verteilen  sich  infolge  Umlaufs  die  Flüssigkeits- 
mengen (Wasser  und  Harn)  und  gleiten  an  der  Innenwandung  des 
mantelförmigen  Oberteils  der  Vorrichtung  in  den  tellerartigen  Unter- 
teil, von  wo  sie  durch 
xKlemmbügel  den  schräg  abwärts  ge- 

richteten Abflußstutzen 
nach  der  Hauswasser- 
abflußleitung geführt 
werden.  Die  festen  Be- 
standteile können  sich 
nicht  so  wie  die  flüssi- 
gen an  der  Innenwan- 
dung der  Vorrichtung 
entlang  bewegen,  son- 
WasserabfluG-      dern  fallen  durch  den. 

Stutzen 


Reinigungs- 
Stutzen 


Abb.  2 


Abb.  3. 


Stutzen  von  30  mm  1.  W.,  der  senkrecht  durch  die  mittlere  Öffnung 
des  Unterteils  hindurchgesteckt  ist,  in  einen  darunter  stehenden  Kübel 
oder  in  die  aus  Abb.  3  ersichtliche  Abortgrube,  entweder,  wie  dar- 
gestellt, unmittelbar  oder  mit  Hilfe  eines  gekrümmten  Steinzeugrohres. 
—  Die  erläuterte  Vorrichtung  ist  in  Lübben,  Itzehoe,  Lübeck,  Stade  und 
anderen  Orten  eingebaut  und  soll  folgende  Vorzüge  haben:  Im  Betriebe 
ist  keine  Bedienung  erforderlich,  nur  je  einmalige  Leerung  der  Fäkalien-1 
grübe  im  Frühjahr  und  Herbst  notwendig.  Die  zersetzten  flüssigen 
Fäkalien  werden  mittels  Jauchepumpe  auf  das  Land  gebracht,  wodurch 
man  beispielweise  für  Kleinhaussiedlungen  mit  Gartenland  gleichzeitig 
das  für  die  Gartenwirtschaft  nötige  Düngemittel  erhalt. 
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INHALT: 


Amtllohes:  Dienst- Nachriohten.  —  Nichtamtliches:  Der  Umbau  der  Landpfeiler  der  Stadtbahnbrücke  über  die  Spree  am  Bahnhof  Bellevue  in  Berlin.  —  Zur 
Stadtbaukunde  Spaniens.  —  Vermischtes:  Freistelle  beim  Zivihvaisenhaus  in  Potsdam.  —  Einrichtung  der  Neckarbaudirektion  für  die  Ausführung 
der  Kanalisierung  des  Neokars.  —  Gesetz  über  die  Enteignung  von  Grundeigentum  und  über  die  Beitragsleistung  bei  der  Kanalisierung  des  Neckars,  des 
Mainz  sowie  zum  Ausbau  der  Donau.  —  Verleihung  der  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber.  —  50jähriges  Bestehen  der  Technischen  Hochschule 
Aaohen.  —  Ausstellung  von  Lichtbildern  aus  Spanien.  —  Mottofen  (Bauart  Schuppmann).  —  Zimmerofen  aus  Mauersteinen.  —  Heiz-  und  Kochofen  aus 
Eisenbeton.  —  Bücherschau.  1 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Scblochauer  von 
der  Regierung  in  Schleswig  an  die  Regierung  in  Koblenz,  Greben- 
stein vom  Hochbauamt  in  Fulda  nach  Aßmannshausen,  Seeger  vom 
Hochbauamt  in  Züllichau  an  das  Hochbauamt  II  in  Hildesheim  und 
Hahn  von  der  Überleitungsstelle  der  bisherigen  Ansiedlungskommission 
in  Posen  an  die  Regierung  in  Köslin. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Straßen-  und  Wasserbaufaches 
W  aß  mann  in  Hildesheim  ist  eine  planmäßige  Regierungs-  und  Bau- 
ratstelle verliehen  worden. 

Der  Privatdozent  an  der  Techn.  Hochschule  Berlin  Dr.  Waldemar 
Oehlke  ist  zum  außerordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung 
für  allgemeine  Wissenschaften  bei  dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Hartwig  in  Berlin  ist  die  nach- 
gesuchte Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Ludwig  Weber  in  Sensburg  i.  Ostpr. 
ist  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Es  sind  verliehen 
planmäßige  Stellen:  für  Vorstände  der  Eisenbahn -Maschinen-,  Werk- 
stätten usw.  -Ämter:  dem  Eisenbahninspektor  Karst  unter  Versetzung 
von  Stolp  nach  Duisburg  und  dem  Eisenbahn-Betriebsingenieur  Heyne 
unter  Versetzung  von  Mainz  nach  Rheine;  —  für  Regierungsbaumeister: 
dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Bettmann  in 
Kattowitz  und  dem  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Artur  Julius  Müller  in  Altona. 

Beauftragt  sind:  der  Regierungs-  und  Baurat  Mein  ecke  mit  der 
Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Oberbaurats  bei  der  Eisenbahn- 
direktion Osten  in  Berlin,  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn- 
baufaches Mi  eck  in  Trier  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des 
Vorstandes  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  daselbst. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  2)r.=  3"9-  Kurt  Tecklenburg  in 
Cassel  ist  dem  Reichs- Verkehrsministerium  zur  vorübergehenden 
Beschäftigung  überwiesen. 

Versetzt  sind:  der  Oberbaurat  Werren,  bisher  in  Breslau,  zur 
Eisenbahndirektion  nach  Köln,  die  Geheimen  Bauräte  Stockfisch, 
bisher  in  Danzig,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  Osten  nach 
Berlin  und  Post,  bisher  in  Saarbrücken,  als  Mitglied  der  Stamm- 
eisenbahndirektion Saarbrücken  nach  Trier;  —  die  Regierungs-  und 
Bauräte  Wirth,  bisher  in  Altona,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahn- 
direktion nach  Berlin,  Wilhelm  Weber,  bisher  in  Schneidemühl,  und 
Lauben  heimer,  bisher  in  Essen,  zum  Eisenbahn-Zentralamt  nach 
Berlin;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Grell, 
bisher  in  Lingen,  als  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach 
Meseritz  und  Röhmer,  bisher  in  Kattowitz,  zum  Eisenbahn-Betriebs- 
amt 1  nach  Liegnitz;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbau- 
faches Richard  Schaefer,  bisher  in  Berlin,  nach  Schneidemühl  als 
Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Haupt- 
werkstätte 1  daselbst  und  der  Eisenbahndirektor  Sieh,  bisher  in 
Danzig,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach  Altona. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Hodecker  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Elberfeld  und  dem  Re- 
gierungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  ®r.=8ng.  Dempwolff, 
bisher  in  Hannover,  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichs- 
eisenbahndienst erteilt. 

Reichseisenbahnen.  Sachsen.  Die  Oberbauräte  Fritzsche, 
Vorstand  d.  D.  Dresden -N.,  und  Haase  bei  der  Generaldirektion 
erhielten  die  Dienstbezeichnung  Geheimer  Baurat,  der  Regierungs- 
und Baurat  Schindler,  Vorstand  des  Bauamts  Dresden -Fr.,  die 
Dienstbezeichnung  Oberbaurat,  die  Bauamtmänner  Eisner,  Vorstand 
des  Neubauamts  Glauchau,  Fröhlich,  beim  Allgemeinen  Technischen 
Bureau,  und  H.  B.  Müller,  Vorstand  des  Neubauamts  Leipzig-Engels- 
dorf, erhielten  die  Dienstbezeichnung  Regierungs-  und  Baurat. 


Befördert  sind:  zu  Technischen  Oberräten  mit  der  Dienstbezeich- 
nung Oberbaurat:  die  Finanz-  und  Bauräte  Heidrich,  Kothe, 
Pfeiffer  und  Sixtus  bei  der  Generaldirektion,  Hein  ig,  Vorstand 
des  Maschinen  technischen  Bureaus,  und  Mims,  Erster  Vorstand  des 
Hochbaubureaus,  sowie  die  Bauräte  Flachs  und  Pokorny  bei  der 
Generaldirektion;  —  zu  Bauamtmännern:  die  Regierungsbaumeister 
Contius  beim  Werkstättenamt  Dresden,  Ebel  beim  Bauamt  Leipzig  I, 
Echte  beim  Neubauamt  Klingenberg,  Franke  beim  Neubauamt 
Altenburg,  Göbel  beim  Bauamt  Annaberg,  Halank  bei  der  General- 
direktion, Dr.-Ing.  Heisterbe rgk  beim  Neubauamt  Meißen,  Köhn 
beim  Neubauamt  Löbau,  May  beim  Bauamt  Leipzig  II,  Roitzsch 
beim  Werkstättenamt  Engelsdorf,  Schmidt  beim  Neubauamt  Rade- 
burg, Dr.-Ing.  Üblich  beim  Bauamt  Riesa,  Westphal  beim  Ma- 
schinenbetriebsbureau und  Wolf  beim  Neubauamt  Dresden-A.  West. 

Als  planmäßige  Regierungsbaumeister  sind  angestellt  worden :  die 
nichtplanmäßigen  Regierungsbaumeister  Bernhardt  beim  Maschinen- 
amt Leipzig,  Dietze  beim  Werkstättenamt  Dresden,  Hof  mann 
beim  Elektrotechnischen  Bureau,  Schneider  beim  Maschinenamt 
Dresden-N.,  Feuereisen  gen.  Fambach  beim  Neubauamt  Klingen- 
berg, Frohne  beim  Neubauamt  Dresden-A.West,  Dr.-Ing.  Hartwig 
beim  Neubauamt  Dresden-A.  Ost,  Heise  beim  Bauamt  Dresden-Fr., 
Lange  heim  Neubauamt  Riesa,  Plagge  beim  Bauamt  Schwarzenberg 
und  Siegert  beim  Bauamt  Dresden-N.,  die  Technischen  Hilfsarbeiter 
Rau  beim  Neubauamt  Schmiedeberg  und  Richter  beim  Neubauamt 
Würzen,  die  nichtplanmäßigen  Regierungsbaumeister  Daß ler  beim 
Neubauamt  Altenberg,  Gasch  bei  der  Generaldirektion  und  Zillinger 
beim  Neubauamt  Würzen. 

Versetzt  sind:  der  Bauamtmann  Siegel  beim  Neubauamt  Klingen- 
berg als  Vorstand  zum  Neubauamt  Bad  Lausick  und  der  Regie- 
rungsbaumeister Gasch  bei  der  Generaldirektion  zum  Neubauamt 
Zwickau. 

Reichsvermögens  Verwaltung.  Der  Regierungsbaurat  Porath 
vom  Reichsvermögensamt  Mainz  I  ist  zum  Landesfinanzamt  III  Magde- 
burg versetzt  worden. 

Reichspatentamt.  Der  Geheime  Regierungsrat  Reinhard  Boy  in 
Charlottenburg  ist  gestorben. 

Bayern. 

Zum  Oberregierungsrat  bei  der  Regierung  von  Unterfranken  ist 
in  etatmäßiger  Weise  befördert:  der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines 
Oberregierungsraty  ausgestattete  Regierungsbaurat  1.  Klasse  Andreas 
Ankenbrand;  —  in  etatmäßiger  Weise  ernannt:  der  mit  dem  Titel 
eines  Oberbauamtmanns  ausgestattete  Regierungsbaurat  1.  Klasse  Georg 
Burger  bei  der  Regierung  von  Unterfranken  zum  Oberbauamtmann 
und  Vorstand  des  Straßen-  und  Flußbauamts  Landshut;  —  versetzt 
sind  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  das  Kanalbauamt  München 
der  Regierungsbaurat  1.  Klasse  der  Regierung  von  Oberbayern  Theodor 
Gebhardt  und  der  Bauamtmann  und  Vorstand  der  Kanalbauinspektion 
Würzburg  Theodor  Reichel;  an  die  Kanalbauinspektion  Würzburg 
der  Bauamtmann  Gregor  Scheitel  des  Straßen-  und  Flußbauamts 
Rosenheim. 

In  etatmäßiger  Eigenschaft  sind  ernannt  worden:  der  vormals 
im  Reichskolonialdienst  verwendet  gewesene  Regierungsbaumeister, 
Regierungs-  und  Baurat  Karl  Bundschuh  in  Bayreuth  zum  Regierungs- 
baurat bei  der  Regierung  von  Oberfranken;  zu  Bauamtmännern  die 
vormals  elsaß-lothringischen  Kreisbauinspektoren  Iwan  Schreyer  in 
Ansbach  und  Ernst  Grötzer  in  Weilheim,  und  zwar  ersterer  beim 
Straßen-  und  Flußbauamt  Ansbach,  letzterer  beim  Straßen-  und  Fluß- 
bauamt Weilheim. 

Ernannt  sind  ferner  in  etatmäßiger  Eigenschaft  zu  Bauamtmännern: 
die  Regierungsbaumeister  Heinrich  Bäuschle  bei  der  Kanalbauinspek- 
tion Aschaffenburg,  Eduard  Hof  er  beim  Straßen-  und  Flußbauamt 
Rosenheim,  Karl  Spreng  beim  Straßen-  und  Flußbauamt  Ingolstadt, 
Georg  Bauer  bei  der  Sektion  für  Wildbachverbauungen  in  Kempten, 
Hans  Sailer  bei  der  Kanalbauinspektion  Nürnberg,  Hermann  Kupfer 
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beim  Straßen-  und  Flußbauamt  Schweinfurt,  Rudolf  Dalcho  beim 
Straßen-  und  Flußbauamt  Bayreuth,  Joseph  Schlick  beim  Straßen- 
und  Flußbauamt  Kaiserslautern. 

Der  aus  der  Reichs-Eisenbahnverwaltung  ausscheidende  Eisenbahn- 
assessor Emil  Saltsko  ist  unter  Wahrung  seines  Dienstalters  in  etat- 
mäßiger Weise  als  Bauamtmann  der  Straßeu-  und  Flußbauverwaltung 
übernommen  und  der  Kanalbauinspektion  Bamberg  zugeteilt  worden. 

Befördert  worden  sind  in  etatmäßiger  Weise:  der  Bauamtmann 
Max  Schwabe  zum  Kegierungs-  und  Baurat  bei  der  Regierung  von 
Mittelfranken  (nunmehr  Oberregierungsrat),  der  mit  Titel-  und  Rang 
eines  Bauamtmanns  bekleidete  Bauamtsassessor  Friedrich  Zenker  zum 
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Bauamtmann  (nunmehr  Oberbauamtmann)  des  Straßen-  und  Flußbau- 
amts Speyer,  der  Bauamtsassessor  des  Straßen-  und  Flußbauamts 
Weiden  Ludwig  Bau  mann  zum  Regierungs-  und  Bauassessor  mit 
dem  Titel  Oberbauamtmann  der  Regierung  der  Oberpfalz,  der  Bau- 
amtsassessor Theodor  Deuerling  zum  Bauamtmann  (nunmehr  Ober- 
bauamtmann) und  Vorstand  der  Sektion  für  Wildbachverbauungen 
in  Kempten. 

Der  Assistent  am  Physikalischen  Institut  der  Technischen  Hoch- 
schule München  Dr.  Ernst  v.  Angerer  ist  vom  Winterhalbjahr  1920/21 
ab  widerruflich  als  Privatdozent  für  Experimentalphysik  an  der  All- 
gemeinen Abteilung  der  Technischen  Hochschule  zugelassen. 


[Alle  Reohts  vorbehalten.] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Der  Umbau  der  Landpfeiler  der  Stadtbahnbrücke  über  die  Spree  am  Bahnhof  Belle vue 

in  Berlin. 

Vom  Regierungsbaumeister  Kuhuke  in  Berlin. 
Die  Landpfeiler  der  Eisenbahnbrücke  über  die  Spree  am  Bahnhof   i   gründet  worden  (vgl.  Zeitschrift  für  Bauwesen,  Jahrgang  1884,  S.  225  u.  f. 
Bellevue  im  Zuge  der  Berliner  Stadtbahn  waren  auf  Brunnen  ge-    '    und  Blatt  8  u.  9  im  Atlas).    Infolge  der  immer  größer  werdenden  Ver- 


Abb.  2.    Ansicht  des  Landpfeilers  am  Bellevueufer. 


Abb.  1.   Querschnitt  durch  den  Landpfeiler 
am  Bellevueufer. 


a  Unterzüge  zum  Aufsetzen 
der  Hebepressen. 


Abb.  3.   Grundriß  des  Landpfeilers  am  Bellevueufer. 
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Abb.  4.    Grundriß  des  Landpfeilers  am  Helgoländer  Ufer. 


Abb.  5.    Ansicht  des  Landpfeilers 
am  Helgoländer  Ufer. 
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Abb.  7.  Pfahlstellung. 


Abb.  8.  Lageplan. 


kebrslasten  und  des  bis  Kriegsausbruch  sich  steigernden  Stadtbahn- 
verkehrs reichten  die  Grundflächen  der  Brunnen  zur  Übertragung  der 
Kräfte  auf  den  Baugrund  nicht  mehr  aus;  die  Bodenpressungen  waren 
zu  groß,  die  Brunnen  senkten  sich  ungleichmäßig,  und  im  aufgehenden 
Pfeilermauerwerk  traten  Risse  auf,  die  sich  mit  der  Zeit  immer  mehr  er- 
weiterten. Durch  das  Eindringen  des  Wassers  in  die  Risse  und  die  Frost- 
wirkung, besonders  im  Winter  1916/17,  war  das  Mauerwerk  schließlich 
derart  zerstört  worden,  daß  der  Umbau  der  Landpfeiler  in  Angriff 
genommen  werden  mußte,  trotz  der  damaligen  Kriegsverhältnisse, 
die  infolge  der  Stoff knappheit  und  des  Arbeitermangels  die  Hinaus- 
schiebung jedes  nicht  durchaus  erforderlichen  Baues  bedingten.  Eine 
Außerbetriebsetzung  eines  einzelnen  Gleises  zwecks  leichterer  Erneue- 
rung der  Pfeiler  in  einzelnen  Bauabschnitten  war  nicht  möglich,  da 
die  Brücke  aus  zweigleisigen  Überbauten  besteht;  die  gleichzeitige 
Außerbetriebsetzung  von  zwei  Gleisen  war  völlig  ausgeschlossen.  Eine 
hölzerne  zweigleisige  Hilfsbrücke  und  die  damit  notwendig  werdende 
Erweiterung  der  Stadtbahngewölbe  für  die  Gleisanschlüsse  an  beiden 
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Abb.  6.    Querschnitt  durch  den  Landpfeiler 
am  Helgoländer  Ufer. 


Enden  der  Hilfsbrücke  hätten  sehr  hohe 
Kosten  verursacht.  Es  wurde  daher  ein 
Entwurf  ausgearbeitet,  nach  dem  der  Ab- 
bruch der  alten  Landpfeiler  und  ihre  Er- 
neuerung mit  einer  Senkkastengründung  mit 
Hilfe  von  Preßluft  unter  ständiger  Aufrecht- 
erhaltung des  Eisenbahnbetriebes  möglich 
war  (Abb.  1  bis  8).  Bei  dieser  Ausführung 
mußten  die  Brückenüberbauten,  und  zwar 
bei  jedem  Landpfeiler  vier  Blechträger  der 
Uferstraßenunterführung  und  vier  Fachwerk- 
träger der  einen  Öffnung  der  Spreeüberbrük- 
kung,  abgefangen  werden.  Diese  Abfangung 
und  der  Umbau  der  beiden  Landpfeiler  geschah  folgendermaßen: 
Zuerst  wurde  der  Umbau  des  östlichen  Landpfeilers  in  Angriff  ge- 
nommen. Zu  beiden  Seiten  des  alten  Pfeilers  wurde  je  eine  Reihe 
Pfahljoche,  bestehend  aus  einem  Grad-  und  einem  Schrägpfahl,  ein- 
gerammt. Die  Joche  jeder  Reihe  wurden  durch  Holzkreuze  und 
Eisenanker  in  der  Längsrichtung  miteinander  verbunden.  Über  jede 
Jochreihe  wurden  sodann  Längsträger  gestreckt,  auf  denen  die 
eigentlichen  acht  Unterfangungsträger  ihr  Auflager  fanden.  Das 
Einbringen  dieser  Unterfangungsträger,  Blechträger  von  1,50  m 
Höhe,  war  besonders  schwierig.  Während  die  sechs  mittleren 
Blechträger  durch  die  freien  Öffnungen  der  Landpfeiler  gesteckt 
werden  konnten,  mußte  zum  Einbringen  der  beiden  äußeren  Blech- 
träger ein  Stück  des  Pfeilermauerwerks  abgestemmt  werden,  und 
zwar  in  derartigem  Umfang,  daß  nur  geringe  Flächen  nament- 
lich für  die  Auflagerung  der  Blechträger  der  Uferstraßenbrücke 
übrig  blieben.  Die  rechnerisch  nachgewiesene  Beanspruchung  des 
Mauerwerks  unter  den  Auflagersteinen  war  zwar  nicht  groß,  be- 
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denklich  war  nur,  ob  man  diese  Beanspruchung  dem  immerhin 
schon  recht  mürben  Mauerwerk  in  diesem  durch  die  Abstemmungen 
wesentlich  verringerten  Abmessungen  zumuten  konnte.  Hierzu 
kam  noch,  daß  ja  bei  den  Abbrucharbeiten  der  ganze  Mauerwerk- 
verband durch  die  stoßweise  wirkenden  Druckluftmeißel  gelockert 
wird.  Bei  dem  östlichen  Landpfeiler  wurde  trotz  dieser  Bedenken 
das  Pfeilermauerwerk  von  oben  herab  in  dem  Umfang  abgebrochen, 
wie  es  der  Einbau  der  Unterfangungsträger  erforderte.  Als  man 
mitten  in  dieser  Arbeit  war,  wurde  festgestellt,  daß  der  Pfeiler 
außer  den  äußerlich  sichtbaren  Rissen  auch  in  der  Längenrichtung 
unter  dem  Auflagerstein  des  südlichsten  Blechträgers  stark  gerissen 
war.  •  Der  noch  vorhandene  Mauerwerkpfeiler,  der  während  dieses 
Bauzustandes  allein  die  Auflagerkräfte  des  Blechträgers  aufnahm, 
mußte  mit  Ankern  umgürtet  und  abgesteift  und  die  weitere  Stemm- 
arbeit unter  größter  Vorsicht  ausgeführt  werden.  Die  Arbeit  glückte ; 
dennoch  erschien  es  nicht  ratsam,  bei  den  entsprechenden  Ar- 
beiten des  westlichen  Landpfeilers  die  gleiche  Ausführungs weise  an- 
zuwenden, zumal  die  sichtbaren  Flächen  dieses  Mauerwerks  in  noch 
bedeutend  schlechterem  Zustande  sich  befanden.  Bei  dem  Umbau 
des  westlichen  Landpfeilers  wurde  daher  nicht  das  Mauerwerk  von 
oben  herab  in  dem  Umfang,  wie  es  der  Einbau  des  Unterfangungs- 
trägers  erforderte,  abgebrochen,  son- 
dern es  wurde  ein  Loch  in  der  Größe 
des  Trägers  durch  den  Pfeiler  hin- 
durchgestemmt, der  Träger  sogleich 
hineingeschoben  und  das  Loch  durch 
Holzklötze  wieder  ausgefüllt.  Diese 
Arbeiten  wurden  hintereinander  in 
einer  Tag-  und  Nachtschicht  ausgeführt. 

Daß  diese  Lösung  durchaus  richtig 
war,  zeigen  die  Abb.  9  bis  11.  Auf 
diesen  Bildern  sieht  man  den  schlim- 
men Zustand  des  Mauerwerks  unter 
dem  Auflagerstein.  Der  Auflagerstein 
ist  gespalten  und  unten  völlig  zer- 
malmt; das  darunter  liegende  Mauer- 
werk hat  in  der  Längenrichtung  vier 
starke  Risse  und  ist  verwittert.  Das 
Mauerwerk  unter  dem  etwas  tiefer 
liegenden  Auflager  des  Fachwerk- 
trägers sah  nicht  viel  besser  aus.  Den 
Blechträger  hätte  man  im  Notfall 
durch  einen  hölzernen  Bock  vorüber- 
gehend unterstützen  können ;  den  Fach- 
werkträger zu  unterstützen,  wäre 
wegen  der  großen  Auf  lagerkräfte  nicht 
möglich  gewesen.  Hätte  man  die 
anfänglich  geplante  Ausführungsart 
beibehalten,  also  das  Pfeilermauerwerk 
von  oben  herab  völlig  abgebrochen 
und  so  den  Zusammenhang  des  Mauer- 
werks gestört,  dann  hätte  der  übrig- 
bleibende Mauerwerkteil  die  Lasten 
sicher  nicht  aufzunehmen  vermocht : 


die  Einstellung  des 
Zugverkehrs  wäre  die 
Folge  gewesen.  Zu- 
gleich beweisen  diese 
Bilder  auch  allgemein 
die  äußerste  Dringlich- 
keit der  Pfeilererneue- 
rungen. Nachdem 
nun  sämtliche  Unter- 
fangungsträger einge- 
bracht waren,  mußten 
die  tiberbauten  mit 
den  Lagern  nachein- 
ander von  dem  alten 
Mauerwerk  abgehoben 
und  auf  das  Unter- 
fangungsgerüst  aufge- 
bracht werden.  Die 
Blechträger  der  Unter- 
führung der  Uferstraße 
konnten    bequem  in 


Abb.  9.   Abbruch  des  westlichen  Land- 
pfeilers.  (Die  Brückenträger  sind  bereits 
abgefangen).  Gesamtansicht. 


Abb.  10. 


Abb.  11. 


Abb.  10  u.  11.  Abbruch  des  westlichen  Landpfeilers.  Teile  des  alten  zermürbten  Landpfeilermauerwerks. 

(Die  Brückenträger  sind  bereits  abgefangen.) 


Abb.  12.    Umwandlung  eines  festen 
Lagers  eines  Fachwerkträgers  in, 
ein  bewegliches  Lager. 


Abb.  13.  Bewegliches  Lager  eines  Fachwerkträgers 
auf  dem  alten  Landpfeilermauerwerk  (vor  den 
Arbeiten  einer  nächtlichen  Betriebspause). 


Abb.  14.   Bewegliches  Lager  eines  Fachwerkträgers 
auf  dem  Unterfangungsgerüst  (nach  den  Arbeiten 
einer  nächtlichen  Betriebspause). 
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Abb.  lc 

Das  Unterfangungsgerüst  von  unten  gesehen. 

(Der  alte  Landpfeiler  ist  abgebrochen;  der  Senkkasten  kann  aufgestellt  werden.) 

Zugpausen  auf  die  Pendelböcke  aufgelagert  werden,  die  vorher  auf 
den  Blechträgern  des  Unterfangungsgerüstes  aufgestellt  waren;  das 
Abheben  der  Fachwerkträger  vom  alten  Mauerwerk  und  ihr  Ab- 
setzen auf  das  Unterfangungsgerüst  dagegen  konnte  nur  in  den 
größeren  nächtlichen  Betriebspausen  erfolgen.  In  einer  solchen  Pause 
wurde  der  Fachwerkträger  unter  dem  nächsten  im  Untergurt 
liegenden  Knotenpunkt  mit  Pressen  angehoben,  das  Lager  entfernt, 
das  Mauerwerk,  soweit  erforderlich,  abgestemmt,  die  Querkonstruktion 
zwischen  die  Unterfangungsträger  eingebracht  und  dann  nach  Ein- 
schieben und  Befestigung  des  Fachwerkträgerlagers  auf  dieses  herab- 
gelassen. Die  Abb.  13  u.  14  zeigen  die  Auflagerung  der  Fachwerkträger 
auf  dem  alten  Mauerwerk  und  dem  Unterfangungsgerüst,  also  den 


Der  einbetonierte  Senkkasten. 


Zustand  vor  und  nach  den  oben  geschilderten 
Arbeiten  einer  nächtlichen  Betriebspause. 

Ruhten  die  vier  Blechträger  der  Unter- 
führung der  Uferstraße  sämtlich  auf  den 
Pendelböcken  und  alle  vier  Fachwerkträger 
auf  dem  Unterfangungsgerüst,  dann  konnte 
mit  dem  Abbruch  des  alten  Pfeilers  be- 
gonnen werden.  Auch  die  Brunnen,  auf 
denen  der  Pfeiler  gegründet  war,  wurden, 
soweit  das  eindringende  Wasser  dies  zuließ, 
im  Freien  abgestemmt  (Abb.  15).  Durch  An- 
schütten von  Boden  wurde  nun  eine  wage- 
rechte Fläche  geschaffen,  auf  der  das  Eisen- 
gerippe des  Senkkastens  zusammengestellt 
und  einbetoniert  wurde  (Abb.  16).  Jetzt 
wurden  die  Schachtrohre  und  die  Schleuse 
aufgesetzt,  der  Kasten  mit  Preßluft  gefüllt 
und  unter  Aushub  der  im  Kasten  gelösten 
Bodenmassen  und  Aufmauerung  des  Pfeilers 
gesenkt.  —  Auf  die  gleiche  Weise  wurde  das 
Unterfangungsgerüst  auf  dem  linken  Fluß- 
ufer nach  Fertigstellung  des  rechten  Land- 
pfeilers hergestellt,  der  westliche  Landpfeiler 
abgebrochen  und  neu  errichtet. 

Eine  besondere  Beachtung  bei  den  Ar- 
beiten des  westlichen  Landpfeilers  erforderte 
jedoch  die  Brückenlagerung.    Auf  dem  öst- 
lichen   Landpfeiler    liegt   ein  bewegliches 
Brückenauflager;    besondere  Vorkehrungen 
waren  hier  also  nicht  zu  treffen,  da  durch 
das  bewegliche  Auflager  auf  das  Abfangungs- 
gerüst   nur   senkrechte   Kräfte  übertragen 
werden.   Anders  ist  es  bei  dem  westlichen 
Landpfeiler.  Hier  liegen  die  festen  Brückenauflager;  dieser  Pfeiler  hat 
außer  den  senkrechten  auch  wagerechte  Kräfte  aufzunehmen.  Das 
Unterfangungsgerüst  ist  jedoch  zur  Aufnahme  dieser  wagerechten 
Kräfte  nicht  in  der  Lage.   Es  wurde  daher  das  bisher  bewegliche 
Lager  des  Fachwerkträgers  auf  dem  fertigen  östlichen  Pfeiler  in  ein 
festes  und  das  feste  auf  dem  umzubauenden  westlichen  Landpfeiler 
in  den  Nächten  der  Aufbringung  der  Brückenfachwerkträger  auf  das 
Unterfangungsgerüst  in  ein  bewegliches  Lager  umgewandelt.    Das  be- 
wegliche Lager  wurde  in  ein  festes  umgwandelt  durch  Umgürtung 
der  Lagerschalen  und  Verankerung  dieser  Umgürtung  im  Beton  des 
Landpfeilers  mittels  Anker  und  Ankerplatten.    Bei  der  Umwandlung 
des  festen  Lagers  in  ein  bewegliches  wurden  die  Keile,  die  den  unteren 
Lagerbock  auf  der  Lagerplatte  festklemmen, 
beseitigt,  und  die  Lagerflächen  des  unteren 
Lagerbocks  und  der  Lagerplatte  mit  Paraffin 
stark   eingerieben.     Die  Beweglichkeit  des 
Lagers  liegt  also  in  den  Gleitflächen  des 
Paraffins  (Abb.  12).    Diese  Anordnung  hat 
sich  sehr  gut  bewährt. 

Der  westliche  Landpfeiler  trägt  außerdem 
die  festen  Lager  der  Blechträger  der  Ufer- 
straßenbrücke; während  des  Umbaues  wurden 
diese  durch  die  Pendelböcke  ersetzt.  Ohne  be- 
sondere Vorkehrungen  hätten  also  die  Blech- 
träger zwei  bewegliche  Lager  gehabt.  Die 
Stützweite  dieser  Brückenträger  ist  zwar  ge- 
ring; dennoch  erschienen  besondere  Vorkeh- 
rungen erforderlich.  Die  Blechträger  und  Fach- 
werkträger sind  nämlich  durch  Fahrbahn  träger 
älterer  Zeit,  sogen.  Tröge,  in  denen  die  Lang- 
schwellen des  Eisenbahnoberbaues  liegen, 
über  dem  westlichen  Landpfeiler  miteinander 
verbunden.  Diese  Tröge,  die  allgemein  und 
besonders  an  den  Befestigungsstellen  stark 
verrostet  sind,  und  deren  Befestigungsmittel 
hätten  die  durch  die  vorgenannte  Blech- 
trägerlagerung und  durch  die  Brückendurch- 
biegungen auftretenden  Kräfte  nicht  auf- 
zunehmen vermocht.  Daher  wurden  die 
Blechträger  durch  besondere  Stäbe  an  die 
Fachwerkträger  angeschlossen.  Während  des 
Umbaues  des  linken  Landpfeilers  mußten 
also  die  drei  hintereinanderliegenden  Fach- 
werkträger mit  dem  westlich  anschließenden 
Blechträger  bezüglich .  der  Lagerung  als  ein 
System  aufgefaßt  werden,  das  auf  dem  öst- 
lichen Landpfeiler  sein  festes,  im  übrigen  auf 
denf  runden  Mittelpfeilern,   dem  Abfange- 
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gerüst,  dem  Pendelbock  und  dem  Endwiderlager  bewegliche  Auflager 
hat.   Auch  diese  Anordnung  hat  sich  gut  bewährt. 

Mit  dem  Umbau  der  Landpfeiler  ist  im  April  1917  begonnen 
worden;  im  Dezember  1918  waren  die  Arbeiten  beendet,  die  die 
Unternehmung  Beuchelt  u.  Ko.  in  Grünberg  ausgeführt  hat. 


Zum  Schluß  sei  noch  erwähnt,  daß  im  Jahre  1919  auf  die  gleiche 
Weise  unter  Benutzung  des  gleichen  Unterfangungsgerüstes  ebenfalls 
von  der  Unternehmung  Beuchelt  u.  Ko.  in  Grünberg  der  eine  Strom- 
pfeiler der  zwei  gleisigen  Eisenbahnbrücke  über  die  Oder  bei  Pommerzig 
im  Zuge  der  Strecke  Guben — Bentschen  umgebaut  worden  ist. 


Zur  Stadtbaukunde  Spaniens. 


r. 


Die  Baugeschichtsforschung  in  Spanien  hat  sich  bisher  fast  aus- 
schließlich mit  ilen  durch  ihre  Eigenart  besonders  ins  Auge  fallenden 
Uinzelwerken  der  Baukunst  befaßt.  In  neuester  Zeit  sind  aber  auch 
bereits  verschiedentlich  Abhandlungen  erschienen,  die  auch  das  ein- 
fache Bürgerhaus  und  seine  geschichtliche  Entwicklung,  sowie  die 
Gesamterscheinung  der  Straßen  und  Plätze  in  den  Kreis  ihrer  Betrach- 
tung einbeziehen  und  damit,  wenn  auch  vorläufig  noch  sehr  ver- 
einzelte, docli  recht  bemerkenswerte  Beiträge  zur  Geschichte  des 
Städtebaus  in  Spanien  liefern. 

im  Jahrbuch  1919  des  katatonischen  Architektenvereins  in  Bar- 
celona, das  neben  Vercinsnachrichten  äußerst  wertvolle  fachwissen- 
schaftliche  Arbeiten  zu  bringen  pflegt,  findet  sich  ein  Aufsatz  über 
den  bauliehen  Zustand  der  spanischen  Städte  am  Ausgang  des 
Mittelalters,  der,  wenn  er  auch  nicht  mit  der  wünschenswerten  Aus- 
führlichkeit auf  die  Zusammenhänge  zwischen  Bauten  und  Stadtplan 
eingeht,  doch  viele  fesselnde  Streiflichter  auf  Einzelgebiete  der  Stadt- 
baukunde wirft.  Er  stammt  aus  der  Feder  des  bekannten  Architektur- 
schriftstellers und  Professors  an  der  Madrider  Architekturhochschule 
Vicente  Lampe'rez  y  Roniea  und  gibt  in  knapper,  durch  alte 
Schriften,  besonders  die  einschlägigen  Vorschriften  der  alten  Stadt- 
polizeiverordnungen, und  erhaltene  Beispiele  belegter  Darstellung  ein 
fein  herausgearbeitetes  Zeitbild. 

Nachdem  er  die  Entwicklung  der  verschiedenen  Arten  mittel- 
alterlicher Stadtgrundrisse  ganz  kurz  gestreift,  geht  der  Verfasser 
etwas  genauer  auf  die  Einteilung  der  Städte  ein,  die  in  die  innere 
Stadt  und  die  Vorstädte  und  innerhalb  dieser  wieder  in  Christen-, 
Mauren-,  Mozaraber-  und  Judenstadtteile,  alle  mit  ihrer  besonderen 
l/muiauerung,  zerfielen.  Außerdem  bestanden  ganz  feste,  wenn 
auch  nicht  durch  Mauern  umrissene,  Abgrenzungen  nach  den  ver- 
schiedenen Handels-  und 
Gewerbearten,  die  sich  in 
spanischen  Städten  noch 
bis  in  die  neuere  Zeit 
hinein  erhalten  haben  und 
wovon  noch  heute  viele 
Straßennamen  zeugen.  So- 
dann werden  uns  einige  be- 
sonders kennzeichnende,  mit- 
telalterliche Straßenbilder 
vorgeführt,  von  denen  be- 
sonders diejenigen  fesseln 
dürften,  die  noch  in  ihrer 
alten  Bebauung  mit  über- 
putzten Fachwerkhäusern  er- 
halten sind  und  die,  seit 
langem  schon  durch  Feuers- 
brünste und  Polizeivor- 
sehriften  ausgerottet,  heute 
fast  ganz  verschwunden  sind 
(s.d.  Abb.).  Die  Häuser  sprin- 
gen, stockwerkweise  auf  der 
Balkenlage  vorgekragt,  über 
die  Bauflucht  hinaus  und 
sind  von  weit  ausladenden 
und  häutig  mit  geschnitzten 
Balkenköpfen,  Zahnschnitten 
und  Konsolen  reich  verzier- 
ten Uauptgesimsen  abge- 
schlossen. Die  schmalen 
Straßen  wurden  so  nach 
oben  zu  noch  mehr  ver- 
engert und  waren  auch  bei 
dem  höchsten  Staude  der 
Sonne  stets  schattig  und 
kühl.  Dann  wird  die  etwas 
mangelhafte  Reinlichkeit  der 

Straßen  zu  damaliger  Zeit  geschildert,  die  aller  fremden  Reisenden 
Aufmerksamkeit,  oft  auch  ihre  unverhohlene  Entrüstung,  heraus- 
forderte. Zu  dem  natürlichen  Schinutz  der  meist  ungepflasterten 
Gassen  kam  der  Hausunrat,  der  mit  der  den  Romanen  eigenen  Sorg- 
losigkeit in  die  öffentliche  Straße  entleert  wurde.  Eine  Ausnahme 
bildete  schon  frühzeitig  die  Handelsstadt  Barcelona,  deren  Straßen- 


Eine  Straße  in  Fuenterrabia. 
(Aus  Vicente  Lamperez:  Las  ciudades 
espanolas  y  su  arquitectura  municipal 
al  rinalizar  la  edad  media.) 


pflaster  und  Sauberkeit  in  alten  Reisebeschreibungen  stets  rühmend 
hervorgehoben  werden.  In  Barcelona  und  einigen  anderen  bedeuten- 
deren Städten  bestanden  im  Mittelalter  auch  bereits  Entwässerungs- 
leitungen, wenigstens  in  den  Hauptstraßen.  Im  übrigen  bewegte  sich 
der  anständige  Mensch,  der  „Caballero",  in  Spanien  mehr  als  in  an- 
deren Städten  Europas,  auf  einem  Reittier  —  sei  es  Pferd,  Maultier 
oder  Esel  —  durch  die  Straßen  und  war  so,  wenigstens  über  den 
Schmutz  von  unten  her,  einigermaßen  erhaben.  Hiernach  finden  wir 
auch  die  Höhe  der  oft  vorkommenden  Verbindungsbauten  über  die 
Straße  weg  vorgeschrieben  mit  der  Maßgabe,  daß  ein  Reiter  mitsamt 
seinen  Waffen  ungehindert  darunter  hinwegritte.  Es  folgt  dann 
eine  Beschreibung  der  städtischen  Plätze,  von  denen  der  Hauptplatz 
von  altersher  nicht  nur  zu  Marktzwecken  und  Volksversammlungen, 
sondern  auch  für  festliche  Aufzüge,  Turniere,  Stierkämpfe,  Glaubens- 
gerichte und  dergleichen  bestimmt  war  und  an  dem  meist  das  Rat- 
haus lag  mit  seinem  sogenannten  „uiiradero",  der  als  Zuschauerraum 
für  die  Stadtgewaltigen  und  deren  Gäste  dienenden  offenen  Halle  im 
Obergeschoß.  Auf  dem  Platze  selbst  wurden  bei  besonderen  Ver- 
anstaltungen Tribünen  und  erhöhte  Umgänge  für  die  übrigen  Zu- 
schauer erbaut.  Etwas  ausführlicher  werden  dann  die  Straßen- 
ansichten der  Wohnhäuser  beschrieben,  wobei  an  der  Hand  von  Bei- 
spielen die  Entwicklung  von  den  ganz  geschlossenen,  maurisch-früh- 
mittelalterlichen Außenwänden  bis  zu  den  mit  Laubengängen  und 
Baikonen,  reichen  Fenster-  und  Türumrahmungen  gezierten  Fassaden 
der  späteren  Zeit  verfolgt  wird.  Je  nach  dem  am  Ort  verfügbaren  Bau- 
stoff findet  sich  der  Backsteinbau  in  oft  maurisch  anmutender  Be- 
handlung, glatter  sowie  mit  geometrischer  oder  figürlicher  Flächen- 
behandlung versehener  Putzbau,  Bruchstein-  und  der  monumentale 
Werksteinbau,  vereinzelt  auch  noch  Holzfachwerk,  allerdings  nicht 
in  den  reichen  Formen  des  Nordens.  Auch  in  Spanien  kommen  die 
in  Mittel-  und  Nordeuropa  im  Mittelalter  so  beliebten,  nach  der 
Straße  gekehrten  hohen  Giebel  vor,  hauptsächlich  an  den  Bauten  der 
nördlichen  Gebirgsgegenden,  bei  denen  der  ortsübliche  Dachdeckstoff, 
Holzschindeln  oder  Schiefer,  eine  steilere  Neigung  der  Dachflächen 
bedingte.  Hier  und  da  ragten  die  Turmhäuser  des  Adels  auf,  frei- 
stehende, auf  quadratischem  Grundriß  erbaute  feste  Wohnhäuser  mit 
flachem  Dach  und  Zinnenbekrönung.  Lampe'rez  bringt  eine  Wieder- 
herstellung eines  frühgotischen  Turmes  aus  Santillana  in  Aufriß  und 
Schnitt.  Er  liefert  damit  einen  bemerkensAverten  Beitrag  zur  Ent- 
wicklungsgeschichte des  Wohnungswesens  in  Spanien.  An  späteren 
Beispielen  sieht  man  die  Neigung,  die  durch  die  bittere  Notwendig- 
keit jener  unsicheren  Zeiten  sich  ergebende,  finster  verschlossene 
Bauart  freundlicher  zu  gestalten.  Aus  den  verbreiterten  Wehrgängen 
entstanden  offene  Säulenhallen,  den  Zinnen  wurden  bewegtere  Um- 
risse gegeben,  sie  wurden  in  immer  reicheren  Zierformen  schließlich 
zu  der  in  den  folgenden  Zeitabschnitten  so  beliebten,  filigranartigen 
Dachbekrönung,  der  sogenannten  „cresteria".  Ein  Erkerausbau  an 
der  Vorderfront  oder  je  einer  an  den  vier  Ecken,  über  das  flache 
Dach  hinausragend,  belebte  den  starrkantigen  Baukörper,  Tür-  und 
Fensterumrahmungen  mit  Wappen  und  Sinnbildern  fesselten  den 
Blick,  die  plumpe  Turmform  löste  sich  im  Laufe  der  Zeit  in  Gruppen- 
bauart auf,  so  daß  die  Adelspaläste  allmählich  zu  höchster  Zierde 
des  Straßenbildes  wurden.  Es  werden  dann  noch  der  Reihe  nach 
alle  in  den  Städten  vorkommenden  öffentlichen  Bauten  flüchtig 
gestreift;  das  Rathaus,  die  Fleischhallen,  die  Stadt  wage,  Markt-, 
Speicher-  und  Lagerhallen,  öffentliche  Bäder  (die  übrigens  mit  dem 
Schwinden  maurischer  Überlieferungen  völlig  in  Vergessenheit  ge- 
rieten), Gefängnisse,  Uhrtürme  und  dergleichen.  Als  für  die  Er- 
scheinung der  Städte  besonders  wichtig  werden  die  Stadtmauern  und 
ihre  Tore  gewürdigt,  die  auch  in  Spanien  seit  Mitte  des  vergangenen 
Jahrhunderts  in  den  meisten  Städten  planmäßig  abgerissen  sind. 
Aus  den  Toren  der  Maurenzeit  mit  ihrem  ursprünglich  mehrfach 
geknickten  Durchgang,  die  noch  einen  völlig  festungsartigen  Eindruck 
machen,  entwickelten  sich  in  immer  freier  werdenden  Formen  die 
reichen,  mit  Wappen,  Inschriften  oder  Gestalten  geschmückten  Prunk- 
tore, die  aber  auch  in  späterer  Zeit  meist  die  alte  Turmform  wahrten 
oder  in  der  für  Spanien  so  kennzeichnenden  Weise  von  zwei  mäch- 
tigen Rundtürmen  eingefaßt  waren.  Auch  der  Brücken,  Brunnen, 
Kreuze  und  Pranger,  die  dem  Stadtbild  zur  Verschönerung  meist 
künstlerisch  fein  durchgebildet  waren,  wird  gedacht.  Zum  Schluß 
wird  noch  ein  Blick  geworfen  auf  die  Tätigkeit  der  Baumeister,  Hand- 
werker, Bauwächter  und  anderen  technischen  Beamten  der  Städte, 
denen  die  Planung,  Leitung  und  Überwachung  aller  städtischen 
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Bauten  anvertraut  war  und  die  für  die  Durchführung  der  baupolizei-  | 
liehen  Vorschriften  zu  sorgen  hatten.  Die  Bautechniker  erfreuten 
sich  in  Spanieu  im  Mittelalter  hoher  Wertschätzung;  ein  solcher 
gehörte  allen  wichtigeren  städtischen  Körperschaften  an.  Ihre  Tätig- 
keit war  recht  vielseitig;  sie  waren  Architekten,  Sachverständige  und 
Verwaltungsbeamte.  Ein  Sonderzweig  ihres  Amtes  war  die  dauernde 
Prüfung  der  hauptsächlichsten  Baustoffe;  für  die  Abmessungen  der 
Ziegelsteine  und  der  Dachpfannen  bestanden  genaue  Vorschriften,  ja 
es  wurden  auf  dem  Rathaus  eiserne  Modelle  gehalten,  nach  denen 
sich  ihre  Form  zu  richten  hatte:  ihre  Preise  wurden  obrigkeitlich 
festgesetzt.  Aus  besonders  gewandten  Maurern  und  Zimmerleuten 
war  eine  ständige  Feuerwache  gebildet.   Noch  bis  in  die  spätere 


I    Zeit  hinein  galten  vorzugsweise  die  Abkömmlinge  der  Mauren  als 
tüchtige  Bauleute. 

Dadurch,  daß  für  die  Abbildungen,  scheinbar  in  voller  Absicht, 
fast  nur  allgemein  unbekannte  Aufnahmen  aus  kleinen,  wenig  be- 
reisten Städten  gebracht  werden,  bietet  die  verdienstvolle  Arbeit 
doppelten  Gewinn.  Ein  recht  ausführlicher  Quellennachweis  ist  an- 
gefügt. Darin  finden  wir  ein  neues  Buch  von  Lamperez  aufgenommen, 
über  die  bürgerliche  Baukunst  Spaniens  vom  L  Iiis  18.  Jahrhundert, 
das  demnächst  erscheinen  soll.  Es  steht  also  zu  hoffen,  daß  der 
hier  besprochenen  kleinen  Arbeit,  die  trotz  ihres  leichten  Plauder- 
tons ein  eingehendes  Studium  verrät,  bald  eine  umfassendere  Er- 
gänzung folgen  wird.  O.Jürgens. 


Beim  Zivilwaisenhaus  in  Potsdam  ist  eine  Freistelle  an  hinter- 
bliebene  unvermögende  8  bis  14  Jahre  alte  Söhne  von  Beamten  der 
allgemeinen  Bauverwaltung  zu  vergeben.  Aufnahmegesuche  sind 
bis  zum  25.  September  d.  J.  an  das  Bureau  III  P  des  preußischen 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten,  Berlin  W  G6,  Wilhelmstraße  80, 
einzusenden.  

Für  die  Ausführung  der  Kanalisierung  des  Neckars  von  Mann- 
heim bis  Plochingen  (S.  290  d.  Bl.)  ist  nach  einer  Verordnung  der 
Reichsregierung  vom  4.  August  d.  J.  (Reichs  -  Gesetzblatt  181  vom 
28.  August  d.  J.)  eine  dem  Reichsverkehrsminister  unmittelbar  nach- 
geordnete obere  Baubehörde  unter  der  Bezeichnung  „  Neckarbaudirek- 
tion" errichtet  worden,  der  die  erforderliche  Anzahl  von  örtlichen 
Bauämtern  unterstellt  wird.  Innerhalb  ihres  Geschäftskreises  sollen 
diese  Behörden  für  die  Dauer  ihres  Bestehens  alle  Rechte  und  Pflichten 
von  Reichsbehörden  haben.  Ihren  Sitz,  ihre  Zusammensetzung  und 
ihren  Geschäftsgang  bestimmt  der  Reichsverkehrsminister. 

Uber  die  Enteignung  von  Grundeigentum  und  über  die  Beitrags- 
leistung bei  der  Kanalisierung  des  Neckars  von  Mannheim  bis 
Plochingen  und  des  Mains  von  Aschaffenbnrg  bis  Bamberg  sowie 
zum  Ausbau  der  Donau  von  Passan  bis  Kelheim  (S.  290  u.  391  d.  Bl.) 
hat  der  Reichstag  ein  besonderes  Gesetz  beschlossen,  das  im  Reichs- 
Gesetzblatt  181  vom  28.  August  verkündet  wird.  Hiernach  erhält  das 
Reich  das  Recht  zur  Entziehung  und  Beschränkung  des  Eigentums 
und  der  Rechte  an  den  Grundstücken,  die  zu  den  genannten  Wasser- 
bauten benötigt  werden,  zur  Herstellung  der  planmäßigen  Neben- 
anlagen, Kraftwerke,  Schaltanlagen,  verbindenden  Hochspannungs- 
leitungen und  Umspannwerke,  zur  Entnahme  der  für  diese  Arbeiten 
erforderlichen  Baustoffe  sowie  zur  Ablagerung  von  Baustoffen  und 
Abraum.  Das  gleiche  Recht  erhält  das  Reich  hinsichtlich  der  Grund- 
stücke oder  Rechte  an  Grundstücken,  die  zur  Erreichung  der  mit 
dem  Unternehmen  in  Verbindung  stehenden,  auf  das  öffentliche  Wohl 
gerichteten  Zwecke,  insbesondere  auch  zur  Beschaffung  von  Siedlungs- 
gelände zu  beiden  Seiten  der  Wasserstraße  bis  zur  Entfernung  von 
einem  Kilometer  von  der  Mittellinie  des  Flusses,  der  Seitenkanäle 
und  der  Häfen  benötigt  werden.  Die  Ausübung  dieses  Rechts  ist, 
sofern  es  sich  um  die  Förderung  anderer  Zwecke  als  der  Verkehrs- 
entwicklung handelt,  an  die  Zustimmung  des  Landes  gebunden.  Auf 
Verlangen  des  Landes  ist  von  ihm,  soweit  das  Reich  das  Enteignungs- 
recht nicht  für  sich  in  Anspruch  nimmt,  zugunsten  des  Landes,  von 
Kommunalverbänden,  Gemeinden  oder  gemeinnützigen  Vereinigungen 
Gebrauch  zu  machen.  —  Die  Heranziehung  der  Eigentümer  und  Be- 
nutzer von  Grundstücken  oder  Berechtigungen,  denen  aus  der  Her- 
stellung oder  Verbesserung  von  Wasserstraßen  durch  das  Reich  andere 
als  verkehrswirtschaftliche  Vorteile  zufließen,  zur  Deckung  der  dem 
Reiche  entstehenden  Kosten  wird  durch  besonderes  Reichsgesetz  ge- 
regelt werden. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Dan  zig  auf  einstimmigen 
Antrag  der  Abteilung  für  Bauingenieurwesen  dem  Geheimen  Hofrat 
Geheimen  Baurat  Prof.  Ewald  Genzmer  in  Dresden  verliehen  in  An- 
erkennung der  hervorragenden  wissenschaftlichen  und  praktischen 
Leistungen  auf  den  verschiedenen  Gebieten  des  Städtebaues,  ins- 
besondere des  städtischen  Tiefbaues  sowie  seiner  überaus  erfolg- 
reichen Lehrtätigkeit  an  den  Technischen  Hochschulen  Danzig  und 
Dresden. 

Zum  50jährigen  Bestehen  der  Technischen  Hochschule  Aachen 
beabsichtigt  die  Gesellschaft  von  Freunden  der  Aachener 
Hochschule  ihr  eine  besondere  Stiftung  zu  machen  und  wendet  sich 
dieserhalb  an  weitere  Kreise  mit  folgendem  Aufruf: 

Groß  ist  die  Not  der  deutschen  Hochschulen  und  Universitäten. 
Die  Mittel,  die  der  Staat  für  die  Ausbildung  unserer  jungen  Aka- 
demiker, unserer  besten  Hoffnung  für  Deutschlands  Wiederaufstieg, 
gewährt,  reichen  in  keiner  Weise  aus,  um  den  gesteigerten  Anforde- 
rungen gerecht  zu  werden.    In  dieser  Zeit  des  Entbehrens  begeht 


die  Technische  Hochschule  Aachen  am  24.  Oktober  1920  die  Feier 
ihres  50jährigen  Bestehens.  Ihr  an  diesem  Tage  eine  Gabe  zu  über- 
reichen, die  es  ihr  ermöglicht,  ihren  Schülern  eine  den  Forderungen 
der  Jetztzeit  entsprechende  vollwertige  Ausbildung  zuteil  werden  zu 
lassen,  vereinten  sich  zahlreiche  industrielle  Unternehmungen  und 
führende  Männer  unseres  Geistes-  und  Wirtschaftslebens  zu  der  Ge- 
sellschaft von  Freunden  der  Aachener  Hochschule.  Die  Gesellschaft 
wendet  sich  jetzt  an  die  alten  und  jungen  Studenten,  die  sich  von 
der  Aachener  Hochschule  ihr  wissenschaftliches  Rüstzeug  für  das 
Leben  geholt  haben,  und  an  alle,  denen  das  Gedeihen  von  Wissen- 
schaft und  Technik  am  Herzen  liegt,  mit  der  Bitte,  Mitglied  zu  werdeD, 
um  dadurch  die  Bestrebungen  der  Gesellschaft  zu  unterstützen.  Im 
besetzten  Gebiet,  an  des  Reiches  Westmark  gelegen,  bedarf  die 
Aachener  Hochschule  in  besonderer  Weise  der  Förderung.  Es  geht 
um  Deutschlands  Jugend,  Deutschlands  Zukunft!  Daher  darf  keiner 
zurückbleiben,  alle  müssen  helfen,  indem  sie  Mitglied  der  Gesellschaft 
werden.  —  Anfragen  und  Anmeldungen  sind  zu  richten  an  die  „Ge- 
sellschaft von  Freunden  der  Aachener  Hochschule"  (Geschäftstelle  des 
Vereins  deutscher  Eisenhüttenleute),  Düsseldorf,  Ludendorffstraße  27. 

Eine  Ausstellung  von  Lichtbildern  aus  Spanien  findet  bis  zum 
Monatende  im  staatlichen  Kunstgewerbemuseum  in  Berlin  statt.  Die 
Aufnahmen  sind  vom  Oberlehrer  Kurt  Hielscher  während  eines  durch 
den  Weltkrieg  erzwungenen  fünfjährigen  Aufenthalts  gemacht  und 
bieten  in  künstlerisch  vollendeter  Darstellung  eine  Fülle  von  Land- 
schaften, Siedlungsbildern  und  Kunstdenkmälern,  die  vielen  ganz 
neue  und  ungeahnte  Vorstellungen  von  jenem  in  Wahrheit  roman- 
tischen Land  vermitteln  werden. 

Der  Mottofen  (Bauart  Schuppmann)  ist  als  Deutsches  Reichs- 
patent Nr.  324033  gesetzlich  geschützt,  wird  von  der  Mottofen  Gesell- 
schaft (Berlin  W10,  Hohenzollernstraße  21)  vertrieben,  jedoch  nur 
durch  Töpfermeister  verkauft  und  gesetzt.  Zu  den  untenstehenden 
Abbildungen  seien  hier  im  Anschluß  an  die  Mitteilungen  auf  S.  390 


Abb.  1.    Ansicht  d.  Mottofens.  Abb.  2.  Teilstück.- 


d.  Bl.  noch  einige  Angaben  gemacht.  Die  Heizfläche  wechselt  je 
nach  Zahl  der  übereinandergesetzten  Teilstücke  (Abb.  2)  von  3,5  bis 
5,9  qm.  Bei  hinreichendem  Schornsteinzug  kann  in  einem  kleineren 
Nachbarraum  noch  ein  einsäuliger  Heizkörper  angeschlossen  werden, 
der  nur  einen  steigenden   und  einen   fallenden  Zug  enthält.  Die 
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Schamotteglieder  werden  in  beliebigen  Farben  glasiert  oder  rauh 
belassen  und  mit  Ofenschwärze  blank  gebürstet.  Die  Wärmemessungen 
der  Untersuchung  durch  Haurat  de  prahl  ergaben  die  höchste  Außen- 
temperatur der  Heizflächen  etwa  nach  zwei  Stunden,  und  zwar  an 
dem  hinteren  aufsteigenden  Zug  140°  bis  60°,  an  dem  vorderen 
fallenden  Zug  von  60  0  bis  40  °,  und  eine  bei  durchschnittlichen  Ver- 
hältnissen ausreichende  llaumerwärmung  von  der  zweiten  bis  etwa 
zur  sechsten  Stunde  nach  dem  Anheizen.  Eine  Höchstwärme  der 
Schornsteingase  von  138,0°  und  eine  Durchschnittswärme  derselben 
von  65°  endlich  bedeutet  eine  besonders  hohe  Wirtschaftlichkeit  des 
Feuerungsbetriebs. 

Zimmerofeii  aus  Mauersteinen.  Der  von  der  „Kaminofen-Bau- 
und  Vertriebsgesellschaft  m.  b.  H."  (Charlottenburg  2,  Hardenberg- 
straße 25)  vertriebene  Kaminofen  Bauart  Bröseke  D.  Il.-G.-M.  eignet 
sich  zur  Herstellung  aus  Ziegelsteinen.  Nötig  außer  den  eisernen 
luftdichten  Türen  sind  nur  noch  Lehm  und  Handstrich -Dachsteine. 
Das  Aufmauern  kann  von  jedem  zuverlässigen  Maurer  an  Hand 
von  Zeichnungen  und  Beschreibung  obiger  Gesellschaft  ausgeführt 
werden.  Die  Bauart  des  Ofens  ermöglicht  eine  vorzügliche  Aus- 
nutzung der  Heizgase  dadurch,  daß  sie  in  beiderseitigen  freistehenden 
Zügen  nach  unten  geführt  werden,  um  an  der  tiefsten  Stelle  des 
Ofens  in  den  Schornstein  zu  gelangen,  und  daß  alle  Wärmeflächen 
des  Ofens  ausstrahlen  können.  ■  Bei  den  üblichen  Kachelöfen  liegen 
die  Züge  oberhalb  des  Feuerraumes  und  strahlen  nebeneinander 
liegend  nur  teilweise  aus.  Auf  genügenden  Schornsteinzug  ist  bei  einem 
Unterzugsystem  selbstverständlich  zu  achten,  namentlich  bei  den 
niedrigen  Notstandbauten  ohne  Dachboden.  Bei  einer  Schornstein- 
höhe von  7  m,  gemessen  vom  Fußboden  des  Zimmers,  war  der  Zug 
für  den  niedrigen,  1,20  m  hohen  Ofen  genügend.  Wesentlich  ist  ferner 
genügende  Tiefe  des  Feuerlochs  und  Anlage  eines  Rostes,  um  jeden 
Brennstoff  benutzen  zu  können,  ferner  volle,  nötigenfalls  nachzu- 
streichende Fugen,  Ausfütterung  des  Feuerlochs  und  des  oberen 
Kanals  mit  Handstrich-Dachsteinen  bezw.  Schamottesplitzen  und  eine 
Drahtverklammerung  des  Feuerraumes  und  im  oberen  Teil;  ferner 
richtiges  Heizen  —  Luftzuführung  nur  durch  Aschentür  bei  geschlossener 
Feuertür  —  luftdichtes  Schließen  der  Türen  und  Reinigung  von  Ruß, 
wozu  praktische  Vorkehrungen,  —  Kehrbüchsen  —  vorhanden  sein 
müssen.    Was  das  Äußere  anbetrifft,  so  genügen  bei  ansehnlichen 


verwendenden  Brennstoff  anzupassen.  Bei  Verwendung  von  Koks, 
Anthrazit  u.  dergl.  kann  der  Unterteil  aus  feuerfesten  Steinen  in  feuer- 
festem Mörtel  ge- 

 t-  mauert  werden.  Die 

flammenberührten 
Teile  werden,  so- 
weit erforderlich, 
mit  feuerfesten  Plat- 
ten ausgekleidet.  Im 
übrigen  erhält  der 
ganze  Ofen  im 
Innern  einen  Lehm- 
überzug mit  Drabt- 
netzeinlage,  so  daß 
der  Eisenbeton  von 
den  Feuergasen 
nicht  unmittelbar 
berührt  wird,  b  ent- 
hält die  Kochröhre, 
c  und  d  je  nach  Be- 
darf Warm  Wasser- 
behälter oderWärm- 
röhre.  Darüber  fol- 
gen ein  oder  meh- 
Aufstitzstückß  p 
mit  Zwischenfal- 


le 


D 


0,5 


im 


Längenschnitt. 


Querschnitt. 


ten  zur  vollständi- 
gen Wärmeausnut- 
zung. Das  oberste 
wird  durch  die  Ab- 


deckplatte  f  abgeschlossen,  an  welcher  der  Schieberverschluß  zur  Zug- 
regelung befestigt  ist  und  auf  der  das  Ofenrohr  aufsitzt.  Der  Warm- 
wasserbehälter erhält  einen  Inhalt  von  40  Litern,  entsprechend  dem 
Warmwasser-Tagesbedarf  einer  Familie.  Er  wird  durch  Eingießen  ge- 
füllt und  mittels  einfachen  Hahnes  entleert.  Die  gründliche  Reinigung 
aller  Ofenteile  wird  durch  die  Reinigungsöffnungen  R  ermöglicht.  Die 
Platten  der  Feuerzüge  werden  für  sich  aus  Beton  gestampft,  mit  Lebm- 
anstrich versehen  und  auf  anbetonierten  Vorsprüngen  befestigt.  Das 
Betongewicht  eines  Aufsatzstückes  beträgt 
etwa  36  kg;  der  ganze  Ofen  einschließlich 
Lehmauskleidung  wiegt  fertig  300  kg  und 
erfordert  zur  Herstellung  etwa  40  kg  Zement. 
Soll  er  nur  zum  Heizen  dienen,  so  bleiben 
die  Einbauten  weg  und  die  Hohlräume 
werden  als  offene  Nischen  belassen.  Die 
Zeichnung  stellt  nur  die  einfachste  Form 
des  Ofens  dar;  durch  Färbung,  Bemalung 
usw.  läßt  er  sich  entsprechend  ausgestalten. 


Abb.  1 


Zug  abwärts     Zug  abwärts 

^Abb.T"  Schnitt  C. 
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Abb.  2.    Schnitt  H. 


Zug  abwärts    Zug  abwärts 

Abb.  5.   Schnitt  A. 


Ziegeln  weiß  gestrichene  Fugen.  Bei  unansehnlichen  Ziegeln  über- 
zieht man  die  Fläche  mit  Lehmputz,  der  mit  weißem  Ton  gestrichen 
oder  farbig  behandelt  werden  kann.  Sehr  wirksam  hierbei  sind  ein- 
gesetzte buntglasierte  Topfkacheln. 

Heiz-  und  Kochofen  aus  Eisenbeton.  D.  R.-G.-M.  730790.  Re- 
gierungs-  und  Stadtbaumeister  A.  Kern  in  Frankfurt  a.  Main.  —  Der 
Ofen  besteht  aus  dem  Unterteil  a  und  aus  den  Aufsatzstücken  b,  c,  d,  e 
nebst  Abdeckplatte  f.  Jedes  dieser  Stücke  wird  für  sich  in  besonderer 
Schalung  mit  Drahtbewehrung  aus  Zementbeton  1  : 4  gestampft.  Der 
Unterteil  mit  Aschenraum,  Rost  und  Verbrennungsraum  ist  dem  zu 


Bücherschau. 

Die  Berechnung  der  Warmwasser- 
heizungen. Von  Hermann  Recknagel. 
2.  Aufl.  Nach  dem  Tode  des  Verfassers 
besorgt  von  Dr.  Georg  Recknagel. 
München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg. 
VI  u.  110  S.  in  4°  mit  53  Textabb.  2b  JL 
Der  Umfang  des  nun  in  2.  Auflage  vor- 
liegenden Werkes  ist  von  71  Seiten  der 
Abb.  6.  1.  Auflage  auf  110  Seiten  gestiegen.  Diese 

Vergrößerung  des  Umfangs  .ist  einmal  be- 
dingt durch  die  Aufnahme  von  vier  neuen  Beispielen,  deren  Ge- 
samtzahl dadurch  auf  42  gestiegen  ist.  Die  größte  Steigerung  des 
Umfangs  bat  aber  der  Abschnitt  über  die  Berücksichtigung  des 
Wärmeverlustes  der  Rohrleitung  auf  die  Berechnung  der  Rohr- 
abmessungen der  Schwerkraftwarmwasserheizung  erfahren.  Es  wird 
hier  ein  neues  Verfahren  abgeleitet  und  ausführlich  besprochen,  das 
in  einfacher  Weise  gestattet,  die  Abkühlung  des  Wassers  in  dem 
Rohrnetz  bei  der  Berechnung  der  Rohrstärken  zu  berücksichtigen. 
Es  scheint,  daß  dieses  Verfahren  einfach  genug  ist,  um  in  der  Praxis 
Eingang  finden  zu  können. 

Das  vorliegende  Buch,  dessen  Verfasser  leider  während  des  Druckes 
gestorben  ist,  zeichnet  sich  dadurch  aus,  daß  es  bei  der  Behandlung 
der  Beispiele  sich  nicht  nur  auf  die  Durchrechnung  von  Normalbeispielen 
beschränkt,  sondern  daß  es  Heizungsanlagen  unter  verschiedensten 
Betriebszuständen  durchrechnet.  Es  gibt  dadurch  einen  hervorragenden 
Einblick  in  die  Wirkungsweise  der  Warmwasserheizung.  Sein  Studium 
kann  deshalb  jedem  Heizungsingenieur  warm  empfohlen  werden.  Nicht 
unerwähnt  darf  bleiben,  daß  die  Ausstattung  des  Buches  in  bezug 
auf  Druck,  Papier  und  Einband  noch  recht  gut  ist.  Nußelt. 
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INHALT:  Schinkels  Entwürfe  für  die  zwölf  musizierenden  Gestalten  an  den  Chorkapellen  des  Kölner  Doms.  —  Verallgemeinerung  des  Mohrschen  Satzes  von  der 
elastischen  Linie.  —  Vermischtes:  Wettbewerbe  für  Entwürfe  zu  Wohnlauben  in  Spandau  und  zu  einem  Bebauungsplan  in  Halle  a.  d.  Saale.  -  Tech- 
nische Hochschule  Berlin.  —  Kalkplattendacb  im  Altmühl  gebiet.  —  Amerikanische  Studienstiftung  der  vereinigten  Ingenieurvereine  in  Neuyork.  —  Brücken- 
verstärkung. —  Bücherschau. 

(Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Schinkels  Entwürfe  für  die  zwölf  musizierenden  Gestalten  an  den  Chorkapellen 

des  Kölner  Doms.  . 


Die  reichen  Strebewerke  am  Chor  des  Kölner  Doms,  also  die 
Teile  des  mittelalterlichen  Baues,  die,  weil  an  den  französischen  und 
auch  an  den  von  diesen  beeinflußten  älteren  Kathedralen  ein  „Vor- 
bild" sich  nicht  findet,  als  eine  unbestreitbare  Schöpfung  der  deutschen 
Gotik  anzusehen  sind,  entbehren  im  Gegensatz  zu  vielen  der  übrigen 
großen  Dome  des  Mittelalters,  wie  Straßburg,  Freiburg,  Regensburg, 
Ulm  u.  a.,  ganz  des  bildnerischen  Schmucks.  Ein  solcher  findet  sich 
am  Äußeren  des  Chors  nur  an  den  zwölf  Zwischenstrebepfeilern 
der  Kapellen,  die  mit  ihrer  baldachinartigen  Endigung  die  Maßwerk- 
brüstung  über  dem  Dachgesims  reizvoll  durchbrechen  und  an  dieser 
Stelle  durch  je  eine  1,88  m  hohe  Figur  geziert  sind. 


1  j 


f 


<  t- 


Abb. 


Abb.  2. 

Abb.  1  bis  3.   Handzeichnungen  Schinkels. 


Die  mittelalterlichen,  in  Weiberner  Tuffstein  ausgeführten  Bild- 
werke waren  bei  Beginn  der  Instandsetzungsarbeiten  um  1825  schon 
stark  verwittert,  jedoch  konnte  noch  festgestellt  werden,  daß  es  musi- 
zierende Gestalten  gewesen  waren.  Da  auch  die  baldachinartigen 
Endigungen  der  Strebepfeiler  schon  bedeutend  gelitten  hatten,  bestand 
die  Absicht,  bei  der  Wiederherstellung  des  Chors  der  Kostenersparnis 
wegen  die  Endigung  der  Zwischenstrebepfeiler  wenn  überhaupt,  dann 
jedoch  nur  in  wesentlich  vereinfachter  Form,  namentlich  ohne  alle  Ver- 
zierung beizubehalten,  die  Figuren  aber  ganz  fortzulassen.  Mit  diesem 
Vorhaben  konnte  Zwirner  sich  ebensowenig  befreunden,  wie  er  sich 
damit  abfinden  konnte,  daß  bei  den  von  1825  bis  1833  ausgeführten 
Arbeiten  trotz  des  Widerspruchs  der  Kölner  Bürgerschaft  und  der 
Mißbilligung  namhafter  Kunstfreunde  zum  Teil  recht  tiefgehende 
Veränderungen  an  dem  alten  Bestand  und  in  dem  Aufbau  und 
den  Zieraten  gerade  der  äußeren  Schauseiten  der  Strebewerke  der 
Kostenersparnis  wegen  so  bedeutende  Vereinfachungen  vorgenommen 
waren.  Auch  Schinkel  hatte  in  einem  längeren  Gutachten  schon 
1830  darauf  hingewiesen,  daß  bei  den  bis  dahin  bewirkten  Arbeiten 
„in   rein   artistischer  Beziehung   die  Ausführung   dem  wörtlichen 


Sinne  der  Kabinettsorder,  nach  der  die  Erhaltung  und  Sicherstellung 
des  Gebäudes  in  seiner  gegenwärtigen  Beschaffenheit  herbeigeführt 
werden  sollte,  noch  nicht  vollkommen  zu  genügen  scheinen  möchte, 
indem  bei  allen  Verzierungen  gegen  die  ursprüngliche  Arbeit  ein 
geringerer  Grad  der  Ausführung  angenommen  und  übertiefe  Aus- 
höhlungen und  allzu  durchsichtig  gearbeitete  Partien  fortgelassen 
sind";  er  hatte  sich  aber  doch  mit  diesen  wenig  erfreulichen  Maß- 
nahmen aus  Zweckmäßigkeitsgründen  abgefunden,  da  es  ihm  zu- 
nächst darauf  ankam,  das  von  schwerster  Einsturzgefahr  bedrohte, 
..für  die  ganze  Mittelalterkunst  wichtigste"  Bauwerk,  bei  dem  „man 
in  keiner  Stunde  sicher  ist,  nicht  ein  sehr  unglückliches  Ereignis  er- 
leben   zu    können",  in 
seinem  baulichen  Bestand 
zu    sichern.      Als  aber 
Zwirner  am  18.  November 
1833    in    einem  an  den 
Oberbaudirektor  persön- 
lich gerichteten  Schreiben 
wegen     der  Erhaltung 
und  Wiederherstellung 
dieser„Heiligenhäuschen", 
wie    er    sagt,  vorstellig 
wurde,  fand  er  bei  Schin- 
kel  volle  Unterstützung. 
Denn    schon   am  6.  De- 
zember 1833  —  nach  den 
damaligen  Verkehrsver- 
hältnissen  also  postwen- 
dend  —    traf  ein  Brief 
Schinkels  in  Köln  ein,  in 
dem  er  die  erbetene  Hilfe 
versprach  und  sich  dahin 
äußerte,  daß  „die  Wieder- 
herstellung der  Heiligen- 
häuschen   nicht  nur  er- 
wünscht,   sondern  not- 
wendig ist,  weil  sie  im 
Profil  des  ganzen  Gebäu- 
des ein  wesentliches  Glied 
bilden".    Zur  Förderung 
der    Angelegenheit,  die 
ihm     sehr    am  Herzen 
liege,  verspricht  er,  sobald 
es  seine  Zeit  erlaubt,  „die 
Modellzeichnungen  für  die 
zwölf  Baldachinstand- 
bilder selbst   zu  kompo- 
nieren".   Und  schon  am 
13.  März  1834  werden  die 
eigenhändig  gefertigten 
Entwürfe  nach  Köln  ab- 
geschickt. Es  sind  zwölf, 
in  dünnen  Federstrichen 
ausgezogene ,    leicht  ge- 
tuschte Zeichnungen,  von 
denen  drei  in  etwa  halber  Größe  durch  die  beigefügten  Abb.  1  bis  3 
veranschaulicht  werden.    In  dem  vier  große  Seiten  langen  Begleit- 
schreiben entschuldigt  sich  Schinkel  zunächst  dafür,  daß  er  erst  jetzt 
die  Entwürfe  senden  könne,  die,  weil  dringende  Arbeiten  ihn  hin- 
derten, zudem  „nur  sehr  leicht  und  flüchtig  sind,  jedoch  dem  Herrn 
Imhoff  die  Stellung,  den  Charakter  der  Falten  und  den  Ausdruck 
der  Köpfe  für  ein  vor  der  Ausführung  zu  machendes  Modell  soweit 
angeben,  daß  letzteres  von  Ihnen  beurteilt  und  für  die  Ausführung  im 
großen  in  Stein  entweder  gut  oder  verwerflich  gefunden  werden 
kann".    Weitgehende  Anweisung  gibt  Schinkel  für  die  Modellausfüh- 
rung.   „Außer  der  richtigen  Proportion  in  den  Köpfen,  die  lieber  zu 
klein  als  zu  groß  gewählt  werden  müßte,  ist  besonders  auf  deren 
Anmut  zu  sehen,  die  in  der  Regel  durch  folgende  Punkte  erreicht 
wird."    Es  folgen  dann  seine  eingehenden  Wünsche  über  die  Aus- 
bildung von  Stirn,  Nase,  Untergesicht,  Backenknochen,  Augen,  Stirn- 
knochen, Wange  und  Kinn,  Raum  zwischen  Nase  und  Oberlippe  sowie 
über  die  Gestaltung  des  Haarscheitels  und  die  Behandlung  der  Haare, 
über  die  Formgebung  der  Hände  und  Füße  und  schließlich  der  Ge- 
wandung. Besonders  betont  er,  daß  nicht  nur  Kopf,  Hände  und  Füße 


Abb.  3. 
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„mit  Benutzung  von  Naturmodellen"  zu  arbeiten,  sondern  auch  „bei 
aller  Faltung  die  Natur  gutgelegter  Gewänder"  zu  Rate  zu  ziehen  sei. 
Nachdem  er  dann  noch  das  Größenverhältnis  der  Figuren  zu  den 
Abmessungen  der  Baldachine  besprochen  und  den  Rat  erteilt  hat, 
doch  ja  nur  Anker  aus  Messing  oder  Bronze  zu  verwenden,  schließt 
er  diesen  Teil  des  Briefes  mit  den  Worten:  „Hiernach  überlasse  ich 
es  nun  Ihrer  Weisheit,  diesen  Gegenstand  zu  disponieren." 

Zwirner  traf  sofort  die  Vorbereitungen  für  die  Ausführung  des 
nunmehr  mit  Schinkel  gemeinsamen  Vorhabens.  Aber  schon  am 
(!.  Juli  1834  erhält  er  den  mit  dem  Bildhauer  Imhoff  abgeschlossenen 
Vertrag  über  „die  nach  dem  vom  Herrn  Königlichen  Oberbaudirektor 
Schinkel  eigenhändig  entworfenen  Skizzen"  zu  fertigenden  zwölf 
Figuren,  für  den  der  Oberpräsident  die  höhere  Genehmigung  am 
29.  Mai  1834  beantragt  hatte,  zurück  mit  dem  Bemerken,  daß  das 
Ministerium  den  Vertrag  nicht  genehmigt  habe  und  daß  für  die  Her- 
stellung der  Heiligenhäuschen  der  veranschlagte  Betrag  von  800  Talern 
auf  400  Taler  herabgesetzt  worden  sei.  Bei  diesem  Bescheid  ist  es 
denn  auch  verblieben.  Wenn  heute  dennoch  die  „Heiligenhäuschen" 
in  der  alten  Gestalt  mit  dem  ganzen  Reichtum  der  Gliederungen  und 
Verzierungen  einschließlich  der  Schinkelschen  Statuen  vorhanden  sind, 
so  kann  der  Werdegang  aktenmäßig  zwar  nicht  im  einzelnen  verfolgt 
werden,  aber  schon  am  23.  April  1835  findet  sich  eine  Notiz,  daß 
Zwirner  die  Zusage  erhalten  habe,  für  zwei  Standbilder  von  dem 
Kronprinzen,  für  eins  von  dem  Prinzen  Wilhelm,  Bruder  des  Königs, 
für  eins  von  der  Prinzessin  Marianne  von  Preußen,  für  ein  weiteres 
von  den  Prinzen  Adalbert  und  Waldemar  und  für  das  sechste  von 
der  Hofhaltung  des  Prinzen  Wilhelm.  Das  Standbild  Nr.  7  hatten 
Frau  Deichmann  und  Frau  Mertens  -Schaaff  hausen  und  Nr.  8  Freiherr 
von  Fürstenberg  in  Bonn  zugesagt.  Am  2.  Mai  1835  sendet  Schinkel 
an  Zwirner  500  Taler,  die  er  von  der  Kronprinzessin,  der  Prinzessin 
Wilhelm,  der  Prinzessin  Elisabeth  und  verschiedenen  Hofdamen  und 
Hof  herren  für  die  Kosten  der  Statuen  erhalten  hatte.  In  diesem  Brief 
dankt  Schinkel  für  einen  Brief  vom  10.  April  und  schreibt  u.  a.:  „Ich 
freue  mich  übrigens,  daß  Sie  ihre  Tätigkeit  für  das  Interesse  des  Dom- 
baues auch  auf  diese  Weise  walten  lassen,  da  uns  die  Mittel  von 


anderer  Seite  so  sehr  beschnitten  werden,  und  ich  will  wünschen, 
daß  es  •öfter  noch  gelingen  mag,  auf  diese  Weise  eine  kleine  Hülfe 
herbeizuführen."  Am  13.  Oktober  183G  beantwortete  von  Burg  Rhein- 
stein aus  Prinz  Friedrich  von  Preußen  einen  Brief  Zwirners  und  über- 
reichte ihm  bei  dieser  Gelegenheit  einen  weiteren  Beitrag  von  75  Talern 
für  die  Statuen.  Am  19.  Dezember  1837  endlich  sendet  Schinkel  noch- 
mals 225  Taler,  worunter  sich  eine  weitere  Gabe  der  Kronprinzessin, 
der  Betrag  für  eine  Statue  von  der  Prinzessin  Wilhelm  und  ein 
weiterer  Beitrag  von  dem  Prinzen  Waldemar  befinden,  dem  er  mit 
Schreiben  vom  3.  Januar  1838  noch  150  Taler,  die  der  Prinz  Adalbert 
ihm  gegeben  habe,  zufügt.  —  Geringeren  Erfolg  hatte  Zwirner  mit 
seinen  übrigen  Sammlungen  für  diesen  Zweck,  denn  von  40  Briefen, 
die  er  an  die  Kölner  Geldmänner  geschrieben,  wurden  nur  sieben 
zustimmend  beantwortet,  die  im  ganzen  127  Taler  10  Sgr.  einbrachten, 
so  daß  er  sich  schließlich  doch  noch  genötigt  sah,  auf  die  für  die 
Wiederherstellung  der  „Heiligenhäuschen*  bewilligten  400  Taler  zurück- 
zugreifen, von  denen  254  Taler  14  Sgr.  verausgabt  wurden,  welcher 
Betrag  auf  den  Baufonds  für  diesen  Zweck  verrechnet  ist. 

Diesem  kleinen  Beitrag  zum  Schrifttum  über  den  großen  Meister 
Schinkel  möchte  ich  zum  Schluß  beifügen  eine  Stelle  aus  seinem 
Briefe  vom  3.  Januar  1838:  „Dieser  Gegenstand"  —  die  Instand- 
setzung der  Heiligenhäuschen  und  die  Beschaffung  der  zwölf  Statuen 
—  „ist  also  pekuniär  hierdurch  geschlossen.  Ich  wünsche  jetzt  nichts 
mehr,  als  daß  die  Bestimmung  nunmehr  recht  bald  herbeigeführt 
werde:  den  Dom  im  Rohen  ganz  zu  vollenden,  denn  darauf  komme 
ich  jedesmal  zurück."  Diese  von  ihm  so  sehr  herbeigesehnte  Ent- 
scheidung hat  Schinkel  trotz  der  vielen  zu  überwindenden  Schwierig- 
keiten zwar  noch  erlebt,  aber  die  Klänge  des  Festgeläutes  aus  Anlaß 
der  Grundsteinlegung  zum  Weiterbau  des  Domes  konnten  nur  das 
stille,  noch  frische  Grab  des  Mannes  grüßen,  dessen  Entschließungen 
zweimal,  zunächst  bei  Begutachtung  über  die  Möglichkeit  der  Er- 
haltung der  mittelalterlichen  Ruine  und  dann  bei  der  Entscheidung 
über  den  Weiterbau  und  die  Vollendung  für  das  Schicksal  des  Kölner 
Doms  von  fast  unberechenbarem  Einfluß  gewesen  sind. 

Köln.  Dombaumeister  Hertel. 


Verallgemeinerung  des  Mohrschen 

Vom  2>r.=gng.  Rudolf 
In  den  „Abhandlungen  aus  dem  Gebiete  der  technischen  Mechanik", 
und  zwar  in  der  Abhandlung  IX,  leitet  Mohr  für  einen  geraden  Stab 
den  Satz  ab.  daß  die  elastische  Linie  gleich  ist  der  Momentenlinie  des 

mit  der  -=p=  fachen  Momentenfläche  belasteten  Trägers. 

Dieser  grundlegende  Satz  ist  schon  Allgemeingut  des  praktischen 
Ingenieurs  geworden  und  hat  viel  zur  Vereinfachung  der  Berechnung 
von  Einflußlinien  statisch  unbestimmter  Systeme  beigetragen.  Oft 
werden  aber  nicht  nur  die  Verschiebungen  in  vertikaler,  sondern 
auch  in  beliebiger  Richtung  benötigt.    Letztere  können  zwar  durch 
einen  Williotschen  Verschiebungsplan  bestimmt  werden,  doch  soll 
hier  ein  anderes  Verfahren  gezeigt  werden,  und  zwar  ist  es  Zweck 
dieses  Aufsatzes,  diese  elastischen  Verschiebungen,   die  durch  die 
Momente  hervorgerufen   werden,  für 
einen  frei  aufliegenden,  beliebig  ge- 
formten biegungsfesten  Stabzug  ganz 
allgemein  in  einer  beliebigen  Richtung 
derart  zu  bestimmen,  daß  ihre  Be- 
rechnung oder  zeichnerische  Ermitt- 
lung nur  auf  Bestimmung  einer  so- 
genannten zweiten  Momentenlinie  hin- 
ausläuft. 

Zunächst  soll  folgende  einfache 
Aufgabe  gelöst  werden. 

Ein  Punkt  A  mit  den  Koordi- 
naten x,  y  wird  um  den  Punkt  O 

um  den  sehr  kleinen  Winkel  w  gedreht,  bis  er  nach  B  kommt  (Abb.  1). 
Wie  groß  ist  die  vertikale  bezw.  horizontale  Verschiebungskomponente? 

Wegen  der  Kleinheit  von  w  kann  AB  als  Gerade,  normal  zu  ÖA 
betrachtet  werden.  Die  Dreiecke  OA D  und  ABC  sind  ähnlich.  Daher 

verhält  sich   

d„ :  AB  =±:  x  :  OA 
und  dh:AB  =  y.OA, 


woraus 


Da  aber 


so  wird 


dv=t 


X 


AB 

OJ 


y 


AB 

ÖA 


y- 


w 


Satzes  von  der  elastischen  Linie. 

Gärtner  in  Bremen. 

Es  soll  nun  die  bereits  oben  beschriebene  Hauptaufgabe  gelöst 
werden.  Zu  diesem  Zweck  wird  ein  beliebig  geformter  Stabzug  be- 
trachtet, der  einerseits  ein  festes,  anderseits  ein  Rollenlager  be- 
sitzt (Abb.  2).  Der  Stabzug  wird  auf  rechtwinklige  Koordinaten 
bezogen,  und  zwar  der  Einfachheit  halber  so,  daß  die  X-Achse 
parallel  zur  Bahn  der  Rollen  und  als  Ursprung  der  Gelenkpunkt  des 
festen  Lagers  A  angenommen  wird.  Werden  nur,  wie  schon  oben 
erwähnt,  die  elastischen  Verschiebungen,  die  durch  die  Momente 
hervorgerufen  werden,  in  Betracht  gezogen,  so  ist  die  Verdrehung 
zweier  unendlich  nahe  benachbarter  Querschnitte,  bei  den  üblichen 

Voraussetzungen,  wie 
 Ursprüngliche  Achse.  ^  ^  bekannt: 


 Achse  nach  der  ersten  Drehung. 

-—  Achse  rtach  der  zweiten  Drehung. 


Abb.  2. 


der  Teil  PB  um  den   Wiirkel  w- 


M 
EJ 


M  A 
tv  —  „  ,  •  as. 

Wird  nur  ein  Punkt 
des  Stabzuges  P  als 
elastisch  betrachtet, 
während  der  übrige 
Träger  starr  bleiben 
soll,  so  deformiert  sich 
dieser  bei  Belastung, 
und  die  neue  Form 
kann  durch  zwei  Dreh- 
ungen erhalten  werden. 
Zunächst    dreht  sich 


ds  um  P  als  Pol.   Hat  P 


Die  Vorzeichenfestsetzung  erfolgt  später. 


selbst  die  Koordinaten  X,  Y,  so  sind  die  Verschiebungskomponenten 
dieser  ersten  Drehung  im  Teil  AP  Null,  im  Teil  PH  für  einen  Punkt 
mit  den  Koordinaten  x,  y 

6V'  =  ±  w  O  —  X)        oY  =  ±  w  (y  —  Y). 
Die  Vorzeichenfestsetzung  erfolgt  später. 

Hierauf  muß  der  ganze,  starr  gedachte  Träger  um  A  so  weit 
zurückgedreht  werden,  bis  B  wieder  auf  seine  Bahn  gelangt.  Der 
Verdrehungswinkel  der  zweiten  Verdrehung  heiße  »  und  ist  auch  sehr 
klein,  daher  kann  B'B"  als  Normale  auf  AB  betrachtet  werden,  und  es  ist 
A  BB'B"  ~  A  PB  C, 

daher  verhält  sich 

B'W  :BB'  =  BC  :  BP. 


Nr.  74. 
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woraus  sich 


B'B"  — 


BB'  ■  BC 


BP 


==,  A"  =  (2,  Auflagerreaktion). 


Da  aber  BB'  =  BPtv, 

so  wird  B'B"  —  IV  BC, 

ebenso  ist  WB"  —  a  •  AB'  —  a  ■  AB , 

da  A  B  sich  nur  um  eine  sehr  kleine  Größe  von  A  B'  unterscheidet. 

Es  wird  schließlich 

BC  l  -  x 

a  —  ic  ■   =  w 

AB  l 
D.  h.  in  Worten:  Die  Verdrehung  am  Auflager  eines  fre,i  aufliegenden, 
beliebig  geformten  biegungsfesten  Stabzuges  wird,  wie  bekannt,  er- 
erhalten,  wenn  man  den  Träger  mit  den  w-  Gewichten  normal  zur 
Bahn  des  Rollenlagers  belastet  und  die  zweite  Auflagerreaktion  be- 
rechnet. 

Die  Verschiebungskomponenten  der  zweiten  Drehung  eines  be- 
liebigen Punktes  x,  y  sind  daher 

ö./'  =  ±a-x  =  ±A"-x        dh"  =±a-y=±  A"  -y 

und  es  ergeben  sich  die  Gesamtverschiebungen  mit 

d„  6=.  dj  +  dv"  =  ±  A"  ■  X  ±  W (x  —  X)  =  M"  (2.  Moment)  1) 

öh  =  dh'  +  6h"  —±A"-y±  w  \y  —  Y)  —  Mt"  (2.  Moment 

in  der  Richtung  y). 

Die  Vorzeichen  entsprechen  den  Vorzeichen  der  durch  die  w-  Gewichte 
hervorgerufenen  ideellen  Biegungsmomente. 

Gl.  1)  ist  der  Mohrsche 
Satz  von  der  elastischen  Linie, 
verallgemeinert  auf  einen  be- 
liebig geformten  Stabzug. 

Es  handelt  sich  noch  um 
die  Verschiebung  in  einer 
behebigen  Richtung,  welche 
um  (f  gegen  die  Normale  zur 
Bahn  der  Rollen  geneigt  ist. 
Um  dieselbe  zu  finden,  pro- 
jiziert man  d\  und  d'h  auf  </ 
(Abb.  3). 

Es  ergibt  sich 

—  d,  cos  (p  -f-  ä/i  sin  g>  —  ±  A"  (x  cos  <jp  -\-  y  sin  qp) 

±  v)  [(x  —  X)  cos  <p±(y  —  Y)  sin  q>] 
=  ±A"x'±iv(x'  —  X')  =  My", 


den  w-  Gewichten 


•  ds 


X 


Nach  dem  Maxwellschen  Satz  von  der  Gegenseitigkeit  der  Ver- 
schiebungen wird  die  Einflußlinie  der  ef0  erhalten,  wenn  man  den 
statisch  bestimmten  Grundfall  mit  X  =  — 1  belastet  (Abb.  5)  und 
hierzu  die  Linie  der  Durchbiegungen  in  der  Lastrichtung  zeichnet. 

Läßt  man  zunächst  die  w-  Gewichte  in  vertikater  Richtung  wirken 
(Abb.  5),  so  erhält  man  die  2.  Auflagerreaktion. 

hl2  Jx 

2  m  i  oder  mlt  7* '  • 


^=2^/,  (''  +  *'  +  *■  0" 


k 


wenn  man  mit  x'  die  Ordinaten  in  der  Richtung  der  um  f  gegen  die 
Bahn  des  Rollenlagers  geneigten  Achse  bezeichnet. 

Das  heißt  in  Worten:  Die  elastischen  Ausweichungen  eines  be- 
liebig geformten  biegungsfesten,  frei  aufliegenden  Stabzuges  in  einer 
um  71  gegen  die  Normale  zur 
Bahn  des  Rollenlagers  ge- 
neigten Richtung  erhält  man, 
wenn  man  den  Stabzug  mit 
M 
EJ 

zunächst  normal  zur  Bahn 
des  Rollenlagers  belastet  und 
zu  dieser  Belastung  die  Auf- 
lagerreaktion (Winkelver- 
drehung) am  festen  Lager 
bestimmt,  worauf  man  das 
ganze  Lastensystem  (also  A" 

und  die  w  -  Gewichte)  um  den  Winkel  </>  in  die  gesuchte  Richtung 
dreht  und  hierzu  die  Momentenlinie  bestimmt  (2.  Momentenlinie). 
Diese  gibt  die  gesuchten  Ausweichungen  an. 

Die  Drehung  um  den  Winkel  <p  kann  natürlich  nur  in  dem 
Quadranten  erfolgen,  wo  eine  Ausweichung  überhaupt  möglich  ist. 

Anwendungsbeispiel.  Es  soll  die  Einflußlinie  des  Horizontal- 
schubes X  des  Rahmens  (Abb.  4)  für  Lasten  normal  zum  Stab  AC 
gesucht  werden. 

Es  ist  bekanntlich    _  <J0 


Dreht  man  jetzt  A"  und  die  w-Gewichte  in  die  Richtung  normal 
zu  AC,  so  erhält  man  die  Einflußlinie  der  ifa  als  2.  Momentenlinie 
dieses  Lastensystems  (Abb.  6). 

Es  ist  also 


iiJrEJ-, 


y\EJxL\     ^  h  l 


Um  d'z,  das  ist  die 
Ausweichung  des  Rollen- 
lagers, beim  Zustand 
X  =  1  zu  bestimmen , 
dreht  man  dasselbe 
Lastensystem  statt  um  </> 
um  90  °  (Abb.  7). 

Es  ergibt  sich 

1  fc» 

3 


1PJ  =^=  ^~ 


EJA 


Daher  ist    X  =  P 


2 L -{-314-  -~  •  h\ 


Nehmen  wir  z.  B.  eine  Einzellast  TT  in  C  normal  zu  AC  wirkend 
an,  so  ist  y  =  h,  daher  wird 

W-shQ  P  +  21c  l) 


X 


für  eine  gleichförmige  Last  w  längs  A  C  wird 


X 


X  =■  iv  • 


sh  (3  P  +  3kl  +  hf  —  |^  •  hL^ 

2i(*+3,+  T-*) 


s  h2  (6  P  +  Alcl  +  lcL) 


Aus  vorstehendem  wird  die  Art  der  Anwendung  genügend  klar 
gelegt  sein  und  man  ersieht  auch,  wie  einfach  sie  sich  gestaltet. 
Natürlich  lassen  sich  auf  diese  Weise  auch  die  Verschiebungen  in 
beliebiger  Richtung  bei  Probebelastungeu  bestimmen,  wie  überhaupt 
das  Anwendungsgebiet  durch  obiges  noch  nicht  erschöpft  ist. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  für  Wohnlauben,  ausgeschrieben  vom  Magistrat  von 
Spandau  unter  den  Architekten  Großberlins  (S.  304  d.  Bl.).  Das 
Preisgericht  hat  von  der  Verleihung  eines  ersten  Preises  abgesehen 
und  zuerkannt:  zwei  zweite  Preise  von  je  1500  Mark  den  Architekten 
Max  Taut  und  Rudolf  Kohlbecker  in  Berlin,  drei  dritte  Preise  von 


je  1000  Mark  den  Architekten  Friedrich  Hecht  in  Charlottenburg, 
Max  Taut  und  Friedrich  Hennings  in  Berlin.  Angekauft  zu  je 
500  Mark  wurden  vier  Entwürfe  der  Architekten  Hans  Spitzner  in 
Berlin  (zwei  Entwürfe),  Bruno  Bohne  in  Spandau  und  Albert  Rieder 
in  Berlin-Wilmersdorf. 
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In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Bebauungsplan  in 
Halle  a.  d.  Saale  für  das  Gelände  zwischen  Wilder  Saale,  Talstraße 
und  Heideweg,  der  unter  den  Architekten  der  Stadt  Halle,  des  Saal- 
kreises und  des  Kreises  Merseburg  ausgeschrieben  war  (S.  140  d.  Bl.), 
hat  das  Preisgericht  die  vier  Preise  von  3000.  1?000  und  zwei  zu  je 
1000  Mark  zuerkannt:  Kegierungsbaumeister  a.D.  Julius  Kallmeyer 
u.  Facilides,  Architekt  Martin  Knauthe  (zwei  Entwürfe,  zweiter 
und  ein  dritter  Preis)  und  Architekt  Alfred  Koch,  sämtlich  in  Halle. 
Eingereicht  waren  17  Entwürfe. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Minister  für  Wissenschaft. 
Kunst  und  Volksbildung  bat  den  bisherigen  Dozenten  Professor  Dr. 
R.  Franke  zum  außerordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hoch- 
schule ernannt  und  ihm  die  durch  den  Staatshaushalt  für  L92Ö  neu  be- 
gründete außerordentliche  Professur  für  Fernmeldetechnik  übertragen. 

Das  Kalkplattemlach  im  Altmühlgchiet  hat  in  den  Nummern  11 
u.  12  des  Jahrgangs  1919  des  Bayerischen  Heiniatschutzcs  durch  den 
Oberregierungsrat  EL  Uli  mann  in  München  eine  erschöpfende  und 
liebevolle  Darstellung  gefunden.  Die  wetterbeständigen  und  dünn- 
spaltenden, gelblichen  Plattenkalke  der  obersten,  sogenannten  weißen 
Jurastufe  werden  in  der  Gegend  von  Solnhofen  und  vereinzelt  bis 
hinab  zur  Donau  bei  Kehlheim  schon  seit  alters  zu  der  in  jeder 
Hinsicht  bewährten  ^Legschieferdeckung"  benutzt,  seltener  auch  zu 
den  weniger  empfehlenswerten  dachziegelartigen  .,Zwicktaschen"  her- 
gerichtet. Die  unregelmäßigen  Legschiefer  geben  in  vier-  oder  fünf- 
facher Überdeckung  auf  den  etwa  um  Eigenbreite  entfernten  Latten 
eine  8  bis  10  cm  starke,  zugleich  wärmeschützende  und  luftdurch- 
lässige Deckung.  Die  durch  das  Mehrgewicht  gegenüber  dem  Ton- 
ziegel bedingten  größeren  Stärken  des  Dachverbandes  werden  aus- 
geglichen durch  die  geringeren  Holzlängen,  welche  die  der  Deckungsart 
eigentümliche  Daclmeigung  von  etwa  30°  erfordert.  Von  Wichtigkeit 
ist  auch  die  große  Dauerhaftigkeit,  die  frühestens  nach  50  Jahren 
eine  Unideckung,  kaum  aber  irgendwelchen  Ersatz  nötig  macht,  .und 
der  außerordentlich  leichte  Arbeitsvorgang  sowohl  beim  Neudecken 
wie  beim  Umlegen.  Die  Bedeutung  des  Legschiefers  für  die  Heimat- 
pflege und  den  Schutz  einer  eigenartigen  Landschaft  legt  der  Ver- 
fasser in  beherzigenswerten  Worten  und  vielen  vortrefflichen  eigenen 
Zeichnungen  und  Lichtbildern  dar;  die  Not  der  Gegenwart  empfiehlt 
aber  die  Deckungsart  besonders  deshalb,  weil  hier  ebenso  wie  in 
den  Gebieten  des  eigentlichen  blauen  Dachschiefers  (vgl.  S.  264  d.  Bl.) 
ein  vom  Kohleverbrauch  unabhängiger,  dabei  aber  durchaus  wetter- 
und feuerbeständiger  Deckungsstoff  sich  darbietet,  der  daher  bei  der 
brennenden  Wohnungsbaufrage,  wenigstens  in  den  seinem  Vorkommen 
benachbarten  Bezirken  die  ernsteste  Beachtung  verdient. 

Amerikanische  Studienstiftung  der  vereinigten  Ingeuienrvereine 
in  Tfeuyork.  Ambrose  Swasey  hat  einen  Vermögensbetrag  gestiftet 
für  Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiete  der  Ingenieurwissenschaften 
und  zum  Wohle  der  Menschheit.  Er  wird  von  einem  gemeinschaftlichen 
Ausschuß  des  Ingenieurvereins,  des  Berg-  und  Hüttenvereins,  der 
Maschineningenieure  und  des  Vereins  der  Elektrotechniker  in  Neuyork 
verwaltet.  Das  Stamrnverrnögen  soll  durch  freiwillige  Beiträge  ver- 
mehrt werden.  Der  Ausschuß  besteht  aus  sechzehn  hervorragenden 
Mitgliedern  der  genannten  Vereine  und  hat  sich  mit  der  amerikanischen 
Akademie  der  Wissenschaften  zu  einem  nationalen  Untersuchungs- 
ausschuß vereinigt.  Folgende  Gegenstände  sind  u.  a.  zur  Zeit  in  Be- 
handlung: Ermüdung  von  Metallen,  ein  Adreßbuch  von  technischen 
Untersuchungswerkstätten  der  Vereinigten  Staaten,  Einrichtung  einer 
Prüfstelle  für  große  Wasserräder  und  andere  große  Wassertriebwerke, 
Untersuchung  über  die  Abnutzung  vou  Zahnrädern.  Veröffentlicht 
sind  bis  jetzt:  1.  Bericht  über  Entstehung,  Gründung  und  Zweck  der 
Stiftung  im  Jahre  1917.  2.  Bericht  an  die  vereinigten  Ingenieurvereine 
über  den  Fortgang  der  Arbeiten  bis  1919.  3.  Die  Psychotechnik  im 
Großgewerbe.  4.  Gewerkschaftswesen  und  Naturveranlagung.  5.  Der 
neuzeitliche  Sonderfachmann  in  Sorgen.  6.  Eine  verbesserte  Form  von 
Meßvorrichtungen  in  offenen  Wasserläufen.  R.  B. 

Brückenverstärkung.  Die  Poughkeepsie-Brücke  über  den  Hudson 
der  Central  New  England-Eisenbahn  (zweigleisige  Auslegerbrücke  mit 
oben  liegender  Fahrbahn,  fünf  Hauptöffnungen  zu  je  etwa  160  m 
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Abb.  1.    Lastenzug  1920  in  Tonnen  und  Metern.' 

Weite  und  beiderseits  anschließenden  Vorlandbrücken)  erbaut  1882 
(Jahrg.  1887  d.  Bl.,  S.  271  u.  473).  1907  zum  erstenmal  verstärkt  wegen 
Zunahme   der  Lokomotivlasten   durch   Einbau   eines   dritten  mitt- 
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Querschnitt  der  Flutöffnungen  1907. 


Verstärkung  1918. 
Abb.  2. 


Ursprünglicher  Querschnitt  d.  Strombrücke. 
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Erste  Verstärkung  1907. 
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Zweite  Verstärkung  1918. 
Knotenpunktentfernung  9,7  m. 
Abb.  3. 


leren  Hauptträgers,  mußte 
1918  erneut  für  einen 
Lastenzug  (Abb.  1),  der 
etwa  doppelt  so  schwer  ist 
wie  der  ursprüngliche  — 
dieser  entsprach  etwa  dem 
preußischen  von  1903  — , 
umgebaut  werden.  Eine 
ausreichende  Verstärkung 
der  Hauptträger  der  großen 
Offnungen  wäre  schwierig 
und  sehr  teuer  gewesen. 
Der  vorhandene  Verkehr 
ließ  sich  auch  bei  Einschal- 
tung eines  kurzen  einglei- 
sigen Stücks  in  die  sonst 
zweigleisige  Strecke  be- 
wältigen. So  entschloß 
man  sich  nach  der  Zeit- 
schrift Engineering  News 
Record  1920, 1 1  Heft,  S.  528, 
die  beiden  Gleise  auf  der 
Brücke  zu  vereinigen(Gleis- 
verschlingung,  Gleismit- 
tenabstand etwa  30  cm) 
und  in  die  Mittellinie  der 
Brücke  zu  legen.  Es  be- 
durfte dabei  nur  eines  Um- 
baus der  Fahrbahn.  In  den 
Vorlandöffnungen  wurde 
statisch  bestimmte  Last- 
verteilung dadurch  ange- 
strebt, daß  zwischen  den 
mittleren  und  die  beiden 
äußeren  Hauptträger  kurze 
Querträger  gespannt  wur- 
den, die  in  ihrer  Mitte  je 
einen  Längsträger  stützen. 
Auf  den  etwa  3,6  m  ent- 
fernten Längsträgern  ruhen 
die  sehr  kräftigen  hölzer- 
nen Querschwellen  (Ab- 
bild. '_').  In  den  großen 
Stromöffnungen  wurden 
über  die  drei  Hauptträger 
durchgehende  Querträger 
angeordnet  (Abb.  3).  Um 
eine  gleichmäßige  Last- 
verteilung zu  erreichen, 
wurden  die  Querträger 
zunächst  nur  auf  die  bei- 
den äußeren  Hauptträger 


gelagert.  Erst  nach  vollständigem  Einbau  der  neuen  Fahrbahntafel 
wurde  der  mittlere  Hauptträger  durch  Einbringen  von  Paßstücken  zum 
Mittragen  gebracht.  Der  gesamte  Umbau  erfolgte  unter  Aufrechterhal- 
tung des  eingleisigen  Betriebes  in  Zugpausen  von  je  drei  Stunden. 


Bücherschau. 

Technik  der  Lehnibanweise.  Sechs  Vorträge,  gehalten  am  23.  u. 
24.  April  1920  in  Dresden  auf  der  Tagung  zur  Förderung  der  Lehm- 
bauweise, veranstaltet  von  dem  Ausschuß  zur  Förderung  der  Lehm- 
bauweise im  Freistaat  Sachsen.  Erstes  Sonderheft  der  Zeitschrift 
Die  Volkswohnung.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  47  S. 
in  8°  mit  30  Textabb.    Geh.  10  Jt. 

Der  Ausschuß  zur  Förderung  der  Lehmbauweise  hatte  die  April- 
tagung in  Dresden  durch  eine  Umfrage  über  alle  wesentlichen  Zweige 
seines  Arbeitsgebiets  vorbereitet.  Eine  sachliche  Bearbeitung  der 
eingegangenen  Antworten,  die  teils  hoch  erhebliche  Abweichungen 
voneinander,  teils  aber  auch  eine  bemerkenswerte  Übereinstimmung 
zeigen,  bildet  den  wertvollsten  Teil  des  vorliegenden  Sonderheftes 
der  Volkswohnung.  Auch  die  übrigen  Abhandlungen,  unter  denen 
die  Materialfragen  im  Lehmbau  von  Regierungsbaumeister  Arnos  die 
größte  wissenschaftliche  Bedeutung  beanspruchen  dürfen,  bringen 
wichtige  Beiträge  zur  Lehmbaufrage,  die  noch  keineswegs  zur  Seite 
gestellt  werden  darf,  weil  die  gegenwärtige  Geldknappheit  einen  Uber- 
fluß an  kohleverbrauchenden  Baustoffen  vortäuscht.  Sobald  in  der 
Bautätigkeit  ruhigere  und  gesundere  Verhältnisse  wiederkehren,  wird 
insbesondere  die  ländliche  Kleinsiedlung  notgedrungen  auf  den  Lehm- 
bau zurückgreifen,  der  dann  auch  dank  der  Vorarbeiten,  wie  sie 
neben  anderen  Orten  in  dem  vorliegenden  Heft  gesammelt  sind,  seine 
Kinderkrankheiten  überwunden  haben  wird. 


Verla*  von  Wilhelm  Einit  Aaohn,  Berlin.  —  Für  den  nicbtamtl.  Teil  verantwortlich:  In  Vertr.  R.  Bergius,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruck  erei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  18.  September  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ersohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung:  "W  66  Wühelmstr.  79a.  —  Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugapreis:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streif bandzusendung  8,—  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9. —  Mark. 


INHALT:  Amtliches:  Verordnung,  betr.  die  Reisekosten  der  Baukassenrendanten.  —  Erlaß  vom  7.  August  1920,  betr.  das  Flaggen  der  Dienstgebäude.  —  Erlaß  vom 
St.  August  1920,  betr.  die  Stempelpflichtigkeit  von  Vollmachten  für  den  Lohnempfang.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Kriegerehrungen  und  germa- 
nische Vorzeit.  —  Die  Wirkung  von  Ejektorensehützen.  —  Die  Eisenbahnen  Deutschlands  im  Rechnungsjahre  1918.  —  Zur  Stadtbaukunde  Spaniens.  — 
Vermischtes:  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Ausgestaltung  des  Bahnhofvorplatzes  und  der  Verkehrsanlagen  in  Stuttgart  und  Umgebung.  —  Vortrags- 
abende zur  Erörterung  bautechnisoher  Fragen.  —  Schädlingsbekämpfung  mit  Blausäuregas.  —  Dom  in  Trier.  —  Errichtung  von  Denkmälern  in  Bayern. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Verordnung,  betr.  die  Reisekosten  der  Baukassenrendanten. 

Auf  Grund  des  §  5  des  Gesetzes  zur  vorläufigen  Ordnung  der 
Staatsgewalt  in  Preußen  vom  20.  März  1919  (Gesetzsamml.  S.  53)  ver- 
ordnen wir  was  folgt: 

§  1- 

Der  Baukassenrendant  erhält  bei  Dienstreisen  Tagegelder  und 
Fahrkosten  nach  Maßgabe  des  Gesetzes,  betreffend  die  Reisekosten 
der  Staatsbeamten,  vom  26.  Juli  1910  (Gesetzsamml.  S.  150)  sowie  der 
dazu  ergangenen  Ausführungsbestimmungen  vom  24.  September  1910 
(Gesetzsamml.  S.  269),  und  zwar  nach  den  Sätzen  für  die  im  §  1  unter 
VI  des  Gesetzes  genannten  Beamten,  sofern  er  nicht  einer  anderen 
Rangklasse  angehört. 

§  *• 

Diese  Verordnung  tritt  vom  1.  April  1920  ab  an  Stelle  der  5, 
(i  und  8  der  Verordnung  vom  21.  Juni  1905,  betreffend  die  Vergütung 
der  Baukassenrendanten  bei  den  Bauten  der  Zivilverwaltung  (Zentral- 
blatt der  Bauverwaltung  1905,  S.  413;  Gesetzsamml.  S.  319),  in  Kraft. 
Berlin,  den  1.  Juli  1920. 

Die  preußische  Staatsregierung. 
Braun.     Fischbeck.     Haenisch.     Dr.  am  Zehnhoff. 
Oeser.      Stegerwald.      Severing.  Lüdemann. 


Hierdurch  finden  die  betreffenden  Berichte  vereinzelter  Provinzial- 
behörden  ihre  Erledigung. 
Berlin,  den  19.  Juli  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
III  A.  9.  93  C.  Bredow. 


Erlaß,  betreffend  das  Flaggen  der  Dienstgebäude. 

Berlin,  den  7.  August  1920. 
Hinsichtlich  des  Flaggens  der  Dienstgebäude  hat  der  Präsident, 
des  Staatsministeriums  nach  Benehmen  mit  sämtlichen  Staatsministern 
bestimmt, 

1.  daß  alle  bisherigen  Vorschriften  über  das  Flaggen  der  Dienst- 
gebäude aufgehoben  sind, 

2.  daß  bis  auf  weiteres  ein  Flaggen  der  Dienstgebäude  nur  auf 
Grund  besonderer  Anweisung  der  Zentralbehörden  und  in  den  preußi- 
schen Farben  zu  erfolgen  hat,  wobei  die  vorhandenen  Fahnen  weiter 
benutzt  werden  können, 

3.  daß  die  endgültige  Regelung  der  Frage  nach  Verabschiedung 
der  preußischen  Verfassung  erfolgt. 

Ich  ersuche  ergebenst,  das  hiernach  Erforderliche  zu  veranlassen. 
Der  Minister  des  Innern. 
In  Vertretung 
I  e  411.  9  Meister. 

Berlin,  den  28.  August  1920. 
Der  Erlaß  des  Ministers  des  Innern  vom  7.  August  1920,  betreffend 
das  Flaggen  der  Dienstgebäude,  rindet  auch  im  Geschäftsbereich  der 
Wasserbauverwaltung  Anwendung. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III.  1856  C.  Kirschstein. 


K rl aß,  betreffend  die  Stempelpflichtigkeit  von  Vollmachten 
•      für  den  Lohnempfang. 

Berlin,  den  31.  August  1920. 
Auf  den  Bericht  vom  21.  Mai  d.  J.  —  W.  D.  2259  — ,  betreffend 
Stempelpflichtigkeit  von  Vollmachten  für  den  Lohnempfang  (Anlage  9 
zur  Allgemeinen  Verfügung  Nr.  9). 

Eine  Erhöhung  der  Stempelbefreiungsgrenze  über  den  Betrag  von 
150  Mark  hinaus  (§  4  Abs.  1  a  des  Stempelsteuergesetzes  vom  30.  Juni. 


1909)  kann  nur  im  Wege  der  Gesetzgebung  erfolgen.  Nach  dem 
augenblicklichen  Stand  der  Gesetzgebung  könnte  von  der  Versteue- 
rung von  Vollmachten,  deren  Gegenstand  den  Betrag  von  150  Mark 
Ubersteigt,  nur  im  Gnadenwege  abgesehen  werden.  Mit  Rücksicht 
auf  die  Geringfügigkeit  der  Abgabe  aus  Tarifstelle  73  des  Gesetzes 
erscheint  es  jedoch  bedenklich,  einen  solchen  Erlaß  herbeizuführen. 
Ich  stelle  anheim.  von  der  Ausstellung  förmlicher  Vollmachten  ab- 
sehen und  die  Lohnzahlungen  an  einen  Überbringer  von  einfachen 
Quittungen  der  Empfangsberechtigten  leisten  zu  lassen,  vorausgesetzt, 
daß  Vorkehr  gegen  Fälschungen  und  Unterschlagungen  getroffen  wird. 
Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage. 

An  den  Regierungspräsidenten  —  Verwaltung  der 
Märkischen  Wasserstraßen  —  in  Potsdam. 

Abschrift  übersende  ich  zur  Nachachtung. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
III.  1645  C.  Kirschstein. 


Preußen. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Masur  bei  der  Regierung  in  Liegnitz 
ist  die  gehobene  Stelle  eines  Regierungs-  und  Baurats  bei  dieser  Re- 
gierung verliehen. 

Die  Regieruugsbaumeister  Musmann  und  Sr.=3ng.  Stecher  in 
Essen  sind  zu  Regierungs-  und  Bauräten  ernannt  worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Marcus  vom  Hoch  - 
bauamt  in  Düsseldorf  und  2r.=  ^ng.  Dechant  in  Düsseldorf  an  die 
Regierung  daselbst. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Laubinger, 
bisher  in  der  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffentlichen 
Arbeiten,  als  Vorstand  des  Wasserbauamts  nach  Köln,  Möring  bei 
der  Regierung  in  Schleswig  nach  Bergzow  bei  Genthin,  Sperling 
von  Bergzow  bei  Genthin  zur  Dortmund-Ems-Kanalverwaltung  nach 
Münster  i.  W.,  Lechtin  vom  Schleppamt  in  Duisburg -Ruhrort  zur 
Kanalbaudirektion  nach  Essen,  Mus  mann  vou  der  Kanalbaudirektion 
in  Essen  zum  Wasserbauamt  in  Duisburg- Meiderich. 

Der  Regierungsbaumeister  Fincke  ist  dem  Wasserbauamt  in 
Potsdam  überwiesen. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Eichen  topf  in  Köln  ist  in  den 
Ruhestand  getreten. 

Der  Wirkliche  Geheime  Rat  Paul  Francke,  früher  Abteilungs- 
dirigent im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  und  der  Regierungs- 
und Baurat  Ernst  Schultze,  Vorstand  des  Eisenbahn -Betriebsamts 
Helmstedt,  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Beauftragt  sind :  die 
Regierungs- und  Bauräte  Wilhelm  Bergmann  mit  der  Wahrnehmung 
der  Geschäfte  eines  Oberbaurats  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Köln, 
Schreier  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Oberbaurats 
bei  der  Eisenbahndirektion  Osten  in  Berlin  und  Wechmann  in  Berlin 
mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Referenten  in  der  Zweig- 
stelle Preußen -Hessen  des  Reichsverkehrsministeriums. 

Reichseisenbahnen.  Württemberg.  Dem  Baurat  Kober 
bei  der  Eisenbahn -Generaldirektion  Stuttgart  ist  die  Stelle  eines 
Dezernenten  im  Eisenbahn -Zentralamt  in  Berlin  übertragen  worden. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Regierungsbaumeister 
Wrobel  ist  zum  Bauassessor  im  Reichsschatzministerium  ernannt. 

Postbauverwaltung.  Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister 

Engisch  von  Berlin  (Oberpostdirektion)  nach  Köslin  und  Lohoff  von 

Weimar  nach  Koblenz.        _ , 

Württemberg. 

Der  Oberbaurat  Ernst  Eberhardt,  früher  Vorstand  der  Eisen- 
hahnbauinspektion in  Eßlingen,  ist  gestorben. 
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r.,,. Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Kriegerehrungen  und 

Diese  Zusammenstellung  mag  seltsam  erscheinen  und  ist  zunächst 
durch  Zufall  entstanden.  Mit  der  Sorge  für  Herrichtung  von  Ehren- 
friedhöfen und  Aufstellung  von  Ehrendenkmälern  auf  Kriegerfriedhöfen 
beschäftigt,  las  ich  gleichzeitig  das  Buch  von  Willy  Pastor  „Aus 
germanischer  Vorzeit",*)  das  vor  dem  Kriege  erschienen  ist.  Uer 
Inhalt  des  Buches  war  so  fesselnd,  daß  die  darin  behandelten  Gegen- 
stände kulturgeschichtlicher  und  anthropologischer  Natur  sich  in 
meiner  Vorstellung  verwoben  mit  den  Formen,  die  man  zur  Kenn- 
zeichnung und  Symbolisierung  der  Kriegerfriedhöfe  gegenüber  den 
allgemeinen  Friedhöfen  anzuwenden  hätte.  Der  Gedanke  liegt  nahe, 
ähnlich  wie  man  für  die  Bismarcktürme  eine  gleichartige  typische 
Form  schuf,  auch  für  diese  Gedenkstätten  des  Weltkrieges  eine  be- 
stimmte, gleichartige  Form  eines  Ehrendenkmals  zu  finden.  Trotz 
der  zahlreichen  Musterbeispiele  und  Vorschläge,  die  teils  in  den  ein- 
schlägigen Schriften,  teils  auf  der  Ausstellung  im  Kunstgewerbe- 
museum in  Berlin  (Jahrg.  1917  d.  Bl.,  S.  544)  der  Öffentlichkeit  zu- 
gänglich gemacht  sind,  hat  sich  noch  keine  bestimmte  Form  dafür 
Geltung  verschafft.  Zum  Teil  liegt  es  daran,  daß  die  übergroße  Mehr- 
zahl der  Kriegergräber,  die  Massenfriedhöfe  auf  feindlichem  Boden 
und  meistens  eilig  angelegt  werden  mußten  und  infolge  des  un- 
glücklichen Kriegsausgangs  dem  Besuch  und  der  Pflege  der  Volks- 
genossen und  Angehörigen  entrückt  sind.  Die  heimischen  Krieger- 
friedhöfe aber  sind  kaum  noch  irgendwo  zu  einem  endgültigen  Ab- 
schluß gekommen.  Man  wartet  erklärlicherweise  mit  der  Aufstellung 
der  auf  ihnen  zu  errichtenden  Ehrendenkmäler  so  lange,  bis  die 
erforderliche  Größe  des  Friedhofs  einigermaßen  feststeht,  so  daß  für 
das  Denkmal  der  geeignete  Ort,  seine  Form  und  Größe  gewählt 
werden  kann.  Die  Zeitschrift  „Kriegerehrungen"  hat  aus  berufener 
Feder  viel  Anregendes  in  Form  und  Stoff  der  Grabzeichen  und  Ehren- 
denkmäler gebracht,  und  es  ist  zu  bedauern,  daß  sie  ihr  Erscheinen 
mit  dem  12.  Heft  eingestellt  hat.  Auch  sonst  ist  von  den  verschie- 
denen Beratungstellen  viel  Beachtenswertes  und  Vorbildliches  in  den 
verschiedenen  Heften  unter  dem  Titel:  „Kriegergräber"  mitgeteilt 
worden.  Namentlich  bietet  das  Heft  „Kriegergräber  in  der 
Heimat"  einige  ansprechende  Vorbilder  für  „Ehrendenkmäler",  die 
als  weithin  sichtbare  Wahrzeichen  auf  Kriegerfriedhöfen  gedacht  sind. 
Es  sind  im  ganzen  neun  Beispiele  gegeben,  von  denen  jedoch  die  zwei 
ersten  mit  je  zwölf  Gräbern  nur  einen  Baum  und  eine  Tafel  als  Wahr- 
zeichen haben,  die  Auswahl  ist  also  nicht  allzugroß.  Die  Form  der 
Grabzeichen  für  Einzelgräber  kommt  für  die  Gestaltung  des  Ehren- 
denkmals nicht  in  Frage. 

Der  Verfasser  hat  Gelegenheit  gehabt,  als  Mitglied  der  pommer- 
schen  Beratungstelle  für  Kriegerehrungen  eine  große  Anzahl  von 
Kriegerfriedhöfen  entstehen  und  derart  sich  dauernd  vergrößern  zu 
sehen,  daß  in  keinem  Fall  der  anfangs  aufgestellte  Plan,  soweit  die 
Zahl  und  Lage  der  Gräber  in  Frage  kam,  eingehalten  werden  konnte. 
Infolgedessen  war  es  auch  nicht  möglich,  die  Lage,  Größe  und  Art 
des  Ehrendenkmals  von  vornherein  festzustellen  oder  einen  bindenden 
endgültigen  Entwurf  dafür  aufzustellen.  Nachdem  der  Krieg  beendigt, 
die  Kriegslazarette  großenteils  aufgelöst  sind  und  der  größere  Teil 
der  Gefangenen  heimgekehrt  ist,  von  denen  beklagenswerterweise  wohl 
noch  eine  Anzahl  infolge  der  schweren  Schädigung  ihrer  Gesund- 
heit in  absehbarer  Zeit  einen  Teil  der  Kriegerfriedhöfe-  in  Anspruch 
nehmen  wird,  muß  allerorten  mit  Eifer  darangegangen  werden,  die 
Kriegerfriedhöfe  zum  endgültigen  Abschluß  zu  bringen,  und  es 
werden  dann  an  die  Steinmetzwerkstätten  und  Grabmalfabrikanten 
hohe  Anforderungen  zur  Befriedigung  dieser  Bedürfnisse  gestellt 
werden. 

Nach  den  Umwälzungen  der  letzten  Jahre  und  dem  schmachvollen 
Friedensabschluß  ist  es  jedem  Deutschen  klar,  daß  wir  an  unserer 
Schicksalstunde  angelangt  sind.  Man  spricht  von  einer  Germanen- 
dämmerung, wie  man  einst  von  einer  Götterdämmerung  sprach.  In 
solcher  Zeit  war  es  für  mich  ein  Erlebnis,  das  eingangs  erwähnte 
Buch  von  Willy  Pastor  kennen  zu  lernen,  in  dem  er  den  Nachweis 
bringt,  daß  alle  menschliche  Kultur,  wie  wir  sie  heute  in  der  Welt 
kennen,  nicht,  wie  es  früher  hieß,  nach  dem  Schlagwort:  ex  Oriente 
lux,  von  Osten  (aus  Asien)  hergekommen  ist,  sondern  dem  Norden 
Europas  entstammt.  Er  weist  es  nach  an  den  frühesten,  in  vor- 
zeitlichen Grabstätten  und  vorgeschichtlichen  Naturdenkmälern  vor- 
gefundenen Erzeugnissen  älterer  menschlicher  Kunstbetätigung.  Zu- 

*)  Aus  germanischer  Vorzeit.  Kulturgeschichtliche  Bilder, 
Betrachtungen  und  Forschungen  von  Willy  Pastor,  mit  107  Abb., 
Buchschmuck  von  Emma  Pastor.  Zweite  stark  erweiterte  Auflage. 
Wittenberg' (Bez.  Halle)  1913.    A.  Ziemssen. 
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gründe  lag  diesen  ursprünglichen  Bildungen  ein  reiner  Gottesglaube, 
der  seine  Herkunft  aus  den  schlichten  Beobachtungen  der  Natur- 
vorgänge, dem  Gang  der  Sonne  im  Tageslauf  und  im  stetigen  Wandel 
der  Jahreszeiten  schöpfte  und  in  den  Menschen  eine  Vorstellung 
von  einer  über  ihm  waltenden  göttlichen  Allmacht  und  Größe  ent- 
stehen ließ,  der  er  keinen  sichtbaren  Ausdruck,  etwa  in  Menschen- 
gestalt, zu  geben  vermochte.  Unfaßbar,  unbegreiflich  mit  seinen 
Sinnen,  undarstellbar  war  ihm  die  göttliche  Macht,  die  sein  Leben 
lenkte  und  ihn  mit  der  Wohltat  der  Wärme  und  des  Lichts  be- 
schenkte. So  schuf  er  dank  der  seinem  Geist  innewohnenden,  ihm 
von  der  Gottheit  verliehenen  menschlichen  Schöpferkraft  nicht  etwa 
ein  Bild  dieses  Gottes,  sondern,  nach  dem  biblischen  Wort,  nur 
einen  „Schemel  für  seine  Füße",  einen  Sitz,  um  ihn  in  seine  Nähe  zu 
ziehen,  in  den  gewaltigen  „Götterstühlen"  der  Dolmen,  den  Trilithen 
und  Bilithen,  die  sich  in  den  nordischen  Gegenden  Englands  und 
Skandinaviens  noch  finden. 

In  Verbindung  damit  stehen  die  rätselhaften  labyrinthischen  Stein- 
setzungen in  Form  konzentrischer  Kreise  mit  einem  hochstehenden 
Stein  im  Mittelpunkt.  Kleine  Nachbildungen  derselben  finden  sich  als 
Schmuckform  auf  Schilden,  Waffen  und  Schmuckstücken,  denen  als 
Amuletten  eine  Art  Zauberkraft  beigelegt  wurde.  Unter  dem  Namen 
„Trojaburgen"  haben  sie  als  Zauberkreise  weiteste  Verbreitung  in 
der  germanischen  Vorzeit  gefunden  und  sind  Gegenstand  gelehrter 
Forschung  geworden.  Als  Sinnbild  dieser  Art  urwüchsiger  Gottes- 
verehrung schuf  sich  der  vorgeschichtliche  Mensch,  dessen  Heimat 
das  nördliche  Europa  —  Germanien  —  war,  das  Radkreuz  oder 
Scheibenkreuz,  verbunden  mit  spiralförmigen  Verzierungen,  worin  das 
Wahrzeichen  göttlicher  Allmacht  und  göttlicher  Lenkung  der  mensch- 
lichen Schicksalswege  erblickt  wurde.  Pastor  nennt  es  ein  Christen- 
tum vor  Christo  und  legt  diesen  Bildungen  eine  ähnliche  Bedeutung 
bei  für  die  Kulturgeschichte  der  Menschheit,  wie  es  z.  B.  als  Gegen- 
stück ( dazu  ein  Leitfossil  für  die  Geschichte  der  Erdbildung  be- 
sitzt. Nach  dieser  Entwicklung  erhält  das  Kreuz  neben  der  rein 
christlichen  und  kirchlichen  Bedeutung  noch  einen  weiter  zurück- 
reichenden Sinn  für  das  im  heutigen  Deutschland  verkörperte  Germanen- 
tum, und  zwar  in  der  Form  des  Radkreuzes,  d.  h.  eines  Kreuzes 
mit  vier  gleichen  Armen,  das  von  einem  Ring  umgeben  ist  und 
seine  ursprüngliche  germanische  Bedeutung  als  Sonnenrad  noch 
schärfer  durch  strahlenförmige  Füllung  der  Zwischenräume  zwischen 
den  Kreuzarmen  erhält.  Hierzu  gesellt  sich  der  „Obelisk"  als  letzter 
Ausläufer  seines  Urbildes,  des  altgermanischen  Dolmen,  der  im  Mittel- 
punkt der  „Trojaburg"  —  des  Sonnenrades  —  stand  und  als  Zeitmesser 
diente,  wie  in  späterer  geschichtlicher  Zeit  die  sogenannte  „Nadel  der 
Kleopatra"  in  Alexandrien  auch  den  gleichen  Zweck  hatte. 

Diese  Verbindung  von  Obelisk  und  Radkreuz  in  angemessenem 
Größen  Verhältnis  zueinander  und  natürlich  auch  zur  Umgebung,  zur 
Größe  des  Ehrenfriedhofs  und  der  engeren  Umgebung,  des  Freiplatzes, 
der  zur  Aufstellung  des  Ehrendenkmals  notwendig  ist,  würde  nach 
meiner  Empfindung  eine  geeignete  Form  für  ein  allgemein  gültiges 
Wahrzeichen  der  Kriegerfriedhöfe  darbieten. 

Dazu  kommt  noch  eins.  In  mehreren  Fällen  ist  der  Wunsch  laut 
geworden,  auf  diesem  Freiplatz,  den  als  Hauptwahrzeichen  das  Ehren- 
denkmal schmücken  soll,  eine  Art  Altarplatz,  wie  man  es  nannte, 
herzustellen  —  einen  etwas  erhöhten  Standplatz  vor  dem  Ehren- 
denkmal —  für  einen  Redner,  der  bei  festlichen  Anlässen,  Gedenk- 
feiern und  an  vaterländischen  Erinnerungstagen  Ansprachen  halten 
könnte  an  eine  allgemeine  Volksversammlung,  die  auf  dem  Freiplatz 
und  in  den  Gängen  neben  den  Gräbern  Platz  fände.  Ein  richtiger 
Altar  ist  dazu  nicht  geeignet,  denn  es  widerstrebt  dem  natürlichen 
Schicklichkeitsgefühl,  dieses  geweihteste  Stück  der  Kirche  im  Freien 
den  Unbilden  der  Witterung,  dem  Laubfall  und  dem  Besuch  der 
Vogelwelt  preiszugeben.  Es  müßte  eine  Art  Steintisch  mit  vortretendem 
Sockel  oder,  wenn  man  auf  das  Urgermanentum  zurückgeht,  eine  Art 
Dolmen,  Felsenstuhl,  ein  „Bilith"  oder  „Trilith"  sein,  derb,  nicht 
kleinlich,  aber  auch  nicht  so  hoch,  daß  der  Redner  davor  als  Zwerg 
erschiene.  Für  diesen  Zweck  würde  man  auch  einen  rohen  Granit- 
findling, der  von  manchem  gerade  für  Kriegergräber  gern  empfohlen 
wird,  gutheißen  können,  wenn  er  der  natürlichen  Form  nach  zu  *dem 
Zweck  tauglich  erscheint.  In  den  nördlichen  und  östlichen  Gegenden 
Deutschlands  finden  sich  noch  vielfach  solche  während  der  Eiszeiten 
aus  Schweden  eingewanderte  Riesenblöcke  von  Granit. 

Einen  dritten  Gesichtspunkt  für  die  Gestaltung  der  Kriegerfried- 
höfe bietet  die  Wahl  der  Art  und  Form  der  Grabzeichen  selbst. 
Manche  Beratungstellen  schließen  von  vornherein  das  sonst  so  übliche 
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Abb.  2. 


Abb.  3.  Abb.  4. 

Abb.  1  bis  4.   Denkmal  in  Giesen. 

Grabzeichen  des  Kreuzes  aus,  während  anderseits  zahlreiche  Friedhof- 
verwaltungen, wenn  sie  in  Händen  der  Geistlichkeit  liegen,  geradezu 
das  Kreuz  zur  Bedingung  machen.  Alle  Beratungstellen  aber  fordern, 
soviel  mir  bekannt,  die  Einheitlichkeit  der  Form  der  Grabzeichen, 
und  zwar  auch  ohne  Unterschied  des  militärischen  Ranges  der  Be- 
statteten ,  bei 
sehr  großen  An- 
lagen von  mehre- 
ren Hunderten 
von  Gräbern 
wenigstens  die 
gleiche  Form  für 
gewisse  gleich- 
artige Gruppen 
von  Grabstätten. 
Gerade  diese 
Forderung  der 
Gleichförmigkeit 
hat  aber  schon 
vielfach  zu 
schweren  Strei- 
tigkeiten mit  den 
Angehörigen  der 
Bestatteten  ge- 
führt, die  nicht 
verstellen  kön- 
nen und  nicht 
dulden  wollen, 
daß  ihre  berech- 
tigten Sonder- 
wünsche bezüg- 
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Abb.  5.   Friedhof  in  Belgard. 
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Abb.  7. 

Abb.  6  u.  7.   Ehrenfriedhof  in  Köslin. 

lieh  Größe,  Form  und  Werkstoff  des  Grabzeichens  ganz  ausgeschaltet 
werden.  Zum  wenigsten  wollen  sie  in  irgend  einer  Art  und  Form  ihrer 
Herzensstellung  zum  Bestatteten  durch  eine  Inschrift  Ausdruck  geben 
dürfen.  Eine  Einigung  im  Einzelfall  ist  schwer  erreichbar.  Es  müßte 
daher  ein  Ausweg  gefunden  werden  bei  der  allgemeinen  Anlage  des 
ganzen  Friedhofs  in  der  Art,  daß  für  solche  Sonderwünsche  besondere 
Gruppen  von-  Grabstätten  vorgesehen  werden,  die  gegen  höhere  Bezahlung 
den  Angehörigen  zur  Verfügung  stehen.  Dazu  eignen  sich  sogenannte 
Heckengräber,  die  von  hohen  Hecken  umgeben  am  Rande  der  ganzen 
Friedhofanlage  oder  in  besonderen,  abgetrennten  Teilen  derselben  von 
vornherein  angelegt  werden,  ähnlich  den  Familien-  oder  Erbbegräbnissen 
auf  den  allgemeinen  Friedhöfen.  Ferner  hat  sich  in  den  Fällen,  wenn 
Angehörige  ein  Familienglied  in  Feindesland  ruhen  haben,  andere  aber 
auf  dem  heimischen  Friedhof,  der  Wunsch  geltend  gemacht,  für  den 
in  Feindesland  Ruhenden  wenigstens  einen  Denkstein  auf  dem  Heimat- 
friedhof zu  haben.  In  emem  solchen  Fall  wurde  der  Ausweg  gewählt, 
an  der  den  Friedhof  umgebenden  Hecke,  möglichst  in  der  Nähe  des 
Ehrendenkmals  Raum  für  derartige  Denksteine  freizugeben. 

Die  Grabzeichen  selbst  sind  vielfach  nur  vorläufig  in  einfachster 
Weise  zunächst  aus  Holz  hergestellt,  und  zwar  als  einfache,  gleich- 
förmig große  Holztafeln,  die  an  einem  zu  Häupten  des  Grabes  in  den 
Boden  gesteckten  Holzstab  befestigt  sind  oder  auch  in  der  üblichen 
Form  der  Grabkreuze.  In  anderen  Fällen  sind  dauerhafte  Tontafeln 
mit  vertiefter  oder  erhabener  Schrift,  Zementtafeln  oder  kleine  schmiede- 
eiserne oder  gußeiserne  Kreuze  gewählt.  Bei  der  endgültigen  Wahl 
dauernder  Grabzeichen  darf  nicht  übersehen  werden,  daß  in  der  Ge- 
samterscheinung des  Kriegerfriedhofs  alle  Teile  in  Einklang  stehen 
müssen,  so  daß  z.  B.  die  Menge  verhältnismäßig  großer  Grabkreuze 
nicht  erdrückend  auf  die  Erscheinung  des  Ehrendenkmals  wirkt,  oder 
daß  anderseits  gegenüber  einem  stattlich  großen  Ebrendenkmal  nicht 
die  Fläche  der  Gräberfelder  wegen  der  in  der  Rasen-  oder  Efeudecke 
der  Grabhügel  verschwindenden  kleinen  liegenden  Grabtafeln  leer 
und  bedeutungslos  erscheint. 

Zur  Veranschaulichung  des  Vorstehenden  sind  einige  Beispiele 
von  ausgeführten  Kriegergrabstätten  hier  in  Abbildungen  beigefügt. 
Es  sind  Vorschläge  für  die  endgültige  Ausgestaltung  solcher  Friedhöfe, 
die  aus  kleinen  Anfängen  mit  der  Zeit  zu  ausgedehnten  Gräberfeldern 
angewachsen  sind  und  nun  zum  Abschluß  gebracht  werden  könnten. 
Aus  der  teils  zufälligen  Anordnung  der  ersten  Grabstätten  hervor- 
gegangen, haben  diese  Ehrenfriedhöfe  sehr  verschiedenartige  Gesamt- 
form erhalten,  wie  auch  die  Stellung,  Form  und  Größe  des  Ehren- 
denkmals dementsprechend  sehr  verschieden  ausgefallen  ist.  Bei  den 
einzelnen  Abbildungen  sei  folgendes  zur  Erklärung  der  Form  bemerkt. 

Als  Ehrenfriedhof  war  auf  dem  städtischen  Friedhof  von  Belgard 
anfangs  das  Rechteck  mit  28  Grabstätten,  auf  Abb.  5,  rechts,  angelegt 
und  mußte  dann,  als  diese  Zahl  überschritten  war,  auf  dem  an- 
schließenden, gerade  noch  freien  Geländestreifen  neben  dem  Haupt- 
weg erweitert  werden.  Als  gleichförmiges  Grabzeichen  sind  auf  den 
mit  +  bezeichneten  Gräbern  kleine  Eisenkreuze  an  eisernen  Stäben 
gewählt.  Das  Grab  P  (15.  Grab)  hat  ein  Kreuz  aus  schwarzem  Marmor 
erhalten.  Als  Ehrendenkmal  ist  ein  schlichtes,  hohes  Stein-  oder  Holz- 
kreuz in  Vorschlag  gebracht,  das  auf  einem  würfelförmigen  Sockel 
aus  Granitfindlingen  errichtet  werden  soll. 
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Die  kleine  Dorfgemeinde  Giesen 
im  Kreise  Dramburg  wünschte  auf 
ihrem  alten  Friedhof  neben  der-Kirche 
einen  Platz  zu  Gedächtnisfeiern  für  die 
gefallenen  Krieger  der  Gemeinde  ein- 
zurichten, obgleich  dort  keine  Krieger 
beerdigt  sind.  Unter  alten  Bäumen 
nahe  am  Zugang  zum  Friedhof  und 
neben  der  alten  Friedhofsmauer  aus 
Granitfindlingen  ist  dieser  Platz  (Abb.  1 
u.  2)  auf  ansteigendem  Gelände  ge- 
plant, mit  niedriger  Hecke  umgeben 
und  mit  altarförmiger  Gedenksäule 
(Abb.  3)  mit  Kreuz  darauf  versehen ; 
als  Baustoff  sollen  Granitfindlinge  Ver- 
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Abb.  8  u.  9.   Ehrenfriedhof  für  Lauenburg. 

wendung  finden.  Als  zweiter  Vorschlag  wurde  der  Gemeinde  ein 
Eisernes  Kreuz  geboten  (Abb.  4). 

In  Köslin  ist  für  die  Kriegergräber  auf  dem  allgemeinen  Fried- 
hol ein  Hauptquerweg  gewählt  (Abb.  6  u.  7)  und  sind  einheitliche 
Holzkreuze  für  die  Gräber  hergerichtet.  Die  ganze  Anlage  soll  nach 
Abschluß  mit  hoher  Hecke  aus  Lebensbaum  umschlossen  werden  und 
in  der  Mitte  des  Weges  ein  vorhandenes  gußeisernes  Kreuz,  das  früher 
auf  dem  Ostgiebel  der  Marienkirche  stand,  auf  einem  Steinsockel  auf- 
gestellt werden,  neben  dem  zwei  Ruhebänke  Platz  finden  werden. 
Die  Bäume  sind  vorhanden. 

Lauenburg  hat  nur  einen  kleinen  Ehrenfriedhof,  dessen  Gräber 
teils  mit  kleinen  eisernen,  teils  mit  größeren  hölzernen  Kreuzen 
bezeichnet  sind.  Ein  Ehrendenkmal  in  schlichter,  bescheidener 
Form  kann  zwischen  einer  alten  Linde  und  einem  Lebensbaum  auf- 
gestellt und  das  Ganze  mit  einer  niedrigen  Hecke  abgegrenzt  werden 
(Abb.  8  u.  9). 

In  Ratzebuhr  ist  zum  Gedächtnis  der  Krieger,  die  nicht  dort 
beerdigt  sind,  in  den  städtischen  Parkanlagen  eine  Art  Heldenhain 
mit  Steinringdenkmal  geplant,  in  dessen  Mitte  eine  Eiche  gepflanzt 
wird.  Die  Namen  der  Krieger  sollen  an  den  Steinpfosten  auf  ein- 
gemeißelten Kreuzen  angebracht  werden  (Abb.  10  u.  11). 
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Abb.  10  u.  11.   Denkmal  in  Ratzebuhr. 

Im  Hinblick  auf  die  weltgeschichtliche  Bedeutung  des  nun  ab- 
geschlossenen Krieges,  auf  die  infolge  des  Friedensschlusses  so  unheil- 
und  schicksalschwangere  Lage  des  deutschen  Vaterlandes  darf  bei 
der  weihevollen  Gestaltung  unserer  Kriegerfriedhöfe  nie  vergessen 
werden,  daß  diese  Gedenkstätten  in  gewissem  Sinn  auch  die  Grab- 
stätte der  Ehre  des  deutschen  Volkes  sind,  daß  die  in -ihnen 
ruhenden  Krieger  tatsächlich  damals  noch  die  Sieger  waren, 
daß  sie  unbesiegt  in  ihr  Grab  gestiegen  und  jeder  Ehre  würdig  sind, 
die  man  Siegern  zuteil  werden  läßt.  Darum  gebührt  ihnen  auch  der 
Kranz,  der  das  Haupt  des  Siegers  ziert.  Wenn  auch  jetzt  für  die 
Überlebenden  durch  den  Friedensschluß  die  Ehre  des  deutschen  Volkes 
zu  Boden  getreten  ist,  die  Ehre  der  gefallenen  Helden  haben  diese 
mit  in  ihr  Grab  genommen,  wo  sie  ihnen  nicht  geraubt  werden  kann. 
Und  sie  soll,  muß  und  darf  sich  kundgeben  auch  in  der  äußeren  Form, 
die  wir  diesen  im  vaterländischen  Sinn  geheiligten  Stätten  geben. 
Sie  soll  gewissermaßen  auch  äußerlich  sichtbar  aus  den  Gräbern 
herauswachsen  in  den  Formen  der  Grabzeichen  und  Denkmäler  als 
Wahrzeichen  und  Sinnbild  der  Ehre  des  deutschen  Volkes,  die 
wiederum  aus  den  Gräbern  auferstehen  wird,  um  zu  neuer  Bewäh- 
rung in  der  Welt  sich  geltend  zu  machen. 

Naumburg  a.  d.  Saale.  v.,Behr. 


Die  Wirkung  von  Ejektorenschützen. 

Vom  Regieruugs-  und  Baurat  H.  Krey  in  Berlin. 


Infolge  der  Beobachtung,  daß  das  Unterwasser  von  Wasser- 
kraftanlagen stellenweise  durch  vorbeistreichendes  Freiwasser  des 
Wehres  erniedrigt  und  damit  die  Wasserkraft  der  Turbine  vergrößert 
wurde,  kam  man  auf  den  Gedanken,  das  unnütz  über  das  Wehr 
stürzende  Hochwasser  unmittelbar  zur  Vergrößerung  der  Wasserkraft 
zu  verwenden,  anstatt  seine  lebendige  Kraft  künstlich  zu  vernichten.1) 
Die  zu  diesem  Zweck  in  der  Nähe  des  Turbinenauslaufs  angeord- 
neten Schütze  sollten  als  Ejektoren  saugend  auf  die  Turbine  wirken, 
und  man  nannte  sie  Ejektorenschütze.  Der  Gedanke  ist  verlockend; 
es  fragt  sich  nur,  was  kann  damit  erreicht  werden,  welche  besonderen 
Anlagen  sind  dafür  erforderlich  und  lohnt  sich  daher  die  Anlage? 
Aus  diesem  Grunde  ist  im  folgenden  versucht,  die  etwa  erreichbare 
Gefällvergrößerung  rechnungsmäßig  zu  schätzen. 

*)  Vergl.  Gruner,  Die  Ausnutzung  von  Hochwasser  bei  Wasser- 
kraftanlagen. Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure,  Jahr- 
gang 1906,  S.  1821  u.  f. 


In  Abb.  1  sei  h  das  Wehrgefälle  zwischen  dem  Oberwasser- 
spiegel 0  und  dem  bis  zum  Turbinenauslauf  verlängerten  Unter- 
wasserspiegel U, 

v(o)  die  Geschwindigkeit  im  Flusse  oberhalb  des  Wehres, 
v(u)    „  »  „      „      unterhalb  „  „ 

v(t)    „  ,,  des  aus  den  Turbinen  abfließen- 

den Wassers, 

»(«,)  die  Geschwindigkeit  des  aus  den  Schützöffnungen 
des  Wehres  abfließenden  Wassers, 
z'  die  Wasserspiegelsenkung  unterhalb  der  Turbine  bezw. 
unterhalb  des  Wehres  infolge  der  Austrittgeschwin- 
digkeit v(t)  bezw.  v(W)  in  Richtung  des  Flusses, 
b  die  Breite  des  Flusses  unterhalb  des  Wehres, 
t   „  Tiefe     »        »  »  »        »  - 

Q  die  Gesamtwassermenge  des  Flusses, 
q  die  durch  die  Turbine  fließende  Wassermenge, 
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und  außerdem  sei 

y  das  spezifische  Gewicht  des  Wassers  und 
g  die  Beschleunigung  der  Schwere. 
Das  für  die  Größe  der  Wasserkraft  maßgebende  Gefälle  II  setzt 

sich  zusammen  aus  der  Geschwindigkeitshöhe  des  Oberwassers  v^  , 

dem  Gefälle  A  und  der  Spiegelabsenkung  z.  Die  Wasserkraft  W  der 
durch  die  Turbine  fließenden  Wassermenge  q  ist 

2 


W—ij  q  II—  r\q 


<Yo> 
20 


Die  Wasserkraft  wird  also'  ohnehin  durch  die  eigene  Ejektoren- 
wirkung  der  Turbine  vergrößert;  nur  ist  die  Absenkung  z  infolge 
des  Turbinenausflusses  sehr  gering. 

Auf  das  bewegte  Wasserprisma  ab  cd  (Abb.  1)  wirkt,  abgesehen 
von  der  Reibung,  von  rechts  nach  links  in  der  Fläche  c  —  d  der 
b  t'2 

Wasserdruck  y  ■  — s— ,  von  links  nach  rechts  in  der  Fläche  a  b  der 


Wasserdruck  y  b 


(t  -z? 


fließende  Wassermenge  Q  (mit  der  Masse 
yb(tz  '  von  rechts  nach  links. 


Es  wirkt  also  auf  die  sekundlich  durch- 

Qy 


9 


)  die  verzögernde  Kraft 


Ist  Q  =  q,  d.  h.  fließt  alles  Wasser  durch  die  Turbine,  dann  ergibt 
sich  aus  dem  Gesetz:  Kraft  =  Masse  X  Beschleunigung 


vernachlässigt  man        gegen  t  z,  so  ergibt  sich  die  Absenkung 


\       v{«)  L 


1) 


1    1  t 

2=ht  g^r 

Da  V(t)  immer  sehr  klein  gehalten  wird,  möglichst  nicht  über 
1  m  Sek.,  so  beträgt  die  durch  das  Turbinenwasser  erzeugte  Ab- 
senkung rechnungsmäßig  im  günstigsten  Fall  nur  einige  Zentimeter. 

Dieselbe  Gleichung  gilt  aber  auch,  wenn  alles  Wasser  durch  das 
Wehr  geht  (wenn  q  —  0  ist). 

Dann  ist  q   j  ^. 

und  in  diesem  Fall  kann  die  rechnungsmäßige  Spiegelabsenkung  recht 
erheblich  sein. 

Fließt  nicht  alles  Wasser  lediglich  durch  die  Turbine  oder  ledig- 
lich über  das  Wehr,  sondern  die  Wassermenge  q  durch  die  Turbine 
und  Q  —  q  durch  die  Wehrschützen,  dann  ergibt  die  Beschleunigungs- 
gleichung (vgl.  oben) 


(Q-q) 


9 


oder,  da  v{u)  = 


bt 


ist, 


&2 


2t  g 
Dies  ist  die  allgemeine  Gleichung 


Glieder  —  und 


-JL  v(t)  fortlassen  und  erhält  dann  die  handliche 


4) 


Setzt  man  in  ihr  q  —  Q,  so 
erhält  man  Gl.  1).    Setzt  man  q  —  0,  so  erhält  man  Gl.  2). 

Für  den  praktischen  Gebrauch  kann  man  noch  die  beiden  kleinen 
'a  « 
Q 

Näherungsformel 

«-y-hO-j)-*.]- 

zur  Schätzung  der  durch  das  überschüssige  Hochwasser  erzielbaren 
Gefällvermehrung.  Die  Fortlassung  der  kleinen  Glieder  hat  um  so 
weniger  Bedeutung,  weil  mit  mittleren  Geschwindigkeiten  gerechnet  ist. 
Außerdem  ist  zu  bedenken,  daß  in  der  obigen  Ableitung  der  Formeln 
die  Absenkung  z  über  die  ganze  Flußbreite  l  —  m  —  n  —  o  — p  —  q 
am  Wehr  (Abb.  2)  gleichmäßig  zugrunde  gelegt  ist.  In  Wirklich- 
keit ist  sie  seitlich  des  Ausflusses  geringer  und  am  geringsten  in  den 
Ecken  l  und  q,  dagegen  am  Ausfluß  m  —  n  größer,  als  die  Rechnung 
ergibt.  Der  Wert  z  de%Gl.  4)  kann  als  Mittel  der  ganzen  Flußbreite 
angesehen  werden,  und  es 'ist  daher  sehr  wohl  möglich,  in  der  Nähe 
der  Ausflußöffnung  unter  günstigen  Umständen  noch  größere  Ab- 
senkungen zu  erzielen,  als  die  Näherungsformel  4  ergibt. 

In  die  Gleichung  ist  für  v(w)  die  volle  Ausflußgeschwindigkeit  ein- 
zusetzen, die  sich  aus  dem  wirklichen  Gefälle  H=  v^°—  4-  A  -f-  z 

2  g  1 


ergibt, 


0 


V 


7i 


Abb.  1. 


Abb 


Dabei  ist  für  { 
nicht  etwa  der 
übliche  Einschnü- 
rungsbeiwert (X 
einzusetzen,  son- 
dern nur  der  Ge- 
schwindigkeits- 
beiwert. C  ist  von 
der  Reibung  ab- 
hängig und  kann 
mit  0,9  bis  0,95 
eingesetzt  werden. 
Mit  Rücksicht  auf 
die  an  anderen 
Stellen  gemachten 
Vernachlässigun- 
gen und  den  Cha- 
rakter der  Formel 
als  Näherungsrech- 
nung kann  man 
auch  unbedenk- 
errechnet  man  v(w) 


lieh  C  =  1  setzen  und  fortlassen.    Am  schnellsten 
und  z  durch  schrittweise  Annäherung. 

Führt  man  die  Rechnung  für  besondere  Fälle  durch,  so  sieht 
man,  daß  der  erzielbare  Gewinn  reicht  wesentlich  sein  kann,  sobald 

der  Wert  ~j    von  1  wesentlich  verschieden  ist,  d.  h.  wenn  das  Ver* 
V  • 

hältnis  der  direkt  ausgenutzten  Turbinen  wassermengen  zur  gesamten 
Wassermenge  des  Flusses  gering  ist.  Das  letztere  ist  aber  wohl  bei 
den  meisten  unserer  Wasserkraftanlagen  an  den  Flüssen  an  sehr 
vielen  Tagen  der  Fall,  da  sie  in  der  Regel  für  Wassermengen  angelegt 
sind  und  noch  angelegt  werden,  die  im  Jahre  nicht  zu  oft  und  nicht 
zu  lange  unterschritten  werden.'-) 

Der  Kraftgewinn  —  q  ■  z  ist  auch  nicht  annähernd  gleich  der 
ungenutzten  Kraft  der  überschüssigen  Hochwassermengen  =  (Q  —  q) 

-4^ — hA),  so  daß  die  Gefällvermehrung  niemals  an  Stelle  der 

,2a       ■  /' 

direkten  Kraftausnutzung  treten  kann,  solange  diese  noch  wirtschaft- 
lich ist.  Darüber  hinaus  gibt  aber  die  Gefällvermehrung  durch  das 
ungenutzte  Hochwasser  ein  bequemes  Mittel  an  die  Hand,  die  aus- 
genutzte Wasserkraft  zu  erhöhen,  ü*nd  zwar  gerade  dann  (und  das 
ist  besonders  günstig),  wenn  die  Wasserkraft  infolge  Steigens  des 
Unterwassers  im  übrigen  (mit  der  %  Potenz  des  Gefälles)  herunter- 
geht. Man  sollte  daher  bei  allen  Wasserkraftanlagen,  bei  denen  die 
Turbinenwassermenge  an  vielen  Tagen  des  Jahres  durch  die  Fluß- 
wassermenge wesentlich  überschritten  wird,  dieses  Mittel  der  Gefäll- 
vermehrung mehr  als  bisher  in  Erwägung  ziehen,  zumal  die  dafür 
erforderlichen  Anlagen  verhältnismäßig  einfach  sind.  Ja,  es  ist  sogar 
in  den  meisten  Fällen  eine  solche  Verwendung  des  Freiwassers  zur 
Gefällvermehrung  im  gewissen  Maße  unbeabsichtigt  schon  vorhanden, 
wenn  man  nicht  in  Verkennung  der  oben  geschilderten  Wirkung 
des  durch  das  Wehr  fließenden  Wassers  Turbinenauslauf  und  Wehr 
ungünstig  zueinander  gelegt  hat  oder  die  lebendige  Kraft  des  Wassers 
am  Wehr  künstlich  gebrochen  hat. 

Aus  der  Abb.  2  geht  ohne  weiteres  hervor,  daß  eine  Verschiebung 
des  Turbinenauslaufs  nach  r  und  s  hin  und  darüber  hinaus  den 
Kraftgewinn  gering  bezw.  gleich  Null  macht.  Desgleichen  wird  ein 
senkrechter  Wasserabfall  über  ein  festes  Wehr  womöglich  mit  Wasser- 
polster die  Gefällvermehrung  größtenteils  verhindern.  Bei  einer 
Anlage  des  Turbinenauslaufs  o  —  p  aber,  wie  sie  in  Abb.  2  angegeben 
ist,  in  möglichster  Nähe  einer  tiefgelegenen  Schützöffnung  und  in  der 
gleichen  Richtung  des  Wasserauslaufs  ist  ohne  besondere  Anlagen 
ein  mehr  oder  weniger  großer  Kraftgewinn  infolge  Gefällvermehrung 
durch  das  Freiwasser  vorhanden. 

Bei  allen  neuen  Entwürfen  von  Wasserkraftanlagen  an  Flüssen 
wird  man  zuerst  durch  Vergleich  der  Jahreswassermengenkurven  der 
am  Wehr  vorhandenen  und  der  nach  dem  Entwurf  ausgenutzten 
Wasserkräfte  sowie  durch  Berechnung  des  möglichen  Gefällgewinnes  z 
nach  Gl.  4)  feststellen,  welcher  wirtschaftliche  Gewinn  in  einer  mög- 
lichst weitgehenden  Ausnutzung  des  Freiwassers  zur  Gefällvermehrung 
liegt.  Ist  danach  ein  beachtenswerter  Vorteil  in  einer  solchen  Gefäll- 
vermehrung zu  erblicken,  dann  wird  man  die  Gesamtanlage  daraufhin 
besonders  durchbilden,  so  daß  die  Spiegelsenkung  am  Turbinenauslauf 
möglichst  groß  wird,  und  erforderlichenfalls  besondere  Bauanlagen 
hierfür  schaffen. 

Wieviel  man  dann  in  jedem  Einzelfall  an  Kraft  gewinnen  kann 
und  wie  weit  man  sich  dem  errechneten  Wert  der  Spiegelabsenkung  z 
nähern  kann,  das  ist  Sache  einer  besonderen  Prüfung  und  nötigen- 
falls Aufgabe  des  Versuchs. 

2)  Vergl.  hierzu  den  Aufsatz  von  Baun  über  die  Ausnutzung 
von  Niederdruckwasserkräften  auf  S.  363  d.  Bl. 
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Die  Eisenbahnen  Deutschla 

Aus  dem  kürzlich  erschienenen  39.  Bande  der  im  Reichsverkehrs- 
ministerium (bisher  Reichs -Eisenbahnamt)  bearbeiteten  Statistik  der 
Eisenbahnen  Deutschlands  bringen  wir  im  Anschluß  an  unsere  früheren 
Mitteilungen  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  573)  in  nachstehendem  wieder 
die  wichtigsten  Ergebnisse  des  Rechnungsjahres  1918.*) 

I.  Eisenbahnen  für  den  öffentlichen  Verkehr 
mit  Vollspur  (1,435  m). 

Die  auf  deutschem  Gebiet  vorhandenen  vollspurigen  Eisenbahnen 
für  den  öffentlichen  Verkehr,  soweit  sie  der  Reichsaufsicht  unterstehen, 
hatten  am  Ende  des  Rechnungsjahres  1918  eine  Gesamtlänge  von 
CO  567  km.  Davon  standen  im  Eigentum  der  86  selbständigen  deutschen 
Eisenbahnverwaltungen  —  die  damals  noch  21  Direktionsbezirke 
umfassenden  preußisch  -  hessischen  Staatseisenbahnen  und  auf  deren 
Rechnung  verwalteten  sonstigen  Eisenbahnen  als  eine  Verwaltung 
gerechnet  —  insgesamt  60  620  km.  Hier  sind  auch  diejenigen  Strecken 
eingerechnet,  deren  Eigentümer  Eisenbahnen  nicht  betreiben.  Durch 
Eröffnung  neuer  Bahnstrecken  im  Laufe  des  Jahres  kamen  81  km 
hinzu ;  dagegen  wurden  infolge  Anlegung  anderweitiger  Verbindungen 
oder  infolge  von  Bahnhofsumbauten  und  dadurch  bedingter  Beseitigung 
entbehrlich  gewordener  Strecken  4  km  dauernd  außer  Betrieb  gesetzt. 
Als  reine  Eigentumslänge  entfallen  auf  die  deutschen  Staats- 
eisenbahnen 57  039  km  und  auf  die  Privatbahnen  3597  km.  Hieran 
sind  die  preußisch -hessischen  Staatseisenbahnen  mit  einer  Strecken- 
länge von  39  990  km  beteiligt. 

Im  Verhältnis  der  Länge  der  Hauptbahnen  zu  derjenigen  der 
Nebenbahnen  ist  wieder,  wie  in  den  Vorjahren,  eine  Verschiebung 
zugunsten  der  letzteren  zu  bemerken.  Von  der  im  Berichtjahre  nach- 
gewiesenen Eigentumslänge  von  60  620  km  werden  33  750  km  als 
Hauptbahnen  und  26  870  km  als  Nebenbahnen  betrieben.  Es  umfassen 
somit  die  Hauptbahnen  55,67  vH  und  die  Nebenbahnen  44,33  vH, 
während  sich  im  Berichtjahre  1908  das  Verhältnis  auf  60,37  zu  39,63 
stellte.  36  539  km  der  Gesamtlänge  sind  eingleisig,  23  505  km  zwei- 
gleisig, 97  km  dreigleisig  und  479  km  vier-  und  fünfgleisig.  Die  Länge 
der  mehrgleisigen  Strecken  beträgt  demnach  24  081  km  oder  39,72  vH 
der  Eigentumslänge. 

Die  Betriebslänge,  die  sich  von  der  Eigentumslänge  durch. den 
Abgang  der  verpachteten  eigenen  Strecken  und  durch  den  Hinzutritt 
der  gepachteten  "sowie  der  mit  anderen  Verwaltungen  gemeinschaftlich 
betriebenen  fremden  Strecken  unterscheidet,  beträgt  60  693  km  oder 
im  Jahresdurchschnitt  60  665  km,  und  zwar  dienen  58  344  km  gemein- 
schaftlich dem  Personen-  und  Güterverkehr,  411  km  ausschließlich 
dem  Personenverkehr  und  1910  km  nür  dem  Güterverkehr. 

Die  Dichtigkeit  des  Bahnnetzes  in  den  einzelnen 
Bundesstaaten  bewegt  sich,  auf  je  100  qkm  Grundfläche  berechnet, 
zwischen  7,87  km  —  in  Lippe  —  und  28,34  km  —  in  Bremen  —  und 
beträgt  im  Durchschnitt  für  ganz  Deutschland  11,55  km.  In  Preußen 
kommen  auf  je  100  qkm  Grundfläche  11  km,  in  Bayern  11,28  km, 
in  Sachsen  17,93  km,  in  Württemberg  10,35  km,  in  Baden  14,10  km, 
in  Hessen  20,04  km,  in  Mecklenburg-Schwerin  8,88  km  und  in  Olden- 
burg 10,65  km.  Durchschnittsberechnungen  unter  Zugrundelegung 
der  Einwohnerzahl  sind  diesmal,  wie  auch  seit  1914  nicht  gegeben, 
weil  neuere  Angaben  über  die  Einwohnerzahl  nicht  vorliegen. 

Was  die  Neigungs-  und  Krümmungsverhältnisse  betrifft, 
so  liegen  von  der  Eigentumslänge  41  400  km  oder  68,29  vH  in  Neigung. 
Die  stärkste  Neigung  in  einer  Zabnradstrecke  beträgt  1 : 10.  In  Bahn- 
krümmungen liegen  18  289  km  oder  30,17  vH  der  Gesamtlänge.  Die 
stärkste  Krümmung  auf  freier  Strecke  hat  einen  Halbmesser  von 
50  m;  sie  liegt  in  einer  Stadtstrecke. 

Über  Bestand,  Unterhaltung  und  Erneuerung  der  Bahnanlagen 
(Unterbau,  Oberbau,  Telegraphen-  und  Signaleinrichtungen,  Stationen 
und  Hochbauten)  sowie  über  Bestand,  Beschaffungs-  und  Unterhaltungs- 
kosten der  Fahrzeuge  enthält  das  Berichtjahr  1918  keine  statistischen 
Angaben;  die  betreffenden  Tabellen  sind  aus  Anlaß  des  Krieges 
weggefallen. 

Die  Leistungen  der  Fahrzeuge  waren  folgende.  Von  eigenen 
und  fremden  Lokomotiven  einschließlich  der  Triebwagen  wurden  auf 
den  eigenen  Betriebstrecken  952,9  Mill.  Lokomotivkilometer  —  gegen 
1242,6  Mill.  im  Jahre  1913  —  zurückgelegt;  das  sind  auf  1  km  Betriebs- 
länge 15  708  Lokomotivkilometer.  Hiervon  entfallen  502,3  Mill. 'auf 
Zugkilometer  —  gegen  784,5  Mill.  im  Jahre  1913  — ,  22,9  Mill.  auf 
Vorspanndienst,  67,2  Mill.  auf  Leerfahrten  und'  36,1  Mill.  auf  Ver- 
schiebedienst (1  Stunde  Verschiebedienst  =  10  Fahrtkilometer).  Die 
durchschnittliche  Stärke  der  Züge  betrug  bei  den  Schnellzügen 
39  Achsen,  bei  den  Eilzügen  29  Achsen,  bei  den  Personenzügen 

*)  Statistik  der  im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen 
Deutschlands,  nach  den  Angaben  der  Eisenbahnverwaltungen  be- 
arbeitet im  Reichsverkehrsministerium.  39.  Band.  Rechnungsjahr  1918. 
Berlin  1920.  Vertrieb  von  E.  S.  Mittler  u.  Sohn.  In  Folio.   Geh.  15  Jt. 


s  im  Rechnungsjahre  1918. 

35  Achsen,  bei  den  Güterzügen  73  Achsen,  bei  den  Arbeitszügen 
26  Achsen  und  bei  sämtlichen  Zügen  im  Durchschnitt  53  Achsen. 
Die  eigenen  und  fremden  Wagen  legten  insgesamt  26  472,4  Mill.  oder 
auf  1  km  Betriebslänge  436  370  Achskilometer  zurück,  und  zwar  in 
Schnellzügen  1245,6  Mill.,  in  Eilzügen  47,1  Mill.,  in  Personenzügen 
8206,3  Mill.,  in  Güterzügen  16  871,7  Mill.  und  in  Arbeits-  und  sonstigen 
Zügen  101,7  Mill.  Wagenachskilometer.  Es  entfallen  auf  Personen- 
wagen 6493,3  Mill-  Achskilometer  oder  auf  1  km  Betriebslänge  110  515, 
auf  Gepäckwagen  1304,4  Mill.  oder  auf  1  km  Betriebslänge  22  201,  auf 
Güterwagen  18  242,7  Mill.  oder  auf  1  km  Betriebslänge  302  765  und 
endlich  auf  Postwagen  432  Mill.  oder  auf  1  km  Betriebslänge 
7352  Achskilometer.  Die  Leistungen  der  Wagen  in  Tonnenkilometern 
und  die  durchschnittliche  Nutzlast  sind  im  Berichtjahre  1918  wegen 
der  aus  Anlaß  des  Krieges  vorgenommenen  Einschränkung  der 
Tabellen  18  (Personenverkehr)  und  19  (Güterverkehr)  nicht  angegeben. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  sind,  nachdem 
in  den  ersten  beiden  Kriegsjahren  1914  und  1915  ein  bedeutender 
Rückgang  zu  verzeichnen  gewesen  war,  seit  1916  wieder  stetig  gestiegen 
und  betrugen  im  Berichtjahre  1918  =  1562,6  Mill.  Mark,  das  sind 
33,19  vH  der  gesamten  Einnahmen  oder  26  595  Mark  auf  1  km 
Betriebslänge.  1148,7  Mill.  Mark  sind  aus  der  Personenbeförderung, 
38,1  Mill.  Mark  aus  der  Gepäckbeförderung,  362,7  Mill.  Mark  aus  der 
Beförderung  von  Miütär  auf  Militärfahrscheinen  und  Militärfahrkarten 
und  der  Rest  aus  der  Beförderung  von  Hunden  und  aus  sonstigen 
Einnahmen  geflossen.  Weitere  Angaben,  so  namentlich  über  die  Zahl 
der  Reisenden,  den  Anteil  der  einzelnen  Wagenklassen  an  den  Ein- 
nahmen und  an  der  beförderten  Personenzahl  sowie  über  die  in  den 
einzelnen  Wagenklassen  zurückgelegten  Personenkilometer  enthält  die 
Tabelle  18  „Personenverkehr"  für  das  Berichtjahr  1918  nicht,  weil 
aus  einer  weiteren  Statistik  ein  zutreffendes  Bild  von  dem  Einfluß 
des  Krieges  auf  den  Personenverkehr  nieht  zu  gewinnen  gewesen  wäre. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Güterverkehr  sind  gegen  das 
Vorjahr,  wo  sie  auf  die  zuvor  noch  nie  erreichte  Höhe  von 
2761,8  Mill.  Mark  gestiegen  waren,  auf  2714,4  Mill.  Mark  zurück- 
gegangen. Das  sind  57,66  vH  der  gesamten  Einnahmen  und  45  050  Mark 
auf  1  km  der  durchschnittlichen  Betriebslänge  für  den  Güterverkehr. 
An  der  Einnahme  aus  der  Güterbeförderung  sind  beteiligt:  Eil-  und 
Expreßgut  mit  115,8  Mill.  Mark,  Frachtgut  mit  1938,9  Mill.  Mark, 
Postgut  mit  4,8  Mill.  Mark,  Militärgut  mit  497,5  Mill.  Mark  und  Vieh 
mit  39  Mill.  Mark.  Der  Anteil  der  einzelnen  Tarifklassen  an  der  Ein- 
nahme aus  der  Güterbeförderung  ist  im  Berichtjahre  1918  aus  dem 
vorher  bezüglich  der  Tabelle  18  angegebenen  Grund  in  Tabelle  19 
„Güterverkehr"  nicht  nachgewiesen. 

Die  gesamten  Betriebseinnahmen  betrugen  4697,3  Mill.  Mark, 
das  sind  77  430  Mark  auf  1  km  Betriebslänge,  8945  Mark  auf  1000  Nutz- 
kilometer oder  177  Mark  auf  1000  Wagenachskilometer.  Die  schon 
vorher  behandelten  Einnahmen  aus  dem  Personen-  und  Güterverkehr 
machen  4277  Mill.  Mark  oder  90,86  vH  der  Gesamteinnahmen  aus; 
der  Rest  entfällt  auf  die  Überlassung  von  Bahnanlagen  und  auf 
Leistungen  zugunsten  Dritter  mit  2,69  vH,  auf  Überlassung  von  Fahr- 
zeugen mit  2,50  vH,  auf  Erträge  aus  Veräußerungen  mit  2,74  vH  und 
auf  sonstige  Einnahmen  mit  1,21  vH  der  Gesamteinnahmen. 

Die  Betriebsausgaben  haben  sich  gegen  die  Friedensjahre  ver- 
dreifacht und  6003  Mill.  Mark  —  gegen  3883,1  Mill.  Mark  im  Jahre 
1917  —  betragen,  mithin  auf  1  km  Betriebslänge  98  954  Mark,  auf 
1000  Nutzkilometer  11431  Mark  oder  auf  1000  Wagenachskilometer 
227  Mark  und  in  Hundertteilen  der  Gesamteinnahmen  —  die  so- 
genannte Betriebszahl  —  auf  127,80.  Die  Ausgaben  haben  dem- 
nach die  Einnahmen  beträchtlich  überschritten.  In  den  fünf  vorher- 
gegangenen Jahren  1913  bis  1917  war  die  Betriebszahl:  70,03,  80,19, 
72,17,  72,09  und  82,93.  Von  der  Gesamtausgabe  entfallen  43,02  vH 
auf  die  persönlichen  Ausgaben  und  56,98  vH  auf  die  sachlichen  Aus- 
gaben. Letztere  verteilen  sich  auf  die  Beschaffung  der  Ausstattungs- 
gegenstände und  der  Betriebstoffe  mit  13,13  vH,  auf  die  Unterhal- 
tung, Erneuerung  und  Ergänzung  der  Bauanlagen  mit  10,98  vH, 
auf  die  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung  der  Maschinen- 
anlagen mit  19,24  vH,  auf  die  Benutzung  fremder  Bahnanlagen  und  auf 
Dienstleistungen  fremder  Beamten  mit  0,43  vH,  auf  die  Benutzung 
fremder  Fahrzeuge  mit  0,40  vH  und  auf  verschiedene  Ausgaben  mit 
12,80  vH. 

Die  Mehrausgaben  (der  Unterschied  zwischen  Betriebsausgaben 
und  Betriebseinnahmen)  betrugen  1305,8  Mitl.  Mark.  Nach  Hinzu- 
rechnung der  satzungsgemäßen  Rücklagen  in  die  Emeuerungs-,  Reserve- 
usw.  Fonds  und  nach  Abzug  von  Zuschüssen  aus  diesen  Fonds  und 
von  sonstigen  Erträgnissen  stellte  sich  *der  verfügbare  Jahresertrag, 
der  im  Jahre  1917  noch  807,6  Mill.  Mark  betrug,  auf  23,4  Mill.  Mark. 
Dieser  nur  auf  die  Oldenburgischen  Staatseisenbabnen  und  auf  Privat- 
bahnen entfallende  Ertrag  wurde  bei  letzteren  zur  Verzinsung  und 
Tilgung  der  Anleihen,  zur  Zahlung  der  Staatseisenbahnsteuer  und 
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der  Dividenden,  zu  außerordentlichen  Rücklagen  und  zu  sonstigen 
Zwecken  verwendet. 

Die  eigentlichen  Baukosten  stellten  sich  auf  21  388,5  Mill.  Mark 
oder  für  1  km  Eigentumslänge  auf  352  845  Mark.  Davon  entfallen 
auf  Grunderwerb  8,88  vH,  auf  Erd-,  Fels-  und  Böschungsarbeiten 
11,93  vH,  auf  Brücken-  und  Durchlässe  0,18  vH,  auf  Oberbau  19,83  vH, 
auf  die  Baulichkeiten  der  Stationen  12,89  vH,  auf  die  Fahrzeuge 
24,79  vH,  auf  Werkstattanlagen  2,03  und  auf  Verwaltungskosten 
3,82  vH.  Das  von  den  gegenwärtigen  Eigentümern  aufgewendete 
Anlagekapital  beträgt  20  887,6  Mill.  Mark  oder  344  617  Mark  auf  1  km 
Eigentumslänge.  Von  diesem  Anlagekapital  entfallen  auf  Staatsbahnen 
20  500,9  Mill.  Mark,  die  durch  Staatsanleihen  und  aus  verfügbaren 
Beständen  aufgebracht  sind,  und  auf  Privatbahnen  386,7  Mill.  Mark, 
bestehend  teils  aus  Aktien  und  Anleihescheinen,  teils  aus  schwebenden 
Schulden. 

Im  gesamten  Eisenbahnbetrieb  waren  925  572  Beamte  und 
Arbeiter  tätig,  das  sind  15,27  Personen  auf  1  km  Betriebslänge. 
An  Besoldungen  und  sonstigen  Bezügen  wurden  insgesamt  3723,7  Mill. 
Mark  oder  auf  l'km  Betriebslänge  61  445  Mark,  auf  100000  Nutz- 
kilometer 709  390  Mark  und  auf  100  000  Wagenachskilometer  14  070 
Mark  gezahlt.  Eine  Verteilung  der  Gesamtzahl  der  Bediensteten  mit 
ihren  Bezügen  auf  die  einzelnen  Verwaltungszweige,  sowie  auf  etat- 
mäßige Beamte,  diätarische  Beamte  und  Arbeiter  ist  aus  Anlaß  des 
Krieges  im  Rechnungsjahre  1918  nicht  gegeben. 

Für  Wohlfahrtzwecke  wurden  aus  den  Betriebseinnahmen 
685,5  Mill.  Mark  aufgewendet,  und  zwar  für  den  bahnärztlichen  Dienst 
6.5  Mill.  Mark,  für  Ruhegehälter  und  Zuschüsse  zu  Beamtenpensions- 
kassen 135,8  Mill.  Mark,  für  Zuschüsse  zu  Krankenkassen  22,1  Mill. 
Mark,  für  Zahlungen  auf  Grund  des  Invaliditäts-  und  Altersversiche- 
ruugsgesetzes  1  Mill.  Mark,  für  Zuschüsse  zu  Arbeiterpensions-  und  Unter- 
stützungskassen 27,6  Mill.  Mark,  für  Zahlungen  auf  Grund  des  Unfallver- 
sicherungsgesetzes 13,3  Mill.  Mark,  für  Unterstützungen  479,2  Mill.  Mark. 

Unter  den  Unfällen  beim  Eisenbahnbetriebe  stehen  bei  den 
Zugunfällen  der  Zahl  nach  die  Zusammenstöße  mit  044,  davon  118 
auf  freier  Strecke,  an  erster  Stelle.  Als  Ursachen  sind  ermittelt:  in 
207  Fällen  falsche  Anordnungen  des  Stationspersonals,  in  119  Fällen 
mangelhafte  Signalgebung  oder  Nichtbeachtung  der  Signale,  in  109 


Fällen  unvorsichtiges  Verschieben  oder  falsche  Aufstellung  von  Fahr- 
zeugen, in  62  Fällen  Zugtrennungen,  in  41  Fällen  falsche  Weichen- 
stellung, in  23  Fällen  unzeitiges  Ingangsetzen  stehender  Fahrzeuge 
usw.  Ferner  ereigneten  sich  503  Entgleisungen,  darunter  142  auf 
freier  Strecke.  Die  Ursachen  waren  in  181  Fällen  Mängel  au  Fahr- 
zeugen, in  68  Fällen  ungenaue  oder  falsche  Weichenstellung,  in 
33  Fällen  Mängel  am  Oberbau,  in  32  Fällen  Unterbrechungen  oder 
sonstige  Hindernisse  auf  der  Bahn  usw.  An  sonstigen  Betriebs- 
unfällen sind  verzeichnet:  201  Fälle  durch  Überfahren  von  Fuhr- 
werken, 25  Fälle  durch  Feuer  im  Zuge  und  3588  Fälle  durch  andere 
Ereignisse.  Bei  den  vorerwähnten  Zug-  und  Betriebsunfällen  wurden 
707  Reisende  getötet  und  2014  Reisende  verletzt.  Durchschnitte  sind 
diesmal  nicht  ermittelt,  weil  infolge  des  Krieges  die  Unterlagen  fehlen 
oder  nur  lückenhaft  vorhanden  sind.  Einschließlich  der  Beamten  und 
Bahnarbeiter  sind  durch  Unfälle  im  Eisenbahnbetriebe  2192  Personen 
getötet  und  4042  Personen  verletzt  worden;  das  sind  12,41  ver- 
unglückte Personen  auf  1  Mill.  durchfahrene  Zugkilometer. 

II.  Schmalspurbahnen  für  de»  öffentlichen  Verkehr. 

Die  Länge  der  schmalspurigen  Nebenbahnen  beträgt  1983  km, 
1781  km  dienen  dem  Personenverkehr,  1972  km  dem  Güterverkehr. 
An  Fahrzeugen  sind  vorhanden  513  Lokomotiven,  1446  Personenwagen, 
243  Gepäckwagen  und  12  215  Güterwagen,  mit  denen  53  Mill.  Per- 
sonen und  8,7  Mill.  t  Güter  befördert  wurden.  Die  Leistungen  stellten 
sich  auf  461,4  Mill.  Personenkilometer  und  auf  101,5  Mill.  Tonnen- 
kilometer der  Güter.  Ausschließlich  der  Ergebnisse  der  preußisch- 
hessischen Staatseisenbahnen,  bei  denen  die  Schmalspurbahnen  in 
ungetrennter  Rechnung  mit  den  Vollspurbahnen  betrieben  werden, 
betrugen'  die  Gesamteinnahmen  24,2  Mill.  Mark  oder  13  909  Mark  auf 
1  km  Betriebslänge  und  die  gesamten  Ausgaben  25,3  Mill.  Mark  oder 
14  564  Mark  auf  1  km  Betriebslänge,  das  macht  104,71  vH  der  Be- 
triebseinnahmen. Die  Mehrausgaben  gegen  die  Einnahmen  beliefen 
sich  auf  1,1  Mill.  Mark. 

Im  Betriebe  der  Schmalspurbahnen  waren  im  Jahresdurchschnitt 
1983  etatmäßige  Beamte,  382  diätarische  Beamte  und  3252  Arbeiter,  ins- 
gesamt 5617  Personen  beschäftigt.  Für  diese  wurden  an  Besoldungen 
und  sonstigen  Bezügen  19,1  Mill.  Mark  gezahlt.  O.  Sch. 


II. 

Einen  recht  bemerkenswerten  Beitrag  zur  Erforschung  der  Städte 
Spaniens  auf  ihre  die  Gesamterscheinung  beeinflussenden  Bestandteile 
hin  bietet  ein  kürzlich  erschienenes,  vom  Madrider  Architektenverein 
herausgegebenes  Büchlein:  „La  casa  altoaragonesa".  Sein  Verfasser, 
Ricardo  del  Arco,  Mitglied  der  Königlichen  Akademie  der  Geschichte 
und  im  besonderen  Kenner  der  Stadt  und  Provinz  Huesca,  über  die 
er  bereits  mehrfach  geschichtliche  Untersuchungen  aus  verschiedensten 
Gebieten  veröffentlicht,  gibt  hier  eine  kurze  Übersicht  über  besonders 
bezeichnende  Bauten  dieser  Provinz.  Aufzeichnungen  eines  Aus- 
flüglers nennt  er  bescheiden  seine  Arbeit,  das  Ergebnis  einer  Forschungs- 
reise, die  er  im  Auftrag  der  Provinzialdeputation  von  Barcelona 
gemeinsam  mit  einem  Lichtbildner  des  Institut  d'estudis  catalans 


Die  Plaza  Mayor  in  Graus. 
Aus  Ricardo  del  Arco:  La  casa  altoaragonesa.) 


Zur  Stadtbaukunde  Spaniens. 

(Vgl.  Seite  462  d.  Bl.) 

ausgeführt  hat,  zum  Zwecke  der  Aufstellung  eines  Verzeichnisses  der 
Kunstgegenstände  der  Provinz  Huesca.  Seine  mit  vielen  Abbildungen 
versehene  Schrift  ist  als  wertvolle  Anregung  und  Grundlage  für  ein- 
gehendere Bearbeitungen  durch  Fachleute  auf  dem  Gebiete  des  Wohn- 
wesens und  bodenständiger,  altspanischer  Bauweise,  auch  durch  die 
recht  gründlichen  Betrachtungen  des  Verfassers  über  den  Zusammen- 
hang zwischen  Örtlichkeit  und  Klima  einerseits  und  den  Bau-  und 
Wohngebräuchen  anderseits,  bei  weitem  höher  einzuschätzen  denn 
als  flüchtige  Reiseskizze. 

Wir  finden  darin  ganz  eigene  Beispiele  urwüchsiger  Bauart,  vor- 
nehmlich in  den  kleinen,  abseits  der  großen  Verbindungstraßen  liegenden 
Ortschaften  des  nördlichen  Teiles  der  Provinz,  in  den  schwer  zugäng- 
lichen Schluchten  der  Pyrenäen,  die  noch  heute  ausgesprochen  an  den 
dort  bis  in  das  hohe  Mittelalter  hinein  vorherrschen- 
den, romanischen  Stil  anklingt.  Ganz  nordisch  muten 
in  den  Bergstädtchen  die  schiefergedeckten  steilen 
Dächer  an,  mit  ihren  hohen,  zur  Straße  gekehrten 
Giebeln.  Echt  spanisch  sind  aber  wieder  die  mäch- 
tigen, weit  ausladenden  Dachüberstände,  die  häufig 
bis  zu  2,50  m  Über  die  Hauswand  vorspringen  und 
auf  das  reichste  mit  geschnitzten  Sparrenköpfen,  ver- 
zierten Gliederungen,  Zahnschnitten  und  Konsolen 
und  oft  auch  mit  schönen  Stuckfrieseu  ausgestattet 
sind.  Del  Arco  führt  diese  eigenartige  Behandlung 
der  Dachüberstände  auf  Einflüsse  aus  der  Baukunst 
der  Mauren  zurück,  die  ja  auch  in  der  Tat  in  prächtig 
reichen,  hölzernen  Hauptgesimsen  schwelgte.  Ein  auf- 
fallendes Merkmal  ist  auch  die  an  den  Adelspalästen 
und  reichen  Bürgerhäusern  vielfach  vorkommende 
Bogenstellung  im  obersten  Stockwerk,  meist  in  Ziegel- 
steinen über  dem  Quader-  oder  Bruchsteinmauerwerk 
des  Erdgeschosses  ausgeführt,  jedenfalls  ein  Über- 
bleibsel der  ehemaligen  Wehrgänge. 

Eine  der  bemerkenswertesten  Abbildungen  ist  die 
der  Plaza  Mayor  in  Graus  (s.  d.  Abb.).  Wie  alle  Plätze 
dieser  Art  in  spanischen  Städten  ist  sie  ringsum 
völlig  geschlossen  und  von  durchlaufenden  Lauben- 
hallen umgeben,  aber  noch  nicht  von  regelmäßiger 
Grundrißgestalt  und  noch  nicht  in  einheitlicher 
Architektur   umbaut.     Sie  zeigt   eine  bunte  Reihe 
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schmaler  und  breiter,  einfacher  und  reicher  durchgebildeter  Häuser. 
Wenn  auch  in  den  Einzelformen  recht  verschieden,  schließen  sie 
sich  in  ihrer  lliichigen  Behandlung  und  ihrer  annähernd  gleichen 
Höhe  doch  harmonisch  aneinander.  Die  ausladenden  Hauptgesimse, 
hier  schon  zum  Teil  durch  große  bemalte  Hohlkehlen  ersetzt,  geben 
den  durchgehenden  oberen  Abschluß  des  Platzes  ab.  Das  Kathaus 
ist  in  die  Reihe  der  Bürgerhäuser  ganz  mit  einbezogen  und  kenn- 
zeichnet sich  als  solches  nur  durch  das  in  Stein  gehauene  Stadt- 
wappen zwischen  den  Fenstern  des  ersten  Obergeschosses  und  die 
offene  Bogenhalle,  den  sogenannten  „miradero"  im  zweiten  Stock- 
werk. 

Diese  Platzansicht  bildet  ein  wichtiges  Glied  in  der  Kette  der 
Entwicklung  der  spanischen  Plaza  Mayor  vom  unregelmäßigen,  un- 
einheitlich umbauten  Rathausplatz  der  alten  Zeit  bis  zu  den  Glanz- 


leistungen des  ausgehenden  Barock  in  den  gleich  Festsälen  unter 
freiem  Himmel  wirkenden  Prunkplätzen,  deren  Gipfelpunkt  die  Plaza 
Mayor  von  Salamanca  bezeichnet. 

Sehr  verdienstvoll  ist,  daß  der  Verfasser  auch  das  ganz  einfache 
kleinbürgerliche  Wohnhaus  in  den  Kreis  seiner  Betrachtungen  einbe- 
zogen hat,  das  für  die  Gesamterscheinung  der  Ortschaften  und  für 
den  Kulturstand  seiner  Bewohner  von  ausschlaggebenderer  Bedeutung 
ist  als  Burgen,  Paläste  und  Kirchenbauten. 

Zu,  bedauern  ist  nur,  daß  Aufnahmen  der  Grundrisse  mit  genauer 
Maßangabe  fehlen,  die  auch  durch  die  ausführlichste  Beschreibung  nicht 
zu  ersetzen  sind.  Solche  werden  hoffentlich  bei  einer  eingehenderen 
Behandlung  dieses  Stoffes  beigegeben  Werden,  die  recht  bald  erfolgen 
sollte,  da  auch  hier  in  neuester  Zeit  die  alt-ursprüngliche  Bauweise 
bereits  in  schnellem  Verschwinden  begriffen  ist.  0.  Jürgens. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zur  Ausgestaltung  des  Balmhof- 
vorplatzes und  der  Verkehrsfhlagen  iu  Stuttgart  und  Umgebimg, 

ausgeschrieben  von  der  Stadtgemeinde  Stuttgart  in  Gemeinschaft  mit 
der  Eisenbahn-Generaldirektion  Stuttgart  und  den  Stuttgarter  Straßen- 
bahnen unter  reichsdeutschen  Architekten  und  Ingenieuren  mit  Frist  bis 
zum  22.  Dezember  d.  J.  Ausgesetzt  sind  drei  Preise  von  8000,  G00Ö  und 
3500  Mark;  zu  drei  Ankäufen  sind  je  1500  Mark  vorgesehen.  Dem  Preis- 
gericht gehören  u.  a.  an:  Baurat  Gemeinderat  Heim,  die  Professoren 
Architekt  ®r.»Sttg.  e.  h.  Jansen  in  Berlin  und  Hoegg  in  Dresden, 
Straßenbahndirektor  Lörcher,  Oberbaura,t  S)r.=3jtt9-  Maier,  Ober- 
baurat Muesmann,  Regierungs-  und  Baurat  Martin  Mayer  von  der 
Eisenbahn-Generaldirektion  Stuttgart,  Direktor  Nägele,  Vorstand  der 
Eisenbahn-Generaldirektion  Stuttgart,  und  Direktor  Stahl,  Direktor  von 
deu  städtischen  Straßenbahnen  Düsseldorf.  Die  Wettbewerbunterlagen 
liegen  beim  Stadterweiterungsamt  in  Stuttgart  (Rathaus,  Zimmer  165) 
zur  Einsicht  aus  und  können  daselbst  zum  Preise  von  50  Mark  be- 
zogen werden;  die  ausschreibende  Stelle  behält  sich  vor,  die  Zahl 
der  abzugebenden  Unterlagen  zu  beschränken. 

Vortragsabende  zur  Erörterung  bautechnischer  Fragen  veran- 
staltet das  „Technische  Vorlesungswesen  Berlin"  (Berlin  NW  7,  Sommer- 
straße 4a)  auch  im  kommenden  Winter  (s.a.  1919  d.  Bl.,  S.  476).  Es 
soll  dadurch  den  beim  Bauen  Beteiligten  Gelegenheit  gegeben  werden, 
sich  über  den  heutigen  Stand  des  Bauwesens  zu  unterrichten,  und  es 
sollen  die  Abende  zu  einer  Klärung  der  wirtschaftlichen  Fragen  bei- 
tragen helfen.  Eine  größere  Anzahl  von  Verbänden  und  von  Fach- 
leuten hat  die  Berichterstattung  übernommen,  u.  a.  der  Deutsche 
Zementbund,  Märkische  Ziegeleibesitzerverband,  Verband  deutscher 
Dachpappenfabrikanten ,  Betonwirtschaftsverband ,  Reichskohlenrat, 
Reichskohlenkommissar.  —  Ferner  ist  wiederum  eine  Reihe  von  Vor- 
trägen für  Bauingenieure  in  Aussicht  genommen.  So  wird  Privatdozent 
3>&»3jhg.  Dr.  Lewe  eine  Einführung  in  die  höhere  Mathematik,  mit 
Übungen  (40  Vorträge),  geben  und  über  durchlaufende  Träger  und 
Rahmen  sprechen  (30  Vorträge);  Oberingenieur  Gaßner  wird  das 
Siedeln  und  sparsame  Bauen  (10  Vorträge)  und  S)r.»3'l3-  Willi  Lesser 
Grundstücks-  und  Wohnungstechnik  behandeln  (6  Vorträge).  Bei 
genügender  Beteiligung  sind  auch  noch  besondere  Lehrgänge  über: 
„Wiederholungen  aus  dem  Gebiet  der  einfachen  Baustatik"  und  „Die 
Grundformen  des  Eisenbetonbaues"  ins  Auge  gefaßt.  Auskunft  in 
allen  Vortragsangelegenheiten  erteilt  die  Geschäftstelle  im  Hause  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure,  Berlin  NW,  Sommerstr.  4a  (Fernruf 
Zentrum  102  90). 

Die  Schädlingsbekämpfung  mit  Blausäuregas  (vgl.  S.  19  d.  Bl.) 
hat  bei  der  Anwendung  für  Nahrungsmittel  zur  Voraussetzung,  daß 
diese  durch  die  Vergasung  nicht  vergiftet  werden.  Nach  einer  Unter- 
suchung, die  Dr.  I.  Wille  im  „Gesundheitsingenieur"  vom  11.  Sep- 
tember d.  J.  mitteilt,  trifft  diese  Annahme  zwar  nicht  ganz  streng  zu, 
indem  insbesondere  feuchte  (z.  B.  Marmelade),  porige  (z.  B.  Kuchen) 
oder  fettige  Nahrungsmittel  (z.  B.  Margarine)  merkliche  Mengen  der 
Blausäure  zunächst  festhalten.  Jedoch  vermindert  eine  etwa  acht- 
tägige Lüftung,  die  bei  festverpackten  Waren  durch  Umschütteln 
oder  Ausbreiten  sicherzustellen  ist,  den  Blausäuregehalt  mit  Sicher- 
heit bis  zur  Unschädlichkeit.  Bei  Lebensmitteln,  die  vor  der  Aufnahme 
erhitzt  werden,  kann  diese  Lüftungsfrist  noch  verkürzt  werden. 

Am  Dom  in  Trier  legen  die  beiden  Türme  an  der  Westseite  mit 
den  überaus  großen  Wendeltreppen  von  4  m  Durchmesser,  die  ins  Dach 
hinaufführen,  die  Frage  nahe  nach  dem  Zweck  dieser  Treppen.  Für 
die  bloße  Zugänglichmachur.g  des  Daches  sind  zum  mindesten  zwei 
solch  große  Treppen  Verschwendung.  Die  Frage  nach  ihrem  Zweck 
ist  um  so  begründeter,  da  sie  den  viereckigen  Türmen  erst  nachträglich 
angefügt  sind  mitsamt  den  beiden  großen  Bogen  nach  der  Apsis  hin  und 
den  Zwerggalerien  über  diesen  (vgl.  S.  405  d.  J.  u.  1918,  S.  248).  Welche 
gebieterische  Notwendigkeit  hat  diesen  aufwendigen  Anbau  erheischt? 


Daß  diese  Treppen  und  Galerieanlage  erst  nachträglich  angefügt 
worden  ist,  legen  auch  die  Urkunden  nahe.  Erzbischof  Poppt»  (101C 
bis  1077)  ließ  inneu  die  Säulen  ummanteln  und  verlängerte  dann  den 
Dom.  Als  dieser  Vergrößerungsbau  bis  zur  Höhe  eines  Speeres  ge- 
diehen war,  starb  er.  Von  dem  Erzbischof  Udo  (1066  bis  1077) 
hören  wir:  „Dieser  vollendete  die  von  seinen  Vorgängern  begonnenen 
Bauten,  nämlich  die  Vergrößerung  des  Münsters  des  hl.  Petrus." 
Fünfzig  Jahre  später  weiht  Erzbischof  Bruno  (1102  bis  1124)  nochmals 
einen  neuen  Teil  im  Westen  ein:  „Im  Jahre  des  Herrn  1121  .  .  .  ist 
dieses  Hauses  neuer  Teil  im  Westen  mit  dem  Altar  des  hl.  Nikolaus, 
des  Bekenners,  in  ihm'  belegen,  von  dem  ehrwürdigen  Trierer  Erz- 
bischof, Herrn  Bruno,  eingeweiht  worden  .  .  ."  Und  dieser  Erzbischof 
schreibt  in  seiner  Schenkungsurkunde:  „Ich  wünsche,  daß  es  bekannt 
sei,  .  .  .  daß  ich  den  Zoll  bei  Gundereva  dem  Altar  des  hl.  Nikolaus 
übergeben  habe,  der  im  neuen  Chor  zu  Trier  im  Hause  des  hl.  Petrus 
belegen  und  von  mir  geweiht  ist." 

Der  neue  Westchor  stammt  also  nicht  von  Poppo,  sondern  ist 
erst  rund  100  Jahre  später  entstanden  nebst  den  zugehörigen  runden 
Treppentürmen  und  den  Verbindungsbogen.  Chor  und  Rundtürme 
haben  dieselben  Pilaster  und  Kapitelle,  während  der  Bau  Poppos 
glatt  und  ungegliedert  ist.  Die  Bauteile  Brunos  sind  sämtlich  aus 
Haustein  hergestellt,  während  diejenigen  von  Poppo-Udo  nur  in  Bruch- 
steinen aufgeführt  sind. 

Wozu  nun  diese  neue  Vorschuhung  der  Westansicht  und  die  so 
großen  Wendeltreppen  bis  hinauf  ins  Dach?  Gegen  1100  hatte  man 
den  Heiligen  Rock  und  die  anderen  Reliquien  aufgefunden.  In  dem 
zwischen  1020  und  1070  geschriebenen  Leben  des  hl.  Agritius  gehen 
die  Meinungen  in  Trier  noeh  auseinander,  welche  Reliquien  sich 
wohl  in  dem  von  der  hl.  Helena  herstammenden  Kasten  befänden. ') 
Im  Sylvesterdiplom  dagegen,  wie  es  die  Gesta  gegen  1105  nieder- 
geschrieben haben,  besteht  kein  Zweifel  mehr.  Ersichtlich  war  der 
Kasten  inzwischen  geöffnet  und  die  Reliquien  gezeigt  worden.  Dort 
heißt  es2):  „Quam  ipsa  felix  per  Apo3tolum  Matbiam  a  Judaea  trans- 
latam,  cum  tunica  et  clavo  Domini,  et  dente  saneti  Petri,  et  sandaliis 
saneti  Andreae  Apostoli  et  capite  Cornelii  papae  ceterisque  reliquiis 
magnifice  ditavit." 

Will  man  die  Reliquien  der  Volksmenge  zeigen,  so  geschieht 
das  entweder  von  einer  hochgelegenen  Galerie  aus  oder  man  leitet 
wie  heute  noch  in  Kornelimünster  bei  Aachen  die  Schaulustigen  durch 
eine  Wendeltreppe  hinauf  ins  Dach  —  dadurch  wird  der  beängstigende 
Zustrom  gebrochen  —  zeigt  ihnen  dort  aus  nächster  Nähe  die  heiligen 
Überreste»  und  nötigt  sie  über  die  zweite  Wendeltreppe  hinabzu- 
steigen. Das  dürfte  auch  der  Zweck  des  nachträglichen  Anbaues  der 
beiden  Treppentürme  bis  ins  Dach  an  der  Westansicht  des  Trierer 
Domes  sein,  während  die  Verbindungsgalerien  zum  Zeigen  der  Reli- 
quien an  die  unten  harrenden  Volksmengen  dienten.  Ob  der  oberste 
rohe  Aufbau  auf  der  Apsis  noch  von  1122  herrührt,  ist  fraglich. 

Berlin -Grunewald.  Hasak,  Regierungs-  und  Baurat. 

Über  die  Errichtung  von  Denkmälern  haben  die  bayerischen 

Staatsministerien  des  Innern  und  für  Unterricht  und  Kultus  eine 
Entschließung  (Nr.  29274)  veröffentlicht  (Bayerische  Staatszeitung  183 
vom  S.August  d.  J.),  die  die  Verordnung  vom  27.  März  1919  (1919 
d.  Bl.,  S.  204  u.  326)  zum  Teil  abändert  und  ihren  Vollzug  regelt.  Die 
Entschließung  gibt  im  einzelnen  Anweisung,  wie  die  Gesuche  um  Er- 
teilung der  baupolizeilichen  Genehmigung  zur/  Errichtung,  Wieder- 
herstellung, Instandsetzung,  Änderung  oder  Beseitigung  eines  der- 
artigen Denkmals  zu  behandeln  sind.  Die  Landbauämter  werden 
hierbei  zur  Abgabe  von  Gutachten  hinsichtlich  der  baupolizeilichen, 
technischen  und  künstlerischen  Gesichtspunkte  herangezogen. 


J)  Acta  sanetorum.    13.  Jan.  II  n.  17.    S.  58. 

2)  Gesta  Trevirorum  ed.  Trier  1836.   Müller  u.  Wyttenbach.  Bd.  1, 

Seite  48. 
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INHALT:  Der  Ausbau  der  Emsoher  und  ihrer  Nebenbäche.  —  Wasserversorgungsanlagen  in  Yucatan 


Vermischtes:  Übernahme  von  Nebenämtern  und  Neben- 

—  Lehr-  und  Vorsuch- 


besohäftigungcn  der  Staatsbeamten.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  bis  zu  25  Stockwerken  hohen  Geschäftshaus  in  Danzig 
stelle  für  Naturbauweisen  in  Sorau.  —  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im  August  1920.   


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


Der  Ausbau  der  Emscher  und  ihrer  Nebenbäche. 

Vom  Baudirektor  Helbing  und  Oberingenieur  v.  Bülow. 
(Mitteilung  der  Emschergenossenscbaft  in  Essen.) 


Die  Emscher,  ein  rechtsseitiger  kleiner  Nebenfluß  ■  des  Rheins, 
zwischen  Ruhr  und  Lippe  gelegen,  bildet  den  Hauptvorfluter  des  seit 
Anfang  der  achtziger  Jahre  in  stärkster  Entwicklung  begriffenen 
rheinisch-westfälischen  Industriegebietes.  Sie  entspringt  oberhalb 
Holzwickede,  berührt  auf  ihrem  Oberlauf  Hörde  und  Dortmund,  kreuzt 
bei  Henrichenburg  den  Dortmund-Ems-Kanal,  entwässert  durch  den 


unzulässige  Anstauung  an  den  zahlreichen  Mühlen  der".Emscher.3  Eine 
Begradigung  wurde  bereits  1788  geplant,  ist  aber  nicht  durchgeführt 
worden.  Der  Zustand  verschlimmerte  sich  noch  zusehends  seit  Be- 
ginn des  Bergbaues  mit  seinen  Folgeerscheinungen,  den  Boden- 
senkungen, die  durch  den  Abbau  starker  Kohlenflöze  eintraten.  Das 
immer  dichter  werdende  Eisenbahnnetz  mit  der  schnellen  Aufeinander- 


Abb.  2.   Höhenplan  der  Neuen  Emscher. 


 *-57»->c—  y.oo 


1  :  400. 

Abb.  3.   Querschnitt  des  neuen  Bettes  der  Emscher. 

Hellbach  Recklinghausen,  durch  den  Hüllerbach  Bochum  und  durch  den 
Schwarzbach  das  Stadtgebiet  Gelsenkirchen,  ferner  durch  die  Berne 
Essen,  durch  die  Boye  Gladbeck  und  floß  ursprünglich  abwärts  Osterfeld, 
nördUch  von  Oberhausen  über  Meiderich  und  Beeck  bei  Alsum-Bruck- 
hausen in  den  Rhein.  Das  Gesamtniederschlagsgebiet  dehnt  sich  lang- 
gestreckt ziemlich  genau  in  der  Richtung  von  Osten  nach  Westen  in 
durchschnittlich  15  km  Breite#,us  und  umfaßt  rd.  800  qkm;  die  Flußlänge 
beträgt  von  der  Quelle  bis  zur  Mündung  in  den  Rhein  etwa  100  km. 

Schon  vor  Eintritt  des  Bergbaues  um  die  Mitte  des  vorigen  Jahr- 
hunderts waren  die  Abflußverhältnisse,  besonders  im  Mittel-  und 
Unterlauf  der  Emscher,  recht  ungünstig.  Die  Ursache  starker  Aus- 
uferungen bei  Hochwasser  waren,,  Verwilderungen  des  Flußlaufes  und 


folge  der  Eisenbahndämme  behinderte  mehr  und  mehr  die  schwache 
Vorflut.  Die  örtlichen  Überflutungen  nahmen  an  Größe  und  Häufig- 
keit zu  und  verursachten  große  Schäden.  Man  hatte  versucht,  durch 
Begradigung  der  Emscher  und  ihrer  Nebenflüsse,  durch  Anlage  be- 
sonderer Entwässerungsgräben,  durch  Polderanlagen  mit  Schöpf- 
werken und  durch  scharfe  Überwachung  der  Stauzieje  an  den  Mühlen 
Verbesserungen  zu  schaffen,  ohne  damit  einen  dauernden  Erfolg 
zu  erzielen.  Aber  auch  die  Beschaffenheit  der  abfließenden  Wässer 
gab  zu  immer  lauter  werdenden  Klagen  Anlaß.  Die  mächtig  auf- 
blühende Kohlen-  und  Eisenindustrie  und  in  ihrem  Gefolge  das  An- 
wachsen der  Städte  zu  nie  geahnter  Größe  vermehrten  das  abzuführende 
Abwasser  und  verschmutzten  die  Bäche  in  einem  Maße,  daß  die  Zu- 
stände schließlich  so  unhaltbar  wurden;  es  mußte  zum  einheitlichen 
Ausbau  und  zur  durchgreifenden  Abwasserreinigung  geschritten  werden. 
Zur  Durchführung  dieser  Aufgaben  wurde  in  erster  Linie  auf  Betreiben 
des  verdienstvollen  Essener  Oberbürgermeisters  Zweigert  die  Emscher- 
genossenschaft  durch  ein  besonderes  Gesetz  gebildet  und  die  Be- 
arbeitung des  Entwurfs  dem  Baurat  Middeldorf  übertragen. 

Seit  Aufstellung  des  Entwurfs  zur  Regelung  der  Vorflut  und  zur 
Abwasserreinigung  im  Emschergebiet  im  Jahre  1904  ist  im  Zentral- 
blatt der  Bauverwaltung  außer  kurzen  Darstellungen  der  Mißstände 
im  Emschergebiet,  die  die  Veranlassung  zur  Aufstellung  des  Entwurfs 
gaben, x)  eine  Besprechung  des  Middeldorfschen  Entwurfs  durch  den 
Wirküchen  Geheimen  Oberbaurat  Dr.  H.Keller  erschienen.2) 

,  i)  1901  d.  Bl.,  S.  321;  1902,  S.  396.  —  3)  1904  d.  Bl.,  S.  127. 
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Nach  einer  allgemeinen  Ortsbeschreibung  macht  Keller  in  dieser 
Veröffentlichung  Mitteilung  über  den  geologischen  Aufbau  und  das 
Kohlevorkommen  im  Emschergebiet  und  geht  dann  zur  Darstellung 
der  Gefällverhältnisse  und  der  früheren  Ausnutzung  der  Wasserkräfte 
an  den  zahlreichen  Mühlen  über.  Daran  schließt  sich  ein  Überblick 
Uber  die  Entwicklung  der  Kohlen-  und  Eisenindustrie.  Er  erwähnt 
hierbei  die  bedeutende  Steuerkraft  des  rheinisch-westfälischen  Industrie- 
gebietes, das  allein  12  Millionen  an  Einkommensteuer  aufbrächte, 
ebensoviel  wie  die  Provinz  Ostpreußen,  Westpreußen  und  Posen  zu- 
sammen. Nach  Hervorhebung  dieser  Lichtseiten  geht  er  dann  zur 
Schilderung  der  schweren  Schattenseiten  über,  die  bereits  eingangs 
erwähnt  wurden.  Die  Emscher  und  ihre  Nebenbäche  waren  aus  ur- 
sprünglich reinen,  fischreichen  Nutzbächen  schließlich  zu  Schmutz- 
wasserkanälen geworden,  ihr  Ausufern  richtete  Jahr  für  Jahr  größeren 
Schaden  an,  und  eine  Nutzung  derartig  verschmutzten  Wassers  zu 
landwirtschaftlichen  Zwecken  war  nicht  mehr  möglich,  besonders  wegen 
seines  starken  Gehaltes  an  salzigen  Grubenwässern.  Keller  erläutert 
dann  weiter  Ziel  und  Grundsätze  des  Middeldorfschen  Entwurfs 
etwa  wie  folgt:  Das  dringendste  Bedürfnis  war  die  Verbesserung, 
Beschaffung  und  künftige  Aufrechterhaltung  der  vielfach  gestörten 
Vorflut.  Die  bereits  unerträgliche  Verunreinigung  der  Wasserläufe 
verbot  .jede  weitere  Einleitung  ungeklärten  Wassers.  Die  dringend 
notwendige  Anlage  von  Kanalisationen  und  Kläranlagen  der  Ort- 
schaften bedingte  eine  wesentliche  Verbesserung  des  Gefälles  und 
diese  konnte  nur  durch  eine  Tieferlegung  des  Hauptvorfluters,  der 
EmscheT,  erreicht  werden.  Infolgedessen  mußten  auch  sämtliche  Stau- 
anlagen fallen,  um  künftig  jede  Schlammablagerung  zu  vermeiden. 
Durch  eine  Begradigung  des  Bachbettes  und  Anlage  von  Durchstichen 
sollte  weiter  an  Gefälle  gewonnen  werden.  Es  sollte  das  Ziel  erreicht 
werden,  möglichst  allen  Gebieten  eine  natürliche  Vorflut  zu  ver- 
schaffen. Dabei  sollte  von  jeder  künstlichen  Hochhaltung  der  Wasser- 
läufe oder  Unterführung  der  Bäche  untereinander"  oder  unter  der 
Emscher  und  von  jeder  künstlichen  Hebung  des  Wassers  abgesehen 
werden. 

Ein  Lage-  und  Höheplan  des  neuen  Laufes  sowie  ein  Querschnitt 
sind  in  den  Abb.  1  bis  3  wiedergegeben.  Der  neue  Flußschlauch 
sollte  grundsätzlich  das  höchste  zu  erwartende  Hochwasser  aufnehmen, 
gleichzeitig  aber  das  Mittelwasser  und  das  schädliche  Sommerhoch- 
wasser möglichst  geschlossen  abführen.  Dies  bedingte  eine  durch- 
schnittliche Einschnittiefe  der  Emscher  von  3  m.  So  ergab  sich  der 
in  der  Abb.  3  dargestellte  Doppelquerschnitt  mit  7  m  breiten  Bermen 
im  Unterlauf  der  Emscher.  Für  die  Ausbildung  des  Querschnitts  war 
aber  auch  mitbestimmend  die  Rücksicht  auf  eine  demnächst  notwen- 
dige Vertiefung  der  Emscher  um  weitere  4  m,  ohne  daß  dadurch  er- 
neuter Grunderwerb  notwendig  wurde.  Das  Gefälle  der  Neuen  Emscher 
paßte  sich  den  zu  erwartenden  Bodensenkungen  an  durch  Einschal- 
tung mehrerer  Gefällstufen  (Abfälle,),  die  später  nach  Eintritt  der 
Bodensenkungen  abgetragen  werden  sollten,  und  gewährleistete  bei 
entsprechender  Querschnittausbildung  die  für  eine  schnelle  und  un- 
schädliche Abführung  der  Abwässer  notwendige  Räumungskraft  der 
Emscher  und  berücksichtigte  den  Gefällbedarf  der  Nebenbäche  und 
Kläranlagen.  Es  war  ferner  auf  möglichst  gleichmäßige  Geschwindig- 
keiten hingewirkt  und  das  Gefälle  so  ausgewählt  worden,  daß  die 
Geschwindigkeit  für  das  Sommerhochwasser  im  Mittel  1  m/Sek.,  für 
das  höchste  Hochwasser  im  mittleren  Teil  rd.  2  m/Sek.,  über  den 
Bermen  rd.  1,2  m/Sek.  betragen  sollte.  Eine  Befestigung  der  Sohle 
wurde  nicht  vorgesehen,  um  nach  Eintritt  von  Bodensenkungen  neuen 
Vorflutstörungen  durch  Ausbaggerung  der  zu  hoch  liegenden  Fluß- 
strecken um  so  leichter  begegnen  zu  können.  Für  die  Nebenbäche 
war  nur  eine  teilweise  Begradigung  und  nötigenfalls  eine  Vertiefung 
nach  der  Mündung  hin  vorgesehen. 

Neben  der  Regelung  der  Vorflut  war  bei  der  überaus  schnellen 
Bevölkerungszunahme  und  der  bedeutenden  großgewerblichen  Ent- 
wicklung des  Gebietes  die  schwieriger  werdende  Aufgabe  der  Abwasser- 
behandlung und  Abwasserbeseitigung  zu  lösen.  Der  Middeldorfsche 
Entwurf  sah  hierfür  den  bereits  dargestellten  Ausbau  des  Hauptvor- 
fluters, der  Emscher,  vor,  der  die  geklärten  häuslichen  und  gewerblichen 
Abwässer  in  möglichst  frischem  Zustande  aufnehmen  und  dem  Rhein 
auf  kürzestem  und  schnellstem  Wege  zuführen  sollte.  Der  Rhein 
sollte  die  etwa  im  Wasser  enthaltenen  gelösten  und  ungelösten  Be- 
standteile aufnehmen  und  durch  Selbstreinigung  verdauen.  Im 
übrigen  war  die  Abwasserbehandlung  so  geplant,  daß  das  häusliche 
und  gewerbliche  Abwasser  möglichst  am  Ursprungsorte  gereinigt 
wurde,  so  daß  die  Nebenbäche  nur  noch  geklärtes  Wasser  der  Emscher 
zubringen  würden.  Das  war  aber  nur  dort  durchführbar,  wo  die 
Verschmutzungsorte  in  unmittelbarer  Nähe  der  Emscher  lagen  oder 
wo  eine  neue  Verschmutzung  der  Nebenbäche  weiter  unterhalb  aus- 
geschlossen war.  Andernfalls  war  die  Anlage  großer  Hauptklär- 
anlagen an  den  Mündungen  der  Nebenbäche  vorgesehen,  Anlagen, 
die  sowohl  im  Bau  als  auch  im  Betrieb  wirtschaftlicher  sein  würden 
als  zahlreiche  kleine  Anlagen  mit  hohen  Bau-  und  Betriebskosten. 


Um  aber  die  Nebenbäche  vom  Verschmutzungsort  bis  zur  Hauptklär- 
anlage von  gröberen  Schmutzstoffen  und  Kohlenschlamm  freizuhalten, 
waren  Vorkläranlagen  an  den  Endpunkten  der  Städteentwässerungen, 
bei  den  Zechen  und  größeren  Fabriken  beabsichtigt.  Eine  strenge 
Aufsicht  und  gute  Unterhaltung  sollte  die  Nebenbäche  vor  mutwilliger 
oder  fahrlässiger  Verunreinigung  bewahren. 

Man  rechnete  damit,  daß  nach  Annahme  des  Gesetzentwurfs 
durch  den  Landtag  die  Bauarbeiten  im  Frühjahr  1905  in  Angriff  ge- 
nommen und  in  etwa  5  Jahren  vollendet  sein  würden,  und  zwar 
sollte  der  neue  Ausbau  bis  zum  Jahre  1950  den  Anforderungen  auf 
geregelte  Vorflut  ohne  größere  Bauarbeiten  genügen.  Nach  Aus- 
führung der  erwähnten  zweimaligen  Vertiefung  ist  außerdem  eine 
natürliche  Vorflutbeschaffung  bis  zur  lOOOm-Teufe  auf  mindestens 
100  Jahre  noch  gesichert.  Die  großen  Baukosten,  die  für  den 
Hauptvorfluter,  den  eigentlichen  Emscherlauf,  zu  28  Millionen,  für 
die  Nebenbäche  und  Kläranlagen  zu  9,9  Millionen  errechnet  waren, 
und  die  Unterhaltung  sollten  ohne  irgendwelche  staatliche  Beihilfe 
allein  von  den  Beteiligten,  den  Gemeinden,  den  Bergwerken,  den 
Industrien  und  anderen  großen  Unternehmungen  wie  der  Eisenbahn 
und  den  Wasserwerken  getragen  werden.  Die  zu  erhoffenden  und 
in  Aussicht  stehenden  Vorteile  ließen  von  vornherein  die  Über- 
nahme dieser  bedeutenden  Lasten  rechtfertigen.  Keller  schließt: 
„Möge  das  Werk  gelingen  als  rühmliches  Zeichen  für  den  Ge- 
meinsinn des  rheinisch -westfälischen  Volkstammes  und  für  die  Tat- 
kraft der  Männer,  die  an  der  Spitze  des  Unternehmens  stehen." 
Inzwischen  sind  die  Hauptbauarbeiten  so  weit  zum  Abschluß  ge- 
kommen, daß  ein  Bild  dieser  Arbeiten  und  ihrer  Wirkung  gegeben 
werden  kann. 

Nach  Genehmigung  des  Emschergenossenschaftsgesetzes  am 
14.  Juli  1904  wurden  zunächst  Sonderentwürfe  aufgestellt,  um  die 
Bauausführung  alsbald  in  Angriff  nehmen  zu  können.  Drei  Bau- 
abteilungen I.  Walsum— Karnap,  II.  Karnap— Henrichenburg,  III.  Hen- 
richenburg— Hörde  wurden  gebildet,  denen  neben  der  Entwurfs- 
bearbeitung der  Ausbau  von  je  22  km  der  neuen  Emscher  oblag. 
Neben  diesen  Bauabteilungen  wurde  eine  Abwasserabteilung  einge- 
richtet, der  die  Entwürfe  und  der  Bau  der  Kläranlagen  und  der 
Nebenbäche  gemeinsam  mit  den  Bauabteilungen  als  Arbeitsgebiet 
zugewiesen  wurden.  Die  Vorarbeiten  waren  1906  so  weit  vorgeschritten, 
daß  im  August  dieses  Jahres  mit  den  Bauarbeiten  begonnen  werden 
konnte. 

Es  galt  zunächst,  Vorflut  zu  beschaffen.  Zu  diesem  Zweck  mußte 
der  alte  Emscherlauf,  der  das  schon  von  Natur  ungünstig  liegende, 
dicht  bevölkerte  und  in  starker  großgewerblicher  Entwicklung  be- 
griffene Gebiet  in  der  Nähe  des  Rheins  durchschnitt,  das  künftig  großen 
Senkungen  unterworfen  wäre,  aufgegeben  und  ein  neues,  12  km  langes 
Bett  weiter  nördlich  durch  hochliegendes  Gelände  geschaffen  werden. 
Vor  der  Einmündung  in  den  Rhein  ist  ein  4,50  m  hoher  Abfall  ein- 
geschaltet, so  daß  die  Emscher  damit  dem  Einfluß  des  Rheinwasser- 
standes entzogen  ist.  Das  abgeschnittene  Gebiet  der  sogenannten 
„Alten  Emscher"  wird  durch  ein  Pumpwerk  mit  einer  Gesamtmotoren- 
leistung  von  1940  PS  (Abb.  4)  entwässert,  das  zu  den  größten  Ab- 
wasserpumpwerken Deutschlands  gehört.  Unter  einem  Kuppelbau 
von  40  m  Durchmesser  sind  7  Kreiselpumpen,  die  durch  Dieselmotoren 
mit  Teerölspeisung  angetrieben  werden,  Schmier-,  Teeröl-  und  Kühl- 
wasserhochbehälter und  eine  Werkstätte  untergebracht.  Die  seit 
Kriegsausbruch  zunehmende  Knappheit  an  Teer-  und  Schmierölen 
hat  die  Emschergenossenschaft  genötigt,  für  den  Antrieb  der  Pumpen 
elektrische  Ersatzkräfte  aufzustellen.  Zunächst  ist  ein  Elektromotor 
aufgestellt  worden,  durch  den  eine  Pumpe  für  die  Bewältigung  des 
Trockenwetterabflusses  angetrieben  wird.  Weitere  Elektromotoren 
werden  als  Aushilfe  neben  den  Dieselmotoren  demnächst  aufgestellt 
werden.  Man  hatte  ursprünglich  gehofft,  gerade  durch  die  Diesel- 
motorenanlage und  Aufstellung  ausreichend  großer  Behälter  für  die 
Öle  von  Betriebstörungen  unabhängig  zu  sein.  Ein  derartiger  Betrieb- 
stoffmangel konnte  nicht  vorausgesehen  werden. 

Gegen  den  Rhein  ist  dieses  Poldergebiet  durch  einen  7  km  langen 
Deich,  der  ebenfalls  von  der  Emschergenossenschaft  erbaut  wurde, 
abgeschlossen.  Bei  Rheinhochwasser  wird  das  Wasser  durch  zwei  je 
1900  m  lange  tlußeiserne  Rohrleitungen  zum  Rhein  gehoben. 

Im  Herbst  1910  war  das  neue  Emscherbett  von  Walsum  bis 
Oberhausen  durch  die  Firma  Grün  u.  Bilfinger  in  Mannheim  fertig- 
gestellt. Die  weitere  Strecke  von  Oberhausen  bis  Karnap  konnte 
bereits  am  1.  August  1908  teils  mit  Schwimm-,  teils  mit  Trocken- 
baggern durch  die  Firma  Philipp  Holzmann  in  Frankfurt  a.  M.  in  An- 
griff genommen  werden.  Im  Dezember  1910  waren  auch  diese  recht 
schwierigen  Arbeiten  ohne  wesentliche  Unterbrechung  fertiggestellt, 
so  daß  die  Emscher  in  ihr  neues  Bett  eingeleitet  werden  konnte.  Auf 
dieser  Strecke  sind  rd.  3  500  000cbm  Boden  gefördert  worden.  Die 
Emscher  wird  hier  von  9  Eisenbahnen  und  25  Straßen  gekreuzt.  Sämt- 
liche 34  Brücken  (mit  Stützweiten  bis  zu  70  m)  nebst  2  Rohrbrücken 
wurden  von  der  Emschergenossenschaft  neu  errichtet.  Mit  Rücksicht  auf 
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Abb.  4.    Pumpwerk  für  das  Gebiet  der  Alten  Einsehen 

die  Bodensenkungen  kamen  für  die  Haupttrager  nur  Balkenträger  in 
Frage.  Für  die  Brückengründung  ergab  sich  in  vielen  Fällen  als 
wirtschaftlichste  Lösung  die  Gründung  auf  Betonpfählen,  eine  Lösung, 
die  nicht  nur  erlaubte,  auf  billigste  Weise  tragfähigen  Boden  zu  er- 
reichen, sondern  die  auch  eine  genügende  Standsicherheit  der  Brücken 
nach  späterer  Absenkung  der  Flußsohle  um  4  m  gewährleistete. 

Auf  der  Strecke  Karnap— Henrichenburg  wurden  die  Bauarbeiten 
im  Frühjahr  1910  begonnen;  die  Ausführung  lag  ebenfalls  in  den 
Händen  der  Firma  Philipp  Holzmann.  Im  September  1912  konnte 
auch  diese  Strecke  dem  Betrieb  übergeben  werden.  Auf  dieser  Strecke 
sind  6  Eisenbahn-,  9  Straßen-,  8  Wege-  und  2  Rohrbrücken  neu  er- 
richtet worden.   Die  Erdmässenförderung  betrug  2  400  000  cbm. 

Die  dritte  und  letzte  Strecke  von  Henrichenburg  nach  Hörde 
wurde  im  Frühjahr  1910  durch  die  Firma  Dyckerhoff  u.  Widmann  in 
Biebrich  a.  Rhein,  in  Angriff  genommen  und  bis  auf  einige  Restarbeiten 
bis  zur  Einmündung  in  den  Rüpingsbach,  oberhalb  Dortmunds,  Ende 
1914  beendet.  Die  Durchführung  der  Emscher  unter  dem  Dortmund- 
Ems-Kanal  bereitete  keine  besonderen  Schwierigkeiten.  Der  alte 
Dücker  lag  von  vornherein  so  tief,  daß  die  Emscher  nach  Abtrag  der 
Dückerhäupter  in  den  alten  Dückerrohren  durchgeführt  werden 
konnte.  Unter  dem  Hochofenwerk  Phönix  in  Hörde  wurde  die 
Emscher  bereits  1912  in  einem  Tunnel  hindurchgeführt.  Zur  Zeit 
wird  sie  auch  durch  Hörde  hindurch  überbaut.  Dadurch  werden 
große  Flächen,  die  bisher  der  Überschwemmung  ausgesetzt  waren, 
wertvolles  Straßen-  und  Bauland.  Zwischen  Hörde  und  der  Rüpings- 
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Abb.  5. 

bachmündung  durchfließt  die  Emscher  ertragreiche  Flößwiesen,  deren 
Berieselung  auch  weiterhin  aufrecht  erhalten  werden  soll.  Das  bis  dort- 
hin von  der  Emscher  mitgeführte,  .  mit  städtischem  Abwasser  stark 
vermischte  Wasser  besitzt  gute  düngende  Wirkung,  so  daß  es  sich 
zum  Flößen  wie  bisher  eignet.  Auf  dieser  Strecke  ist  daher  ein  nur 
eingeschränkter  Ausbau  vorgesehen,  dergestalt,  daß  die  gewöhnlichen 
Winterfluten  ausufern.  Das  Bett  wird  wie  bei  den  Nebenbächen  aus- 
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gebildet  und  mit  Sohlschalen  und  Seitenplatten  ausgekleidet  werden. 
8  Straßen-,  3  Eisenbahn-,  10  Gemeinde-  und  Wirtschaftsbrücken  sind 
bisher  auf  der  Strecke  Henrichenburg — Hörde  erbaut  worden, 
1  200  000  cbm  Boden  waren  zu  fördern.  Die  Bauarbeiten  wurden  hin 
und  wieder  durch  Überschwemmungen  bei  Hochwasser  behindert. 
Bedeutende  örtliche  Niederschläge  im  Juji  1910  bei  Dortmund  richteten 
erheblichen  Schaden  an  den  Bauarbeiten  bei  Henrichenburg  an  und 
haben  diese  verzögert.  Das  Januarhochwasser  1914  setzte  die  große, 
tief  eingeschnittene  Baustelle  am  Durchlaß  unter  dem  Verschiebe- 
bahnhof  Dortmunderfeld  auf  Wochen  unter  Wasser. 

Es  war  schon  von  vornherein  nicht  möglich,  allen  Gebieten  natür- 
liche Vorflut  zu  verschaffen.  Außer  dem  bereits  eingangs  erwähnten 
großen  Pumpwerk  an  der  Alten  Emscher  und  der  Beeck  mußten  noch 
Pumpwerke  bei  Horst  und  bei  Gelsenkirchen  am  Schwarzbach  er- 
richtet werden;  in  Kürze  wird  diesen  noch  ein  weiteres  am  Roßbach 
bei  Huckarde  folgen. 

Der  Übersichtsplan  der  Emscher  (Abb.  6)  gibt  ein  Bild  der  aus- 
gebauten Emscher.  Er  zeigt  aber  auch  gleichzeitig,  daß  Hand  in 
Hand  mit  dem  Ausbau  des  Hauptvorfluters  der  Ausbau  der  Neben- 
bäche, die  Errichtung  der  Kläranlagen  und  Pumpwerke  mit  ihren 
Nebenanlagen  ging.  Der  Ausbau  der  Nebenbäche  mit  umfangreichen 
Erdarbeiten  und  Kunstbauten  aller  Art  ist  mehr  und  mehr  in  den 
Vordergrund  getreten.  Die  für  die  Nebenbäche  bisher  aufgewandten 
Kosten  haben  diejenigen  des  Hauptvorfluters  bald  übertroffen,  während 
der  Middeldorfsche  Entwurf  für  den  Ausbau  des  Hauptvorfluters 
dreimal  so  viel  als  für  den  Ausbau  der  Nebenbäche  vorsah. 

Schon  bald  nach  Aufstellung  des  Entwurfs  erkannte  man,  daß 
es  nicht  gelingen  würde,  die  Nebenbäche  durch  Einschaltung  von 
Vorkläranlagen,  wie  im  Entwurf  ursprünglich  vorgesehen  war,  völlig 
rein  zu  halten.  Selbst  wenn  man  alle  Schmutzwasserläufe  durch 
Parallelkanäle  von  dem  eigentlichen  Bachlauf  fernhalten  wollte,  würde 
immer  die  Verschmutzung  durch  die  Wasser  der  Notauslässe  bestehen 
bleiben,  da  diese  zu  den  Bachläufen  entwässern  müssen.  Eine  all- 
gemein befriedigende  und  neuartige  Lösung  wurde  dadurch  gefunden, 
daß  die  Nebenbäche,  wie  Abb.  5  zeigt,  so  ausgeführt  werden,  daß 
sie  zwar  vermöge  der  Ausbildung  ihrer  Wandungen  mit  Betonsohl- 
schalen und  Seitenplatten  für  die  Aufnahme  und  Abführung,  von 
Schmutzwasser  geeignet  sind,  daß  aber  anderseits  die  hohen  Kosten 
für  die  sonst  üblichen  geschlossenen  Leitungen  vermieden  werden,  die 
auch  das  H.  H.  W.  bordvoll  abführen  müßten.  Damit  ist  bei  den 
Nebenbächen  das  Ziel  erreicht,  daß  das  Schmutzwasser  in  einem  engen 
Bett  gefaßt,  schnell  und  sicher' abgeführt  und  daß  durch  Begradigung, 
Verbesserung  des  Gefälles  und  durch  Schaffung  glatter  Wandungen 
eine  Schlammablagerung  verhindert  wird.  Genau  so  wie  bei  der 
Emscher  wird  durch  Einschaltung  von  Abfällen  mit  dem  verfügbaren 
Gefälle  im  Hinblick  auf  spätere  Bodensenkungen  Haus  gehalten  und 
diesen  entgegengearbeitet.  Bei  einer  derartigen  Ausbildung  der  Bach- 
läufe als  offene  Abwasserkanäle  ist  die  Vornahme  der  etwa  not- 
wendigen Vertiefung  sehr  einfach,  da  sowohl  die  Sohlschalen  wie  die 
Seitenplatten  aus  kurzen,  leicht  zu  handhabenden  Formstücken  be- 
stehen, die  ohne  jeden  Mörtelverband  auf  einer  starken  Schotter-  oder 
Schlackenbettung  verlegt  werden.  Die  Platten  und  Schalen  lassen 
sich  daher  ebenso  leicht  herausnehmen  wie  wieder  verlegen.  Nur 
dort,  wo  die  dichte  Bebauung  zur  Abführung  in  geschlossenen 
Kanälen  zwingt,  ist  von  offenen  Kanälen  Abstand  genommen 
worden.  Als  weitere  Vorzüge  gegenüber  geschlossenen  Kanälen 
sind  zu  erwähnen,  daß  die  offenen  Kanäle  trotz  des  vermehrten 
Grunderwerbs  nur  einen  Bruchteil  der  Kosten  gleichleistungsfähiger 
geschlossener  Kanäle  verursachen,  daß  außerdem  das  Abwasser 
gut  durchlüftet  wird  und  daher  weniger  leicht  der  Fäulnis  verfällt, 
weniger  Gerüche  verursacht  und  leichter  zu  reinigen  ist.  Ferner 
lassen  sich  offene  Abwasserkanäle  viel  leichter  und  einfacher  über- 
wachen,  und   Räumungs-  und  Unterhaltungsarbeiten   sind  leichter 

auszuführen.  Nicht  zuletzt  ist  zu  er- 
wähnen, daß  derartige  offene  Kanäle 
imstande  sind,  seihst  das  höchste  Hoch- 
wasser abzuführen.  Aus  diesem  Grunde 
werden  die  natürlichen  Vorfluter  entbehr- 
lich. Besonders  ins  Gewicht  fällt  aber 
der  Umstand,  daß  geschlossene  Kanäle 
bei  zu  erwartenden  ungleichmäßigen 
Bodensenkungen  einmal  vertiefungsfähig 
ausgeführt  werden  müssen,  wenn  eine 
natürliche  Vorflut  sich  nur  durch  Ver- 
tiefung herstellen  läßt,  anderseits  aber 
von  vornherein  solche  Höhe  erhalten 
müssen,  daß  sie  selbst  nach  eingetretener 
Senkung  nicht  unter  Wasserdruck  kommen. 
Man  würde  so  zu  außerordentlich  unwirt- 
schaftlichen Kanalabmessungen  kommen. 
Aber  nicht  nur  den  wirtschaftlichen  und 
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hygienischen  Anforderungen  werden  die  offenen  Bachläufe  gerecht, 
sondern  auch  den  ästhetischen.  Solche  tief  eingeschnittenen  offenen 
Kanäle  mit  ihren  frischen  Rasenböschungen  und  ihrem  schnell 
lließenden  Gewässer,  'von  lebenden  Hecken  eingezäunt  und  von  gut 
durchgebildeten  Bruckenbauwerken  überspannt,  gewähren  einen  das 
Auge  befriedigenden  Anblick  und  verdecken  den  eigentlichen  Be- 
stimmungszweck, Schmutz  abzuführen.  Das  Bestreben  mancher  Städte- 
bauer, Straßenzüge  entlang  derartige  Bachläufe  anzulegen,  kann  von 
der  Genossenschaft  aus  manchen  Gründen  nicht  unterstützt  werden, 
da  ein  Schmutzbach  ein  Schmutzbach  bleibt,  und  die  Nähe  von  Straßen- 
zügen  die  Gefahr  weiterer  Verschmutzung  der  Bäche  und  ihre  Be- 
nutzung als  Schuttablagerflächen  erhöht.  Durch  starke  Einfriedigungen 
wird  verhindert,  daß  Menschen  oder  Vieh  das  Abwasser  dieser  offenen 
Abwasserkanäle  benutzen.  Im  ganzen  sind  rd.  100  km  Nebenbachläufe 
als  offene ,  25  km  als  geschlossene  Abwasserkanäle  von  der  Genossen- 
schaft ausgebaut  worden. 

Die  durch  den  geschilderten  Ausbau  gesicherte  schnelle  und  glatte 
Ableitung  des,  fäulnisfähigen  Abwassers  würde  bei  der  bedeutenden 
Selbstreinigungskraft  des  Rheines  schon  den  Forderungen  ge- 
nügen, die  man  in  hygienischer  Beziehung  an  die  Emscher  und  ihre 
*  Nebenbäche  als  Schmutzwasservorfluter  stellen  müßte.  Das  Gesamt- 
emschergebiet  ist  gewissermaßen  als  ein  städtisches  Entwässerungsnetz 
im  großen  aufzufassen,  in  dem  die  Emscher  den  Hauptkanal,  die 
Nebenbäche  die  Seitenkanäle,  der  Rhein  den  eigentlichen  Vorfluter 
bilden.  Alle  abschwemmbaren  Schmutzstoffe,  vor  allem  Fäkalien  sind 
grundsätzlich  in  das  Abwasser  und  damit  in  den  Bächen  aufzunehmen 
und  in  ihnen  auf  kürzestem  Wege  zum  Rhein  abzuschwemmen. 
Jegliche  Schlammablagerung,  die  bewirken  könnte,  daß  das  Schmutz- 
wasser in  Fäulnis  übergeht,  muß  dabei  verhindert  werden.  Vor 
Übergabe  in  den  Rhein  würden  zur  Abfangung  der  groben  Verun- 
reinigung Rechen-  und  Siebanlagen  genügen,  wie  sie  von  der  Aufsicht- 
behörde in  Anbetracht  der  großen  Selbstreinigungskraft  des  Rheines 
in  manchen  Städten  am  Rhein  genehmigt  sind.  Mit  Rücksicht  auf 
die  Bodensenkungen  indessen,  die  die  Vorflut  in  dem  erstmalig  ge- 
schaffenen idealen  Zustande  bald  hier  bald  dort  wieder  stören  werden, 
hat  man  sich  im  Emschergebiet  nicht  allein  mit  der  guten  Ableitung 
und  .der  Selbstreinigungskraft  des  Rheines  begnügt,  sondern  man  hat 
sich  von  vornherein  entschlossen,  Kläranlagen  in  der  Nähe  der  Ver- 
schmutzungsorte zu  erbauen.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  daß  eine 
mechanische  Reinigung  des  Abwassers,  verbunden  mit  einer  getrennten 
biologischen  Ausfaulung  des  ausgeschiedenen  Schlammes  den  weitest- 
gehenden Ansprüchen  genügt. 

In  den  weitaus  meisten  Fällen  geschieht  dies  in  den  Kläranlagen 
mit  den  bekannten  Emscherbrunnen ,  die  nach  Ausscheidung  der 
mineralischen  Bestandteile  in  vorgeschalteten  Sandfängen  die  Haupt- 
menge des  fäulnisfähigen  Schlammes  bei  langsamem  Durchfließen  in 
den  sogenannten  Absitzräumen  in  einer  je  nach  Zusammensetzung 
des  Abwassers  bestimmten  Durchflußzeit  zurückhalten.  Der  aus- 
geschiedene Schlamm  wird  in  großen  Schlammbrunnen  einem  biolo- 
gischen Zersetzungsvorgang  unterzogen.  Die  Menge  des  Schlammes 
verringert  sich  hierbei  bedeutend  und  verliert  nach  monatelanger 
Ausfaulung  seine  ungünstigen  Eigenschaften.  Er  verliert  so  seine 
Fäulnisfähigkeit,  wird  nahezu  geruchlos  und  trocknet  leicht  an  der 
Luft.  Der  so  ausgeschiedene  Schlamm  wird  auf  drainierte  Trocken- 
plätze gebracht  und  wird  nach  einigen  Tagen  stichfest.  Als  Dünger 
und  zur  Aufhöhung  gesunkener  Flächen  kann  er  alsbald  Verwendung 
finden.  Im  Kriege  war  der  Emscherschlamm  ein  sehr  gesuchter 
Düngerersatz.  Die  Unterbringung  des  Schlammes  hat  zu  keinerlei 
Schwierigkeiten  geführt.  Nach  den  Gutachten  der  Landesanstalt  für 
Wasserhygiene  stehen  der  Anlage  von  Schlammtrockenplätzen  in  der 
Nähe  von  bebauten  Stadtteilen  keine  Bedenken  entgegen.  Bei  den 
Eigenschaften  der  im  Emschergebiet  anfallenden  gewerblichen  Ab- 
wässer stellt  die  Genossenschaft  an  die  Industrie  wegen  ihres  Ab- 
wassers nur  die  Bedingung,  den  Kohlenschlamm  auf  den  Kohlenzechen 
zurückzuhalten.  Der  Kohlenschlamm  ist  für  die  Zersetzungsvorgänge 
in  den  Schlammräumen  der  Emscherbrunnen  ungünstig  und  verteuert 
den  Betrieb  der  Anlagen,  macht  den  Schlammzersetzungsvorgang  ge- 
radezu unmöglich.  Die  Kohlenzechen  selbst  jedoch  können  den 
Kohlenschlamm  meist  mit  Nutzen  verwenden  oder  verkaufen.  Im 
übrigen  ergeben  sich  durch  Mischung  des  häuslichen  und  gewerblichen 
Abwassers  auch  gewisse  Vorteile  für  beide  Wasserarten,  da  sie  gegen- 
seitig aufeinander  einwirken.") 

Damit  ist  nicht  gesagt,  daß  die  gewerblichen  Abwässer  im  Betriebe 
der  Kläranlagen  erwünscht  sind.  Manche  Abflüsse,  z.  B.  von  brennenden 
Halden,  von  gewissen  chemischen  Fabriken,  die  Eisensalze  enthalten, 
von  Kokereien  und  Nebenproduktenanlagen,  wirken  oft  klärungfördernd, 
schädigen-  aber  infolge  ihrer  giftigen  Eigenschaften  den  biologischen 
Zersetzungsvorgang  in  den  Emscherbrunnen.  Derartige  Abwässer  haben 
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aber  auch  noch  andere  gefährliche  Eigenschaften.  So  haben  z.  B.  die 
Abwässer  brennender  Halden  infolge  ihres  Gehaltes  an  Schwefelsäure 
zu  schweren  Zerstörungen  an  Betonbauwerken  geführt,  worüber  an 
anderer  Stelle  dieses  Blattes  bereits  ausführliche  Mitteilungen  gemacht 
wurden  (1919  d.  Bl.,  8^520).  Vereinzelt  sind  biologische  Kläranlagen 
mit  Tropfkörpern  angelegt  worden,  wo  für  die  Benutzung  des  Wassers 
eine  derartige  weitgehende  Klärung  notwendig  wurde.  Die  Genossen- 
schaft ist  eifrig  bemüht,  die  Klärverfahren  zu  vervollkommnen,  sie 
wird  stets  die  Maßnahmen  zur  Reinigung  der  Abwässer  treffen  und 
entsprechende  Klärverfahren  anwenden  oder  einführen,  durch  die  der 
beste  wirtschaftlich  noch  vertretbare  Reinigungsgrad  erzielt  wird.  Die 
im  Abwasser  gelösten  Salze  lassen  sich  durch  mechanische  Klär- 
anlagen nicht  ausscheiden,  ebenso  nicht  das  recht  lästige  Phenol. 
Kurz  vor  dem  Kriege,  in  den  Jahren  1912  und  1913,  machten  sich 
bei  der  dauernden  Steigerung  der  Gewinnung  von  Nebenerzeug- 
nissen die  Einflüsse  des  Phenols  auf  das  Abwasser  besonders  wegen 
seines  aufdringlichen  Geruches  unangenehm  bemerkbar. 

So  waren  die  Bauarbeiten  am  Hauptvorfluter  bis  zum  Ausbruch 
des  Krieges  im  Sommer  1914  so  rüstig  vorgeschritten,  daß  die 
Neue  Emscher  von  oberhalb  Dortmund  bis  zum  Rhein  auf  ihrem  ganzen 
Lauf  fertiggestellt  war  und  in  Betrieb  genommen  werden  konnte. 
Bei  Ausbruch  des  Krieges  mußten  fast  alle  Bauarbeiten  bis  auf  be- 
sonders wichtige  eingestellt  werden.  Zu  letzteren  gehörte  auch  vor 
allen  Dingen  ein  Eisenbetondurchlaß  von  bedeutenden  Abmessungen 
für  die  Emscher  unter  dem  großen  im  Umbau  begriffenen  Verschiebe- 
bahnhof Dortmunderfeld  bei  Dortmund.  Dieses  Bauwerk  von  10  m 
lichter  Weite  und  15  m  lichter  Höhe  ist  mit  Rücksicht  auf  spätere 
Bodensenkungen  als  geschlossener  Eisenbetonring  in  vier  getrennten 
Abschnitten  bei  Aufrechterhaltung  des  darüberliegenden  Eisenbahn- 
betriebes ausgeführt  worden. 

Schon  bald  nach  den  ersten  Mobilmachungstagen  mußte  man  der 
überall  drohenden  Gefahr  der  Arbeitlosigkeit  durch  Wiederaufnahme 
von  Bauarbeiten  begegnen.  Die  sich  immer  mehr  ausdehnenden 
Kriegsschauplätze  erforderten  indessen  eine  immer  stärkere  Heran- 
ziehung von  wehrfähigen  Mannschaften,  so  daß  man  kurze  Zeit 
später  nicht  mehr  von  Arbeitlosigkeit,  sondern  vielmehr  von  Arbeiter- 
mangel sprechen  konnte.  Ganz  zum  Erliegen  sind  die  Emscher- 
arbeiten  trotz  Einziehung  von  fast  80  vH  der  eigenen  Beamten 
und  Angestellten  nie  gekommen,  selbst  im  Jahre  1916  nicht,  wo 
sämtliche  Bauarbeiten  durch  das  Generalkommando  auf  das  un- 
bedingt geringste  Maß  eingeschränkt  wurden.  Durch  Greise,  Frauen 
und  später  durch  Kriegsbeschädigte  wurden  die  Bau-  und  Unter- 
haltungsarbeiten sowie  der  Betrieb  der  Kläranlagen  notdürftig  auf- 
recht erhalten. 

Im  allgemeinen  hätten  sich  während  des  Krieges  die  Arbeiten 
an  dem  eigentlichen  Emscherlauf  auf  Unterhaltung  und  Betrieb  be- 
schränken lassen,  wenn  nicht  Ereignisse  eingetreten  wären,  die  die 
Aufnahme  von  umfangreichen  Bauarbeiten  wieder  notwendig  gemacht 
hätten.  Der  fortschreitende  gesteigerte  Abbau  im  Mündungsgebiet 
der  Neuen  Emscher  hatte  im  Laufe  der  Jahre  eine  örtliche  Senkung 
des  neuen  Emscherbettes  um  2  m  verursacht.  Der  Wasserstand  änderte 
sich  durch  diese  Senkung  nur  wenig,  so  daß  das  seitliche  Gelände 
keine  ausreichende  Vorflut  mehr  hatte.  In  der  Nähe  des  Rheins 
waren  die  Senkungen  nur  unbedeutend.  In  absehbarer  Zeit  mußte 
daher  mit  einem  Abtragen  des  Abfalles  am  Rhein  gerechnet  werden. 
Den  Anstoß  hierzu  gab  das  außergewöhnlich  starke  Sommerhochwasser 
vom  1.  August  1917,  das  Wassermengen  zum  Abfluß  brachte,  die  an- 
die  bisher  bekannten  höchsten  Winterfluten  (November  1890  und 
Februar  1909)  heranreichten.  Dieses  richtete  durch  Überschwemmungen 
Schaden  an  und  beschädigte  den  Abfall  am  Rhein.  Die  Emscher- 
genossenschaft  entschloß  sich  daher,  den  Abfall  abtragen  zu  lassen 
und  das  Emscherbett  auf  etwa  3  km  zu  vertiefen,  um  den  stark  ge- 
sunkenen Flächen  wieder  ausreichende  Vorflut  zu  verschaffen.  Die 
Arbeiten  sind  inzwischen  von  der  Firma  Grün  u.  Bilfinger  fertig- 
gestellt worden.  Die  Vertiefung  geschah  mit  Naßbaggern,  der 
Böschungsfuß  wurde  durch  eine  starke  Steinschüttung  unter  Wasser 
hergestellt.  Diese  Vertiefung  ließ  sich  ohne  Inanspruchnahme  der 
Bermen  lediglich  durch  ein  steileres  Böschungsverhältnis  statt  1 : 2, 
1 : 1,5  bewirken.  Aus  diesem  Beispiel  sieht  man,  daß  die  Bau- 
arbeiten an  der  Emscher,  solange  Bergbau  betrieben  wird,  nie  ganz 
zu  Ende  gehen  werden,  da  die  Bergsenkungen  die  Vorflut  örtlich 
immer  wieder  stören  werden.  Daher  müssen  alle  Bachläufe  und 
zum  größten  Teil  auch  die  Brücken  uni  Durchlässe  anpassungsfähig 
ausgeführt  werden. 

Die  so  geschaffenen,  im  vorstehenden  geschilderten  Anlagen  der 
Emschergenossenschaft  haben  inzwischen  außer  den  bereits  erwähnten 
ganz  bedeutende  Proben  ihrer  Leistungsfähigkeit  und  Sicherheit  über- 
standen. Besonders  zu  erwähnen  sind  die  beiden  Hochwässer  vom 
1.  August  1917  und  15.  Januar  1918.  Beide  reichen,  was  die  ab- 
geführten Wassermengen  betrifft,  an  die  höchsten  bekannten  Hoch- 
wässer der  Emscher' vom  Jahre  1890  und  1909  heran.   Wenn  es  bei 
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Abb.  8. 

dem  Hochwasser  1917  auch  nicht  ohne  Schäden  besonders  an  den 
Böschungen  abgegangen  ist,  so  ist  die  Höhe  der  Schäden  doch  ver- 
schwindend klein  im  Vergleich  zu  dem  Schaden,  der  eingetreten  wäre, 
wenn  die  Arbeiten  der  Emschergenossenschaft  noch  nicht  ausgeführt 
gewesen  wären.  Eine  auf  Zahlenvergleich  gestützte  Schätzung  läßt 
die  Behauptung  zu,  daß  alle  Kosten,  die  bis  jetzt  für  die  Regelung 
der  Emscher  und  ihrer  Nebenbäche  entstanden  sind,  allein  durch  die 
Abwendung  der  Hochwasserschäden  gedeckt  sind.  Aber  nicht  nur 
durch  die  Hochwässer  der  Emscher  drohten  Überschwemmungsschäden, 
sondern  auch  durch  die  Hochwässer  des  Rheins.  Der  bereits  erwähnte, 
von  der  Emschergenossenschaft  errichtete  Rheindeich  hatte  in  erster 
Linie  den  Zweck,  die  hinter  ihm  von  Natur  schon  tiefliegenden  Sied- 
lungen vor  Überschwemmungen  bei  Rheinhochwasser  zu  schützen. 
Geradezu  verhängnisvoll  würden  die  Folgen  ohne  seine  Errichtung  nach 
den  inzwischen  eingetretenen  bedeutenden  Bodensenkungen  geworden 
sein.  Durch  Abwendung  z.  B.  der  in  jüngster  Zeit  —  Dezember  1919 
und  Januar  1920  —  eingetretenen  ganz  außergewöhnlichen  Rhein- 
hochwässer, wie  solche  zuletzt  im  Anfang  des  vorigen  Jahrhunderts 
beobachtet  wurden,  ist  dieses  Gebiet  vor  unermeßlichem  Schaden 
bewahrt  worden.  Durch  die  Abwendung  eines  derartigen  Hochwasser- 
schadens werden  die  Kosten  für  die  geschaffenen  Rheindeichanlagen 
reichlich  aufgewogen.  Außer  dieser  unmittelbaren,  schadenverhütenden 
Wirkung  des  Emscherausbaues  stehen  Wirkungen,  die  mittelbar  all- 
gemeine Nebenvorteile  gebracht  haben.  Abgesehen  von  dem  Nutzen 
der  Vorflutverbesserung  treten  mehr  und  mehr  die  Nebenvorteile  in 
den  Vordergrund.  Weite,  früher  versumpfte  Flächen  sind  zum  Teil 
ihrer  alten  Zweckbestimmung  als  Acker  oder  Wiesenland  zurück- 
gewonnen worden,  zum  Teil  haben  diese  Flächen  aber  noch  eine  unge- 
ahnte Wertsteigerung  infolge  günstiger  Absenkung  des  Grundwasser- 
standes an  landwirtschaftlichem  Ertrag  oder  als  Bauland  erfahren. 
Die  Erträge  der  Böschungen  und  Bermen  steigen  von  Jahr  zu  Jahr 
mehr.  Die  starke  Verdünnung  des  sonst  schädlichen  Emscherwassers 
und  die  düngenden  Überflutungen  der  Bermen  bei  H.  W.  bewirken, 
daß  diese  Flächen  üppig  grünen  und  reiche  Erträge  zeitigen.  Die  Zahl 
derjenigen,  die  als  Pächter  auf  Emscherstreifen  rechnen,  wächst  von 
Jahr  zu  Jahr  mehr,  besonders  dort,  wo  die  landwirtschaftlichen  Groß- 
betriebe im  Industriegebiet  zurückgehen  und  die  Siedlungen  mit 
Kleinviehhaltung  wachsen. 
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Bei  den  zahlreichen  und  umfangreichen,  zum  Teil  recht  schwie- 
rigen Bauten  der  Genossenschaft  sind  im  Laufe  der  Jahre  eine 
Fülle  von  Bau-  und  Betriebserfahrungen  gesammelt  worden.  Nur 
einige  Erfahrungen  sollen  hier  mitgeteilt  werden.  Der  Grundsatz,  von 
einer  Befestigung  der  Emschersohle  zur  Erleichterung  der  spateren 
Vertiefung  Abstand  zu  nehmen,  hat  sich  nicht  überall  durchführen 
lassen.  Auf  den  Strecken,  wo  der  Untergrund  aus  feinkörnigem  Sand 
bestand,  zeigte  sich,  daß  dieser  bei  dem  stärkeren  Gefälle  der  Neuen 
Emscher  in  Bewegung  geriet.  Nachträglich  wurden  Querschwellen 
zur  Sohlenbefestigung  eingebaut,  die  aber  nicht  den  erwünschten 
Erfolg  hatten,  denn  der  Boden  zwischen  den  Querschwellen  wurde 
ausgespült.  Man  ist  daher  gezwungen,  entweder  das  Gefälle  zu  ver- 
mindern, oder  die  ganze  Sohle  zu  befestigen.  An  anderen  Stellen,  z.  B. 
unterhalb  Dortmunds,  war  der  Sand  so  fein,  daß  er  schon  bald  nach 
der  Ausbaggerung  zusammenlief,  so  daß  eine  vollständige  Befestigung 
der  Sohle  und  der  Böschungen  mittels  Steinpackungen  bis  zur  Mittel- 
wasserhöhe nötig  wurde.  Zum  Teil  hat  sich  die  im  Entwurf  vorgesehene 
Sohlenbreite  der  Emscher  als  zu  groß  erwiesen,  denn  der  untere  Teil 
der  Querschnitte  füllte  sich  allmählich  wieder  mit  Schlamm,  der  auch  bei 
Hochwasseranschwellungen  nicht  abgespült  wurde  (s.  Abb.  9).  Es  wird 
sich  daher  empfehlen,  selbst  bei  größeren  Bachgebieten  (bis  etwa 
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Ferner  hat  die  Erfahrung  gelehrt,  daß  es  zweckmäßig  ist,  die 
Bermen  dort  von  vornherein  höher  anzuordnen,  wo  bestimmt  mit 
Bodensenkungen  zu  rechnen  ist,  damit  die  Bermen  nach  Eintritt  der 
Senkungen  nicht  schon  bei  gewöhnlichen  Wasserständen  überflutet 
und  dadurch  unerwünschte  Schlammablagerungen  hervorgerufen 
werden.  Aus  dem  gleichen  Grunde  werden  auch  die  Fußsteige  in  den 
Durchlässen  und  unter  den  Brücken  möglichst  hoch  gehalten.  Die 
Anlage  derartiger  Fußsteige  empfiehlt  sich  in  diesen  Bauwerken  be- 
sonders aus  Betriebsrücksichten.  Die  Emschergenossenschaft  hat  sie 
auch  bei  den  Bauwerken  angelegt,  die  beim  Ausbau  der  Emscher  be- 
stehen bleiben  konnten.  Eine  dauernde  Beaufsichtigung  der  durch 
Bodensenkungen  und  säurehaltige  Sicker-  und  Grundwässer  bedrohten 
Bauwerke  läßt  sich  so  leicht  ausüben  und  Ausbesserungen  ausführen. 
Wo  die  Fußsteige  nicht  beiderseitig  angeordnet  sind,  z.  B.  bei  Meinen 
Durchlässen,  wird  stets  ein  Mauerabsatz  in  Höhe  des  Fußweges  vor- 
gesehen oder  doch  wenigstens  Rüstholzlöcher  ausgespart,  um  jeden 
Teil  des  Bauwerks  leicht  erreichen  zu  können. 

Die  Zerstörungen  von  Betonbauwerken  wurden  bereits  an  anderer 
Stelle  besprochen.  In  neuerer  Zeit  weiden  daher  von  der  Emscher- 
genossenschaft vielfach  gewölbte  Durchlässe  aus  hart  gebranntem 
Ziegelmauerwerk  gebaut,  die  bei  hoher  Uberschüttung  aus  statischen 
Gründen  eine  elliptische  Form  erhalten.  Eine  derartige  Querschnitt- 
ausbildung gestattet  die  Anlage  von  bequemen  Fußwegen,  die  be- 
sonders an  langen  Durchlässen  wegen  der  Beaufsichtigung  erwünscht 
sind.  Gleichzeitig  haben  diese  Durchlässe  gegenüber  gleich  leistungs- 
fähigen mit  planer  Decke  den  Vorzug,  daß  sie  weniger  kosten  und 
bei  Bodensenkungen  weniger  leicht  unter  Druck  kommen. 

An  die  offenen  Abwässerkanäle  sind  ähnliche  Anforderungen 
bezüglich  Reinigung  und  Unterhaltung  zu  stellen  wie  an  geschlossene 
Kanäle.  Schon  das  Verlegen  der  Sohlschalen  und  Seitenplatten 
auf  einer  starken  Schlacken-  oder  Schotterschicht  erfordert  besondere 
Sorgfalt,  damit  sie  in  der  beabsichtigten  Lage  sicher  liegen  bleiben 
und  ein  glatter  Wasserabfluß  stattfindet.  In  den  offenen  Fugen 
der  Platten  gedeiht  das  Gras  üppig  und  sucht  die  Platten  heraus- 
zusprengen. Daher  ist  das  Wachstum  der  Gräser  durch  häufiges  Ab- 
stechen zu  verhindern,  damit  sich  auch  an  den  Gräsern  kein  Schlamm 
absetzen  kann.  Wie  sehr  der  Graswuchs  die  Schlammablagerung  und  • 
umgekehrt  wieder  der  Schlamm  den  Graswuchs  unterstützt,  beobachten 
wir  besonders  am  eigentlichen  Emscherlauf.  Hier  gedeiht  der  Gras- 
wuchs besonders  in  Höhe  des  gewöhnlichen  Wasserstandes.  Nach 
jeder.  Anschwellung  des  Wassers  setzt  sich  dann  mehr  und  mehr 
Schlamm  ab,  wodurch  der  Graswuchs  gefördert  wird.  Für  die  Pächter 
der  Emscherböschungen  lohnt  sich  die  Heuwerbung  von  diesen  tief- 
liegenden Streifen  nicht.  So  entsteht  eine  anfangs  nur  kleine  ßerme, 
die  sich  allmählich  aufhöht  und  schließlich  ganz  beträchtliche  Ab- 
messungen an  Breite  und  Höhe  erreicht.  Diese  Anwachsungen  müssen 
durch  ständiges  Abstechen  verhindert  werden,  denn  sonst  stürzen  sie, 
sobald  aus  irgend  einem  Anlaß  der  Gleichgewichtszustand  gestört  ist, 
ins  Wasser  und  füllen  so  langsam  den  Flußquerschnitt. 

Die  entwurfsmäßigen  Rasendeckungen  und  Böschungsneigungen 
1  :  2  und  1  : 1,5  haben  sich  im  allgemeinen  gut  bewährt.  Die  Hoch- 
fluten verlaufen  nach  der  Regelung  sehr  schnell,  so  daß  ein  wirk- 
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samer  Angriff  der  Rasendeckungen  nicht  eintritt.  Nur  unter  den 
Brücken,  wo  der  Graswucbs  nicht  gut  gedeihen  kann,  ist  grundsätzlich 
der  ganze  Bachquerschnitt  gepflastert  worden.  Bei  den  zum  Teil  erheb- 
lichen Einschnitticfen  bieten  die  Einleitungen  der  Nebenbäche  häufig 
Schwierigkeiten.  Im  allgemeinen  ist  es  wirtschaftlicher,  möglichst 
zahlreiche  Einlasse  zu  bauen,  statt  der  dauernden  und  kostspieligen 
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Abb.  10.   Die  einmaligen  Ausgaben  für  die  Herstellung 
der  genossenschaftlichen  Anlagen. 

Unterhaltung  der  Böschungen,  die  nach  schwerem  Regen  leicht  aus- 
gewaschen werden.  Stellenweise  hat  sich  die  Anlage  von  Abfanggräben 
zum  Schutz  der  Böschungen  bei  starken  Regenfällen  notwendig  gemacht. 

Die  besonders  wegen  der  zu  erwartenden  Bodensenkungen  ein- 
geschalteten Gefällstufen  (Abfallbauwerke)  haben  auf  Grund  der  mit 
ihnen  gemachten  Erfahrungen  Abänderungen  erfahren.  Bei  den  zuerst 
ausgeführten  Bauwerken  waren  meist  große,  tiefliegende  Absturz- 
becken  vorgesehen,  die  selbst  bei  mittleren  Wasserständen  dauernd 
unter  Wasser  standen.   In  diesen  Becken  sammelte  sich  Schlamm  an, 


es  entstanden  ferner  tote  Ecken,  in  denen  Holzstücke  und  allerlei  mit- 
geführter Unrat  und  Tierkadaver  herumtrieben,  ohne  wieder  abzu- 
fließen. Die  Abfälle  wurden  daher,  wie  die  umstehenden  Abb.  7  u.  8 
zeigen,  abgeändert.  Für  Mittelwasser  ist  eine  Spülrinne  vorgesehen. 
Erst  bei  höheren  Wasserständen  und  besonders  bei  Hochwasser  über- 
flutet das  Wasser  die  breiten  Überfall-  und  Abfallböden.  Da  die  Ab- 
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Abb.  11.   Die  laufenden  .Jahresausgaben  für  Verzinsung  und 
Tilgung  des  Baukapitals  sowie  für  Verwaltung,  Unterhaltung 
und  Betrieb  der  genossenschaftlichen  Anlagen. 

fälle  stark  saugend  wirken,  so  besteht  die  Gefahr  der  Ausspülung  des 
Flußbettes  oberhalb  des  Abfalles.  Das  Bauwerk  ist  daher  möglichst 
in  der  Breite  zu  beschränken,  die  Spülrinne  schmal  zu  halten,  und 
das  Sohlengefälle  des  Flusses  vor  dem  Abfall  auf  ein  Mindestmaß 
herabzumindern,  zum  Teil  wurde  sogar  Gegengefälle  angeordnet.  Um 
das  Abbrechen  dieser  vorläufigen  Bauwerke  zu  erleichtern,  sind  sie 
in  einzelne  Quader  aufgelöst  worden,  die  ohne  Mörtelverband  verlegt 
wurden. 

Was  nun  schließlich  für  den  Laien  und  Fachmann  gleicherweise  be- 
sonderen Belang  haben  wird,  das  sind  die  zur  Erreichung  des  Zweckes 
aufgewendeten  einmaligen  und  dauernden  Bau-  und  Betriebskosten. 
Auf  Abb.  10  u.  11  sind  diese  Kosten  nach  Gesamtkosten,  ordentlichen 
und  außerordentlichen  jährlichen  Kosten,  getrennt  nach  Hauptvorfluter, 
Nebenbächen,  Kläranlagen  einschließlich  Grunderwerb  zeichnerisch 
dargestellt.  Einer  Erläuterung  im  einzelnen  bedarf  diese  Abbildung 
nicht.  Auf  das  allmähliche  Überwiegen  der  Nebenbäche  ist  früher 
schon  hingewiesen  worden.  Auch  der  Einfluß  des  Krieges  und  die 
baldige  Beendigung  der  Arbeiten  am  Hauptvorfluter  machen  sich  im 
schwächeren  Steigen  der  Kosten  geltend,  während  sie  im  Jahre  1919 
mit  Wiederaufnahme  der  Bautätigkeit  stark  anwachsen.  Die  Gesamt- 
kosten haben  danach  rd.  79  Mill.  Mark  erreicht,  davon  entfallen  auf 
den  eigentlichen  Hauptvorfluter,  den  Emscherlauf,  rd.  3G  Mill.  Mark, 
auf  die  Nebenbäche  rd.  37  Mill.  Mark.  Die  ordentlichen  Gesamtaus- 
gaben sind  auf  rd.  7ij/4  Mill.  Mark  im  Jahr  gestiegen. 


Wasserversorgun  g 

Bei  Betrachtung  der  neuzeitlichen  Wasserversorgungsanlagen  im 
bayerischen  Juragebiet  (S.  4-tl  d.  Bl.)  wurde  ein  kurzer  Rückblick  auf 
die  Art  der  Wasserbeschaffung  geworfen,  mit  der  sich  früher  die  Be- 
wohner der  an  Oberflächenwasser  armen,  an  Tiefenwasser  reichen 
Hochfläche  dieses  verkarsteten  Kalkgebirges  behelfen  mußten  und 
großenteils  noch  behelfen  müssen.  Da  sich  zur  Herstellung  von  Flach- 
brunnen selten  Gelegenheit  bietet,  so  war  die  Trinkwasserversorgung 
hauptsächlich  auf  Zisternen,  die  Versorgung  mit  Nutzwasser  zum 
Hausgebrauch,  Viehtränken,  Feuerlöschen  usw.  auf  künstlich  her- 
gestellte Dorfteiche  angewiesen.  Aber  bei  langdauernder  Trockenheit, 
wenn  die  aufgespeicherten  Regenwasservorräte  der  Zisternen  und 
Teiche  erschöpft  waren,  mußte  Quell-  oder  Bachwasser  aus  den  tief 
in  die  Hochfläche  eingenagten  Talschluchten  oder  von  Hangquellen 
auf  weite  Entfernungen  mühsam  in  Fässern  heraufgeholt  werden. 

Noch  viel  ungünstiger  liegen  die  Vorbedingungen  für  die  Ge- 
winnung des  Trink-  und  Nutzwassers  auf  der  Halbinsel  Yucatan, 
deren  nördliche  und  östliche  Landesteile  den  gleichnamigen  Staat  der 
Republik  Mexiko  umfassen,  während  die  südwestlichen  Landesteile 
den  Staat  Campeche  bilden.  Das  aus  Tertiärkalkgebirge  bestehende 
Land  ist  eine  teilweise  mit  niedrigen  Hügelreihen  durchzogene,  reich 
bewaldete  Ebene,  die  sich  kaum  100  bis  höchstens  400  m  über  Meeres- 
spiegel erhebt.  Das  fließende  Wasser  beschränkt  sich  im  allgemeinen 
auf  unsichtbare  Höhleugewässer;  namentlich  in  der  nördlichen  Hälfte 
der  Halbinsel  scheinen  oberirdische  Quellen,  Bäche  und  Flüsse  fast 
ganz  zu  fehlen,  weshalb  die  Ebene  auch  nicht  durch  Taleinschnitte 
gegliedert  ist.  Hierzu  kommt,  daß  Yucatan  zu  den  heißesten  Tropen- 


llagen  in  Yucatan. 

ländern  gehört  und  während  der  Trockenzeit  monatelang  keinen 
Niederschlag  empfängt,  freilich  um  so  kräftiger  in  der  Regenzeit  über- 
schüttet wird.  Auch  wo  der  Kalkfelsboden  von  den  Wurzeln  der 
Waldbäume  nicht  gelockert  ist,  zeigt  das  steinige  Gelände  üppigen 
Pflanzenwuchs.  Nur  nach  zu  frühzeitigem  Aufhören  der  Tropenregen 
treten  Mißernten  bei  den  zum  Anbau  von  Mais,  Hanf,  Tabak,  Baum- 
wolle, Zuckerrohr  usw.  dienenden  Pflanzungen  ein. 

Die  Bevölkerungsdichte  der  größtenteils  aus  Indianern  vom  Stamme 
der  Mayas  bestehenden  Einwohner  beträgt  nur  etwa  3  auf  das  Quadrat- 
kilometer, was  infolge  der  schwierigen  Wasserbeschaffung  im  gewässer- 
losen Lande  nicht  erstaunlich  ist.  Vielmehr  erscheint  es  wunderbar, 
daß  trotz  dieser  großen  Schwierigkeit  zur  Zeit  der  spanischen  Er- 
oberung das  Land  sehr  viel  dichter  als  jetzt  besiedelt  war,  und  daß 
das  Volk  einen  Kulturzustand  aufwies,  der  den  jetzigen  weitaus  über- 
traf. Als  die  den  Seeweg  nach  Ostindien  suchenden  Seefahrer  an  der 
Küste  von  Yucatan  entlang  fuhren,  sahen  sie  zahlreiche  Orte  mit 
großen  Steingebäuden,  Türmen  und  wehrhaften  Mauern,  und  die  Felder 
waren  mit  vielen  Gräben  bewässert.  Bei  der  Suche  nach  Gold  und 
Silber  fanden  die  Spanier,  daß  die  dortigen  Indianer  weder  Edel- 
metalle noch  Eisen  kannten.  Den  spanischen  Feuerwaffen  vermochten 
die  Eingeborenen  mit  ihren  an  die  europäische  Steinzeit  erinnernden 
Waffen  auf  die  Dauer  nicht  zu  widerstehen;  ihre  innere  Uneinigkeit 
verhalf  den  Eroberern  zum  Siege.*  Obgleich  für  die  Werkzeuge  bloß 
Hartholz,  Feuerstein  und  Muscheln  im  Lande  zu  gewinnen  waren, 
wußten  die  Maya-Indianer  große  Gebäude  aus  Quadern  zu  errichten 
und  die  Schauseiten  mit  überaus  reichen  Ornamenten,  Bildwerken 
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und  Bilderschrift  zu  versehen.  Der  amerikanische  Forschungsreisende 
John  L.  Stephens  mit  seinen  beiden  Begleitern  fand  vor  achtzig 
Jahren  noch  zahlreiche  Baudenkmäler  in  ziemlich  gutem  Zustand,  und 
die  Abbildungen  seines  Reisewerkes  *)  erwecken  den  Eindruck,  daß 
die  indianischen  Bewohner  von  Yucatan  keine  Wilden,  sondern  ein 
Kulturvolk  waren. 

Das  Ziel  der  Forschungsreise  war  die  Aufsuchung  und  Aufnahme 
der  in  den  Wäldern  verborgenen  alten  Tempel  und  Paläste,  die  damals 
schon  einer  baldigen  Zerstörung  entgegengingen.  Die  meisten  hatte 
bereits  der  tropische  Pflanzenwuchs  in  formlose  Trümmer  zersprengt 
und  mit  üppigem  Grün  überwuchert.  Nebenbei  richtete  sich  aber 
die  Aufmerksamkeit  der  Forscher  auch  auf  die  Wasserfrage,  die  gerade 
in  Yucatan  eine  äußerst  wichtige  Rolle  spielt.  „Unter  den  durch  die 
Entdeckung  der  zerstörten  Städte  enthüllten  Wundern  war  das  größte, 
daß  ihre  ungeheuere  Bevölkerung  in  einem  Lande  bestehen  konnte, 
das  einen  so  geringen  Vorrat  an  Wasser  hat."  Gelöst  ist  diese  Frage 
in  der  Reisebeschreibung  nicht,  die  jedoch  immer  wieder  auf  sie 
zurückkommt  und  viele  Beiträge  zur  Lösung  bringt. 

Eine  Zusammenstellung  der  zerstreuten  Angaben,  nach  wasser- 
technischen Gesichtspunkten  geordnet,  führt  zu  dem  Ergebnis,  daß  die 
alten  Maya-Indianer  künstliche  Zisternen  und  künstliche  Teiche  in 
genügender  Zahl  besessen  haben,  um  das  trockene  Land  für  eine  dichte 
Besiedlung  brauchbar  zu  machen.  Bei  der  spanischen  Eroberung 
wurden  die  bisherigen  Kulturträger  vertrieben,  das  technische  Wissen 
und  Können  des  Volkes  unterdrückt.  „Unter  diesem  Drucke  sanken 
die  Indianer  allmählich  in  ihre  jetzige  Armut  und  Unkultur."  Die  früher 
sorgsam  instandgehaltenen  Wasserversorgungsanlagen  kamen  außer  Ge- 
brauch und  fielen  der  Vergessenheit  anheim.  Mit  dem  Verschwinden  der 
Wohlfahrtseinrichtungen  zogen  Seuchen  und  Wechsellieber  ins  Land. 

Da  die  Kalksteinplatte  selten  eine  durchlässige  Deckschicht  von 
ausreichender  Mächtigkeit  über  dem  Felsboden  besitzt,  so  wurden  bei 
der  Forschungsreise  nur  an  wenigen  Stellen  Flachbrunnen  in 
Trockenmauerwerk  angetroffen,  besonders  im  nördlichen  Teile  des 
Staates  Campeche  an  der  Grenze  zwischen  dem  besiedelten  Gebiete 
und  endlosen  Wäldern,  die  Hart-  und  Farbhölzer  liefern.  Hier  scheint 
das  Kalkgebirge  weniger  als  im  eigentlichen  Yucatan  verkarstet  zu 
sein;  denn  beim  Versuch  der  Abteufung  eines  Tiefbrunnens  für  eine 
neue  Zuckerrohrpflanzung  wurde  bis  zu  150  m  Tiefe  kein  Wasser  an- 
getroffen, und  Höhlen  scheinen  nicht  vorzukommen.  Dagegen  sind 
die  übrigen  Landesteile  reich  an  großen  und  kleinen,  oft  wasserreichen 
Höhlen,  häufig  mit  Tropfsteingebilden,  die  zu  der  Fabel  Anlaß  gegeben 
haben,  es  seien  unterirdische  Tempel.  Manche  Tropfsteinhöhlen  be- 
sitzen so  weitverzweigte  Höhlengänge  und  reichen  so  tief  in  das 
Berginnere  hinein,  daß  das  in  ihnen  befindliche  Tiefenwasser  wohl  in 
Verbindung  steht  mit  den  Sprudelquellen,  die  an  der  Meeresküste  im 
Bereiche  des  zur  Ebbezeit  trockengelegten  Strandes  entspringen. 

Wo  eine  feste  und  dichte  Schicht  des  Kalkgebirges  nahe  unter 
der  Oberfläche  liegt,  sind  die  darüber  gelegenen  Höhlen  als  Sammel- 
behälter für  das  aus  den  oberen  Gesteinspalten  zufließende  Sicker- 
wasser benutzt  worden.  Der  Zufluß  hört  bald  nach  Ablauf  der 
Regenzeit  auf,  so  daß  diese  Behälter,  obgleich  kein  Regenwasser  un- 
mittelbar hineingelangt,  ähnlich  wie  Regenwasserzisternen  wirken  und 
als  natürliche  Zisternen  bezeichnet  werden  können.  Um  das 
Wasser  aus  ihnen  zu  schöpfen,  ist  ihre  dünne  Felsdecke  mit  kreis- 
runden Brunnenöffnungen  durchbrochen  worden,  z.  B.  in  Bolonchen 
(Bolon  =  neun,  chen  =  Brunnen)  mit  neun  solchen  Öffnungen,  unter 
denen  der  Wasserspiegel  überall  in  derselben  Höhe  liegt.  Wenn  der 
Wasservorrat  erschöpft  ist,  so  sind  die  7000  Einwohner  der  Umgegend 
auf  Tiefenwasser  angewiesen,  weil  von  den  ehemaligen  künstlichen 
Zisternen  und  Teichen  sich  nichts  mehr  in  benutzbarem  Zustande 
befindet.  Das  von  den  indianischen  Ortsbewohnern  erwählte  Gesund- 
heitsamt macht  nunmehr  die  hohen  Leitern  gangbar,  mit  deren  Hilfe 
die  Steilabstürze  der  Höhleugänge  einer  benachbarten  großen  Höhle 
(cueva)  überwunden  werden  müssen,  um  auf  unglaublich  schwierigem 
Wege  das  Wasser  mit  Krügen !  aus  einem  in  großer  Entfernung  über 
100  m  tief  im  Berginnern  gelegenen  Becken  kletternd  und  kriechend 
heraufzutragen.  Angeblich  zeigt  der  Wasserspiegel  dieses  Tiefen- 
wasserbeckens ähnliche  Spiegelschwankungen  wie  der  Meeresspiegel 
bei  Ebbe  und  Flut,  senkt  sich  bei  anhaltendem  Südwind  und  steigt 
bei  Nordwestwind. 

Besser  ergiebig  ist  die  Wasserversorgung  des  Dorfes  Becanchen 
(becan  =  laufend,  chen  =  Brunnen),  wo  eine  ähnliche  flache  Höhle 
unter  dem  Hauptplatz  durch  acht  Brunnenöffnungen  für  die  Wasser- 
gewinnung .  bereits  von  den  Einwohnern  der  altindianischen  Stadt 
erschlossen  worden  war.  Bis  zum  Anfang  des  19.  Jahrhunderts  hatte 
die  ehemalige  Wohnstätte  in  Trümmern  gelegen,  und  seit  ihrer  Ver- 
ödung wußte  niemand  mehr,  daß  diese  Höhle  zu  einem  nachhaltig 
fließenden  Wasserlauf  gehört,  der  weiter  oberhalb  aus  einer  Hügel- 


*)  Begebenheiten  auf  einer  Reise  in  Yucatan.  Von  John 
L.Stephens.    Deutsche  Übersetzung.   Leipzig  1853. 


kette  kommt,  in  ein  Schwundloch  versinkt,  unterhalb  des  Dorfes  wieder 
sichtbar  wird,  aber  bald  abermals  untertaucht.  Bei  Rodungsarbeiten 
im  Walde,  der  die  tote  Stadt  bedeckte,  war  einige  Jahre  vor  der 
Forschungsreise  der  Wasserlauf  aufgefunden  worden.  Die  einzige  Stelle, 
an  der  die  amerikanischen  Forscher  in  Yucatan  fließendes  Wasser 
sahen!  Die  dort  überaus  seltene  Erscheinung  hatte  als  mächtiges 
Lockmittel  für  die  Neubesiedlung  der  Ruinenstätte  gewirkt,  und  in 
kurzer  Frist  war  die  Bevölkerung  bei  den  „laufenden  Brunnen"  auf 
G000  Einwohner  angewachsen. 

Dieses  rasche  Wachstum  wird  begreiflich,  wenn  man  hört,  daß 
die  Forscher  manche  Indianerdörfer  antrafen,  die  kein  anderes  Wasser 
hatten  als  die  Tümpel  in  Felsschluchten  (sartenejas),  die  aus  der 
Regenzeit  zurückgeblieben  waren.  Natürliche  Seen  und  Teiche  sind 
äußerst  selten  und  enthalten  meistens  ungenießbares  salzhaltiges 
Wasser.  Eine  Ausnahme  bilden,  namentlich  im  nordwestlichen 
Yucatan,  die  mit  Quell wasser  gespeisten  Quellteiche  (senotes),  deren 
kristallhelles,  auch  in  den  heißesten  Monaten  kühles  Wasser  im  Tropen- 
lande doppelt  wertvoll  sein  mag.  Es  sind  kreisrunde  Pfuhle  mit 
15  bis  50  m  Durchmesser  und  senkrechten  Steilwänden,  die  sich 
10  bis  30  m  über  den  Wasserspiegel  erheben  und  nach  unten  auf  be- 
trächtliche Tiefe  fortsetzen.  Zwei  länglichrunde  Quellteiche  dieser 
Art  haben  dem  Dorte  Chichen  (chi  =  offen,  chen  =  Brunnen)  den 
Namen  gegeben.  Zu-  und  Abfluß  erfolgen  durch  Felsspalten,  die 
gerade  weit  genug  sind,  um  trotz  der  starken  Verdunstung  und  der 
Wasserentnahme  (mit  an  Seilen  hinabgelassenen  Krügen)  den  offenen 
Wasserspiegel  in  wenig  veränderlicher  Höhe  zu  erhalten.  Gewiß 
handelt  es  sich  um  Erdfälle  (Dohnen),  die  durch  Einsturz  der  Fels- 
decke einer  Höhle  entstanden  sind.  Wenn  ein  solcher  Erdfall  mit 
den  tieferen  Höhlengängen  noch  in  guter  Verbindung  steht,  so  bleibt 
das  Wasser  nicht  in  ihm  zurück;  sein  Boden  bekleidet  sich  mit  Wald 
und  bildet  den  Zugang  zur  Tropfsteinhöhle. 

Bedeutend  umfangreicher  sind  die  von  den  alten  Maya-Indianern 
hergestellten  künstlichen  Teiche  (aguadas)  in  flachen  Bodenmulden 
mit  reichlichem  Regenwasserzufluß.  Um  das  angesammelte  Wasser 
dagegen  zu  schützen,  daß  es  in  die  Felsspalten  der  Teichfläche  ver- 
sickert, ist  die  Sohle  mit  Tonschlag  und  großen  Steinplatten  sorgfältig 
gedichtet.  Unter  dem  Boden  des  Teiches  befinden  sich  zahlreiche  Zis- 
ternen, die  Schutz  gegen  Verdunstung  gewähren  und  zur  Wasser- 
entnahme dienen,  nachdem  der  Teichwasserspiegel  soweit  abgesunken 
war,  daß  die  Schöpf  löcher  der  5  bis  9  m  tiefen  Zisternen  zum  Vorschein 
kamen.  Beim  Indianerdorf  Jalal  sahen  die  amerikanischen  Forscher 
einen  bordvoll  gefüllten,  mit  Wasserpflanzen  wie  mit  einem  Teppich 
bedeckten  Teich,  der  reines  Regenwasser  für  den  Gebrauch  der  Um- 
gegend enthielt,  aber  zehn  Jahre  früher  völlig  verschlammt  und  ver- 
sumpft gewesen  war.  Mit  Unterstützung  aus  öffentlichen  Mitteln 
hatte  eine  gründliche  Räumung  und  Beseitigung  der  metertiefen 
Schlammschicht  stattgefunden.  Dabei  entdeckte  man  die  Sohlen- 
dichtung und  etwa  40  Zisternen  verschiedener  Bauart,  die  sämtlich 
entschlammt  wurden.  Seitdem  lieferte  der  Teich  während  des  größten 
Teiles  der  Trockenzeit  genügend  viel  Wasser,  und  wenn  er  bis  auf 
den  Niedrigwasserspiegel  trockengelegt  war,  so  erschienen  die  Zisternen 
und  befriedigten  den  Bedarf,  bie  die  Regenzeit  wieder  begann.  An- 
geblich verhüten  die  Wasserpflanzen,  deren  Fäulnisreste  bei  der  all- 
jährlichen Räumung  beseitigt  werden,  eine  zu  starke  Verdunstung. 
Die  Wiederherstellung  eines  künstlichen  Teiches  bei  Iturbide  hatte 
Anlaß  gegeben  zur  Ansiedlung  vieler  Indianer  an  den  Teichufern. 
Der  Großgrundbesitzer  gewann  hierdurch  die  für  seine  Pflanzungen 
nötigen  Arbeiter  und  verpflichtete  sie,  den  vor  ihrem  Siedlungsland 
gelegenen  Teichabschnitt  alljährlich  in  der  Trockenzeit  von  frischen 
Schlammablagerungen  zu  befreien. 

Zur  Zeit  der  Forschungsreise  waren  die  in  großer  Zahl  vor- 
handenen künstlichen  Teiche  durch  die  niemals  geräumten  An- 
schwemmungen in  der  Regenzeit  und  Wasserpflanzenreste  fast  aus- 
nahmslos dermaßen  verschlammt,  daß  das  Wasser  gar  nicht  erreicht 
werden  konnte;  es  wäre  auch  wohl  durch  faulige  Beimengungen  un- 
genießbar gewesen.  In  Nähe  der  Ruinenstätten,  z.  B.  bei  den  groß- 
artigen Baudenkmälern  von  Uxmal,  lagen  Dutzende  von  Sümpfen  im 
Walde  versteckt,  die  nur  noch  während  der  Regenzeit  als  ehemalige 
Teiche  erkennbar  waren  —  die  Brutplätze  der  das  Fieber  ver- 
breitenden Stechmücken,  die  solche  Gegenden  fast  unbewohnbar 
machen.  Wo  keine  versumpften  Teiche  vorkommen,  ist  das  Klima 
von  Yucatan  gesund.  Seit  jener  amerikanischen  Besichtigung  hat  das 
Land  durch  politische  Unruhen,  einen  blutigen  Indianeraufstand  und 
Mißernten  viel  gelitten,  und  die  Einwohnerzahl  ist  nicht  größer  ge- 
worden, als  sie  vor  80  Jahren  war.  Die  erwähnten  Anfänge  zur  Wieder- 
herstellung der  künstlichen  Teiche  scheinen  nicht  weit  gediehen  zu  sein. 

Noch  viel  zahlreicher  waren  die  von  den  amerikanischen  Forschern 
wahrgenommenen  Zisternen  (chultunes),  nämlich  die  in  Mauerwerk 
hergestellten  unterirdischen,  jetzt  trockenen  und  von  allerhand  Getier 
bewohnten  kuppeiförmigen  Behälter,  deren  Vorhandensein  sich  nur 
durch  die  am  Kuppelscheitel  befindlichen  kreisrunden  kleinen  Schächte 
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von  0,5  m  Lichtweite  und  0,9  m  Höhe  verrät.  Die  Scheitelhöhe  der 
Kuppeln  beträgt  3,5  bis  G  m,  der  Bodendurchmesser  5  bis  6  m,  selten 
mehr.  Die  kuppeiförmigen  Wandungen  sind  aus  einander  über- 
kragenden Werksteinen  mit  wagerechten  Lagerfugen  errichtet.  Denn 
das  Geheimnis  des  Gewölbeschlußsteins  hatten  die  Baumeister  der 
Maya-Indianer  nicht  enträtselt.  Die  spitzbogenartigen  Decken  ihrer 
im  Grundriß  rechteckigen  Innenräume  konnten  daher  höchstens  4  bis 
4,5  m  weit  gespannt  werden;  hinter  den  stolzen  Schauseiten  der 
Paläste  befinden  sich  schmale,  sehr  hohe  Gänge. 

Da  der  Boden  der  Zisternen  mit  festem,  betonartigem  Mörtel 
wasserdicht  gemaoht  ist  und  die  Wandungen  gut  verputzt  sind,  so 
darf  man  den  Kuppelbehältern  wohl  zutrauen,  daß  sie  den  Regen- 
wasservorrat von  je  120  bis  150  cbm  Inhalt  nicht  versickern  lassen. 
Zum  Schutz  gegen  Verdunstung  konnte  man  die  als  Regeneinlaß-  und 
Schöpflöcher  dienenden  Öffnungen  mit  15  cm  starken  Steindeckeln 
verschließen.  Während  der  Regenzeit  war  der  Verschluß  nicht  nötig 
und  wurde  der  Regen  aufgefangen  auf  einer  betonähnlich  befestigten, 
kreisrunden  Bodenfläche,  in  deren  Mittelpunkt  die  Zisternenöffnung 
lag.  So  häufig  diese  Löcher  vorgefunden  wurden,  so  entdeckten  die 
amerikanischen  Forscher  in  den  Ruinenstätten  doch  keine  Auffange- 
flächen zur  Hineinleitung  des  Regenwassers.  Da  solche  Flächen  gegen 
die  zerstörenden  Wirkungen  des  tropischen  Pflanzenwuchses  nur  bei 
sorgfältiger  Instandhaltung  gesichert  werden  können,  so  war  nach 
dreihundertjähriger  Verlassenheit  längst  Gras  und  Gestrüpp  darüber 
gewachsen  und  jegliche  Spur  des  früheren  Bestandes  verschwunden. 
Dennoch  hatten  sich  bei  den  Indianern  dunkele  Gerüchte  erhalten,  daß 
unter  den  sonderbaren  runden  Löchern  ehemalige  Wasserbehälter 
lägen;  nur  war  nicht  ersichtlich,  wie  das  Regenwasser  hineinfließen 
konnte,  bis  Stephens  in  einem  abgelegenen  Indianerdörfchen  zwei 
Zisternen  mit  Auffangeflächen  im  Gebrauch  fand. 

Vielleicht  wurden  auch  die  steinernen  Unterbauten  der  Prunk- 
gebäude als  Vorraträume  für  Regenwasser  benutzt,  das  sich  auf  den 
flachen  Dächern  und  Terrassen  auffangen  ließ.  Bei  mehrstöckigen 
Palästen  springen  die  Obergeschosse  derart  zurück,  daß  die  Decke 


des  unteren  die  Vorterrasse  des  oberen  Geschosses  bildet;  also  konnte 
man  nur  die  Vorterrasse  des  untersten  Geschosses  mit  Zisternen  unter- 
kellern, was  tatsächlich  geschehen  zu  sein  scheint.  Geräumiger  sind 
die  Unterbauten  der  turmartigen  Tempelhügel  (teocalli),  d.  h.  der  ab- 
gestumpften Pyramiden,  deren  breite  Freitreppen  zur  Plattform  hinauf- 
führten, wo  der  Tempel  mit  dem  Opferaltar  stand,  weithin  sichtbar 
dem  unten  harrenden  Volk.  Stephens  entdeckte,  daß  eine  von  den 
Kreolen  „el  labirinto"  genannte  angebliche  Höhle  oberirdisch  lag;  die 
Irrgänge  erwiesen  sich  als  kreuzgangähnliche,  lichtlose  Unterbauten 
der  darüber  errichteten  Freitreppen-  und  Tempelanlage  eines  Teocalli. 

Zusammenfassend  läßt  sich  sagen,  daß  die  alten  Maya-Indianer 
ihre  Wasserversorgung  hauptsächlich  auf  die  Aufspeicherung  des 
Regenwassers  begründet  haben.  Nur  wo  sich  Gelegenheit  bot,  unter- 
irdisches Wasser  mit  einfachen  Mitteln  zu  gewinnen,  haben  sie  sich 
des  in  Flachhöhlen  oder  Erdfällen  aufgesammelten  Sickerwassers 
bedient  (natürliche  Zisternen  und  Quellteiche).  Bei  weitem  überwiegen 
an  Zahl  und  Bedeutung  die  zur  Regenwasserversorgung  be- 
stimmten Anlagen,  die  sicherlich  genügt  haben,  eine  die  jetzige  Be- 
wohnerschaft um  mindestens  das  Zehnfache  übertreffende  Einwohner- 
zahl mit  Trink-  und  Nutzwasser  zu  versehen:  die  künstlichen  Zi- 
sternen und  künstlichen  Teiche.  Mit  technischem  Geschick 
wurden  die  aufgesammelten  Regenwassermengen  möglichst  bewahrt 
gegen  zu  starke  Verdunstung  und  Versickerung,  um  die  5  bis  6  Monate 
dauernde  Trockenzeit  zu  überdauern  in  dem  heißen  Tropenland  ohne 
sichtbare  natürliche  Gewässer.  Die  unsichtbaren  Schätze  des  Tiefen  - 
wassers  waren  für  ein  Volk,  das  keine  Metalle,  Rohrleitungen  und 
Pumpwerke  hatte,  technisch  und  wirtschaftlich  unerreichbar.  Denn 
eine  solche  Kraftvergeudung  wie  beim  Herauftragen  des  Tiefenwassers 
aus  der  Höhle  hei  Bolonchen  hatten  die  alten  Maya-Indianer  im  Voll- 
besitz ihrer  Zisternen  und  Teiche  nicht  nötig,  solange  für  deren  gute 
Instandhaltung  durch  die  Führer  des  Volkes  gesorgt  wurde.  Als  die 
spanischen  Eroberer  diese  vertrieben  hatten,  gerieten  in  wenigen  Jahr- 
zehnten die  Wasserversorgungsanlagen  in  Verfall,  mit  ihnen  die  alten 
Städte,  Land  und  Volk.  H.  Keller. 


Vermischtes. 


Übernahme  von  Nebenämtern  und  Nebenbeschäftigungen  der 
Staatsbeamten.  Die  preußische  Staatsregierung  verordnet  unter  dem 
31,  Juli  1920  (Reichs-Anzeiger  207  vom  14.  d.  M.)  auf  Grund  des  §  5 
des  Gesetzes  zur  vorläufigen  Ordnung  der  Staatsgewalt  in  Preußen 
vom  20.  März  1919  (Gesetzsamml.  S.  53):  Unter  Aufhebung  des  Aller- 
höchsten Erlasses  vom  25.  August  1909  (Gesetzsamml.  S.  784)  werden 
in  Abänderung  der  Bestimmungen  unter  Nummer  1  bis  3  der  Kabinetts- 
order vom  13.  Juli  1839  (Gesetzsamml.  S.  235)  die  Zentralbehörden 
allgemein  ermächtigt,  die  Entscheidung  über  jederzeit  widerrufliche 
Genehmigungen  zur  Übernahme  von  Nebenämtern  oder  Nebenbeschäf- 
tigungen und  die  Befugnis  zum  Widerruf  solcher  Genehmigungen 
den  Provinzialbehörden  zu  übertragen. 

Einen  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zu  einem  bis  zu  25  Stock- 
werken hohen  Geschäftshaus  in  Ranzig  hatten  der  Westpreußische 
Architekten-  und  Ingenieurverein  und  der  Verband  Danziger  Archi- 
tekten unter  ihren  Mitgliedern  ausgeschrieben.  Das  Preisgericht, 
Geheimer  Regierungsrat  Prof.  Dr.  Bestelmeyer,  Geheimer  Baurat 
Dr.  L.  Hoffmann,  Stadtbaurat  Fehlhaber  und  Prof.  Kohnke,  er- 
kannte drei  Preise  von  je  3000  Mark  zu  den  Entwürfen  von  Archi- 
tekt Bruno  Bahr,  Architekten  A.  Kaiser  u.  Bruno  Lucks  und 
Prof.  A.  Carsten;  zum  Ankauf  (je  1000  Mark)  wurden  empfohlen 
die  Entwürfe  von  Architekt  Paul  Engler,  Prof.  Dr.  H.  Phleps 
und  Architekt  Hans  Urban.  Es  waren  20  Entwürfe  eingereicht 
worden. 

Die  Lehr-  und  Versuchstelle  für  Naturbauweiseu  in  Sorau  (S.  175 

d.  Bl.)  veranstaltet  einen  Sonderlehrgang  für  Baubeamte,  der  am 
8.  November  beginnt  und  am  13.  November  endet.  Für  die  Teilnahme 
wird  keine  besondere  Entschädigung  erhoben.  Die  Unterbringung 
und  Verpflegung  geschieht  durch  die  Wirtschaftsabteilung  der  Lehr- 
stelle gegen  15  Mark  täglich.  Der  Lehrgang  wird  so  eingerichtet,  daß 
er  den  Baubeamten  einen  umfassenden  Überblick  über  das  gesamte 
Gebiet  des  Lehmbaues  geben'  wird,  insbesondere  wird  das  volkswirt- 
schaftlich wichtige  Lehmschindeldach  (vgl.  S.  396  d.  Bl.)  ausführlich 
behandelt  werden.  Anmeldungen  bis  zum  1.  November;  den  Teil- 
nehmern werden  alsdann  nähere  Mitteilungen  zugehen. 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
August  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der  Landes- 
anstalt für  Gewässerkunde.)  Nachdem  die  Weichsel  in  der 
ersten  Monathälfte  eine  nicht  ausufernde  Anschwellung  gehabt  hatte, 
entwickelte  sich  gegen  Ende  des  Monats  in  der  Oder  und  oberen 
Elbe  Hochwasser.  Zu  dem  Oderhochwasser  trugen  die  Sudetenflüsse 
bis  zur  Lausitzer  Neiße  bei.   Trotzdem  führte  es  nur  zu  mäßigen 


Ausuferungen,  die  an  der  mittleren  Stromstrecke  erst  im  September 
begannen.  Die  Anschwellung  der  Elbe,  deren  Scheitel  von  Torgau 
abwärts  ebenfalls  erst  im  September  eintrat,  hat  an  der  zum  Deutschen 
Reich  gehörenden  Stromstrecke  die  Ausuferungshöhe  nicht  erreicht. 
Im  übrigen  waren  die  Wasserstandschwankungen  ziemlich  gering. 
Die  Memelwasserstände  lagen  meist  wieder  unter  MNW  1896/1915. 
Auch  an  der  Saale,  an  der  mittleren  und  unteren  Elbe,  der  Ems  und 
der  Mosel  war  das  MNW  zeitweise  unterschritten.  An  der  Weser  ist 
dem  Abfallen  bis  auf  MNW  wieder  durch  Zuschüsse  aus  dem  Waldecker 
Staubecken  vorgebeugt  worden,  die  dessen  Inhalt  von  132  auf  99  Mil- 
lionen cbm  vermindert  haben.  K.  F. 
Wasserstände  im  August  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

August  1920 

MW 
Aug. 
96/16 

Jahresmittel  96'1"j 

NW 

|  MW 

1  HW 

MNW 

1  MW 

|  MHW 

Memel 

Tilsit 

51 

69 

j  90 

142 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

—37 

—19 

16 

7 

-48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

36 

(95) 

268 

102 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

HO 

169 

490 

173 

76 

181 

605 

» 

Frankfurt 

85 

122 

210 

133 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

—13 

5 

37 

2 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

—20 

—  14 

20 

—13 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

22 

54 

141 

111 

28 

177 

451 

» 

Wittenberge 

41 

62 

85 

125 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

114 

129 

152 

166 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

26 

32 

40 

45 

24 

77 

145 

Rathenow  U.P.1) 

—5 

—1 

2 

—3 

-20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

93 

113 

303 

90 

66 

106 

263 

» 

KersdorfU.P.1) 

183 

196 

224 

199 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

171 

184 

197 

203 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

175 

186 

.201 

235 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

-147 

-106 

-50 

-93 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

189 

218 

261 

250 

100 

236 

501 

» 

Köln 

149 

183 

226 

244 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

15  i 

33 

54 

67 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

85  j 

94 

111 

117 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

—11  1 

5 

23 

28 

—2 

100 

450 

l)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 


Verlag  von  Wilhelm  Eruiti  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  niohtamtl.  Teil  ve  ran  tw  ortlich:  In  Vertr.  R.Bergiua,  Berlin.  —  Druck  der  Buohdruokerei  Gebr.  Ernst,  Berlin. 
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einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8, —  Mark ;  desgl.  für  das  Ausland  9. —  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohes:  Dienst-Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Der  Einfluß  der  Scliiffschleusuneen  auf  die  Wasserkraftanlagen  an  dem  zu  kanalisierenden  Neckar.  — 
Zur  Abänderung  der  Vorschriften  über  Anlage,  Bau  und  Einrichtung  von  Kranken-,  Heil-  und  Pflegeanstalten.  —  Vermischtes:  Prüfung,  Ernennung 
und  Anstellung  der  Regiemngsbaumeister  in  Preußen.  —  Verleihung  der  Grashof -Denkmünze.  —  Ernennungen  bei  der  Regierung  des  Saarbeckens.  — 
Technische  Hochschule  Berlin  —  Deutsche  Gesellschaft  für  Bauingeniourwesen.  —  Dr.  Viktor  Ruß  f. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  die  Ministerialsekretärc,  Ge- 
heimen Rechnungsräte  Stahn,  Utpott  und  Eichler  zu  Regierungs- 
räten uud  Hilfsreferenten  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
ernannt. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Mendgen  bei  der  Regierung  in 
Düsseldorf  ist  unter  gleichzeitiger  Versetzung  nach  Essen  eine  beim 
Verbandspräsidium  des  Siedlungsverbandes  Ruhrkohlenbezirk  in  Essen 
neu  geschaffene  Regierungs-  und  Bauratstelle  verliehen  worden. 

Der  Regieruugsbaumeister  des  Hochbaufaches  Reck  ist  von  Köslin 
nach  Naugard  versetzt  worden. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen :  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Kellermann  der  Ministerial-Baukommission  in  Berlin, 
Quehl  der  Regierung  in  Sigmaringen,  Rave  der  Regierung  in  Arns- 
berg und  Diederichsen  der  Regierung  in  Schleswig. 

Der  Regierungsbaumeister  a.D.  S)i>3u9-  Wentzel  in  Berlin  ist 
zum  ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Aachen, 
der  Privatdozent  Dr.  pb.il  Jakob  Nielsen  in  Hamburg  zum  ordent- 
lichen Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Breslau  ernannt 
worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Wilhelm  Huth,  Otto  Sassenhausen,  Johannes  Espenschied  und 
Heinrich  Brauser  (Hochbaufach);  —  Ulrich  Liebsch  und  Hans 
Müller  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Kurt  Böhmer  und  Ewald 
Härtung  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach);  —  Kurt  Gebauer  (Ma- 
schinenbaufach). 

Der  Regierungsbauführer  Walter  Peetz  in  Düsseldorf  ist  ge- 
storben. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Reichspräsident  hat  den 
'Regierungsbaurat  2>r  =  3»3-  Rotbacker  vom   Landesfinanzamt  III 


Karlsruhe  zum  Oberregierungsbaurat  und  den  Intendantur-  und  Baurat 
Geheimen  Baurat  Hertlein  vom  Landesfinanzamt  III  München  zum 
Regierungsbaurat  ernannt. 

Der  Oberregierungsbaurat  2)r.=^ng.  Rothacker  ist  vom  Landes- 
finanzamt III  Karlsruhe  zum  Landesfinanzamt  III  Breslau  und  der 
Regierungsbaurat  Elsässer  von  der  Reichsvermögensverwaltung 
Koblenz  zum  Landesfinanzamt  III  Karlsruhe  versetzt. 

Reichseisenbahnen.  Baden.  Ernannt  sind:  der  Obermaschinen- 
inspektor Wilhelm  Bleidorn,  die  Oberbauinspektoren  Heinrich  A b e  1  e , 
Ferdinand  Lehn,  Richard  Roth  und  Albert  Joachim  zu  Bauräten;  — 
die  Maschineninspektoren  Julius  Beutler,  Philipp  Haas,  Wilhelm 
Stratthaus,  Karl  Stratthaus,  Oskar  rfüdt,  Otto  Kuen,  Emil 
Neuenstein  und  Eugen  Keller  zu  Obermaschineninspektoren:  — 
die  Bauinspektoren  Artur  Lenz,  Ludwig  Hopp,  Eugen  Burger. 
Karl  Friedrich  Eisenlohr,  Wilhelm  Keim,  Theodor  Knittel,  Hans 
Lein  er  und  Albert  Diehl  zu  Oberbauinspektoren. 

Bayern. 

Den  Privatdozenten  an  der  Technischen  Hochschule  München 
Dr.  Max  Dieckmann,  Dr.  Kurt  Braß,  Dr.  Guido  Zerkowitz  und 
Dr.  Manfred  Bühlmann  ist  für  die  Dauer  ihrer  Wirksamkeit  im 
bayerischen  Hochschuldienst  der  Titel  und  Rang  eines  außerordent- 
lichen Professors  verliehen  worden. 

Sachsen. 

Der  ordentliche  Professor  an  der  Forstakademie  Tharandt  Dr.  Neger 
ist  zum  ordentlichen  Professor  der  Botanik  in  der  Allgemeinen  Ab- 
teilung der  Technischen  Hochschule  Dresden  und  zum  Direktor  des 
dortigen  Botanischen  Gartens  ernannt  worden. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Regierungsbaumeister  a.  D.  Franz  Otto  Wiesner 
zum  Baurat  bei  der  Baupflegekommission  ernannt. 
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Der  Einfluß  der  Schiffsehleusungen  auf  die  Wasserkraftanlagen 
an  dem  zu  kanalisierenden  Neckar. 

Die  Schleusungsversuche  am  Wasserkraftwerk  Poppenweiler. 

Vom  Oberbaurat  £>r.=3ltg.  E.  Maier  und  Regierungsbaumeister  Sr.=onfl.  K.  Späth  in  Stuttgart. 


Der  Betrieb  der  Wasserkraftanlagen  an  einer  Großschiffahrt- 
straße wird  zweifellos  durch  Schleusungen,  soweit  diese  mit  wasser- 
verbrauchenden Schleusen  (Kammerschleusen)  geschehen,  je  nach  den 
Wasserverhältnissen  beeinflußt  werden,  und  zwar 

1.  durch  den  Kraftverlust  infolge  der  für  die  Schleusenfüllung 
dem  Kraftwerk  entzogenen  Wassermenge; 

2.  durch  den  Kraftverlust,  der  durch  den  während  der  Schleusen- 
füllung und  Entleerung  entstehenden  Gefällverlust  der  Betriebswasser- 
menge des  Werks  verursacht  wird  (Absenkung  des  Oberwasserspiegels 
und  Hebung  des  Unterwasserspiegels); 

3.  durch  die  bei  1  und  2  entstehenden  Unregelmäßigkeiten  des 
Werkbetriebs. 

A.  Rechnungsmäßige  Feststellung  der  Einwirkungen 

durch  die  Schleusungen. 
Die  Berechnungen  werden  unter  folgenden  Annahmen  durchgeführt: 

a)  für  einen  jährlichen  Schiffsverkehr  von  2,5  Mill.,  5  Mill.  und 
10  Mill.  Tonnen;  hiervon  entfalle  auf  die  Talfahrt  %  auf  die  Berg- 
fahrt 3/4; 

b)  die  durchschnittliche  Unregelmäßigkeit  des  Schiffsverkehrs 
sei  3:2,  d.  h.  auf  drei  die  Schleuse  durchfahrende  Schiffe  fahren  zwei 


K. 

in  derselben  Richtung,  so  daß  für  drei  Schiffe  zwei  Schleusenfüllungen 
nötig  werden; 

c)  durchschnittlich  zwei  Schleusenfüllungen  in  1  '/a  Stunden  mit 
einer  Füllungszeit  von  je  sechs  Minuten; 

d)  das  1200  t  -  Schiff  mit  durchschnittlich  80  vH  Ladung  oder 
=  1000  t; 

e)  Schleusenabmessungen:  90  m  lang,  12  m  breit  und  6  m  Gefälle, 
entsprechend  dem  durchschnittlichen  Schleusengefälle  der  Neckar- 
kanalisierung  von  Mannheim  bis  Plochingen; 

f)  jährlich  270  Betriebstage  für  die  Schiffahrt,  die  sich  folgender- 
maßen zusammensetzen:  März  bis  Oktober  8-24=  192  Tage,  November 
und  Februar  2  -21  =  42  Tage,  Dezember  und  Januar  2-18  =  36  Tage, 
zusammen  —  270  Tage.  Der  gesamte  Kraftverlust  infolge  des  Schiff- 
fahrtbetriebs für  ein  beispielweise  am  Neckar  zwischen  Kannstatt  und 
Marbach  gelegenes  Wassertriebwerk  berechnet  sich  demnach  folgender- 
maßen : 

Die  Zahl  der  Schiffschleusungen  ergibt  sieb  aus  der  Verkehrs- 
größe, und  zwar  beträgt  die  Anzahl  der  beladenen  Schiffe 

bei  2,5  Mill.  Tonnen  Jahresverkehr  und  3/4  Bergfahrt  1880  Schiffe 
»   5  „        ,     „    3/4       „         3760  „ 

„10      „         „  „  „     ?/,       „         7520  .., 
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Da  für  die  Talfahrt  dieselbe  Anzahl  Schiffe 
angenommen  werden  kann,  so  erhält  man  die  Ge- 
samtzahl der  durchzuschleusenden  Schiffe  durch 
Verdoppelung  der  bergaufwärts  fahrenden  Schiffe 
und  damit  die  Zahl  der  Schleusenfüllungen  für  das 
Jahr  unter  vorstehender  Annahme  bei  einem  2,5  Mill. 

Tonnen  -  Verkehr  zu  1880  •  2  •  jj  =  2  500  Füllungen, 

bei  5Mill.Tonnenzu3760-2-  £-=  5000  und 

o 

bei  10  Mill.  Tonnen  zu  7520  •  2  •  |-  =  10  000  Füllungen. 

Bei  270  Betriebstagen  kommen  demnach  auf 
einen  Tag  durchschnittlich  10,  19  und  37  Füllungen, 
und  unter  der  Annahme  von  zwei  Schleusenfüllungen 
in  IVa  Stunden  würde  die  tägliche  Betriebszeit  6'/a. 
13  und  24  Stunden  betragen. 

Die  vorstehende  Annahme,  daß  die  Ladung 
der  zu  schleusenden  Schiffe  durchschnittlich  1000  t 
ist,  wird  in  Wirklichkeit  nicht  zutreffen,  da  auf 
dem  kanalisierten  Neckar  außer  1200  t  -  Kähnen 
den  verschiedenen  Bedürfnissen  entsprechend  auch 
andere  Schiffe  mit  geringerer  Ladefähigkeit  ver- 
kehren werden.  Ein  kleines  Schiff  braucht  aber 
zur  Durchschleusung  etwa  dieselbe  Schleusungs- 
wassermenge wie  das  große  Schiff,  ohne  den- 
selben Verkehr  zu  bewältigen,  so  daß  die  An- 
nahme von  1000  t  -  Ladungen ,  die  der  Einfach- 
heit halber  gemacht  wurde,  als  etwas  zu  günstig 
anzusprechen  ist.  Doch  ist  dies  für  das  Ge- 
samtergebnis der  vorliegenden  Untersuchung  ohne 
großen  Belang;  will  man  aber  diesem  Umstand 
Rechnung  tragen,  können  die  Verlustzahlen  ent- 
sprechend erhöht  werden.  Auch  für  den  ört- 
lichen Verkehr  werden  noch  gewisse  Zuschläge  zu 
machen  sein. 

Der  Wasserverbrauch  für  eine  Schleusenfüllung  berechnet  sich  nach 
den  vom  Südwestdeutschen  Kanalverein  vorgesehenen  Abmessungen 
von  90  : 12  :  6  m  zu  etwa  6400  cbm  und  der  jährliche  Wasserverbrauch 
bei  2,5  Mill.  Tonnen  Verkehr  zu  2500  •  6400  =  rd.  16  000  000  cbm, 
bei  5  Mill.  Tonnen  Verkehr  zu  5000  ■  6400  =  rd.  32  000  000  cbm  und  bei 
10  Mill.  Tonnen  Verkehr  zu  10  000  •  6400  =  rd.  64  000  000  cbm  und 
hieraus 

a)  der  jährliche  Kraftverlust  für  ein  Werk  mit  6  m  Gefälle  bei 

oewiim           vt    ,    u         10  •  16  000  000  •  6,0  •  0,736  Jalf^irmai.A 
2,5  Mill.  Tonnen  Verkehr  zu  '  '-  =  196000  KW-Std.; 

b(J  •  DU 

bei  5  Mill.  Tonnen  zu  392  000  und  bei  10  Mill.  Tonnen  zu  784  000  KW-Std. 

Aus  der  Wassermengendauerlinie  in  Abb.  1  ist  ersichtlich,  daß 
unter  der  Annahme  eines  für  60  cbm  ausgebauten  Werks  an  etwa 
90  Tagen  Wasserüberfluß  vorhanden  ist;  unter  diesen  90  Tagen  seien 
etwa  40  schiffbare  Tage.  Die  vorstehend  berechneten  Zahlen  für  den 
jährlichen  Kraftvei-lust  sind  daher  um  50 : 270  ==  rd.  20  vH  zu  er- 
mäßigen und  man  erhält  damit  den  jährlichen  Kraftverlust  bei 
2,5  Mill.  Tonnen  zu  157  000  KW-Std.,  bei  5  Mill.  Tonnen  zu  314  000 
und  bei  10  Mill.  Tonnen  zu  628  000  KW-Std. 

b)  Kraftverlust  durch  Verringerung  des  Nutzgefälles. 
Während  der  Füllung  und  Entleerung  der  Schleuse  entsteht  einesteils 
durch  die  Senkung  des  Oberwasserspiegels,  andernteils  durch  die 
Hebung  des  Unterwasserspiegels  ein  Gefäll verlust,  der  nach  den 
Erfahrungen  bei  den  Schleusungsversuchen  in  Poppenweiler  durch- 
schnittlich 30  cm  betragen  wird.  Bei  Annahme  eines  normalen  Nutz- 
gefälles von  6  m  beträgt  der  anteilige  Gefällverlust  etwa  5  vH. 
Bei  einer  durchschnittlichen  Jahresbetriebswassermenge  von  39  cbm 
(Abb.  1)  erhält  man,  wenn  .man  diesen  Gefällverlust  von  30  cm 
auf  die  Dauer  der  Füllung  bezw.  Entleerung  der  Schleuse  von  6  Minuten 
annimmt,  den  jährlichen  Kraftverlust  bei  2,5  Mill.  Tonnen  Verkehr  zu 
23  000  KW-Std.,  bei  5  Mill.  Tonnen  zu  46  000  und  bei  10  Mill.  Tonnen 
zu  92  000  KW-Std. 

Der  jährliche  Gesamtkraftverlust  für  ein  Werk  mit  6  m 
Nutzgefälle  beträgt 

bei  2,5  Mill.  Tonnen  Verkehr  157  000  +  23  000  =  180000  KW-Std.. 
„     5  „  „       314  000  +  46  000  =  360000 

„   10       „        „  „       628  000  +  92  000  =  720000 

Für  die  Strecke  des  Neckars  von  Plochingen  bis  Mannheim  ergibt 
dies  einen  jährlichen  Verlust  bei  2,5  Mill.  Tonnen  Verkehr  von  etwa 
4,7  Mill.  KW-Std.,  bei  5  Mill.  Tonnen  von  9,4  Mill.  und  bei  10  Mill. 
Tonnen  von  18,8  Mill.  KW-Std. 

Die  Gesamtjahresleistuug  der  Wasserkräfte  auf  der  Strecke 
Plochingen— Mannheim  ist,  je  nach  der  Ausbaugröße  der  Werke,  zu 
400  bis  500  Mill.  KW-Std.  berechnet;  der  Verlust  durch  Schleusungen 
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Abb.  1.    Wassermengendauerlinie  des  Neckars  bei  Poppenweiler. 


ist,  wenn  man  den  Gesamtkraftertrag  zu  450  Mill.  KW-Std.  im  Jahre 
annimmt,  bei  einem  Verkehr  von  2,5  Mill.  Tonnen/Jahr  rd.  1  vH,  bei 
5  Mill.  Tonnen/Jahr  rd.  2  vH  und  bei  10  Mill.  Tonnen/Jahr  rd.  4  vH, 
also  verhältnismäßig  wenig. 

Da  die  Füllung  der  Schleuse  innerhalb  6  Minuten  geschehen  soll, 

6480 

werden  während  dieser  Zeit  durchschnittlich  „ '       =  18  cbm/Sek. 

6  •  bO 

Wasser  verbraucht.  Den  durchschnittlichen  sekundlichen  Wasser- 
verbrauch in  der  Schleusungsbetriebszeit,  d.  h.  innerhalb  1V2  Stunden 
bei  zwei  Schleusenfüllungen  erhält  man  bei  einem  Schleusengefälle 

von  6  m  zu  ^q64^  =  M  cbm/Sek.  Der  Anteil  der  Schleusen  wasser- 
menge an  der  jeweiligen  Betriebswassermenge  während  des  Verlaufs 
eines  Jahres  ist  aus  der  Wassermengendauerlinie  in  Abb.  1  ersichtlich; 
von  der  vorhandenen  Wassermenge  ist  je  die  oben  berechnete  durch- 
schnittliche Schleusungswassermenge  von  2,4  cbm/Sek.  abgezogen. 

Zur  besseren  Veranschaulichung  des  Verhältnisses  der  Schleusungs- 
wassermenge zur  jeweils  vorhandenen  Betriebswassermenge  und  der 
Dauer  dieses  Verhältnisses  sind  in  Abb.  2  auf  Grund  der  in  Abb.  1 
enthaltenen  Wassermengendauerlinie  die  während  einer  bestimmten 
Anzahl  von  Tagen  vorhandenen  gleichen  Wassermengen  zusammen- 
gestellt und  hierbei  vergleichsweise  die  für  eine  Schleusenfüllung 
innerhalb  sechs  Minuten  erforderliche  Wassermenge  eingetragen.  Der 
Anteil  des  Schleusungswassers  am  jeweiligen  Betriebswasser  des 
Werks  bewegt  sich  in  vorliegendem  Fall  zwischen  durchschnittlich 
4,5  vH  und  19  vH,  der  Jahresdurchschnitt  beträgt  7,2  vH.  Wie  aus 
Abb.  2  hervorgeht,  wird  der  größte  Anteil  des  Schleusungswassers 
von  19  vH  nur  an  zehn  Tagen  erreicht,  während  dieser  Anteil  für 
über  200  Tage  im  Jahr  noch  nicht  7  vH  beträgt.  Es  sei  hier  noch 
besonders  bemerkt,  daß  die  Eintragungen  in  Abb.  2  bezüglich  des 
Verbrauchs  an  Schleusungsw asser  nur  Verhältniszahlen  für  ein  be- 
stimmtes Werk  zwischen  Kannstatt  und  Marbach  mit  der  zugehörigen 
Wassermengendauerlinie  darstellen,  die  vom  staatlichen  Amt  für  Ge- 
wässerkunde auf  Grund  langjähriger  Beobachtungen  und  Wasser- 
messungen aufgestellt  wurde. 

Der  gesamte  Wasserverbrauch  durch  das  Kraftwerk  und  durch 
die  Schleusung  beträgt  demnach  bei  der  Annahme,  daß,  wie  z.  B.  in 
Poppenweiler,  Kraftwerk  und  Schleuse  an  einem  besonderen  Werkkanal, 
der  zugleich  der  Schiffahrt  dient,  liegen,  während  der  Schleusenfüllung 

a)  bei  der  kleinsten  Kanalwassermenge  von  10  cbm/Sek.  Betriebs- 
wasser 10  cbm  —  2,4  cbm  =  7,6  cbm  +  Schleusungswasser  1 8  cbm ,  zu- 
sammen 25,6  cbm; 

b)  bei  der  größten  vom  Werk  verarbeitbaren  Wassermenge  von 
60  cbm/Sek.:  Betriebswasser  62,4  —  2,4  cbm  =  60  cbm  +  Schleusungs- 
wasser 18  cbm,  zusammen  78  cbm. 
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Abb.  2.  Wasserverbrauch 
bei  Schleusungen  für  das 
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Abb.  3. 

Um  das  zur  Schleusung  nötige  Wasser  zu  beschaffen  und  zur 
Herbeiführung  eines  regelmäßigen  Kraftwerkbetriebes  unter  Ver- 
meidung von  schädigenden  Stößen  infolge  plötzlichen  Wechsels  in 
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Kraftwerkbetrieb  in  seiner  Leistung  von  vornherein,  also  mit  Beginn 
der  ersten  Schleusung,  entsprechend  der  durchschnittlichen  Schleusungs- 
wassermenge von  2,4  cbm/Sek.  vermindert.  Während  der  Schleusungs- 
pausen wird  die  Schleusungswassermenge  von  2,4  cbm,  um  die  die 
regelmäßige  Betriebswassermenge  des  Werks  vermindert  ist,  für  die 
kommende  Schleusung  aufgespeichert.  Der  gesamte  Vorgang  ist  in 
Abb.  3  in  Übersicht  dargestellt.  Dabei  ist  vorausgesetzt,  daß  sich 
die  einzelnen  Schleusungen  in  bestimmten  Zeitabständen  regelmäßig 
wiederholen,  was  in  Wirklichkeit  kaum  zutreffen  wird. 

Nach  dem  Vorhergegangenen  schwankt  die  im  Werk-  und 
Schiffahrtkanal  fließende  Wassermenge  während  der  Schleusung 
zwischen  25,6  cbm  bei  niedrigstem  Wasserstand  und  78  cbm  bei  gutem 
Wasserstand.  Nimmt  man  an,  daß  das  Kraftwerk  und  der  Werkkanal 
für  60  cbm  ausgebaut  sind,  so  muß  der  Kanalquerschnitt,  sofern  die 
Wassergeschwin'digkeit  in  dem  für  G0  cbm  Wasserführung  gebauten 
Kanal  die  für  die  Schiffahrt  zulässige  Grenze  von  0,75  m  in  der  Sekunde 
schon  erreicht,  entsprechend  der  Wassermenge  von  78  cbm/Sek.  bei 
gleichbleibender  Geschwindigkeit  von  0,75  m/Sek.  vergrößert  werden 
im  Verhältnis  78 : 60.  Bei  Verwendung  von  Sparschleusen  mit  ent- 
sprechendem Wirkungsgrad  vermindert  sich  die  in  sechs  Minuten  be- 
nötigte Wassermenge  um  ein  beträchtliches  Maß,  so  daß  auch  der 
Kanalquerschnitt  nur  dementsprechend  zu  vergrößern  wäre. 

Über  die  Durchführbarkeit  des  Schleusungsbetriebs  neben  dem 
Kraftwerkbetrieb  sowie  über  die  gegenseitigen  Einwirkungen  geben 
die  folgenden  Versuche  Aufschluß,  die  im  Auftrag  des  Südwest- 
deutschen Kanalvereins  im  Anschluß  an  die  Versuche  über  die 
„Tagesspeicher"  in  Poppenweiler  >)  gemacht  wurden. 

B.  Die  Schleusungsversuche  im  Werkkanal  des 
städtischen  elektrischen  Kraftwerks  in  Poppen weiler. 
Sie  hatten  den  Zweck,  zu  untersuchen: 

1.  ob  die  zur  Schleusung  eines  1200  t- Kahns  erforderliche  Wasser- 
menge von  durchschnittlich  20  cbm/Sek.  während  der  vorgesehenen 
Füllungszeit  von  sechs  Minuten  unter  der  ungünstigsten  Annahme 
von  zwei  Schleusenfüllungen  in  der  Stunde  dem  Werkkanal  in  dieser 
kurzen  Zeit  überhaupt  entnommen  werden  können; 

2.  gegebenenfalls  wie  stark  sich  der  Oberwasserspiegel  vor  dem 
Turbinenrechen  während  der  Schleusenfüllung  absenkt  und  welchen 
Einfluß  diese  durch  die  Entnahme  des  Schleusungswassers  bedingte 
rasche  Absenkung  auf  den  Werkbetrieb  im  allgemeinen  und  auf  die 
Turbinenleistungen  im  besonderen  ausüben  wird; 

3.  das  Verhalten  des  Wassers  im  Werkkanal  besonders  bezüglich 
der  Geschwindigkeitsänderung  und  bezüglich  der  Spiegelschwankungen. 

Allgemeines.  Die  Wasserzuführung  für  das  Kraftwerk  Poppen- 
weiler, das  bei  einem  Nutzgefälle  von  5,5  m  für  48  cbm  ausgebaut  ist, 
geschieht  durch  einen  am  Walzen  wehr  abzweigenden  rd.  1500  m  langen 
Werkkanal,  der  bei  einer  Wasserführung  von  48  cbm  rd.  68  qm 
Wasserfläche  aufweist.  Neben  dem  Kraftwerk  befindet  sich  der  Grund- 
ablaß sowie  eine  kleine  Kahnschleuse  für  150  t-Kähne.  Den  Versuchen 
wurden  folgende  Annahmen  zugrunde  gelegt: 

a)  die  Durchschleusung  von  1200  t-Kähnen  bei  6  oder  12  Minuten 
Füllzeit  der  Schleuse;  dabei  ist,  um  den  ungünstigsten  Fall  dar- 
zustellen, angenommen,  daß  alle  halben  Stunden  eine  Schleusen- 
füllung nötig  wird,  während  sich  durchschnittlich,  wie  eingangs  fest- 
gestellt, zwei  Füllungen  auf  1 1/3  Stunden  verteilen  werden.  Diese 
Versuchsannahme  von  zwei  Füllungen  in  einer  Stunde  wurde  ge- 
macht, weil  sie  im  Hinblick  auf  die  Schleusungsdauer  von  1/2  Stunde 
überhaupt  den  Grenzfall  für  die  Schleusungsfähigkeit  bei  einer 
Schleuse  darstellt. 

Entsprechend  den  früher  angenommenen  Schleusenabmessungen2) 
für  das  1200  t- Schiff  von  110  m  Länge  und  12  m  Breite,  d.  h. 
eine  Fläche  von  1320  qm,  erhält  man  bei  dem  Nutzgefälle  von 
5,5  m  die  zur  Füllung  der  Schleuse  erforderliche 
Wassermenge  von  1320  •  5,5  =  7250  cbm.  Die 
sekundliche  Wassermenge   für   die   Füllzeit  der 
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Abb.  4.  Versuchskanal 
bei  Poppen  weiler. 
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Schleuse  von  sechs  Minuten  =  — =  20  cbm/Sek. 

6  ■  60 

J)  Über  die  Tagesspeicherversuche  vgl.  Nr.  69 
d.  Jahrg.,  S.  434  u.  f.  Ferner  „Steigerung  der  Wasser- 
kraftausnutzung durch  die  Anlage  eines  Tages- 
speichers"  von  Baurat  Böhmler  in  Mannheim  in  der 
Zeitschrift  „Der  Bauingenieur"  vom  August  1920. 

a)  Die  Annahme  von  90  m  langen  Schleusen 
wurde  von  den  Schiffahrtbeteiligten  unmittelbar 
nach  den  Versuchen  gemacht.  Zur  Zeit  der  Ver- 
suche wurde  noch  mit  110  m  Länge  gerechnet. 
Diese  Länge  entspricht  wieder  den  neuesten  Forde- 
rungen seitens  der  Reichsregierung. 
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und  von  zwölf  Minuten  =  10  cbm/Sek. 
Die  durchschnittliche  sekundliche  Was- 
sermenge beträgt,  wenn  innerhalb  30  Mi- 
nuten eine  Schleusenfüllung  gemacht 

wird,  sq-;  60  =  4  cbm/Sek.  Demnach 

wurde  der  ungünstigste  Fall,  nämlich 
die  Durchschleusung  des  1 200  t- Schiffes 
bei  einer  Schleusenfüllzeit  von  sechs 
Minuten,  für  die  Durchführung  der  Ver- 
suche ins  Auge  gefaßt. 

Als  Beobachtungsmittel  dienten 
nach  dem  Lageplan  (Abb.  4)  die  mit 
Uhrwerk  versehenen  selbstschreibenden 
Pegel  S.  P.  1 ,  kurz  vor  dem  Rechen  am 
Werk,  und  der  selbstschreibende  Pegel 
S.  P.  7,  kurz  unterhalb  der  Kanaleinlaß- 
fallen, die  festen  Pegel  P.  11  im  Unter- 
wasser, P.  4,  P.  6  im  Werkkanal,  P.  10 
an  der  Mauerzunge  zwischen  Kanal  und 
Fluß,  etwa  10  m  oberhalb  des  Walzen- 
wehrs, ferner  ein  fester  Pegel  P.  12  bei 
Flußkilometer  176  in  einer  Entfernung 
von  rd.  1,80  km  oberhalb  des  Walzen- 
wehrs. Außerdem  wurden  noch  einige 
Hilfspegel  verwendet.  Während  der 
Schleusungen  wurden  die  Leistungs- 
anzeiger der  Turbinen  im  Werk  in 
Zeitabständen  von  einer  halben  Minute 
abgelesen,  desgleichen  die  festen  Pegel; 
vor  und  nach  den  Schleusungen 
wurde  jedoch  alle  zwei  Minuten  ab- 
gelesen. Bei  der  Meßstelle  P.  6,  kurz 
oberhalb  der  über  den  Kanal  führen- 
den hölzernen  Jochbrücke,  war  anläß- 
lich der  Tagesspeicherversuche  im  Ab- 
stand von  1  m  über  dem  Wasser- 
spiegel ein  stützenloser  Meßsteg  ge- 
baut, auf  dem  vor,  während  und  nach 
den  Sohleusungsversuchen  fortwährend 
die  Wassergeschwindigkeit  mit  dem 
elektrischen  Woltmann- Flügel  gemessen 
wurde. 

Da  nach  den  Vorversuchen  die 
Öffnungen  und  Umläufe  an  der  be- 
stehenden kleinen  Kahnschleuse  nicht 
ausreichten,  die  erforderliche  Schleu- 
sungswassermenge von  20  cbm/Sek. 
6  Minuten  lang  abzulassen,  wurde  hier- 
von Abstand  genommen  und  der 
Grundablaß  neben  dem  Kraftwerk  für 
die  Wasserentnahme  benutzt.  Am  Ver- 
suchstag, dem  3.  Juni  1919,  führte 
der  Werkkanal  nach  der  mit  dem 
Woltmann -Flügel  ausgeführten  Wasser- 
mengenmessung und  nach  den  Tur- 
binenleistungsanzeigern rd.  20  cbm/Sek. 
Im  Betrieb  waren  zwei  von  den  vor- 
handenen vier  Turbinen,  von  denen  jede 
für  12  cbm/Sek.  gebaut  ist.  Die  Schleu- 
sungen wurden  nachmittags  zwischen  3  und  6  Uhr  in  einem  Abstand 
von  Va  Stunde  durchgeführt. 

Es  bestehen  nun  zwei  Möglichkeiten,  den  Schleusungs-  und  Werk- 
betrieb nebeneinander  gleichzeitig  durchzuführen,  und  zwar: 

1.  Alle  halben  Stunden  wird  eine  Schleusenfüllung  ohne  Rücksicht 
auf  den  Werkbetrieb  durchgeführt.  Um  das  Leerlaufen  des  Werkkanals 
zu  verhindern,  muß  jedesmal  unmittelbar  nach  der  Schleusung  der 
Werkbetrieb  rasch  auf  eine  derartig  verminderte  Leistung,  d.  h. 
Wasserverbrauch,  eingestellt  werden,  daß  sich  der  durch  die  Schleusungs- 
wasserentnahme und  durch  das  selbsttätig  vergrößerte  Schluckver- 
mögen der  Turbinen  (infolge  Gefällverlust)  abgesenkte  Werkkanal 
während  der  Schleusungspause  von  30  —  6  =  24  Minuten  bis  zur 
nächsten  Schleusenfüllung  wieder  auffüllen  kann. 

:i.  Der  Werkbetrieb  wird  mit  Rücksicht  •  auf  die  alle  30  Minuten 
zu  erfolgenden  Schleusungen  von  vornherein,  d.  h.  mit  Beginn  der 
ersten  Schleusung,  auf  die  um  das  durchschnittliche  Schleusungswasser 
von  4  cbm  Sek.  verminderte  Wassermenge  und  Leistung  eingestellt, 
so  daß  der  Werkbetrieb  eine  fast  gleichbleibende  Leistung  aufweist 
und  das  erforderliche  Schleusungs wasser  während  der  Schleusungs- 
pause im  Kanal  allmählich  aufgespeichert  wird. 

Diese  letztere  Art  der  Durchführung  des  Schleusungs-  und  Werk- 


1  Schema  des  Wasserverbrauchs  für  Betrieb  u.  Schleusung  7  Pegel  am  Wehr   1,5  km  oberhalb  Werk 

2  mit  d.  Woltm.-Fl.  gemessene  Wassermenge  bei  Pegel  6  8  Pegel  bei  Neckarkm.  176  +  000  =  3,3  km  obor- 
3                                       ,        Geschwindigkeit  ..       ,     6  halb  Werk 

4  Unterwasserpegel  9  Kurv0  des  Nutzgefälles  (aus  Kurve  4  u.  5) 

5  selbstschreibender  Pegel  am  Werk  10  Leistung  während  der  Versucbjzeit  nach  den 
.             r.     •.     „     ,        „  Leistnngszeigem  Turb.ll  u.  IV)  am  Werk. 

6  selbstschreibender  Pegel  am  Kanalabschluß 

Abb.  5.   Ergebnis  der  am  3.  Juni  1919  durchgeführten  Schleusungsversuche 
am  Werkkanal  des  städt.  Kraftwerks  Poppenweiler. 

betrieb's  ist  der  unter  Ziff.  1  genannten  ohne  weiteres  vorzuziehen, 
da  sie  einen  gleichmäßigen,  das  Werk  geringstmöglich  störenden 
Betrieb  gewährleistet,  während  die  erstere  Art  zweifellos  durch  die 
rasch  aufeinander  folgenden  Unregelmäßigkeiten  und  Stöße  schädigende 
Einflüsse  auf  die  Werkanlagen  erwarten  läßt. 

Für  die  Versuche  in  Poppenweiler  wurde  aus  vorstehenden  Gründen 
die  unter  2  genannte  Art  gewählt,  indem  von  der  am  Versuchstage 
im  Werkkanal  ermittelten  Wassermenge  von  20  cbm  je  Sek.  mit 
dem  Beginn  der  ersten  Schleusung  vom  Werk  nur  20  —  4  cbm  = 
IG  cbm/Sek.  auf  die  ganze  Dauer  der  Schleusungsversuche  verarbeitet 
wurde  (Darstellung  1  in  Abb.  5). 

Die  Ergebnisse  der  Schleusungen  im  Zeitabstande  von  1  3  Stunde, 
bei  welchen  durch  den  neben  dem  Werk  liegenden  Grundablaß  je 
auf  die  Dauer  von  6  Minuten  20  cbm/Sek.,  also  jedesmal  insgesamt 
eine  Wassermenge  von  7200  cbm  =  Füllung  einer  1200  t- Schleuse, 
abgelassen  wurde,  sind  in  Abb.  5  dargestellt.  Durch  die  Versuche 
wurde  demnach  festgestellt: 

1.  Die  erforderliche  Wassermenge  von  3(>  cbm,  Sek.,  bestehend  aus 
Iii  cbm  Betriebswasser  und  20  cbm/Sek.  Schleusungswasser,  konnte 
dem  Werkkanal  in  der  vorgeschriebenen  Zeit  von  6  Minuten  ohne 
Störung  des  Werkbetriebs  entnommen  werden.    Wie  aus  Darst.  2 
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III.  Verhältnis  der 
größten  Spiegelabsen- 
kung zur  Wassertiefe 
des  Kanals  am  Werk. 


II.  Änderung  der  Wasserspiegellinien  im  Kanal  während  der 
Schleusenfüllung  gemäß  nebenstehender  Absenkungskurve  in  Darst.  I 
(2000  fach  überhöht  gezeichnet). 


I.  Absenkungskurve  des 
Pegels  S.  P.  1  am  Werk 
während  der  Schleusung 
(sieh  Darst.  5  in  Abb.  5). 
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Geschwindigkeit  der  kanalaufwärts  wandernden  Absenkungswelle 
(negativer  Schwall)  =  5  m  f.  d.  Sek. 
Rauminhalt  des  nach  6  Min.  abgesenkten  Wasserkörpers  a  jr    e3  ds  c4  65  a6  a  =  Wassermenge  für  eine  Schleusenfüllung  in  6  Min. 

Abb.  6. 


;7200  cbm. 


hervorgeht,  die  die  Änderungen  der  Wassermengen  während  der 
Schleusungen  zeigt,  ist  die  erforderliche  größte  Wassermenge  schon 
in  kurzer  Zeit  nach  Beginn  der  Schleusenfüllung  zugeflossen.  In 
Darst.  1  ist  der  Schleusungsvorgang,  wie  er  den  Versuchen  zugrunde 
gelegt  wurde,  in  Übersicht  dargestellt. 

2.  Die  Änderung  in  den  Geschwindigkeiten,  die  mit  der  der 
Wassermengen  wegen  des  fast  unveränderten  Wasserquerschnitts 
gleichlaufend  ist,  veranschaulicht  die  Darst.  3.  Die  Geschwindigkeit 
wächst  entsprechend  der  größeren  Zuflußmenge  während  der  Schleusen- 
füllung bis  etwa  zur  21/;2  fachen  der  Anfangsgeschwindigkeit  an,  und 
zwar  in  derselben  Zeitdauer  von  etwa  6  Minuten,  wie  die  Wasser- 
menge. Die  rasche  Umstellung  der  Geschwindigkeit  kann  auf  die  im 
Kanal  verkehrenden  Schiffe  von  großem  Einfluß  sein,  besonders  wenn 
hierbei  das  für  die  Schiffahrt  zulässige  Geschwindigkeitsmaß  von 
0,75  m/Sek.  überschritten  wird.  Diesem  Umstand  wird  weiter  unten 
besonders  Rechnung  getragen  werden. 

3.  Darst.  4  zeigt  den  Einfluß  der  Schleusungen  auf  den  Unterwasser- 
stand des  Werks,  der  sich  infolge  des  abfließenden  Schleusenwassers 
um  16  bis  18  cm  auf  kurze  Zeit  gehoben  hat. 

4.  Nach  Darst.  5  beträgt  die  Absenkung  des  Oberwasserspiegels  am 
Rechen  des  Kraftwerks  während  der  Schleusenfüllung  (zwischen  16 
und  22  cm)  höchstens  22  cm,  am  Kanaleinlaßbauwerk  bei  Pegel  S.  P.  7 
1200  m  oberhalb  des  Werks  16  bis^  18  cm  gemäß  Darst.  6  und  im  freien 
Neckar  3,3  km  oberhalb  des  Werks  noch  4  bis  6  cm  (Darst.  8). 
Auf  die  aus  diesen  Ablesungen  ermittelbare  Art  der  Absenkungs- 
kurve und  auf  deren  Einfluß  auf  die  Schiffahrt  wird  später  noch  be- 
sonders eingegangen  werden.  Bemerkenswert  ist  die  Ähnlichkeit  der 
Kurven  für  jede  Schleusung.  Der  Wasserspiegel  am  Werk  fällt  gemäß 
Darst.-  5  bei  Beginn  der  Schleusenfüllung  anfänglich  rasch,  gegen  Ende 
der  Füllung  langsamer  und  steigt  nach  Beendigung  der  Füllung  wieder 
schnell  auf  die  vorherige  Höhe  oder  darüber  hinaus  (s.  auch  Dar- 
stellung I  in  Abb.  6). 

5.  Der  Werkbetrieb  im  allgemeinen  wird  durch  den  Schleusungs- 
betrieb kaum  störend  und  schädigend  beeinflußt.  Soweit  auf  die 
Leistungen  der  Turbinen,  die  in  Darst.  10  zu  ersehen  sind,  besondere 
Einwirkungen  kommen,  so  entsprechen  diese  Einflüsse  den  theoretischen 
Erwägungen  und  Berechnungen.  Die  während  der  Schleusenfüllung 
eingetretene  Leistungsverminderung,  die  sich  durch  die  Kurvenein- 
schnitte in  Darst.  10  ausdrücken,  stellt  den  durch  die  Änderung  des 
Nutzgefälles  (Darst.  9)  hervorgerufenen  Kraftverlust  infolge  der  Ab- 
senkung des  Überwasserspiegels  und  der  Hebung  des  Unterwasser- 
spiegels (nach  der  Entleerung  der  Schleuse)  dar.  Da  das  Schleusungs- 
wasser bei  dem  Versuch  unmittelbar  durch  den  Grundablaß  nach 
dem  Unterwasser  abgeflossen  ist,  also  entgegen  der  Wirklichkeit  nicht 
in  der  Schleuse  einige  Zeit  (auf  die  Schleusungsdauer)  zurückgehalten 
wurde,  so  geschah  die  Senkung  des  Oberwassers  und  die  Hebung  des 
Unterwassers  ungünstigerweise  gleichzeitig.  Dieser  hierdurch  bewirkte 
Gefällverlust  ist  in  Wirklichkeit,  da  die  Füllung  und  Entleerung  der 
Schleuse  zu  verschiedenen  Zeiten  geschieht,  nicht  so  groß  wie  im 
vorliegenden  Versuchsfall. 

Betrachtet  man  die  einzelnen  Darstellungen  in  der  Abb.  5,  so  fällt 
vor  allem  die  nach  jedem  Schleusungsversuch  sich  wiederholende 
große  Ähnlichkeit  derselben  Vorgänge  auf. 

Dies  trifft  besonders  zu  für  die  Aufzeichnungen  der  selbst- 
schreibenden Pegel  am  Werk  (Darst.  5)  und  an  dem  1200  m  kanal- 
aufwärts gelegenen  Kanaleinlaß  (Darst.  6).  Diese  beiden  Auf- 
zeichnungen lassen  wichtige  Schlüsse  auf  das  Verhalten  des  Wassers 
im  Kanal  während  und  nach  der  Schleusenfüllung  zu.   Es  erscheint 


daher  geboten,  hierauf  etwas  näher  einzugehen.  Hierzu  dienen  die 
Pegelaufzeichnungen  in  den  Darst.  5  bis  8,  deren  zeitliche  Einteilung 
auf  der  Horizontalen  genau  gleich  ist.  So  ist  in  Darst.  5  ersichtlich, 
daß  der  Wasserspiegel  am  Werk  mit  dem  Beginn  der  Schleusenfüllung 
abgesenkt  wird,  und  zwar  bei  sämtlichen  in  */a  stündiger  Zeitfolge 
sich  wiederholenden  Schleusenfüllungen.  Der  Beginn  der.  Absenkung 
ist  in  der  Darst.  5  mit  a  bezeichnet.  Bei  dem  Pegel  1200  m  kanal- 
aufwärts, dessen  Aufzeichnung  die  Darst.  6  enthält,  wird  der  mit  aj 
bezeichnete  Beginn  der  Absenkung  4  Minuten  später  als  derjenige 
am  Werk  verzeichnet.  Hieraus  läßt  sich  einwandfrei  die  Geschwin- 
digkeit bestimmen,  mit  der  die  Absenkung  oder  der  negative  Schwall 
kanalaufwärts  wandert.  Die  Geschwindigkeit,  bezogen  auf  das  Kanal- 
ufer, beträgt  demnach  v  =  A         =  5,0  m/Sek. 


Zu  demselben  Er- 


4,0  •  60 

gebnis  kommt  man,  wenn  man  die  Ablesungen  des  Pegels  P.  12  im 
Neckar  bei  km  176  heranzieht,  der  3,3  km  vom  Kraftwerk  entfernt 
ist.  Wie  Darst.  8  zeigt,  wird  der  Beginn  ä„  der  Absenkung  an  diesem 
Pegel  11  Minuten  nach  Beginn  der  Schleusenfüllung  festgestellt,  was 
wieder  einer  Geschwindigkeit  der  flußaufwärtswandernden  Absenkung 

3300  .         /Q   1  ,         ■  U, 

von  v  =    — =  5  m/Sek.  entspricht. 

Aus  dieser  Übereinstimmung  in  der  Geschwindigkeit  der  Absen- 
kungswelle im  Kanal  und  im  Neckar  kann  mit  aller  Wahrscheinlich- 
keit gefolgert  werden,  daß  die  Geschwindigkeit  der  Absenkung  nicht 
abhängig  ist  von  der  Querschnittfläche,  sondern  nur  von  der  Wasser- 
tiefe, die  im  Kanal  und  im  Neckar  in  vorliegendem  Fall  etwa  die- 
selbe ist.  Die  Höhe  der  Absenkungswelle  oder  die  Absenkungstiefe 
ändert  sich  dagegen  mit  dem  Querschnitt  der  Wasserfläche,  wie  dies 
durch  die  Aufzeichnungen  der  Darst.  5  bis  8  bewiesen  ist.  Während 
die  durch  die  Schleusung  verursachte  Absenkungstiefe  am  untern  und 
oberen  Ende  des  Kanals  fast  dieselbe  ist  (vgl.  die  Darst.  5  u.  6),  ver- 
ringert sich  die  Höhe  des  negativen  Schwalls  beim  Austritt  aus  dem 
Kanal  in  den  breiten  Fluß  von  etwa  16  cm  auf  6  cm.  Dieses  Maß 
wird  flußaufwärts  bei  gleichbleibendem  Flußquerschnitt  fast  unver- 
ändert beibehalten,  wie  aus  den  Darst.  7  u.  8  zu  ersehen  ist.  Weiter- 
hin kann  aus  den  Pegelaufzeichnungen  abgeleitet  werden,  daß  die 
Länge  des  Kanals  oder  des  Flusses  auf  die  Höhe  der  Absenkung  von 
nur  geringem  Einfluß  ist.  Die  Welle  wandert,  in  Übersicht  dargestellt, 
nach  Abb.  7  kanal-  bezw.  flußaufwärts. 


Kraftwerk  >  k 


Wehr 

i 

v'ßeschwindigkeiL  V=Sm/Se\{. 


20cm 

--Werkskanal  1500m — >|< 
-0i04%  Kanalsahle  ; 
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Abb.  7. 

Von  der  zweiten  Schleusenfüllung  ab  ist  die  Absenkungstiefe  am 
Kanaleinlaßbauwerk  (Darstellung  6  in  Abb.  5)  etwas  geringer  als  die  am 
Werk,  und  zwar  handelt  es  sich  um  Unterschiede  von  1  bis  4  cm. 
Diese  kleinen  Unterschiede  können  von  den  beiden  hölzernen  Joch- 
brücken verursacht  worden  sein,  die  zwischen  dem  Werk  und  dem 
Einlaßbauwerk  den  Kanal  überbrücken  (Abb.  4).  Um  ein  genaues 
Bild  über  die  Änderungen  des  Kanalwasserspiegels  während  der 
Schleusenfüllung  zu  erhalten,  ist  in  der  Abb.  6  die  Absenkungskurve 
aus  der  Abb.  5  und  zwar  bei  dem  dritten  Schleusungsversuch  von 
4  Uhr  15  bis  4  Uhr  21  in  vergrößertem  und  überhöhtem  Maßstab  her- 
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ausgezeichnet  und  aus  dieser  Abbildung  die  nach  jeder  Minute  der 
Füllungsdauer  eingetretene  Wasserspiegellinie  im  Kanal  abgeleitet. 
So  stellt  Darstellung  II  in  Abb.  (>  einen  Längenschnitt  durch  den 
Oberwasserspiegel  des  Kanals  dar,  der  in  anschaulicher  Weise  die 
Änderungen  des  Kanalwasserspiegels  während  der  Schleusenfüllung 
vor  Augen  führt.  Zur  Verdeutlichung  des  ganzen  Vorgangs  im  Kanal 
sind  die  einzelnen  Punkte  in  den  Darst.  I  u.  II  mit  Buchstaben  der- 
art bezeichnet  worden,  daß  Punkt  a  den  Beginn  der  Schleusenfüllung 
und  der  Absenkung  am  Werk  bezeichnet,  die  Punkte  b  bis  g  die 
Tiefe  der  Absenkung  am  Werk  nach  jeder  Minute  Füllungsdauer.  Da 
die  Absenkung,  wie  schon  oben  festgestellt,  mit  einer  Geschwindig- 
keit von  5  m/Sek.  kanalaufwärts  wandert,  ist  der  Punkt  a  in  Darst.  II 
nach  der  ersten  Minute  Füllungsdauer  bei  d.  h.  300  m  kanalauf- 
aufwärts,  angekommen,  inzwischen  ist  die  Absenkung  am  Werk  auf 
Punkt  b  gefallen  (Darst.  I  u.  II),  so  daß  der  Kanalwasserspiegel 
nach  1  Minute  Füllungsdauer  die  Form  a7,  a1;  b  angenommen  hat. 
Nach  der  zweiten  Minute  ist  der  Punkt  a  entsprechend  der  Ge- 
schwindigkeit von  5  m/Sek.  bei  a2  oder  600  m  kanalaufwärts  angelangt, 
während  der  Wasserspiegel  am  Werk  bis  auf  die  Höhe  c  gefallen  ist,' 
der  neue  Kanalwasserspiegel  hat  sich  somit  nach  der  zweiten  Minute 
auf  die  Linie  a7,  a%,  b1}  c  eingestellt.  Entsprechend  den  gewählten 
Bezeichnungen  kann  die  Wasserspiegellinie  des  Kanals  in  jedem  Zeit- 
punkt der  Schleusenfüllung  festgestellt  werden.  Nach  der  6.  Minute 
oder  mit  Beendigung  der  Schleusenfüllung  hat  der  Kanalwasserspiegel 
die  Form  a7,  a5,  b5,  c4,  d3,  e2,  f,,  g.  Betrachtet  man  die  verschiedenen 
Wasserspiegellinien  in  der  Darst.  II,  so  fällt  vor  allem  auf,  daß  alle 
Linien  nach  dem  tiefsten  Punkt  der  Absenkung  hinstreben  oder  mit 
anderen  Worten,  sie  nähern  sich  dem  Größtwert  der  Absenkung. 
Zu  ersehen  ist  aus  der  Darst.  II  die  wichtige  Tatsache,  daß  die  Ab- 
senkungskurve nicht  parabelförmig  verläuft,  wie  vielfach  bisher  von 
Fachleuten  angenommen  wurde,  sondern  eher  einem  Trapez  nahe- 
kommt (vgl.  auch  Abb.  7).  Dieser  Umstand  hat  für  die  Schiffahrt 
größte  Bedeutung,  insofern  als  die  Kanäle  oder  die  Stauhaltungen 
am  obersten  Ende  mit  Rücksicht  auf  den  Tiefgang  der  Schiffe 
mindestens  um  die  zu  erwartende  Absenkungshöhe  während  der 
Schleusung  tiefer  angelegt  werden  müssen,  um  zu  verhindern,  daß 


die  Schiffe  durch  die  Absenkung  des  Kanalwasserspiegels  infolge  der 
Schleusenfüllung  auf  die  Kanalsohle  aufsitzen.  Weiterhin  wäre  durch 
besondere  Versuche  an  geeigneten  Kanälen  noch  die  Frage  zu  unter- 
suchen, inwieweit  die  Schiffe  im  Kanal  oder  im  Fluß  durch  die 
während  der  Absenkung  verursachte  Geschwindigkeitsvermehrung  des 
Wassers  beeinträchtigt  werden. 

Als  das  Ergebnis  der  Schleusungsversuche  kann  festgestellt  werden, 
daß  der  Kraftwerkbetrieb  selbst  in  den  ungünstigsten  Fällen,  in  denen 
der  Kanal  sowohl  dem  Kraftwerk  als  Wasserzuführungskanal  wie  auch 
der  Schiffahrt  zugleich  dient,  durch  den  Verbrauch  an  Schleusungs- 
wasser bei  Verwendung  von  gewöhnlichen  Kammerschleusen  in  der 
Kraftleistung  wohl  beeinträchtigt  wird,  jedoch  lange  nicht  in  dem 
Maße,  wie  von  mancher  Seite  in  stark  übertriebener  Weise  dargestellt 
wurde.  Eine  Stillegung  des  Kraftwerkbetriebs  durch  den  Schiffahrt- 
betrieb ist,  wie  vielseits  befürchtet,  selbst  bei  niedrigsten  Wasser- 
ständen nicht  zu  erwarten,  vorausgesetzt,  daß  der  Leiter  des  Kraft- 
werks den  Kraftwerkbetrieb  gemäß  den  vorbesprochenen  Maßnahmen 
auf  die  Bedürfnisse  der  Schiffahrt  einstellt.  Wenn,  wie  im  vorliegenden 
Fall,  Kraftwerk  und  Schleuse  an  demselben  Kanal  liegen,  so  ist  zu 
berücksichtigen,  daß  der  Kanalquerschnitt  zwecks  Verhinderung  einer 
Überschreitung  der  für  die  Schiffahrt  zulässigen  Wassergeschwindigkeit 
entsprechend  der  für  die  Schleusung  erforderlichen  größeren  Wasser- 
zuführung zu  erweitern  ist.  Auf  diesen  Umstand  wird  vielfach  bei 
der  Aufstellung  von  Kanalisierungsentwürfen  zu  wenig  Rücksicht  ge- 
nommen. 

In  richtiger  Erkenntnis  der  Bedeutung  derartiger  Versuche  für 
die  Wasserwirtschaft  war  von  dem  Südwestdeutschen  Kanalverein 
beabsichtigt,  dieselben  Schleusungsversuche  an  ( dem  4  km  langen 
Werkkanal  in  Beihingen -Pleidelsheim,  wo  das  Kraftwerk  und  die 
Schleuse  ähnlich  liegen  wie  in  Poppen weiler,  zu  wiederholen;  allein 
es  mußte  von  den  Versuchen  Abstand  genommen  werden.  Doch 
wäre  zu  wünschen,  daß  diese  wichtigen  Fragen  des  Kraftwerks  und 
Schiffahrtbetriebs  auch  anderweitig  durch  Versuche  an  geeigneten 
Kanälen  weitere  Klärung  erführen,  nicht  nur  aus  rein  praktischen 
Gründen,  sondern  auch  im  Dienst  der  wissenschaftlichen  Forschung 
auf  dem  Gebiet  des  Wasserbaues. 


Zur  Albänderung  der  Vorschriften  über  Anlage,  Bau  und  Einrichtung  von  Kranken-, 

Heil-  und  Pflegeanstalten. 


„Um  den  durch  die  Not  der  Zeit  gebotenen  Grundsätzen  größt- 
möglicher Sparsamkeit  Rechnung  zu  tragen",  sollen  durch  einen  Erlaß 
des  Ministers  für  Wohlfahrt  vom  30.  März  1920*)  die  Vorschriften  über 
Anlage,  Bau  und  Einrichtung  von  Krankenanstalten  (Jahrg.  1911  d.  Bl., 
S.  410)  in  einer  großen  Reihe  von  einzelnen  Punkten  gemildert  werden. 
Wie  dieser  Zweck  zu  erreichen  ist,  geht  aus  den  allgemeinen  Leit- 
sätzen hervor,  die  in  einer  Vorberatung  von  ärztlichen  und  Bau-Sach- 
verständigen aufgestellt  und  dem  Erlaß  als  Anlage  2  beigefügt  sind. 

Neben  der  sorgfältigsten  Vorberatung  der  Bauentwürfe,  die  mit 
Recht  gefordert  wird,  ist  in  diesen  Leitsätzen  vor  allem  die  weitere 
Abkehr  von  der  allzugroßen  Auflösung  in  Einzelhäuser  und  die 
größere  Bevorzugung  von  „Einheitsbauten"  besonders  beachtenswert. 
Dieser  Grundsatz  macht  sich  in  den  Vorschriften  selbst  dadurch 
geltend,  daß  nunmehr  auch  für  mittlere  Krankenhäuser  von  50  bis 
150  Betten  die  Unterbringung  der  Wirtschaftsräume  in  besonderen 
Gebäuden  nicht  mehr  verlangt  wird.  Die  in  dieser  Bestimmung 
liegende  Begünstigung  höherer  Stockwerkbauten,  die  im  Sinne  spar- 
sameren Bauens  und  Wirtschaftens  nur  begrüßt  werden  kann,  ent- 
behrt nicht  eines  besonderen  Beigeschmacks  im  Hinblick  auf  die 
Bestrebungen,  die  zur  Zeit  beim  Wohnungsbau  auf  eine  allzugroße 
Verminderung  der  Stockwerke  gedrängt  haben. 

Auch  die  in  den  Leitsätzen  geforderte  Beschränkung  der  Einzel- 
krankenräume zugunsten  großer  Krankensäle,  der  sonstigen  Neben- 
räume, namentlich  der  ärztlichen  Arbeitsräume  wird  zu  wesentlichen 
Verbilligungen  führen  können,  muß  doch  immer  wieder  betont  werden, 
daß  der  „Luxus  des  Raumes"  der  kostspieligste  Aufwand  ist,  der 
deshalb  ebenso  vermieden  werden  muß  wie  jegliche  kostspielige 
äußere  und  innere  Ausgestaltung  des  Baues. 

Wenn  der  Erlaß  nur  „unbeschadet  der  auch  künftig  zu  beachtenden 
dringenden  hygienischen  Forderungen"  mildern  will,  so  muß  bemerkt 
werden,  daß  streng  genommen  die  gesundheitlichen  Grundsätze  nur 
durch  das  Herabmindern  des  Luftraumes  in  den  Krankenräumen  be- 
rührt werden,  der  bei  mehrbettigen  Räumen  allgemein  von  30  auf  25, 
bei  einbettigen  von  40  auf  35,  bei  Kindern  unter  14  Jahren  von  20 
auf  15  cbm  und  in  ähnlicher  Weise  auch  bei  den  Sonderanstalten 
herabgesetzt  ist.  Dabei  ist  der  Unterschied  zwischen  bettlägerigen 
und  nichtbettlägerigen  Kranken,  der  erst  1911  eingeführt  war,  wieder 


*)  Veröffentlicht  in  der  Zeitschrift  „Volkswohlfabrt"  4  vom 
15.  Mai  d.  J.  (Berlin,  Karl  Heymanns  Verlag). 


fallen  gelassen;  er  hatte  mangels  einer  festen  Verhältniszahl  zwischen 
beiden  zu  baulichen  Ersparnissen  nicht  führen  können.  Da  die  Vor- 
schriften für  die  Bodenfläche  die  gleichen  geblieben  sind  wie  bisher, 
so  bedeutet  der  herabgeminderte  Luftraum  niedrigere  Stockwerke. 
Zwang  das  frühere  Verhältnis  zwischen  Luftraum  und  Bodenfläche 
zu  einer  Geschoßhöhe  von  4  m  i.  L.,  so  wird  der  erforderliche  Luft- 
raum jetzt  schon  bei  3  bis  3,5  m  lichter  Höhe  erreicht.  Die  hierdurch 
erzielbare  Ersparnis  ist  um  so  beträchtlicher,  als  sich  damit  auch  für 
sämtliche  Flure  und  Nebenräume  eine  Verminderung  des  umbauten 
Raumes  ergibt,  noch  mehr  aber  für  die  Treppenhäuser,  die  auch  in 
ihrer  Grundfläche  eine  allerdings  nur  geringe  Einschränkung  erfahren 
können. 

Ähnlich  sind  auch  fast  alle  übrigen  Zahlengrenzen  gemildert 
worden,  so  namentlich  bei  den  Vorschriften  über  die  Treppen,  über 
die  Tagesräume  usw.  Allgemeine  Bedeutung  dürfte  hierbei  nur  noch 
der  Verminderung  der  Grundstückgröße  von  100  auf  75  qm  für 
das  Bett  zugesprochen  werden  können.  Auch  hierdurch  wird  noch 
keine  dringende  gesundheitliche  Forderung  verletzt.  Selbst  ein  Grund- 
stück, das  nicht  allseitig  von  Wald-  oder  sonstigen  Grünflächen 
umgeben  ist,  sondern  vielleicht  nur  an  ein  landhausmäßig  bebautes 
Gelände  anstößt,  kann  bei  weit  weniger  als  75  qm  Fläche  allen  ge- 
sundheitlichen Anforderungen  genügen.  Schon  Boethke  hat  1911 
(S.  410  d.  Bl.)  darauf  hingewiesen,  daß  die  Bestimmungen  über  Ge- 
bäudeabstände, den  Lichteinfallwinkel,  Größe  der  Erholungsplätze  an 
sich  genügen,  um  eine  zu  starke  Einkapselung  der  Krankengebäude 
zu  verhindern.  Gerade  hier  kann  die  in  den  neuen  Vorschriften  sonst 
erfreulicherweise  sehr  viel  weitherziger  gefaßte  Ausnahmezulassung 
nicht  ganz  beruhigen,  da  es  nur  zu  natürlich  ist,  daß  aus  Furcht  vor 
abschlägigem  Bescheid  oder  auch  nur  vor  Weiterungen  manches  viel- 
leicht bessere  Grundstück  von  vornherein  fallen  gelassen  wird,  wenn 
die  Größe  etwas  stärker  von  der  vorschriftsmäßigen  abweicht,  ge- 
schweige denn  bis  auf  die  Hälfte  herabgeht,  was  unter  günstigen  Ver- 
hältnissen immer  noch  einwandfrei  sein  kann. 

Endlich  bedeuten  auch  die  neuen  Vorschriften  wegen  der  Be- 
leuchtung der  Krankenräume  und  der  Flure  kein  Herabmindern  ge- 
sundheitlicher Forderungen,  sondern  .  sie  befreien  nur  von  einem 
Zwang,  der  sich  als  unnötig  erwiesen  hat.  Bezüglich  der  Flure  ist 
den  Vorschlägen  des  Geheimen  Baurats  Diestel  ( S.  143  d.  Bl.)  in 
vollem  Umfang  Rechnung  getragen,  insofern  als  Mittelflure  nunmehr 
bis  zu  25  m  Länge  ohne  weiteres  zugelassen  sind.     In  welchem 
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Grad  diese  Bestimmung  verbilligend  wirken  kann,  habe  ich  in  der- 
selben Nummer  (s.  S.  144)  durch  einige  Zahlen  beleuchtet.  Da  der 
Erlaß  auf  diese  beiden  Aufsätze  ausdrücklich  aufmerksam  macht,  so 
geht  daraus  hervor,  daß  auch  ein  Mittelflur  zwischen  zwei  großen 
Krankensälen  gestattet  wird,  wenn  nur  für  genügende  Beleuchtung 
desselben  in  ähnlicher  Weise  gesorgt  wird,  wie  dies  Abb.  10  daselbst 
(S.  146)  zeigt.  Daß  die  Vorschrift  geblieben  ist,  nach  der  längere 
Flure  mindestens  bis  zur  Hälfte  ihrer  Länge  von  Nebenräumen 
frei  bleiben  müssen,  erscheint  aus  dem  Grunde  von  geringerem 
Belang,  weil  auch  für  diese  Bestimmung  jetzt  wieder  Ausnahmen 
zugelassen,  sind  und  weil  wegen  des  Hinweises  auf  die  beiden  ge- 
nannten Aufsätze  zu  erwarten  ist,  daß  Ausnahmen  genehmigt  werden, 
wenn  in  der  Weise,  wie  ich  vorgeschlagen,  der  zeichnerische  Nach- 
weis erbracht  wird,  daß  die  Helligkeit  der  Flure  trotzdem  genügt. 


Die  frühere  Vorschrift  wegen  Beleuchtung  der  Krankenräume 
hatte  den  Mangel,  daß  sie  die  beiden  maßgebenden  Bestandteile, 
Kaumtiefe  und  Fenstersturzhöhe  ganz  außer  acht  ließ,  wohl  in  der 
Annahme,  daß  deren  Verhältnis  zueinander  im  allgemeinen  sich  wenig 
ändert.  Abb.  17  (S.  147)  beweist  ja  auch,  daß  die  frühere  Grenzlinie 
von  30°  bei  6  m  tiefen  und  4  m  hohen  Räumen  nicht  sehr  wesent- 
lich von  der  jetzt  vorgeschriebenen  Begrenzung  abweicht.  Der  Mangel 
der  Vorschrift  trat  erst  zutage  bei  allzutiefen  Räumen,  die  trotz  Er- 
füllung der  Vorschrift  kaum  genügende  Helligkeit  haben  können, 
während  umgekehrt  keine  Möglichkeit  bestand,  einen  vielleicht  schwer 
verwendbaren  geringeren  Gebäudeabstand  durch  Anordnung  weniger 
tiefer  oder  höherer  Räume  auszugleichen,  obgleich  diese  Räume  da- 
durch eine  durchaus  genügende  Helligkeit  hätten  erhalten  können.  Hier 
zeigt  sich  also  der  leider  bei  so  vielen  baupolizeilichen  Bestimmungen 
zu  bemerkende  Übelstand,  daß  berechtigte  Forderungen  an  rein  äußer- 
liche Bedingungen  geknüpft  werden,  die  mit  der  Forderung  selbst 
nur  in  losem  Zusammenhang  stehen  und  sich  namentlich  in  den 
Grenzfällen  nur  wenig  mit  ihr  decken. 

Allerdings  könnte  eingewendet  werden,  daß  auch  die  neue  Vor- 
schrift nicht  völlig  aus  der  Grundforderung  heraus  entwickelt  ist, 
weil  der  Scheitel  des  Lichteinfallwinkels  auf  den  Fußboden  verlegt 
ist,  während  mindestens  als  wichtigere  Stelle  für  ausreichende  Hellig- 
keit das  Krankenbett  oder  noch  genauer  die  Lage  des  Kranken  im 
Bett  zu  bezeichnen  ist.  Man  müßte  deshalb  richtiger  etwa  die  Lage 
des  Kopfes  im  Bett  als  den  Punkt  bezeichnen,  für  den  die  Helligkeit 
nachzuweisen  ist.  In  einzelnen  Fällen,  wo  das  Bett  in  der  Mitte  des 
Raumes  oder  sogar  nahe  dem  Fenster  steht,  würden  dann  die  An- 
forderungen sehr  viel  geringer  ausfallen,  aber  da  die  Stelle  der  Betten 
nur  allzuleicht  verändert  wird,  so  ist  der  Vorschrift  doch  die  Berech- 
tigung nicht  abzusprechen,  wenn  sie  von  der  ungünstigsten  Lage  des 
Bettes  ausgeht  und  dabei  einen  zeichnerisch  genau  bestimmten  Punkt 
am  Fußboden  als  Scheitel  des  Lichtwinkels  festsetzt,  der  jedem  Bett- 
lägerigen den  Blick  auf  ein  Stück  Himmel  unbedingt  sichert.  Dieser 
Zweck  wird  übrigens  auch  noch  dann  erfüllt,  wenn  die  Lichtstrahlen 
nicht  senkrecht,  sondern  schräg  zur  Fensterwand  in  ausreichender 
Weise  bis  in  die  Ecken  des  Raumes  hineinreichen. 

Begnügte  man  sich  bisher  beim  ersten  Entwerfen  einer  Gesamt- 
anlage damit,  zwischen  allen  Gebäuden  und  Gebäudeteilen  den 
Mindestabstand  von  20  bezw.  10  m  einzuhalten,  da  bei  niedrigen 
Häusern  der  Lichteinfallwinkel  dann  immer  vorhanden  war,  so  ist 
das  jetzt  bei  den  auf  14  bezw.  9  m  herabgesetzten  Mindestabständen 
nicht  mehr  angängig,  besonders  sobald  mehrstöckige  Häuser  geplant 
werden.  Die  neue  Regel  zwingt  wieder  mehr  dazu,  nicht  bloß  nach 
Zahlen,  sondern  auch  nach  inneren  Notwendigkeiten  zu  entwerfen. 
Das  ist  ein  Vorteil,  aber  auch  eine  Erschwernis.  Man  wird  nicht 
ständig  alle  nötigen  Schnitte  zeichnen  können,  um  jeden  Gebäade- 
abstand  sofort  festzulegen.  Hier  muß  dem  umständlichen  Zeichen- 
verfahren der  rechnerische  Weg  zur  Hilfe  kommen,  der  um  so  will- 
kommener sein  wird,  je  besser  ihm  vorgearbeitet  ist.  Zu  diesem 
Zweck  soll  die  nebenstehende  Zahlenzusammenstellung  die  rechnerische 
Arbeit  nach  Möglichkeit  vermindern.  Zur  Erläuterung  bedarf  es  nur 
weniger  Bemerkungen:  Für  Mauerstärke  einschließlich  Putz  sind  rd. 


492  Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


0,40  m  angenommen.  Bei  größeren  Mauerstärken  wird  die  den  Licht- 
einfall hindernde  Kante  trotzdem  leicht  durch  Gliederung  des  Fenster- 
sturzes auf  dieses  Maß  eingeschränkt  werden  können.  Ist  der  Winkel  ß 
kleiner  als  der  Neigungswinkel  des  gegenüberliegenden  Daches,  so  ist 
nicht  das  Hauptgesims,  sondern  der  First  des  Daches  für  den  Licht- 


25.  September  1920. 

A 

einfallwinkel  maßgebend.  In  diesem  Fall  muß  nicht  der  Gebäude- 
abstand, sondern  der  Abstand  bis  zum  First  nach -derselben  Formel 
berechnet  werden.  Für  Zwischenmaße  werden  sich  die  Werte  ohne 
weiteres  mit  genügender  Genauigkeit  ermitteln  lassen. 

Charlottenburg.  Hans  Winterstein. 


Vermischtes. 


Prüfung,  Ernennung  und  Anstellung  der  Regfcriingsbaiimeister 
iu  Preußen.  Vor  dem  Technischen  Ober-Prüfungsamt  in  Berlin  haben 
in  der  Zeit  vom  1.  April  1919  bis  1.  April  1920  insgesamt  320  preußische 
Regierungsbauführer  die  Staatsprüfung  im  Baufach  abgelegt,  und  zwar 
142  für  das  Hochbaufach,  103  für  das  Wasser-  und  Straßenbaufach, 
55  für  das  Eisenbahn-  und  Straßenbaufach  und  20  für  das  Maschinen- 
baufach. 34  liegierungsbauführer  haben  die  Prüfung  nicht  bestanden. 
Das  Gesamturteil  „gut"  wurde  41  Prüflingen  zuerkannt,  das  Gesamt- 
urteil „mit  Auszeichnung"  erhielten  18  Prüflinge.  Die  liegierungs- 
bauführer, die  die  Prüfung  bestanden  haben,  sind  sämtlich  zu 
Regierungsbaumeistern  ernannt  worden. 

Von  390  nicht  planmäßigen  Regierungsbaumeistern,  die  am 
1.  April  1919  im  Staats-  oder  Reichsdienst  beschäftigt  waren,  gehörten 
118  dem  Hochbaufach,  74  dem  Wasser-  und  Straßenbaufach,  156  dem 
Eisenbahn-  und  Straßenbaufach  uud  42  dem  Maschinenbaufach  an. 
Im  Laufe  des  Rechnungsjahres  1919  wurden  planmäßig  angestellt 
91  Regierungsbaumeister,  und  zwar  5  im  Hochbaufach,  18  imWasser- 
und  Straßenbaufach,  54  im  Eisenbahn-  und  Straßenbaufach  und  12  im 
Maschinenbaufach. 

Gestorben  sind  1  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  und 
1  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßen baufaches.  Aus 
dem  Staatsdienst  entlassen  sind  118  Regierungsbaumeister,  und  zwar 
54  aus  der  Fachrichtung  des  Hochbaues,  58  des  Wasser-  und  Straßen- 
baues, 2  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaues  und  4  des  Maschinen- 
baues. 

Die  Grashof- Denkmünze  hat  der  Verein  deutscher  Ingenieure  als 
seine  höchste  Ehrung  in  der  Hauptversammlung  am  20.  d.  M.  dem 
Geheimen  Rat,  Professor  der  theoretischen  Maschinenlehre  an  der 
Technischen  Hochschule  München  Dr.  Moritz  Schröter  verliehen 
wegen  seiner  Verdienste  um  die  Technischen  Wissenschaften  und  ihre 
Hochschulen. 

Bei  der  Regierung  des  Saarbeckens  wurden  in  der  Abteilung 
für  öffentliche  Arbeiten  ernannt:  der  Beigeordnete  und  Gemeinde- 
baumeister W.  Hausmann  aus  Brebach  an  der  Saar  zum  Oberbaurat 
und  Leiter  der  Unterabteilung  Hochbau,  der  auch  das  Siedlungswesen 
zugeteilt  ist,  und  der  Regierungsbaumeister  Theodor  Förster  zum 
Oberbaurat  und  Leiter  der  Unterabteilung  Tiefbau. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Dem  bisherigen  Privatdozenten 
Professor  Dr.  Guertler  ist  die  Dozentur  für  Pyrochfemie  der  metall- 
hüttenmännischen Prozesse  übertragen. 

Die  Deutsche  GeseUschaft  für  Baningeuieurweseu  hielt  ihre 
erste  Mitgliederversammlung  unter  Teilnahme  von  Vertretern  der  Be- 
hörden, u.  a.  des  Reichsverkehrsministeriums,  und  starker  Beteiligung 
am  21.  September  d.  J.  im  Ingenieurhaus  in  Berlin  ab.  Der  Vor- 
sitzende, Geheimer  Baurat  Professor  de  Thierry,  eröffnete  die  Ver- 
sammlung mit  einer  tiefempfundenen  Ansprache,  in  der  er  die  Notwendig- 
keit eines  bisher  fehlenden  Zusammenschlusses  aller  Bauingenieure 
zur  Förderung  wissenschaftlicher  Arbeit  betonte.  Der  Vorsitzende 
forderte  alle  Bauingenieure  des  Reiches  auf,  sich  zu  diesem  Zweck 
der  neubegründeten  Gesellschaft  anzuschließen,  wobei  er  besonders 
auch  die  junge  studierende  Welt  aufrief.  Darauf  hielt  Geheimer  Ober- 
baurat Schmick-München  einen  Vortrag  über  die  Wasserkräfte  und 
ihren  wirtschaftlichen  Wert,  der  in  zwingender  Weise  die  Notwendig- 
keit und  Einträglichkeit  eines  sofortigen  Ausbaues  unserer  Wasserkräfte 
zur  Kohlenersparnis  und  im  vaterländischen  Interesse  darlegte,  un- 
geachtet der  gegenwärtigen  Teuerung  und  der  Bauschwierigkeiten.  In 
der  folgenden  Erörterung  erläuterte  Dr.  Rümelin -München  Maß- 
nahmen zur  vorteilhaftesten  Ausnutzung  der  Rohkräfte  des  Wassers, 
u.  a.  durch  Speicherwerke,  während  Regierungs-  und  Baurat 
Mattern-Potsdam  auf  den  gegenwärtigen  Stand  der  Wasserkraftfrage 
im  Ausland,  besonders  in  Frankreich,  und  die  umfassenden  Be- 
mühungen zum  Ausbau  der  französischen  Wasserkräfte  und  Schiffahrt- 
straßen hinwies.  Dann  trug  Professor  Petersen-Danzig  über  Ver- 
kehrsfragen bei  Stadterweiterungen  vor,  wobei  er  sich  nach  Darlegung 
allgemeiner  Gesichtspunkte  eingehend  mit  Bebauungsplänen  und 
Bahnhofumbauten  der  Stadt  Zürich  beschäftigte.  Wir  behalten  uns 
vor,  auf  die  sehr  bemerkenswerten,  mit  lebhaftem  Beifall  aufgenommenen 
Vorträge  eingehender  zurückzukommen. 

Iu  der  Nachmittagsitzung  fanden  geschäftliche  Verhandlungen 


statt.  Der  seinerzeit  vorläufig  bestimmte  Vorstand  wurde  endgültig 
gewählt  und  durch  eine  Zuwahl  erweitert.  Von  der  Zusammensetzung 
eines  wissenschaftlichen  Beirats  und  der  Einsetzung  von  Arbeitsaus- 
schüssen wurde  vorerst  abgesehen,  und  es  wurden  dem  Vorstand  die 
nächsten  weiteren  Maßnahmen  zur  Führung  der  Geschäfte  überlassen. 
Als  Organ  der  Gesellschaft  ist  die  Zeitschrift  „Der  Bauingenieur' 
in  Aussicht  genommen.  Der  Mitgliedsbeitrag  wurde  auf  25  Mark 
jährlich,  für  Mitglieder  des  Vereins  deutscher  Ingenieure  auf  20  Mark 
und  für  Studierende  auf  10  Mark  festgesetzt.  Zum  Schluß  wurden 
einige  Entschließungen,  u.  a.  betreffend  Bildung  eines  Reichswasser- 
wirtschaftsrats und  über  die  Stellung  des  Technikers  im  öffentlichen 
Leben  und  in  der  Verwaltung  gefaßt  zu  Eingaben  an  die  zuständigen 
Stellen.  Mt. 

Dr.  Viktor  Ruß  f.  Am  17.  Juli  1920  ist,  kurz  nach  Vollendung 
seines  80.  Lebensjahres,  Exzellenz  Dr.  Viktor  Ruß  auf  seinem  Landsitz 
in  Velden  am  Wörther  See  in  Kärnten,  nach  mehrtägiger  Krankheit  ver- 
schieden. Mit  ihm  verlor  Österreich  einen  seiner  hervorragendsten 
Wirtschaftspolitiker  und  Parlamentarier,  der  sich  während  seiner 
langjährigen  öffentlichen  Tätigkeit,  gestutzt  auf  umfassendes  Wissen, 
erfolgreich  für  das  Gedeihen  der  Volkswirtschaft,  insbesondere  für  die 
Entwicklung  der  österreichischen  Verkehrswege,  mit  der  ganzen  Macht 
seiner  Persönlichkeit  einsetzte. 

Am  28.  Mai  1840  in  Aussig  an  der  Elbe  geboren,  betrat  Dr.  Ruß 
im  Alter  von  noch  nicht  30  Jahren  die  parlamentarische  Laufbahn. 
1870  wurde  er  Mitglied  des  böhmischen  Landtags  und  lenkte  durch 
seine  Rednergabe  und  die  sachlich  begründeten  Ausführungen  die 
Aufmerksamkeit  so  sehr  auf  sich,  daß  er  schon  ein  Jahr  später  in  das 
österreichische  Abgeordnetenhaus  gewählt  wurde,  welchem  er  dann 
bis  zum  Jahre  1901  angehörte.  Erfüllt  von  glühender  Liebe  zu  seinem 
deutschen  Volke  trat  Ruß,  der  seit  den  80er  Jahren  führendes  Mit- 
glied der  vereinigten  Linken  und,  unter  dem  Koalitionsministerium, 
Parteiobmann  und  Obmann  des  Haushaltausschusses  war,  unermüdlich 
in  Wort  und  Schrift  für  die  Wahrung  des  Deutschtums  ein.  Der 
Zerfall  der  Deutschen  in  Parteigruppen  veranlaßte  ihn,  im  Jahre  1901 
sich  nicht  wieder  aufstellen  zu  lassen.  Der  Staat  konnte  aber  auf 
eine  so  wertvolle  Arbeitskraft  nicht  verzichten,  weshalb  im  Jahre  1908 
seine  Einberufung  ins  Herrenhaus  erfolgte,  wo  sich  Ruß  der  Ver- 
fassungspartei anschloß.  1911  wurde  er  zum  Wirklichen  Geheimen  Rat 
ernannt.  Niemals  war  ihm  Politik  Selbstzweck;  nur  um  seinem 
Vaterland  zu  dienen,  widmete  sich  Dr.  Ruß  dem  öffentlichen  Leben, 
ohne  je  für  sich  etwas  zu  erstreben.  Gleich  hervorragend  wie  auf 
dem  nationalen,  war  seine  Tätigkeit  auch  auf  kulturellem  und  wirt- 
schaftlichem Gebiet,  wobei  er,  erfüllt  von  den  wahren  Freiheitsideen, 
für  eine  natürliche  fortschrittliche  Entwicklung,  ohne  in  Übertreibungen 
zu  verfallen  oder  dem  Bückschritt  Zugeständnisse  zu  gewähren,  mit 
aller  Macht  eintrat. 

Ein  tiefgründiger  Kenner  der  Bedürfnisse  der  österreichischen 
Volkswirtschaft,  war  Ruß  als  Mitglied  des  österreichischen  Eisenbahn- 
rats stets  bestrebt,  auf  eine  entsprechende  Ausgestaltung  des  Bahn- 
verkehrs hinzuwirken.  Seine  besondere  Zuneigung  besaß  aber  die 
Idee  der  Ausführung  eines  österreichischen  Binnenschiffahrtnetzes, 
und  zwar  trat  er  im  Jahre  1875  als  Präsident  des  damals  geschaffenen 
Elbevereins  zunächst  für  die  Verbesserung  desvHauptstromes  Böhmens 
ein,  gründete  dann  vier  Jahre  später  —  gemeinsam  mit  seinem  Freunde, 
dem  Geologen  Eduard  Sueß  —  den  Donauverein  in  Wien,  aus  dem 
später  der  Zentralverein  für  Fluß-  und  Kanalschiffahrt  in  Osterreich 
hervorgegangen  ist.  Als  hervorragendes  Mitglied  und  langjähriger 
Präsident  dieses  Vereins  war  Ruß  unermüdlich  bemüht,  den  Ausbau 
eines  mitteleuropäischen  Wasserstraßennetzes  zu  betreiben.  Er  hat 
zahlreiche  wertvolle  Schriften,  die  diese  Idee  zu  fördern  suchten,  ver- 
faßt und  ist  als  Vertreter  Österreichs  bei  den  Tagungen  der  inter- 
nationalen Schiffahrtkongresse,  des  Deutsch-österreichisch-ungarisch- 
schweizerischen Binnenschiffahrtverbands,  sowie  bei  einzelnen  Wasser- 
straßenveranstaltungen vielfach  als  gedankenreicher  und  glänzender 
Redner  hervorgetreten. 

Dr.  Ruß  ist  weit  über  den  engen  Kreis  seiner  Heimat  hinaus  als 
volkswirtschaftlich  bedeutende  Persönlichkeit  bekannt  gewesen  und 
hat  insonderheit  in  Deutschland  einen  ausgedehnten  Kreis  von  Freunden 
besessen,  die  den  Verlust  Österreichs  —  und  besonders  den  seiner 
Lieblingschöpfung,  des  Zentralvereins  für  Fluß-  und  Kanalschiffahrt  — 
schmerzlich  mitempfinden  werden.  Ing.  Schneller. 


Vorlag  von  Wilhelm  Ern  st  &.  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtl.  Teil  verantwortlich :  In  Vertr.  R.Bergius,  Berlin.  -  Druck  der  Buclidruckerei  Gebr.  Em  8  t,  Berlin. 
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Die  Madrider  Untergrundbahn. 


Madrid  mit  dem  heute  noch  fast  mittelalterlichen  Straßengefüge 
seiner  Altstadt  hatte  seit  langem  bedeutend  mehr  als  andere,  neu- 
zeitlichen Anforderungen  besser  angepaßte  Großstädte  unter  Verkehrs- 
schwierigkeiten zu  leiden,  die  an  einzelnen,  besonders  belebten  Punkten 
der  Stadt  in  den  letzten  Jahren  schon  geradezu  unerträglich  geworden 
waren.  Dies  ist  hauptsächlich  der  Fall  in  der  Umgebung  des  als 
Puerta  del  Sol  bezeichneten  Knotenpunktes  der  Hauptverkehrsstraßen, 
die  eigenartig  strahlenförmig  verlaufend,  hierher  das  ganze  rege  Straßen- 
leben gleich  Schlagadern  des  Stadtkörpers  zu  seinem  Herzen  zusammen- 
strömen lassen.  Unglücklicherweise  sind,  veranlaßt  durch  die  strahlen- 
förmige Straßenführung,  auch  fast  sämtliche  die  Stadt  kreuzenden 
Straßenbahnlinien  auf  diesen  einen  Punkt  zusammengeführt,  so  daß 
hier  und  besonders  in  den  anschließenden  schmalen  Straßen  sehr  oft 
für  längere  Zeiten  jeder  Verkehr  ins  Stocken  gerät.  Schon  wiederholt 
war  zur  Besserung  dieser  Zustände  der  Bau  einer  vom  Straßenverkehr 
unabhängigen  Schnellbahn  geplant,  wobei  stets  eine  unterirdische 
Anlage  ins  Auge  gefaßt  wurde,  da  einerseits  in  der  Altstadt  ohne 
vorherige  durchgreifende  Umgestaltungen  die  Ausführung  einer  Hoch- 
bahn ganz  ausgeschlossen  war  und  anderseits  der  feste  und  wasser- 
freie Boden  der  Stadt  die  günstigsten  Vorbedingungen  für  den 
Bau  einer  Untergrundbahn  bot.  Alle  derartigen  Pläne  scheiterten 
immer  wieder  an  den  sich  in  großer  Anzahl  entgegenstellenden  wirt- 
schaftlichen und  verwaltungstechnischen  Schwierigkeiten.  Noch  im 
Jahre  1914,  als  der  Bilbainer  Ingenieur  Miguel  Otamendi  y  Machim- 
barrena  auf  Grund  eines  bis  in  alle  Einzelheiten  durchgearbeiteten 
Entwurfs  die  Genehmigung  zum  Bau  mehrerer  Untergrundbahnlinien 
förmlich  nachsuchte,  begegnete  dieser  allzu  großzügig  erscheinende 
Plan  ungläubigem  Kopfschütteln.  Infolge  des  ungeahnten  Aufschwungs, 
der  dem  glücklichen  Spanien  während  des  Krieges  beschieden  war, 
ist  nun  dieser  bisher  noch  in  weite  Zukunft  zurückgestellte  Traum 


MADRID 


Abb.  1.   Gesamtplan  der  vier  Untergrundbahnlinien. 
(Unter  Benutzung  des  Baedekerschen  Stadtplanes.) 


fortschrittlich  gesinnter  Madrider  innerhalb  überraschend  kurzer  Zeit 
zur  Wirklichkeit  geworden.  Die  besonders  den  Erzgruben-  und  Hoch- 
ofenbesitzern Vizeayas  zugeflossenen  riesigen  Kriegsgewinne  und  die 
früher  mit  Vorliebe  an  ausländische  Unternehmungen  gewandten,  bei 
Kriegsausbruch  größtenteils  zurückgezogenen  Vermögen  spanischer 
Geldleute  suchten  nach  lohnender  Betätigung  im  Lande.  Diese  Ge- 
legenheit benutzte  Otamendi,  der  mit  der  sprichwörtlichen  baskischen 
Zähigkeit  alle  Hindernisse  überwindend,  zunächst  in  seiner  Vater- 
stadt Bilbao  unterstützt,  binnen  kurzem  die  für  die  Ausführung 
seiner  Pläne  erforderlichen  Mittel  zusammenbrachte.  Auch  König 
Alfons  wurde  für  das  Unternehmen  gewonnen,  er  beteiligte  sich 
daran  durch  die  Zeichnung  einer  namhaften  Summe  und  förderte 
sein  Zustandekommen  auf  das  wirkungsvollste,  indem  er  jede  Art 
Hemmungen  durch  die  Behörden  bereitwillig  beseitigte.  Aus  Dank- 
barkeit dafür  hat  die  Untergrundbahngesellschaft  ihre  Schöpfung  Me- 
tropolitano  Alfonso  XIII  getauft. 

Der  im  Januar  1917  vom  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  ge- 
nehmigte Entwurf  sieht  vier,  die  Stadt  in  verschiedenen  Richtungen 
durchquerende  einzelne  Linien  vor  (Abb.  1).  Diese  sind  als  das 
Gerippe  für  den  späteren  weiteren  Ausbau  mit  über  das  ganze  Stadt- 
gebiet sich  verzweigenden  und  die  Vororte  einbeziehenden  Linien  zu 
betrachten  und  derart  angeordnet,  daß  sie  die  Hauptverkehrspunkte 
der  Stadt  untereinander  und  mit  den  eigentlichen  Wohnvierteln  ver- 
binden. Die  überall  dem  Laufe  der  Straßen  folgenden  Linien  sind 
folgendermaßen  verteilt: 

Linie  1  geht  von  der  Puerta  del  Sol  aus  ziemlich  gerade  nach 
Norden,  schließt  die  hauptsächlichste  Geschäftsgegend  auf  und  führt 
zu  der  dicht  bevölkerten  Arbeitervorstadt  Cuatro  Caminos.  Sie  soll 
nach  Süden  über  die  Puerta  del  Sol  hinaus  bis  zu  dem  Verkehrsplatz 
Plaza  del  Progreso  weitergeführt  werden,  von  dort  nach  Osten  ab- 
zweigend die  Verbindung  mit  dem  Süd- 
bahnhof herstellen  und  später  vielleicht  noch 
bis  zum  Kleinbahnhof  von  Las  Delicias  ver- 
längert werden. 

Linie  2  berührt  gleichfalls  die  Puerta  del 
Sol,  die  sie,  in  geknickter  Linie  nach  Nord- 
westen und  Nordosten  laufend,  mit  den 
beiden  vornehmen  Neustadtvierteln  Argüelles 
und  Salamanca  verbindet.  Ihre  Endpunkte 
sind  noch  insofern  von  besonderer  Bedeu- 
tung, als  hiermit  im  Osten  der  Stierkampf- 
platz erreicht  wird,  der  zu  den  sonn-  und 
festtäglichen  Vorführungen  eine  wahre  Völker- 
wanderung in  seine  Pforten  zieht,  und  im 
Westen  der  neu  angelegte  Stadtpark  und 
Madrids  landschaftlich  reizvollste  Umgegend 
erschlossen  wird. 

Linie  3  ist  eine  kurze  Anschlußstrecke 
für  den  bereits  recht  ausgedehnten  Stadtteil 
Salamanca. 

Linie  4  hat  dieselben  Zielpunkte  wie  die 
Linie  2,  verläuft  aber  nahezu  geradlinig  in 
westöstlicher  Richtung,  in  den  bei  der  Stadt- 
erweiterung entstandenen  Ringstraßen  die 
nördliche  Altstadtgrenze  entlang. 

Auffallend  ist,  daß  der  wichtige  Nord- 
bahnhof von  keiner  der  vier  Linien  un- 
mittelbar berührt  wird.  Dies  mag  mit  dem 
Plan  zusammenhängen,  diesen  sehr  ungünstig 
in  der  Tiefe  des  Manzanarestales  liegenden 
Bahnhof  über  kurz  oder  lang  an  eine  ge- 
eignetere Stelle  zu  verlegen. 

Jede  der  vier  durchgehends  doppel- 
gleisigen Linien  ist  selbständig,  in  sich 
abgeschlossen.  Die  Züge,  die  auf  der  einen 
verkehren,  gelangen  nicht  in  eine  der 
anderen.  Der  Übergang  von  einer  Linie  in 
die  andere  ist  nur  durch  Umsteigen  an  den 
Kreuzungspunkten  möglich.  Die  verschie- 
denen Linien  schneiden  sich  in  verschiedenen 
Höhenlagen,  so  daß  an  den  Umsteigehalte- 
stellen nach  Pariser  Vorbild  zwei  getrennte 
Bahnhöfe,  einer  über  dem  anderen,  angelegt 
werden  (durch  von  einem  Kreise  umzogenen 
Punkt  in  Abb.  1  angegeben).    Nur  am  An- 
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Abb.  2  u.  3. 
Querschnitte  durch 
den  Streckentunnel. 


Schluß  der  Linie  3  an  die  Linie  2 
soll  ein  Übergang  in  gleicher 
Ebene  stattrinden.  Die  Halte- 
stellen sind  in  reichlicher  An- 
zahl, zum  Teil  recht  dicht  bei- 
einander angeordnet. 

Die  Kosten  für  alle  vier, 
zusammen  rd.  15  km  messenden 
Linien  sind  auf  30  Mill.  Peseten 
veranschlagt  worden.  Die  ganze 
Anlage  soll  in  längstens  acht 
Jahren  vollendet  sein.  Die  Ge- 
nehmigung für  den  Betrieb 
wurde  auf  -90  Jahre  erteilt,  ohne 
Zuschuß  oder  Zinsbürgschaft 
der  Regierung. 

Im  Juli  1917  wurde  mit  der 
Ausführung  der  Linie  1  begon- 
nen, und  zwar  mit  dem  etwa 
4  km  langen  Abschnitt  zwischen 
Puerta  del  Sol  und  Cuatro 
Caminos.  Rund  30  000  Arbeiter 
wurden  eingestellt,    es  wurde 

Tag  und  Nacht  durchgearbeitet,  sogar  für  Sonntagsarbeit  wurde  die 
Erlaubnis  der  kirchlichen  Behörden  erwirkt.  Bereits  im  Oktober  1919 
konnte  dieser  erste  Teil  der  Madrider  Untergrundbahn  in  Betrieb  ge- 
nommen werden.  Die  kurze  Ausführungsdauer  ist  nun  aber  haupt- 
sächlich auf  die  ganz  besonders  günstigen  Bodenverhältnisse  Madrids 
zurückzuführen.  Das  stark  kieselhaltige,  lehmig  -  sandige  Erdreich 
besitzt  eine  außerordentliche  Festigkeit,  derart,  daß  es,  in  senkrechten 
Wänden  abgestochen,  ohne  jede  Absteifung  völlig  sicher  steht  und  selbst 
jahrelang  den  Unbilden  der  Witterung  ausgesetzt,  seinen  inneren  Zu- 
sammenhalt nicht  verliert,  wovon  man  sich  in  der  Umgebung  Madrids 
bei  Straßeneinschnitten  überall  überzeugen  kann.  Grundwasser  findet 
sich  durchschnittlich  erst  in  sehr  großer  Tiefe.  Diese  Bodenbeschaffen- 
heit hat  sich  der  ausführende  Ingenieur  in  der  geschicktesten  Weise 
zunutze  gemacht,  indem  er  bei  der  Herstellung  des  Streckentunnels  nicht 
nur  mit  einem  Mindestaufwand  von  Gerüsten  auszukommen  verstand, 
sondern  auf  weite  Strecken  hin  das  Erdreich  selbst  als  Gerüst  und  als 
Lehre  für  die  Ausführung  der  Wandungen  und  des  Gewölbes  benutzte. 

Die  ausgeführte  Strecke  zerfällt  in  zwei  verschieden  behandelte 
Abschnitte..  Wie  der  beigegebene  Längenschnitt  (Abb.  4)  veranschau- 
licht, liegt  die  Strecke  von  der  Puerta  del  Sol  bis  zur  Glorieta  de 
Bilbao,  wo  infolge  der  vielen,  zum  Teil  schon  nach  neuzeitlichen 
Gesichtspunkten  recht  umfangreich  ausgeführten  unterirdischen 
Leitungsrohre  eine  höhere  Lage  sich  verbot,  tief  unter  der  Straßen- 
oberfläche, während  die  Strecke  von  dort  bis  Cuatro  Caminos  teilweise 
ganz  flach  unter  derselben  angelegt  werden  konnte.  Dementsprechend 
sind  zwei  verschiedene  Tunnelquerschnitte  gewählt  worden  (Abb.  2  u.  3). 
In  dem  tiefliegenden  Teil  mußte  ein  regelrechter  Stollen  unter  Tage 
vorgetrieben  werden.  So  weit  es  dabei  durch  bisher  noch  unberührten 
Boden  ging,  erübrigten  sich  umfangreiche  Absteifungen,  das  Erdreich 
hielt  fast  überall  von  selbst  ohne  jede  Einsturzgefahr  in  der  gewählten 
Querschnittform  eines  fast  kreisrunden,  unten  abgeflachten  Rohres. 
Nach  Ausschachtung  einiger  20  m  des  oberen  Teils  des  Rohrquerschnitts 
wurde  jedesmal  erst  die  Gewölbedecke  aus  Ziegelsteinen  ausgemauert, 
auf  Gleitlehren,  die  seitlich  unmittelbar  auf  dem  festen  Erdreich  auf- 
gesetzt wurden.  Daraufhin  wurden  Stück  für  Stück,  in  Absätzen  von 
etwa  2,50  m,  die  Seitenteile  aus  Beton  ausgeführt,  dann  erst  wurde  die 
Erde  ganz  hinausgeschafft  und  zum  Schluß  die  Betonsohle  hergestellt. 

In  dem  dicht  unter  der  Straßenoberfläche  liegenden  Teil  außer- 
halb des  Altstadtkerns,  wo  bedeutend  weniger  Lei-  ' 
tungsrohre  die  Ausführung  behinderten  und  eine  Unter- 
brechung des  Verkehrs  nicht  so  störende  Folgen  mit 
sich  brachte,  wurde  der  Tunnel  in  Kastenquerschnitt 
mit  flach  gewölbter  Decke  in  Tagebau  ausgeführt.  Im 
Abstand  der  senkrechten  Seitenwände,  genau  in  deren 
Höhen-  und  Stärkenausmaß,  wurden  zwei  gleich- 
laufende Gräben  ausgehoben,  die  dann  mit  Beton 
gefüllt  wurden.  Zwischen  den  so  hergestellten  seit- 
lichen Wandungen  wurde  das  Erdreich  in  der  Bogen- 
form  des  Deckengewölbes  abgetragen  und  mit  Gips 
abgeglichen.  Auf  dieser  Unterlage  wurde  das  Gewölbe 
in  Ringen  von  4  bis  6  m  Länge  in  Beton  eingestampft. 
Dann  wurde  die  ganze  Baugrube  zugeschüttet  und 
nach  einiger  Zeit,  wenn  der  Beton  genügend  erhärtet 
war,  wurde  das  Erdreich  von  innen  heraus  durch 
einzelne,  offen  gelassene  Schächte  aus  dem  fertigen 
Tunnel  entfernt. 

Die  Abmessungen  des  Tunnels  sind  auf  das  aller- 
notwendigste  beschränkt,  sie  genügen  gerade,  um  die 


'  Abb.  4.  Längenschnitt 
durch  die  bisher  ausgeführte  Strecke. 


Wagen,  deren  Spurweite  1,445  m  beträgt,  nebst  ihrer  Vorrichtung  für 
die  Stromzuleitung  von  oben  her  aufzunehmen.  Die  größte  lichte 
Weite  beträgt  im  Rohrquerschnitt  6,86  m,  im  Kastenquerschnitt  6,15  m. 
Für  die  die  Strecke  begehenden  Bahnwärter  sind  in  Abständen  von 
25  m  in  den  Tunnelwänden  beiderseits  Ausweichnischen  gelassen.  Die 
Stärke  der  Wandungen  konnte  bei  dem  schwachen  Erddruck  recht 
gering  bemessen  werden,  sie  beginnt  an  der  Sohle  mit  etwa  1  m  und 
verjüngt  sich  nach  oben  zu.  Das  Gewölbe  mißt  in  seinem  Scheitel 
noch  55  cm.  Die  Sohle  ist  40  cm  stark  ausgeführt.  Die  Betonteile 
haben  keinerlei  Eiseneinlagen  erhalten.  Besondere  Maßnahmen  zur 
Dichtung  gegen  eindringende  Feuchtigkeit  waren  nicht  erforderlich. 

Die  stärkste  Steigung  der  Strecke  beträgt  1  m  auf  25  m  Länge. 
Die  rd.  60  m  langen  Bahnhöfe  sind  entsprechend  der  Ausführung 
des  Tunnelteils,  in  dem  sie  liegen,  auf  der  tiefliegenden  Strecke  in 
annähernd  ellipsenförmigem  Rohrquerschnitt  ohne  jede  Z  wischen teilung, 
auf  der  hoch  liegenden  in  ähnlicher  Form,  aber  mit  senkrechten 
Seitenwandungen  hergestellt.  Die  Bahnsteige  sind  überall  seitlich 
der  in  der  Mitte  durchgehenden  Schienenstränge  angeordnet,  im  all- 
gemeinen 3  m  breit,  an  der  Puerta  del  Sol  und  in  Cuatro  Caminos 
aber  4  m  breit. '  Ihre  größte  Lichtweite,  bei  4  m  breiten  Steigen, 
beträgt  rd.  14  m.  Die  Seitenwände  sind  durchschnittlich  2  m  stark, 
die  Gewölbe  von  1,50  m  bis  70  cm  sich  verjüngend.  Die  Innenflächen 
sind  mit  weißen  glasierten  Tonplatten  bekleidet.  Zur  Belebung  der 
Wände  sind  gleichmäßig  verteilte  und  einheitlich  behandelte  große 
Felder  für  Geschäftsanzeigen  in  Umrahmungen  von  farbigen  Sevillaner 
Fliesen  angeordnet.  Diese  am  Fußboden  beginnenden  und  in  das 
Gewölbe  hineinragenden,  meist  bogenförmig  abgeschlossenen  Recht- 
eckfelder machen,  besonders  in  den  Bahnhöfen  mit  vollem  Rohrquer- 
schnitt, bei  denen  auch  der  untere  Teil  der  Seitenwandungen  gewölbt 
ist,  in  ihrer  stark  vorgekrümmten  Form  einen  wenig  schönen,  ver- 
bogenen Eindruck  (Abb.  5).  Durch  sie  wird  das  Bedrückende  des  auf 
das  allermindeste  bemessenen  Raumes,  das  Unbehagliche,  das  er  durch 
das  Fehlen  senkrechter  Seitenwände  erhält,  noch  recht  augenfällig 
hervorgehoben.  Auch  die  Auf  hängegerüste  der  Stromzuleitungsdrähte, 
die  in  nüchternster  Notwendigkeitsform  belassen  sind,  dienen  nicht 
gerade  zur  Verschönerung  des  Gesamtbildes. 

Die  Abstiege  zu  den  Haltestellen  bestehen  im  allgemeinen  aus 
einer  einfachen  Treppenanlage  in  der  Straße,  die  mit  einem  eisernen 


Abb.  5.   Haltestelle  Puerta  del  Sol 
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Geländer  einge- 
faßt ist  und 
von  einer  hohen 
Laterne  betont 
wird.  Sie  sind 
nur  auf  einer 
Seite  neben  dem 
Bahnhof  ange- 
legt; der  eine 
Bahnsteig  ist  von 
ihnen  aus  un- 
mittelbar, der 
andere  mittels 
einer  Überbrük- 
kung  über  den 
Bahnkörper  hin- 
weg zugänglich. 
Die  Schalter  für 
den  Fahrkarten- 
verkaufbefinden 
sich  in  einem 
Vorraum  auf  hal- 
ber Treppen- 
höhe. An  den 
besonders  tief 

liegenden  Haltestellen  Puerta  del  Sol  und  Gran  Via  ist  eine  andere 
Anordnung  getroffen.  Hier  sind  gefällig  gestaltete,  kioskartige  Auf- 
bauten mit  fächerförmigen,  frei  vorspringenden  Glasdächern  ausgeführt, 
in  denen  die  Fahrkartenschalter  untergebracht  sind,  und  die  einen  oder 
zwei  größere  Aufzüge  aufnehmen,  mit  denen  je  40  Personen  befördert 
werden  können,  ähnlich  wie  in  London.  Um  die  Fahrstuhlschächte 
herum  führen  mehrläufige  Treppen  in  die  Tiefe  hinab  (Abb.  6). 

Bei  der  Ausführung  des  Bahnhofs  an  der  Puerta  del  Sol  waren 


Abb.  6.   Zugang  von  der  Straße  zu  einer  der  tief- 
liegenden Haltestellen. 

(Nach  der  Denkschrift  der  Untergrundbahngesellsehaft.) 


einige  wirkliche  Schwierigkeiten  zu  überwinden.  Wohl  hatten  an 
verschiedenen  Stellen  Rohre  verlegt,  Baumreihen  versetzt  und  Straßen- 
bahnen über  Notbrücken  geführt  werden  müssen.  Dies  waren  aber 
wenig  belangreiche,  verhältnismäßig  leicht  durchzuführende  Neben- 
arbeiten. Hier  aber  handelte  es  sich  darum,  in  das  ganze,  wirr'durch- 
einander  laufende  Rohrnetz  bei  der  Umlegung  eine  gewisse  Planmäßig- 
keit zu  bringen,  dabei  die  hier  durchgeführten  Hauptwasserleitungs- 
kanäle abzufangen  und  eine  der  unterirdischen  Abortanlagen  gegen 
Einsturz  zu  sichern.  Diese  Aufgaben  wurden  dadurch  erschwert,  daß 
sich  hier  bereits  bei  einer  Tiefe  von  10  m  stark  eindringendes  Grund- 
wasser vorfand.  Der  Wasserstand  wurde  durch  Dampfpumpen  gesenkt; 
zunächst  wurde  das  Wasser  oberirdisch  abgeleitet,  später  mittels  einer 
700  m  langen  Rohrleitung  durch  die  Calle  del  Arenal  bis  in  die  Nähe 
des  Königlichen  Theaters,  durch  die  es  in  natürlichem  Gefälle  abfließen 
konnte.  An  der  Haltestelle  Gran  Via,  die  infolge  der  dort  durch- 
gehenden großen  Rohrleitung  der  neuen  Durchbruchstraße  noch  be- 
deutend tiefer,  mit  ihrer  Sohle  auf  etwa  20  m  unter  der  Straßenfläche 
zu  liegen  kam,  ergaben  sich  weiter  keine  Schwierigkeiten;  Grundwasser 
fand  sich  hier  nicht. 

So  wird  durch  das  Zusammentreffen  verschiedener  günstiger  Um- 
stände die  Hauptstadt  Spaniens,  die  bisher  in  mancher  Beziehung 
noch  hinter  den  Großstädten  anderer  Länder,  ja  sogar  des  eigenen 
Landes  zurückstand,  in  bezug  auf  ihre  Verkehrsverhältnisse  in  abseh- 
barer Zeit  auf  eine  der  Neuzeit  entsprechende  Höhe  gehoben  sein. 
Von  großem  städtebaulichen  Wert  ist  es  dabei,  daß  die  Straßen  und 
Baublöcke  vom  stets  entstellenden  Eisengerüst  einer  Hochbahn  frei- 
gehalten werden  konnten.  Der  Madrider  ganz  besonderer  Stolz  ist 
es,  daß  ihre-  Untergrundbahn,  im  Gegensatz  zu  der  Anlage  der  Straßen- 
bahnen und  anderen  großgewerblichen  Unternehmungen,  die  ehedem 
fast  ausschließlich  von  Ausländern,  Engländern,  Franzosen,  Belgiern 
und  Deutschen,  ausgeführt  worden  und  auch  zu  großem  Teil  von 
diesen  betrieben  wurden,  ganz  und  gar  durch  Spanier  und  mit  spani- 
schem Gelde  zustande  gekommen  ist.  O.  Jürgens. 


Bekanntmachung. 

Bei  der  Wahl  des  Hauptbetriebsrats  der  Arbeitnehmer  der  preußi- 
schen Wasserbauverwaltung  sind  13  404  gültige  Stimmen  abgegeben 
worden.  Von  diesen  Stimmen  entfallen  auf  Liste  I  6953,  auf  Liste  II 
6416  und  auf  Liste  III  35  Stimmen.  Zu  wählen  sind  zwölf  Haupt- 
betriebsratsmitglieder. Es  sind  hiernach  gewählt:  aus  Liste  I  (S.  321 
d.  BI.)  die  Arbeitervertreter 

1.  Skrubel,  Hermann,  Breslau, 

2.  Fritsche,  Max,  Harburg, 

3.  Reichelt,  Wilhelm,  Breslau, 

4.  Müller,  Friedrich,  Charlottenburg, 

5.  Strehlau,  Hugo,  Pillau, 

der  Angestelltenvertreter  Pandow,  Paul,  Hannover; 
aus  Liste  II  (S.  321  d.  Bl.)  die  Arbeitervertreter 

1.  Obster,  Anton,  Ruhrort 

2.  Fähnrich,  Franz,  Bornstedt, 

3.  Kütemeyer,  Wilhelm,  Uffeln, 

4.  Koske,  Johann,  Pillau, 

5.  Wenig,  Heinrich  Job.,  Meppen, 
der  Angestelltenvertreter  Selig,  Paul,  Genthin. 

Berlin,  den  25.  September  1920. 

Der  Hauptwahlvorstand: 
Adolf  Schultz. 


Die  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  B er  lin  auf  einstimmigen  An- 
trag der  Abteilung  für  Architektur  dem  früheren  Professor  der  Tech- 
nischen Hochschule  Stuttgart,  .Baudirektor  a.  D.  v.  Dollinger,  dem 
fruchtbaren  Hochschullehrer  und  ausgezeichneten  Architekten,  anläßlich 
des  kürzlich  vollendeten  80.  Lebensjahres  verliehen. 

Für  den  Ausbau  von  Wasserkräften  im  oberen  Quellgebiet  der 
Weser  wird  nach  einem  Gesetz  vom  7.  Juli  d.  J.  (Reichsanzeiger  215 
v.  23.  Sept.  d.  J.)  die  preußische  Staatsregierung  ermächtigt,  über  die 
in  dem  Gesetz  vom  9.  Juni  1913  (Gesetzsamml.  S.  343;  Jahrg.  1913  d.  Bl., 
S.  5,  7  u.  10)  bereitgestellten  10  500  000  Mark  hinaus  zur  Deckung  von 
Mehrkosten  der  im  Bau  befindlichen  Anlagen  und  zur  Ausführung 
von  Ergänzungsanlagen  einen  weiteren  Betrag  von  30  500000  Mark 
nach  Maßgabe  der  von  dem  zuständigen  Minister  festzustellenden 
Pläne  zu  verwenden. 

Einen  Wettbewerb  für  eine  Mitgliedkarte  schreibt  der  Bund 
deutscher  Architekten  unter  seinen  Mitgliedern  und  den  Mitgliedern 
des  Deutschen  Künstlerbundes  sowie  des  Verbandes  der  Gebrauchs- 
graphiker bis  zum  2.  November  d.  J.  aus.  Zu  Preisen  und  Ankäufen 
sind  4000  Mark  vorgesehen.    Im  Preisgericht  sind  u.  a.  Cornelius 


Gurlitt,  der  Reichskunstwart  Dr.  Redslob,  die  Architekten  Pro- 
fessoren Bruno  Paul  und  Heinrich  Straumer,  die  Maler  und  Graphiker 
Cesar  Klein,  Max  Pechstein,  Ernst  Stern  und  Professor  E.  R.  Weiß. 

Schiflfahrt-  und  Wasserkraft- Ausstellung  in  Karlsruhe.  Vom 
1.  bis  19.  Oktober  veranstaltet  der  Südwestdeutsche  Kanalverein  in 
Stuttgart  für  Rhein,  Donau  und  Neckar  gemeinsam  mit  dem  Rhein- 
schiffahrtverband in  Konstanz  in  der  städtischen  Ausstellungs- 
halle in  Karlsruhe  eine  Ausstellung  über  „Badens  Wasserwege  und 
weiße  Kohle".  Während  der  Ausstellung  findet  eine  Reihe  von 
Lichtbildervorträgen  über  die  einzelnen  zur  Zeit  im  Vordergrunde 
stehenden  wasserwirtschaftlichen  Fragen  statt,  wie  über  die  Schiff  bar- 
machung  des  Oberrheins  (S.  429  d.  BL),  über  die  Großschiffahrtwege 
vom  Rhein  zur  Donau  u.  a.  Ferner  soll  am  12.  und  13.  Oktober  in 
Verbindung  mit  der  Tagung  des  Großen  Ausschusses  des  Zentralvereins 
für  deutsche  Binnenschiffahrt  im  kleinen  Saal  der  Festhalle  neben  der 
Ausstellung  ein  Schiffahrt-  und  Wasserwirtschafts-Kongreß 
für  das  Stromgebiet  des  Oberrheins,  der  Donau  und  des  Neckars  ab- 
gehalten werden,  auf  dessen  Tagesordnung  Vorträge  und  Aussprache 
über  die  Wasserwirtschaft  und  Verkehrsfragen  Südwestdeutschlands 
und  über  Neuerungen  auf  dem  Gebiete  der  Technik  stehen;  ein  Be- 
such des  Murgwerks  im  Schwarzwald  und  eine  Dampferfahrt  durch 
die  Karlsruher  Hafenanlagen  sind  vorgesehen.  —  Die  Ausstellung 
umfaßt  in  zwei  Abteilungen  Entwurfpläne  über  die  südwestdeutschen 
Wasserstraßen,  sowie  die  Schwarzwaldwasserkräfte  und  eine  große 
Zahl  von  Modellen  ausgeführter  oder  geplanter  Anlagen  aus  dem  Ge- 
biete des. gesamten  Wasserbauwesens  und  des  Schiffahrtbetriebes. 

Der  Siedlungsverband  für  den  Rahrkohlenbezirk  (vgl.  S.  275 
d.  Bl.)  hat  am  3.  September  in  Essen  seine  erste  Verbandsversamm- 
lung abgehalten.  Für  den  mit  seinen  richterlichen  Befugnissen  an  die 
Stelle  des  Bezirksausschusses  tretenden  Verbandsrat  wurden  von 
den  Arbeitgebern  und  Arbeitnehmern  je  zwei,  von  den  Gemeinden 
ein  Mitglied  sowie  deren  Stellvertreter  bestimmt.  Dem  Verbands- 
rat gehören  als  gewählte  Mitglieder  an:  Oberbürgermeister  v.  Wedel- 
staedt  (Vertreter  Amtmann  Thiel),  Bergassessor  Straeter  (Ver- 
treter Geheimrat  Dr.  Kunz),  Gutsbesitzer  Dieckmann  (Vertreter 
Herrn.  Paßmann),  Gewerkschaftsekretäre  Hirtsiefer  (Vertreter 
Wegener)  und  Aug.  Schmidt  (Vertreter  Architekt  Winzer);  als 
ernannte  Mitglieder:  Verbandspräsident  Mülhens,  Vorsitzender,  Land- 
gerichtsrat Dr.  Hövel,  erstes  Mitglied  und  dauernder  Vertreter  des 
Vorsitzenden,  RegierungsassesSor  Dr.  Kost,  zweites  Mitglied,  Ober- 
regierungsrat Dr.  Rappaport,  drittes  Mitglied,  und  Regieiungs-  und 
Baurat  Mendgen  als  Stellvertreter  des  dritten  Mitgliedst  —  Zum  Ver- 
bandsdirektor wurde  der  Beigeordnete  Dr.  Schmidt  in  Essen  gewählt. 
Endlich  wurden  noch  die  acht  Mitglieder  des  Verbandsausschusse 


Bauverwaltung. 


und  ihre  Stellvertreter  bestimmt,  darunter  Baurat  Strobel  in  Dort- 
mund und  die  Stadtbauräte  Diefenbach  in  Bochum  und  Bewig 
in  Witten. 

Verein  für  öffentliche  Gesundheitpflege  und  Vereinigung  der 
technischen  Oberbeamten  deutscher  Städte  (S.  430  d.  Bl.).  In  Cassel 
fanden  in  der  Woche  vom  10.  bis  einschließlich  16.  September  d.  J. 
eine  Anzahl  von  Tagungen  statt,  auf  denen  Gegenstände  von  höchster 
Wichtigkeit  behandelt  wurden.  Zunächst  hielt  der  deutsche  Verein 
für  Schulgesundheitpflege  seine  erste  Hauptversammlung  ab,  der  sich 
die  zweite  der  Vereinigung  der  Schulärzte  Deutschlands  anschloß. 
Besonderes  Interesse  rief  die  hierauf  folgende  Tagung  des  deutschen 
Vereins  für  öffentliche  Gesundheitpflege  hervor,  auf  der  die  Be- 
kämpfung der  Tuberkulose  durch  die  Gesetzgebung  und  die  Jugend- 
hilfe nach  ihrer  organisatorischen,  ärztlichen  und  technischen  Seite 
ausgiebig  behandelt  wurde.  Von  letzterem  Gegenstand  hatte  für  die 
Techniker  besondere  Bedeutung  die  Sport-  und  Spielplatzfrage,  die 
von  Stadtbaurat  Wolf  in  Hannover  in  einem  eingehenden,  durch 
Lichtbilder  ergänzten  Vortrag  behandelt  wurde.  Der  Verein  beschloß, 
die  Bestrebungen,  ein  Spielplatzgesetz  zu  erlassen,  energisch  zu  unter- 
stützen. —  Die  Vereinigung  der  technischen  Oberbeamten  deutscher 
Städte  behandelte  auf  ihrer  Tagung  zunächst  ebenfalls  die  Sport-  und 
Spielplatzfräge  in  eingehenden  Berichten  und  Aussprachen,  alsdann 
die  Wärmewirtschaft  unter  Berücksichtigung  der  Wärmeverluste  aus 
städtischen,  gewerblichen  und  industriellen  Betrieben,  Berichterstatter 
Beigeordneter  Bolstorff  in  Essen,  ferner  die  Frage  der  Verantwort- 
lichkeit der  Magistratsmitglieder,  insbesondere  der  Stadtbauräte,  Be- 
richterstatter Magistratsrat  Dr.  Theiß  in  Cassel  und  Stadtbaurat 
Perrey  in  Mannheim  und  endlich  die  Aufgaben,  die  die  Abteilung 
für  Bauingenieurwesen  an  der  Technischen  Hochschule  zu  erfüllen  hat, 
um  den  besonderen  Bedürfnissen  der  Städte  gerecht  zu  werden,  Be- 
richterstatter Stadtbaurat  Höpfnerin  Cassel  und  Professor  Hoepfner 
in  Karlsruhe. 

Die  Tagungen  fanden  in  der  kurz  vor  Ausbruch  des  Krieges 
fertiggestellten  Stadthalle  statt.  Die  Beteiligung  war  trotz  der  jetzigen 
ungünstigen  Verhältnisse  über  Erwarten  groß  und  es  zeigte  sich 
hierin  die  Anziehungskraft,  die  die  Vereine  auf  ihre  Mitglieder  nach 
wie  vor  ausüben,  und  das  große  Interesse,  das  von  diesen  den  im 
Mittelpunkt  der  jetzigen  Bestrebungen  stehenden  Fragen  entgegen- 
gebracht wird. 

Die  Wahl  eines  technischen  Beigeordneten  in  Aachen  wird 
nunmehr,  nachdem  vier  Stadtbauratstellen  verwaist  sind,  ausgeschrieben 
werden.  Die  Stadt  war  die  einzige  unter  den  Großstädten,  wo  bis- 
lang kein  Techniker  der  Stadtverwaltung  in  leitender  Stellung  an- 
gehörte, und  stand  in  dieser  Hinsicht  hinter  vielen,  weit  kleineren 
Städten  zurück.  Der  früheren  Stadtverordneten- Versammlung  war  es 
nicht  gelungen,  einen  Techniker  in  die  leitende  Stellung  zu  bringen, 
obgleich  aus  dem  Kreise  der  Stadtverordneten  von  maßgebender  und 
einflußreicher  Seite  mehrmals  dazu  die  Anregung  gegeben  worden  war. 
Auch  jetzt  scheint  die  Entschließung  der  Verwaltung  weniger  dem 
freien  Willen  als  einem  machtvollen  Druck  zu  verdanken  zu  sein: 
eine  Mahnung  an  die,  die  sich  um  die  Stelle  bewerben,  vor  der  An- 
stellung die  Befugnisse  in  allen  Teilen  unzweideutig  festzulegen, 
namentlich  sich  dagegen  zu  verwahren,  daß  dem  Techniker  durch 
ein  juristisches  Kodezernat  die  nötige  Armfreiheit  genommen  wird. 
Er  muß  in  seinem  Dezernat  den  Verwaltungsdezernenten  vollständig 
gleichgestellt  sein,  wenn  er  den  großen  Anforderungen,  die  seiner 
warten,  gerecht  werden  will.  Es  soll  in  die  Hand  des  neuen  Bei- 
geordneten die  Leitung  des  gesamten  städtischen  Bauwesens,  über- 
haupt die  Leitung  der  städtischen  Betriebe  gelegt  werden  mit  Aus- 
nahme der  Gas-,  Elektrizitäts-  und  Wasserwerke,  die  einer  selb- 
ständigen Oberleitung  unterstehen  und  in  erster  Linie  kaufmännisch 
verwaltet  werden.  Ob  die  Arbeitslast  des  Hoch-  und  Tiefbauamts, 
der  Baupohzei,  des  Wohnungsamts  mit  den  zugehörigen  Betrieben, 
wie  Müllverbrennung,  Kläranlage,  Fuhrpark  usw.,  nicht  für  eine 
Kraft  zu  groß  sein  wird,  wird  von  der  Tatkraft  des  zu  Erwählenden 
und  davon  abhängen,  wie  dieser  die  Arbeit  einteilt  und  wie  weit 
er  gesonnen  ist,  die  selbständige  Bearbeitung  bei  dem  Entwurf  und 
der  Ausführung  der  einzelnen,  den  verschiedenen  Bauinspektionen 
übertragenen  Aufträge  diesen  zu  überlassen.  Sei  dem  wie  ihm 
wolle,  jedenfalls  ist  der  schon  seit  Jahrzehnten  notwendig  gewesene 
Schritt  als  ein  Anfang  zur  Besserung  anzusehen;  alles  weitere  wird 
die  Zeit  lehren. 

Die  Hauptaufgabe  des  Beigeordneten  wird  vornehmlich  darin 
bestehen,  einen  von  den  Professoren  der  Aachener  Technischen  Hoch- 
schule Geheimrat  Henrici  und  Geheimrat  Sieben  im  Verein  mit  dem 
leider  zu  früh  verstorbenen  Professor  Schimpff,  dem  die  Bearbei- 
tung des  Ingenieurteils,  wie  die  Eisenbahn  und  Entwässerungs- 
fragen, oblag,  aufgestellten  Gesamtbebauungsplan  zu  prüfen,  zu  er- 
gänzen und  ihn  der  Wirklichkeit  zuzuführen,  damit  die  Fluchtlinien 


dem  gesetzlichen  Verfahren  gemäß  festgelegt  werden  können.  Dieser 
Bebauungsplan,  der  von  recht  großzügigen  Gesichtspunkten  ausgeht 
und  infolge  des  unglücklichen  Ausgangs  des  Krieges  —  er  war  bereits 
vorher  in  Angriff  genommen  —  und  der  dadurch  veranlaßten  Ver- 
schiebung der  nahegelegenen  Landesgrenzen  mancher  Änderung  be- 
durfte, wird  noch  zu  vielen  Erwägungen  und  eingehenden  Verhand- 
lungen Veranlassung  geben,  bevor  er  zur  gänzlichen  Reife  gelangt. 
Auch  wird  es  fraglich  sein,  ob  die  Not  der  Zeit  nicht  zwingen  wird, 
von  manchen  wirklich  großzügigen  Gedanken,  an  denen  der  Plan 
recht  reichhaltig  ist,  und  so  richtig  sie  auch  sein  mögen,  Abstand  zu 
nehmen  und  sich  mit  bescheideneren  Mitteln  zu  begnügen.  Diese 
Arbeit,  die  in  vieler  Hinsicht  etwas  Verlockendes  hat,  dürfte  wohl 
manchen  im  Städtebau  Bewanderten  veranlassen,  sich  um  die  Stelle 
zu  bewerben.  Dazu  kommt  noch,  daß,  wie  gesagt,  vier  leitende 
Stellen  im  Hoch-  und  Tief bauwesen ,  bei  der  Baupolizei  und  dem 
Wohnungsamt  unbesetzt  sind  und  so  die  neue  Kraft  freie  Hand  hat, 
die  Geschäftseinteilung  nach  eigenem  Ermessen  anzuordnen.  L. 


Bücherschau. 

49.  Verzeichnis  der  wissenschaftlichen  Abhandlungen  zur  Er- 
langung der  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs*)  bei  der  Technischen 

Hochschule 

Aachen:  Adolph,  J.  Die  Entwicklung  des  Personentarifs  einer 
Überlandstraßenbahn  des  rheinisch-westfälischen  Kohlenbezirks.  — 
Bösenberg,  H.  Die  Entwicklung  der  Provinzialstraßen  der  Rhein- 
provinz. 1918.  —  Feuerstein,  Th.  Das  wirtschaftliche  Gefüge  der 
Eisenbetonbauunternehmung.  Aachen  1919.  Creutzer.  —  Dr.  jur. 
Sürth,  Anton.  Die  Verkehrs-  und  Siedlungspolitik  der  Freien  und 
Hansestadt  Hamburg.  Hamburg  1919.  L.  Friederichsen  u.  Ko.  Ver- 
öffentlichtes 2.  u.  3.  Heft  der  „Großhamburgischen  Streitfragen'',  heraus- 
gegeben von  Fred.  S.  Baumann.  —  Weber,  Hans.  Die  Ertragswirt- 
schaft der  schweizerischen  Nebenbahnen.  Berlin.  Jul.  Springer. 
Veröffentlicht:  Archiv  für  Eisenbahnwesen  1919. 

Danzig:  Agerley,  Jens.  Die  Ausgestaltung  der  Landstraßen  mit 
Rücksicht  auf  den  Kraftwagenverkehr.  Berlin  1920.  Veröffentlicht: 
Zeitschrift  für  Bauwesen,  1.  bis  3.  Heft  1920.  Berlin,  Wilb.  Ernst  u.  Sohn. 

—  Doeinck,  Eugen.  Beitrag  zur  Berechnung  der  Pijzdecken.  (Auszug 
aus  der  Doktorarbeit.)    Veröffentlicht:  Der  Bauingenieur  1920. 

Darmstadt:  Kade,  Friedrich.  Elliptische  Drehfelder  in  asyn- 
chronen Motoren.  1920.  —  Kray,  Alfred.  Die  Einwirkung  des  Krieges 
auf  das  Großberliner  Baugewerbe.  Berlin  1920.  Ernst  Wasmuth. 
Veröffentlicht:  Beiträge  zur  Bauwissenschaft,  25.  Heft.  —  v.  Kru- 
kowski, W.  Vorgänge  in  der  Scheibe  eines  Induktionszählers  und 
der  Wechselstromkompensator  als  Hilfsmittel  zu  deren  Erforschung. 
Berlin  1920.  Jul.  Springer.  —  Lüscher,  Hermann.  Der  Stereoauto- 
graph Modell  1914,  seine  Berichtigung  und  Anwendung.  1916.  — 
Wehl,  Bernhard.  Zur  Praxis  der  Stadterweiterungen.  Die  Wirt- 
schaftlichkeit geringerer  Überbauungen,  die  Wirtschaftlichkeit  der 
Berliner  Bauordnung,  die  Wirtschaftlichkeit  geringerer  Geschoß- 
höhen. 1919. 

Dresden:  Beisel,  Edmund.  Ritter  Peter  Anton  von  Verachaffelt 
als  Architekt.  Berlin  1920.  Architekturverlag  „Der  Zirkel".  —  C  o  1  d i  t  z , 
Armin  Walter.  Die  mittlere  Faserlänge  und  die  Faserlage  in  Faser- 
gebilden. 1920.  —  Ermisch,  Hubert  Georg.  Beiträge  zur  Bau- 
geschichte der  sächsischen  Rat-  und  Kaufhäuser  der  Spätgotik  und 
Renaissance.  1920.  Teilabdruck  aus  Ermisch,  Sächsische  Rathäuser, 
Beiträge  zur  Baugeschichte  der  Rat-  und  Kaufhausbauten  aus  dem 
Gebiet  zwischen  Saale  und  Neiße.   Borna-Leipzig  1920.  Rob.  Noske. 

—  Geithner,  Alfred.  Über  eine  Anwendung  der  elliptischen  Funk- 
tionen auf  ein  Problem  der  starren  räumlichen  Bewegung.  1920.  — 
Hoffmann,  Herbert.  Über  die  Verwendung  von  Spulen  an  Stelle 
von  Antennen  beim  Empfang  in  der  drahtlosen  Telegraphie.  Berlin 
1920.   M.  Krayn. 

München:  Huber,  Fritz.  Erschütterungen  schwerer  Fahrzeug- 
motoren. 1920.  —  Leyerer,  Fritz.  Über  Wechselstromselbsterregung 
bei  Gleichstrommaschinen.  Berlin  1920.  Jul.  Springer.  Veröffentlicht: 
Archiv  für  Elektrotechnik,  9.  Bd.  1920.  —  Nopitsch,  Moritz.  Unter- 
suchungen über  Phtaliden-  und  Phtaleinbildung  beim  at-Hydrindon.  *- 
van  Rinsum,  Willem  (f).  Die  Wärmeleitfähigkeit  von  feuerfesten 
Steinen  bei  hohen  Temperaturen  sowie  von  Dampfrohrschutzmassen 
und  Mauerwerk  unter  Verwendung  eines  neuen  Verfahrens  der  Ober- 
flächentemperaturmessung.  1919.  —  Schlaffner,  Hans.  Die  geo- 
graphischen Bedingungen  der  Moorbildung  in  Deutschland.  1919.  — 
Trommer,  Max.  Untersuchungen  über  den  Einfluß  der  mechanischen 
Bodenbeschaffenheit  auf  das  Wachstum  der  Wurzeln.  München  1920. 
Karl  Gerber. 

*)  Vgl.  S.  116  u.  360  d.  Jahrg.  1920  sowie  vom  Jahrg.  1909  d.  Bl.  ab. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Durch  Entschließung  des  Reichspräsi- 
denten ist  der  Unterstaatsekretär  Hitzler  im  Reichsverkehrsmini- 
sterium, Zweigstelle  Württemberg,  zum  Ministerialdirektor  im  Reicbs- 
verkehrsministerium  in  Berlin  ernannt  worden. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Beauftragt  sind:  der 
Regierungs-  und  Baurat  Rüge  in  Königsberg  i.  Pr.  mit  der  Wahr- 
nehmung der  Geschäfte  eines  Mitglieds  der  Eisenbahndirektion  da- 
selbst; —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Ruckes 
in  Magdeburg  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstands 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  5  daselbst,  Lewerenz  in  Königsberg  i.  Pr. 
mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des  Vorstands  des  Eisenbahn- 
Betriebsamts  1  daselbst,  ®r.=;yrtQ-  Alberty  in  Köln  mit  der  Wahr- 
nehmung der  Geschäfte  des  Vorstands  des  Eisenbahn  -  Betriebsamts  1 
in  Köln-Deutz;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Lipschitz  in  Dortmund  mit  der  Wahrnehmung  der  Geschäfte  des 
Vorstands  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte 
daselbst. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Pistor,  bisher  in 
Saarbrücken,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Hannover, 
Hugo  Pieper,  bisher  in  Köln,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion 
nach  Essen,  Holland,  bisher  in  Frankenberga,  d.  Eder,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn-Betriebsamts  2  nach  Münster  i.  Westf.,  Arnold  Eggers, 
bisher  in  Magdeburg,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  nach 
Helmstedt,  Kirberg,  bisher  in  Schwiebus,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-, 
Betriebsamts  2  nach  Elberfeld,  Conradi,  bisher  in  Köln-Deutz,  als 
Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Cassel,  Hammann, 
bisher  in  Oppeln,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach 
Kattowitz,  Eifflaender,  bisher  in  Luckenwalde,  als  Mitglied  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektion  nach  Cassel,  Hesse,  bisher  in  Duisburg,  als 
Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Köln,  St  übel,  bisher 
in  Elberfeld,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Cassel, 
Goldschmidt,  bisher  in  Magdeburg,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Eisen- 
bahndirektion nach  Königsberg  i.  Pr.,  Paul  Schroeder,  bisher  in 
Duisburg,  als  Mitglied  (auftrw.)  der  Stammeisenbahndirektion  Saar- 
brücken nach  Trier,  Gölsdorf,  bisher  in  Kottbus,  als  Mitgüed 
(auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  Osten  nach  Berlin,  de  Neuf,  bisher 
in  Essen,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach  Köln,  August 
Diedrich,  bisher  in  Berlin,  als  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  nach 
Essen,  Friedrich  Müller,  bisher  in  Stargard  i.  Pomm.,  als  Vorstand 
des  Eisenbahn-Maschinenamts  nach  Limburg  a.  d.  Lahn,  Davidsohn, 
bisher  in  Danzig,  nach  Berlin -Schöneberg  als  Vorstand  eines  Werk- 
stättenamts bei  der  Eisenbahn  -  Hauptwerkstätte  Berlin -Tempelhof, 
Israel,  bisher  in  Wittenberge,  als  Vorstand  des  Eisenbahn-Maschinen- 
amts 1  nach  Göttingen,  Hangarter,  bisher  in  Opladen,  und  Achard, 
bisher  in  Jena,  als  Mitglieder  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Zentralamts 
nach  Berlin,  Wilhelm  Günther,  bisher  in  Glogau,  nach  Meiningen 
als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerk- 
stätte daselbst,  Fillie,  bisher  in  Breslau,  zum  Eisenbahn -Zentralamt 
nach  Berlin,  Wilhelm  Heyden,  bisher  in  Leipzig,  als  Mitglied  (auftrw.) 
der  Eisenbahndirektion  nach  Berlin,  Deppen,  bisher  in  Betzdorf 
a.  d.  Sieg,  nach  Lingen  a.  d.  Ems  als  Vorstand  eines  Werkstätten- 
amts bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst;  —  die  Regierungs- 


baumeister des  Eisenbahnbaufaches  Sturm,  bisher  in  Saalfeld, 
als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  3  nach  Kottbus, 
Dorff  er,  bisher  in  Offenbach  a.  Main,  nach  Friedberg  i.  Hess,  als 
Vorstand  des  dorthin  verlegten  Eisenbahn -Betriebsamts  2  Frankfurt 
a.  Main,  2>r.=  3"G-  Jänecke,  bisher  in  Hannover,  als  Vorstand 
(auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts  3  nach  Magdeburg,  Bohnhoff, 
bisher  in  Altona,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts 
nach  Luckenwalde,  Grabski,  bisher  in  Rheda,  als  Vorstand  (auftrw.,) 
des  Eisenbahn -Betriebsamts  1  nach  Osnabrück,  Rosien,  bisher  in 
Seesen,  als  >  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn  -  Betriebsamts  nach 
Schwiebus.  Budde,  bisher  in  Flensburg,  als  Vorstand  (auftrw.)  des 
Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach  Oppeln,  Kado,  bisher  in  Haiger,  als 
Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  1  nach  Duisburg.  Tils, 
bisher  in  Essen,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2 
nach  Duisburg,  Georg  Hoff  mann,  bisher  in  Saarbrücken,  als  Vor- 
stand der  Eisenbahn-Bauabteilung  nach  Offenbach  a.  Main,  Semmler, 
bisher  in  Hannover,  als  Vorstand  der  Eisenbahn -Bauabteilung  nach 
Rheda,  Metz,  bisher  in  Dortmund,  zur  Eisenbahndirektion  nach 
Köln,  Grostück,  bisher  in  Stendal,  als  Vorstand  der  Eisenbahn- 
Bauabteilung  nach  Flensburg;  —  der  Regierungsbaumeister  des  Eisen- 
bahn- und  Straßenbaufaches  Heinrich  Meyer,  bisher  in  Berlin,  in 
den  Bezirk  der  Eisenbahndirektion  in  Hannover;  —  die  Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufaches  Wischmann,  bisher  in  Witten, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Maschinenamts  nach  Stargard  i.  Pomm., 
Robert  Wagner,  bisher  in  Göttingen,  nach  Mainz  als  Vorstand  des 
Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Usbeck, 
bisher  in  Hirschberg  i.  Schi.,  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn- 
Maschinenamts  nach  Leipzig,  Stolzke,  bisher  in  Saarbrücken,  nach 
Betzdorf  a.  d.  Sieg  als  Vorstand  (auftrw.)  des  Werkstättenamts  bei  der 
Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Köhler,  bisher  in  Berlin,  unter 
Belassung  in  der  bisherigen  Beschäftigung  beim  Reichs -Verkehrs- 
ministerium nach  Witten  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werkstättenamts 
bei  der  Eisenbahn -Hauptwerkstätte  daselbst;  —  der  Vorstand  eines 
Werkstättenamts  Eisenbahningenieur  Martin,  bisher  in  Schneide- 
mühl, nach  Breslau  als  Vorstand  des  Werkstättenamts  bei  der  Eisen- 
bahn-Hauptwerkstätte  3  daselbst. 

Einberufen  zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  sind:  die 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Günter 
Galle  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Elberfeld,  Erich  Zorn  bei  der 
Eisenbahndirektion  in  Berlin  und  Kurt  Herrenkind  bei  der  Eisen- 
bahndirektion Osten  in  Berlin. 

Dem  Präsidenten  der  Eisenbahndirektion  Brosche  in  Saarbrücken, 
dem  Ober-  und  Geheimen  Baurat  Wagner  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Breslau,  den  Geheimen  Bauräten  Traeder,  Mitglied  der  Eisenbahn- 
direktion in  Stettin,  Kiesgen  und  Platt,  Mitglieder  der  Eisenbahn- 
direktion in  Cassel,  Cap eller,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts  2 
in  Insterburg,  Kohr,  Vorstand  des  Eisenbahn  Betriebsamts  2  in  Münster 
i.  Westf.,  und  Wehner,  Vorstand  des  Eisenbahn -Werkstättenamts  2 a 
in  Berlin,  den  Regierungs-  und  Bauräten  Schievelbuseh,  Vorstand 
des  Eisenbahn-Werkstättenamts  c  in  Dortmund,  und  Kaempf,  Vor- 
stand des  Eisenbahn-Maschinenamts  in  Limburg  a.  d.  Lahn,  und  dem 
Baurat  Gutjahr  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Münster  i.  Westf.  ist 
die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichseisenbahndienst  erteilt. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Sergius. 

Die  Großstation  Nauen  für  drahtlose  Telegraphie. 


Nachdem  die  Großstation  Nauen  der  Gesellschaft  für  drahtlose 
Telegraphie  (Telefunken)  im  Sommer  1919  den  Uberseeverkehr  wieder 
aufgenommen  hatte,  ist  am  29.  September  1920  das  neue  Stationshaus 
feierlich  eingeweiht  und  der  Ausbau  der  Großstation*)  zu  einem  vor- 
läufigen Abschluß  gelangt  (Abb.  1  u.  4).  Infolge  des  Kriegszustandes 
mit  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  war  Deutschland  27a  Jahr 


lang  von  der  übrigen  Welt  abgeschlossen  und  ohne  Nachrichtenüber- 
mittlung.  Vermittelte  doch  bereits  vor  dem  Kriege  alles,  was  sonst 

*)  Vgl.  hierzu:  Telefunken-Zeitung  Nr.  17  vom  August  1919,  heraus- 
gegeben von  der  Gesellschaft  für  drahtlose  Telegraphie  (Telefunken) 
in  Berlin ;  dieser  Veröffentlichung  sind  auch  die  Abbildungen  teilweise 
entnommen. 
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Abb.  1.   Gesamtplan  der  Großfunkstelle  Nauen. 


in  der  Welt  und  in  den  Köpfen  und  Herzen  der  anderen  Völker  vor 
sich  ging  und  was  aus  unserem  eigenen  staatlichen,  wirtschaftlichen 
und  kulturellen  Leben  für  andere  Völker  Bedeutung  hatte,  die  draht- 
lose Telegraphie.  Sie  ist  berufen,  dank  ihrer  staunenswert  fortschrei- 
tenden Entwicklung,  den  Wiederaufbau  Deutschlands  fördernd  zu 
unterstützen  und  das  Band  zwischen  den  Völkern  neu  zu  knüpfen. 

Die  Station  liegt  4  km  nördlich  von  Nauen  im  havelländischen 
Luch  und  arbeitet  nach  dem  System  Telefunken,  das  aus  den  funken- 
telegraphischen  Abteilungen  der  Allgemeinen  Elektrizitäts-Gesellschaft 
(System  Slaby-Arco)  und  von  Siemens  u.  Halske  (System  Professor 
Braun  und  Siemens  u.  Halske)  entstanden  ist.  Sie  ist  1906  begründet 
und  hat  bis  jetzt  vier  Entwicklungsabschnitte  durchgemacht,  die  durch 
die  Bauart  der  Antennen  und  ihre  Leistung  gekennzeichnet  sind. 
Von  rd.  10  kW  im  Jahre  1906  ist  die  Leistung  der  Antennen 
stufenweise  auf  35,  100,  200  und  heute  mit  Hochfrequenzmaschinen- 
sendern auf  400  kW  gesteigert;  damit  können  die  fernsten  Stationen 
(20  000  km  Hörweite)  wie  Awanui  auf  Neu -Seeland  und  Sayville 
auf  Long  Island  bei  Neuyork  erreicht  werden.  Daneben  ist  eine 
zweite  Sendestation  mit  150  kW  angelegt  und  die  Empfängerstation 
schließlich  abgetrennt;  sie  befindet  sich  in 
Geltow  bei  Potsdam.  Der  Antennenträger  für 
die  zunächst  verwendete  Schirmantenne  (Abb.  5) 
war  ein  100  m  hoher  Eisengitter mast;  durch 
Aufstellung  von  zwölf  Hilfsmasten  von  30  m 
Höhe  wurde  die  wirksame  Leistung  der  Antenne, 
in  der  nun  35  kW  durch  den  Sender  erzielt 
wurden,  so  verbessert,  daß  sich  eine  gute  Über- 
tragung bis  auf  5000  km  (Nauen — Togo)  ergab. 
Ein  zweistöckiges  Fachwerk- Stationsbaus  ent- 
hielt dabei  als  Kraftquelle  eine  Lokomobile, 
ferner  die  Gleichstromdynamo  nebst  Akku- 
mulatorenbatterie, die  Senderanlage  nach  dem 
tönenden  Löschfunkensystem,  sowie  die  Emp- 
fangsanlage. Zur  Sicherung  der  Verbindung  mit 
Togo  war,  wie  die  Versuche  ergaben,  eine  Ver- 
stärkung der  Antennenleistung  durch  größere 
wirksame  Höhe  erforderlich,  was  durch  eine  mit 
ihrer  Längsachse  in  die  Richtung  nach  Togo  ge- 
legte sogenannte  L- Antenne  (Abb.  6)  und  durch 
ein  neues  Betriebsgebäude  in  Backsteinmauer- 
werk mit  Maschinensaal  erreicht  wurde.  Als 
neue  Kraftquelle  kam  der  Anschluß  an  das 
Spandauer  Kreis -Elektrizitätswerk  hinzu,  und 
die  Erzeugung  von  Hochfrequenzenergie  nach 
dem  System  des  Grafen  Arco  ermöglichte  die 
Steigerung  der  Antennenleistung  auf  100  kW. 


Inzwischen  war  auch  die  Verbindung  mit  Sayville  auf  6400  km  her- 
gestellt, wo  eine  KüstenstatiJm  mit  dem  gleichen  Sendersystem  an- 
gelegt war.  Das  war  der  bei  Beginn  des  Krieges  Ii)  14  erreichte  Zu- 
stand. Die  L- Antenne  wies  bereits  einen  Mast  von  260  m  und  zwei 
solche  von  120  m  Höhe_  auf. 

Der  Krieg  brachte  der  Station  neue  große  Aufgaben;  sie  wurde 
dem  Admiralstab  unterstellt  und  bildete  nach  Wegnahme  der  deutschen 
Kabel  durch  die  feindlichen  Mächte  die  einzige  Verbindung  für  Nach- 
richten nach  Übersee  und  für  die  allgemeine  Kriegführung.  Zur  Er- 
gänzung der  Betriebsicberheit  und  der  Telegraphierleistung  wurde 
der  Ausbau  der  Station  in  ihrer  jetzigen  Gestalt  in  Angriff  genommen 
(1916).  Insbesondere  wurden  neue  Maschinen  mit  weit  größeren 
Hochfrequenzleistungen  und  mit  Vervielfachung  in  ruhenden  Trans- 
formatoren angelegt;  die  Antennenleistung  stieg  auf  200  kW.  Dann 
wurden  die  elektrischen  Abmessungen  des  Senders  und  zur  Aus- 
nutzung der  Maschinenleistung  die  Antennenkapazität  durch  Hinzu- 
fügung eines  weiteren  260  m  hohen  Mastes  und  zweier  120  m -Türme 
als  sogenannte  A-Antenne  (Abb.  7)  gesteigert.  Auch  warde  für  den 
zweiten  Sender  eine  sogenannte  B- Antenne  in  Form  einer  Dreieck  - 


Abb.  2.   Fuß  des  260  m  hohen  Mastes. 


Isolator  in  den  Abspannseilen. 
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Abb.  4.    Großfunkstelle  Nauen  1918.  Gesamtansicht. 


autenne  und  das  neue  Stationsgebäude  in  seiner  unten  näher  be- 
schriebenen Form  unter  großen  Schwierigkeiten  während  der  Kriegs- 
zeit errichtet.  Die  B-Antenne  erforderte  zwei  150  m  hohe  Mäste  und 
einen  134  m-Turm  mit  Auslegern.  Mit  der  A- Antenne  und  dem  neuen 
Sender  wurden  im  Februar  1918  400  kW  Antennenleistung  erzielt, 
und  Nauen  wurde  damit  in  China,  Mexiko,  Niederländisch-Indien  und 
Neu-Seeland  bis  auf  20  000  km  gehört.  Weitere  Verbesserungen  sind 
schließlich  durch  die  Trennung  der  Empfängerstation,  die  mit  einer 
Braunschen  Rahmenantenne  angelegt  ist,  durchgeführt;  der  Schnell- 
sendebetrieb zur  Erhöhung  der  Wortgeschwindigkeit  auf  75  Worte  in 
der  Minute  ist  sichergestellt,  und  durch  die  Verstärkeeinrichtungen 
wurde  der  Schreibempfang  auch  mit  Typendruckapparaten  ermöglicht. 
Seit  April  1918  ist  die  Großstation  in  den  Besitz  der  neugegründeten 
Betriebsgesellschaft  „Drahtloser  Ubersee -Verkehr,  A.-G."  (Transradio) 
übergegangen,  die  nun  volkswirtschaftlich  das  ernten  kann,  was  die 
Telefunken-Gesellschaft  in  technischer  Hinsicht  gesät  hat. 

Hinsichtlich  der  Entwicklung  der  konstruktiven  Durchbildung  der 
Gittermaste  soll  hier  nur  kurz  der  zuletzt  errichtete  260  m  hohe  Turm 


Abb.  5. 
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Abb.  6. 

geschildert  werden,  bei  dem  die  früheren  Erfahrungen  verwertet  sind. 
Sie  beziehen  sich  insbesondere  auf  die  Zerlegung  der  ganzen  Höhe 
in  zwei  Teile  von  160  und  100  m  mit  Zwischengelenk,  auf  die  Gelenk- 
lageranordnung mit  der  Isolierung  durch  massive  Porzellankörper 
zwischen  Stahlplatten,  auf  die  Art  der  Verankerungen  und  auf  die 
Ausbildung  der  Abspannseile  und  ihrer  Isolierung. 

In  statischer  Hinsicht  hat  der  dreieckige  Querschnitt  des  Mastes 
die  geringste  Windangriffsfläche  ergeben.  Der  Winddruck  ist  mit 
350  kg/qm  getroffene  Fläche  angesetzt.  Die  starken  Schwingungen 
und  Nebenspannungen  sowie  die  Rücksicht  auf  den  wenig  günstigen 
Baugrund  und  die  sich  zeigenden  Fundamentsenkungen  erforderten  die 
untere  Gelenkausbildung  (Abb.  2).  Ebenso  stützt  sich  der  obere  Teil 
des  Mastes  mit  einem  Gelenk  auf  den  unteren  und  ist  hier  auclrgegen 
diesen  besonders  isoliert.  Beide  Turmteile  haben  je  zwei  Abspannungen 
zur  Verankerung  erhalten  (s.  a.  Abb.  1),  die  aus  Seilen  von  parallel 
gelegten  starken  Drähten  bestehen  und  nach  besonderem  Verfahren 
auf  der  Baustelle  hergestellt  wurden.  Sie  haben  65  mm  Durchmesser 
für  83  t  Zug  und  sind  ihres  großen  Durchhanges  und  seiner  Ände- 
rung bei  Stürmen  wegen  in  den  Drittel- 
punkten durch  leichte  Seile  mit  dem  Erd- 
boden verbunden.  Die  Seile  tragen  am  Ende 
und  auch  zur  Verbindung  unter  sich  Kabel- 
schuhe aus  Stahlguß,  in  denen  die  Drähte  ein- 
gegossen wurden.  Sämtliche  Isolationen  gegen 
Erdung  sind  aus  großen  massiven  Porzellan- 
körpern hergestellt,  die  großen  Seillängen  sind 
noch  einmal  durch  besondere  Isolation  unter- 
teilt. Die  Porzellankörper  sind  so  verteilt,  daß 
sie  den  Druck  halten  können,  z.  B.  in  den  Ab- 
spannseilen,  wie  Abb.  3  zeigt.  Die  Veranke- 
rungsklötze sind  über  die  Erde  gelegt  und 
aus  hohlem  Mauerwerk  mit  trockener  Sand- 
füllung gebildet.  Die  Mäste  sind  stockwerk- 
weise aufgestellt,  zuerst  mit  Hilfe  eines  Stand- 
baumes und  dann  mit  einem  Gerüst  mit  Po- 
desten und  drehbarem  Galgen,  das  an  den 
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drei  Stielen  mit  Flaschenzügen  hochgezogen  wurde.  Die  Belastung 
an  der  Spitze  des  260  m  hohen  Turmes  beträgt  30  t  senkrecht  und 
6  t  seitlich,  das  Eigengewicht  des  Mastes  360  t.  Der  Auflagerdruck 
wächst  bei  Stürmen  bis  zu  etwa  800  t.  Die  sämtlichen  Mäste  sind 
von  Hein,  Lehmann  u.  Ko.  in  Berlin -Reinickendorf  ausgeführt,  die 
auch  alle  Entwürfe  dazu  aufgestellt  und  sich  um  die  Durchbildung 


aller  Einzelheiten,  auch  der  Isolierung  und  der  Abspannseile  be- 
sonders verdient  gemacht  haben.  Der  erste  260  m- Mast  wurde  trotz 
ungünstiger  Jahreszeit  in  fünf  Monaten  hergestellt.  —  Für  die 
Antennendrähte  sind  besondere  Abspanngerüste  angelegt.  Die  An- 
tennen sind  in  das  Stationshaus  mit  Hilfe  des  Vierungsaufbaues 
eingeführt.  (Fortsetzung  folgt.) 


Geschäftsunkosten  und  Meisterverdienst. 


Vom  Magistratsbaurat  Hans 

Über  die  Höhe  des  Meisterlohnes  im  Maurer-  und  Zimmergewerbe 
sind  in  den  letzten  Jahren  so  zahlreiche  Einzelveröffentlichungen  er- 
schienen, daß  es  nicht  nur  möglich  ist,  aus  allen  ein  Gesamtergebnis 
zu  ziehen,  das  mit  genügender  Genauigkeit  auf  allgemeine  Gültigkeit 
Anspruch  machen  kann,  sondern  auch  an  der  Hand  dieser  Ver- 
öffentlichungen einzelne  besondere  Fragen  zu  klären,  die  gerade  in 
der  heutigen  Zeit  von  besonderer  Bedeutung  sind.  Es  ist  dies  nament- 
lich die  Frage,  in  welchem  Verhältnis  der  Meisterlohn  bei  steigenden 
Löhnen  und  je  nach  der  Größe  der  Geschäfte  sich  ändert. 

Als  Vorarbeit  für  die  Lösung  dieser  Aufgaben  sind  zunächst  einmal 
die  Geschäftsunkosten  aus  einer  Anzahl  Veröffentlichungen  neben- 
einandergestellt, um  einen  Vergleich  zu  ermöglichen  und  die  Voll- 
ständigkeit und  Zuverlässigkeit  der  einzelnen  Kosten  feststellen  zu 
können.  Es  sind  benutzt:  a)  Unkostenberechnung  usw.  Heraus- 
gegeben vom  Innungs-Bezirksverband  brandenburgischer  Baugewerk- 
meister 1917.  —  b)  Die  Kalkulation  im  Maurer-  und  Zimmergewerbe 
von  P.  Lauffer,  Königsberg  i.  Pr.  Juni  1917.  —  c)  Kalkulation  und 
Geschäftsunkosten  im  Bauhandwerk  von  Paul  Besser,  Köln,  Januar  1918 
und  März  1919.  —  d)  Die  Preisermittlung  im  Maurer-  und  Zimmer- 
gewerbe, herausgegeben  von  der  „Westdeutschen  Bauhütte"  e.  V.  in 
Essen,  März  1919  und  Februar  1920.  Der  Raumersparnis  wegen  sind 
aus  den  beiden  letzteren  Schriften  in  der  Zusammenstellung  nur  die 
Zahlen  der  neuesten  Auflagen  wiedergegeben.  Die  in  den  früheren 
Auflagen  gefundenen  Verhältniszahlen  weichen  bei  näherer  Betrachtung 
nur  wenig  von  den  späteren  ab,  ändern  also  auch  die  aus  den  Ge- 
samtergebnissen gezogenen  Schlüsse  in  keiner  Weise. 

Sämtliche  Verfasser  haben  ihren  Berechnungen  Geschäfte  zugrunde 
gelegt,  die  durchschnittlich  24  bis  30  Arbeitskräfte  beschäftigen,  so  daß 
ein  Vergleich  sehr  wohl  möglich  ist.  Reihenfolge  und  Gruppeneintei- 
lung der  einzelnen  Ausgabeposten  sind  dagegen  bei  allen  verschieden, 
obgleich  zu  erkennen  ist,  daß  der  eine  Verfasser  die  Veröffentlichung 
des  anderen  gekannt  und  benutzt  hat.  Um  den  Vergleich  zu  er- 
leichtern und  um  für  die  Fragen,  deren  Klärung  beabsichtigt  wird, 
eine  größere  Übersichtlichkeit  zu  erzielen,  ist  bei  allen  eine  neue  Ein- 
teilung durchgeführt,  die  es  nötig  machte,  einzelne  Posten  zusammen- 
zuziehen, andere  aber  auch  noch  weiter  zu  zerteilen.  Sollte  diese 
möglichst  gewissenhaft  vorgenommene  Teilung  trotzdem  nicht  überall 
im  Sinne  der  Verfasser  ausgefallen  sein,  so  mag  bemerkt  werden,  daß 
eine  Änderung  dieser  wenigen  geringfügigen  Posten  für  das  Gesamt- 
ergebnis in  keinem  Fall  von  irgend  einer  Bedeutung  ist. 

Der  so  aus  den  obigen  Schriften  gewonnenen  Zusammenstellung 
ist  dann  noch  eine  weitere  Berechnung  nach  den  augenblicklichen 
Berliner  Verhältnissen  angefügt.  Für  diese  letzteren  hat  zwar  auch 
der  Verband  der  Baugeschäfte  von  Großberlin  e.  V.  mehrfach  umfang- 
reiche Ermittlungen  angestellt,  es  ist  mir  aber  leider  nicht  gelungen, 
die  Einzelergebnisse  dieser  Ermittlungen  zu  erfahren.  Der  Verband 
gibt  nur  die  Ergebnisse  der  einzelnen  Kostengruppen  bekannt,  bei 
denen  sich  nicht  ohne  weiteres  nachprüfen  läßt,  worauf  ihr  Unterschied 
im  Vergleich  zu  sonstigen  Angaben  zurückzuführen  ist. 

In  der  Zusammenstellung  sind  aber  auch  verschiedene  Posten  aus 
den  einzelnen  Schriften  unberücksichtigt  geblieben,  und  zwar  aus  be- 
sonderen Gründen.  Die  Kosten  für  Streikversicherung  waren  hur  in 
den  beiden  ältesten  Schriften  mit  65  Mark  (=  0,13  vH  der  Jahreslohn- 
summe)  und  150  Mark  (==  0,25  vH)  aufgeführt.  Bei  den  inzwischen 
eingetretenen  Verhältnissen  bleibt  wohl  nichts  anderes  übrig,  als 
diesen  Posten  aus  dem  Vergleich  herauszulassen.  Einen  Bücherrevisor 
mit  180  Mark  (=  0,30  vH)  hat  nur  P.  Lauffer  für  nötig  gehalten.  Bei 
Geschäften  in  dem  vorliegenden  Umfang  dürfte  die  Ausgabe  ent- 
behrlich sein.  In  ihrer  neuesten  Veröffentlichung  hat  die  West- 
deutsche Bauhütte  noch  582,80  Mark  (==  0,31  vH)  Vertreterkosten  des 
Poliers  eingesetzt.  Wenn  auch  dem  Polier  nach  dem  neuen  Reichs- 
tarifvertrag ein  achttägiger  Urlaub  unter  Fortzahlung  des  Lohnes 
zusteht,  so  dürfte  doch  in  der  Regel  die  Vertretung  teils  durch  den 
Techniker,  teils  durch  einen  Postengesellen  erfolgen,  so  daß  Unkosten 
kaum  entstehen. 

Unkosten  für  Wasserverbrauch  sind  nur  bei  a)  und  d)  mit  100  Mark 
(=  0,20  vH)  und  315  Mark  (=  0,17  vH)  eingesetzt,  desgleichen  für  Benzin, 
Karbid  und  Petroleum  bei  a)  und  c)  mit  150  Mark  (—  0,30  vH)  und 
300  Mark  (=  0,22  vH).  Bei  der  Ungleichheit  der  Verhältnisse  ist  von 
der  Aufnahme  dieser  Posten  in  die  Zusammenstellung  Abstand  ge- 
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nommen ;  desgleichen  ist  der  von  der  Westdeutschen  Bauhütte  neuer- 
dings eingeführte  Posten  »örtliche  Unkosten  der  Baustelle"  mit 
6102  Mark  (=3,246  vH)  außer  Betracht  gelassen,  da  diese  Unkosten 
jedesmal  besser  und  genauer  für  sich  berechnet,  nicht  aber  allgemein 
auf  die  Jahreslohnsumme  verrechnet  werden  können. 

Auch  die  Warenumsatzsteuer  konnte  für  unseren  Vergleich  nicht 
mit  aufgenommen  werden.  Sie  war  früher  gering  (1  vT,  dann  5  vT) 
und  infolgedessen  nahezu  belanglos.  Nachdem  sie  heute  auf  15  vT 
gestiegen  ist,  ist  die  Summe  allerdings  durchaus  nicht  mehr  unbe- 
deutend. Da  sie  aber  in  den  meisten  Fällen  bei  jeder  Rechnung 
selbst  mit  ihrem  richtigen  *Wert  angesetzt  wird,  so  empfiehlt  es 
sich  auch  für  uns,  diesen  Posten  erst  nach  Abschluß  der  Rechnung 
anzufügen.  Schließlich  sind  auch  die  Posten  für  die  Geschäfts- 
führung und  für  die  Unfallversicherung  des  Geschäftsleiters  fortge- 
lassen, da  sie  zu  den  persönlichen  Ausgaben  des  Geschäftsinhabers 
zu  rechnen  sind. 

Hier  muß  kurz  die  grundsätzliche  Frage  wegen  der  Unkosten  ge- 
streift werden,  die  sich  aus  dem  Waren-  oder  Lieferungsgeschäft  des 
Bauunternehmers  ergeben.  Gerade  die  fast  überall  zur  Regel  ge- 
wordene Verbindung  des  Baugewerbebetriebs  mit  einem  Baustoff- 
verkaufgeschäft macht  die  richtige  Verrechnung  der  sämtlichen  Un- 
kosten überaus  schwierig.  Der  von  einigen  verfochtene  Grundsatz, 
alle  Unkosten,  auch  diejenigen  des  Warengeschäfts,  auf  die  Jahres- 
lohnsumme zu  verrechnen,  wird  mit  Recht  von  anderen  bekämpft,  da 
bei  den  Baugeschäften  Lobngeschäft  und  Warenumsatz  niemals  in 
einem  festen  Kostenverhältnis  stehen.  Die  dadurch  entstehenden 
Schwierigkeiten  werden  wohl  kaum  anders  zu  beheben  sein,  als  daß 
jeder  Unternehmer  bei  bedeutenderem  Warenumsatz  sich  jedesmal 
von  Fall  zu  Fall  wird  klar  machen  müssen,  welche  Unkosten"  er  auf 
das  Lohngeschäft  und  welche  er  auf  das  Warengeschäft  wird  buchen 
müssen.  Bei  der  vorliegenden  Untersuchung  sind  grundsätzlich  alle 
Unkosten  mit  aufgenommen,  die  auch  bei  einem  gänzlichen  Fehlen 
des  Warengeschäfts  entstehen  können,  aber  nur  in  der  hierbei  ge- 
rechtfertigten Höhe.  Da,  wo  durch  den  Warenumsatz  diese  Unkosten 
steigen,  muß  das  Mehr  an  Unkosten  dem  Warengeschäft  zur  Last 
gelegf  werden. 

Trotz  der  Fortlassung  der  obengenannten  Einzelposten  zeigen 
sich  in  der  Zusammenstellung  noch  einzelne  Lücken,  die  die  Verfasser 
haben  stehen  lassen,  die  aber  zur  Ermöglichung  eines  Vergleichs 
ausgefüllt  werden  mußten.  Auch  hier  kann  es  vorgekommen  sein, 
daß  dieser  oder  jener  Posten  vielleicht  schon  stillschweigend  in  einem 
anderen  Posten  untergebracht  war,  auch  werden  manchmal  örtliche 
Gepflogenheiten  maßgebend  gewesen  sein,  die  aber  wiederum  einem 
Vergleich  hinderlich  sind.  So  bedarf  es  deshalb  im  einzelnen  noch 
folgender  Erläuterungen,  und  zwar  zunächst  bezüglich  der  als  Unter- 
lagen erforderlichen  Grundangaben  am  Kopf  der  Zusammenstellung. 
Aus  der  Gesamtzahl  der  Arbeitstunden  ist  der  Einfluß  des  ein- 
geführten Achtstundentages  ersichtlich.  Auffallend  ist  dabei,  daß 
Köln  303  Tage  zu  acht  Stunden  rechnet,  während  Essen  bei  305  Tagen 
noch  einige  Stunden  weniger  ausrechnet,  weil  es  an  23  Wintertagen 
nur  für  7J/a  Stunden  Lohn  zahlt.  Für  Regen-  und  Frosttage  hat 
Brandenburg,  Königsberg  und  Köln  35  Tage  zu  je  acht  Stunden  an- 
gesetzt, während  Essen  1919  die  Zahl  der  hierdurch  verlorengehenden 
Stunden  auf  144,  1920  auf  170  bemessen  hat.  Kann  man  für  Königs- 
berg die  geschätzten  280  Stunden  wegen  der  nördlichen  Lage  gelten 
lassen,  so  dürfte  aus  der  Zusammenstellung  hervorgehen,  daß  Köln 
mit  280  Stunden  zu  ungünstig  gerechnet  hat.  Es  ist  jedoch  davon 
abgesehen,  dieserhalb  einen  anderen  Ansatz  in  die  Zusammenstellung 
einzufügen,  wenngleich  offenbar  ist,  daß  hierdurch  der  Unkosten- 
satz  unnötig  oder  mindestens  etwas  überängstlich  hochgeschraubt 
ist.  Zur  Ermittlung  der  Beitragswochen  hat  Königsberg  und  Köln 
angenommen,  daß  von  den  35  Regen-  und  Frosttagen  vier  Wochen 
durchweg  arbeitlos  sind  und  nur  sieben  Tage  sich  auf  die  ein- 
zelnen Wochen  verteilen.  Die  „Westdeutsche  Bauhütte"  rechnet  da- 
gegen mit  52  vollen  Beitragswochen,  kommt  also  zu  etwas  höheren 
Beiträgen. 

Zu  I,  1.  der  Zusammenstellung.  Die  den  Krankenkassenbeiträgen 
zugrunde  gelegten  Wochenbeiträge  betrugen  in  Königsberg  und  Köln 
1918  1,62  Mark,  in  Essen  1919  1,92  Mark,  in  Köln  1919  3,6  Mark.  In 
Berlin  sind  sie  neuerdings  auf  10,8  Mark  festgesetzt. 
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<5u  I,  3.  Brandenburg  bemißt  die  Beiträge  zur  Berufsgenossen- 
schaft mit  3  vH  des  Jahreslohns,  der  Verband  der  Baugeschäfte  von 
Großberlin  in  seinen  ständigen  Veröffentlichungen  ebenfalls;  es  ist  dies 
aber  nur  als  ein  reichlich  bemessener  Durchschnittsatz  anzusehen;  für 
die  Gefahrenklasse  der  Maurer  und  Bauhilfsarbeiter  schwanken  die 
wirklich  gezahlten  Beiträge  nach  den  einzelnen  Veröffentlichungen  je 
nach  Art  und  Zeit  zwischen  1,75  und  2,415  vH.  Des  Vergleichs  halber 
sind  *aUe  Kosten  nach  dem  Satz  von  1,89  vH  ausgerechnet. 

Zu  II.  Auffallend  gering  angesetzt  ist  bei  Brandenburg  die  Lohn- 
summe für  Poliere,  soweit  diese  nicht  selbst  mitarbeiten.  Das  mag 
sich  daraus  erklären,  daß  nur  kleinere  Bauausführungen  vorausgesetzt 
sind,  bei  denen  die  Einstellung  besonderer  Poliere  weniger  nötig  ist. 
Auoh  bei  den  anderen  Beispielen  ist  die  Zahl  der  Polierstunden  nicht 
immer  im  gleichen  Verhältnis  zu  den  Gesamtarbeitstunden  eingesetzt. 
Königsberg  rechnet  auf  16  Arbeitstunden  eine  Polierstunde,  Essen 
1920  schon  auf  13,3.  Der  Vergleich  erfordert  eine  Umrechnung,  nach 
der  die  Gesamtausgaben  von  II  bei  Essen  1920  im  Verhältnis  13,3  : 16,0 
vermindert  sind  usw.  Sache  des  tüchtigen  Unternehmers  ist  es,  daß 
er  die  Kraft  des  Poliers  voll  ausnutzt;  er  wird  es  in  vielen  Fällen 
ohne  weiteres  erreichen,  daß  ein  Polier  auch  noch  für  die  doppelte 
Zahl  der  Arbeitskräfte  ausreicht,  während  bei  kleineren  Bauten  mit 
weniger  Arbeitskräften  der  Polier  teilweise  selbst  mitarbeiten  muß,  um 
nicht  die  Unkosten  unnötig  zu  steigern. 

Zu  III.  Ebenso  ist  es  auch  Hauptaufgabe  des  Unternehmers, 
seine  sonstigen  Hilfskräfte  stets  voll  auszunutzen.  Essen  hielt  1919 
einen  Techniker  als  einzige  Hilfskraft  für  ausreichend,  fügt  aber  1920 
schon  noch  eine  Buchhalterin  hinzu,  wie  dies  auch  Brandenburg  tut. 
Königsberg  und  Köln  sehen  sogar  noch  neben  der  Buchhalterin 
für  eine  Schreibhilfe  Ausgaben  vor.  Soviel  Hilfskräfte  machen  das 
Unternehmen  selbstverständlich  weniger  wettbewerbfähig  und  weniger 
einträglich;  es  ist  wohl  auch  anzunehmen,  daß  die  Buchhalterin  und 
die  Schreibhilfe  hauptsächlich  für  das  Warengeschäft  erforderlich  ge- 
dacht sind.  Deshalb  wird  nichts  dagegen  eingewendet  werden  können, 
wenn  für  das  Lohngeschäft  lediglich  ein  Techniker  berechnet  wird, 
dessen  Gehalt  bei  Köln  1919  allerdings  recht  beträchtlich  heraufgesetzt 
ist,  Weil  das  angesetzte  niedriger  war  als  der  Maurerjahresverdienst, 
eine  Tatsache,  die  wohl  eine  Zeitlang  bestand,  aber  trotzdem  nicht  als 
dauernd  angemessener  Zustand  zu  betrachten  ist. 

Zu  V.  Höchst  wichtig  und  zugleich  strittig  sind  die  Unkosten 
für  die  Geräte  und  Gerüste.  Bei  der  ausschlaggebenden  Bedeutung 
dieses  Postens  war  es  nötig,  auf  ihn  ganz  besonders  einzugehen 
und  die  von  Lauffer  und  der  „Westdeutschen  Bauhütte"  aufgestellte 
Liste  der  Geräte  und  Gerüste  durch  Gegenüberstellung  zu  vergleichen.  ^ 
Diese  Arbeit  ergab,  daß  in  beiden  Listen  eine  Anzahl  von  Geräten 
und  Gerüsten  aufgeführt  ist,  die  streng  genommen  nicht  hineingehört, 
weil  ihre  Kosten  nicht  durch  den  Lohn,  sondern  durch  Sonderver- 
gütung bei  den  einzelnen  Arbeiten  gedeckt  zu  werden  pflegen.  Wenn 
sie  auch  aus  dem  allgemeinen  Betriebsvermögen  angeschafft  werden 
müssen,  dessen  Verzinsung  unter  VIII  einbegriffen  ist,  so  sind  die  1 
Kosten  für  die  Erneuerung  dieser  Stücke  doch  lediglich  auf  die  be- 
treffenden Sonderarbeiten  zu  verrechnen. 

Die  Listen  selbst,  die  dann  noch  durch  eine  neue  nach  Berliner 
Verhältnissen  vervollständigt  sind,  können  leider  des  Raumes  wegen  nur 
im  Endergebnis  wiedergegeben  werden.  Es  beruht  auf  Einheitpreisen 
von  1917  und  1918,  die  also  noch  einigermaßen  mit  den  Friedens- 
preisen übereinstimmen.  Unter  a)  sind  die  eigenen  Angaben  der 
Verfasser,  unter  b)  die  nach  den  oben  auseinandergesetzten  Grund- 
sätzen veränderten  Summen  wiedergegeben. 


Wert  der  Geräte  und 

Nach  Verhältnissen  in 

Gerüste,  deren  Erneuerung 

Königsberg 

Essen 

Berlin 

notwendig  ist: 

a) 

b) 

a) 

b) 

b) 

1.  in   1  Jähr 

533,0 

353,0 

760  . 

760 

595 

2.  in   3  Jahren 

2887,5 

2887,5 

2530 

2446 

1928 

3.  in   5  „ 

3S83,0 

2183,0 

3416 

2856 

2695 

4.  in  10 

1246,5 

1241,0 

1294 

994 

1841 

8550,0 

6664,5 

8000 

7056 

7059 

Noch  ausschlaggebender  als  Zahl  und  Preis  der  einzelnen  Geräte 
und  Gerüste  ist  die  Art  und  Weise,  wie  der  Betrag  für  diese  in  die 
Unkostenberechnung  eingefügt  wird. 

,  Jedes  Geschäft  muß  bei  seiner  Gründung  zunächst  die  gesamten 
Geräte  und  Gerüste  neu  beschaffen.  Würde  die  Dauer  aller  einzelnen 
Teile  genau  den  gemachten  Annahmen  entsprechen,  so  würde  das 
Geschäft  nach  fünf  Jahren  alle  Teile,  für  die  eine  fünfjährige  Dauer 
angenommen  ist,  neu  beschaffen  müssen,  nach  sechs  Jahren  die  drei 
Jahre  haltenden  bereits  zum  zweitenmal  neu  kaufen  müssen,  während 
im  siebenten  und  achten  Jahr  nur  für  die  ein  Jahr  dauernden  eine 
neue  Ausgabe  entsteht.  Diese  ungleichmäßige  Belastung  der  einzelnen 
Betriebsjahre  ist  für  die  Aufstellung  einer  Durchschnittberechnung 


nicht  rech!)  brauchbar,  hier  muß  vielmehr  so  gerechnet  werden,  als 
ob  das  Geschäft  in  jedem  Jahr  von  den  drei  Jahre  dauernden  Stücken 
Ys,  von  den  fünf  Jahre  dauernden  Ys  und  von  den  zehn  Jahre  dauernden 
•/io  neu  beschaffen  müßte.  Folgerichtig  muß  deshalb  auch  für  alle  diese 
Teilneuanschaffungen  der  augenblickliche  Preis  angesesetzt  werden. 

Nun  kann  man  streng  genommen  die  sich  so  ergebenden  Summen 
nicht  als  Abschreibungen  bezeichnen.  Eine  Abschreibung  ist  nicht 
nötig,  wenn  man  ständig  für  die  richtige  Erneuerung  sorgt.  Wohl 
aber  kommt  zu  diesen  Erneuerungsauslagen  noch  die  Verzinsung  der 
ersten  Anschaffungsausgabe  hinzu.  Wieviel  hierfür  in  Ansatz  zu 
bringen  ist,  wird  wieder  am  deutlichsten  bei  dem  oben  dargelegten 
Fall  der  jährlich  stetig  gleichmäßigen  Erneuerung.  Dieser  Zustand 
der  Stetigkeit  wird  um  so  leichter  erreichbar  sein,  wenn  ein  neues 
Geschäft  nicht  alles  neu  kauft,  sondern  die  noch  gut  auf  dem  Laufenden 
erhaltenen  Bestände  eines  früheren  Geschäfts  erwirbt,  was  auch  meist 
der  Fall  sein  wird.  Wieviel  muß  nun  ein  neues  Geschäft  für  den  Er- 
werb derartiger  Bestände  bezahlen? 

Legen  wir  die  nach  den  Preisen  von  1917  errechneten  Neuan- 
schaffungskosten zugrunde,  so  betragen  die  Anschaffungskosten  der 
Geräte  und  Gerüste  von  dreijähriger  Dauer  a)  für  das  älteste  Drittel, 
das  also  nur  nach  1  Jahr  gebrauchsfähig  ist,  ein  Drittel  des  Neuwerts, 

b)  für  das  mittlere,  nach  2  Jahren  verwendbare  Drittel  zwei  Drittel, 

c)  für  das  letzte  Drittel,  das  aus  ungebrauchten  Geräten  besteht, 


drei  Drittel  des  Neuwerts,  im  ganzen  mithin 


=  1285,33  Mark.  Dementsprechend  ergibt  sich  für  alle  Geräte  und 
Gerüste  folgende  Anschaffungssumme 

595-1  =  595,— 

1841   (\   .   2   .   3   .   4   .   5   .   6   ,   7      8   .  9      10\  _imo,~ 

io  '  Vio  +  io  +  iö  +  io  +  iö  +  iö i +  iö  +  iö  +  io  +  To)  ~ 1012'50 

4509,88 
==  rd.  4500  Jt. 

Wenn  also  ein  1917  oder  vorher  gegründetes  Geschäft  in  jedem 
Jahr  außer  den  errechneten  Erneuerungskosten  noch  die  Zinsen  von 
4500  Mark  =  225  Mark  aufbringt,  so  hat  es  die  ganze  Anlagesumme 
regelrecht  verzinst  und  kann  jederzeit  bei  Aufgabe  des  Geschäfts  die 
angelegte  Summe  von  4500  Mark  mit  dem  Erlös  aus  dem  Verkauf 
wieder  zurückzahlen,  da  die  Geräte  infolge  der  regehechten  Erneuerung 
ständig  ihren  Wert  behalten,  solange  der  allgemeine  Preisstand  der 
gleiche  bleibt.  Infolge  der  seit  1917  eingetretenen  erheblichen  Preis- 
steigerung wird  der  Unternehmer  aber  nicht  nur  die  4500  Mark  wieder- 
erlösen, sondern  erheblich  mehr.  Dieser  Gewinn  kommt  jedoch  bei 
der  Geschäftsunkostenberechnung  außer  Betracht. 

Ganz  anders  stellt  sich  die  Berechnung  bei  einem  heute  neu  ge- 
gründeten Geschäft.  Ein  solches  muß  heute  selbst  gebrauchte  Geräte 
mit  mindestens  dem  zwölffachen  des  oben  errechneten  Betrages  be- 
zahlen, muß  also  auch  den  zwölffachen  Zinsenbetrag,  also  2700  Mark, 
in  seine  jährlichen  Geschäftsunkosten  einsetzen,  ja,  da  schwerlich  an- 
zunehmen ist,  daß  diese  sehr  hohen  Preise  auf  lange  Dauer  halten 
werden,  also  zu  befürchten  ist,  daß  bei  einem  späteren  Verkauf  weit 
weniger  als  54  000  Mark  zu  erzielen  ist,  so  müßte  hier,  streng  ge- 
nommen, noch  eine  ganz  erhebliche  Abschreibung  der  Summe  ein- 
gerechnet werden. 

Bei  diesem  Posten  macht  sich  also  der  Unterschied  zwischen 
einem  alten  und  einem  neugegründeten  Geschäft  geltend,  und  zwar  in 
einem  ganz  erheblichen  Maße.  Denn  wenn  statt  der  oben  errechneten 
225  Mark  Zinsen  Essen  1920  die  Zinsen  von  50  000  Mark  für  das  An- 
lagekapital aller  Geräte  rechnet,  so  sind  das  2275  Mark  Zinsen  mehr 
oder  rd.  1,2  vH  der  Jahreslohnsumme.  Mit  so  hohen  Unkosten  kann 
der  Regel  nach,  wie  oben  ausgeführt,  nicht  gerechnet  werden;  zum 
Vergleich  sind  deshalb  bei  allen  Beispielen  ziemlich  die  gleichen 
Summen  gerechnet  worden,  nämlich  etwa  12  Mark  Zinsen  auf  jeden 
beschäftigten  Arbeiter. 

Dagegen  macht  sich  bei  der  Feuerversicherung  der  Geräte  der 
größere  Sachwert  und  die  neuerdings  gesteigerte  Gebühr  beträchtlich 
geltend.  Da  die  Instandhaltung  der  Geräte  (V,  6)  hauptsächlich  eine 
Lohnausgabe  ist,  so  ist  die  Steigerung  ungefähr  den  gestiegenen 
Löhnen  entsprechend  abgestuft. 

Zu  VI.  Bei  den  Mieten  für  die  Geschäftsräume  machen  sich  die 
örtlichen  Preisunterschiede  besonders  geltend;  der  große  Unterschied 
erscheint  aber  doch  bei  einigen  Angaben  zu  stark  durch  Einzel- 
erfahrungen beeinflußt  zu  sein,  weshalb  einige  Abänderungen,  wenn 
auch  nur  in  großen  Zügen,  unabweisbar  erschienen. 

Ein  ganz  besonders  schwankender  Posten  ist  die  hier  (VI,  9)  mit 
untergebrachte  Feuerversicherung  der  Neubauten.  Hier  kommt  es 
sehr  darauf  an,  ob  es  sich  um  viele  schnell  fertigzustellende  kleine  Neu- 
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2.  Oktober  1920. 


Yergleichende  Zusammenstellung  der  Geschäftsunkosten  im  Maurergewerbe. 


Grundangaben  für  die  Berechnung. 

Ort    .  .  ,•     ,         .  ■ .  .  ';: '  iv         •  • 

Zeit  .  .  „'v"?,yv  

Lohn  für  1  Polierstunde  

„      „   1  Maurergesellenstunde  

,,      ,,   1  Bauarbeiterstunde  


Arbeitstage  im  Jahr  

Arbeitstunden  im  Jahr  

Abzuziehende  Regen-  und  Froststunden  

Zu  bezahlende  Arbeitstunden  

Zahlstunden  auf  1  Arbeitstag  (Ziff.  10  durch  Ziff.  7)  . 
Jahresverdienst  nach  Ziff.  4  (Ziff.  4  X  Ziff.  10)  ... 

„      „    6  (  „    6  X    „    10)    .   .  . 

Jahreslohnsumme  

Durchschnittszahl  d.  Arbeitskräfte  (Ziff.  14  durch  Ziff.  13) 
Zahl  der  Lohnstunden  (Ziff.  14  durch  Ziff.  6)  .   .    .  . 

„   Lohntage  (Ziff.  16  durch  Ziff.  10)  

„  Beitragswochen  

„   gerechneten  Poliertage  

„    Arbeitskräfte  auf  1  Polier  (Ziff.  17  durchZiff.  19) 
„   gerechneten  Polierbeitragswochen    .   .   .  . 
Anschaffungsumme  der  Geräte  und  Gerüste  .   .    .  . 

I.  Arbeitslöhne  und  Arbeitsbeiträge. 
(Jahreslohnsumme  s.  o.,  Ziff.  14.) 

Krankenkasse  

Invalidenversicherung  :   .   .  . 

Berufsgenossenschaft  (Unfallversicherung)  

Haftpflichtversicherung  

Krankengeldzuschüsse  

Unterstützungen,  Urlaubslöhne  u.  ä  


Abänderungen  aus  Vergleichsrücksichten  |ZU  j^gg 

II.  Polierlöhne  und  Polierbeiträge. 

Jahreslohnsumme  

Krankenkasse  

Invalidenversicherung  

Berufsgenossenschaft  

Haftpflichtversicherung  


Brandenburg 
1917 

0,90  Jt  (?) 
0,70  „ 
0,60  „ 
0,66  „ 
303—35  Tage  (?) 
2784,0  Std.  (?) 
280,0   „  (?) 
2504,0    „  (?) 

9,3   „  (?) 
1  752,80  Jt  (?) 
1  652,64  „  (?) 
50  000,00  „ 
30,3  (?) 
75  758  Std.  (?) 
8  146  Tage  (?) 
1  455  Woch.  (?) 
65  Tage  (?) 
124  (?) 
12  Wochen  (?) 
(?) 


Betrag 
320,00 
160,00 
1475,00 
75,00 
50,00 
100,00 


Abänderungen  wie  oben  zu  Ziff.  1  bis  5 

III.Angest  elltenbezüge  u. Angestelltenbeiträge 

Technikergehälter  und  -Zulagen  

Buchhalterin,  dgl  

Schreibhilfe,  dgl  

Angestelltenversicherung  für  1  

„  „  2  und  3    .  .   

Krankenkasse  für  1  

»  2  und  3  

Invalidenversicherung  für  1  

„  2  und  3  

Berufsgenossenschaft  

Haftpflichtversicherung  .  .   

Fahrgelder  (Fahrräder),  Zehrgelder    .   .    .    .    ■   ■  . 


2180,00 
530,00 


600,00 
16,00 
8,00 
17,00 
5,00 


vH 

0,64 
0,32 
2,95 
0,15 
0,10 
0,20 


4,36 
1,06 


1,20 
0,03 
0,02 
0,03 
0,01 


b) 

Königsberg  i.  Pr. 
1917 
1,25  (1,20)  Jt 
0,85  Jt 
0,70  „ 
0,79  „ 
303  —  35  Tage 
2784,0  Stunden 
280,0    "  „ 
2504,0 
9,3  „ 
2  128,40  Jt 
1  978,16  .. 
60  000,00  „ 
30,3 
75  949  Stunden 
8  166  Tage 
1  458  Wochen 
511  Tage 

16,0 
91  Wochen 
8550  Jt 


Betrag 

787,32 
364,50 
1321,80 
100,00 
60,09 
120,00 


Abänderungen  wie  oben  .... 

IV.  Steuern  u.  dgl. 

Gewerbesteuer  

Grundsteuer  

Gewerbe-  und  Kaui'mannsgericht   .  , 
Handwerks-  und  Handelskammer  . 
Innungs-  und  Provinzialverband  . 
Arbeitgeberverband  ...... 

Fortbildungschule  

Sonstige  gewerbliche  Vereine  .    .  . 


zu  Ziff.  1,6,  7,8 
,  „  2  und  3 
,    „  4,  bis  8 

,       ri  9' 


....   .                    ,  /  zu  Ziff.  1 

Abänderungen  wie  oben  {  „  „  a 

{   n      »     *l  6>  8 


646,00 
+  4360,00 

2400,00 
1800,00 


96,00 


8,00 
5,00 
420,00 


4729,00 

■  1800,00 

■  45,00 


150,00 
30,00 
10,00 
25,00 
25,00 

100,00 
30,00 
30,00 


400,00 


1,29 
8,72 

4,80 
3,60 


0,19 


0,02 
0,01 
0,84 


2753,62 
—  186,00 


5830,00 


vH 

1,31 

0,61 

2,20 

0,17 

0,10 

0,20 


c) 
Köln 
Nov.  1919 
2,80  Jt 
2,50  „ 
2,40  „ 
2,46  „ 
303  —  35  Tage 
2424  Stunden 
280 
2144 
8 

5  360,00  Ji 
5  274,64  „ 
135  000,00  „ 

25,6 
54  878  Stunden 
6  860  Tage 
1  225  Wochen 
417  Tage 

16,4 
75  Wochen 
30  000  Jt 


Betrag 
1  470,00 
306,25 
3  260,25 
196,00 
150,00 
250,00 


4,59 
0,31 


9,72 


9,46 

3,60 

0,09 


0,30 
0,06 
0,02 
0,05 
0,05 
0,20 
0,06 
0,06 


0,80 


5830,00 
+  190,24 

2400,00 
1200,00 
900,00 
79,20 
69,60 
28,08 
32,76 
13,00 
23,92 


450,00 


5196,56 
+  14,13 

—  2100,00 

—  132,87 


375,00 


35,00 
40,00 
150,00 
48,00 
20,00 


668,00 
+  40,00 


5  632,50 
-  715,50 


332,40 
90,00 
18,75 

225,38 
13,00 


vH 

1,09 
0,23 
2,42 
0,15 
0,11 
0,19 


d) 
Essen 
Jan.  1920 
4,10  Jt 
3,50  „ 
3,40  „ 
3,46  „ 
305  —  21  Tage 
2428,5  Stunden 

170,0  „ 
2258,5 
8,0 

7  904,75  Jt 
7  814,41  „ 
188  067,75  „ 
24,1 

54384,5  Stunden 
6  798,0  Tage 
1133,0  Wochen 
5 10,0  Tage 

13,3 
85  Wochen 
50000  Jt 


Betrag 
1  432,50 

312,75 
3  546,96 

592,41 


vH 

0,76 

0,16 

1,89 

0,32 


4,19 

0,53 


6,91 
0,07 
0,01 
0,17 
0,01 


9,72 
0,31 

4,00 
2,00 
1,50 
0,13 
0,12 
0,05 
0,05 
0,02 
0,04 


0,75 


8,66 
0,02 
3,50 
0,22 


0,63 


0,06 
0,07 
0,25 
0,08 
0,03 


1,12 

0,07 


9  679,53 
+  242,00 

4  800,00 
3600,00 
2  160,00 
159,60 
199,20 
62,40 
124,80 
13,00 
26,00 
17,32 
13,50 
1  800,00 


7,17 
0,18 

3,56 
2,67 
1,60 
0,12 
0,15 
0,05 
0,09 
0,01 
0,02 
0,01 
0,01 
1,33 


5  884,62 
+  500,00 

16  702,50 
97,50 
21,25 
315,01 
52,61 


17  188,87 
-  2  900,62 

11  375,00 
6  240,00 

157,20 
157,20 
60,00 
60,00 


28,89 
55,56 
3  000,00 


3,13 
0,27 

8,88 
0,05 
0,01 
0,17 
0,03 


e) 
Berlin 
April  1920 

6,50  Jt 
.  5,70  „ 
5,50  „ 
5,56  „ 
305  —  21  Tage 
2428,5  Stunden 

170,0  „ 
2258,5  ,  „ 
8,0  „ 
12  874,45  Jt 
12  692,77  „ 
304  626,48  „ 

24,0 
54204  Stunden 
6  776  Tage 
1  210  Wochen 
424  Tage 

16,0 
76  Wochen 
66  500  Jt 


Betrag 

4  356,00 
302,50 

5  757,44 
456,04 
300,00 
600,00 


vH 

1,45 

0,10 

1,89 

0,15 

0,10 

0,20 


11771,98 


21  624,00 
1  780,80 
19,00 
400,68 
31,80 


9,091 
1,54! 

6,05 
3,32 

0059 
0,09 
0,09 
0,03 


0,02 
0,03 
1,60 


23  856,28 


12  975,82 
fr  1  800,00 

-  5  760,00 

-  366,81 

-  600,00 

675,00 
100,00 
30,00 
45,00 
25,00 
135,00 
30,00 
50,00 


1 090,00 
+  800,00 


9,62 
1,33 
4,27 
0,27 
0,44 

0,50 
0,07 
0,02 
0,03 
0,02 
0,10 
0,02 
0,04 


0,80 
0,60 


21 133,85 
+  13,00 

—  6  240,00 

—  197,12 

—  1  500,00 

2  656,25 


167,00 
74,00 

488,40 
30,00 


3415,65 
—  620,00 
+  200,00 


11,26 
0,01 
3,32 
0,10 
0,80 

1,41 


0,09 
0,04 
0,26 
0,02 


1,82 
0,33 
0,11 


3,89 


7,11 
0,59 
0,01 
0,13 
0,01 


7,85 


15  000,00  4,93 


159,60  0,05 


1  310,40 

13,00 

24,60 
40,00 


0,44 

0,01 

0,01 
0,01 


2  100,00  0,69 


18  647,60  6,14 


2  250,00 
300,00 
50,00 
120,00 
120,00 
300,00 
30,00 
60,00 


3  230,00 


0,75 
0,10 
0,02 
0,04 
0,04 
0,10 
0,01 
0,02 


1,08 


Nr.  79. 
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a) 

b) 

c) 

d) 

e) 

V.  Geräte  und  Gerüste. 

Brandenburg 

Königsberg  i.Pr. 

Köln 

Essen 

Berlin 

iyi  < 

191  I 

Nov.  1919 

Jan.  1920 

April  1920 

1 

Betrag 

vH 

Betrag 

vH 

Betrag 

vH 

Betrag 

vHv 

Betrag 

vH 

mit  1  iährip'pr  Danpr  flOO  vH  dp<?  AVprtPQ1) 

Ulli     1  IHU11£:V/I                L4  ^  I      l  IMU     Iii     UvO     TT  1.1  Hv0/  . 

533,00 

0,89 

3  000,00 

2,22 

3  001,00 

1,60 

4  589,00 

1,51 

2 

dgl.    „   3     „           „     (33V3  ,     „       „    )  • 

1  900,00 

3,80 

962,50 

1,60 

4  000,00 

2,96 

9  403,00 

5,00 

5  039,00 

1,66 

3 

»         5   ,  „          „     (20     „     „       „    )  . 

776,60 

1,29 

2  400,00 

1,78 

2  638,00 

1,40 

4  164,00 

1,37 

4 

>,      „  10     „          „     (10     „     „       „    )  . 

124,65 

0,21 

300,00 

0,22 

560,00 

0,30 

1  427,00 

0,47 

5 

—  ' 

427,50 

0,71 

1  500,00 

1,11 

— 

300,00 

0,10 

6 

500,00 

1 ,00 

— 

— 

— 

— 

1  898,00 

1,01 

2  250,00 

0,75 

7 

Feuerversicherung  der  Geräte  einschl.  Schuppen 

50,00 

0,10 

66,00 
• 

0,11 

45,00 

0,03 

325,00 

0,17 

600,00 

0,20 

Q 

O 

Fuhrkosten  für  die  Geräte  

500,00 

1,00 

525,00 

0,88 

2  000,00 

1,48 

2  400,00 

1,28 

3  600,00 

1,00 

2  950,00 

5,90 

3  415,25 

5,69 

13  245,00 

9,80 

20  225,00 

10,76 

21  369,00 

7,06 

{  zu  Ziff.  Ibis  4 

+  60,00 

•  0,12 

—  400,00 

0,67 

-  3  000,00 

2,22 

-  6  800,00 

3,61 

_ 

— 

Abänderungen  ausVergleichsrücksichten!  "    "  ^ 

+  360,00 
—  120,00 

0,72 
0,24 

—  60,00 
+  450,00 

0,10 
0,75 

-  1  200,00 
+  1  000,00 

0,88 
0,75 

-  300,00 
500,00 

0,16 
0,27 

— 

— 

[  „     ..  7  bis  8 

—  20,00 

0,04 

—  160,00 

0,27 

-  200,00 

0,15 

i-  100,00 

0,05 

— 

— 

VI.  Geschäftsbetriebskosten. 

1 

Geschäftsräume  (Miete  oder  Zinsen)  

500,00 

1,00 

1  020,00 

0,76 

400,00 

0,21 

1  200,00 

0,40 

2 

„           (Heizung  und  Beleuchtung)  .  . 

150,00 

0,30 

450,00 

0,75 

400,00 

0,30 

J 

800,00 

1  200,00 

(>,40 

3 

(Reinigung)  

120,00 

0,24 

1 

240,00 

0,18 

600,00 

0,20 

4 

500,00 

1,00 

| 

l    900  00 

0,67 

900,00 

0,48 

1  000,00 

0,33 

5 

Werkplatz  (   „       „        „  )  

500,00 

1,00 

350,00 

0,58 

800,00 

0,43 

600,00 

0,20 

6 

Hausrat  zu  Ziff.  1,  4  und  5  (Zinsen  und  Tilgung) 

50,00 

0,10 

400,00 

0,30 

1  200,00 

0,64 

600,00 

0,20 

7 

Wasser-,  Gas-  und  Einbruchversicherung   .    .  . 

\    100  00 

0  20 

— 

'  — 

1 

100,00 

0,05 

)  150,00 

0,40 

8 

Feuerversicherung  des  Hausrats  (Ziff.  G)     .   .  . 

\  630,00 

0,47 

15,00 

0,01 

9 

150,00 

•  0,30 

99,00 

0,17 

) 

— 

1  200,00 

0,40 

2070,00 

4,14 

899,00 

1,50 

3  590,00 

2,68 

4  215,00 

2,25 

6  550,00 

2. 1* 

....  j                    t                        i  zu  Ziff.  1  bis  6 

\   Kim  fl/innun-iM-i      min     f\hftM  ' 

  40000 

0,80 

-1-  600  00 

1,00 

—  500,00 

0,37 

-  700,00 

0,37 

nuanuciuiigcu    wie  uueu  v  „ 

V   »      »  * 

„  9 

+  150,00 

0,25 

+  1  000,00 

0,53 

VII.  Geschäfts  verwaltungkosten. 

1 

Geschäftsbücher,  -papier,  Zeichen-  und  Schreibgerät  . 

1  £A  AA 

i  ou,uu 

fi  QA. 

[  352,24 

0,59 

600,00 

0,44 

1  000,00 

0,33 

2 

300,00 

0,60 

450,00 

0,33 

1  200,00 

0,40 

3 

Rechnungen  für  Lichtpausen  und  Zeichnungen  . 

120,00 

0,24 

100,00 

■  0,17 

360,00 

0,27 

600,00 

0,20 

4 

50,00 

0,10 

0,0o 

100,00 

0,07 

1  500,00 

0,80 

150,00 

0,05 

5 

Anzeigen,  Empfehlungschreiben  

100,00 

0,20 

j  lrf.00 

360,00 

0,27 

600,00 

0,20 

6 

Unfallverhütungsvorschriften  

10,00 

0,02 

)  45,00 

0,08 

20,00 

0,01 

30,00 

0,01 

7 

Verbandkasten  

50,00 

0,10 

100,00 

0,07 

150,00 

0,05 

Stempelkosten  für  Verträge  

50,00 

0,10 

25,00 

0,04 

120,00 

0,09 

300,00 

0,16 

150,00 

0,05 

9 

Verdingungsunterlagen  

50,00 

0,10 

45,00 

0,08 

100,00 

0,07 

100,00 

0,03 

10 

Sonstige  Verwaltungsunkosten  

200,00 

0,40 

340,00 

0,57 

500,00 

0,37 

600,00 

0,20 

1080,00 

2,16 

924,24 

1,56 

2  710,00 

1,99 

1  800,00 

0,96 

4  580,00 

1,52 

. ,  ..  ,               .                              (  zu  Ziff.  1  bis  7 
Abänderungen  wie  oben  j  ^ 

— 

— 

+  200,00 

0,33 

—  600,00 

0,44 

n  n7 
u,u  i 

+  500,00 

n  97 

VIII.  Zinsen  u.  dgl, 

l 

Zinsen  des  Betriebsvermögens  

1  1000,00 

2,00 

1  000,00 

1,67 

2  2o0,00 

1,67 

7  400,00 

3,94 

3  000,00 

1,00 

o 

z 

Bankzinsen  und  Bankunkosten  

O  AOC  AA 

l,OU 

2  000,00  0,67 

3 

Zinsverluste  und  ausstehende  Forderungen    .  . 

i  aa  An 

400,00 

A  OA 

0,80 

OAA  C\C\ 

>  300,00 

0,50 

•  QAA  AA 

ÖUUjUU 

u,oy 

1600,00 

0,85 

800,00 

0,27 

4 

Verluste  durch  faule  Kunden,  Rechnungsabzüge 

600,00 

1  OA 

1,20 

CAA  AA 

600,00 

0,20 

5 

OAA  AA 

Ü00,00 

0,40 

130,00 

0,22 

QAA  AA 

400,00 

0,13 

2  200,00 

4,40 

1  430,00 

2,39 

5  975,00 

4,42 

9  000,00 

4,79 

6  800,00 

2,27 

. .  „  .               .     .                         ,  zu  Ziff.  1 

—  200,00 

0,40 

— 

— 

-  500,00 

0,37 

-  5  400.00 

2,87 

Abänderungen  wie  oben  ^           ^b'  5 

—  200,00 

0,40 

+  800,00 

1,33 

-  1  000,00 

0,74 

+  1  000,00 

0,53 

Gesamtsumme  der  Unkosten 

16  255,00 

a) 

nach  den  eigenen  Angaben  der  Verfasser  .   .  . 

32,51 

21 116,67 

35,23 

54  897,85 

40,67 

82  862,9i) 

44,06 

sieh  unten 

I 

1  650,00 

3,30 

2  567,62 

4,28 

4917,00 

3,66 

6  384,62 

3,40 

11  771,98 

3,89 

II 

5  006,00 

10,01 

6  020,24 

10,03 

9  921,53 

7,35 

14  288,25 

7,55 

23  856,28 

7,85 

III 

2  884,00 

5,77 

2  977,82 

4,96 

8  049,01 

5,97 

13  209,73 

7,05 

18  647,60 

6,14 

b) 

nach  den  für  den  Vergleich  vorgenommenen 

IV 

400,00 

0,80 

708,00 

1,19 

1  890,00 

7,40 

2  995,65 

1,60 

3  230,00 

1,08 

Abänderungen 

V 

3  230,00 

6,46 

3  245,25 

5,41 

9  845,00 

7,30 

13  325,00 

7,09 

21  369,00 

7,06 

VI 

1  670,00 

3,34 

1  649,00 

2,75 

3  090,00 

2,31 

4  515,00 

2,41 

6  550,00 

2,18 

VII 

1  080,00 

2,16 

1  124,24 

1,89 

2  010,00 

1,48 

2  300,00 

1,23 

4  580,00 

1,52 

i  VIII 

1  800,00 

3,60 

2  230,00 

3,72 

4  475,00 

3,31 

4  600,00 

2,45 

6  800,00 

2,27 

l 

17  720,00 

35,44 

20  522,17 

;;4,23 

44  197,54 

32,78 

63  618,25 

32,78 

96  804,86 

31,99 

c) 

dgl.  unter  Fortfall  der  Polierausgaben  (II,  1  bis  5) 

12  714,00 

25,43 

14  502,93 

24,10 

34  276,01 

25,61 

47  330,00 

25,23 

72  948,58 

24,14 

d) 

„       „         „       von  II,  III  und  VI    ...  . 

8  160,00 

16,32 

9  876,11 

16,49 

23  137,00 

17,15 

29  605,27 

15,77 

47  750,98 

15,82 

e) 

Jahreslohnsumme  einschl.  Polierlohn  (II,  1)  . 

54  650,00 

65  830,00 

14  565,71 

201  951,70 

326  250,48 

Unkosten  ohne  II,  1  

13  070,00 

14  692,17 

34  631,83 

47  734,30 

75  280,86 

„           .,     „  „  nach  Hundertsteln  von  e)  . 

23,92 

22,32 

23,96 

23,63 

23,09 

504 
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bauten  handelt,  deren  Feuerversicherung  nicht  so  sehr  viel  Kosten  ver- 
ursacht als  große  langdauernde,  kostspielige  Neubauten,  deren  Ver- 
sicherung namentlich  infolge  der  neuerdings  erhöhten  Gebühren  nicht 
unbeträchtlich  ist. 

Eine  andere  wichtige  Frage  betrifft  die  Höhe  des  erforderlichen 
Betriebskapitals.  Wurde  früher  ein  Drittel  der  Jahreslohnsumme  als 
notwendiges  Betriebskapital  angesehen,  so  ist  es  doch  wohl  etwas 
übertrieben,  wenn  diese  Verhältniszahl  auch  noch  den  heutigen  hohen 
Löhnen  zugrunde  gelegt  wird.  Wäre  das  wirklich  notwendig,  so 
müßte  jedes  mittlere  Baugeschäft  sein  Betriebskapital  schon  um 
nahezu  100000  Mark  gegen  früher  erhöht  haben.  Gewiß  haben  viele 
Geschäfte  Gelder  aufnehmen  müssen,  aber  zu  einer  allgemeinen  Er- 
höhung in  diesem  Umfang  würden  gar  nicht  genug  Gelder  vorhanden 
sein.  Man  hat  deshalb  auch  mit  anderen  Mitteln  diesem  Übelstand 
abgeholfen;  jeder  Geschäftsmann  muß  heute  notgedrungen  darauf 
achten,  daß  er  seine  Auslagen  schneller  ersetzt  bekommt;  er  muß 
seine  Forderungen  rechtzeitiger  einzubringen  suchen,  um  auf  diese 
Weise  den  Zinsverlust  nicht  allzuhoch  anwachsen  zu  lassen.  Wenn 
deshalb  die  Zinsensummen  derart  herabgemindert  sind,  daß  bei  einer 
Jahreslohnsumme  von  188  000  Mark  (Essen  1920)  40000  Mark  Betriebs- 
vermögen vorausgesetzt  ist,  so  dürfte  das  noch  eher  zu  reichlich  als 
zu  niedrig  bemessen  sein. 

Die  grundsätzliche  Frage,  ob  die  Verzinsung  des  Betriebsvermögens 
durch  die  Geschäftsunkosten  oder  durch  den  Gewinn  zu  decken  ist, 
ist  für  diese  Untersuchungen  weniger  wichtig,  denn  im  Verlauf 
der  weiteren  Betrachtungen  wird  auch  der  Gewinn  mit  berück- 
sichtigt werden.  Die  Verzinsung  ist  hier  bei  den  Geschäftsunkosten 
schon  deshalb  mit  eingesetzt,  um  die  Berechnungen  bezüglich  des 
Gewinns  um  so  einfacher  durchführen  zu  können.  Außerdem  kann 
auch  die  Ansicht  durchaus  nicht  geteilt  werden,  daß  die  Verzinsung 
des  Betriebsvermögens  durch  den  Gewinn  gedeckt  werden  muß,  und 
zwar  schon  aus  dem  Grunde  nicht,  weil  man  dadurch  zu  einer  ganz 
willkürlichen  Teilung  und  gegenteiligen  Behandlung  desjenigen  Teils 
vom  Betriebsvermögen  kommt,  der  für  Anschaffungen  (Geräte  und 
Gerüste  usw.)  nötig  ist  und  der  für  sonstige  geschäftsmäßige  Erledigung 
der  Geschäfte  erforderlich  ist.  Das  eine  und  das  andere  ist  gleich- 
mäßig als  fremdes  Geld  zu  betrachten,  dessen  Verzinsung  heraus- 
gewirtschaftet  werden  muß,  ohne  daß  man  dabei  schon  von  einem 
Gewinn  sprechen  kann. 

Wir  kommen  nun  zu  dem  Ergebnis  unserer  Zusammenstellung. 
Weisen  die  Gesamtunkosten,  wie  sie  die  Verfasser  selbst  angegeben, 
nach  Ausschaltung  der  oben  vermerkten  nicht  vergleichsfähigen 
Posten  noch  Unterschiede  auf,  die  zwischen  32,51  und  44,06  vH  liegen, 
so  haben  sich  diese  durch  die  zum  Vergleich  notwendigen  Abände- 
rungen schon  bedeutend  vermindert,  die  Grenzen  liegen  nunmehr 
nur  zwischen  31,99  und  35,44.  Der  Höchstunterschied  beträgt  also 
nur  3,45.  Dabei  muß  auch  hier  nochmals  betont  werden,  daß  die 
Abänderungen  sich  nur  auf  erhebliche  Posten  beziehen  konnten  und 
auch  nur  da  durchgeführt  sind,  wo  offensichtlich  die  Angabe  keinen 
allgemeingültigen  Wert  haben  konnte.  Es  ist  deshalb  wohl  auch  nicht 
als  Zufall  anzusehen,  daß  der  zunächst  niedrigste  Satz  durch  die  vor- 
genommenen Änderungen  zum  Höchstsatz  geworden  ist,  es  scheint 
vielmehr  hieran  der  Umstand  schuld  zu  sein,  daß  gerade  bei  Branden- 
burg alle  einzelnen  Posten  von  vornherein  in  abgerundeten  Summen 
gegeben  sind.  Wenn  ich  schon  jede  einzelne  von  nahezu  50  ver- 
schiedenen Einzelsummen  abrunde,  so  kann  das  Ergebnis  natürlich 
nicht  so  genau  werden,  als  wenn  ich  nur  zum  Schluß  noch  einen 
besonderen  Posten  zur  Abrundung  einfüge. 

Welche  Schlüsse  können  nun  aus  der  Zusammenstellung  gezogen 
werden? 

Die  örtliche  Verschiedenheit  ist  nahezu  ohne  Einfluß.  Der 
äußerste  Osten  und  der  äußerste  Westen  erfordern  ziemlich  die  gleichen 
Geschäftsunkosten,  wenigstens  lassen  sich  grundsätzlich  Verschieden- 
heiten nicht  herausfinden.  "  Aber  auch  die  Zeit  oder,  was  in  diesem 
Fall  dasselbe  sagen  will,  die  Höhe  der  Löhne  übt  kaum  einen  Ein- 
fluß auf  die  Höhe  der  Unkosten  aus.  Dieses  Ergebnis  ist  schließlich 
nicht  verwunderlich,  da  eine  große  Zahl  einzelner  Unkosten  von  der 
Höhe  der  Lohnsumme  unmittelbar  abhängt,  also  mit  dieser  gleich- 
mäßig steigt  und  im  übrigen  die  Preissteigerung,  in  der  wir  uns  seit 
Jahren  befinden,  sich  ziemlich  gleichmäßig  auf  alles  erstreckt  hat. 

Allerdings  mit  gewissen  Unterschieden.  So  hat  die  verhältnis- 
mäßig geringe  Steigerung  der  Mieten  bei  den  Geschäftsbetriebskosten 
eine  Verminderung  verursacht;  auch  die  staatlichen  Abgaben  und 
ähnliche  Ausgaben,  soweit  sie  nicht  nach  Hundertsteln  der  Lohn- 
summe entrichtet  werden  müssen,  folgen  im  allgemeinen  erst  etwas 
langsamer  den  Lohnsteigörungen  nach.  Diese  Verminderungen  werden 
aber  ausgeglichen  durch  die  Unkosten  für  die  Ge^te  und  Gerüste, 
die  namentlich  in  letzter  Zeit  weit  stärker  gestiegen  sind  als  die 
Löhne,  so  daß  schon  im  Januar  d.  J.  mit  dem  sechsfachen  Preis 
gegenüber  1917  gerechnet  werden  mußte,  während  die  Löhne  erst  auf 
etwa  das  Vierfache  gestiegen  waren. 
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Natürlich  muß  zugegeben  werden,  daß  in  dem  Augenblick,  wo 
die  Löhne  sprunghaft  sehr  erheblich  steigen,  wie  beispielweise  im 
Februar  d.  J.  von  3,20  auf  4,45  Mark,  daß"  nicht  sofort  an  demselben 
Tage  gleichzeitig  alle  Unkosten  genau  in  der  gleichen  Höhe  empor- 
schnellen. Bei  solchen  Lohnsprüngen  werden  deshalb  die  Unkosten, 
zunächst  sehr  wohl  um  einige  Hundertstel  geringer  sein,  jedoch  auch 
nur  um  einige,  wie  man  sich  durch  Umrechnung  leicht  selbst  über- 
zeugen kann.  Die  Zusammenstellung  lehrt  aber  doch,  daß  der  Aus- 
gleich sich  ziemlich  schnell  vollzieht,  und  umgekehrt  lassen  sich 
vielleicht  die  kleinen  ermittelten  Unterschiede  in  der  Zusammenstellung 
schon  allein  dadurch  erklären,  daß  das  eine  Beispiel  etwas  längere 
Zeit  nach  einer  Lohnerhöhung  ermittelt  ist  als  das  andere.  Nament- 
lich beweist  auch  das  Ergebnis  nach  den  heutigen  Berliner  Verhält- 
nissen, daß  trotz  des  ganz  gewaltigen  Lohnunterschiedes  die  Un- 
kostenunterschiede nahezu  belanglos  sind. 

Man  wird  daher  die  Forderung  der  Unternehmer,  daß  bei  Steige- 
rung der  Löhne  auch  die  Entschädigung  für  den  Unternehmer  in 
gleichem  Verhältnis  steigen  muß,  im  großen  ganzen  wohl  als  richtig 
anerkennen  müssen.  Ebensowenig  wie  hier  eine  bedeutende  Ver- 
minderung der  Unkostensätze  richtig  ist,  ist  aber  auch  im  allgemeinen 
eine  Erhöhung  des  Unkosten  Verhältnisses  gerechtfertigt,  wie  das 
neuerdings  in  einzelnen  Fällen  gefordert  wird.  Hier  dürfte  mindestens 
eine  genaue  Untersuchung  in  jedem  Fall  am  Platze  sein. 

Außerdem  muß  vor  allem  stets  darauf  geachtet  werden,  ob  es 
gerechtfertigt  ist,  den  Polierlohn  überhaupt  in  die  Unkostensumme 
mit  hinein  zu  rechnen.  Der  Polierlohn  macht,  wie  die  Zusammen- 
stellung erweist,  nahezu  ein  Viertel  der  gesamten  Unkosten  aus.  Ihn 
in  die  Unkosten  mit  einzubegreifen,  ist  angebracht  und  wirkt  Verein- 
fachend, wenn  der  Unternehmer  für  Verdingungs-  und  sonstige  An- 
gebote Stücklohnpreise  ausrechnen  muß.  Den  Arbeitslohn  für  1  cbm 
Mauerwerk  rechnet  sich  der  Unternehmer  nach  der  Zeit  aus,  die  ein 
.Geselle  und  Arbeiter  nach  seinen  Erfahrungen  zur  Ausführung  der 
Arbeit  gebraucht.  Wäre  hierbei  der  Polierlohn  nicht  unter  den  Un- 
kosten mit  berücksichtigt,  so  müßte  der  Unternehmer  für  jede 
Arbeit  auch  noch  den  Bruchteil  der  Zeit  mit  in  Betracht  ziehen,  die 
dem  Polier  für  die  Ausführung  dieser  Arbeit  bezahlt  werden  muß. 
Das  ist  ^u  umständlich  und  deshalb  das  Hineinrechnen  des  Poliers 
in  die  Unkosten  durchaus  angebracht.  Auch  wenn  es  sich  um  Tage- 
lohnarbeiten auf  größeren  Bauten  handelt,  bei  denen  die  Mithilfe  des 
Poliers  geboten  ist,  ist  gegen  das  Verfahren  nichts  einzuwenden,  nur 
darf  dann  nicht  der  Polier  noch  besonders  angerechnet  werden. 

In  diesem  Fall,  namentlich  aber  bei  allen  Tagelohnarbeiten,  bei 
denen  die  Mitwirkung  eines  Poliers  überhaupt  nicht  in  Frage  kommt 
also  bei  allen  Ausbesserungsarbeiten  usw.,  ist  es  geboten,  die  mit  rd. 
8  vH  berechneten  Polierkosten  von  den  Unkosten  unter  allen  Um- 
ständen abzusetzen.  Man  wird  deshalb  in  vielen  Fällen  zwei  ver- 
schiedene Meisterlohnsätze  nötig  haben,  einen  mit  Vorhalten  des 
Poliers  und  einen  ohne  diesen.  In  der  Zusammenstellung  (Tafel  1) 
sind  zu  dem  Zweck  am  Schluß  unter  c)  noch  die  Unkostensätze 
ohne  Polier  angegeben  und  weiter  auch  unter  d),  welche  Sätze  sich 
ergeben,  wenn  die  Polierlöhne  in  die  Jahreslohnsumme  mit  einge- 
rechnet werden.  Hierbei  vermindern  sich  nicht  nur  die  Unkosten 
um  die  Polierlohnsumme,  sondern  es  steigt  auch  die  Jahreslohn- 
summe um  diese  selbe  Polierlohnsumme,  so  daß  das  Verhältnis 
zwischen  diesen  beiden  Zahlen  ein  noch  geringeres  wird. 

Welche  Sätze  kann  man  nun  als  allgemeingültige  annehmen? 

Zu  den  Sätzen,  wie  sie  in  der  Zusammenstellung  unter  b)  er- 
rechnet sind,  müßte  im  Höchstfall  noch  ein  Zusatz  für  die  Urlaubs- 
löhne, deren  Notwendigkeit  sich  aus  dem  Reichstarifvertrag  §  5  Abs.  4 
ergibt,  und  für  die  Warenumsatzsteuer  gemacht  werden.  Die  Urlaubs- 
löhne berechnet  Essen  mit  1656  Mark  =  0,88  vH.  Ob  diese  Summe 
nicht  wesentlich  zu  hoch  gegriffen  ist,  wird  erst  die  Erfahrung  lehren 
können.  Die  Warenumsatzsteuer  mit  1,5  vH  ist  vom  Lohn  und  allen 
Unkosten  zu  rechnen,  beträgt  also  bei  132,78  -+-  0,88  Ausgaben  2,00  vH. 

Da  alle  anderen  im  Vergleich  fortgelassenen  Ausgabeposten  ganz 
unbedeutend  sind,  so  genügt  es  vollständig,  wenn  als  allgemeingültiger 
Unkostensatz  35  vH  angenommen  wird  und  bei  Arbeiten,  die  keinen 
Polier  erfordern,  27  vH. 

Mit  diesen  Sätzen  wird  ein  tüchtiger  Unternehmer  unter  allen 
Umständen  auskommen  können,  ja  er  wird  diese  Sätze  sogar  durch 
gute  Geschäftsleitung  noch  um  einige  Hundertstel  niedriger  zu  halten 
wissen,  indem  er  seine  Hilfskräfte  und  auch  den  Polier  stets  an  die 
richtige  Stelle  setzt,  indem  er  alle  Aufträge  möglichst  schnell  zu 
erledigen  sucht,  denn  durch  Verkürzung  der  Ausführungszeit  ver- 
mindert er  die  Zinsenunkosten,  und  indem  er  auf  möglichste  Schonung 
und  volle  Ausnutzung  aller  Geräte  und  Gerüste  achtet.  Durch  deren 
richtige  Pflege  läßt  sich  die  der  Berechnung  zugrunde  gelegte  Lebens- 
dauer sicherlich  in  vielen  Fällen  beträchtlich  erhöhen.  —  Rechnet  man 
die  Polierlöhne  zu  den  werbenden  Löhnen,  so  ergibt  sich  für  diese 
Rechnungsart  einschließlich  der  Urlaubslöhne  und  der  Warenumsatz- 
steuer ein  Satz  von  25,5  vH.  (Schluß  folgt.) 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Erna  t ,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  8  o  h  u  1 1  z  e ,  Berlin.  — 


Nr.  79. 


Mr.  80. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Zum  70.  Geburtstag  des  Geheimen  Baurats  2)r.»3tog.  e.  h.  Otto  Riese. 


Immer  ferner  rückt  uns  das  Deutschland,  das  ein  halbes  Jahr 
hundert  des  beispiellosesten  Aufschwungs  erlebte.  Aus  diesem  Bilde 
heben  sich  die  Persönlichkeiten  hervor,  die,  jede  auf  ihrem  Gebiete, 
dazu  beigetragen  haben,  Deutschlands  wirtschaftliche  Größe  zu  schaffen, 
und  deren  Namen  und  Lebensbild  unserem  heutigen  Geschlecht  bei 
geziemender  Gelegenheit  in  Erinnerung  zu  bringen  sind,  um  es  mit 
neuem  Geiste  zur  Wiederaufrichtung 
zu  erfüllen.  Deutschlands  Entwick- 
lung seit  1870,  der  der  Geist  des  Angel- 
sachsentums  ein  gewaltsames  Ende  be- 
reitete, erfolgte  im  Zeichen  der  Tech- 
nik und  der  überreichen  Fülle  und 
Mannigfaltigkeit  der  von  ihr  gestellten 
wirtschaftlichen  Aufgaben.  Einer  ihrer 
hervorragendsten  Vertreter,  der  Ge- 
heime Baurat  2)r.=3to8-  e.  h.  Otto  Riese 
in  Frankfurt  a.  M.,  vollendet  heute,  am 
(j.  Oktober,  sein  70.  Lebensjahr;  nicht 
am  Ende  einer  reichen  und  vielgestal- 
tigen Wirksamkeit,  sondern  noch  mit- 
ten im  rüstigsten  Schaffen. 

Riese,  im  Jahre  1850  in  Breslau 
geboren,  gehört  dem  Fach  der  Bau- 
ingenieure an,  für-  das  er  auf  der 
Königlichen  Bauakademie  in  Berlin 
durch  glänzend  bestandene  Prüfungen 
die  Befähigung  erwarb,  die  er  in 
üblicher  Weise  zunächst  dem  Staats- 
dienst widmete.  Dies  war  zu  der  Zeit, 
als  das  durch  Maybach  zur  staatlichen 
Einheit  vorbereitete  preußische  Eisen- 
bahnnetz ausgedehntere  Umgestal- 
tungen und  Erweiterungen  erfuhr.  Für 
eine  Anzahl  neuer  Aufschließungs- 
hahnen —  in  der  Rhön,  im  Taunus 
insbesondere  —  hat  Riese  als  Vorstand 
des  Neubaubureaus  der  Eisenbahn- 
direktion Frankfurt  a.  M.  die  wirt- 
schaftlichen und  technischen  Grund- 
lagen geschaffen,  nach  denen  sie  dann 
unter  seiner  Leitung  zur  Durchfüh- 
rung gelangten.  Ebenso  tätigen  Anteil 
hatte  er  an  den  Vorarbeiten  für  durchgreifende  Erweiterungen  und 
Umbauten  des  Stammnetzes.  Nach  anschließender  Tätigkeit  an  be- 
sonders verantwortungsreicher  Stelle  im  Betriebsdienste  trat  er  im 
Jahre  189G  aus  der  Staatsbahnverwaltung  in  die  Dienste  der  Stadt 
Frankfurt  a.  M.  über.  Die  kurz  zuvor  erfolgte  Berufung  in  das 
Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  wurde  damit  hinfällig.  Aus 
seiner  vielseitigen  Tätigkeit  als  Stadtbaurat  und  Magistratsmitgüed  ist 
der  Erwerb  und  die  Elektrisierung  des  Pferdebahnbetriebs  hervor- 
zuheben, die  er  in  vorbildlicher  Weise  durchführte,  aber  auch  auf 
zahlreiche  städtebauliche  Aufgaben  des  Siedlungswesens,  der  Wasser- 
versorgung, der  Kanalisation  erstreckte  sich  sein  erfolgreiches  Wirken. 
Aufgaben  der  Wirtschaft,  Verwaltung  und  Organisation  und  damit 
zusammenhängende  Fragen  rechtlicher  Natur  stellten  an  ihn  Ansprüche, 
bei  denen  seine  Fähigkeiten  auch  auf  diesen  Gebieten  voll  hervortraten. 
Im  Jahre  1900  berief  ihn  Baurat  Philipp  Holzmann  in  Frankfurt  a.  M. 


Geheimer  Baurat  2v.«3'ng.  Otto  Kiese 


in  den  Vorstand  der  von  ihm.  begründeten  Tiefbauunternehmung,  die 
im  Verein  mit  großen  Bankhäusern,  insbesondere  der  Deutschen  Bank, 
ihren  Wirkungskreis  dauernd  erweiterte  und  in  steigendem  Maße  als 
Weltfirma  auch  auf  ausländische  Unternehmungen  ausdehnte.  Hier 
fand  Rieses  außergewöhnliche  und  vielseitige  Befähigung  das  lohnendste 
und  befriedigendste  Tätigkeitsfeld.    Nennen  wir  aus  dem  Kreise  der 

Unternehmungen,  die  seine  Tätigkeit 
bis  zur  Grenze  der  Leistungsmöglich- 
keit in  Anspruch  nahmen,  die  Weiter- 
führung der  Bagdadbahn  in  der  Rich- 
tung zum  Persischen  Golf  und  im  Zu- 
sammenhang damit  die  Bewässerung 
der  Koniaebene,  den  Bau  der  Ostafrika- 
nischen Tanganjykabahn  Daressalam — 
Morogoro  mit  der  Ruandabahn,  Bau- 
unternehmungen in  Nord-  und  Süd- 
.  amerika  —  darunter  der  Tunnelbau  der 
Untergrundbahn  in  Buenos  Aires  — , 
Hafenbauten  an  der  nordafrikanischen 
Küste,  so  ist  damit  die  Art  und  Ausdeh- 
nung seines  Wirkungskreises  innerhalb 
der  Firma  in  großen  Zügen  angedeutet. 

Daß  so  weitausholende  Wirksam- 
keit durchweg  von  Erfolg  begleitet 
sein  konnte,  ist  Rieses  Persönlichkeit 
zu  verdanken.  Die  Begabung  des 
Ingenieurs  und  Wirtschafters,  Organi- 
sators und  Verwaltungsmannes  treffen 
in  Riese  in  glücklichster  Weise  zu- 
sammen, unterstützt  durch  eine  an- 
geborene Leichtigkeit  und  Beweglich- 
keit in  der  Ausübung  dieser  Fähig- 
keiten, sicheres  Urteil,  klaren  Ent- 
schluß, Wahrheit  und  Natürlichkeit  in 
seinem  ganzen  Fühlen  und  Denken. 
Schwierigkeiten  haben  die  Ruhe  seiner 
Erwägungen  niemals  beeinträchtigen 
können;  und  wo  sich  andere  im 
Kampf  des  Lebens  etwa  beirren 
ließen,  hat  er  durch  das  Gleichmaß 
seines  Wesens  und  die  Klarheit  seines 
Urteils  stets  das  erforderüche  Zutrauen 
zu  erwecken  oder  wiederherzustellen  gewußt.  Die  gleichen  Wesens- 
züge spiegeln  sich  in  seinem  außerberuflichen  Leben  und  Wirken, 
hier  gesteigert  durch  eine  gesunde  Lebensauffassung,  Anteil  an  fein- 
sinniger Geselligkeit,  bei  der  sich  die  schöne  Naturanlage  der  Wort- 
beherrschung gelegentlich  zu  lebensprühender  Beredsamkeit  zu  steigern 
vermag.  Das  Glück  seines  Familienlebens  trug  zur  Erhaltung  semer 
Schaffens-  und  Lebensfreude  in  schönster  Weise  bei. 

Riese  begeht  seinen  70.  Geburtstag  in  seltener  Frische  und  Rüstig- 
keit, in  einer  Schaffenskraft,  wie  sie  nur  Begnadeten  in  diesem  Lebens- 
alter verliehen  ist,  von  der  wir  wünschen,  daß  sie  uns  in  der  jetzigen 
Zeit  schwerer  Übergangswehen  noch  recht  lange  erhalten  bleibe.  Auf 
allen  Gebieten  bedürfen  wir  mehr  als  je  der  Persönlichkeiten ,  die 
das  deutsche  Volk  aus  seiner  inneren  und  äußeren  Bedrängnis  heraus- 
zuführen vermögen. 

Berlin.  S)r.=3"G-  Kemmann. 


Geschäftsunkosten 

(Schluß 

Wir  kommen  nun  zu  den  Unkosten  kleiner  Geschäftsbetriebe  und 
der  Höhe  des  Unternehmergewinns. 

Die  Frage,  wie  sich  die  Geschäftsunkosten  je  nach  dem  Umfang 
des  Geschäfts  ändern,  läßt  sich  am  einfachsten  und  sichersten  dadurch 
lösen,  daß  wir  uns  überlegen,  welche  Unkosten  bei  Betrieben  aller- 
geringsten Umfangs  erspart  werden  können.  Ein  Polier,  der  sich 
selbständig  zu  machen  versucht,  muß  natürlich  auf  die  Einstellung 
von  besonders  bezahlten  Hilfskräften,  auch  von  Polieren  verzichten, 
ebenso  auch  auf.  besondere  Geschäftsräume,  indem  er  die  wenigen 
geschäftlichen  Schreibereien  in  seiner  Wohnung  erledigt  und  auch 
für  die  wenigen  Geräte  sich  ohne  besonders  gemieteten  Lagerplatz 
behilft.   Rechnet  man  demgemäß  die  Unkosten  der  Abschnitte  II,  III 


und  Meisterverdienst. 

aus  Nr.  79.) 

I  und  VI  ab,  so  verbleiben  die  am  Schluß  der  Zusammenstellung  unter 
e)  angeführten  Sätze.  Rechnet  man  zu  dem  Essener  Satz  von  15,77 
wiederum  die  Urlaubslöhne  und  die  Warenumsatzsteuer  hinzu,  so 
ergibt  sich  ein  Satz  von  rd.  18,5  vH,  der  für  ein  denkbar  kleinstes 
Geschäft,  das  nur  drei  Arbeitskräfte  beschäftigt,  unbedenklich  auf 
18  vH  abgerundet  werden  kann.  Nehmen  wir  nun  weiter  an,  daß 
die  in  der  Zusammenstellung  errechneten  Unkosten  schon  spätestens 
bei  einem  Geschäft  von  24  Arbeitskräften  erreicht  werden,  so  wird 
man  durch  Mittelung  bei  Geschäften  mit 

3       6       9       12      15      18      21  u.  24  Arbeitskräften 
die  Unkosten  auf 

18,0   23,0   26,4   29,0   31,0   32,G   33,9   35,0  vH  bemessen  können. 
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In  Wirklichkeit  wird  das  Ansteigen  natürlich  unregelmäßiger  vor 
sich  gehen,  beispielweise  wird  sich  ein  bedeutender  Unterschied  von 
dem  Augenblick  an  bemerkbar  machen,  von  dem  ab  der  Geschäfts- 
inhaber! einen  Techniker  als  Hilfskraft  einstellt.  Das  wird  aber  auch 
meist  mit  dem  Augenblick  zusammenfallen,  wo  der  Meister  zum 
erstenmal  einen  größeren  Bau  übernimmt,  also  dann  auch  die  Zahl 
seiner  Arbeitskräfte  sprunghaft  erhöhen  muß. 

Während  bei  kleinen  Geschäften  die  Unkosten  zweifellos  geringer 
sind,  muß  nun  aber  der  Verdienst  des  Meisters  im  Verhältnis  zur 
Lohnsumme  ein  größerer  sein.  Über  die  Höhe  dieses  anzusetzenden 
Verdienstes  schweigen  sich  die  Verfasser  fast  durchweg  aus.  Suchen 
wir  sie  durch  folgende  Erwägung  zu  ermitteln.  Ein  Geschäft  kann 
nur  bestehen,  wenn  es  seinen  Inhaber  nebst  Familie  auf  die  Dauer 
zu  ernähren  vermag.  Der  Verdienst  muß  aber  auch  noch  mindestens 
höher  sein  als  der  eines  Poliers,  da  sonst  der  Anreiz  zum  Selbständig- 
werden fortfällt  oder  mindestens  stark  vermindert  wird. 

Wenn  also  heute  der  Polier  nur  etwa  12  bis  17  vH  mehr  verdient 
als  der  Geselle  (1914  waren  es  58  vH),  so  wird  es  nicht  zu  viel  sein, 
wenn  man  bei  den  kleinsten  Geschäften  den  Mindestgewinn  auf  130  vH 
des  Durchschnittlohnes  bemißt  und  diesen  Gewinn  bei  größeren  Ge- 
schäften allmählich  bis  etwa  auf  das  Doppelte  anwachsen  läßt,  da  der 
größere  Geschäftsumfang  auch  eine  größere  Geschäftsumsicht  und  Ge- 
schäftskenntnis verlangt.  Außerdem  wächst  auch  die  Verlustgefahr,  die 
bei  der  Festsetzung  des  Gewinnsatzes  mit  berücksichtigt  werden  muß. 

Suchen  wir  wieder  das  allmähliche  Anwachsen  des  Gewinns  durch 
eine  Reihe  darzustellen,  so  können  wir  bei 

3      6      9      12      15      18      21      24  Gesellen 
130    158    180    197     210     220     228     235  vH 
Gewinn  annehmen. 

Teilt  man  diesen  Gewinn  durch  die  Anzahl  der  vorhandenen 
Arbeitskräfte,  so  ergibt  sich,  daß  jede  Arbeitskraft  je  nach  Größe  des 
Geschäfts 

43,3   26,3   20,0    16,4   14,0   12,0   10,9   9,8  vH 
seines  Lohnes  zum  Unterhalt  seines  Meisters  aufbringen  muß. 


Rechnen  wir  nun  die  Geschäftsunkosten  mit  dem  erforderlichen 
Meisterverdienst  zusammen,  so  ergibt  sich,  daß  bei 

3  6  9  12  15  18  21  24  Gesellen 
6.1,3  49,3  46,4  45,4  45,0  44,8  44,8  44,8  vH 
für  Unkosten  und  Gewinn  gerechnet  werden  muß,  um  das  Bestehen 
eines  Geschäfts  zu  sichern.  Wir  kommen  also  bei  mittleren  Geschäften 
auf  einen  sich  in  gleicher  Höhe  haltenden  Satz,  den  wir  zur  Abrundung 
allgemein  auf  den  Durchschnittsatz  von  45  vH  festlegen  können,  ohne 
Polierleistungen  auf  37  vH. 

Will  nun  ein  kleinerer  Meister  mit  nur  wenigen  Arbeitskräften 
mittelgroßen  Geschäften  gegenüber  wettbewerbfähig  bleiben,  so  kann 
er  das  nur  durch  eigene  Mitarbeit  erreichen.  Will  er  z.  B.  von  nur 
drei  Arbeitskräften  die  von  jeder  dieser  drei  Kräfte  zu  leistende  Mehr- 
arbeit von  61,3  —  45,0  =  1 7,3  vH  einbringen,  so  m  uß  er  3  •  17,3  =  5 1 ,9  vH 
der  Arbeitszeit  selbst  als  Geselle  mitarbeiten,  was  auch  möglich  ist,  da 
die  Meisterarbeit  ihn  bei  drei  Arbeitskräften  nur  wenig  in  Anspruch 
nimmt.  Bei  sechs  Arbeitskräften  vermindert  sich-  diese  Zeit  aut 
3  •  4,3  =  12,9  vH  der  Arbeitszeit. 

Bei  einem  Geschäft,  das  nur  Tagelohnarbeiten  ausführt,  wird  der 
Verdienst  des  Meisters  etwas  niedriger  anzusetzen  sein,  da  es  weniger 
Geschäftsumsicht  erfordert  und  auch  weniger  Verlustgefahr  in  sich  birgt. 

Hier  liann  man  bei 
3      6      9      12      15      18      21      24  Arbeitskräften  etwa 
120    136    150    162     170     180     188     194  vH  oder 
auf  jede  Arbeitskraft 

40   22,7    16,7    13,5    11,5   10,0     9,0     8,1  vH  Verdienst  und 
18    20,0   21,5    22,8    24,0   25,1    26,1    27,0  vH  Unkosten,  also 
zus.   58   42,7   38,2   36,3   35,5   35,1    35,1   35,1  vH  oder 
rund  35  vH.  rechnen. 

Es  ist  wohl  zu  beachten,  daß  die  oben  angegebenen  Gewinnsätze 
nach  dem  reinen  Lohn  berechnet  sind,  nicht  aber  nach  Lohn  ein- 
schließlich Unkosten,  was  bedeutend  geringere  Verhältniszahlen  er- 
geben würde.  Hans  Winterstein. 


Jahresversammlung  des  Verna 

Die  Tagung  des  Verbandes  deutscher  Elektrotechniker  vom  23.  his 
27.  September  1920  in  Hannover  brachte  als  bedeutendsten  Teil  der 
Veranstaltungen  eine  Reihe  von  Vorträgen,  über  die  im  folgenden 
Derichtet  wird.  Ministerialdirektor  Dr.-Ing.  e.  h.  Sympher  sprach  über 
Flußwasserkräfte  und  Elektrizitätsversorgung  in  Deutsch- 
land.1) Er  ging  dabei  von  der  Wechselwirkung  zwischen  Elektrizitäts- 
versorgung und  Ausbau  der  Wasserstraßen  aus  und  beschränkte  dem- 
gemäß den  Vortragsgegenstand  auf  schiffbare  Flüsse.  Der  geschicht- 
lichen Entwicklung  folgend,  wurden  die  Anfänge  der  Ausnutzung  von 
Flußwasserkräften  in  der  berühmten  gleich  erfolgreichen  Kraftüber- 
tragung von  Lauffen  nach  Frankfurt  a.  M.  im  Jahre  1891  gestreift  und 
auf  die  umwälzende  Wirkung  dieses  Erfolges  hingewiesen,  die  darin 
bestand,  daß  nunmehr  die  Arbeit  der  meistens  entlegenen  Wasser- 
kräfte nach  ihrer  Umwandlung  in  Elektrizität  in  die  Verbrauchszentren 
übertragen  werden  konnte,  wodurch  eine  wirtschaftliche  Verwertung 
großer  Wasserkräfte  überhaupt  erst  möglich  wurde.  Immerhin 
hemmten  aber  auch  nach  diesem  Fortschritt  die  hohen  Anlagekosten, 
die  die  Ausnutzung  deutscher  Fluß  Wasserkräfte  im  allgemeinen  er- 
forderte, die  Entwicklung;  erschwerend  kam  hinzu,  daß  der  Kraft- 
zufluß in  den  Flüssen  mit  dem  Kraftbedarf  der  Abnehmer  zeitlich 
nicht  übereinstimmte,  und  der  Unterschied  zwischen  Mangel  und 
Überfluß  häufig  durch  besondere  Dampfhilfskräfte  neben  den  Wasser- 
kraftwerken ausgeglichen  werden  mußte.  Es  entstanden  also  doppelte 
Anlagekosten,  denen  die  Ersparnis  an  Brennstoff  nicht  immer  die 
Wage  hielt.  Ähnlich  waren  früher  die  Wasserstraßen  gegenüber  den 
Eisenbahnen  durch  wechselnde  Leistungsfähigkeit,  zeitweilige  Unter- 
brechungen und  geringe  Schnelligkeit  benachteiligt.  Man  wendete 
sich  zwar  schon  vor  dem  Kriege  gewaltigen  Aufgaben  zur  Hebung 
der  Binnenschiffahrt  zu,  aber  auch  hier  waren  die  hohen  Baukosten 
einem  großzügigen  Vorgehen  hinderlich. 

Die  Not  der  Gegenwart  hat  nun  folgende  drei  Umstände  geschaffen, 
die  die  Verwendung  von  Wasserkräften  im  Zusammenhang  mit  einem 
besseren  Aushau  der  Flußwasserstraßen  begünstigt: 

1.  bessere  Verwertungsmöglichkeit  der  Wasserkräfte  infolge  des 
Reichsgesetzes  über  die  Sozialisierung  der  Elektrizitätswiftschaft; 

2.  die  hohen  Brennstoffkosten: 

3.  die  Notwendigkeit,  den  deutschen  Kohlenvorrat  zu  schonen. 

Punkt  1  gibt  die  Möglichkeit,  Flußwasserkräfte,  die  die  Grund- 
belastung decken  können,  mit  Spitzenkraftwerken  (Speicherwasser- 
kraftwerken oder  Brennstoffkraftwerken)  nicht  nur  elektrisch  zu  ver- 
binden (was  ja  auch  schon  früher  möglich  war),  sondern  auch  unter 
dem  Zwang  des  Gesetzes  wirtschaftlich  und  finanziell  in  eine  Hand 


')  Abgedruckt  in  der  Elektrotechnischen  Zeitschrift  1920,  38.  Heft. 


es  deutscher  Elektrotechniker. 

zu  bringen  und  damit  eine  unentbehrliche  Grundlage  für  einen  plan- 
mäßigen Betrieb  zur  völligen  Ausnutzung  der  Wasserkräfte  zu  schaffen. 

PuDkt  2  erleichtert  den  Wettbewerb  der  im  Ausbau  besonders  teuren 
Flußwasserkraftwerke  mit  Brennstoffkraftwerken  und  macht  dadurch 
den  Ausbau  auch  von  solchen  Flußwasserkräften  möglich,  an  deren 
Verwertung  man  früher  Vergehens  gedacht  hat.  Die  Überschüsse  aus 
der  Kräftwerkswirtschaft  werden  dabei  so  hoch,  daß  ein  großer  Teil 
der  gesamten  Baukosten  für  die  Verbesserung  einer  Schiffahrtstraße 
der  Elektrizitätswirtschaft  zur  Last  gelegt  werden  kann,  die  Schiffahrt 
also  auch  in  den  künstlich  ausgebauten  Wasserstraßen  nur  mit  ge- 
ringen Abgaben  belastet  zu  werden  braucht. 

Punkt  3  gibt  die  Triebfeder,  überall  da  an  Entwürfe  heranzutreten . 
wo  auch  nur  einige  Aussicht  auf  wirtschaftlichen  Erfolg  vorhanden  ist. 

Schon  vor  dem  Kriege  wurden  Flußwasserkräfte  in  mäßigem 
Umfang  —  insbesondere  durch  die  preußische  Wasserbauverwaltung  — 
zur  Elektrizitätserzeugung  ausgenutzt  oder  ihre  Ausnutzung  durch 
Gesetz  festgelegt,  z.  B.  in  Dörverden  a.  W.,  in  Hann.-Münden  und  an 
drei  Stellen  oberhalb  Offenbachs,  ferner  durch  den  bremischen  Staat 
in  Hemelingen  und  in  Süddeutschland  am  Oberrhein  oberhalb  Basels, 
wo  Deutschland  allerdings  bisher  nur  mit  der  Hälfte  der  Wasserkraft 
in  Äugst -Wyhlen  und  Laufenburg  beteiligt  ist.  Die  vor  und  während 
des  Krieges  vom  preußischen  Staat  eifrig  verfolgten  Pläne  zur  Heran- 
ziehung der  Nogatwasserkräfte  für  die  Elektrisierung  Westpreußens 
mußten  infolge  des  unglücklichen  Kriegsausgangs  einstweilen  zurück- 
gestellt werden. 

Diesen  Anfängen  steht  eine  Reihe  von  gewaltigen  Plänen  gegen- 
über, von  denen  einige  schon  durch  Gesetz  zur  Ausführung  bestimmt 
sind.  Ein  Teil  dieser  Pläne  ist  alt,  scheiterte  aber  an  den  hohen 
Baukosten  und  an  den  trotz  erheblicher  Verkehrshoffnungen  zu  ge- 
ringen Einnahmen  aus  Schiffahrtabgaben.   Hierher  gehört 

1.  der  Plan  zur  Kanalisierung  des  Neckars  von  Mannheim  bis 
Plochingen  oberhalb  Stuttgarts,  wodurch  300  Mill.  kWh  gewonnen 
werden  können,  deren  Ertrag  mehr  als  ausreicht,  um  das  ganze  Bau- 
kapital der  Schiffahrtanlagen  zu  verzinsen  und  zu  tilgen, 

2.  wurde  der  Schiffahrtweg  von  Aschaffenburg  bis  zur  Reichs- 
grenze bei  Passau  als  Verbindung  zwischen  Main  und  Donau  erörtert. 
Auch  an  diesem  Beispiel  zeigte  Dr.-Ing.  Sympber  ausführlich,  wie  erst 
durch  die  Elektrizitätsverwertung  der  Flußwasserkräfte  die  geplante 
großartige  Lösung  der  bayerischen  Wasserstraßenfrage  möglich  geworden 
ist;  bringt  doch  die  Durchführung  dieses  Planes  rd.  700  Mill.  kWh  jährlich, 
bei  Einführung  von  Lechwasser  in  den  Kanal  sogar  1000  Mill.  kWh, 
die  bei  Weiterführung  der  Kanalisierung  bis  Ulm  unter  Verwendung 
von  Lechwasser  sogar  auf  mehr  als  ll/a  Milliarden  kWh  ansteigen. 

3.  Pläne  für  den  Ausbau  von  Inn  und  Isar  in  erster  Linie  für 
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die  Elektrizitätsgewinnung,  nebenher  für  die  spätere  Schiff  barmachung 
dieser  gefällereichen  Flüsse  lassen  nach  wohl  etwas  reichlichen  Be- 
rechnungen von  Hallinger  4,3  Milliarden  kWh  erwarten. 

4.  Die  Schiff  barmachung  des  Rheins  oberhalb  Basels  könnte  etwa 
3  Milliarden  kWh  bringen.  (Die  Ausnutzung  des  Rheins  unterhalb  Basels 
ist  nach  dem  Friedensvertrag  wahrscheinlich  für  Deutschland  verloren.) 

Weitere  Pläne  lassen  das  Zusammenwirken  von  Schiffahrt  und 
Elektrizität  im  Rheingebiet,  insbesondere  an  der  Mosel  und  unteren 
Saar,  aussichtsreich  erscheinen. 

6.  Ober  die  Ausnutzung  der  Flußwasserkräfte  am  Main  und  an 
der  Lahn  werden  zur  Zeit  Untersuchungen  von  der  A.  G.  vorm. 
Lahmeyer  u.  Ko.  angestellt. 

7.  Ein  Umbau  der  bisherigen  Fuldakanalisierung  würde  voraus- 
sichtlich 70  Mill.  kWh  bringen,  deren  Wert  zur  Deckung  der  entstehen- 
den Kosten  ausreichen  würde. 

8.  Die  Kanalisierung  der  ganzen  Weser  ist  aufgegeben,  weil  es 
aussichtsreicher  erschien,  das  Fahrwasser  durch  Regelung  zu  ver- 
bessern und  zu  vertiefen,  und  zwar  mit  Hilfe  großer  Talsperren  im 
Quellgebiet,  die  Zuschußwasser  zur  Aufhöhung  der  niedrigen  Fluß- 
stände liefern.  Einige  Staustufen  werden  allerdings  dennoch  geplant, 
so  z.  B.  für  die  Strecke  von  Münden  bis  Karlshafen;  an  diesen  Stau- 
stufen könnten  etwa  100  Mill.  kWh  gewonnen  werden. 

9.  An  der  zu  kanalisierenden  oberen  Oder  würden  ebenfalls  etwa 
100  Mill.  kWh  erzeugbar  sein. 

10.  Die  Wasserkräfte  am  Masurischen  Kanal  und  an  der  Alle  in 
Ostpreußen  werden  voraussichtlich  etwa  20  Mill.  kWh  bringen. 

Der  Vortragende  erwähnte  noch,  daß  auch  in  technischer  Be- 
ziehung, nämlich  bei  der  Ausbildung  der  Wehre,  Schiffahrt  und  Kraft- 
gewinn in  gleicher  Richtung  gehen.  Für  beide  ist  es  wichtig,  die 
früher  üblichen  Nadelwehre,  die  schon  bei  nur  drohender  Eisbildung 
häufig  für  mehrere  Monate  entfernt  werden  mußten,  durch  bewegliche 
Wehre  zu  ersetzen,  die  fast  dauernd  im  Winter  stehen  bleiben  können 
und  nur  bei  Eisgang  und  Hochwasser  auf  einige  Tage  beseitigt  werden 
müssen,  wie  dies  durch  Schützenwehre,  Walzenwehre,  Segmentwehre  in 
Dörverden  a.  W.  und  Hemelingen,  am  Main  und  in  Cassel  erreicht  ist. 

Zum  Schluß  wurde  auf  Talsperren  hingewiesen,  die  zwar  nicht 
Teile  schiffbarer  Flüsse  sind,  aber  doch  eng  mit  der  besseren  Schiff  - 
barmachung  der  Flüsse  oder  mit  der  Speisung  von  Kanälen  in  Be- 
ziehung stehen,  z.  B.  die  von  der  preußischen  Wasserbauverwaltung 
erbaute  große  Edertalsperre,  die  im  Bau  befindliche  Diemeltalsperre 
derselben  Verwaltung,  die  mit  der  Vollendung  des  Mittellandkanals  in 
Verbindung  stehenden  Harztalsperren  an  Bode,  Oker  und  Ecker  und 
im  Leinegebiet,  ferner  die  von  der  Staatsbauverwaltung  und  der 
Firma  Zeiß  in  Jena  geplante  große  Saaletalsperre  und  schließlich  die 
bereits  in  Angriff  genommene  Talsperre  an  der  Neiße  bei  Ottmachau. 

Eine  genaue^Ermittlung  aller  an  schiffbaren  und  nicht  schiffbaren 
Flüssen  einschl.  der  Talsperren  zu  gewinnenden  Wasserkräfte  Deutsch- 
lands wird  wohl  zeigen,  daß  insgesamt  auf  10  Milliarden  kWh  ge- 
rechnet werden  kann,  d.  h.  auf  etwa  die  vierfache  Menge  der  Elek- 
trizität, die  im  Jahre  1912  in  den  der  öffentlichen  Versorgung 
dienenden  Dampfkraftwerken  abgegeben  wurde. 

Im  Anschluß  an  diesen  Vortrag  sprach  Geheimer  Baurat  Block 
über  die  Ausnutzung  der  Fluß  Wasserkräfte.2)  Der  Vortragende 
machte  hierfür  teils  nach  seinen  Erfahrungen  beim  Bau  großer  Fluß- 
wasserkraftwerke, teils  auf  Grund  theoretischer  Erwägungen  Be- 
merkungen vom  Standpunkt  des  Maschinen-,  Elektro-  und  Betriebs- 
ingenieurs. Einleitend  wies  er  darauf  hin,  daß  es  unerläßlich  sei, 
beim  Entwurf  einer  Flußkanalisierung  mit  Kraftgewinnung  den 
Maschinen-  und  Elektroingenieur  vom  Anfang  an  zu  beteiligen. 

Schiffahrt  und  Elektrizitätserzeugung  können  auch  mit  den  tech- 
nischen Mitteln  zur  Erreichung  ihrer  Ziele  Hand  in  Hand  arbeiten. 
Dies  gilt  vor  allem  hinsichlich  der  Aufteilung  des  Gefälles:  wenige 
Staustufen  mit  hohem  Gefälle  bringen  für  die  Schiffahrt  den  Vorteil 
einer  geringen  Zahl  von  Schleusen,  also  eine  Beschränkung  des  Zeit- 
verlustes beim  Durchschleusen,  für  die  Elektrizitätsversorgung  den 
Vorteil  einer  Ersparnis  an  Bau-  und  Betriebskosten  und  außerdem 
den  Nutzen,  daß  die  verhältnismäßig  hohen  Gefälle  von  ihrer  Ver- 
minderung bei  steigenden  Wassermengen  weniger  schwer  betroffen 
werden  als  kleinere  Gefälle,  die  sich  bei  Ausbildung  einer  größeren 
Zahl  von  Staustufen  ergeben  würden.  In  Widerstreit  mit  diesen  ge- 
meinsamen Zielen  stehen  häufig  die  Rücksichten  auf  die  Landeskultur, 
die  durch  Erhöbung  des  Grundwasserstandes  bei  Einbau  weniger 
Staustufen  mit  hohem  Gefälle  geschädigt  wird.  Eingehende  wirt- 
schaftliche, Wasserbau-  und  betriebstechnische  Vorarbeiten  sind  er- 
forderlich, um  einen  Ausgleich  zu  schaffen. 

Bei  Bemessung  der  Ausbaugröße  für  die  Fluß  Wasserkräfte  geht 
man  neuerdings  infolge  der  Brennstoffnot  und  Brennstoffteuerung 
viel  weiter  als  früher.  Während  früher  in  der  Regel  nur  die  Wasser- 
mengen ausgebaut  wurden,  die  mindestens  an  270  Tagen  im  Jahre 

2)  Abgedruckt  in  der  Elektrotechnischen  Zeitschrift  1920,  39.  Heft. 


vorhanden  waren,  haben  die  Berechnungen  für  den^Neckar  und  baye- 
rischen Main  gezeigt,  daß  man  zur  Kraftausnutzung  die  großen  Wasser- 
mengen erfassen  darf,  die  nur  an  80  bis  100  Tagen  vorhanden  sind 
(vergl.  auch  S.  363  d.  Bl.). 

Bei  der  von  Natur  kostspieligen  Ausnutzung  der  Flußwasserkräfte 
ist  Sparsamkeit  für  die  wasserbaulichen  und  maschinellen  Einrich- 
tungen besonders  geboten ;  seiner  Fachrichtung  entsprechend  wies  der 
Vortragende  nur  die  Wege,  wie  bei  den  Maschinen -Einrichtungen 
Ersparnisse  erzielt  werden  können.  Das  wichtigste  Mittel  zur  Er- 
reichung dieses  Zieles  hat  Block  als  erster  und  sogar  gegen  den 
Widerspruch  großer  Turbinenbauanstalten  in  Dörverden  angewandt, 
indem  er  möglichst  große  Turbineneinheiten  mit  einfachen  Lauf- 
rädern einbaute,  und  zwar  bei  2,5  m  Gefälle  solche  von  je  35  cbm/Sek. 
Schluckfähigkeit.  Die  guten  Erfahrungen  mit  diesen  Turbinen  haben 
den  Vortragenden  veranlaßt,  am  Main  Turbinen  von  derselben  Schluck- 
fähigkeit bei  nur  1,8  m  Gefälle  einzubauen. 

Bei  den  verhältnismäßig  kleinen  Gefällen  der  Flußwasserkräfte 
muß  von  Turbinen  mit  wagerechter  Welle  und  mehreren  Laufrädern 
meist  abgesehen  werden;  auch  der  Einbau  senkrechter  Mehrfach- 
turbinen (Wasserkraftwerk  Hemelingen)  kann  nicht  empfohlen  werden, 
weil  die  hohen  Kosten  der  Tiefergründung  in  Kauf  genommen  werden 
müßten,  ohne  daß  ein  Ausgleich  zur  Verbilligung  der  Anlage  durch 
rasch  laufende  Schirm -Dynamos  geschaffen  werden  könnte.  Als 
Regelbauart  betrachtet  der  Vortragende  daher  die  von  ihm  in  Dör- 
verden und  am  Main  angewandte  Anordnung  der  Turbinen  mit  senk- 
rechter Achse,  die  zu  je  zwei  oder  drei  durch  Kegelräder  gekuppelte 
normale  Generatoren  mit  wagerechter  Welle  antreiben.  Bei  stark 
veränderlichen  Gefällen  ist  es  nützlich,  in  ein  und  demselben  Kraft- 
werk nebeneinander  Turbinen  für  verschiedene  Konstruktionsgefälle 
einzubauen,  also  Normalgefälle-  und  Hochwasserräder,  um  im  Durch- 
schnitt des  Jahres  einen  möglichst  guten  Wirkungsgrad  der  Kraft- 
anlage zu  erreichen  (mit  Erfolg  in  Dörverden  angewandt).  Zur  Ver- 
billigung der  Anlagekosten  werden  an  Stelle  der  früher  üblichen  Holz- 
verzahnung eiserne  Getriebe  mit  Pfeilverzahnung  und  selbsttätiger 
Schmierung  (Citroenräder)  angewandt,  die  durch  Steigerung  der  zu- 
lässigen Übersetzung  auf  1 :  7  günstigere  Verhältnisse  für  die  Genera- 
toren schaffen.  Der  Verbilligung  der  Baukosten  durch  Erhöhung  der 
Drehzahlen  dienen  auch  die  neuen  Erfindungen  der  Schnelläuferbau- 
arten von  Kaplan  und  anderen. 

Da  die  Flußwasserkraftwerke  (als  Grundkraftwerke)  auf  die  Zu- 
sammenkupplung mit  anderen  (Spitzen-)  Kraftwerken  angewiesen 
sind  und  diese  Verbindung  in  nächster  Zukunft  mit  Hilfe  des  Reichs- 
elektrizitätsgesetzes erreichbar  ist,  rücken  Aufgaben,  die  beim  Zu- 
sammenarbeiten mehrerer  Kraftwerke  auftreten,  jetzt  besonders  in 
den  Vordergrund.  Bei  der  Zusammenarbeit  zwischen  Dampf-  und 
Wasserkraftwerken  muß  nun  dafür  gesorgt  werden,  daß  lediglich  die 
ersteren  die  Spitzenleistung  decken,  die  letzteren  gleichmäßig  belastet 
bleiben.  Um  dies  zu  erreichen,  schlägt  der  Vortragende  vor,  die 
selbsttätigen  Regler  an  den  Wasserturbinen  überhaupt  fortzulassen  und 
diese  von  Hand  auf  die  jeweils  zufließende  Wassermenge  einzustellen. 

Wenn  auch  zur  Behebung  der  Schwierigkeiten  des  Parallel- 
betriebes die  Verwendung  asynchroner  Generatoren  in  den  Fluß  Wasser- 
kraftwerken wünschenswert  ist,  so  muß  davon  im  allgemeinen  Abstand 
genommen  werden  wegen  der  Verschlechterung  des  Leistungsfaktors 
und  wegen  der  Unmöglichkeit,  den  nötigen  Magnetisierungsstrom  von 
den  verhältnismäßig  kleinen  Spitzenwerken  zu  erlangen. 

Die  vollständige  Ausnutzung  der  Flußwasserkräfte  erfordert  große 
Versorgungsgebiete,  die  zur  Erhöhung  der  Betriebsicherheit  zweck- 
mäßig durch  im  Betrieb  geschlossene  Ringleitungen  gespeist  werden. 
Hierzu  ist  es  notwendig,  die  Relais  der  selbsttätigen  Schalter  noch 
weiter  zu  verbessern.  —  So  zeigte  der  Vortragende,  wie  die,  erhöhte 
Ausnutzung  der  Flußwasserkräfte  mit  den  bekannten  technischen 
Mitteln  wirtschaftlich  durchführbar  ist,  zugleich  aber  zur  Verbesserung 
neue  Aufgaben  der  Technik  entstehen. 

Die  beiden  folgenden  Vorträge  leitete  Geheimer  Baurat  ®r.=3ng. 
e.  h.  Klingenberg  ein,  indem  er  darauf  hinwies,  daß  auch  in  Zu- 
kunft die  Firmen  gemeinsam  in  einer  „Hochspannungskommission" 
an  den  wissenschaftlichen  Fragen  der  Großkraftübertragung  mit- 
arbeiten müssen.  Darauf  sprach  Oberingenieur  Schrottke  über 
„Schutzeinrichtungen  der  Großkraftübertragung"  und  Ober- 
ingenieur Tröger  über  „Großkraftübertragungen".  Er  wies 
u.  a.  darauf  hin,  daß  eine  Änderung  der  jetzt  üblichen  Periodenzahl 
in  Zukunft  kaum  in  Frage  käme,  hält  es  dagegen  für  erforderlich, 
daß  eingehend  untersucht  werde,  ob  das  Drehstromsystem  tatsächlich 
für  die  Großkraftübertragung  am  wirtschaftlichsten  ist. 

Die  folgenden  Vorträge  galten  den  Fortschritten  der  Nachrichten- 
übertragung. So  sprach  2)r.=3ng.  Graf  Arco  über  „Die  drahtlose 
Nachrichtenübermittlung  für  Uberlandwerke".  Er  erläuterte 
an  Hand  von  Lichtbildern  die  Schaltung,  die  Anordnung  der  Antennen 
und  zeigte  in  einzelnen  Bildern  die  Vorrichtungen  für  die  Übermittlung. 
Direktor  Grabe  sprach  über  die  „Entwicklungsmöglichkeiten 
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der  Selbstansffnl u  B-Fernsprechämter  und  ihre  wirtschaft- 
liche Bedeutung  für  Deutschland." 

Er  zeigte  an  einem  Modell  die  Wirkungsweise  der  verschiedenen 
Vorrichtungen  von  der  Betätigung  der  Fingerscheibe  durch  den  An- 
rufenden an  bis  zum  Abhelfen  des  Hörers  des  anderen  Teilnehmers. 
Das  Modell  stellte  einen  wirklich  ausgeführten  Teil  eines  Fernsprech- 
amts dar.  Die  Bewegungen  der  einzelnen  Teile  des  Modells,  vor 
allem  der  Wählereinrichtungen  wurden  durch  Filmbilder  verdeutlicht. 

Professor  Dr.  K.W.  Wagner  sprach  über  das  Mehrfachfern- 
sprechen  und  Telegraphieren  auf  Leitungen  mit  Hoch- 
frei]  uenz.  Er  zeigte  die  wirtschaftliche  Bedeutung  eines  Systems, 
das  es  ermöglicht,  auf  einer  Leitung  neben  dem  Fernspreeben  auf 
gewöhnliche  Art  weitere  drei  Ferngespräche  unter  Zuhilfenahme  der 
Hochfrequenzströme  auszuführen. 

Den  letzten  Vortrag  hielt  Regierungsbaumeister  a.  D.  Bartel  über 
„Torfgroßkraftwerke".  Er  führte  aus,  daß  die  wirtschaftliche 
Verbrennung  des  Trockentorfes  unter  Dampfkesseln  zur  Erzeugung 
elektrischen  Stromes  beim  Kraftwerk  Wiesmoor  praktisch  erprobt  sei. 
Bei  2,4  Mill.  ha  Moor  in  Deutschland  und  unter  der  Annahme,  daß 
nur  die  Hälfte  zur  Trockengewinnung  geeignet  ist,  könnte  man  ins- 
gesamt im  Laufe  der  Jahrzehnte  5  Milliarden  t  Trpckentorf  erzeugen 
und  die  öffentlichen  Elektrizitätswerke  Deutschlands  nach  dem  Stande 
von  1917  150  Jahre  betreiben.  An  Hand  eines  Entwurfs  wurde  die 
Anordnung  von  Maschinen-,  Kessel-  und  Siloanlagen  für  ein  Kraft- 


werk von  120  000  kW  eingebauter  Leistung  erläutert.  Die  Torf- 
gewinnungs-,  Beförderungs-  und  Lagereinrichtungen  wurden  an  drei 
Beispielen,  und  zwar  für  ein  Kraftwerk  im  Zehlaubruch  in  Ost- 
preußen, für  ein  zweites  im  Lebamoor  i.  P.  und  für  ein  drittes  am 
Ems-Jade-Kanal  in  Nordhannover  gezeigt.  Der  Vortragende  steht 
auf  dem  Standpunkt,  daß  zur  Behebung  der  Brennstoffnot  auch  Torf- 
kraftwerke herangezogen  werden  müßten. 

In  der  Erörterung  wurden  verschiedene  Bedenken  gegen  die  Aus- 
führbarkeit der  Vorschläge  erhoben.  So  wies  Landesbaurat  Lowes 
darauf  hin,  daß  das  Kraftwerk  Zehlaubruch  •  (abgesehen  davon,  daß 
das  Gelände  als  Naturschutzpark  erhalten  bleiben  müßte)  unausführbar 
sei.  weil  die  Gewinnungszeit  in  Ostpreußen  zur  Erzeugung  von  Trocken- 
torf zu  kurz  sei,  um  dort  Kraftwerke  mit  Torf  zu  betreiben;  er  hob 
demgegenüber  die  Errichtung  von  Wasserkraftanlagen  durch  die 
Provinz  Ostpreußen  hervor.  Von  anderer  Seite  wurde  die  Durchführ- 
barkeit der  gewaltigen  Siloanlagen  für  Torf  wegen  der  hohen  Kosten 
angezweifelt.  Der  Vortragende  wies  in  seiner  Entgegnung  darauf  hin, 
daß  seine  Vorschläge  nicht  darauf  abzielen,  gerade  an  den  genannten 
Stellen  Torfgroßkraftwerke  zu  errichten,  der  Hauptzweck  sei  vielmehr, 
weitere  Kreise,  und  zwar  gerade  die  Gegner  zu  veranlassen,  zu  den 
Vorschlägen  Stellung  zu  nehmen;  die  Errichtung  von  Torfkraftwerken 
würde  die  Kultur  unserer  Moore  und  damit  die  Beschaffung  von 
Lebensmitteln  erleichtern. 

Hannover.  Hey  mann. 


Vermischtes. 


Ehrenpreise  au  Regierungsbaumeister  in  Preußen  zu  Studien- 
reisen. Die  zuständigen  Minister  haben  in  Anerkennung  der  im 
Prüfungsjahr  19 J9  bei  der  Ablegung  der  Staatsprüfung  für  den 
preußischen  Staatsdienst  im  Baufach  bekundeten  tüchtigen  Kenntnisse 
und  Leistungen  den  Regierungsbaumeistern  Friedrich  Keibel,  Ernst 
Brandt,  Martin  Bahr,  Karl  Daub  und  Walter  Maßmann  Preise 
von  je  1800  Mark  zur  Ausführung  von  Studienreisen  bewilligt. 

Technische  .Hochschule  Berlin.  Dem  Privatdozenten  Professor 
Dr.  Harbort  ist  durch  Erlaß  des  Ministers  für  Wissenschaft,  Kunst 
und  Volksbildung  vom  kommenden  Winterhalbjahr  ab  der  Unterricht 
in  Lagerstättenlehre  I  und  II  in  der  Abteilung  für  Bergbau  übertragen 
worden. 

Die  Neuordnung  der  technischen  Wirtschaft  der  Einheit- 
geineiude  Berlin.  Der  Reichsbund  deutscher  Technik  hat  sich  der 
Lösung  der  schwierigen  Frage  des  Ausbaues  der  technischen  Ver- 
waltung für  die  neue  Einheitgemeinde  durch  Aufstellung  allgemeiner 
Grund-  und  Leitsätze  angenommen,  die  die  grundsätzliche  Zustimmung 
der  bisherigen  technischen  Magistratsdezernenten  gefunden  haben. 
Zur  Gewinnung  einheitlicher  Vorschläge  für  den  Ausbau  der  tech- 
nischen Dezernate,  auch  der  Bezirksverwaltungen,  ist  ein  Ausschuß 
aus  14  Mitgliedern  gebildet,  der  sich  in  fünf  Gruppen  für  Hochbau, 
Tiefbau,  Siedlungs-  und  Wohnungswesen,  Verkehr  und  Maschinenbau 
und  Werke  gliedert  und  aus  einzelnen  technischen  Beamten  der 
20  Verwaltungsbezirke  besteht.  Es  ist  beabsichtigt,  über  die  von  dem 
Ausschuß  geleisteten  Vorarbeiten  und  über  das  gemeinschaftliche 
weitere  Vorgehen  eine  Verständigung  mit  den  Vorsitzenden  der  Orts- 
gruppen des  Reicbsbundes,  den  Mitgliedern  des  Vereins  der  höheren 
Baubeamten  der  Landgemeinden  Großberlins  sowie  mit  den  Vertretern 
des  Vereins  der  Magistrats-Bauräte  und  Baumeister  Großberlins  herbei- 
zuführen. Insbesondere  wird  angestrebt,  die  Besetzung  der  Bezirks- 
ämter nach  fachlich- wirtschaftlichen,  nicht  nach  politischen  Grund- 
sätzen durchzuführen.  Anregungen  jeder  Art  werden  vom  Reichs- 
bund deutscher  Technik  E.  V.,  Ortsverband  Großberlin,  W35,  Potsdamer 
Straße  118  c,  entgegengenommen. 

Baukontrolleure  aus  dem  Arbeiterstaud  (vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  9  u.  464) 
haben  sich  dort,  wo  sie  bisher  hinzugezogen  wurden  und  die  Dauer 
ihrer  Verwendung  ein  Urteil  ermöglichte,  nach  den  übereinstimmenden 
Berichten  der  preußischen  Bezirksbehörden  überall  bewährt.  Der 
Minister  für  Volkswohlfahrt  weist  deshalb  erneut  auf  ihre  Hinzuziehung 
hin  und  empfiehlt,  insoweit  die  einzelnen  Ortspolizeibezirke  nicht 
leistungsfähig  oder  zu  klein  sind,  um  einen  Arbeiterkontrolleur  selbst 
zu  beschäftigen,  den  Zusammenschluß  mehrerer  Ortspolizei  bezirke 
oder  die  Übernahme  der  Kosten  auf  die  Kreise  als  geeigneten  Weg 
zur  Durchführung  seiner  früheren  Vorschläge. 

Zur  Förderung  des  Kunstlebeus  in  Hamburg  wird  nach  einer 
Bekanntmachung  des  Senats  vom  13.  Sept.  1920  ein  besonderer  Aus- 
schuß (Kunstpflegekommission)  eingesetzt,  dem  zwei  Mitglieder 
des  Senats  und  vier  der  Bürgerschaft  angehören,  ferner  die  Direktoren 
der  Kunsthalle,  des  Museums  für  Kunst  und  Gewerbe,  der  Kunst- 
gewerbeschule und  des  Hochbauwesens,  zwei  kunstverständige  Laien, 
ein  Vertreter  der  kunsterzieherischen  Bestrebungen  sowie  zwölf 
hamburgische  Vertreter  der  bildenden  Künste  (  vier  Maler,  drei  Bild- 
hauer, drei  Architekten  und  zwei  Kunstgewerbler).    Dieser  Ausschuß 


soll  im  Einvernehmen  mit  den  Behörden  staatliche  Aufgaben  künst- 
lerischer Art  feststellen  und  ihre  Ausführung  geeigneten  Kräften 
übertragen;  —  den  heimischen  Künstlern  bei  der  Veranstaltung  von 
Ausstellungen  behilflich  sein;  —  die  Ausschreibung  von  künstlerischen 
Wettbewerben  begünstigen,  planen  und  ins  Werk  setzen:  —  sowohl 
werdenden  wie  bereits  fertigen  Künstlern  Geldhilfen  gewähren ;  —  den 
Künstlern  den  Einkauf  von  Materialien  und  die  Besorgung  von  Werk- 
stätten erleichtern;  —  der  Lösung  kunsterzieherischer  Aufgaben  sein 
Augenmerk  zuwenden.  Dem  Ausschuß  ist  als  erste  Aufgabe  gestellt, 
eine  Ausstellung  von  Werken  hamburgischer  Künstler  zu  veranstalten. 
Hierfür  übernimmt  der  hamburgische  Staat  die  Bürgschaft  bis  zur 
Höhe  von  25  000  Mark. 

Einen  Abriß  der  Geschichte  des  Lehmbaues  bietet  Dr.  Otto  Neu- 
stätter,  der  Direktor  der  geschichtlichen  Abteilung  des  Dresdener 
Hygienemuseums,  in  dem  11.,  12.  u.  13.  Heft  vom  Jahrg.  1920  der  Zeit- 
schrift „Der  Bauiügenieur"  (Berlin,  Julius  Springer).  Es  haben  hier 
auch  die  in  diesem  Blatte  mehrfach,  zuletzt  bezüglich  des  Altertums 
von  S)r.=3"fl-  Dörpfeld  auf  S.  333,  wiederholten  Feststellungen  durch 
die  eigenen  Forschungen  des  Verfassers  im  Schrifttujn  und  unter  den' 
noch  vorhandenen  Lehmbauten,  eine  beachtenswerte  Bestätigung  er- 
fahren. Um  die  vorletzte  Jahrhundertwende  hat  der  Lehmbau  ent- 
gegen einer  vorhergegangenen  Geringschätzung  durch  die  Bemühungen 
eines  Cointeraux  und  Gilly  (1919  d.  Bl.,  S.  570),  durch  die  Erfolge 
des  von  Siebold  (1919  d.  BL,  S.  224)  wiederentdeckten  Wimpf  in 
Weilburg  und  an  anderen  Orten  eine  Entwicklung  genommen,  deren 
Fortführung  die  Baustoffnot  der  Gegenwart  zur  Pflicht  macht. 
Hoffentlich  wird  auch  über  die,  Versuche  in  der  Modellwerkstatt  des 
Hygienemuseums,  die  a.  a.  O.  S.  403  erwähnt  werden,  recht  bald  ein 
Bericht  veröffentlicht. 

Vorrichtung  zum  Heben  von  Schilfströgeu  mit  Hilfe  rollender 
Gegengewichte.  D.  R.-P.  322  284.  ®r.=3ng.  Emil  Burkhardt  in 
Stuttgart.  —  Zur  Überwindung  kleiner  und  mittlerer  Höhen  in  Fluß- 
läufen sind  bisher  die  sogen.  Kammerschleusen  in  Anwendung,  die 
jedoch  bei  ihren  bedeutenden  Abmessungen  einen  sehr  erheblichen 
Wasserverbrauch  erfordern.  Dieser  Mangel  soll  gemäß  der  Erfindung 

durch  folgende  neue  Einrichtung 
der  Schleuse  wirksam  behoben 
werden :  Die  letztere  besteht,  wie 
aus  der  Abbildung  ersichtlich, 
aus  einem  Schiffstrog,  der  mit 
Hilfe  rollender  Gegengewichte 
gehoben  oder  gesenkt  wird,  die 
auf  den  geradlinigen  Balkenträgern  a,  deren  eines  Ende  auf  dem 
Tauchtrog  gelenkig  gelagert  ist,  sich  bewegen.  Die  Bewegung  der 
Rollgewichte  auf  den  Balkenträgern  wird  durch  eine  Kraft,  die  in 
wagerechter  Richtung  an  denselben  angreift,  bewerkstelligt.  Das  bei 
der  Hebung  zuströmende  Wasser  wird  bei  der  Senkung  wieder  nach 
Oberwasser  zurückgedrückt. 

Die  Diensträume  der  Schriftleitung  der  Zeitschrift  für  Bau- 
wesen, des  Zeutralblattcs  der  Bauverwaltung  und  der  Denkmal- 
pflege sind  von  Wilhelmstraße  79  a  nach  Berlin  W66,  Wilhelmstraße  89 
verlegt.  Die  Geschäftstelle  der  Zeitschriften  befindet  sich  auch  weiter- 
hin Wilhelmstraße  90. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Bekanntmachung 
über  die  Prüfung-  der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und 
Stral.tenbaufaches   und   des  Maschinenbau faches  im  Eisenbahn- 
betriebswesen. 

Bei  der  Prüfung  der  Reoierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und 
Straßenbaufaches  und  des  Maschinenbaufaclies  —  Staatsprüfung  — 
wird  künftig  der  Eisenbahnbetrieb  als  besonderer  Prüfungsgegenstand 
behandelt  werden.  Die  Vorschriften  über  die  Ausbildung  und  Prüfung 
für  den  Staatsdienst  im  höheren  Baufach  vom  13.  November  PH 2 
werden  wie  folgt  geändert: 


§  29.  C.  Eisenbahn- 
Gegenwärtige 

Fas 

1.  Eisenbahn-  und  Straßenbau. 
Bau-  und  Betriebsanlagen  ein- 
schließlich der  praktischen  und 
theoretischen  Ermittlungen,  An- 
ordnung größerer  Gesamtanlagen 
mit  Berücksichtigung  der  Signal- 
und  Weichensicherungen ,  Kenntnis 
der  wichtigsten,  den  Eisenbahn- 
betrieb betreffenden  allgemeinen 
Bestimmungen.  Kenntnis  der  elek- 
trischen Block-,  Telegraphen-  und 
Fernsprecheinrichtungen.  Herstel- 
lung und  Befestigung  von  Straßen. 


2.  Brückenbau. 


uud  Straften baufach. 

Geänderte 

sung: 

1.  Eisenbahn-  und  Straßenbau. 
Bau-  und  Betriebsanlagen  ein- 
schließlich der  praktischen  und 
theoretischen  Ermittlungen;  An- 
ordnung größerer  Gesamtanlagen. 
Signal-  und  Weichensicherungen. 
Telegraphen-  und  Fernsprechan- 
lagen. Die  im  Gebiet  des  Eisen- 
bahnbaues vorkommenden  Hoch- 
bauten mit  ihren  Einrichtungen 
und  Nebenanlagen.  Herstellung 
und  Befestigung  von  Straßen. 

2.  Eisenbahnbetrieb. 
Vorschriften  für.  den  Eisen- 
bahnbetrieb. Der  vorgeschriebenen 
Ausbildung  entsprechende  Kennt- 
nis der  Handhabung  des  Betriebs- 
dienstes. Fahrpläne.  Zugbildung. 
Signal-,  Sicherungs-,  Telegraphen- 
und  Fernsprechdienst. 

3.  Brückenbau. 
Text  bleibt  unverändert. 


Eisenbahnhochbau.  Fällt  fort. 

Ziffern  4,  5  und  G  bleiben  unverändert. 

S  2Q.  I).  Maschinenbaufach. 

Gegenwärtige  Geänderte 
Fassung: 
Ziffern  1  und  2  bleiben  unverändert. 


3;  Eisenbahnbetriebsmittel  und 
Eisenbahnbetrieb. 

Lokomotiven,  Personeu-,  Post-, 
Gepäck-  und  Güterwagen,  Trieb- 
wagen, Eisenbahnfähren. 

Kenntnis  der  Dienstvorschriften 
für  die  Bedienung  und  Unterhal- 
tung der  Betriebsmittel  und  ihre 
besonderen  Einrichtungen.  Kennt- 
nis der  wichtigsten,  den  Eisen- 
bahnbau und  Eisenbahnbetrieb 
betreffenden  allgemeinen  Bestim- 
mungen. 


3.  Eisenbahnbetriebsmittel. 

Lokomotiven,  Personen-,  Post-. 
Gepäck-  und  Güterwagen,  Trieb- 
wagen, Eisenbahnfähren. 

Kenntnis  der  Vorschriften  für 
die  Bedienung  und  Unterhaltung 
der  Fahrzeuge  und  ihre  besonde- 
ren Einrichtungen. 


I.  Eisenbahnbetrieb. 
Vorschriften  für  den  Eisen- 
bahnbetrieb. Der  vorgeschriebenen 
Ausbildung  entsprechende  Kennt- 
nis der  Handhabung  des  Betriebs- 
dienstes: Fahrpläne.  Zugbildung. 
Signal-,  Sicherungs-.  Telegraphen- 
und  Fernsprechdienst. 


I.  Maschinelle  Bahnausrüstung. 
Anlagen  zur  Wasserversorgung 
und  Beleuchtung,  Bekohlungsan- 
lagen, Kipper,  feste  und  beweg- 
liche Krane,  Aufzüge,  Brücken- 
wagen, Drehscheiben,  Schiebe- 
bühnen. Weichen,  Anordnung  der 
Signal-  und  Stellwerkanlajren. 


5.  Maschinelle  Bahnausrüstung. 

Anlagen  zur  Wasserversorgung 
und  Beleuchtung.  Lokomotiv- 
schuppen. Bekohlungsanlagen. 
Kipper.  Feste  und  bewegliche 
Krane.  Aufzüge.  Brückenwagen. 
Drehscheiben.  Schiebebühnen, 
Weichen.    Gleisanlagen.  Signal- 


und  Stellwerkanlagen. 
Ziffer  5  erhält  Nummer  6. 
Ziffer  (i  erhält  Nummer  7  und  die  Oberschrift: 
Verwaltung  und  Geschäftsführung. 
Berlin,  den  25.  September  1920. 

Reichsverkehrsministerium 
Zweigstelle  Preußen-Hessen. 
Bo  denstei  n. 

Preußen. 

Die  preußische  Staatsregierung  hat  den  Kegierungsrat  im  Mini- 
sterium für  Wissenschaft.  Kunst  und  Volksbildung  Hiecke  zum 
Ministerialrat  ernannt. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Xr.=^ng.  Dechant  bei  der  Regierung 
in  Düsseldorf  ist  die  gehobene  Stelle  eines  Regierungs-  und  Baurats 
bei  dieser  Regierung  verliehen  worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Senff  vom  Hochbau- 
amt II  in  Hildesheim  an  die  Regierung  daselbst,  Hermann  Lange 
vom  Hochbauamt  in  Sagau  nach  Zeitz  als  Vorstand  des  Hochbauamts,, 
v.  Steinwehr  vom  Hochbauamt  in  Neustadt  i.  Westpr.  an  die  Re- 
gierung in  Lüneburg,  Hollander  vom  Polizeibauamt  in  Lehe  nach 
Angermünde  als  Vorstand  des  Hochbauamts,  Wojahn  vom  Hochbau- 
amt in  Hirschberg  nach  Sagau  als  Vorstand  des  Hochbauamts. 
Schumacher  vom  Hochbauamt  in  Memel  an  die  Regierung  in 
Stettin,  Adolf  Böttcher  vom  Hochbauamt  in  Angerburg  an  die  Re- 
gierung in  Stade,  Mosterts  vom  Hochbauamt  in  Zeitz  nach  Siegburg 
als  Vorstand  des  Hochbauamts  und  Lendzian  vom  Hochbauamt  in 
Guben  nach  Sensburg  als  Vorstand  des  Hochbauamts. 

Verliehen  sind:  den  Regierungs-  und  Bauräten  Schumann  beim 
Hochbauamt  in  Verden  a.  d.  Aller,  Müchel  beim  Hochbauamt  Jüterbog, 
Berger  beim  Hochbauamt  I  in  Hildesheim  und  Seeger  beim  Hoch- 
bauamt II  in  Hildesheim  die  Vorstandstellen  dieser  Hochbauämter. 

Die  Regierungsbaumeister  Rudolf  Neumann  bei  der  Regierung 
in  Breslau,  Böttger  beim  Hochbauamt  in  Arnsberg,  Röhr  beim 
Hochbauamt  in  Braunsberg,  Lechner  bei  der  Eisenbahndirektion  in 
Cassel,  Jacoby  bei  der  Regierung  in  Magdeburg  und  Kallmorgen 
beim  Hochbauamt  in  Stade  sind  zu  Regierungs-  und  Bauräten  ernannt. 
Den  Regierungs-  und  Bauräten  Böttger  in  Arnsberg,  Röhr  in 
Braunsberg  und  Kall  morgen  in  Stade  sind  die  Vorstandstellen  der 
Hoehbauämter  daselbst  verliehen. 

Versetzt  sind  ferner:  der  Regierungs-  und  Baurat  Bock,  Vorstand 
des  Kanalbauamts  in  Dorsten,  nach  Essen  zur  Kanalbaudirektion;  — 
die  Kegierungsbaumeister  Heintze  vom  Wasserbauamt  in  Lauenburg 
a  d.E.  zur  Vorarbeitsabteilung  nach  Hannover  und  Erich  Müller 
vom  Wasserbauamt  in  Genthin  zum  Wasserbauamt  in  ( »ranienburg. 

Zum  Rektor  der  Technischen  Hochschule  Aachen  für  die  Zeit 
vom  24.  Oktober  1920  bis  Ende  Juni  1022  ist  der  ordentliche  Pro- 
fessor Dr.  Gast  ernannt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Martin  Schirmer  ist  dauernd  in  die  landwirtschaftliche  Verwaltung 
übernommen  und  dem  Talsperrenbauamt  in  Kirn  i.  d.  Rheinprovinz 
überwiesen  worden. 

In  den  Ruhestand  sind  getreten:  die  Regierungs-  und  Bauräte 
Gebeime  Bauräte  Schwartz  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin. 
Professor  Ehrhardt  bei  der  Regierung  in  Erfurt,  Saring  bei  der 
Regierung  in  Osnabrück,  die  Regierungs-  und  Bauräte  Reißbrodt. 
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zuletzt  Vorstand  des  Polizeibamimts  Berlin -Wilmersdorf,  Callenberg 
bei  der  Regierung  in  Düsseldorf,  Rühlmann  beim  Hochbauamt  I  in 
Hildesheim,  Wesnigk  beim  Hochbauamt  in  Verden  a.  d.  Aller,  Faust 
beim  Hochbauamt  in  Siegburg,  Winkelmann  beim  Hochbauamt  in 
Jüterbog,  Bertold  Böttcher  beim  Hochbauamt  in  Angermünde, 
Stechel  bei  der  Regierung  in  Köln  und  Rohleder  bei  der  Eisenbahn- 
direktion iu  Erfurt. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Sr.»3"9- Karl  Pfuhl,  Fritz  Marcus,  Emanuel  Kletschoff,  Siegfried 
Flegel,  Joachim  Pumplun,  Hans  Lehmann,  Werner  Schürmann, 
Hans  Schäfer  und  Erich  Lüdorff  (Hochbaufach);  —  Reinhold 
Winter,  Bruno  Hampe,  Erich  Kolleck  und  Hermann  Scheelhaase 
(Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Walter  Schimbke,  Johannes 
Blume,  Artur  Kleine  -  Möllhoff  und  Adoif  Wiese  (Eisenbahn- 
und  Straßenbaufach);  —  Kurt  Schulz  (Maschinenbaufach). 

Der  Magistratsbaurat  Alfred  Martens  in  Linden  vor  Hannover 
und  der  Regierungsbauführer  Wilhelm  Müller  in  Charlottenburg 
sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen  -  Hessen.  Dem  Regierungs- 
baumeister des  Eisenbahnbaufaches  Peter  Krauter,  bisher  in  Stettin, 
und  dem  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Walter 
Domnick,  bisher  in  Berlin-Schüneberg,  ist  die  nachgesuchte  Ent- 
lassung aus  dem  Reichsdienst  erteilt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Bert  hold,  Vorstand  eines  Eisenbahn- 
Werkstättenamts  in  Halle  a.  d.  Saale,  und  der  Regierungsbaumeister 
des  Eisenbahnbaufaches  Grell,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebsamts 
in  Meseritz,  sind  gestorben. 


Reichseisenbahnen.  Württemberg.  Der  Maschineningenieur 
B  rekle  bei  der  Eisenbahn  -  Generaldirektion  Stuttgart  ist  zum  Eisen - 
bahnbauinspektor  des  inneren  maschinentechnischen  Dienstes  bei 
dieser  Generaldirektion  ernannt  worden. 

Bayern. 

Es  sind  befördert  worden:  der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines 
Oberregierungsbaurats  ausgestattete  Oberbauamtmann  und  Vorstand 
des  Straßen-  und  Flußbauamts  Simbach  Walter  D istler  in  etat- 
mäßiger Weise  zum  Oberregierungsrat  bei  der  Regierung  von  Nieder- 
bayern, der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  Oberregierungsbaurats  aus- 
gestattete Oberbauamtmann  und  Vorstand  des  Straßen-  und  Fluß- 
bauamts Würzburg  Otto  Schubert  in  außeretatmäßiger  Weise  zum 
Oberregierungsbaurat  und  Vorstand  der  Kanalbauinspektion  Würzburg, 
der  Oberbauamtmann  und  Vorstand  des  Straßen-  und  Flußbauamts 
Deggendorf  Franz  Hesselberger  in  außeretatmäßiger  Weise  zum 
Oberregierungsrat  am  Kanalbauamt  München,  ferner  in  etatmäßiger 
Weise  zum  Oberbauamtmann  vorerst  an  seiner  dermaligen  Dienst- 
stelle der  Bauamtmann  Georg  Scheufeie  in  Weilheim. 

In  etatmäßiger  Weise  sind  berufen  worden:  der  mit  dem  Titel 
eines  Oberbauamtmanns  ausgestattete  Regierungsbaurat  1.  Klasse  des 
Staatsministeriums  des  Innern  Karl  Hiltner  als  Oberbauamtmami 
und  Vorstand  an  das  Straßen-  und  Flußbauamt  Deggendorf  und  der 
Oberbauamtmann  Ferdinand  Richter  beim  Straßen-  und  Flußbauamt 
Simbach  in  gleicher  Diensteseigenschaft  als  Vorstand  dieses  Amts. 

Der  Regierungsbaumeister  Karl  Hetzel  ist  in  etatmäßiger  Weise 
zum  Bauamtmann  im  Ministerium  des  Innern  ernannt  worden. 

Der  Oberbaurat  Artur  Heberlein,  früher  bei  der  Regierung  in 
Augsburg,  ist  gestorben. 


[Alle  Hechte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Die  Großstation  Nauen  für  drahtlose  Telegraphie. 

(Fortsetzung  und  Schluß  aus  Nr.  79.) 
Stationshaus. 

Architekt    Dr.-Ing.  H.  Mutliesius. 


Arbeiter- 
Eing, 


Für  die  äußere  Gesamterscheinung  des  Großfunkwerks  Nauen  ist 
zunächst  die  in  der  Abb.  3  (S.  499)  dargestellte,  ausgedehnte  Antennen- 
anlage bestimmend,  und  insbesondere  sind  es  die  beiden  2G0  m  hohen 


Pendelmaste,  die  von  ferneher  die  Aufmerksamkeit  der  Reisenden  auf 
der  Berlin — Hamburger  Bahn  auf  sich  ziehen.  Um  so  wuchtiger  aber 
wirkt  für  den  Näherkommenden  das  vom  Geheimen  Regierungsrat 


Nr.  81. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


511 


Abb.  10.    Gesamtansicht  von  Nordosten. 


Dr.-Ing.  H.  Muthe- 
sius  entworfene  Sta- 
tionshaus, das  als  Herz 
der  ganzen  Anlage  vor 
allem  die  wertvollen 
empfindlichen  Maschi- 
nen zu  schützen  hat. 
Aus  dem  21/1km  langen 
und  rd.  1  km  tiefen 
Antennengelände  - 
liegt  etwa  4  km  von 
der  Kreisstadt  Nauen 
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entfernt  —  ist  für  das  Bau- 
gelände ein  Rechteck  von  250 
zu  125  m  herausgeschnitten, 
dessen  eine  Schmalseite  an 
der  Kreischaussee  Nauen — 
Kremmen  den  Eingang  ent- 
hält (Abb.  11).  Zwei  gleich- 
geformte Torhäuschen  flan- 
kieren ihn  und  geben  dem 
Hauptgebäude,  für  das  weit 
und  breit  kein  Vergleichs- 
gegenstand  vorhanden  ist. 
den  Maßstab.  Die  Wirkung 
soll  durch  streng  gehaltene, 
vom  Gartendirektor  Willi 
Lange  in  Wannsee  ge- 
schaffene gärtnerische  An- 
lagen, die  vor  dem  Haupt- 
eingang ein  Wasserbecken 
zum  Kühlen  der  Oltrans- 
formatoren  umschließen,  noch 
gesteigert  werden.  Mit  seiner 
Fläche  von  rd.  1300  qm  be- 
deckt das  Gebäude  nur  eine 
geringe  Fläche  des  Gesamt- 
grundstücks. 

Wie  der  Ingenieur,  so 
war  auch  der  Architekt  vor 
eine  vollständig  neue  Auf- 
gabe gestellt,  für  die  es 
Vorbilder  nicht  gab.  Die 
Aufgabe  des  Architekten,  für 
(die  Maschinen,  die  Betriebs- 
und sonstigen  Räumlich- 
keiten ein  Haus  zu  schaffen, 
schien  im  Gegensatz  zu  den 
Ingenieurbauten  nebensäch- 
lich. Er  wurde  daher  hier, 
wie  so  oft,  erst  hinzugezogen, 
als  das  Programm  des  In- 
genieurs unabänderlich  fest- 
stand. Dazu  kam  noch,  daß 
die  eigentliche  Urzelle  der 
ganzen  Anlage,  die  so- 
genannte „tönende  Station", 
ein  niedriger  kubischer  Bau 
nüchternster  Art,  der  Gesamt- 
anlage eingegliedert  werden 
mußte.  Für  die  Entwicklung 
der  Funkentelegraphie  hatte 
dieser  alte  Bau  aus  der  Zeit 
der  Knallfunken  bereits  ge- 
schichtliche Bedeutung  be- 
kommen. In  ihm  durfte  der 
Betrieb  nicht  unterbrochen 
werden,  und  da  er  von  der 
Masse  des  Gebäudes  nicht 
aufgezehrt  werden  durfte,  ist 
er  als  selbständiger  Bau- 
körper für  den  Gesamtbau 
von  wesentlichem  Einfluß  ge- 
worden. Mit  seiner  ingenieur- 
mäßigen, sachlichen,  kubi- 
schen Form  bat  sich  der  Baukünstler  abfinden  müssen.  Ihr  ver- 
dankt er  die  Anregung  zu  seiner  repräsentativen  Architektur,  die  in 
ihrer  Eigenartigkeit  einer  Anlage  entspricht,  in  der  die  neuartigsten 
Forschungs-  und  Versuchsergebnisse  zu  bahnbrechender  Bedeutung 
ausgereift  sind. 

Das  Bauprogramm  verlangte  zunächst  eine  große  Maschinenhalle 
für  die  Hochfrequenzmaschinen.  Weiter  waren  Standräume  für  die 
Spulen  und  andere  für  den  Betrieb  notwendigen  Teile,  Sende-  und 
Empfängerräume,  Verwaltungszimmer  usw.  zu  schaffen.  Die  Abbil- 
dungen der  Grundrisse  und  Schnitte  (Abb.  8,  9,  12  u.  13)  zeigen,  wie  die 
Aufgabe  gelöst  ist.  Der  Grundriß  bildet  ein  Kreuz  mit  der  eigentlichen 
Maschinenhalle  von  40  und  55  m  Länge  in  den  Kreuzarmen.  Die 
Ausdehnung  der  Querarme  war  gegeben  durch  die  eine  Länge  von 
'6G  m  erfordernde  Schalttafel  an  der  Westseite.  Sie  bildet  dem  Ein- 
gang gegenüber  den  Angelpunkt  der  ganzen  Anlage  und  beherrscht 
den  gewaltigen  Mittelraum  der  Maschinenhalle.  Das  den  Grundriß 
und  den  Aufbau  beeinflussende  niedrige  alte  Gebäude  in  der  Südost- 
ecke des  Grundrißkreuzes  bildet  im  Vergleich  zum  Gesamtbau  nur  einen 


Abb.  14.  Eingangsseite. 

bescheidenen  Teil.  Ihm  entspricht  bei  der  gegebenen  symmetrischen 
Anordnung  auf  der  Nordseite  ein  zweigeschossiger  Teil  zur  Unter- 
bringung von  Kleinräumen,  insbesondere  für  die  Beamten  der  Empfangs- 
und Sendestelle.  Für  die  ganze  innere  Plangestaltung  war  auch  die 
Forderung  eines  Umgangs  maßgebend,  von  dem  der  beaufsichtigende 
Beamte  auf  einem  geschlossenen  Rundgang  alle  in  der  Halle  auf- 
gestellten Maschinen  und  Geräte  gut  übersehen  konnte  (vgl.  Abb.  1 7 
auf  Seite  515).  Durch  den  Umgang  wurde  die  Anordnung  der  Dach- 
binder und  Wandausbildung  und  damit  der  lichtgebenden  Flächen 
wesentlich  beeinflußt. 

Im  Osten,  dem  Eingang  zum  Stationshausgrundstück  zugewendet, 
ist  der  Maschinenhalle  ein  dreigeschossiger  Bau  in  der  Breite  des 
Maschinenraumes  vorgelagert.  Er  enthält  im  Untergeschoß  den  Haupt- 
eingang von  der  Vorfahrt  aus  (Abb.  8).  Zu  beiden  Seiten  des  Eingangs- 
vorplatzes führen  Treppen,  neben  denen  Kleiderablagen  vorgesehen 
sind,  zu  einer  gewölbten  Eintrittshalle,  die  als  Vortrags-  und  gelegent- 
licher Repräsentationsraum  entsprechend  ausgebildet  ist  (Abb.  Kl  auf 
Seite  515).  Die  Halle  gewährt  einen  ungehinderten  Überblick  und  Ein- 
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blick  in  die  große  Maschinenhalle  und  auf  die 
große  Schalttafel,  deren  Herstellung  aus  weißem 
Marmor  mit  schwarzem  Rand  ihrer  Bedeutung 
entspricht.  Für  den  Zweck  als  Vortragsaal  ist  die 
Halle  mit  Emporen  und  Lichtbildwerfer  versehen. 
Mit  den  angrenzenden  Räumen  ist  sie  so  aus- 
gestaltet, daß  sie  auch  größeren  festlichen  Ver- 
sammlungen dienen  kann.  Von  dieser  Halle  aus 
gelangt  man  unmittelbar  in  den  Maschinenraum 
und  auf  den  seitlichen  Treppen  zu  dem  Umgang, 
der  die  Maschinenteile  umzieht  und  eine  ein- 
gehende Überwachung  des  Betriebes  gewähr- 
leistet. 

Unter  der  10  m  i.  I.  hohen  Maschinenhalle  ist 
ein  niedriges  Untergeschoß  angeordnet  von  3  m 
Höhe,  durch  das  die  Grundmauern  der  Maschinen 
unabhängig  von  der  Decke  bis  zum  tragenden 
Baugrund  gehen.  Die  Heraushebung  des  Erd- 
geschosses war  schon  wegen  des  sumpfigen  Unter- 
grundes erforderlich,  sowie  für  die  nötigen  Räum- 
lichkeiten für  Speicherzwecke.  Werkstätten,  Über- 
nachten von  Handwerkern  und  Beamten.  Auch 
die  Zentralheizung  nebst  KohleDräumen  sind  dort 
vorgesehen,  während  der  elektrische  Strom,  wie 
schon  gesagt,  aus  der  Überlandleitung  von  Spandau 
bezogen  wird. 

Zu  den  Abb.  10,  14  u.  t5,  die  einige  Teile  der 
äußeren  Erscheinung  wiedergeben,  braucht  nicht 
viel  gesagt  zu  werden,  sie  sprechen  für  sich, 
geben  aber  leider  nur  ein  schwaches  Bild  von  der 
Wirklichkeit.  Es  ist  oft  die  Frage  aufgeworfen 
worden,  ob  es  für  Bauten,  die  dem  Wechsel 
der  Entwicklung  unterworfen  sind,  nicht  wirt- 
schaftlicher ist,  weniger  dauerhaft  und  in  weniger 
monumentaler  Fassung  zu  bauen.  Wer  aber 
die  bisherige  glänzende  Entwicklung  der  draht- 
losen Telegraphie  in  Deutschland  verfolgt  und 
die  den  schnell  wechselnden  Neuerungen  ent- 
sprechenden Behelfsbauten  gesehen  hat  und  wer 
endlich  weiß,  zu  welch  hohem  Grade  der 
Vervollkommnung  die  neue  Wissenschaft  ge- 
langt ist,  wird  es  verstehen,  wenn  der  Archi- 
tekt, dem  jetzigen  Stande  der  Funkentelegraphie 
entsprechend,  dem  Äußeren  des  Gebäudes  ein 
monumentales  Gepräge  gegeben  hat.  würdig  der 
Weltruf  genießenden  Anlage.  Leitsatz  dabei 
mußte  wie  bei  allen  derartigen  Nutzbauten 
zunächst  das  Wirtschaftliche  sein.  Von  archi- 
tektonischen Zierformen  und  Einzelteilen  ist 
denn  auch  keine  Rede.  Bei  äußerster  Sach- 
lichkeit ist  durch  strenge  Zusammenfassung 
der  Baumassen  ein  großer,  die  weite  havel- 
ländische  Ebene  beherrschender  Gesamteindruck 
erzielt  von  eigenartigem  Reiz,  ähnlich  dem  der 
mächtigen  Backsteinbauten,  die  noch  heute 
der  weiten,  kahlen  Ebene  Syriens  ihr  monu- 
mentales Gepräge  geben.  Die  Flächen  aus 
Oldenburger  Klinkern  schillern  in  blaurot,  Form- 
steine sind  nicht  verwendet.  Das  Gebäude 
umschließt  das  Ergebnis  einer  ungeheuren 
Denkarbeit,  und  sein  Architekt  Hermann  Muthe- 
sius  hat  es  verstanden,  unter  Verzicht  auf  ge- 
schichtliche Formen  ihm  einen  dementsprechenden 
würdigen  Ausdruck  zu  geben. 


Abb.  15.  Rückseite. 


In  ihrer  Sitzung  vom  llJ.  August  1920  hat  die  Stadtverordneten 
Versammlung  von  Köln  mit  überwältigender  Mehrheit  Pläne  der  Ver- 
waltung gutgeheißen,  die  auf  die  Schaffung  neuer  Hafenanlagen  für 
den  Handelsverkehr  und  die  Anlage  eines  ausgedehnten  Industrie- 
geländes mit  Wasser-  und  Bahnanschluß  abzielen.  Diese  Pläne  haben 
ihres  bedeutenden  Umfangs  wegen  und  wegen  des  Wagemuts,  den 
die  Verwaltung  durch  ihre  Vorlage  gerade  in  dieser  Zeit  des  Nieder- 
bruchs der  gesamten  Wirtschaft  in  unserem  Vaterland  bekundete, 
nicht  nur  in  der  rheinischen  Großstadt  einen  Streit  der  Meinungen 


Die  Hafenneubaupläne  der  Stadt  Köln. 

Vom  Regierungsbaumeister  a.  D.  Bock  in  Köln. 


entfacht,  auch  jenseit  des  Rheins  hat  die  Öffentlichkeit  zu  den  Kölner 
Plänen  in  zustimmendem  wie  in  ablehnendem  Sinne  Stellung  ge- 
nommen. Eine  Darlegung  der  Gründe,  welche  die  Stadtverwaltung 
in  Köln  diesen  Schritt  tun  ließen,  wird  darum  willkommen  sein. 

Der  eine  Grund  liegt  zunächst  in  der  zwingenden  Notwendigkeit, 
schlüssig  zu  werden  über  die  Frage,  in  welcher  Weise  die  zukünftige 
städtebauliche  Entwicklung  Kölns  nach  einheitlichem  Plan  geleitet 
werden  soll.  Diese  Entscheidung  ist  deswegen  so  zwingender  Natur, 
weil  als  eine  Folge  des  unglücklichen  Ausganges  des  Krieges  für  Köln 
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die  Entfestigung  bestimmt  ist.  Damit  besteht  für  die  Stadt  die  Mög- 
lichkeit der  ungehemmten  Ausdehnung  in  einem  Maße,  wie  sie  ihr  in 
ihrer  zweitausendjährigen  Geschichte  noch  nie  geboten  worden  ist. 
Was  das  für  Köln  zu  bedeuten  hat,  kann  man  am  besten  ermessen, 
wenn  man  einen  kurzen  Rückblick  auf  seine  Geschichte  wirft. 

Der  Kern  der  heutigen  Stadt,  die  alte  Römerstadt,  wurde  im 
Jahre  50  der  christlichen  Zeitrechnung  zu  einem  befestigten  Platz  ge- 
macht. Diese  Stadt  von  etwa  70  ha  Größe  lag  nicht  unmittelbar  am 
Rhein,  ein  etwa  300  m  breites  Vorgelände  schied  sie  vom  Strom.  Um 
die  Mitte  des  fünften  Jahrhunderts  wurde  die  Römerherrschaft  durch 
die  Franken  gestürzt.  Die  Stadt  wurde  Sitz  des  ripuarischen  König- 
tums. RiDgs  herum  entstanden  selbständige  Gemeinden;  namentlich 
entwickelte  sich  auf  dem  Vorgelände  am  Rhein  eine  Handelstadt,  die 
zur  Zeit  der  Ottonen  mit  der  alten  Stadt  vereinigt  wurde.  Um  das 
Jahr  1180  wurden  alle  extra  muros  entstandenen  Siedlungen  mit  einer 
neuen  Stadtmauer  umgeben,  die  eine  so  bedeutende  Fläche  —  etwa 
•100  ha  —  umschloß,  daß  sie  auf  weitere  7  Jahrhunderte  Raum  zur 
städtebaulichen  Entwicklung  bot.  Erst  in  den  80er  Jahren  des  ver- 
gangenen Jahrhunderts  wurde  dieser  zweite  Mauerring  unter  dem 
Ausdehnungsdrang  der  Stadt  gesprengt;  ringförmig  kam  um  die 
mittelalterliche  Stadt  die  Stübbensche  Stadt  zur  Anlage,  die  wiederum 
mit  Festungswall  und  Graben  umgürtet  wurde,  dazu  aber  einen  Kranz 
vorgeschobener  Forts  erhielt  (vergl.  Abb.  1). 

Innerhalb  weniger  Jahrzehnte  war  diese  Kölner  Neustadt  voll- 
ständig besiedelt.  Schon  1907  verfiel  daher  die  neue  Umwallung,  die 
auch  den  neuzeitlichen  Ansichten  über  den  Wert  der  Festungen  nicht 
mehr  entsprach,  der  Schleifung;  der  Kranz  der  Forts  wurde  dagegen 
beibehalten  und  der  sie  verbindende  Ringgürtel  blieb  besonderen  Be- 
schränkungen hinsichtlich  der  Bebauung  unterworfen. 

Kennzeichnend  für  die  zweitausendjährige  Entwicklungsgeschichte 
der  Stadt  ist  also  zweierlei:  erstens,  daß  sie  immerfort  durch  Be- 
festigungsanlagen eingeschnürt  war,  und  zweitens,  daß  sich  unter  dem 
Zwang  dieser  militärischen  Anlagen  neue  Stadtteile  immer  nur  ring- 
förmig um  den  vorhandenen  Kern  anlegen  ließen.  Darüber  hinaus 
spielte  die  Rücksicht  auf  die  Festungseigenschaft  der  Stadt  eine  ent- 
scheidende Rolle  bei  der  Regelung  aller  Verkehrsfragen.  Die  Linien- 
führung der  Bahnen,  der  staatlichen  wie  der  städtischen,  wurde  durch 
diese  Rücksichtnahme  stark  beeinflußt.  Die  Anlage  des  Hafens  und 
der  Werften  für  den  Um- 
schlagverkehr konnte  erst 
nach  langwierigen  Verhand- 
lungen mit  den  Festungs- 
behörden in  den  90  er  Jahren 
durchgeführt  werden.  Aus 
demselben  Grunde  gelang  es 
der  Großstadt  Köln  auch  erst 
im  Jahre  1907,  nach  der 
Aufgabe  der  Festung  Deutz, 
einen  Industriehafen  von 
verhältnismäßig  bescheide- 
nen Abmessungen  zu  er- 
halten. 

Die  bevorstehende  Aut- 
hebung der  Festungseigen- 
schaft beseitigt  mit  einem 
Schlage  die  der  gesunden 
Entwicklung  von  Köln  bisher 
entgegenstehenden  Schwie- 
rigkeiten. Durch  die  Auf- 
hebung der  Rayonbeschrän- 
kungen in  dem  800  bis  1000  m 
breiten  und*  fast  40  km  im 
Umfang  messenden  Fort- 
gürtel wird  eine  Gelände- 
fläche von  16  000  Morgen 
Größe  zur  anderweitigen 
Benutzung  frei;  gleichzeitig 
fallen  damit  für  die  Stadt 
alle  Beschränkungen  hinsicht- 
lich der  Ausnutzung  ihrer 
Lage  am  Strom. 

In  der  Tat  ist  die  Stadt 
heute  an  einem  Wende- 
punkt ihrer  Geschichte  von 
einschneidender  Bedeutung 
angelangt.  Dem  Ausdeh- 
nungsdrang, der  eine  Ver- 
schärfung dadurch  erfahren 
hat,,  daß  im  Stadtgebiet  wie 
in  allen  ^-ößeren  Städten  des 
Reiches    infolge  Einstellung 


der  Straßenbauten  in  den  langen  Kriegsjahren  bei  stark  wachsender 
Bevölkerungszunahme  baureifes  Land  fehlt,  muß  die  Verwaltung  die 
richtigen  Wege  weisen  durch  sach-  und  fachkundige  Aufstellung  eines 
allgemeinen  Bebauungsplanes.  In  diesem  Plan  aber  spielt  die  Re- 
gelung der  Verkehrsverhältnisse  zu  Wasser  und  zu  Lande  nicht  die 
geringste  Rolle. 

Vorarbeiten  hierzu  liegen  schon  aus  der  Vorkriegszeit  vor.  Im 
Jahre  1912  waren  Pläne  entstanden  zur  Schaffung  eines  neuen  großen 
Hafens  auf  dem  linken  Ufer  oberhalb  des  Fischerdorfes  Niehl  (Abb.  2). 
Der  neue  Hafen  sollte  in  erster  Linie  der  industriellen  Besiedlung  dienen, 
denn  im  ganzen  Bereich  der  großen  Stadt  Köln  fehlte  es  gänzlich  an 
geeignetem  Gelände  mit  Wasseranschluß,  auf  dem  industrielle  Unter- 
nehmungen sich  hätten  ansiedeln  können.  In  Aussicht  genommen 
war  aber  auch  die  Anlage  eines  neuen  großen  Handelswerfts  in  dem 
neuen  Hafengebiet.  Der  geplante  Hafen,  der  im  wesentlichen  aus 
zwei  langgestreckten  Becken  bestand,  umfaßte  eine  Wasserfläche  von 
rd.  30  ha  und  nutzbare  Werft-  und  Industrieflächen  von  65,5  ha; 
davon  sollten  auf  die  Industrie  56,5  ha  Nutzfläche  entfallen;  für  das 
Handelswerft  standen  2425  m  Ufer  zur  Verfügung,  für  die  Industrie 
1445  m.  Das  Verhältnis  von  nutzbarer  Industriefläche  zur  Längen- 
einheit des  Industriewerfts  war  demnach  etwa  127  :1,  also  nicht  be- 
sonders günstig;  in  Neuß  ist  eine  Verhältniszahl  von  245 : 1  erreicht, 
in  Bremen  im  neuen  Industriehafen  eine  solche  von  350 : 1,  und  die 
gleiche  Verhältniszahl  trifft  auch  auf  die  Rheinau-Hafenanlage  bei 
Mannheim  zu.  Für  den  Niehler  Hafenentwurf  vom  Jahre  1912  ließ 
sich  aber  diese  Verhältniszahl  nicht  günstiger  gestalten.  Unter  den 
damaligen  durch  die  Festungseigenschaft  bedingten  Beschränkungen 
ließ  sich  eine  günstigere  Wahl  für  die  Lage  des  neuen  Industriehafens 
nicht  treffen. 

Obgleich  die  damaligen  Pläne  die  Genehmigung  der  Stadtverord- 
netenversammlung gefunden  hatten,  kamen  sie  infolge  des  Krieges 
doch  nicht  zur  Ausführung;  der  Grunderwerb  ist  indes  für  diese  Hafen- 
anlage restlos  durchgeführt  worden. 

Jetzt  aber,  da  die  Stadt  der  Festungseigenschaft  entkleidet  ist,  da 
sie  auch  die  in  den  bisherigen  Rayonbereich  fallenden  Uferstrecken 
bei  der  Anlage  von  Hafeneinrichtungen  in  Betracht  ziehen  kann, 
bietet  sich  für  sie  die  günstige  Gelegenheit,  auf  hochwasserfreiem 
Ufer  am  offenen  Strom  Industriewerfte  zu  schaffen,  die  naturgemäß 


Die 


Abb.  1.   Plan  der  Stadt  Köln. 
Hafenneubaupläne  der  Stadt  Köln. 
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du  nicht  erst  künstliche  Wasserflächen  ausgebaut  zu  werden  brauchen, 
mit  einem  erheblich  geringeren  Kostenaufwand  ausgeführt  werden 
können.  Diese  Möglichkeit  besteht  auf  dem  einbuchtenden  Hochufer 
unmittelbar  stomabwärts  Niehl  (Abb.  3).  Und  die  Gunst  der  Ver- 
hältnisse ermöglicht  es,  im  Anschluß  an  das  gedachte  Werft  eine 
weitgestreckte,  nahezu  gänzlich  unbebaute  Fläche  für  die  Anlage 
industrieller  Siedlungen  vorzubehalten,  die  zwischen  der  Rheinfront, 
der  Militärringstraße  im  Süden,  der  Neußer  Straße  im  Westen  und 
der  Stadtgrenze  im  Norden  einen  Umfang  von  rd.  462  ha  hat.  423  ha 
kommen  hiervon  als  Nutzfläche  für  die  Industrie  in  Betracht,  so  daß 


Abb.  1T>.    Eintritts-  und  Vortragshalle. 


Abb.  17.  Maschinenhalle  mit  Umgang  und  Schalttafel. 
Die  Großstation  Nauen  für  drahtlose  Telegraphie, 


bei  2270  m  Werftlänge  ein  Nutzungsverhältnis  von  1820  :  1  entsteht. 
Wird  diese  Fläche  in  günstige  Verbindung  mit  der  Bahn  gebracht, 
so  kann  mit  ihr  auch  der  dringenden  Nachfrage  nach  Industriegrund- 
stücken mit  Bahnanschluß  genügt  werden;  es  kann  zukünftig  jede 
Industrieneugründung,  die  bisher  ziemlich  regellos  als  ein  starkes 
Hemmnis  für  die  glückliche  Durchführung  eines  Bebauungsplanes  in 
den  ohnehin  schon  industriereichen  Vororten  Nippes,  Ehrenfeld,  Kalk, 
Mülheim  und  Deutz  sich  ansiedelte,  in  diese  neue  Industriestadt  ver- 
wiesen werden.  Günstig  wird  diese  neue  Industriestadt  zur  alten 
Handels-  und  Wohnstadt  liegen,  da  sie  auf  der  der  Hauptwindrichtung 

abgekehrten  Stadtseite  liegen 
wird. 

Auch  die  Frage  der  An- 
siedlung  von  Arbeiterheim- 
stätten auf  billigem  Boden 
in  gesunder  Lage  läßt  sich 
bei  diesem  Plan  durchführen, 
da  das  neue  Gebiet  rings 
von  Feld-  und  Wiesenilächen 
umgeben  ist,  und  da  zu- 
künftig der  Wald-  und 
Wiesengürtel,  der  auf  dem 
äußeren  Rayongelände  ent- 
stehen soll,  bis  an  diese  Heim- 
stätten heranreichen  wird. 

Auf  dem  Hafengelände 
oberhalb  Niehl  kann  aber 
jetzt  als  ein  einheitliches 
Gebilde  eine  große  Handels- 
hafenanlage geschaffen  wer- 
den, für  die  naturgemäß 
unter  den  veränderten  Ver- 
hältnissen die  Pläne  in  ande- 
rer Form  aufzustellen  sind. 
Auch  diese  Hafenanlage  hat 
eine  günstige  Lage  zur  Stadt. 
Einmal  führen  breite  Straßen- 
züge fast  unmittelbar  in  das 
Hafengelände,  zum  anderen 
kommen  gerade  im  Norden 
der  Stadt  in  nicht  zu  großer 
Entfernung  sämtliche  wich- 
tigen Eisenbahnverbindungen 
zusammen.  Für  den  Schiff- 
fahrtbetrieb ist  von  Bedeu- 
tung, daß  der  Hafenmund, 
der  tangential  in  die  Strom- 
krümmung bei  Niehl  hinüber- 
leitet, unschwer  angesteuert 
werden  kann,  daß  ferner  das 
ganze  Hafengebiet  unterhalb 
sämtlicher  Kölner  Brücken 
liegt,  so  daß  wenigstens  auf 
der  Bergfahrt  ein  Durchfahren 
der  Brücken  vermieden  wird; 
schließlich  gehört  der  Hafen 
derjenigen  Stromstrecke  an, 
welche  bei  gemitteltem  Nie- 
drigwasser (+  1,50  m  am 
Kölner  Pegel)  3  m  Fahr- 
wassertiefe aufweist,  wohin- 
gegen oberhalb  Kölns  dieses 
Maß  sich  um  Vä  m  verringert. 

Das  Industriegelände  wie 
der  Handelshafen  werden 
eine  gemeinsame  Bahnver- 
bindung erhalten  in  Gestalt 
der  stadtkölnischen  Gürtel- 
bahn, die  im  Anschluß  an 
die  städtische  Vorortbahn 
nach  Frechen  beim  Staats- 
bahnhof Ehrenfeld  beginnend 
in  weitem  Bogen  den  Nord- 
westen der  Stadt  umzieht, 
einen  Anschluß  nach  dem 
Staatsbahnhof  Nippes  ent- 
sendet und  in  dem  von  der 
neuen  Industriestadt  und  der 
Ortslage  Niehl  gebildeten 
Winkel  in  dem  Güterbahn- 
hof   Merheim    enden  wird. 
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Abb.  2.    Plan  für  den  Hafen  bei  Niehl. 
Entwurf  vorn  Jahre  1912. 


Abb.  3.    Übersichtsplan  über  das  neue  Industriegeläncle 
und  den  Handelshafen  bei  Niehl. 

Aus  diesem  Güterbahnhof  werden  einerseits  die  Anschlußgleise  in  das 
Industriegelände,  anderseits  der  Anschluß  nach  dem  Handelshafen  ge- 
streckt werden.  Faßt  man  die  geplanten  Anlagen  bei  Köln -Niehl  als 
ein  einheitliches  Ganzes  zusammen  und  bringt  man  diese  Neuschöpfung 
in  Beziehung  zum  alten  Stadtgebilde,  so  erhält  man  vom  städtebau- 
lichen Standpunkt  dieses  Ergebnis,  daß  sich  aul  dem  linken  Rheinufer 
in  enger  Wechselbeziehung  zukünftig  zwei  Zentren  entwickeln  werden: 
die  alte  Handels-  und  Wohnungsstadt  und  die  neue  Industrie-  und 
Hafenstadt.  Neue  Bahnen  werden  damit  der  städtebaulichen  Entwick- 
lung von  Köln  gewiesen ,  die  eine  Befreiung  bedeuten  von  der  bis- 
herigen ringförmig  sich  vollziehenden  Entfaltung.       (Schluß  folgt.) 


Vermischtes. 


Verwaltung  der  Baupolizei  der  neuen  Stadtgemeinde  Berlin 
während  der  Übergangszeit.  Die  preußischen  Minister  für  Volks- 
wohlfahrt und  des  Innern  erlassen  unter  dem  24.  September  d.  J. 
(Ueichsanzeiger  218  vom  27.  September  d.  J.)  die  folgende  Bekannt- 
machung: Solange  für  die  neue  Stadtgemeinde  Berlin  die  in  Vorberei- 
tung befindliche  einheitliche  Organisation  der  Verwaltung  der  Bau- 
polizei noch  nicht  durchgeführt  ist,  wird  für  die  Obergangszeit 
bestimmt:  1.  In  den  Gebieten  der  Stadtgemeinden  Charlottenburg. 
Berlin-Lichtenberg  und  Neukölln  geht  vom  1.  Oktober  ab  die  Hand- 
habung der  Baupolizei  von  den  Polizeipräsidenten  von  Charlottenburg, 
Berlin-Lichtenberg  und  Neukölln  auf  den  Polizeipräsidenten  von  Berlin 
über.  —  2.  In  den  übrigen  Gebietsteilen  der  neuen  Stadtgemeinde 
Berlin  erfolgt  vom  1.  Oktober  ab  die  Handhabung  der  Baupolizei 
du  ich  den  Oberbürgermeister  von  Berlin,  in  dessen  Auftrag  die  bis- 
herigen kommunalen  Beamten  die  Baupolizeigeschäfte  in  derselben 
Weise  und  in  demselben  Umfang  wie  bisher  weiterführen. 

Die  Feuersicherheit  des  Lehmschindeldaches,  wie  es  Stadtbaurat 
Fauth  wieder  einzuführen  sucht  (vgl.  die  Besprechung  seiner  Schrift 
auf  S.  396  d.  Bl.),  ist  von  der  Lehr-  und  Versuchstelle  für  Naturbau- 
weisen in  Sorau  am  2i).  Juli  d.  J.  durch  Brandproben  bestätigt  worden, 
worüber  ein  mit  Abbildungen  ausgestatteter  Bericht  vorliegt.  Zwei 
zu  Anfang  Juni  errichtete  LehmsteinhäUschen  von  2,80  X  3,30  m  Grund- 
fläche hatten  Satteldächer  mit  Lehmschindeln  auf  Sparren  und  Latten 
von  geschältem  Rundholz  erhalten.  Bei  einer  Entzündung  der  Deckung 
von  außen  brannte  die  oben  nicht  durch  Lehm  geschützte  Strohschicht 
ab,  ohne  daß  Flugfeuer  entstand  oder  der  Innenraum  des  Häuschens 
beschädigt  wurde.    Der  mit  Strohlehm  gedeckte  und  mit  gebrannten 


Ziegeln  gesicherte  First  verhinderte  das  überspringen  des  Feuers  auf 
die  andere  Dachfläche.  Sodann  wurden  durch  ein  starkes  Innenfeucr 
die  Sparren  und  Latten  zerstört,  so  daß  die  Lehmschindeln  nach 
innen  stürzten,  jedoch  entzündete  sich  die  äußere  Strohschicht  nur 
langsam  und  stückweise,  ohne  Uber  die  Traufe  himibzuschießen  oder 
Flugfeuer  zu  bilden.  Das  vor  einwandfreien  Zeugen  erzielte  Ergebnis 
dieser  Brandproben  wird  hoffentlich  die  Versicherungsgesellschaften 
veranlassen,  ihren  bisherigen  Standpunkt  gegenüber  der  Lehmstroh- 
deckung zu  verlassen,  um  dem  für  die  gegenwärtige  Wirtschaftslage 
so  vorteilhaften  Baustoff  die  Wege  zur  weitesten  Verbreitung  im 
ländlichen  Bauwesen  zu  ebnen. 

Eine  technische  Zeitschriftenschau  mit  Auszügen  aus  den  Auf- 
sätzen der  wichtigsten  in-  und  ausländischen  technischen  Zeitschriften 
und  mit  kurzer  Inhaltangabe  gibt  der  Verein  deutscher  Ingenieure  in 
Berlin  in  8-  bis  14tägig  erscheinenden  Heften  heraus.  Besonders  be- 
rücksichtigt werden  Verkehr,  Betriebswissenschaft,  Elektrotechnik  und 
Werkstättenbetrieb.  Die  Aufsätze  werden  auf  Wunsch  von  dem  ge- 
nannten Verein  im  Urdruck,  die  ausländischen  im  Lichtbild  oder  in 
Übersetzung  mit  Lichtbildwiedergabe  der  Abbildungen  ausgegeben. 
Eine  Kartensammlung  der  Auszüge  dieser  Zeitschriftenschau  hat 
die  Bücherei  des  Reichsverkehrsministeriums,  Berlin  W(!G, 
Leipziger  Straße  125,  angelegt  und  vermittelt  den  Bezug  der  Ab- 
schriften und  Lichtbilder  zu  Vorzugspreisen,  z.  B.  zu  2,50  Mark  für 
eine  Schreibmaschinenseite.  Außerdem  ist  in  der  Ministerialbücherei 
eine  alphabetische  Kartensammlung  der  Auszüge  aus  den  technischen 
Zeitschriften  aufgestellt,  die  von  der  Wasserbauabteilung  des  preußischen 
Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  angefertigt  werden. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Hauptversammlung  der  Hafenbautechnischen  Gesellschaft  in  Hamburg. 


Die  Hafenbautechnische  Gesellschaft  wurde  am  22.  Mai  1914  in 
Berlin  gegründet.  Die  stetig  fortschreitende  Entwicklung  des  Schiff- 
baues, der  sich  immer  verschärfende  Wettbewerb  der  deutschen 
Häfen  mit  denen  des  Auslands  und  die  sich  daraus  ergebende  Forde- 
rung des  zweckmäßigsten  Ausbaues  der  Häfen  zur  schnellen  Ent- 
und  Beladung  der  Schiffe  gaben  die  Anregung  zur  Gründung  dieser 
jüngeren  Schwester  der  Schiffbautechnischen  Gesellschaft.  Die  für 
Herbst  1914  angesetzte  erste  ordentliche  Hauptversammlung  wurde 
durch  den  Ausbruch  des  Krieges  unmöglich  gemacht;  sie  konnte  erst 
im  Oktober  1919  in  Berlin  stattfinden  und  befaßte  sich  in  der  Haupt- 
sache mit  den  Satzungen  und  einigen  geschäftlichen  Angelegenheiten 
(vgl.  .Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  512  u.  547).  Bei  dieser  Gelegenheit  wurde 
ein  zweites  Jahrbuch  der  Öffentlichkeit  übergeben  als  ein  Zeugnis  für 
die  rege  Facharbeit  der  Mitglieder.  In  Hamburg,  dessen  Baudirektor 
Wendemuth  1914  die  Anregung  zur  Gründung  der  Gesellschaft  ge- 
geben hatte,  fand  jetzt  am  23.  und  24.  September  unter  dem  Ehren- 
vorsitz des  S)r.=  ^ng.  e.V  Prinzen  Heinrich  von  Preußen  die 
zweite  Hauptversammlung  der  Hafenbautechnischen  Gesellschaft  statt. 
Die  Tagung  wurde  am  22.  September  durch  einen  Begrüßungsabend 
in  der  Alsterlust  eingeleitet;  schon  bei  dieser  ersten  Gelegenheit  kam 
es  unter  den  aus  allen  Gauen  Deutschlands  herbeigeeilten  Männern 
des  Hafen-  und  Wasserbaues,  von  Handel  und  Verkehr,  zu  einem 
regen  Gedankenaustausch  über  den  Wiederaufbau  unserer  danieder- 
liegenden See-  und  Flußschiffahrt. 

Die  Hauptsitzung  der  Gesellschaft  begann  am  23.  September  in 
dem  altehrwürdigen  Patriotischen  Gebäude.  Nach  einer  kurzen  ge- 
schäftlichen Beratung,  gelegentlich  derer  der  bisherige  Vorstand  wieder- 
gewählt und  Mannheim  als  Ort  der  nächsten  TaguDg  bestimmt  wurde, 
eröffnete  der  Ehrenvorsitzende  Prinz  Heinrich  die  überaus  stark 
besuchte  Versammlung  mit  einer  Begrüßungsansprache  und  betonte, 
daß  die  jetzt  schon  350  Mitglieder  zählende  Gesellschaft  mit  ihren 
aufbauenden  und  alle  Stände  in  sich  vereinigenden  Bestrebungen  so 
recht  den  Bedürfnissen  der  heutigen  schweren  Zeit  Rechnung  trage. 
Darauf  hieß  der  präsidierende  Bürgermeister  Dr.  Diestel  im  Namen 
des  Senats  die  Versammlung  in  den  Mauern  Hamburgs  herzlich  will- 
kommen. Der  alte  Hanseatengeist,  der  Hamburg  in  die  Höhe  ge- 
bracht habe,  beginne  sich  überall  wieder  kräftig  zu  regen.  Von 
Männern  wie  Dalmann,  Bubendey  und  Ballin  könnten  wir  lernen, 
welche  Früchte  ein  inniges  Zusammenarbeiten  von  Technik,  Wissen- 
schaft und  Kaufmannsgeist  zu  »zeitigen  vermöge.  Hamburg  sei  fest 
entschlossen,  die  erste  Stelle  als  Hafenstadt  des  Kontinents  wieder- 
zugewinnen. Prinz  Heinrich  dankte  namens  der  Versammlung  für 
die  zu  Herzen  gehenden  Worte.  Dann  nahm  Direktor  Huldermann 
von  der  Hamburg- Amerika- Linie  an  Stelle  des  verhinderten  Geheim- 
rats  Cuno  das  Wort  zu  seinem  Vortrag  über  den  Eintritt  der  Ver- 
einigten Staaten  in  die  Seeschiffahrt. 

Der  Redner  schilderte  zunächst  die  Vorherrschaft  der  amerika- 
nischen Flagge  im  überseeischen  Verkehr  zur  Zeit  der  Segelschiffe, 
die  jedoch  beim  Aufkommen  der  Dampfschiffe  infolge  der  hoch  ent- 
wickelten englischen  Eisenindustrie,  infolge  des  Festhaltens  der  Ameri- 
kaner an  veralteten  Typen  und  infolge  des  hohen  amerikanischen 
Eisenzolls  bald  an  England  verloren  ging.  Die  Unsicherheit  der 
Schiffe  unter  amerikanischer  Flagge  infolge  von  fortgesetzten  Kape- 
rungen im  Bürgerkrieg  und  die  schwierigen  Mannschaftsverhältnisse 
führten  zum  völligen  Niedergang  der  amerikanischen  Schiffahrt.  In 
den  folgenden  Jahrzehnten  wurde  immer  wieder  versucht,  die  Schiff- 
fahrt durch  gesetzgeberische  Maßnahmen  zu  heben.  Ein  Erfolg  blieb 
aber  versagt,  und  die  amerikanische  Handelsflotte  spielte  bis  in  die 
neueste  Zeit  hinein  kaum  eine  Rolle  im  Weltverkehr.  Erst  im  Welt- 
kriege, als  die  gewaltigen  Beförderungen  von  Kriegsbedürfnissen  und 
die  Verluste  infolge  der  Tätigkeit  unserer  U-Boote  eine  schnelle  und 
starke  Vermehrung  des  Schiffsraums  für  den  Welthandel  erforderlich 
machten,  entschloß  man  sich  in  Amerika  zu  einer  tatkräftigen  Förde- 
rung des  Seeschiffbaues.  Das  Shipping  Board,  eine  Behörde,  die  in 
Friedenszeiten  alle  Bestrebungen  zur  Belebung  der  amerikanischen 
Seeschiffahrt  zu  fördern  hatte,  erhielt  Auftrag,  aus  Staatsmitteln  eine 
Handelsflotte  zu  erbauen.  Den  Grundstock  hierzu  bildeten  3  Mill. 
Tonnen  Schiffe,  die  im  Jahre  1917  für  englische  und  norwegische 
Rechnung  auf  amerikanischen  Werften  im  Bau  begriffen  waren.  Sie 
wurden  kurzerhand  beschlagnahmt.  Weitere  7  Mill.  Tonnen  wurden 
alsbald  von  der  Regierung  in  Bau  gegeben.  Die  technischen  Leistungen 
Amerikas  in  Verfolg  dieses  Auftrages  sind  bewunderungswert.  Die 
Zahl  der  Hellinge  stieg  von  142  bei  Kriegsausbruch  bis  auf  1083  am 
1.  November  1918.  Die  planmäßige  Ausbildung  der  Arbeiter  für  den 
Schiffbau,  die  Anlage  von  Werften  für  sogenannte  fabricated  ships, 


d.  h.  Schiffe,  deren  Teile  im  Innern  des  Landes  fertiggestellt  und 
auf  der  Werft  nur  zusammengesetzt  werden,  und  die  Errichtung  dreier 
großer  Staatswerften  ermöglichten  die  Innehaltung  der  vorgesehenen 
Bauzeit.  Wenn  auch  der  Gedanke  der  fabricated  ships  technisch 
nicht  das  gehalten  hat,  was  man  sich  von  ihm  versprach,  so  bietet 
uns  doch  die  weitgehende  Arbeitsteilung  zwischen  inlandwerk  und 
Seeschiffwerft  viele  Möglichkeiten  zum  schnellen  Wiederaufbau  unserer 
eigenen  Handelsflotte. 

Die  großzügige  Bautätigkeit  des  Shipping  Board  führte  zur 
Schaffung  einer  amerikanischen  Handelsflotte  von  rd.  10  Mill.  Tonnen, 
die  über  alle  Meere  der  Erde  verteilt  ist.  Daß  die  Amerikaner  weiter- 
hin darauf  bedacht  sind,  die  in  der  Seeschiffahrt  errungene  Stellung 
zu  behaupten,  zeigt  die  nach  Kriegsende  herausgegebene  Jones-bill, 
die  einerseits  die  Ermächtigung  zum  Verkauf  der  noch  in  der  Hand 
des  Shipping  Board  befindlichen  Schiffe  an  Reedereien  und  zur  Er- 
richtung von  regelmäßigen  Linien  gibt,  anderseits  aber  Beihilfen  für 
den  Postverkehr,  Steuernachlaß,  Differentialzölle  und  Ermäßigung  der 
Tonnengebühren  für  amerikanische  Schiffe  vorsieht. 

Bei  dem  Fehlen  jeglicher  deutscher  Machtgeltung  im  Auslande  sei 
es  für  den  deutschen  Reeder  nach  Liquidation  der  deutschen  Firmen 
im  Auslande  nahezu  unmöglich  gewesen,  dort  wieder  festen  Fuß  zu 
fassen.  Da  trat  Amerika  an  die  deutschen  Reedereien  .mit  dem  An- 
suchen heran,  ihre  großen  Erfahrungen  in  den  Dienst  einer  gemein- 
samen amerikanisch-deutschen  Seeschiffahrt  zu  stellen.  Bei  den  Ver- 
handlungen, die  zunächst  in  Deutschland  und  dann  in  Amerika  statt- 
fanden, stellte  sich  immer  mehr  heraus,  daß  nur  im  Zusammengehen 
mit  Amerika  ein  Wiederaufbau  des  deutschen  Reedergeschäfts  möglich 
sein  werde,  und  deshalb  zögerten  unsere  Vertreter  nicht,  auf  die 
amerikanischen  Vorschläge  einzugehen  und  besondere  Schiffahrt- 
verträge abzuschließen. 

Den  bedeutsamen  Ausführungen  des  Redners  war  die  Ver- 
sammlung mit  großer  Spannung  gefolgt,  wenngleich  auch  die  Be- 
denken gegen  dies  Abkommen  der  deutschen  Reedereien  bei  manchen 
Beteiligten  wohl  kaum  durch  sie  zerstreut  sind. 

Dann  ergriff  Geheimer  Regierungsrat  Professor  Schulze  aus 
Danzig  das  Wort  zu  seinem  mit  Lichtbildern  erläuterten  Vortrag 
über  „Danzig  und  sein  Hafen".  Nach  kurzem  geschichtlichen  Rück- 
blick schilderte  er  die  heute  bestehenden  Hafenanlagen.  Die 
jetzt  eingetretenen  politischen  Veränderungen  zwingen  Danzig,  neue 
Wege  zu  seiner  wirtschaftlichen  Entfaltung  zu  suchen,  und  daher 
plant  es  auch  eine  großzügige  Erweiterung  seiner  Hafenanlagen,  für 
die  das  Gelände  hart  oberhalb  von  Weichselmünde  vorgesehen  ist. 
Die  Pläne  wurden  an  der  Hand  tvon  Lichtbildern  erläutert;  ins- 
besondere kommt  ein  Ausbau  des  bestehenden  Freihafens  in  Neu- 
fahrwasser sowie  der  während  des  Krieges  neu  geschaffenen  Anlagen 
der  Reichsmarine  in  Betracht.  Die  politischen  Verhältnisse  Danzigs 
bereiten  diesen  Plänen  zur  Zeit  wesentliche  Schwierigkeiten.  Einer- 
seits ist  es  nicht  sicher,  ob  die  Entente  ihre  Genehmigung  zum  Ausbau 
der  alten  Marineanlagen  erteilen  wird,  und  anderseits  erstrebt  Polen 
in  dem  Hafengebiet  für  sich  Sondervorteile,  die  weit  aus  dem  Rahmen 
des  Friedensvertrages  herausfallen.  Die  Gegensätze  zwischen  den 
Wünschen  Danzigs  und  Polens  werden  sich  nach  Ansicht  des  Redners 
nur  dadurch  beseitigen  lassen,  daß  beide  Teile  ein  gemeinsames  Zoll- 
gebiet bilden,  jedem  Staate  jedoch  sonst  seine  Staatshoheit  in  allen 
anderen  Punkten  erhalten  bleibt.  Sollte  in  dieser  Weise  eine  Einigung 
zu  erzielen  sein,  so  erhofft  Redner  bei  dem  wesentlich  erweiterten 
Hinterland  Danzigs  für  diese  alte  Hansestadt  eine  Zeit  neuer  Blüte. 
Auf  alle  Fälle  aber  werde  Danzig  nie  aufhören,  sich  als  eine  deutsche 
Stadt  zu  fühlen. 

In  der  Nachmittagsitzung  berichtete  Regierungsbaumeister  a.  D. 
Bock  vom  Städtischen  Tiefbauamt  Köln  über  die  Hafenbaupläne  dieser 
Stadt.  Vorgesehen  ist  der  Ausbau  eines  Handelshafens  nördlich  von 
Köln  bei  Niehl  sowie  die  Aufschließung  eines  460  ha  großen  Industrie- 
geländes.  Über  diese  Pläne  ist  auf  S.  513  u.  f.  d.  Bl.  eingehend  be- 
richtet. 

Zum  Schluß  hielt  Professor  Weihe  von  der  Technischen  Hoch- 
schule Berlin  einen  Vortrag  über  die  „Leistung  und  Wirtschaftlich- 
keit maschineller  Fördermittel  in  Häfen".  Je  höher  der  Wert  der 
Schiffe  ist,  von  um  so  größerer  Bedeutung  ist  für  die  Frachtkosten 
ein  schnelles  Lösch-  und  Ladegeschäft.  Diese  Bedeutung  tritt  noch 
mehr  in  den  Vordergrund,  wenn  es  sich  um  schnelle  Schiffe  mit  ver- 
hältnismäßig kurzen  Fahrzeiten  handelt.  Wenn  daher  in  vielen  Fällen 
in  der  Flußschiffahrt  und  in  der  Segelschiffahrt  auf  See  Lösch-  und 
Ladeeinrichtungen  einfachster  Art  immer  noch  wirtschaftlich  genug 
arbeiten,  so  können  bei  der  Be-  und  Entladung  hochwertiger  Ozean- 
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dampfer  nur  Förderanlagen  großzügiger  Art  mit  Erfolg  arbeiten. 
Die  hohen  Beschaffungskosten  werden  durch  Ersparnisse  in  der  Aus- 
nutzung der  Schiffe  leicht  wieder  ausgeglichen.  An  der  Hand  von 
zeichnerischen  Auftragungen  wurden  diese  Gesichtspunkte  für  ver- 
schiedene Fälle  erläutert.  Sodann  wurden  an  der  Hand  von  Licht- 
bildern die  verschiedenen  Arten  der  Fördermittel  erörtert.  Aus  den 
Untersuchungen  über  die  Zusammensetzung  der  Einzelkosten  beim 
Betrieb  von  Hebezeugen  hat  sich  ergeben,  daß  auch  bei  den  technisch 
vollkommensten  Hebezeugen  die  Löhne  in  der  Regel  einen  größeren 
Anteil  an  den  Gesamtkosten  haben  als  Energieverbrauch  und  Ver- 
zinsung der  Anlagekosten.  Demnach  ist  besonders  dahin  zu  streben, 
daß  im  Lösch-  und  Ladebetrieb  der  einzelne  Arbeiter  immer  auf  den 
Posten  gestellt  wird,  auf  dem  er  wirtschaftlich  den  günstigsten 
Wirkungsgrad  erreicht. 

Im  Anschluß  an  diesen  Vortrag  dankte  der  Ehrenvorsitzende  den 
vier  Rednern  namens  der  Versammlung  und  schloß  den  beratenden 
Teil  der  Hauptversammlung.  Am  Abend  versammelten  sich  die  Teil- 
nehmer zu  einem  einfachen  Essen  im  Uhlenborster  Fährhaus,  das  mit 
einer  vaterländischen  Kundgebung  endete. 

Der  zweite  Tag  der  Tagung  brachte  eine  Rundfahrt  durch  den 
Hamburger  Hafen  mit  anschließender  Besichtigung  der  Deutschen 
Werft.  Wohl  nirgends  im  deutschen  Vaterlande  sieht  man  die  Folgen 
des  unglücklichen  Kriegsausgangs  in  so  erschreckender  Weise  wie  im 
Hamburger  Hafen.  Wenn  sich  auch  an  manchen  Stellen  schon  An- 
zeichen einer  neuen  Entwicklung  des  Verkehrs  zeigen,  so  muß  doch 
tiefer  Schmerz  jeden  Deutschen  erfüllen,  wenn  er  auf  fast  jedem 
größeren  Dampfer  eine'  ausländische  Flagge  sieht  und  von  den  wenigen 
deutschen  Dampfern,  die  an  den  Werften  liegen,  weiß,  daß  sie  nur 
zur  Ablieferung  instandgesetzt  werden. 

Die  Fahrt  ging  durch  die  älteren  Hafenanlagen  bis  nach  den  Elb- 
brücken und  dann  durch  die  Kuhwärder  Häfen  nach  Altona.  Dort 
begrüßte  Oberbürgermeister  Schnackenburg  namens  der  Stadt- 
gemeinde Altona  die  Hafenbautechnische  Gesellschaft.  In  kurzen 
Worten  wies  er  auf  die  wirtschaftlichen  und  technischen  Schwierig- 
keiten hin,  die  bei  Errichtung  des  neuen  Fischereihafens  zu  überwinden 
sind.  Trotzdem  sei  zu  hoffen,  daß  das  Werk,  das  für  die  bessere 
Ernährung  der  gesamten  Bevölkerung  Deutschlands  von  Bedeutung 
sei,  bald  seiner  Vollendung  entgegengehe  und  daß  Altona  damit  einen 
bescheidenen  Baustein  zum  Wiederaufbau  unseres  Vaterlandes  bei- 
tragen werde.  Darauf  erläuterte  der  Stadtbaurat  Senator  Miether 
an  Hand  von  Plänen  den  gesamten  Entwurf  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl., 
S.  85),  der  nach  heutigen  Preisen  im  endgültigen  Ausbau  30  Mill.  Mark 
erfordert.  Die  Verlegung  des  jetzigen  Fischmarktes  nach  dem  Seeschiff- 
hafen war  infolge  der  außerordentlichen  Steigerung  des  Fischverkehrs 
—  der  Umsatz  stieg  von  320  000  Mark  im  Jahre  1887  auf  1  560  000  Mark 
im  Jahre  1894  und  33180  000  Mark  im  Jahre  1919  —  erforderlich,  da 
der  bisherige  Markt  nicht  erweiterungsfähig  war.  Der  erste  Ausbau 
der  neuen  Anlagen  soll  im  kommenden  Jahre  dem  Betrieb  übergeben 
werden.  Die  bis  zum  Jahre  1921  fertigzustellenden  Anlagen  sind: 
Aus-  und  Zusammenbau  zweier  Kaischuppen  zu  einer  330  m  langen 
Auktionshalle  nebst  Pack-,  Eis-,  Kühl-,  Lager-  und  Bureauräumen, 
Errichtung  eines  Eilgutbahnhofs,  Erweiterung  der  Gleisanlagen,  Her- 
stellung und  Hinterfüllung  einer  360  m  langen  Kaimauer  vor  dem 
Heuhafen. 

Der  Ehrenvorsitzende  dankte  namens  der  Versammlung  beiden 
Rednern  und  gab  der  Hoffnung  Ausdruck,  daß  der  neue  Fischereihafen 
den  in  einem  schweren  und  gefahrvollen  Berufe  tätigen  Seefischern 
ein  sicherer  Hort,  der  gesamten  Bevölkerung  aber  ein  Mittel  zur 
Erlangung  der  gesunden  Seefischnahrung  sein  möge. 

Dann  ging  die  Fahrt  nach  Finken wärder  zur  Deutschen  Werft, 
einer  Gründung  der  Gutehoffnungshütte,  der  Allgemeinen  Elektrizitäts- 
Gesellschaft  und  der  Hamburg-Amerika-Linie.  Die  Werft  hat  vom 
Hamburger  Staat  auf  dem  durch  Baggerboden  aufgehöhten  Vorland 
der  Elbinsel  Finkenwärder  ein  rd.  100  ha  großes  Gelände  mit  aus- 
gedehnten Wasserfronten  auf  75  Jahre  gepachtet  und  hat  den  Betrieb 
im  Jahre  1918  als  U-Boot-  und  Reparaturwerft  eröffnet.  Die  Ent- 
fernung von  den  St.  Pauli-Landungsbrücken  beträgt  rd.  7  km.  Diese 
Entfernung  muß  von  der  zum  größten  Teil  in  Hamburg  wohnenden 
Arbeiterschaft  und  den  Angestellten  täglich  mit  Dampfer  zurückgelegt 
werden.  Die  Werft  war  daher  gezwungen,  Wohngelegenheit  für  eine 
größere  Anzahl  Arbeiter  auf  Finkenwärder  zu  schaffen.  Besondere 
Schwierigkeiten  bereitet  zur  Zeit  noch  die  Zustellung  der  Eisenbahn- 
wagen, da  die  Werft  auf  einer  Insel  liegt,  der  ein  unmittelbarer 
Gleisanschluß  fehlt.  Man  hilft  sich  daher  so  gut  es  gehen  will 
mit  Fährschiffen,  auf  denen  gleichzeitig  etwa  acht  bis  zehn  Wagen 
übergeführt  werden  können.  Für  die  nächste  Zeit  ist  der  Bau 
einer  Eisenbahnanschlußbrücke  geplant.  Den  elektrischen  Strom  von 
6000  Volt  Spannung  liefern  zur  Zeit  noch  die  Hamburger  Elektrizitäts- 
werke; der  Bau  eines  eigenen  Kraftwerks  ist  in  Aussicht  genommen. 
Das  Werftgelände  wird  durch  ein  Hafenbecken  für  Ausrüstung  von 
120  m  Breite  und  1000  m  Länge  in  zwei  etwa  gleich  große  Hälften 


geteilt.  Auf  der  östlichen  Hälfte  wird  der  sogenannte  Kleinschiffbau, 
d.  h.  der  Bau  von  Schiffen  bis  zu  4000  N.  R.T.  betrieben;  auf  der 
westlichen  Hälfte  können  Schiffe  der  zur  Zeit  größten  Art  erbaut 
werden.  An  Hellingen  sind  sechs  von  je  100  m  Länge,  ein  Doppel- 
helling für  Schwimmdocks  und  sechs  Hellinge  bis  zu  250  m  Länge 
für  den  B  au  von  Großschiffen  vorhanden.  Die  Bßtriebseinrichtungen 
sind  so  getroffen,  daß  von  den  kleinen  Hellingen  in  jedem  Jahre  drei, 
von  den  großen  Hellingen  zwei  Schiffe  ablaufen  können.  Die  Jahres- 
leistung der  Werft  kann  daher  zu  reichlich  200  000  N.  R.  T.  an- 
genommen werden.  Die  sechs  kleinen  Hellinge  bestehen  aus  Holz 
mit  hölzernen  Kranlaufbrücken  und  werden  mit  vollspurigen  Dampf- 
kranen bedient.  Auf  ihnen  liegen  augenblicklich  sechs  Schiffe  von  je 
4000  N.  R.  T.  auf  Stapel.  Der  aus  Eisenbeton  erbaute  Doppelquer- 
helling wird  durch  in  Hellinghöhe  laufende  breitspurige,  elektrische 
Drehkrane  bedient.  Auf  ihm  wird  zur  Zeit  der  gruppenweise  Bau  von 
Leichtern  betrieben.  Die  sechs  großen  Hellinge  sind  aus  Eisenbeton 
auf  Eisenbetonpfahlgründung  erbaut.  Sie  werden  durch  eine  Seil- 
schwebebahn Bleiehertscher  Bauart  bedient.  Der  Abstand  der  beiden 
Seilbahnbrücken  voneinander  beträgt  280  m.  Auf  diesen  Hellingen 
liegen  sechs  Dampfer  von  je  8000  N.  R.  T.  auf  Stapel.  In  einer  sehr 
geräumigen  Schiffbauhalle  .werden  die  Platten,  Spanten  und  Längs- 
verbände fertig  zugerichtet  und  sodann  mit  Plattformwagen  unter  die 
Hellingkrane  geschafft.  Für  den  Bau  von  Schiffskesseln  ist  eine 
weitere  mit  allen  neuzeitigen  Betriebseinrichtungen  versehene  Werk- 
statt errichtet,  die  bereits  in  vollem  Betrieb  war.  Die  Preßluft  für 
Niet-  und  Stemmarbeiten  wird  mit  Hilfe  von  mehreren  Turbo- 
kompressoren erzeugt,  von  denen  der  größte  eine  Antriebkraft  von 
reichlich  1000  PS  beansprucht.  Die  Preßluft  wird  in  weitverzweigten 
Leitungen  jeder  einzelnen  Verwendungstelle  auf  dem  Werftgelände 
zugeführt.  Vom  Bau  einer  Maschinenhalle  ist  vorläufig  Abstand  ge- 
nommen, da  die  Schiffsmaschinen  im  Binnenland  völlig  hergestellt 
und  auf  der  Werft  nur  zusammengesetzt  und  in  die  Schiffe  eingebaut 
werden. 

Neben  den  Hauptanlagen  in  Finkenwärder  hat  die  Deutsche 
Werft  auch  den  Betrieb  der  gleichfalls  im  Kriege  gegründeten  Ham- 
burger Werft  auf  Tollerort  übernommen.  Sie  besitzt  hier  vier  Hellinge 
für  Schiffe  von  7000  bis  8000  N.  R.  T.  Auf  beiden  Betrieben  sind  zur 
Zeit  über  100  000  N.  R.  T.  neuer  Schiffsraum  in  Bau.  Daneben  wird 
eine  größere  Zahl  von  Umbauten  und  Instandsetzungen  an  alten 
Schiffen  ausgeführt.  Die  Werft  nimmt  demnach  schon  jetzt  eine  den 
alten  Großschiffwerften  ebenbürtige  Stellung  ein  und  wird,  falls  ihr 
weiterer  Ausbau  planmäßig  vor  sich  geht,  in  kurzer  Zeit  das  be- 
deutendste Schiffbauunternehmen  Deutschlands  sein. 

Am  25.  September  fanden  sich  in  der  Frühe  44  Mitglieder  auf 
den  St.  Pauli -Landungsbrücken  ein,  um  mit  dem  von  der  Hamburg- 
Amerika -Linie  zur  Verfügung  gestellten  Dampfer  „Thor"  eine  Fahrt 
nach  Kuxhaven  anzutreten.  Vom  Dampfer  aus  wurden  während  der 
Fahrt  die  Strombauwerke  besichtigt,  die  Hamburg  zur  Verbesserung 
und  Erhaltung  seiner  Seeschiffahrtstraße  auf  der  Strecke  von  Altona 
bis  Brunshausen  angelegt  hat.  Unterhalb  der  beiden  Einfahrten  in  den 
Kaiser- Wilhelm-Kanal  passierte  der  Dampfer  eine  größere  Anzahl 
Saugbagger,  die  bei  der  Ostebank  mit  der  Aufräumung  des  Fahr- 
wassers beschäftigt  sind.  Am  Landungshöft  des  Amerika-Hafens  in 
Kuxhaven  wurden  die  Teilnehmer  an  der  Fahrt  vom  Oberbaurat 
Heymann,  dem  Vorsteher  der  hamburgischen  Wasserbauabteilung 
Kuxhaven,  begrüßt,  der  in  kurzen  Worten  an  Hand  ausgehängter 
Pläne  die  Entwicklung  der  Hafenanlagen  schilderte.  Er  führte  aus, 
daß  die  Kuxhavener  Häfen  lange  Zeit  den  Seeschiffen  vorzugsweise 
nur  als  Zufluchtstätte  in  Notfällen,  besonders  bei  schwerem  Eisgang, 
gedient  haben.  Bis  zum  Jahre  1892  waren  nur  der  „Alte  Hafen" 
mit  seinen  Abzweigungen,  dem  Quarantäne-,  dem  Tonnenhafen  und 
dem  Ewerhafen  vorhanden.  Die  Segelfischerflotte  erhielt  im  Jahre 
1892  in  dem  „Fischerhafen"  eine  besondere  Zufluchtstätte,  und  gleich- 
zeitig wurde  mit  dem  Bau  des  „Neuen  Hafens",  dem  jetzigen  „Amerika- 
hafen", begonnen,  der  später  in  den  Jahren  1913  und  1914  noch  be- 
deutend erweitert  worden  ist  (1907  d.  Bl.,  S.  310).  Hieran  schlössen 
sich  Vorträge  des  Baurats  Schätzler  von  der  hamburgischen  Wasser- 
bauabteilung und  des  Vertreters  des  Bauunternehmens  Christiani  u. 
Nielsen,  Blunck,  über  die  Entwicklung  und  die  Erweiterung  der  An- 
lagen für  die  Fischerei.  Obwohl  Kuxhaven  von  allen  deutschen  Häfen 
den  Fanggründen  der  Nordsee  am  nächsten  liegt  und  daher  für  den 
Fischereiverkehr  besonders  geeignet  ist,  hat  es  seiner  natürlichen  Be- 
stimmung als  Fischereiplatz  und  Großfischmarkt  erst  spät  zugeführt 
werden  können.  Im  Jahre  1907  wurde  der  damalige  Fischereischutz- 
hafen mit  allen  notwendigen  Landanlagen  versehen  und  der  ^eigent- 
liche  Fischmarkt  im  Jahre  1908  eröffnet.  Die  Bedeutung  der  Fischerei 
für  die  Volksernährung  hat  seitdem  —  und  besonders  während  des 
Krieges  —  so  gewonnen,  daß  eine  wesentliche  Erweiterung  der 
Anlagen  notwendig  wurde.  Hamburg  hat  sich  entschlossen,  den 
Fischereihafen  in  südwestlicher  Richtung  um  etwa  620  m  in  einer 
Breite  von  75  m  zu  verlängern.   Die  Gründungen  der  Ufermauern 
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des  neuen  Hafens  werden  mit  Rücksieht  auf  die  zerstörenden 
Wirkungen  des  Seewassers  und  des  in  Kuxhaven  auftretenden  Bohr- 
wurmes aus  Eisenbeton  ausgeführt.  Am  südöstlichen  Ufer  werden 
Versteigerungshallen  mit  dahinter  liegenden  Packräumen,  Aufbe- 
wahrungsräumen, EisräuTuen  und  Geschäftsräumen  erbaut,  und  am 
gegenüberliegenden  Ufer  Netzhallen  errichtet. 

An  die  Vorträge  schloß  sich  eine  Besichtigung  der  Baustelle 
unter  sachkundiger  Führung.  Die  Bauarbeiten  sind  trotz  der  un- 
günstigen Verhältnisse  so  weit  vorgeschritten,  daß  ein  Teil  des  neuen 
Hafens  im  nächsten  Jahre  in  Betrieb  genommen  werden  kann.  Für 
die  Fertigstellung  der  ganzen  Hafener Weiterung  ist  das  Jahr  1922 
in  Aussicht  genommen. 

Nach  einem  Besuch  des  allen  Seefahrern  bekannten  Bollwerks 
..Alte  Liebe"  wurde  die  Heimfahrt  nach  Hamburg  angetreten,  die  sich 
für  den  See-  und  Hafenbauer  noch  besonders  lehrreich  dadurch  ge- 
staltete, daß  die  zahlreichen  Leuchtfeuer  an  den  Elbufern  und  das 


nach  diesen  erfolgende  Steuern  des  Schiffes  genau  beobachtet  werden 
konnten. 

Zweifellos  hat  die  diesjährige  Tagung  der  Hafenbautechnischen 
Gesellschaft  wesentlich  dazu  beigetragen,  das  Gefühl  eoger  Zusammen- 
gehörigkeit bei  allen  am  weiteren  Ausbau  unserer  Häfen  beteiligten 
Kreisen  zu  stärken.  Neben  und  in  Ergänzung  der  älteren  Schiff- 
bautechnischen Gesellschaft  wird  die  Hafenbautechnische  Gesell- 
schaft dazu  berufen  sein,  ein  wichtiges  Glied  bei  dem  Wieder- 
aufbau unseres  Wirtschafts-  und  Verkehrswesens  zu  werden.  Die 
Hamburger  Tagung  mit  ihren  fesselnden  Vorträgen  und  Besichti- 
gungen, dem  regen  Gedankenaustausch  übej  hafen-  und  wasserbau- 
technische Pläne  aller  Art,  wird  sicherlich  ein  Markstein  auf  dem 
Entwicklungswege  der  Gesellschaft  sein.  Möge  der  weiteren  Arbeit 
reicher  Erfolg  zum  Segen  von  Deutschlands  Handel  und  Verkehr  be- 
schieden seiu. 

Harburg.  Rogge. 


Bekanntmachung. 

Die  Fürsorgestellen  in  Posen  und  Bromberg  sind  dem  Konsulat 
in  Posen  angegliedert  worden.  Die  Stelle  in  Posen  führt  fortan  die 
amtliche  Bezeichnung  „Deutsches  Konsulat  Posen  (Beamtenunter- 
stützung)", die  Stelle  in  Bromherg  die  gleiche  Bezeichnung  mit  dem  r- 
Zusatz  „Zweigstelle  Bromberg".  Die  von  dem  Überleitungskommissar 
in  Thorn  ausgeübte  Fürsorgetätigkeit  .übernimmt  vom  1.  Oktober  ab 
die  Stelle  in  Bromberg. 

Die  Fürsorgestelle  in  Danzig  setzt  ihre  Tätigkeit  in  der  bisherigen 
Weise  unverändert  fort;  sie  führt  die  amtliche  Bezeichnung  „Der 
Reichs-  und  Staatskommissar  (Beamtenunterstützung)". 

Berlin,  den  2.  Oktober  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
III  P.  5.  1037.  C  Bredow. 


Die  Amtsbezeichnungen  der  preußischen  Hochbaubeamten 
werden  durch  den  Erlaß  des  Finanzministers  vom  23.  Juni  d.  J.  (ab- 
gedruckt auf  S.  373  d.  Bl.)  geregelt.  Da  mehrfach  Ungewißheiten  über 
die  nunmehr  gültigen  Bezeichnungen  hervorgetreten  sind,  so  sei  auch 
an  dieser  Stelle  wiederholt,  daß  die  in  der  Besoldungsordnung  auf- 
geführten Amtsbezeichnungen  seitdem  gültig  sind  mit  der  Änderung 
zu  Gruppe  13,  daß  die  bisherigen  Vortragenden  Räte  in  den  Ministerien 
fortan  als  Ministerialräte  bezeichnet  werden.  Sämtliche  planmäßige 
Regierungsbaumeister  der  preußischen  Hochbauverwaltung  führen 
demnach  die  Bezeichnung  von  Regierungs-  und  Bauräten.  Neue  An- 
stellungsurkunden werden  auch  für  diejenigen  Beamten,  deren  Bezeich- 
nung sich  gegenüber  der  früheren  ändert,  nicht  ausgestellt. 

Vom  Verwaltungsbericht  des  Verbandes  Großberlin.  Am 
1.  Oktober  d.  J.  ist  die  Einheitgemeinde  Berlin,  die  bisherige  Stadt 
Berlin,  ihre  Vorstädte  und  ländlichen  Vororte  umfassend,  ins  Leben 
getreten.  Gleichzeitig  hat  der  Verband  Großberlin,  zumeist  kurz 
Zweckverband  genannt,  nach  fast  einem  Jahrzehnt  voll  bedeutsamen 
Wirkens  seine  Daseinsberechtigung  verloren.  Der  Schwanengesang 
des  Verbandes  ist  der  Rechenschaftsbericht,  den  er  über  alle  Zweige 
seiner  Tätigkeit  soeben  erstattet  hat  (Berlin  1920.  Druck  von  W.  Moeser, 
Buchdruckerei).  Die  Tätigkeit  liegt  im  wesentlichen  auf  technischem 
Gebiet:  Verkehrswesen,  Bauordnung,  Bebauungsplan  und  Freiflächen. 

Bei  Gründung  des  Zweckverbandes,  am  1.  April  1912,  standen 
im  Verbandsgebiet  26  verschiedene  Bahnunternehmungen  in 
Betrieb,  die  Zahl  stieg  innerhalb  weniger  Jahre  auf  35.  Die  im 
Betrieb  (und  im  Bau)  befindlichen  Streckenlängen  vermehrten  sich 
bei  den  Straßenbahnen  von  506  auf  612,  bei  den  Schnellbahnen  von 
20,8  auf  63,  bei  den  Nebenbahnen  von  187  auf  188  km.  Nachdem  die 
bedeutendste  unter  diesen  Verkehrsunternehmungen,  die  Straßenbahn, 
in  den  Berichtjahren  4  his  87a  vH  Jahresertrag  und  daneben  jährlich 
3200000  bis  9  150  000  Mark  Abgaben  an  Großberlin  erwirtschaftet 
hatte,  ist  sie  im  vorigen  Jahre  vom  Zweckverband  erworben  worden 
und  steht  nun  im  kommunalen  Eigenbetrieb.  Der  Fahrpreis  mußte 
aus  bekannten  Gründen  von  10  auf  30,  50  und  70  Pfennig  erhöht 
werden.  Der  letztgenannte  Tarif  „ist  zur  Zeit  noch  in  Geltung".  Ob 
er  ein  wirtschaftlich  befriedigendes  Ergebnis  herbeiführen  wird,  bleibt 
abzuwarten.  Am  1.  April  1912  umfaßte  das  Schnellbahnnetz  20,8  km 
in  Betrieb  stehender  Strecken,  die  im  Jahre  1913  auf  37,5  km  an- 
wuchsen. Seit  jener  Zeit  sind  neue  Strecken  nicht  eröffnet,  wohl 
aber  25,9  km  in  Bau  genommen  worden.  Der  Weiterbau  stockt,  die 
Schwierigkeiten  sind  bedeutend.  Wann  und  ob  die  Inbetriebnahme 
zu  erwarten  ist,  steht  dahin.  Die  bestehende  Hoch-  und  Untergrund- 
bahn hat  ihre  Fahrpreise  in  der  ersten  Zone  von  10  und  15  Pfennig 
auf  60  und  70  Pfennig,  in  der  zweiten  von  15  und  20  Pfennig  auf 
75  und  90  Pfennig  steigern  müssen. 


Die  Tätigkeit  des  Verbandes  auf  dem  Gebiet  der  Bauordnungen 
war  eine  nur  begutachtende,  dennoch  aber  von  tiefgreifendem  Einfluß ; 
sie  war  hauptsächlich  auf  die  Lockerung  der  Bauweisen  gerichtet, 
und  zwar  auf  Einführung  der  Randbebauung  mit  kurzen  Mittel-  oder 
Seitenflügeln  in  den  Hochbauklassen  und  auf  Ersatz  der  letzteren 
durch  eine  abgestufte  weiträumige  Bebauung  in  Ortsteilen,  wo  der 
vier-  und  fünfgeschossige  Hochbau  wirtschaftlich  nicht  begründet  ist. 
Außerdem  wurde  darauf  gedrängt,  daß  die  Fabrikbauten  unter  bau- 
polizeilicher Bevorzugung  auf  abgesonderte,  örtlich  geeignete  Gelände- 
flächen verwiesen  werden.  Zur  Vermehrung  der  Freiflächen  wurden 
die  meisten  Großberliner  Friedhöfe  (etwa  250  ha)  in  eine  weiträumige 
Flachbauklasse  übergeführt,  „was  praktisch  ihre  dauernde  Freihaltung 
von  der  Bebauung  bedeutet".  Der  Bericht  spricht  sich  indes  dahin 
aus,  daß  die  Neuordnung  des  Großberliner  Bauordnungswesens  noch 
in  den  Anfängen  stehe,  daß  insbesondere  die  Fragen  der  Vereinheit- 
lichung der  zahllosen  Baupolizeiverordnungen  und  der  Neugestaltung 
ihres  Inhalts  nach  wie  vor  der  Lösung  bedürfen. 

Die  Haupttätigkeit  des  Verbandes  auf  dem  Gebiet  des  Bebauungs- 
planwesens lag  in  den  entfernteren  Außengemeinden.  Die  Begut- 
achtung der  vorgelegten  Pläne  führte  zumeist  dahin,  daß  die  Ge- 
meinden durch  Überredung  oder  Beanstandung  zur  Umarbeitung  ihrer 
Entwürfe  veranlaßt  wurden.  Auf  Grund  einer  „Generalbebauungs- 
planskizze"  wurde  mit  den  Gemeinden  ein  Allgemeinplan  vereinbart 
und  in  dessen  Rahmen  das  eigentliche  Fluchtlinienverfahren  auf 
das  unbedingt  notwendige  Maß  beschränkt,  wenn  nicht  in  einzelnen 
Fällen  die  Bemühungen  des  Verbandes  scheiterten.  Außerdem  wurde 
auf  die  Schaffung  von  genügenden  öffentlichen  Erholungsflächen,  auf 
eine  der  Lockerung  der  Bebauung  entsprechende  Plangestaltung  und 
auf  Verbillligung  der  Erschließungskosten  Bedacht  genommen.  Was 
die  Entwässerungsfragen  betrifft,  so  ist  die  Dringlichkeit  einheitlicher 
technischer  Unterlagen  immer  mehr  hervorgetreten.  Da  ein  General- 
bebauungsplan für  Großberlin  nicht  besteht,  so  hat  der  Verband  in 
letzter  Zeit  begonnen,  einen  Übersichtsplan  der  zukünftigen  Ausfall- 
straßen, Schnellbahnen  und  Spielplätze  Großberlins  zu  bearbeiten. 
Für  Wohnzwecke  wurden  im  Hochbau  Blocktiefen  von  80  bis  120  m, 
im  Flachbau  von  70  bis  140  m  als  zweckmäßig  befunden,  während 
in  den  Industriebezirken  die  Blöcke  200  bis  400  m  Tiefe  erfordern. 
Einer  Nachprüfung  der  im  engeren  Ring  der  Berliner  Vororte  bereits 
festgestellten  Bebauungspläne  wird  lebhaft  das  Wort  geredet.  Von 
großer  Wichtigkeit  für  die  Siedlungsverhältnisse  in  Großberlin  ist 
schließlich  der  Ankauf  der  sogenannten  Dauerwald  flächen,  die 
der  Fiskus  in  Größe  von  rd.  10  000  ha  zum  Preise  von  5000  Mark  für 
1  ha  zur  Verfügung  stellte. 

Dem  Verwaltungsbericht  des  Zweckverbandes  ist  ein  Bericht  über 
die  Tätigkeit  des  Wohnungsverbandes  Großberlin  beigegeben, 
in  welchen  die  bisherigen  Stadtkreise  Berlin,  Charlottenburg,  Schöne- 
berg, Neukölln,  Wilmersdorf,  Lichtenberg  und  Spandau  sowie  die 
beiden  Landkreise  Niederbarnim  und  Teltow  durch  Bundesratsver- 
ordnung vom  7.  November  1916  zwangsweise  zusammengeschlossen 
sind.  Der  Inhalt  dieses  Berichts  ist  im  wesentlichen  bereits  bekannt 
und  besprochen  worden.  Hier  möge  vermerkt  werden,  daß,  im 
Jahre  1919  Zuschüsse  im  Gesamtbetrage  von  160  Mill.  Mark  für 
10  600  Notwohnungen,  1700  Wohnungen  in  Behelfs-  und  3700  in  Dauer- 
bauten (wovon  2000  erst  im  laufenden  Jahre  vollendet  wurden), 
zusammen  für  rd.  16  000  Wohnungen  bewilligt  worden  sind,  daß  aber 
im  laufenden  Jahre  1920  nur  etwa  der  zehnte  Teil  dieser  Wohn- 
gelegenheiten hinzutreten  kann,  weil  die  schlimme  Finanzlage  des 
Reichs  zur  Versagung  des  erforderlichen  Umfangs  von  Reichszuschüssen 
geführt  hat.  Da  der  Wohnungsverband  voraussichtlich  in  Bälde  auf 
die  Einbeitgemeinde  übergehen  wird,  so  wird  letztere  zu  den  anderen 
Lasten  auch  noch  diese  Last  zu  tragen  haben.  Mit  welchen  Aus- 
sichten? Werden  die  im  Bericht  empfohlenen  stärkeren  Beschrän- 
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kungen  des  vorhandenen  Wohnraumes,  die  vermehrte  Zwangsein- 
quartierung, neue  Notrufe  an  das  Reich,  endlich  die  von  der  Ge- 
setzgebung in  Aussicht  genommenen  dreißigprozentigen  Mietsteuern 
zum  Ziele  führen?  Es  ist  ein  trüber  Blick  in  die  Zukunft.  —  Der 
Zweckverband  hat  seinen  Zwecken  vollständig  entsprochen;  seine 
Auflösung  wird  nicht  mit  reiner  Freude  begrüßt  werden.  Denn  ob 
die  neue  Einheitgemeinde  Berlin  mit  ihrem  riesenhaften  Verwaltungs- 
körper und  dessen  politischer  Einstellung  die  bisherigen  Verbands- 
aufgaben mit  gleicher  Sachkunde,  Sachlichkeit  und  Tatkraft  weiter- 
führen und  zur  Lösung  bringen  wird,  bleibt  abzuwarten.        J.  St. 

Die  Beleuchtung-  des  Zimmers  durch  Tageslicht  wurde  in  einem 
Aufsatz  in  Nr.  35  dieser  Zeitschrift  vom  1.  Mai  192t)  behandelt.  Aus- 
gehend von  einem  Bericht  der  holländischen  Zeitschrift  „De  Bouw- 
wereld"  (Amsterdam)  wird  mitgeteilt,  daß  das  Haager  stadtische  Bau- 
und  Wohnungsamt  sich  in  einem  Bericht  über  seine  Tätigkeit  im 
Jahre  1918  mit  dieser  Frage  befaßt  hat,  und  es  wird  ein  kurzer  Auszug 
dieses  Berichtes  mit  Abbildungen  gegeben.  Es  dürfte  nicht  vielen 
Fachgenossen  bekannt  sein,  daß  grundlegende  Arbeiten  über  diese 
für  die  Hygiene  des  Wohnungswesens  so  wichtige  Frage  in  Deutsch- 
land schon  vor  Jahrzehnten  erschienen  sind.  Die  Schrift  ..Uber  die 
Tagesbeleuchtung  unserer  Räume'-  von  Karl  Mohrmann,  Verlag  von 
A.  Seydel,  Berlin  1885,  beschäftigt  sich  eingehend  mit  der  Berechnung 
der  Lichtstärke  in  deu  Räumen  verschiedenster  Art  und  enthält  bereits 
die  Kurven  gleicher  Helligkeit.  Ferner  ist  1908  ein  Heft  „Die  Be- 
lichtung von  Aufenthaltsräumen  in  den  Bauordnungen",  von  S5r.=gng. 
Küster  in  Karl  Heymanns  Verlag,  Berlin  erschienen.  Darin  ist  ein 
Verfahren  gegeben,  wie  man  mit  Hilfe  einer  einfachen  Formel  die 
Tiefe  des  Lichteinfalls  berechnen  und  die  Lichtgrenze  in  die  Entwurfs- 
zeichnungen eintragen  kann.  Als  Mindestbelichtung  wird  gefordert, 
daß  die  Hälfte  der  Fußbodenfläche  vom  Himmelslicht  getroffen  wird. 

Der  Wettbewerb  zu  einer  Eiseubahnbrücke  über  die  Arsta- 
Bucht  bei  Stockholm.  Einer  der  Verfasser  des  angekauften  Entwurfs 
mit  dem  Kennwort  „Sic  vero  mihi  placet",  Professor  OttoLinton  in 
Stockholm,  schreibt: 

Professor  H.  Kayser  in  Darmstadt  hat  in  seinem  Bericht  über 
den  Arstawettbewerb,  zuletzt  in  Nr.  32  d.  Bl.,  S.  198,'  auch  eine 
kurze  Beschreibung  meines  Eisenbetonentwurfs  gegeben.  Ich  möchte 
mich  im  folgenden  gegen  einige  kritische  Bemerkungen  wenden, 
welche  in  dem  Bericht  enthalten  sind  und  m.  E.  nicht  zutreffen. 
Wenn  Professor  Kayser  sagt,  daß  das  Bauen  eines  Eisenbetonbogens 
von  170  m  ein  gewagtes  Unternehmen  sei,  „umsomehr,  als  die  Unter- 
grundverhältnisse an  der  Brückenbaustelie  sehr  ungünstig  sind",  so 
können  wenigstens  diejenigen,  welche  die  örtlichen  Verhältnisse  nicht 
näher  kennen,  durch  diese  Äußerung  leicht  die  falsche  Auffassung 
erhalten,  daß  der  Untergrund  des  Bogenwiderlagers  sehr  schlecht 
ist.  Das  trifft  nicht  zu,  sondern  die  Bogen  Widerlager  ruhen  un- 
mittelbar auf  festem  Felsen.  Der  Untergrund  der  Bogengerüste  ist 
auch  gänzlich  fest,  hier  aber  beträgt  die  Tiefe  unter  der  Mittelwasser- 
fläche bis  zu  diesem  festen  Grund  durchschnittlich  20  m  und  am 
höchsten  25  m.  Meiner  Meinung  nach  kann  ferner  nichts  dem  tech- 
nischen Gefühl  Anstößiges  darin  erblickt  werden,  daß  der  Beton  im 
Bogenscheitel  auf  einer  Höhe  von  etwa  64  m  über  dem  festen  Grund 
und  von  etwa  40  m  über  der  Mittelwasserfläche  angeordnet  wird. 
Ähnliche  Betonarbeiten  auf  einer  noch  größeren  Höhe  sind  bereits 
ausgeführt  worden,  beispielweise  für  den  Langwiesener  Viadukt  in 
der  Schweiz.  Professor  Kayser  behauptet  freilich,  daß  das  leichtere 
Eisen  in  diesem  Fall  wirtschaftlich  vorteilhafter  als  Eisenbeton  sei, 
er  liefert  aber  keinerlei  Beweis  für  diese  Behauptung.  Die  längsten 
Pfähle  des  Gerüstes  sind  25  m,  und  der  größte  Pfahldruck  beträgt 
12,3  t.  Die  Sicherheit  gegen  Abknickung  ist  eine  fünffache.  In 
Abb.  97  auf  S.  198  scheint  es  mit  den  Pfählen  schlechter  auszusehen, 
als  es  tatsächlich  ist,  da  die  Oberkante  des  Tonlagers  auf  einer  Tiefe 
von  etwa  8  m  unter  der  Mittelwasserfläche  in  die  Abbildung  nicht 
eingezeichnet  ist.  Daß  das  Konstruieren  und  Bauen  eines  derartigen 
Gerüstes  eine  sehr  wichtige  und  schwierige  Arbeit  ist,  darüber  bin 
ich  mir  vollständig  klar.  Derartige  Arbeiten  sind  aber  manchmal 
früher  in  Deutschland,  Österreich,  der  Schweiz,  Amerika,  Neuseeland, 
ja  sogar  in  Schweden  glücklich  ausgeführt  worden.  Daß  der  am 
Bogen  aufgehängte  Teil  der  Brückenbahn  so  schwer  wurde,  hängt 
davon  ab,  daß  die  vorgeschriebene  Konstruktionshöhe  dieses  Teiles 
zu  klein  ist,  um  dieselbe  normale  Ausbildung  der  Brückenbahn  wie 
über  den  beiden  ausgekragten  Teilen  des  Bogens  zu  erlauben.  Die 
Isolierung  der  Fahrbahndecke  dürfte  aber  leichter  herzustellen  sein 
als  die  Isolierung  der  gewöhnlichen  amerikanischen  Trogbrückendecken 
von  derselben  Hauptanordnung,  und  gegen  die  Entwässerung  der 
Brückenbahn  durch  die  ungewöhnlich  vielen  Ablaßrohre  scheinen  keine 
berechtigten  Bemerkungen  sich  erheben  zu  lassen.  Da  aber  die  er- 
wähnte Bauhöhe  sich  nunmehr  durch  Herabsetzen  der  freien  Höhe  unter 
der  Brücke  erhöhen  ließe,  welche  Herabsetzung  aus  anderem  »Grund 
zugestanden  ist,  so  läßt  sich  auch  eine  leichtere  und  ganz  normale 
Fahrbahndecke  bauen.    Daß  die  seitliche  Steifigkeit  der  Bogen  hin- 


reichend ist,  wird  in  der  Zeitschrift  „Der  Bauingenieur"  im  Zusammen- 
hang mit  der  Veröffentlichung  der  Berechnungen  des  Entwurfs  im 
ganzen  nachgewiesen  werden.  Die  Steigung  der  Spiralbewehrung  ist  so 
eng  wie  80  mm  gewählt,  weil  das  Wettbewerbprogramm  ausdrücklich 
verlangt,  daß  die  Steigung  nicht  größer  sein  darf.  Es  wäre  eine  Ver- 
besserung, die  Steigung  beim  Ausführen  zu  150  mm  zu  vergrößern. 
Stockholm.  Otto  Linton. 

Zu  den  vorstehenden  Ausführungen  von  Professor  0.  Linton 
möchte  ich  mir  erlauben,  folgendes  zu  bemerken: 

Die  Schwierigkeiten  finde  ich  in  der  Ausführung  des  Entwurfs, 
da  die  Untergrundverbältnisse  für  die  Herstellung  des  Lehrgerüstes, 
wie  Professor  Linton  selbst  zugibt,  schlechte  sind.  Die  geplante 
Spannweite  von  170  m  übertrifft  die  größten  Ausführungen  um  70  m, 
so  daß  man  wohl  mit  Recht  von  einem  „gewagten  Unternehmen" 
sprechen  kann.  Meine  Meinung,  daß  es  dem  technischen  Gefühl 
widerspricht,  die  mächtigen  Massen  des  Betonbogens  in  40  m  Höhe 
über  dem  Mittelwasser  und  60  m  über  dem  Baugrund  anzuordnen, 
halte  ich  aufrecht.  Ich  erinnere  an  die  schweren  Rüstungen,  die 
Wirkungen  des  Winddrucks,  die  Seitensteifigkeit  der  Bogen  und  die 
Schwierigkeiten  der  Bauausführung  und  Überwachung.  Ein  Eisen- 
bau bietet  in  dieser  Hinsicht  weit  geringere  Schwierigkeiten;  er  läßt 
sich,  wie  die  preisgekrönten  Entwürfe  zeigen,  ohne  feste  Rüstungen 
herstellen.  Die  Frage  der  Wirtschaftlichkeit  läßt  sich  nur  an  Hand 
eingehender  vergleichender  Kostenberechnungen  nachprüfen;  diese 
liegen  aber  nicht  vor.  Wenn  die  Bodenverhältnisse,  wie  Professor 
Linton  jetzt  mitteilt,  für  die  Sicherheit  der  Pfähle  günstiger  sind, 
als  aus  den  Zeichnungen  zu  ersehen  war,  so  kann  zugegeben  werden, 
daß  bei  sorgfältiger  Berechnung  und  Konstruktion  die  Unterrüstung 
genügend  tragfähig  hergestellt  werden  kann.  Trotzdem  bleibt  die 
Gefahr  ungleichmäßiger  Belastung  einzelner  Pfahlgruppen  bei  dem 
großen  Umfang  der  Rüstung  bestehen.  Meine  Einwendungen  gegen 
die  Konstruktion  der  Fahrbahn  erkennt  Professor  Linton  teilweise 
als  berechtigt  an.  Erst  die  Vergrößerung  der  Bauböhe  ermöglicht 
die  Herstellung  einer  leichteren  und  normalen  Fahrbahndecke.  Die 
Schwierigkeiten  der  Entwässerung  der  Tröge  bleiben  jedoch  bestehen 
und  sind  m.  E.  als  Nachteil  zu  bewerten.  Daß  die  gewählte  Beweh- 
rung des  Bogens  mit  Rücksicht  auf  die  Ausführung  zu  eng  war,  gibt 
Professor  Linton  jetzt  selbst  zu,  da  er  eine  Erhöhung  der  Steigung 
als  Verbesserung  bezeichnet. 

Darmstadt.  Kayser. 

Hölzerne  Druckrohrleitungen  in  Norwegen.  Seit  der  Gründung 
der  ersten  Fabrik  für  Herstellung  von  Holzröhren  nach  amerikanischem 
Muster  in  Trondheim  1916  sind  zahlreiche  Rohrleitungen  aus  Tannen- 
oder Fichtenholz  für  Druckhöben  bis  zu  84  m  und  für  Durchmesser 
bis  zu  2  m  ausgeführt,  die  sich  im  Betrieb  sehr  gut  bewährt  haben. 


Abb.  1.    Holzrohrleitung  mit  schraubenförmiger  Umschnürung. 

Maßstab  1  :  15. 


Abb.  2.    Durchlaufende  Holzrohrleitung  für  1800  mm  Durchmesser. 

Maßstab  1  :  Inn. 

Bei  Durchmessern  bis  zu  0,60  m  werden  nach  der  Schweizerischen  Bau- 
zeitung 9  vom  28.  August  d.  J.,  der  auch  die  Abbildungen  entnommen 
sind,  die  Holzstäbe  in  Längen  von  5  m  mit  einer  zusammenhängenden 
Eisenreifspirale  umwickelt  und  durch  ebenso  umschnürte  Muffen  ge- 
stoßen, wie  Abb.  1  zeigt.  Bei  größeren  Durchmessern  werden  die  Röhren 
fortlaufend  aus  den  einzelnen  Holzstäben  auf  der  Baustelle  hergestellt 
und  mit  einzelnen  Eisenreifen  zusammengepreßt  (Abb.  2).  Anwendung 
finden  diese  Holzrohrleitungen,  die  auch  leicht  in  Krümmungen  her- 
stellbar sind,  insbesondere  bei  Wasserkraftanlagen  und  Pumpwasser- 
leitungen. 


Verlag  ron  Wilhelm  KrnitASohn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich:  Fr.  Schultz©,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Er  n  8 1,  Berlin 
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Lehmbauten.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


«  Preußen. 

Der  bisherige  Vorsteher  des  Klosterbauamts  Hannover  II  Regie- 
rungs-  und  Baurat  Sander  in  Hannover  ist  zum  Regierungs-  und 
Baurat  bei  der  Klosterkammer  in  Hannover  ernannt  worden. 

Die  Regierungsbaumeister  des  Wasser-  und  Straßenbaufaches 
Rudolf  Schmidt  beim  Wasserbauamt  II  in  Berlin  und  Vollmer  in 
der  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten 
sind  als  Regierungs-  und  Bauräte  planmäßig  angestellt  worden. 

Aus  der  Staatswasserbauverwaltung  sind  übernommen:  in  die 
landwirtschaftliche  Verwaltung:  der  Regierungsbaumeister  des  Wasser- 
und  Straßenbaufaches  Schirmer  aus  Koblenz,  Rheinstrombauverwal- 
tung;  —  in  die  Staatshochbauverwaltung:  der  Regierungsbaumeister 
des  Maschinenbaufaches  Sellien  aus  Königsberg,  Maschinenbauamt. 

Der  Syndikus  Dr.  Karl  Max  Maedge  ist  zum  ordentlichen  Pro- 
fessor an  der  Technischen  Hochschule  Aachen  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Erich  Kabel,  Hubert  Stier,  Willi  Pense  und  Walter  Brasch 
(Hochbaufach);  —  Viktor  Lindenberg  (Wasser-  und  Straßenbaufaoh) ; 
—  Ernst  Bleckmann  und  Johannes  Augustin  (Eisenbahn-  und 
Straßenbaufach). 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Rumland  in  Kurzebrack  ist  in  den 
einstweiligen  Ruhestand  versetzt  worden. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Der  Reichspräsident 
hat  die  Regierungs-  und  Bauräte  Fritsche  und  Messerschmidt  in 
Berlin  zu  Oberregierungsbauräten  ernannt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen und  des  Eisenbahn-Zentralamts:  den  Regierungs-  und 
Bauräten  Klammt  in  Stettin,  Lamp  z.  Z.  in  Berlin,  unter  Belassung 
in  der  bisherigen  Beschäftigung  beim  Reichsverkehrsministerium, 
Conradi  in  Cassel,  S)t.=Sn9-  Spiro  in  Altona  und  Jaeschke  in 
Breslau;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn -Betriebsämter:  den  Regie- 
rungsbaumeistern des  Eisenbahnbaufaches  Sturm  inKottbus,  2>r.=3"9- 
Jänecke  in  Magdeburg,  Martin  Luther  in  Berlin,  Kröh  in  Darm- 
stadt und  Täniges  in  Tilsit;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn- 
Maschinen-,  Werkstätten-  usw.  Ämter:  den  Regierungsbaumeistern  des 
Maschinenbaufaches  Usbeck  in  Leipzig,  Stolzke  in  Betzdorf  a.  d.  Sieg, 
Hoenike  in  Dortmund  und  Havliza  in  Magdeburg,  den  Eisenbahn- 
inspektoren Koppen,  unter  Versetzung  von  Eberswalde  nach 
Schneidemühl,  und  Martens,  unter  Versetzung  von  Altona  nach 
Wittenberge;  —  für  Regierungsbaumeister:  dem  Regierungsbaumeister 
des  Eisenbahnbaufaches  Schaller  in  Paderborn,  den  Regierungs- 
baumeistern  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Heinz  emann  in 
Haiger,  Stern  in  Aachen,  Heinrich  Schulze  in  Emden,  Passmann 
genannt  Middeldorf  in  Essen  und  Altenburg  in  Bremen,  den 
Regierungsbaumeistern  des  Maschinenbaufaches  Hanebuth  inBeuthen 
i.  Oberschles.,  Wehn  er  in  Düsseldorf,  Cyron  in  Leinhausen  und 
Laschke  in  Öls. 


Dem  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Ottersbach 
in  Düsseldorf  ist  die  Stellung  des  Vorstandes  des  Eisenbahn-Abnahme- 
amts daselbst  übertragen. 

Versetzt  sind:  der  Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches 
Walter  Lehmann,  bisher  in  Elberfeld,  als  Vorstand  (auftrw.)  des 
Eisenbahn-Maschinenamts  nach  Düsseldorf. 

In  den  Reichseisenbahndienst  sind  übernommen:  der  Regierungs- 
und Baurat  Wilhelm  Laverrenz  vom  Reichsministerium  für  Wieder- 
aufbau (Kolonialzentralverwaltung)  und  der  Regierungsbaumeister  des 
Maschinenbaufaches  Heinrich  Körner  von  der  Reichswerft  in  Kiel, 
beide  unter  Uberweisung  an  das  Eisenbahn-Zentralamt  in  Berlin. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  dem  Privatdozenten 
Dr.  Hans  Hildebrandt  an  der  Abteilung  für  allgemeine  Wissen- 
schaften der  Technischen  Hochschule  Stuttgart  für  die  Dauer  seiner 
Zugehörigkeit  zum  Lehrkörper  dieser  Hochschule  die  Amtsbezeichnung 
eines  außerordentlichen  Professors  verliehen  worden. 

Baden. 

Das  Staatsministerium  hat  beschlossen,  den  außerordentlichen 
Professor  Dr.  Willi  Hellpach  zum  planmäßigen  außerordentlichen 
Professor  für  Psychologie,  den  Privatdozenten  Dr.  Karl  Holl  zum 
planmäßigen  außerordentlichen  Professor  für  deutsche  Sprache  und 
Literatur  und  den  außerordentlichen  Professor  Dr.  Richard  Woernle 
zum  planmäßigen  außerordentlichen  Professor  für  Maschinenbau  an 
der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  zu  ernennen  sowie  den  Ober- 
bauinspektor Karl  Kleiner  unter  Zurücknahme  seiner  Ernennung 
zum  Vorstand  der  Kulturinspektion  Donaueschingen  als  Inspektions- 
beamten bei  der  Oberdirektion  des  Wasser-  und  Straßenbaues  zu  be- 
lassen und  dem  Bauinspektor  Joseph  Beck  in  Karlsruhe  unter  Zurück- 
nahme seiner  Ernennung  zum  Inspektionsbeamten  der  Oberdirektion 
des  Wasser-  und  Straßenbaues  die  Vorstandstelle  der  Kulturinspektion 
Donaueschingen  zu  übertragen. 

Das  Staatsministerium  hat  den  Bauinspektor  Anton  Seeg  er  beim 
Reichsverkehrsministerium  —  Zweigstelle  Baden  —  unter  Ernennung 
zum  Oberregierungsrat  in  den  badischen  Staatsdienst  übernommen 
und  ihn  dem  Finanzministerium  zugewiesen,  den  Diplomingenieur 
Dr.  Otto  Braun  zum  Direktor  des  Obereichungsamts  und  den  Professor 
Otto  Linde  am  Staatstechnikum  zum  Regierungsrat  beim  Landes- 
gewerbeamt ernannt. 

Das  Staatsministerium  hat  ferner  den  Oberbaurat  Karl  Kupfer- 
schmid  bei  der  Oberdirektion  des  Wasser-  und  Straßenbaues  Karls- 
ruhe seinem  Ansuchen  entsprechend  in  den  Ruhestand  versetzt. 

Sachsen  -  Altenburg. 

Der  bisherige  Vorstand  des  Staatsbauamts  Altenburg  Geheimer 
Baurat  Johannes  Bernhardi  ist  in  den  Ruhestand  getreten  und  der 
Bezirksbaumeister  Max  Gentsch  zum  Vorstand  des  Staatsbauamts  mit 
der  Dienstbezeichnung  Baurat  ernannt  worden. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Sergius. 

Die  Hafenneubaupläne  der  Stadt  Köln. 


(Schluß 

Was  die  Gestaltung  für  das  Industriegelände  (Abb.  4)  an- 
betrifft, so  kommt  das  Industriewerft  in  der  bewährten  Form,  wie 
sie  an  verschiedenen  Stromstrecken  im  Kölner  Stadtgebiet  und  auch 
im  Deutzer  Hafen  erprobt  wurde,  als  steingeböschtes  Stromwerft 
zur  Ausführung.  Es  wird  sich  an  dem  einbuchtenden  Ufer  von 
der  Militärringstraße  bei  Stromkilometer  194,7 -f  80  bis  zu  Strom- 
kilometer 196,9  -f-66  an  der  Stadtgrenze  erstrecken.   Die  Begrenzung 


aus  Nr.  81.) 

der  zum  Industriewerft  gehörigen  Fläche  bildet  südlich  die  Militär- 
ringstraße, westlich  die  Neußer  Straße  und  nördlich  eine  west-östlich 
verlaufende*  Gerade.  Diese  große  Fläche  wird  durch  drei  von 
Süden  nach  Norden  laufende  Straßenzüge  in  vier  Tiefenzonen  ein- 
geteilt und  durch  fünf  senkrecht  zu  den  vorgenannten  Straßenzügen 
gezogene  Querverkehrswege  in  Blocks  von  400  m  Breite.  Die  Auf- 
teilung des  ganzen  Industriegebiets  wird  also  von  einem  Netz  von 
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rechtwinklig  verlaufenden  Straßenzügen  gebildet.  Während  die  beiden 
äußeren  der  drei  nach  Norden  gerichteten  Straßen  ebenerdig  aus- 
geführt werden ,  um  als  Hauptverkehrstraßen  für  die  Industriestadt 
zu  dienen,  erfüllt  die  mittlere  dieser  Straßen  den  Zweck  der  Verkehrs- 
verbindung von  Köln -Stadt  mit  den  sonst  durch  die  Anlage  des 
Industriegeländes  abgeschnittenen  Orten  Merkenich  und  Worringen. 
Dementsprechend  wird  dieser  Hauptverkehrsweg  als  Träger  des  großen 
Durchgangsverkehrs  auf  besonderem  Damm  durch  die  Industriestadt 
geführt,  damit  der  stark  einsetzende  Querverkehr  im  Industriegelände 
für  Personen,  Fuhrwerke  und  Werftbahnen  keine  ebenerdige  Kreuzung 
und  Störung  erfährt.  Genannter  Damm  wird  auch  eine  Vorortbahn 
Köln— Dormagen  aufnehmen,  für  die  innerhalb  des  Industriegeländes 
zwei  Haltepunkte  mit  Abstiegen  zu  diesem  angeordnet  werden. 

Die  nicht  unmittelbar  am  Wasser  gelegenen  Industriegrundstücke 
werden  eine  Verbindung  mit  dem  Werft  mittels  ebenerdiger  von  dem 
Werft  ausgehender  Schmalspurbahnen  erhalten,  auf  welchen  Selbst- 
entladerwagen mit  12  cbm  Rauminhalt  für  die  Förderung  von  Massen- 
gütern und  Plattformwagen  für  den  Verkehr  mit  Stückgütern  und 
fertigen  Erzeugnissen  fahren  werden.  Der  Antrieb  erfolgt  durch  Benzol- 
lokomotiven. Die  einzelnen  Fabrikgrundstücke  erhalten  unmittelbaren 
Anschluß  an  die  Schmalspurgleise,  so  daß  die  Güter  von  dem  Werft  auf 
den  Werkplatz  befördert  werden.  Am  werftseitigen  Ende  dieser 
Schmalspurbahnen,  die  im  Lageplan  als  Industriebahnen  bezeichnet 
sind,  werden  Verladebrücken  errichtet,  die  mit  Drehkranen  und  Selbst- 
greifern ausgestattet  werden  und  in  der  Weise  arbeiten,  daß  das 
Fördergut  zunächst  in  fahrbare  Bunker  befördert  wird,  aus  welchen 
es  in  die  darunter  fahrenden  Selbstentladerwagen  abgezogen  wird. 
Im  übrigen  können  die  unmittelbar  am  Wasser  liegenden  Werke  ihre 
Rohstoffe  mit  Brückenkranen  oder  ähnlichen  Einrichtungen  sofort 
beziehen,  ohne  von  den  Schmalspurbahnen  Gebrauch  zu  machen. 

Für  den  Bezug  und  Versand  von  Gütern  und  Rohstoffen  mit  der 
Eisenbahn  sind  längs  den  beiden  äußeren  Verkehrstraßen  normal- 
spurige  Gleise  gestreckt,  die  in  Verbindung  stehen  mit  dem  seitens 
der  stadtkölnischen  Bahnen  anzulegenden  Güterbahnhof  Merheim. 
Von  diesen  Hauptgleisen  sind  von  rückwärts  her  Gleisstümpfe  in  die 
einzelnen  Fabrikgrundstücke  als  Privatanschlüsse  eingeführt.  Von 
selbst  ist  also  die  reinliche  Scheidung  gegeben,  daß  die  Schmal- 
spurbahnen, die  den  Verkehr  mit  dem  Werft  vermitteln,  durch  die 
Hafenverwaltung  betrieben  werden,  daß  dagegen  die  normalspurigen 
Bahnen,  die  dem  Verkehr  mit  dem  Staatsbahnnetz  dienen,  von  der 
Gürtelbahn  betrieben  werden. 

Der  Natur  der  Sache  nach  wird  die  zunächst  dem  Strom  gelegene 
1.  Zone  Fabrikbetrieben  vorbehalten  werden,  welche  schwere  Massen- 
güter beziehen,  während  die  2.  und  3.  Zone  für  Betriebe  mit  Massen- 
bezug leichteren  Gewichts  gedacht  sind.  In  der  4.  Zone  werden  sich 
vorzüglich  sogenannte  Hilfsindustrien  ansiedeln  können.  Das  ganze 
Gelände  ist  gegen  Überströmung  durch  Hochwasser  gesichert  durch 
die  hohe  Lage  des  Werfts,  die  der  Höhe  von  +  9,50  m  K.  P.  entspricht. 
Jede  der  fünf  Industriebahnen  ist  in  der  Lage,  im  Jahre  bei  200  Betriebs- 
tagen zu  je  8  Stunden  240  000  t  zu  fördern ,  so  daß  eine  gesamte 
jährliche  Leistung  von  5  X  240  000  =  1  200  000  t  leicht  erreichbar  ist. 
Die  Leistungsfähigkeit  der  nicht  durch  die  Industriebahnen  bedienten 
Werftlänge  wird  man  zutreffend  mit  der  gleichen  Tonnenzahl  ein- 


schätzen können,  entsprechend  einem  Jahresumschlag  von  600 1  auf  1  m 
Werft.   Es  ergäbe  sich  somit  eine  Gesamtjahresleistung  für  das  ganze 
Industrie  werft  bei  vollem  Auabau  von  2  400000  t.   Dabei  ist  es  nicht 
ausgeschlossen,  daß  einzelne  Industrien  bei  zweckentsprechender  Ein- 
richtung von  Förderanlagen  für  den  Groß-Massenbezug  höhere  Durch- 
schnittsleistungen erzielen.    Als  Nebenanlagen  wird  ein  Stromnetz 
für  Kraft-  und  Lichtbedarf,  ein  Wasserleitungsnetz  für  Trinkwasser 
und  ein  solches  für  Industriewasserversorgung  mit  eigener  Zentrale 
innerhalb   der  In- 
d  ustriestadt  zur  Aus- 
führung kommen, 
ferner  eine  eigene 
Kanalisation  und 
wahrscheinlich  auch 
eine  besondere  Gas- 
erzeugungsanlage. 
In  Aussicht  genom- 
men ist  auch  vor- 
behaltlich der  Prü- 
fung   des  Bedarfs 
und  der  größeren 
Wirtschaftlichkeit 
gegenüber  Einzel- 
versorgung die 
,  Dampfbelieferung 
aus    »  stadteigener 
Dampfzentrale. 

Die  Größe 
Gesamtanlage 
anschaulichen 
gende  Zahlen. 
Gesamtnutzfläche 
beträgt    423,34  ha, 
und  zwar  Gesamt- 
grunderwerb 
461,97  ha,  Straßen 
undBahnen  38,64ha, 
Nutzflächen  der 
1.  Zone    110,38  ha, 
der  2.Zone  116,91ha, 
der  3.  Zone  113,97  ha, 
der  4.  Zone  82,08  ha. 

Die  Einplanie- 
rungsarbeiten  für 
die  Herrichtung  des 
Geländes  machen 

Erdmassenbewe- 
gungen von  insge- 
samt rd.  3  Mill.  cbm 
nötig. 


Abb.  4.   Lageplan  des  Industriegeländes. 


Abb.  5.    Lageplan  des  Handelshafens. 
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Für  den  oberhalb  Niehl  geplanten  Handelshafen  (Abb.  5)  kommt 
das  Gelände  in  Frage,  welches  begrenzt  wird  westlich  von  der  Bolten- 
sternstraße  und  deren  als  Uferstraße  auszubauender  nördlicher  Ver- 
längerung, südlich  von  einer  am  Nordrande  der  Schießstände  entlang 
geplanten  Straße  (Randstraße)  und  östlich  von  dem  aus  dem  Ent- 
wurf von  1912  unverändert  beibehaltenen  Hafendeich.  Die  Mündung 
erhält  die  gleiche  Lage  zum  Strom  wie  bei  dem  Entwurf  vom  Jahre 
1912.  An  den  Hafenmund,  dessen  Breite  bei  gem.  NW  (-f  1,50  m 
a.  K.  P.)  auf  58,30  m  bemessen  ist,  schließt  sich  ein  sich  trichter- 
förmig erweiterndes  Vorhafenbecken  an,  dessen  Ende  zu  einem  Wende- 
platz ausgebildet  ist.  Von  diesem  Wendeplatz  aus  ist  parallel  zum 
Hafendeich  der  Hafenkanal  vorgetrieben,  an  den  drei  Stichbecken 


Abb.  6.   Schrägbahnkran  zur  Ver- 
wringung von  Stückgütern  aus  dem 
Schuppen  in  den  Speicher. 

angeschlossen  sind.  Die  Wasserspiegelbreiten  des  Hafenkanals  sind 
entsprechend  der  Verringerung  des  Verkehrs  bei  fortschreitender  Ent- 
fernung von  dem  Hafenmund  sich  verjüngend  abgestuft,  und  zwar  so, 
daß  zwischen  dem  Vorhafen  und  dem  ersten  Stichbecken  eine  Breite 
von  100  m  angenommen  ist.  Nach  Abzweigung  des  ersten  Beckens 
verringert  sich  diese  Breite  auf  90  m,  hinter  der  Abzweigung  des 
zweiten  Beckens  mißt  der  Spiegel  80  m,  das  Ende  des  Hafenkanals 
aber  hat  70  m  Breite.  Wie  dieses  Endstück  sind  auch  die  Stichbecken 
auf  70  m  Breite  gebracht.  Indessen  ist  eine  Verbreiterung  auf  90  m 
für  das  erste  Becken  aus  besonderen  Gründen  in  Aussicht  genommen. 
Die  Längen  der  Stichbecken  sind  480,  615  und  450  m.  Diese  Becken 
sind  parallel  verlaufend  mit  Richtung  nach  der  Stadt  angeordnet, 
ihre  nutzbaren  Ufer  werden  mit  Mauern  ausgestattet  werden,  während 
die  landseitigen  Stirnufer  mit  geböschter  Befestigung  versehen  sind. 
Die  zwischen  den  Becken  stehenbleibenden  Landzungen  erhalten  100 
bezw.  190  m  Breite.  Dieser  Breitenentwicklung  entsprechend  ent- 
stehen auf  der  dem  Hafenkanal  zugewandten  Schmalseite  Werften,  die 
gleichfalls  mit  Mauern  befestigt  werden  sollen.  Alle  anderen  Ufer  im 
Hafen  werden  mit  geböschter  Befestigung  zur  Ausführung  kommen. 

Die  Sohle  erhält  im  gesamten  Hafengebiet  eine  Tiefenlage  von 
—  2,50  m  a.  K.  P.,  so  daß  sie  1  m  tiefer  als  die  Normalsohle  des  Rheines 
liegen  wird,  also  auch  bei  niedrigstem  Wasserstand  im  Strom  den 


tiefgehenden  Schiffen  eine  sichere  Schwimmlage  gestattet.  Die  Ufer- 
kante wird  allgemein  auf  -f  8,50  m  a.  K.  P.  liegen,  im  übrigen  werden 
die  Werftflächen  vom  Ufer  aus  binnenwärts  mäßig  ansteigen,  so  daß 
die  Boltensternstraße  die  gleiche  Höhenlage  zum  Hochwasser  wie 
der  Hafendeich  erhält.  Der  neue  Hafen  entspricht  also  in  seiner 
Lage  zum  Hochwasserstand  den  Verhältnissen  am  Rheinauhafen. 
Hier  wie  dort  werden  die  Rampen  der  Schuppen  und  Speicher  hoch- 
wasserfrei liegen. 

Der  Hafendeicb,  der  südlich  vorläufig  seinen  Anschluß  findet  an 
der  hochwasserfreien  Umwallung  der  Schießstände,  wird  auf  +  10  m 
a.  K.  P.  liegen  und  somit  einen  sicheren  Schutz  gegen  Überströmung 
des  Hafengeländes  bieten. 

Das  östliche  Ufer  des  Hafenkanals  ist  für  den  Massenumschlag 
mit  Handelswaren  (Holz,  Steine,  Chemikalien,  Kohlen)  vorbehalten, 
hierfür  genügt  die  Befestigung  mit  besteinter  Böschung;  dieses  Um- 
schlagwerft wird  Bahnanschluß  und  eine  Verkehrstraße  erhalten.  Das 
westliche  Ufer  des  Vorhafenbeckens,  welches  dieselbe  Befestigung  er- 
halten soll,  dient  auf  800  m  Länge  dem  Braunkohlenumschlag,  für 
den  besondere  Vorrichtungen  geplant  sind. 

Die  Werfte  für  den  Handelsverkehr  mit  Stückgütern  haben  eine 
solche  Tiefenentwicklung  erhalten,  daß  den  Wünschen  der  Beteiligten 
hinsichtlich  der  Bebauung  mit  Schuppen  und  Speichrn  in  weitest- 
gehendem Maße  Rechnung  getragen  werden  kann.  Nicht  nur  ge- 
stattet die  Grundrißgestaltung  die  Anordnung  von  Schuppen  an  der 
Wasserseite  mit  dahinterliegenden  Speichern,  eine  Anordnung  wie 
sie  heutigentags  gern  in  großen  Hafenplätzen  gewählt  wird  (Stettin, 
Bremen),  an  den  Stromseiten  sämtlicher  Landzungen  und  auf  dem  west- 
lichen Ufer  des  Beckens  1  ist  auch  die  Errichtung  von  Werfthallen 
möglich,  die  eine  Zusammenfassung  von  Prüfungsräumen  im  Unter- 
geschoß und  Speicherräumen  in  den  Obergeschossen  ermöglichen. 
In  der  Anordnung  von  Schuppen  mit  dahinterliegenden  Lagerhäusern 
hofft  die  Verwaltung  ein  Mittel  gefunden  zu  haben,  um  das  Werft 
für  die  Allgemeinheit  besser  auszunutzen  und  um  die  Löschzeit  eines 
Schiffes  erheblich  herabzusetzen.  Denn  bei  der  bisherigen  Zusammen- 
fassung von  Empfangshalle  mit  Speicherböden  in  einem  Bauwerk 
kann  die  Empfangshalle  aus  Gründen  der  Belichtung  nicht  so  groß 
ausgeführt  werden,  daß  sie  die  ganze  Ladung  eines  Schiffes  aufnehmen 
kann.  Prüfung,  Verwiegung,  gegebenenfalls  auch  Verzollung  ist  daher 
für  jede  einzelne  Kranlast  erforderlich ;  damit  ist  aber  eine  Ver- 
längerung der  Löschzeit  verbunden.  Anders  bei  der  Trennung  der 
Empfangshalle  von  dem  Speicher.  Erstere  kann  jetzt  genügend  tief 
entwickelt  werden,  um  Raum  für  die  Aufnahme  einer  ganzen  Schiff- 
ladung zu  gewähren.  Das  Prüfungsgeschäft  kann  also  vorgenommen 
werden,  wenn  die  ganze  Ladung  gelöscht  ist. 

Die  neue  Anordnung  erfordert  allerdings  eine  recht  leistungs- 
fähige maschinelle  Fördereinrichtung  zwischen  Schuppen  und  Speicher. 
Bisher  dienten  hierzu  Halbportalkrane,  die  eine  nicht  unerhebliche 
Gefährdung  für  den  Verkehr  auf  den  Straßen  zwischen  Schuppen 
und  Speichern,  insbesondere  bei  dem  Schwenken  der  Lasten  verur- 
sachen. Als  bessere  Fördereinrichtung  wird  darum  die  neue 
Form  eines  auf  Schuppen  und  Speicher  sich  aufstützenden 
längsverfahrbaren  Schrägbahnkrans  (Abb.  6)  vorgeschlagen,  mit 
dessen  Hilfe  die  Lasten  vom  Schuppen  aus  in  jedes  beliebige 
Stockwerk  des  Speichers  verbracht  werden  können  und  der 
keinerlei  Stützen  auf  der  Straße  zwischen  den  beiden  Gebäuden 
erfordert.  Das  gefährliche  Schwenken  ist  ganz  vermieden,  da 
die  Bewegung  in  einer  lotrechten  Ebene  vor  sich  geht.  In  der 
Speicherfront  werden  in  bestimmten  Abständen  nach  der 
Außenseite  offene  Schächte  ausgespart,  auf  welche  die  Tür- 
öffnungen der  Speicherräume  ausmünden.   Die  Türverschlüsse 

sind  klappbar  angeordnet  und 
dienen,  heruntergeklappt,  als 
Aufsatzboden  für  die  Last.  Die 
Gefahr  für  die  Bedienungs- 
mannschaft ist  bei  diesen  in 
den  Frontnischen  angeordneten 
Aufnahmeböden  gegenüber  den 
frei  herausragenden  Podesten 
stark  herabgemindert.  Durch 
diese  Anordnung  kann  auch 
an  der  Zahl  von  Aufzügen  im 
Speicher  gespart  werden.  Die 
neue  Kranform  ist  von  der 
Firma  Pohlig  zum  Patent  an- 
gemeldet. 

Besondere  Beachtung  ver- 
dient auch  die  von  dem  be- 
ratenden Ingenieur  Pietr- 
kowski  vorgeschlagene  Anord- 
nung für  den  Braunkohlen- 
umschlag (Abb.  7).    Ihr  hegt 


Abb.  7.  Braunkohlen -Verladeeinrichtung. 
(Nach  Entwürfen  des  Zivilingenieurs  Pietrkowski.) 
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folgender  Gedanke  zugrunde:  die 
geplante  Gürtelbahn,  welche  in  das 
Braunkohlengebiet  hineinführen 
wird,  wird  sich  einen  gänzlich 
neuen  Wagenpark  beschaffen  müs- 
sen. Für  den  Braunkohlenverkehr 
kann  daher  ein  geeigneter  Wagen- 
typ gewählt  werden.  Vorgesehen 
sind  Selbstentlader  mit  Bodeu- 
klappen,  die  an  dem  Umschlag- 
werft  auf  Brücken  auffahren 
werden,  unter  welchen  auf  ver- 
fahrbarem Wagen  Stahlförder- 
bänder laufen.  Die  Fürderbänder 
ziehen  das  Ladungsgut  aus  dem 
Wagen  ab  und  bringen  es  ohne 
Sturz  ins  Schiff.  Damit  ein  Ver- 
holen der  Schiffe  unterbleiben 
kann,  sind  die  Förderbandwagen 
schwenkbar  um  eine  ideelle  Achse 
eingerichtet,  die  unter  der  jeweili- 
gen Bodenöffnnng  der  Selbstent- 
laderwagen liegt.  Es  wird  noch 
von  besonderen  Prüfungen  ab- 
hängen, ob  die  praktisch  erschei- 
nende Einrichtung  Verwendung 
finden  wird. 

Zwischen  den  Hafenbecken 
und  den  Schuppen  bezw.  zwischen 
diesen  und  den  Speichern  ziehen 
sich  Lade-  und  Verkehrsgleise  hin, 
außerdem  sind  in  die  Zungen 
hinein  Ladestraßen  gestreckt. 

*  Im  Hafengebiet  verläuft  west- 
lich und  gleichgerichtet  mit  der 
Boltensternstraße  eine  Verkehr- 
straße, von  der  einerseits  die 
Ladestraßen  der  1.  und  2.  Land- 
zunge abzweigen,  die  anderseits 
in  Verbindung  stehen  wird  mit 
der  verlängerten  Boltensternstraße, 
an  dieser  einen  Zugang  ermög- 
lichend. Die  übrigen  Ladestraßen 
sind  angeschlossen  an  die  Rand- 
straße bei  den  Schießständen.  Der 
Haupteingang  zum  Hafen  wird 
in  dem  Winkel  zwischen  dieser 
Randstraße  und  der  Boltenstern- 
straße liegen.  Hierhin  wird  auch 
der  Straßenbahnanschluß  von  der 

Stadt  heranzuführen  sein.  Hart  an  der  Boltensternstraße  wird,  die 
ganze  Westseite  des  Hafens  in  Anspruch  nehmend,  der  Hafenbahnhof 
seinen  Platz  finden. 

Der  Bahnhof  ist  in  seinen  Gleisgruppen  so  entworfen,  daß  folge- 
richtig die  Züge  von  dem  Übergabebahnhof  aus  in  ein  stromabwärts 
angeschlossenes  Ausziehgleis  ausgezogen  werden,  sodann  in  um- 
gekehrter Richtung  über  einen  Ablaufberg  in  die  Gleisgruppen  für 
das  Ordnen  nach  Hauptrichtungen  verschoben  werden,  dann  abermals 
einen  Ablaufberg  überfahren1,  um  in  einer  besonderen  Gleisgruppe 
nach  Ladestellen  geordnet  zu  werden.  Von  dieser  Gruppe  aus  werden 
die  geordneten  Wagen  den  einzelnen  Werften  zugestellt.  Fojgende  Zahlen 
über  den  Umfang  der  Hafenanlagen  sollen  das  Bild  noch  ergänzen. 

Der  Grunderwerb  umfaßt  insgesamt  158,78  ha.  Es  entfallen  hier- 
von nach  vollem  Ausbau  106,12  ha  auf  das  Hafengelände  und  zwar 
30,38  ha  auf  die  Wasserflächen,  12,84  ha  auf  den  Hafenbahnhof,  9,29  ha 
auf  die  Straßenflächen  und  53,61  ha  auf  Werftflächen;  0,93  ha  auf 
die  Boltenstem-  und  Uferstraße,  14,02  ha  auf  die  Deichvorlandflächen 
und  37,72  ha  auf  die  nicht  in  den  Hafen  einbezogenen  Flächen  (Schieß- 
stände und  Mülheimer  Heide). 

Die  Werftlängen  (insgesamt  3828  m  Ufermauer  und  insgesamt 
2820  m  geböschte  Ufer)  verteilen  sich  wie  folgt:  1.  Ufermauer  im  Vor- 
becken 80  m,  Hafenkanal  890  m,  Becken  1  879  m,  Becken  2  1155  m, 
Becken  3  824  m.  2.  Geböschte  Ufer  im  Vorbecken  840  m,  Hafenkanal 
1700  m,  in  den  Becken  (Stirnseiten)  280  m. 

Gesamtwerftlängen  demnach  6648  m,  davon  6368  m  für  das  An- 
legen von  Schiffen  geeignet.  An  Gleislängen  sind  für  den  vollen 
Ausbau  des  Hafens  erforderlich  für  den  Hafenbahnhof  und  die  Werft- 
gleise 48  000  m.  Der  Abtrag  im  Hafengelände  und  in  der  Hafen- 
mündung sowie  im  Vorland  beträgt  rd.  3  265  000  cbm. 

Wie  eingangs  erwähnt,  war  aus  städtebaulichen  Gründen  die 
Entscheidung  darüber  herbeizuführen,  an  welcher  Stelle  zukünftig  die 
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Abb.  8.   Karte  des  rheinischen  Braunkohlengebiets. 

neue  Handelshafenanlage  zu  schaffen  und  wo  für  die  Ansiedlung  von 
Industrien  das  erforderliche  Gelände  bereitzustellen  sei.  Die  weitere 
Frage  ist  nun  die,  wann  mit  der  Bauausführung  für  die  ersten  Bau- 
abschnitte begonnen  werden  soll. 

Die  Beantwortung  dieser  Frage  ist  angesichts  der  augenblicklichen 
Wirtschaftslage  naturgemäß  schwer.  Und  doch  glaubt  die  Verwaltung, 
daß  Gründe  vorliegen,  die  eine  alsbaldige  Inangriffnahme  der  Bau- 
arbeiten dringlich  erscheinen  lassen.  Erstlich  liegt  seitens  der  Schiff- 
fahrt sowohl  wie  seitens  industrieller  Unternehmungen  eine  starke 
Nachfrage  nach  Umschlagplätzen  im  Handelshafen  und  nach  Siedlungs- 
flächen für  industrielle  Niederlassungen  vor,  die  in  den  vorhandenen 
städtischen  Anlagen  eine  Befriedigung  wegen  restloser  Vergebung  aller 
Plätze  nicht  finden  kann.  Sodann  gewinnt  der  Braunkohlenumschlag 
für  Köln  stark  an  Bedeutung  (Abb.  8).  Der  Umschlaghafen  Wesse- 
ling kann  nicht  mehr  Schritt  halten  mit  der  gewaltig  angewachsenen 
Förderung.  Die  Braunkohle  verlangt  darum  nach  neuen  Umschlag- 
plätzen. Der  Kölner  Hafen  bei  Niehl  wird  zu  dem  Gewinnungsgebiet 
günstig  liegen,  zumal  die  Gürtelbahn  und  ihre  schon  vorhandene 
Fortsetzung,  die  Frechener  Bahn,  bis  in  dieses  Gebiet  hineinführen. 

Zweifellos  wird  infolge  des  Friedensvertrags,  der  die  Stellung  von 
Rotterdam  und  Antwerpen  begünstigt  hat,  eine  stärkere  Belebung 
der  Rheinschiffahrt  eintreten,  zumal  eine  Großstadt  wie  Köln,  die  als 
Handels-  und  Börsenplatz  und  infolge  ihrer  starken  Bevölkerungs- 
zunahme, die  sich  der  Zahl  700  000  mit  schnellen  Schritten  nähert, 
besonders  aufnahmefähig  ist.  Zu  dem  Entschluß,  so  große  Pläne 
der  Verwirklichung  entgegen  zu  führen,  gehört  das  unbedingte  Ver- 
trauen zu  Deutschlands  besserer  Zukunft.  Dieses  Vertrauen  ist  am 
Rhein  vorhanden,  wie  der  eingangs  erwähnte  Stadtverordnetenbeschluß 
beweist,  trotz  der  bedrückten  Lage,  in  der  sich  besonders  die  Rhein- 
lande befinden. 

Köln.  Bock,  Regierungsbaumeister  a.  D. 
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Faustformeln  zur  Querschnittbestimmung  gedrückter  flußeiserner  Stäbe  und  Stützen. 

Vom  Oberbaurat  Professor 


Bezüglich  der  Berechnung  von  Baugliedern,  die  der  Gefahr  des 
Knickens  unterworfen  sindi  halten  die  vom  preußischen  Minister  für 
Volkswohlfahrt  am  24.  Dezember  1919  (1920  d.  Bl.,  S.  45)  heraus- 
gegebenen „Bestimmungen  über  die  bei  Hochbauten  anzunehmenden 
Belastungen,  und  über  die  zulässigen  Beanspruchungen  der  Baustoffe1' 
zwar  an  der  Eulerformel  fest,  bestimmen  jedoch  unter  D,  I,  3,  daß 
bei  „wesentlicher  Überschreitung  der  Proportionalitätsgrenze  die 
Nachprüfung  nach  einem  anderen  Verfahren  zu  empfehlen  und  in 
wichtigen  Fällen  unter  Umständen  zu  verlangen"  ist. 
Die  gebräuchlich- 

%cm 
4,0 


Euler. 


 Tetmajer. 

..........  Schwarz-Rankine. 

— ■— ■•  Johnson-08tenfeld. 


E  =  2100  t/qcm. 


Abb.  1. 


sten  Küickformeln  sind 
in  Abb.  1  dargestellt. 
Weitaus  am  häufigsten 
findet  im  „unelasti- 
schen" Bereich  neben 
der  Formel  von  Euler 
die  von  Tetmajer 
Anwendung.  Sie  hat 
nun  mehrfach  Be- 
anstandungen hervor- 
gerufen,1) die  es  er- 
klärlich erscheinen  las- 
sen, daß  sie  nicht  ohne 
weiteres  von  amtlicher 
Seite  als  maßgebend 
vorgeschrieben  werden 
konnte.  Tetmajer  hatte 
nämlich  tfu  seinen  Ver- 
suchen (1890  bis  1900) 
Flußeisen  verwendet, 
das  von  dem  üblichen 

Baustoff  merklich  abweicht  (pp  ~  2,440  t/qcm).  Diese  Verschiedenheit 
ist  aber  für  die  Bestimmung  der  Grenze  von  X  und  für  die  Höhe  der 
Knickspannungen  von  Einfluß,  auch  dehnte  er  seine  Versuche  nicht 
auf  Querschnitte  von  über  29  qcm  aus ;  von  diesen  war  auch  ein  Teil 
unsymmetrisch  gestaltet  und  dadurch  für  die  Aufstellung  der  Formel 
minder  geeignet.  Aber  wenn  wir  auch  die  Formel  nicht  als  voll- 
kommen hinnehmen  wollen,  so  kommt  ihr  doch  als  Näherungsformel 
hohe  praktische  Bedeutung  zu,  die  bei  der  Vielartigkeit  der  an- 
gebotenen Hilfen  umsomehr  ins  Gewicht  fällt,  als  sie  sich  in  weiten 
Kreisen  seit  Jahren  durchgesetzt  hat.  Wenn  also  ein  für  die  Bauwelt 
leidlicher  Zustand  geschaffen  werden  will,  so  wird  von  dieser  Formel 
auszugehen  sein.  Sie  wird  auch  in  erster  Linie  zu  Rate  gezogen 
werden,  wenn  dem  Unternehmer  von  der  Behörde  nahegelegt  wird, 
statt  der  Eulerformel  innerhalb  des  unelastischen  Bereichs  sich  einer 
anderen  zu  bedienen. 

Was  nun  den  Grad  der  Sicherheit  für  X<10b  anbelangt,  so 
geben  die  „Bestimmungen"  nur  unsicheren  Anhalt.  Ein  ziemlich 
großer  Spielraum  für  die  Auslegung,  wie  weit  die  Anwendung  der 
Eulerformel  noch  zulässig  erscheint,  liegt  vor.  Wir  wollen  uns  im 
folgenden  nur  mit  den  Fällen  beschäftigen,  bei  denen  die  Druckkraft 
als  achsial  wirkend  gedacht  wird,  und  wollen  die  Sonderfälle,  bei 
denen  die  Kantenpressungen  zu  berücksichtigen  sind,  um  höhere 
Spannungen  als  <Jd  —  1,200  t/qcm  in  die  Rechnung  einführen  zu  können, 
beiseite  lassen.  Bei  ihnen  ist  eine  genau  durchzuführende  Berechnungs- 
weise unerläßlich. 

Gehen  wir,  was  das  nächstliegende  ist,  von  den  Zugspannungen 
eines  Fachwerks  aus,  so  ist  für  diese  durchweg  1,200  t/qcm  zugelassen. 
Es  liegt  also  hier,  da  für  Flußeisen  eine  Festigkeit  von  3,700  bis 
4,400  t/qcm  vorgeschrieben  ist,  eine  Sicherheit  von  mindestens  3,1 
für  X  =  0  vor.  Professor  S>r.=3ng.  Krohn2)  hat  deshalb  diesen  Mindest- 
wert für  ruhende  Belastung  vorgeschlagen  und  läßt  ihn  mit  zu- 
nehmendem X  bis  auf  4,2  bei  X  =  105  wachsen.  Ich  selbst  habe  vor 
fünf  Jahren  den  Vorschlag  gemacht,  den  Sicherheitsgrad  für  Zug-  und 
Druckstäbe  lieber  gleichmäßig  auf  m  =  3,0  zu  verringern,  als  den 
Widerspruch  eines  verschiedenartigen  Sicherheitsgrades  fortbestehen 
zu  lassen.3)  Es  ist  nicht  bloß  ein  theoretischer,  sondern  auch  ein 
praktischer  Widerspruch,  wenn  ein  mit  1,2  t/qcm  belasteter  Druckstab 
nach  den  Vorschriften  schwächer  gehalten  werden  darf,  als  ein  gleich 
stark  beanspruchter  Zugstab',  bei  dem  die  Nietschwächung  mit  Recht 


1)  Vgl.  u.  a.  die  verdienstvolle  Abhandlung:  „Die  Frage  der 
Knickung  und  ihre  planmäßige  Lösung  durch  den  Versuch"  von 
Sr.  =  3ng.  Fischmann  u.  Diplomingenieur  Weirich  in  Düsseldorf 
in  „Der  Eisenbau"  1916. 

2)  Vgl.  Jahrg.  1917  d.  BL,  Nr.  69  u.  70. 

3)  Zeitschrift  des  Verbandes  deutscher  Architekten-  u.  Ingenieur- 
Vereine  1915,  Nr.  12  u.  13. 


a.  D.  Moerike  in  Stuttgart, 
zu  berücksichtigen  ist.  Krohn  sagt  in  seinem  Aufsatz  u.  a.:  „Es 
erscheint  aber  doch  dringend  empfehlenswert,  die  Knicksicherheit  der 
Druckstäbe  durchweg  höher  als  2  zu  wählen,  und  zwar  in  Rücksicht 
auf  die  Bruchgefahr  bei  einer  Überlastung  des  Bauwerks.  Haben 
einzelne  Druckstäbe  nur  eine  zwei-  bis  zweieinhalbfache  Sicherheit, 
so  werden  schon  bei  einer  geringen  Überlastung  diese  Stäbe  nach- 
geben und  den  Zusammenbruch  des  ganzen  Bauwerks  herbeiführen, 
während  die  Zugstäbe  noch  einer  wesentlich  höheren  Überanstrengung 
standgehalten  hätten." 

Diese  Mahnung  ist  meines  Erachtens,  auch  wenn  wir  den  wirt- 
schaftlichen Erwägungen  volle  Bedeutung  beimessen,  nicht  unan- 
gebracht, insbesondere  im  Hinblick  darauf,  daß  die  „Bestimmungen" 
auch  sonstige  Erleichterungen  neu  eingeführt  haben,  die  bei  der  Be- 
urteilung der  Frage  berücksichtigt  sein  wollen.  So  ist  es  z.  B.  nach 
Abschnitt  C.  a.  Nr.  5  für  Wohngebäude,  Kontorhäuser,  Dienstgebäude, 
Fabriken  mit  leichterem  Betrieb  usw.  gestattet,  bei  mehreren  Voll- 
geschossen die  auf  Stützen,  Wandpfeilern,  Unterzügen  u.  dgl.  ent- 
fallenden Nutzlasten  zu  verringern,  so  daß  bei  einem  sechsstöckigen 
städtischen  Wohnhaus  sich  eine  um  43  vH  geringere  Nutzlast  ergibt, 
als  dies  bisher  der  Fall  war. 

Professor  H.  Kayser  hat  kürzlich  „Vorschläge  für  einheitliche 
Belastungsannahmen  und  Beanspruchungen  von  Straßenbrücken  in 
Deutschland"  gemacht.1)  Er  hat  hierbei  für  Druckstäbe  im  elastischen 
Bereich  eine  fünffache  Sicherheit  angenommen,  die  er  im  unelastischen 
stetig  nach  einer  Geraden  auf  2,8  bei  1  =  0,  nach  Tetmajer  berechnet, 
abnehmen  läßt.  Er  hat  an  die  auf  fünffache  Sicherheit  bezogene 
Eulerkurve  im  Punkt  X  =  105  eine  Tangente  gezogen ,  die  die  Span- 
nungslinie im  unelastischen  Bereich,  mit  (Sd  =  0,380  t/qcm  für  X  =  105 
und  ad  =  1,150  t/qcm5)  für  X  =  0,  darstellt.  Dadurch  wird  der  Über- 
gang der  Eulerkurve  in  die  Span- 
nungsgerade ein  stetiger  (Abb.  2). 
Diese  Vorschläge  für  die  statische 
Berechnung  der  Brückenbauten 
stimmen  bei  Krohn  und  Kayser 
im  wesentlichen  überein,  wie  sie 
auch  im  Ganzen  bewährten  staat- 
lichen Vorschriften  über  die  Be- 
rechnung von  Eisenbrücken  gefolgt 
sind.  Krohn  multipliziert  näm- 
lich die  obengenannten  Sicherheits- 
grade bei  Brückenbauten  mit  einem 
„Beiwert"  von  mindestens  1,2. 

Es    mag    zunächst  auffallen, 
daß  beide  Forscher  den  Sicherheits- 
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Abb.  2. 

grad  im  elastischen  Bereich  größer  als  im  unelastischen  annehmen; 
man  sollte  meinen,  daß  für  beide  Zonen  derselbe  Sicherheitsgrad 
Geltung  haben  sollte.  Nun  ist  aber  die  Knickspannung  in  beiden 
Zonen  nicht  gleichempfindlich  für  den  Wert  von  X.  So  beträgt  der 
Unterschied  der  Spannungen  im  Flußeisenstab  in  der  Stufe  von  X  =  50 
bis  1  =  60  rd.  0,114  t/qcm,  während  in  der  Stufe  von  X  =  120  bis  130  der 
Unterschied  0,220  t/qcm  beträgt.  Bei  hochwertigem  Stahl  steigert  sich 
das  Verhältnis  um  ein  Mehrfaches.1)  Diese  Empfindlichkeit  kommt 
zum  Ausdruck,  wenn  die  Stäbe  Mindergewicht  zeigen,  was  bis  zu 
2  vH  zulässig  ist.  Hierdurch  ändern  sich  die  tatsächlichen  Werte 
F,  J,  i  und  X,  so  daß  die  mittlere  Knickspannung  in  die  Höhe  geht. 
Diese  Abminderung  ist  aber  nicht  entfernt  so  bedeutend,  daß  ein 
Rückgang  des  Sicherheitsgrades  von  5  auf  2y2  oder  gar  2  sich  recht- 
fertigen ließe.  Auch  ist  wohl  zu  beachten,  daß  schon  eine  ganz  ge- 
ringe Exzentrizität  der  Last  kurze  Stäbe  stark,  schlanke  Stäbe  nur 
wenig  in  den  Knickspannungen  beeinflußt. 

4)  Deutsche  Bauzeitung,  Mitteilungen  über  Zement-,  Beton-  und 
Eisenbetonbau  usw.  1920,  Nr.  3. 

B)  1,150  t/qcm  für  E=  2150  t/qcm,  während  sich  =  1,133  für 
E  =  2100  t/qcm  nach  den  „Bestimmungen"  berechnet. 
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Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


16.  Oktober  1920. 


Es  ist  richtig,  daß  die  Druckvorteilung  in  schlanken  Stäben  anders 
ausfallen  wird  als  in  kurzen,  mag  man  nun  die  Knickspannungen  in 
den  Rechnungsergebnissen  nach  Tetmajer  als  absolut  oder  nur  als 
relativ  richtig  anerkennen;  jedenfalls  genügen  sie  zu  Vergleichszwecken. 
Auch  das  mag  ohne  weiteres  zugegeben  werden,  daß  der  harte  Über- 
gang von  der  Eulerkurve  zur  Tetmajerschen  Geraden  (Abb.  1)  nicht 
das  richtige  Bild  von  den  wirklichen  Spannungsverhältnissen  im 
Stabe  wiedergibt;  unser  mechanisches  Gefühl  sagt  uns,  daß  der  Uber- 
gang bei  k  =  105  ein  stetiger  sein  wird.  Im  großen  ganzen  aber 
deckt  sich  denn  doch  die  zeichnerische  Darstellung  der  Spannungslinie 
mit  den  zahlreichen  Versuchsergebnissen  so  gut,  daß  unbedenklich 
über  diesen  Schönheitsfehler  hinweggesehen  werden  kann.  Es  wäre 
also  im  Interesse  besserer  Ausnutzung  des  Baustoffs  gegenüber  einer 
gleichbleibenden  Sicherheit  von  5  bezw.  4  nach  Tetmajer  zu  fordern, 
daß  der  Sicherheitsgrad  im  unelastischen  Bereich  um  einiges  gesenkt, 
und  daß  für  eine  stetige  Überführung  der  niederen  Spannungswerte 
in  die  höheren  durch  eine  entsprechende  Sicherheitskurve  gesorgt  wird. 

Einen  solchen  Versuch  hat  Regierungs-  und  Baurat  ®r.=3n9- 
Ellerbeck  im  Jahrg.  1920,  Nr.  7,  9  u.  10  d.  Bl.  gemacht.  Er  läßt  die 
Eulergleichung  für  den  Fall  I  (n  =  5)  und  II  (n  =  4)  bis  herab  zu 
A  =  63,8  bezw.  71,0  gelten,  geht  von  dort  zu  einer  ansteigenden  Ge- 
raden über,  welche  die  wagerechte  Spannungsgerade  <Sd  —  1,200  t/qcm 
in  den  Punkten  k  —  29,8  bezw.  40,4  schneidet.  Deutlich  kommt  dies 
in  Abb.  2,  3a  u.  3b,  wo  die  Spannungslinie  und  der  zugehörige  Sicher- 
heitsgrad n  eingetragen  sind,  zum  Ausdruck.  Die  5 fache  Sicherheit 
geht  hiernach  auf  eine  2,3  fache,  die  4  fache  auf  eine  2,2  fache  her- 
unter, eine  Verringerung,  die  meines  Erachtens  in  den  tatsächlichen 
Verhältnissen  nicht  ausreichend  begründet  sein  dürfte.  Dieser  Um- 
stand fällt  umsomehr  ins  Gewicht,  als  gerade  die  Druckstäbe  mit 
A  =  40  bis  70  die  häufigsten  sind.  So  ist  bei  5  facher  Sicherheit  nach 
Euler  (I)  die  tatsächliche  nach  Tetmajer  für  A  :=  90  rd.  4fach,  bei 
A  =  74  rd.  3 fach  und  bei  A  =  64  rd.  2,3  fach.  Die  Verbesserung 
von  Ellerbeck  gegenüber  den  „Bestimmungen"  besteht  also  darin, 
daß  bei  Einhaltung  seines  Vorschlags  die  Möglichkeit  des  Herabsetzens 
des  Sicherheitsgrades  auf  n  =  2,0,  welche,  solange  kein  „wichtiger 
Fall1''  vorliegt,  zulässig  erscheint,  aufgehoben  ist. 

Die  Forderungen  von  Krohn 
und  Kayser  sind  meines  Erachtens  ^  : 
nicht  unberechtigt,  und  ich  möchte 
einem  billigen  Ausgleich  zwischen 
ihnen  und  den  Konstruktionsmög- 
lichkeiten der  „Bestimmungen* 
das  Wort  reden.  Die  für  den 
elastischen  Bereich  vorgeschriebe- 
nen Sicherheitsgrade  von  5  und  4 
sollen  bestehen  bleiben;  sie  er- 
mäßigen sich  aber  im  unelasti- 
schen Bereich  stetig  auf  n  =  2,75  (1) 
bezw.  2,19  (II)  für  1  =  0  (s.  Abb.  3a 
u.  3b).  Da  nun  Druckstäbe  mit 
K  25  bis  30  kaum  vorkommen 
und  dort  die  Sicherheit  noch  3,0  (I) 
bezw.  2,4  (II)  ist,  so  bewegt  sich 
praktisch  der  Sicherheitsgrad  in 
einem  Rahmen,  der  den  Anforde- 
rungen an  Sicherheit  und  Wirt- 
schaftlichkeit tunlichst  gerecht 
wird.  Dieses  Ziel  wird  erreicht, 
wenn  an  die  Eulerkurve  mit  dem 
Sicherheitsgrad  5  (I)  bezw.  4  (II) 
eine  Tangente  im  Punkte  =  105 
gezogen  wird  (Abb.  2).  Diese  stellt 
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die  Spannungsgerade  öd  für  ge- 


Abb 


drungene  Stäbe  zwischen  k  =  105 

und  k  =  0  dar.  Die  Spannungen  im  Tangentenpunkt  betragen 
0,380  t/qcm  (I)  und  0,475  t/qcm  (II).  Die  (theoretischen)  Höchst- 
spannungen in  A  — 0  sind  1,133  t/qcm  (I)  und  1,415  t/qcm  (II).  Die 
Gleichungen  der  Spannungsgeraden  sind  demnach: 

4)  für  I       ödi  —  1,133  —  0,00717  l  t/qcm  und 

5)  für  II    örf2  =  1,415  —  0,00895  X  t/qcm. 

Die  Abb.  3a  u.  3b  zeigen  die  Abnahme  der  Sicherheit  n  bei  sinken- 
dem k,  und  zwar  nach  Krohn  (strichpunktiert),  Ellerbeck  (punktiert) 
und  Moerike  (voll)  für  den  Fall  I  u.  II.  Die  zur  Kurve  gehörigen 
Koordinaten  sind  in  der  Tabelle  wiedergegeben  (gleichseitige  Hyperbel): 


1! 


Bei  A  =  24,0  ist  im  Fall  II  die  zulässige  Knickspannung  <id 
=  1,200  t/qcm,  die  Sicherheit  n3  =  2,40;  von  hier  ab  steigt  die  n-Kurve 

bis  zu  n3  =  i2oo  ~  ^>58  an  bei  k  =  0.    Wie  ersichtlich,  vermeidet 

die  Kurve  harte  Übergänge  und  hält  in  ihrer  praktischen  Strecke 
k  >  24,  insbesondere  im  Fall  I  nicht  unerheblichen  Abstand  von  der 
Sicherheitslinie  von  Ellerbeck.  Sie  hält  im  Fall  I  etwa  die  Mitte 
zwischen  den  Sicherheitslinien  von  Krohn  und  Ellerbeck,  während  sie 
im  Fall  II  ein  größeres  Zugeständnis  an  Ellerbeck  macht.  Dieses  Zu- 
geständnis dürfte  damit  gerechtfertigt  sein,  daß  die  Lasten  im  Hoch- 
hau von  schweren  und  zahlreichen  Erschütterungen  verschont  bleiben. 
Weiter  zu  gehen,  halte  ich  im  Interesse  der  Sicherheit  und  einer  allge- 
meinen Anwendbarkeit  der  Formeln  nicht  für  rätlich.  Die  Wahl  der 
Tangente  als  Spannungsgerade  <fd  ist  natürlich  keine  notwendige; 
letztere  könnte  mit  der  Tangente  auch  einen  kleinen  Winkel  machen. 
Hauptsache  bleibt,  daß  die  Abnahme  der  Spannungen  im  unelastischen 
Bereich  eine  stetige  und  eine  nicht  allzuweitgehende  ist.  Eine  Ein- 
heitlichkeit der  Berechnungsweise  zu  erreichen,  wäre  nicht 
bloß  für  die  Unternehmer  ein  Gewinn,  auch  die  Baupolizeibehörde 
wäre  zeitraubenden  Auseinandersetzungen  enthoben,  und  ihre  Prüfungs- 
arbeit wäre  insbesondere  durch  die  Benutzung  der  Faustformeln 
wesentlich  vereinfacht. 

Die  Faustformeln. 

Diese  sind  nach  der  Form  F=roP  +  »i2  gebildet,  wobei  F 
der  gesuchte  Stabquerschnitt  in  Quadratzentimeter,  P  die  achsial 
wirkende  Last  in  Tonnen  und  l  die  Stablänge  (Stützenlänge)  in  Metern 
ist.  Die  Beiwerte  m  und  n  sind  streng  genommen  für  jeden  Stab- 
querschnitt und  für  jede  besondere  Profilnummer  verschieden;  es 
lassen  sich  aber  doch  für  die  üblichen  Querschnittstypen  und  für  ein- 
zelne Gruppen  von  Profilnummern  einheitliche  Werte  aufstellen- 
Die  gewählten  sind  so  bemessen,  daß  es  sich  empfiehlt,  beim  Auf- 
suchen eines  Querschnitts  in  den  Profiltabellen  auf  Grund  des  er- 
rechneten F  in  der  Regel  nicht  die  nächst  tiefere,  sondern  die  höhere 
Nummer  zu  wählen,  um  tunlichst  beim  ersten  Versuch  einen  probe- 
haltigen  Querschnitt  zu  erhalten.  Wie  aus  Abb.  2  ersichtlich  ist, 
weicht  die  Spannungsgerade  Gd  zwischen  k  =  95  und  105  nur  wenig  von 
der  Spannung  der  Eulerkurve  ab,  so  daß  es  dem  Konstrukteur  über- 
lassen bleibt,  ob  er  seine  Querschnitte  aus  F  oder  aus  der  Näherungs- 
formel J=  2,5  FP  (I)  bezw.  J  =  2,0PP  (II)  bestimmen  will  (s.  „Be- 
stimmungen": Abschn.  D  IIa,  Ziff.  5  u.  6). 

Aus  dem  Aufbau  der  Faustformeln6)  ist  der  wirtschaftliche  Vorteil 
der  gewählten  Querschnittstypen  ohne  weiteres  erkennbar.  So  zeigt 
sich  insbesondere,  daß  für  die  Druckgurtung  eines  Fachwerks  ein 
Winkelpaar  mit  dem  Schenkelverhältnis  2 : 3  das  günstigste  ist, 
günstiger  als  das  gleichschenklige,  und  dieses  wieder  ist  günstiger  als 
das  im  Verhältnis  1 :  2.  Das  gleichschenklige  wird  also  nur  dort  vor- 
teilhaft in  Frage  kommen,  wo  das  erstgenannte  Winkelpaar  mit  dem 
Höchstwert  F=66,4  qcm  für  1 1 100/150/14  nicht  mehr  ausreicht;  von 
hier  ab  setzen  die  gleichschenkligen  Paare  mit  Nr.  13  bis  16  ein.  — 
Weiter  zeigt  sich  unmittelbar  die  Überlegenheit  des  Differdinger  Grey- 
Profils  B  für  Stützen  gegenüber  dem  normalen  T-  Profil,  ebenso  die 
vorteilhafte  Ausnutzung  des  Baustoffs  durch  die  gekuppelten  Q  Eisen 
sobald  ihr  lichter  Abstand  voneinander  so  groß  bemessen  ist,  daß 

Ji 

mindestens  Jy  =  Jx  wird.   Das  sogenannte  Güteverhältnis  ß  — 

gibt  dieselben  bekannten  Ergebnisse  in  Zahlen  wieder:  je  kleiner  der 
Wert  ß  ist,  um  so  wirtschaftlicher  ist  die  Verwendung  des  Profils. 
So  schwankt  z.  B.  ß  bei  den  Winkelpaaren  2 : 3  zwischen  3,8  und  1,8, 
bei  den  gleichschenkligen  zwischen  4,9  und  2,5;  bei  den  Differdingern 
B-Profilen  (normalstegig)  ist  ß  ==  3,4  bis  7,2,  während  bei  den  Normal- 
pf ofilen  derselbe  Wert  für  die  in  der  Zusammenstellung  berücksichtigten 
Profile  von  9,5  auf  13,8  ansteigt.  —  Die  Knotenblechstärke  d  ist  bei 
den  Querschnitten  Nr.  1  bis  3  und  7  zu  2  cm  für  die  stärksten  Pro- 
file und  zu  1,4  cm  für  die  schwächeren  angenommen,  für  die  Benutzung 
der  Faustformeln  ist  die  Stärke  von  d'  belanglos.  —  Der  Wert  von  a, 
d.  h.  der  lichte  Abstand  in  Nr.  6  ist  in  jedem  Profilbuch  zu  rinden; 
er  schwankt  zwischen  18,1  cm  und  2,7  cm.  Der  Rechenschieber  er- 
leichert  die  Arbeit  wesentlich  und  ist  auch  bei  dem  folgenden  Bei- 
spiel benutzt  worden. 

In  diesem  Frühjahr  wurde  von  einer  angesehenen  Eisenbaufirma, 
die  früher  ihre  Konstruktionen  nach  der  Regel  von  Krohn  zu  be- 

'-)  Ich  behalte  mir  vor,  die  Zahl  der  Querschnittstypen  zu  ver- 
mehren und  auch  für  gekreuzte  Winkelpaare,  für  Gurte  mit  Platten 
und  Querwinkeln  usw.  Faustformeln  anzugeben. 
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=  2,75 

2,81 

2,90 

3,00 

3,13 

3,27 

3,43 

3,65 

3,91 

4,25 

4,71 

5,0U 

1  «*, 

1,133 

1,061 

0,990 

0,918 

0,846 

0,774 

0,703 

0,631 

0,559 

0,488 

0,416 

0,380  t/qcm, 

f  «2 

=  2,19 

2,25 

2,32 

2,40 

2,50 

2,62 

2,75 

2,92 

3,13 

3,41 

3,75 

4,00 

=  1,415 

1,325 

1,236 

1,146 

1,057 

0,967 

0,878 

0,788 

0,699 

0,609 

0,510 

0,475  t/qcm. 

Nr.  83. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


527 


5  Querschnitte 

Fläche 

qcm 

cm 

F  c 
I.  n  =  5 

cm 

II.  N  =  4 

2:3  Nn 

IT  4/6 -10/15 

l  a)  Nr.  16—12 
\b)  Nr.  11-5 

II  3/6-10/20 

9,6^-66,4 

1J  5,0— 50,8 
58,0—9,6 

91,4—11,7 

2,1—4,5 

4,8—3,7 
3,7—1,5 

4,5—2,1 

1,1  P -(-2,8  P 

1,1  P  + 3,0/3 
1,1  P  +  4,0  P 

1  l  p  4.  3  5  73 

0,9P  4- 2,1/2 

0,9P -f3,0/2 
0,9P +  3,7  P 

0  9  P  4-  R  ri  7= 

N.Pr. 

I  a)  Nr.  60 

b)  Nr.  55—40 

c)  Nr.  38—20 

254,0 
215,8—118,0 
107,0—33,4 

4,28 
4,0-3,1 
|  3,0—1,9 

1,2  P  +  7,0/2 
1,1  P  4-  7,0  P 
1,1  P -f6,5/2 

J_  °  a)  Nr.  60 

b)  Nr.  55—50 

c)  Nr.47Va— 40 

d)  Nr.  38—30 

e)  Nr.  29—18 

300,6 
288,0—261,8 

242.0—  203,6 
191,2—152,1 

141.1—  59,9 

6,50 
6,60—6,69 
j6,79— 6,91 
6,93—7,02 
[6,75-4,23 

1,2  P  4- 4,0  P 
1,1  P  4- 4,0/3 
1,1  P  4-  3,2  f» 
1,1  P  + 2,3/3 
1,1  P  + 2,0/3 

— 

a 

<> 

3  L 

a)  Nr.  30—18 

b)  Nr.  16—12 
j  c)  Nr.  10-8 

117,6—56,0 
48,0—34,0 
27,0—22,0 

11,7—7,0 
U,2-4,6 
3,9—3,1 

1,1  P  + 0,6  /2 
1,1  P  4-  0,9  /2 

1,1  P  +  1,2/2 

— 

<> 

X 

a)  Nr.  30—26 
|  b)  Nr.  24—18 
!  c)  Nr.  16—12 

d)  Nr.  10—8 

e)  Nr.  6V2-5 

117,6—96,6 
84,6—56,0 
48,0—34,0 
27,0—22,0 

18,06—14,24 

4,70—3,99 
3,80—3,41 
3,16—2,80 
2,69—2,52 
2,45—2,36 

1,2  P  +  3,0  P 
1,2  P  4-  2,6  /a 
1,2  P  4-  2,3  /3 
1,2  P  4-  1,8  P 
1,2  P  4- 1,6  /3 

1,0  P+  2,9/2 
1,0  P+  2,7/3 
l,0P  +  2,.-W2 
LOP  +2,1/3 
1,0P+ 1,6/3 

rechnen  pflegte,  ein  eiserner  Dachbinder  bearbeitet,  der  zur  Zeit  zur 
Ausführung  gelangt.  Ich  entnehme  der  statischen  Berechnung  zwei 
Druckdiagonalen  a  und  b. 

a)  »Die  erstere  hat  bei  einer  Länge  (Netzlänge)  /  =  2,64  m  die 
Kraft  P  =  29,4  t  aufzunehmen.  Vom  Konstrukteur  wurde  das  Winkel- 
paar 2  80/120/10  mit  -F  =  38,2  qcm  gewählt.   Das  Knotenblech  hatte 


die  Stärke  cf=l,2  cm.  Hiernach  berechnet  sich  t'  =  3,41,  A  =  77,6 
und  n  =  2,88. 

Wenden  wir  die  Faustformel  1  an,  so  erhalten  wir  ,F=0,9P 
+  2,1  P  =  0,9  •  29,4  +  2,1  •  2,64*  =  41,1  qcm.  Hiernach  würden  wir, 
ohne  Kenntnis  von  der  Konstruktion  zu  haben,  das  Doppel profil 
2  |  80/120/12  mit  F  —  45,4  qcm  gewählt  haben.  Dieses  Profil  liefert 
uns  X  =  76,3  und  n  =  3,44..  Es  ist  also  zulässig,  da  sich  aus  der 
Tabelle  für  X  =  76,3 n3  =  3,0.0  ergibt;  das  nächst  tiefere  Profil  wäre 
zu  schwach. 

Dieser  Nachweis  zeigt,  daß  sich  seit  dem  Erscheinen  der  „Be- 
stimmungen" die  Praxis  der  Firma  geändert,  daß  sie  die  Krohnsche 
Kegel,  wie  es  scheint,  aufgegeben  hat.  Diese  hätte  das  Profil 
2  100/150/12  verlangt;  es  lieferte  ein  w  =  4,7.  Wir  bleiben  also  mit 
der  Faustformel  in  der  Mitte  von  beiden  Profilen. 

b)  Die  andere  Diagonale  ist  bei  einer  Länge  von  2,80  m  einem 
Druck  P=  16,5  t  ausgesetzt.  Der  Konstrukteur  wählte  2 1 65/100/9  mit 
7^=28,4  qcm.   Es  berechnet  sich  i  =  2,84  cm,  A  =  98,5  und  n  =  3,41- 

Wenden  wir  die  Faustformel  an,  so  erhalten  wir  .77  =  0,9 -16,5 
+  2,1  ■  2,80- =  31,4  qcm.  Dieser  Wert  fällt  in  die  Mitte  zwischen 
die  Profile  2  j  66/100/9  und  2  j  65/100/11  mit  F=28,4  bezw.  34,2  qcm. 
Nach  unserer  Tabelle  ist  für  das  gewählte,  schwächere  Profil  bei 
A  =  98,5  n9  =  3,70;  es  erweist  sich  also  zu  schwach.  Das  richtige, 
unseren  Anforderungen  genügende  Profil  wäre  also  2  65/100/11  mit 
2^  =  34,2  qcm,  A  =  97,0  und  n  =  4,12.  Nach  Krohn  würde  dieses 
Profil  gerade  noch  ausreichen,  da  nach  ihm  für  k  =  97,0  die  Sicher- 
heit n  =  4,ll  betragen  sollte.  Nach  unserem  Vorschlag  reicht  es 
reichlich  aus,  da  sich  n%  =  3,65  ergibt  (s.  Tabelle). 

Es  geht  also  aus  diesem  Beispiel  hervor,  daß  die  neuen  „Be- 
stimmungen" praktisch  bereits  zu  einer  Verringerung  der  Sicherheit 
geführt  haben.  Im  vorliegenden  Fall  ist  die  vom  Konstrukteur  ge- 
wählte nahezu  dieselbe,  die  ich  vorgeschlagen  habe,  ohne  dieses 
Beispiel  oder  die  veränderte  Praxis  der  Firma  zu  kennen.  Letztere 
hat  es  aber  offenbar  für  angezeigt  gehalten,  mit  der  Sicherheit  nicht 
bis  auf  2,2  (nach  Euler  läge  immer  noch  eine  angeblich  achtfache 
Sicherheit  vor)  oder,  noch  tiefer  herabzugehen.  Dies  wäre  nach  den 
„Bestimmungen"  stets  möglich  gewesen,  solange  nicht  das  Vorliegen 
eines  „wichtigen  Falles"  ausdrücklich  zuvor  festgestellt  worden 
wäre.  Würden  die  „Bestimmungen"  von  der  Behörde  dahin  abgeändert, 
daß  für  den  unelastischen  Bereich  statt  der  fragwürdigen  Sicherheit 
der  Eulerformel  der  Sicherheitsgrad  wa  bezw.  >ia  unserer  Tabelle  auf 
S.  526  vorgeschrieben  würde,  so  käme  Stetigkeit  und  Sicherheit  in 
die  Anwendung  und  die  Faustformeln  gingen  unmittelbar  in  bequeme 
Gebrauchsformeln  über.  Das  lästige  Ausprobieren  nach  Tetmajer  u.  a. 
wäre  vermieden. 


Vermischtes. 

Bekanntmachung. 

Bei  der  am  6.  und  7.  Oktober  1920  stattgefundenen  konstituieren- 
den Vollsitzung  des  Hauptbetriebsrats  für  die  Wasserbauverwaltung 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  wurden  in  den  engeren  ge- 
schäftsführenden Betriebsausschuß  folgende  Mitglieder  gewählt: 
Fritsche,  Max,  Harburg,  als  1.  Vorsitzender, 
Selig,  Paul,  Genthin,  als  2.  Vorsitzender, 
Fähnrich,  Franz,  Bornstedt  bei  Potsdam,  als  Schriftführer. 
Die  regelmäßige  wöchentliche  Sitzung  des  Hauptbetriebsrataus- 
schusses findet  Dienstags  im  Zimmer  Nr.  115  Wilhelmstraße  801  statt. 
Sprechstunden  sind  vorläufig  nur  Montags  in  der  Zeit  von  9  bis  12 
und  2  bis  5  Uhr  festgelegt. 

Anschriften  an  den  Hauptbetriebsrat  sind  unter  folgender  Adresse 
An 

den  Hauptbetriebsrat  der  Wasserbauverwaltung 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 

Berlin  W66  Wilhelmstraße  80' 

zu  richten. 

Der  Hauptbetriebsrat 
Max  Fritsche. 


Die  Akademie  des  Bauwesens  in  Berlin  beschäftigte  sich  in  den 
beiden  letzten  Sitzungen  der  Architekturabteilung  mit  der  Unterstützung 
zweier  Veröffentlichungen :  von  P.  Graef  über  seine  Aufnahme  von  Bau- 
denkmälern in  den  baltischen  Ländern  und  von  O.Jürgens  über  die 
Anlage  und  den  Ausbau  von  Städten  in  Spanien.  Für  die  bauliche  Ge- 
staltung der  Umgebung  des  neuen  Bahnhofs  Friedrichstraße  in  Berlin 
wurden  Richtlinien  entworfen,  wobei  auch  die  Frage  der  Errichtung 
von  „Turmhäusern",  d.  h.  der  Emporführung  von  Baukörpern  über  die 
allgemeine  baupolizeiliche  Höhengrenze  hinaus,  in  entgegenkommender 
Weise  behandelt  wurde.  Einer  Denkschrift  der  Architekturabteilung 
an  der  Charlottenburger  Hochschule  über  die  Umgestaltung  des  Archi- 


tekturstudiums wurde  im  allgemeinen  zugestimmt;  insbesondere  wurde 
es  als  sehr  empfehlenswert  anerkannt,  daß  den  Studierenden  der 
oberen  Semester  weitgehende  Freiheit  in  der  Wahl  der  Lehrfächer 
zugestanden  werde,  um  im  Rahmen  einer  einheitlichen  Diplomprüfung 
den  Neigungen  nach  künstlerischer  Betätigung  einerseits  und  der  mehr 
wissenschaftlich  technischen  Richtung  anderseits  nach  Möglichkeit 
Rechnung  zu  tragen. 

Öffentliche  Vorträge  im  großen  Hörsaal  des  Kunstgewerbe- 
museums in  Berlin,  die  durch  Lichtbilder  und  Ausstellungen  erläutert 
werden  und  unentgeltlich  sind,  werden  von  Professor  Dr.  O.  Fischel 
über  den  „Stil  im  Bühnenbild"  und  von  Dr.  E.  Kühnel  über  die 
„Islamische  Ornamentik"  gehalten  werden.  Der  erstgenannte  Vortrag 
umfaßt  acht  Abendstunden  und  beginnt  am  19.  Oktober  um  8  Uhr,  der 
andere  auf  sechs  Abende  verteilt,  um  die  gleiche  Stunde  am  22.  Oktober. 

Das  deutsche  Archiv  für  Siedlungswesen,  Berlin  NW  6,  Luisen- 
straße 27/28,  veranstaltet  in  der  Zeit  vom  15.  November  bis  zum 
15.  Dezember  seinen  neunten  Lehrgang  und  erbittet  bis  zum  5.  No- 
vember die  Anmeldung  und  die  Einzahlung  des  Honorars,  welches  für 
die  Vorträge  125  Mark,  für  die  Besprechungen  und  Übungen  weitere 
100  Mark  beträgt,  auf  Postscheckkonto  Berlin  NW  7,  Nr.  39  883. 

Das  Technische  Vorlesungswesen  Berlin  (vgl.  S.  476  d.  Bl.)  er- 
öffnet seine  Besprechungsabende  am  18.  Oktober,  7  Uhr  im  Ingenieur- 
haus mit  dem  unentgeltlichen  Vortrag  des  Geheimen  Regierungsrats 
Dr.  Glass  vom  Reichsarbeitsministerium  über  „Die  Gründe  der 
Wohnungsnot  und  die  Schwierigkeiten  ihrer  Behebung". 

Zur  Brennstofffrage  im  Hausbrand.  In  dem  Aufsatz  in  Nr.  61 
des  laufenden  Jahrgangs  wurde  darauf  hingewiesen,  daß  der  Verband 
der  Zentralheizungsindustrie  e.  V.  eine  „Wärmetechnische  Abteilung" 
unter  Leitung  eines  Oberingenieurs  in  Berlin  eingerichtet  hat.  In 
Ergänzung  dieser  Mitteilung  wird  bemerkt,  daß  der  Verband  in- 
zwischen Zweigstellen  der  Wärmetechnischen  Abteilung  gebildet  hat, 
und  zwar: 
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für  Rheinland  und  Westfalen  in  Düsseldorf,  Brehmstraße  24.  Leiter: 

Direktor  Joh.  Körting; 
für  Hessen  und  Hessen -Nassau  in  Frankfurt  a.  Main,  Eschenheimer 

Tor  1.   Leiter:  Diplomingenieur  Fuchs; 
für   Bayern   in  München,  Schützenstraße  1  a.    Leiter:  Ingenieur 

Foerster; 

für  Württemberg  und  Baden  in  Stuttgart,  llotebüblstraße  7.  Leiter: 

Oberingenieur  Kölz; 
für  Großthüringen  in  Weimar,  Brennerstraße  10.   Leiter:  Ingenieur 

Standfuss. 

Für  alle  übrigen  Teile  Deutschlands  ist  bis  zu  weiterer  Ausge- 
staltung von  Zweigstellen  Berlin  W  9,  Linkstraße  29  mit  Oberingenieur 
Petersen  als  Leiter  zuständig.  U. 

Baustoffberatungstelle  für  Hessen.  Die  immer  noch  steigenden 
Schwierigkeiten  in  der  Baustoffbeschaffung  und  vor  allem  die  un- 
gesunden Preissteigerungen  haben  für  das  gesamte  Bauwesen  nahezu 
verhängnisvolle  Zustände  herbeigeführt.  An  vielen  Orten  mußte 
trotz  reichlicher  Zuschüsse  aus  öffentlichen  Mitteln  die  Bautätigkeit 
eingestellt  werden.  Wohnungsnot  und  Arbeitlosigkeit  werden  dadur  ch 
von  Tag  zu  Tag  größer.  Die  der  Baustoffbeschaffungstelle  für  Hessen 
neuerdings  angegliederte  Baustoffberatungstelle  hat  die  Aufgabe, 
zwischen  Erzeuger  und  Verbraucher  zu  vermitteln,  um  dadurch  die 
Baustoffpreise  auf  eine  vernünftige  Grundlage  zurückzuführen  und  den 
Baulustigen  günstige  Bezugsquellen  namhaft  zu  machen.  Weiterhin  hat 
sie  die  Aufgabe,  Baulustige  bei  der  Verwendung  von  Baustoffen,  ins- 
besondere von  Ersatzbaustoffen,  zu  beraten,  sie  über  die  gesetzlichen 
Bauerleichterungen,  Einführung  der  Baunormen  und  über  die  Ge- 
währung von  Zuschüssen  aufzuklären.  Ihr  Sitz  ist  in  Frankfurt  a.  Main, 
Obermainstraße  51. 

Eine  Erhöhung  der  Gebühren  für  die  Revision  von  Bauplänen 
und  für  Baukontrollen  um  200  vH  darf  nach  einer  Verordnung  des  Ge- 
samtministeriums (Nr.  3505  b  3)  in  Bayern  vorgenommen  werden.  Bezüg- 
lich der  Erstattung  von  Aufwandsentschädigungen  und  den  zu  diesen  zu 
gewährenden  Teuerungszuschlägen  gilt  die  Verordnung  vom  17.  Juli  1915 
in  der  Fassung  vom  13.  März  1920  (G.  V.  Bl.  1915,  S.  5G3  u.  1920,  S.  77). 

Spülrohrkopf.  D.  R.-P.  319  469.  Max  Haase  in  Stettin.  — 
Bekanntlich  befinden  sich  bei  Spülern  (Spülbaggern,  Prahmsaugern), 
die  zur  Beförderung  des  Baggergutes  aus  den  Prahmen  an  Land 
dienen,  vor  und  hinter  dem  Saugrohr  Spülrohre.  Durch  die  letzteren 
wird  Druckwasser  auf  den  im  Prahm  befindlichen  Baggerboden  ge- 
pumpt, um  ihn  zu  zerkleinern  und  für  das  Fortspülen  durch  eine 
Rohrleitung  angemessen  zu  verdünnen.  Das  Mundstück  dieser  Spül- 
rohre muß  während  der  Tätigkeit  des  Spülers  nach  allen  Richtungen 
bewegt  werden  können.   Dazu  wurde  vor  dem  Mundstück  bisher  ein 


Abb.  1. 


d>     Abb-  °-  f 

Lederschlauch  eingeschaltet.  Um  nun  die  in  der  Beschaffung  und 
Unterhaltung  teueren  Lederschläuche  zu  vermeiden  und  zugleich  an 
Bedienungsmannschaft  zu  sparen,  hat  der  Spülrohrkopf  die  aus  den 
Abbildungen  ersichtliche  et, 
neue  Einrichtung  erhalten, 
von  der  Abb.  1  eine  Seiten- 
ansicht zeigt,  Abb.  2  ist 
ein  wagerechter  Schnitt 
nach  a  bis  b  in  Abb.  1, 
Abb.  3  stellt  die  neue  An- 
ordnung beim  Entleeren 
eines  Prahmes  in  teilweisem  Längsschnitt  dar,  während  Abb.  4  u.  5 
zwei  senkrechte  Schnitte  nach  c  d  und  e  f  in  Abb.  3  sind.  An  der 
Spülrohrleitung  a  ist  ein  eisernes  Rohr  c  befestigt,  dessen  unterer  Teil 
in  einem  auswechselbaren  Mundstück  mit  einer  Hauptdüse  e  endigt. 
Diese  ist  mit  mehreren  schräg  nach  auswärts  stehenden  Düsen  e1,  et,  e3 
versehen.  Durch  Auswechslung  der  Hauptdüsen  können  je  nach  der 
Prahmform  oder  der  zu  fördernden  Bodenart  die  seitlichen  Düsen 
eine  andere  Neigung  oder  Weite  erhalten.  Um  die  Prahme  unter  die 
Spülrohre  bringen  und  wieder  hervornehmen  zu  können,  werden  die 
Spülrohre  mittels  Winden  und  Drahtseile  /,  fx  um  ein  Gelenk  b  in  die 
durch  punktierte  Linien  in  Abb.  1  u.  5  augedeutete  Lage  gehoben. 


Saugrohr 
Prahm  Ii 


Abb.  4. 


Abb.  5. 


Alte  und  neue  Lehmbauten  werden  in  Wort  und  Bild  vom 
Architekten  Bosslet,  Referenten  im  bayerischen  Ministerium  für  soziale 
Fürsorge,  in  Nr.  6/8  der  „Zeitschrift  für  Wohnungswesen  in  Bayern" 
vorgeführt.  Die  Abbildungen  bringen  teils  alte,  teils  neu  begonnene 
Lehmhäuser  aus  Bayern.  Gleichzeitig  wird  über  die  guten  Erfolge 
berichtet,  die  mit  Lehmbauten  in  verschiedenen,  vom  sozialen  Mini- 
sterium unterstützten  Lehrsiedlungen  gemacht  worden  sind.  So  sind 
namentlich  in  Rehau  unter  besonderer  Förderung  des  Sozialministeriums 
Lehmbauten  in  großem  Umfang  ausgeführt  worden.  Bemerkenswert 
sind  die  Angaben  hinsichtlich  der  Kosten,  die  sich  auf  70  Mark  für 
das  Kubikmeter  Stampflehm  einschließlich  Bereiten  des  Lehms  und 
Aufstellen  der  Schalung  beliefen.  Nach  Fertigstellung  einiger  Mauer- 
teile konnten  die  Arbeiten  um  diesen  Preis  vergeben  werden.  Die 
Ausführungskosten,  die  sich  fast  ausschließlich  aus  Arbeitslohn  zu- 
sammensetzen, ergaben  eine  ganz  bedeutende  Ersparung  von  etwa 
320  Mark  gegenüber  Backsteinmauerwerk  und  etwa  170  Mark  gegen- 
über Bruchsteinmauerwerk  für  ein  Kubikmeter.  Ein  guter  Erfolg 
der  Lehrsiedlung  ist  auch  darin  zu  sehen,  daß  die  Bevölkerung  auf 
dem  flachen  Land  nach  diesen  Vorbildern  zu  bauen  begonnen  hat. 
In  der  gleichen  Zeitschrift  gibt  das  Ministerium  für  soziale  Fürsorge 
„Grundregeln  für  Lehmbauten"  und  eine  Zusammenstellung  über  be- 
merkenswerte Veröffentlichungen  zur  Lehmbauweise  bekannt. 


Bücherschau. 

Drang  und  Zwang.  Eine  höhere  Festigkeitslehre  für  Ingenieure. 
Von  Dr.  2>r.=3ttj}.  Aug.  Föppl,  Professor  an  der  Technischen  Hoch- 
schule München,  Geheimer  Hofrat,  und  Dr.  Ludwig  Föppl,  l'rivat- 
dozent  an  der  Universität  Würzburg,  zur  Zeit  beurlaubt  an  die  Tech- 
nische Hochschule  München.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg. 
Erster  Band.  XI  u.  328  S.  mit  59  Abb.  im  Text.  Geh.  30  Jl,  geb.  32  Jl 
zuzüglich  10  vH  Sortiments-Teuerungszuschlag. 

Mit  dem  vorliegenden  ersten  Teil  des  zweibändig  gedachten 
Werkes  wenden  sich  die  Verfasser  —  Vater  und  Sohn  —  an  Leser- 
kreise, denen  die  einfacheren  Festigkeitsaufgaben  bereits  vertraut  sind 
und  die  das  Bedürfnis  nach  einem  tieferen  Eindringen  in  den  Gegen- 
stand haben  oder  denen  das  Berufsleben  häufiger  schwierigere  Auf- 
gaben der  Festigkeitslehre  stellt.  Mit  dem  Ausbau  des  technischen 
Versuchswesens,  mit  der  Vielseitigkeit  des  werktätigen  Schaffens  ist 
das  Bedürfnis  nach  schärferen  theoretischen  Untersuchungen,  welche 
mit  der  Erfahrung  im  Einklang  stehen,  immer  mehr  gewachsen,  und 
zahlreiche  Einzelveröffentlichungen  auf  dem  Gebiet  der  höheren 
Elastizitätstheorie  sind  aus  diesem  Bedürfnis  in  den  letzten  Jahren 
entstanden.  Das  vorliegende  Werk  gibt  einen  Überblick  über  den 
neuesten  Stand  dieser  Wissenschaft,  und  der  ältere  Verfasser  hat  sich 
den  wohlgeordneten  Aufbau  und  die  Anordnung  des  Stoffes  angelegen 
sein  lassen,  während  der  jüngere  die  mathematische  Behandlung 
einzelner  schwieriger  Aufgaben  übernahm.  Der  vorliegende  erste 
Band  besteht  aus  vier  Abschnitten;  die  ersten  beiden  enthalten  die 
Darstellung  des  Spannungszustandes  in  einem  Körperpunkt,  die 
elastischen  Grundgleichungen,  Betrachtungen  über  die  Bruchgefahr 
und  die  Sätze  über  die  Formänderungsarbeit  mit  Beispielen;  im  dritten 
Abschnitt  werden  eine  Reihe  von  Sonderaufgaben  an  Platten  ver- 
schiedener Grundrißformen,  Dickenverhältnisse ,  Belastungs-  und 
Stützungsarten  behandelt  und  im  vierten  Abschnitt  jene  Aufgaben, 
welche  sich  auf  den  ebenen  Spannungs-  oder  Formänderungszustand 
zurückführen  lassen  und  bei  denen  die  sogenannte  Airysche  Spannungs- 
funktion und  eine  von  den  Verfassern  eingeführte  komplexe  Spannungs- 
funktion zur  Lösung  dient.  Da  die  strengen  Lösungen  des  mathe- 
matischen Ansatzes  nicht  immer  herstellbar  sind,  so  wird  von  den 
Verfassern  viel  Wert  auf  gute  Näherungslösungen  gelegt,  die  hinlängliche 
Genauigkeit  bieten  und  sich  gewöhnlich  viel  leichter  durchführen 
lassen.  —  Es  ist  bekannt,  daß  der  hochgeschätzte  ältere  Verfasser  in 
der  Darstellung  des  Stoffes  eine  sehr  glückliche  Hand  hat;  sie  ist  auch 
in  dem  vorliegenden  Werk  mit  seinen  tiefen  Gedankengängen  und 
funkelnden  Sätzen  eine  wahrhaft  glänzende,  und  das  vom  Verlag  für 
die  heutigen  Verhältnisse  vorzüglich  ausgestattete  Buch  wird  gewiß 
von  allen  Ingenieuren,  welche  sich  mit  solchen  Aufgaben  zu  be- 
schäftigen haben,  sei  es  im  Bauingenieur-  oder  Maschinenbaufach  — 
denn  der  Inhalt  ist  außerordentlich  vielseitig  — ,  mit  Nutzen  studiert 
und  geschätzt  werden.  Da  es  sich  um  eine  neuartige  Darstellung  des 
Stoffes  handelt,  so  sind  die  Verfasser  auch  nicht  vor  Neuerungen  in 
der  Bezeichnung  für  den  Inhalt  des  Buches  zurückgeschreckt.  Ob 
der  Titel  „Drang  und  Zwang",  der  einer  englischen  Wort-  und  Klang- 
folge nachgebildet  ist,  im  deutschen  Sprachgebrauch  für  den  gedachten 
Zweck  nicht  etwas  ungewöhnlich  klingt,  mag  dahingestellt  bleiben 
es  ist  schließlich  eine  Geschmacksache.  Ohne  den  Untertitel  würde 
man  allerdings  nicht  wissen,  um  was  es  sich  handelt  —  es  könnte 
ja  auch  etwas  Medizinisches  sein  —  und  der  Untertitel  scheint  daher 
den  Inhalt  des  Buches  doch  besser  zu  umschreiben. 


Ka. 


Verlag-  von  Wilhelm  E  r  n  s  1 4  8  o  h  n ,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :Fr.8ohult«e,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruqkerei  Gehrüder  E  r  n  ■  t ,  Berlin. 
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Die  Russen  hatten  bei  ihrem  Rückzug  auf  das  rechte  Weichsel- 
ufer am  8.  August  1915  die  über  die  Weichsel  führenden  beiden 
Straßenbrücken  und  die  beiden  Eisenbahnbrücken  im  Zuge  der  zwei- 
gleisigen Eisenbahn  nach  Wilna  und  der  eingleisigen  Eisenbahn  nach 
Litauisch -Brest  gesprengt  und  damit  die  Verkehrswege  nach  dem 
rechten  Weichselufer  unterbrochen.    Für  die  weiteren  militärischen 


INHALT:  WiederhersteUung  der  zerstörten  Eisenbahnbrücke  über  die  Weichsel  bei  Warschau  in  der  Linie  nach  Wilna.  —  Vermischtes:  Beschäftigung  von 
Regierungsbaumeistern  in  der  Staatswasserbauverwaltung.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Bebauung  des  Anwesens  des  evangelischen  Bürgervereins  in 
Trier.  —  Tagung  der  Reichshochbaunormung  in  Würzburg.  —  Wasserstande  in  den  norddeutschen  Stromgebieten  im  September  1920.  . 

[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Wiederherstellung  der  zerstörten  Eisenbahnbriicke  über  die  Weichsel  bei  Warschau 

in  der  Linie  nach  Wilna. 

sollten  die  vier  Überbauten  der  dritten  und  vierten  Öffnung  derselben 
Brücke  soweit  gehoben  werden,  daß  sie  den  Durchfluß,  des  Sommer- 
hochwassers nicht  mehr  behinderten,  und  auf  den  gehobenen  und 
gehörig  abgestützten  Überbauten  sollte  ein  verstrebtes  Holzständer- 
werk zur  Unterstützung  der  Fahrbahn  errichtet  werden.    Die  ge- 
sprengten und  abgestürzten  Überbauten  der  Brücke  im  Zuge  der  ein- 
gleisigen Eisenbahn  nach 
Li  tauisch -Brest  sollten 
nicht  gehoben  werden; 
an    ihre    Stelle  sollte 
vielmehr    vorläufig  ein 
einfacher  Überbau  aus 
genieteten,  vollwandigen 
Trägern   mit  Unterstüt- 
zung durch  eiserne  Pen- 
deljoche treten,  die  auf 
den  Pfeilern   und  zwi- 
schen ihnen  auf  geramm- 
I  ten    Pfahlbündeln  ihre 
Auflagerung  finden  soll- 
ten.   Nachdem  so  die 

Die  zerstörten  Eisenbahnbrücken  bei  Warschau.  drei  Gleise  wieder  fahr- 


Abb.  1. 


Maßnahmen  war  namentlich  der  Ausfall  der  beiden  Eisenbahn- 
brücken überaus  störend.  Die  Russen  hatten  hier  gründliche  Arbeit 
geleistet  (Abb.  1).  Von  den  14  eingleisigen  Überbauten  der  sieben 
Stromöffnungen  der  Brücke  im  Zuge  der  zweigleisigen  Eisenbahn 
nach  Wilna  (im  Hintergrund  der  Abb.  1)  waren  die  Überbauten  in 
der  —  von  Warschau  (links  in  der  Abb.  1)  aus  gerechneten  — 
dritten  und  vierten  Öffnung  durch  Sprengung  des  Zwischenpfeilers 
und  der  Untergurte  vollständig  und  die  Überbauten  der  fünften  und 
sechsten  Öffnung  durch  Sprengung  des  Zwischenpfeilers  mit  den  hier 
liegenden  Enden  unter  Drehung  um  die  anderen  Auflager  in  den 
Fluß  gestürzt.  Die  Zerstörungen  der  benachbarten  Brücke  im  Zuge 
der  Eisenbahn  nach  Litauisch  -  Brest  waren  ähnlich  schwer,  ihr  Um- 
fang ist  aus  der  Abb.  1  zu  ersehen. 

In  richtiger  Erkenntnis,  daß  für  die  schnelle  vorläufige  und  auch 
für  die  endgültige  Wiederherstellung  der  unterbrochenen  Schienen- 
wege bei  der  Lage  der  örtlichen  Verhältnisse  die  Benutzung  der  zer- 
störten und  unversehrten  Teile  der  beiden  Brücken  unerläßlich  sei. 
stellte  die  Militär-Eisenbahndirektion  IV  folgenden  Bauplan  auf.  Zu- 
nächst sollten  die  vier  Überbauten  der  fünften  und  sechsten  Öffnung 
der  Brücke  im  Zuge  der  zweigleisigen  Eisenbahn  nach  Wilna  unter 
Drehung  um  die  Lager,  mit  denen  sie  noch  auf  den  äußeren  Pfeilern 
auflagen,  wieder  in  ihre  ursprüngliche  Lage  gebracht  werden.  Dann 


Abb.  2.   Die  vorläufig  wiederhergestellte  dritte  und  vierte  Öffnung. 


bar  gemacht  worden 
waren,  sollte  jedes  der  beiden  Gleise  der  Eisenbahn  nach  Wilna 
nacheinander  außer  Betrieb  gesetzt  werden  und  seinen  endgültigen 
Unterbau  erhalten.  Während  dieser  Arbeiten  sollte  der  Verkehr  des 
außer  Betrieb  gesetzten  Gleises  mit  auf  der  Brücke  der  Eisenbahn 
nach  Litauisch-Brest  bewältigt  werden.  Schließlich  sollte  der  Verkehr 
nach  Litauisch-Brest  mit  auf  die  endgültig  ausgebaute  Brücke  im 
Zuge  der  Eisenbahn  nach  Wilna  gelegt,  das  Gleis  nach  Litauisch- 
Brest  außer  Betrieb  gesetzt  und  mit  seinen  endgültigen  Unterbauten 
versehen  werden. 

Die  Brücken  sind  nach  diesem  Bauplan  wiederhergestellt  worden. 
Die  Arbeiten  zur  vorläufigen  Überführung  der  beiden  Gleise  über  die 
zerstörte  Brücke  im  Zuge  der  Eisenbahn  nach  Wilna  wurden  unter 
Leitung  des  Hauptmanns  Oslander  von  Eisenbahnbaukompagnien  1? 
ausgeführt.  Unter  die  den  Auflagern  benachbarten  Knotenpunkte 
der  abgestürzten  Enden  der  Uberbauten  der  fünften  und  sechsten 
Öffnung  und  unter  die  viertfetzten  Knotenpunkte  beider  Enden  der 
Übefbauten  der  dritten  und  vierten  Öffnung  wurden  kräftige  Pfahl- 
joche gerammt.  Von  diesen  Jochen  aus  wurden  mit  Hilfe  von  Druck- 
wasserpressen die  Überbauten  der  fünften  und  sechsten  Öffnung  in 
Ihre  ursprüngliche  Lage  und  die  Überbauten  der  dritten  und  vierten 
Öffnung  über  den  Sommerhochwasserstand  gehoben.  Die  Druckwasser- 
pressen griffen  dabei  zunächst  an  den  aus  dem  Wasser  herausragenden 

Obergurten,  später  an  den  Untergurten 
an.  Die  Überbauten  wurden  dann 
auf  die  Pfahljoche,  die  mit  kräftigen 
Leitbalken  bewehrt  waren,  abgesetzt 
und  durch  schräge  Steifen  gegen  sie 
seitlich  abgestützt  (Abb.  2).  Einzelne 
Stäbe  der  Uberbauten  mußten  der  ver- 
änderten Stützung  entsprechend  durch 
kräftige  Holzbellagen  druck-  und  knlck- 
slcher  gemacht  werden1.  Im  übrigen 
wurde  angenommen,  daß  die  äußer- 
lich unverletzten  Stäbe  durch  den  Ab- 
sturz keine  ihren  weiteren  Bestand 
gefährdenden  Beanspruchurlgen  er- 
fahren hätten.  Auf  den  Überbauten 
der  dritten  und  vierten  Öffnung  wurde 
dann  ein  verstrebtes  Holzständerwerk 
errichtet  und  auf  diesem  die  I- Träger 
zur  Aufnahme  der  Schwellen  und 
Schienen  gelagert.  So  entstand  der  in 
der  Abb.  2  wiedergegebene  Zustand. 
Die  Arbeiten  wurden  so  gefördert, 
daß  der  Eisenbahnbetrieb  schon  drei 
Wochen  nach  Beginn  der  Arbeiten 
wieder  aufgenommen  werden  konnte. 
Tn  der  Tat  eine  glänzende  Leistung 
unserer  Eisenbahntruppen. 

Die  endgültige  Wiederherstellung 
der  Brücke  im  Zuge  der  zweigleisigen 
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Querschnitt  bei  Beginn  der  Hebung. 

Eisenbahn  nach  Wilna  war  sehr  eilig.    Die  gehobenen  Überbauten 
der  dritten  und  vierten  Öffnung  lagen  nur  eben  über  dem  Sommer- 
hochwasser.   Für  den  Durchfluß   des  Winterhochwassers  bildeten 
diese  Überbauten  ein  gefährliches  Stauhindernis,  das  Auskolkungen 
in  der  Flußsohle  verursachen  und  dadurch  den  Bestand  der  Unter- 
stützungen in  Frage  stellen  konnte.    Diese  hölzernen  Unterstützungen 
waren  außerdem  ebenso  wie  die  der  Überbauten  der  fünften  und 
sechsten  Öffnung  durch  Eisgang  —  selbst  bei  niedrigem  Wasser- 
stand —  sehr  gefährdet.  Die  Arbeiten 
zur     endgültigen  Wiederherstellung 
dieser  Brücke  mußten  daher  vor  Ein- 
tritt eines  Eisgangs  oder  des  Winter- 
hochwassers beendet  sein.  Sie  wurden 
dem  Werk  für  Eisenhoch-  und  Brücken- 
bau   von    J.  Gollnow  u.  Sohn  in 
Stettin  übertragen.  Bevor  dies  Werk 
mit  den  eigentlichen  Entwurfsarbeiten 
für    die   Wiederherstellung  beginnen 
konnte,  mußte  es  sich  darüber  Klar- 
heit verschaffen,  ob  die  äußerlich  un- 
verletzten Teile  der  abgestürzten  Über- 
bauten bei  der  endgültigen  Wieder- 
herstellung wieder  verwendet  werden 
konnten,  oder  ob  sie  durch  den  Fall 
derartige    Beanspruchungen  erlitten 
hatten,  daß  ihre  Wiederverwendung 
bedenklich  erschien.  Die  rechnerischen 
Untersuchungen  hierüber  wurden  im 
Auftrag    des    Werks    Gollnow  vom 
Geheimen     Regierungsrat  Professor 
S>r.  =  3"fl-  Bärnhausen  in  Hannover 
durchgeführt,    der    auf   Grund  ein- 
gehender Rechnungen  und  Erwägungen 
zu  ,dem  Schluß  kam,  daß  die  äußer- 
lich   unverletzten  Teile    wieder  ver- 
wendet werden  könnten.   Auf  die  beim 


Querschnitt 
und  am  Ende  der  Hebung. 

Absturz  der  Überbauten  durch  den 
Stoßdruck  verursachten  Spannungen 
hatte  namentlich  der  Umstand 
günstig  eingewirkt,  daß  das  Flußbett, 
auf  das  die  Überbauten  aufstießen, 
aus  lockerem  Sand  bestand. 

Hiernach  entschloß  man  sich, 
die  Brücke  dadurch  endgültig  wiederherzustellen,  daß  man  auch  die 
Überbauten  der  dritten  und  vierten  Öffnung  in  ihre  ursprüngliche 
Lage  brachte,  die  äußerlich  unverletzten  Teile  aller  abgestürzten 
Uberbauten  wieder  verwendete  und  die  verbogenen,  verletzten  und 
fehlenden  Teile  durch  neue  ersetzte. 

Die  Überbauten  der  dritten  und  vierten  Öffnung  mußten  um  rd. 
6  m  gehoben  werden.  Es  fragte  sich  nun,  wie  diese  Hebung  schnell 
und  sicher  durchgeführt  werden  konnte.  Die  Überbauten  mit  Wasser- 
druckpressen wie  bei  der  vorläufigen  Wiederherstellung  der  Brücke 
zu  heben,  hätte  viel  Zeit  erfordert;  auch  mußte  man  bei  der  langen 


Die  Brücke  nach  der  endgültigen  Wiederherstellung. 
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Abb.  5.    Hubspindel  für  75  t  Last. 

Dauer  der  Hebung  wegen  der  Empfindlichkeit  einzelner  Teile  der 
Wasserdruckpressen  mit  Betriebstörungen  rechnen.  Schließlich  bot 
auch  die  Lagerung  der  Überbauten  auf  6  m  hohen  Holzstapeln,  die 


Abb.  6.    Hebung  der  Überbauten  in  der  dritten  und  vierten  Öffnung 


die  Hebung  mit  Wasserdruckpressen  erforderte,  zu  wenig  Sicherheit. 
Daher  beschloß  das  Werk  Gollnow,  die  einzelnen  Überbauten  der 
dritten  und  vierten  Öffnung  an  den  Stellen,  an  denen  sie  auf  den 
Pfahljochen  aufruhten,  mit  hohen  eisernen  Türmen,  die  sich  auf  diese 
Pfahljoche  stützten,  zu  umbauen  (Abb.  6)  und  die  Überbauten  von 
den  Köpfen  dieser  Türme  aus  mit  Spindeln  in  vier  Absätzen  zu  heben. 

Am  30.  November  1915  konnte  das  stromaufwärts  liegende  Gleis 
außer  Betrieb  gesetzt  und  mit  den  endgültigen  Wiederherstellungs- 
arbeiten begonnen  werden.  Nach  Beseitigung  der  Fahrbahn  und  des 
Holzaufbaues  wurden  die  Hebetürme  eingebaut.  Ihre  Einzelheiten 
sind  aus  der  Abb.  3  zu  erkennen.  Der  Grundriß  ist  rechteckig.  Die 
vier  Eckstiele  bestehen  aus  je  einem  Differdinger  32  B.  Die  Ent- 
fernung der  Mittellinien  der  Eckstiele  beträgt  in  den  Längsseiten  nur 
2  m,  ein  Maß,  das  durch  die  Abmessungen  der  Pfahljoche  bedingt 
wurde,  und  in  den  Querseiten  5,36  m,  ein  Maß,  das  genügte,  um  den 
zu  hebenden  Überbau  mit  hinreichendem  Spielraum  zu  umfassen, 
und  bei  dem  man  außerhalb  des  benachbarten  Überbaues  mit  seinem 
Holzaufbau  und  außerhalb  des  freien  Raumes  des  im  Betrieb  befind- 
lichen Gleises  blieb.  Die  Höhe  der  Hebetürme  wurde  durch  die 
Höhe  der  Überbauten  von  7  m.  die  Hubhöhe  von  6  m  und  einen 
hinreichenden  Spielraum  unten  und  oben  bedingt,  sie  beträgt  15  m. 
Die  in  der  Längsrichtung  sehr  schmalen  Türme  wurden  gegen  Um- 
kippen in  dieser  Richtung  durch  Spannseile  gesichert,  die  am  Kopf 
angriffen  und  zu  festen  Punkten  führten.  In  den  Längsseiten  sind 
die  Eckstiele  durch  ein  Fachwerk  aus  wagerechten  Querriegeln,  die 
im  unteren  Teil  der  Türme  aus  I- Eisen  und  im  oberen  Teil  aus  zwei 
]- Eisen  bestehen,  und  aus  gekreuzten  Flacheisen  gegenseitig  aus- 
gesteift. In  den  Querseiten  konnten  die  Eckstiele  wegen  des  Um- 
Standes,  daß  die  die  Querseiten  durchsetzenden  Überbauten  um  6  m 
gehoben  werden  mußten,  keine  festeingebaute,  durchgehende  Fach- 
werkaussteifung erhalten.  Ohne  jede  Queraussteifung  hätte  die  knick- 
sichere Ausbildung  der  Eckstiele  zu  große  und  schwer  unterzu- 
bringende Querschnitte  erfordert.  Man  half  sich  hier  in  zweckmäßiger 
Weise  dadurch,  daß  man  auswechselbare  Aussteifungsfache  verwendete, 
deren  Höhe  der  Hohe  eines  Spindelhubes  von  1,5  m  gleich  war.  Bei 
Beginn  des  Hebens  lagen  die  Aussteifungsfache  bis  auf  eins,  das  den 
Überbau  zwischen  Ober-  und  Untergurt  durchdrang,  über  dem  Uberbau 
(Abb.  o  links).  Stieß  während  des  Hubes  der  Überbau  an  die  oberen 
Aussteifungen,  so  wurde  deren  unterste  ausgebaut  und  ein  bereitgehal- 
tenes Fach  unten  eingebaut.  Zum  Schluß  des  ganzen  Hubes  lagen  die 
Aussteifungsfache  bis  auf  eins,  das  durch  den  Uberbau  hindurchgriff, 
unter  dem  Überbau  (Abb.  3  rechts).  Auf  diese  Weise  gelang  es,  die 
freie  Knicklänge  der  Eckstiele  in  angemessenen  Grenzen  zu  halten. 

Jeder  Uberbau  wurde  mit  vier  Spindeln  gehoben;  in  jedem  Turm 
griffen  also  zwei  Spindeln  an  den  Überbauten  an.  Durch  geeignete 
Vorrichtungen  wurde  dafür  gesorgt,  daß  jede  der  vier  Spindeln  unter 
allen  Umständen  gleich  belastet  wurde  und  keine  Biegungspannungen 
erlitt.  Links  und  rechts  von  dem  Pfosten  des  vierten  Knotenpunktes 

waren  unter  dem  Obergurt  zwei  Quer- 
träger aus  I-Eisen  angeordnet  (Abb.  3). 
Unter  diesen  Querträgern  lagen  in  der 
Mitte  die  Oberteile  von  Kippkörpern, 
deren  Unterteile  sich  wiederum  auf  [die 
m  ^^^m  Mitten  zweier  Querträger  aus  I-Eisen 
stützten.  Unter  den  Enden  dieser 
Querträger,  die  etwas  über  den  Über- 
bau seitlich  hinausragten,  lagen  kleine 
doppel-  und  vollwandige  Längsträger, 
an  denen  die  untersten  Glieder  der 
abwechselnd  aus  einfachen  und  dop- 
pelten Flacheisen  bestehenden  Hänge- 
ketten durch  Bolzen  befestigt  waren. 
Das  oberste  Glied  der  Hängeketten 
war  ebenfalls  durch  Bolzen  an  dem 
Auge  der  2,y  m  langen  Spindeln  an- 
geschlossen. Die  Spindeln  liefen  in 
einer  Bronzemutter  mit  Gußstahl- 
gehäuse, das  außen  mit  Zähnen  zum 
Eingreifen  einer  Klinke  versehen  ist 
(Abb.  5).  Die  Achse  der  Klinke  sitzt 
zwischen  zwei  durch  das  Mutter- 
gehäuse geführten  Blechplatten,  die 
auch  die  Tummelbäume  zum  Drehen 
der  Mutter  zwischen  sich  fassen.  Die 
Einfügung  der  Klinke  war  notwendig, 
weil  das  im  Betrieb  befindliche  Gleis 
des  Nachbarüberbaues  keine  ganze 
Umdrehung  der  Tummelbäume  ge- 
stattete. Die  Mutter  läuft  auf  einem 
Kugelsatz,  der  von  einem  unten 
kugelig   begrenzten   Lagerkörper  ge- 
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stützt  ist.  Dieser  Lagerkörper  ruht  auf  einem  oben  kugelig  begrenzten 
Gußstahlkörper,  der  vom  Kopf  des  Turmes  getragen  wird  (Abb.  3). 

Der  ganze  Hub  von  6  m  wurde  in  vier  Absätzen  von  1,5  m  be- 
wältigt. Das  Maß  von  1,5  m  entsprach  der  Hubhöhe  der  Spindeln; 
ebenso  lang  waren  die  drei  auswechselbaren  Kettenglieder.  War  die 
zunächst  ganz  herabgedrehte  Spindel  um  1,5  m  hochgedreht,  so  wurde 
der  Uberbau  mit  dem  Untergurt  auf  Querträger  aus  I- Eisen  abgesetzt, 
die*  auf  den  Querriegeln  der  Längsseiten  der  Türme  aufruhten,  die 
Verbindung  zwischen  Spindel  und  erstem  Kettenglied  und  zwischen 
diesem  und  dem  zweiten  Kettenglied  gelöst,  das  erste  Kettenglied 
entfernt  und  das  zweite  Kettenglied  mit  dem  Auge  der  Spindel  ver- 
bunden und  dann  der  zweite  Hub  ausgeführt.  Der  Sicherheit  halber 
wurde  unter  dem  hochgehenden  Überbau  auf  den  Pfahljochen  ein 
Schwellenstapel  mit  in  die  Höhe  geführt.  An  jeder  Spindel  arbeiteten 
acht  Mann  an  zwei  Tummelbäumen.  Durch  scharfe  Aufsicht  wurde 
für  ganz  gleichmäßiges  Hochdrehen  eines  Überbaues  gesorgt.  Der 
ganze  Hub  eines  Überbaues  erforderte  zwei  Tage. 

Die  fehlenden  und  verletzten  Teile  der  gehobenen  und  in  den 
Türmen  hängenden  Überbauten  der  dritten  und  vierten  Öffnung  und 
der  schon  in  richtiger  Lage  befindlichen  Überbauten  der  fünften  und 
sechsten  Öffnung  wurden  nun  durch  neue  Glieder  ersetzt.  Für  die 
Anfertigung  der  Glieder,  die  an  die  vorhandenen  anschlössen,  waren 
umfangreiche  Aufmessungen  an  Ort  und  Stelle  notwendig,  da  nur 
ungenaue  und  unvollständige  Zeichnungen  der  Überbauten  vorhanden 
waren.  Um  sich  allen  Unregelmäßigkeiten  schnell  anpassen  zu  können. 


wurde  auf  der  Baustelle  eine  vollständige  Werkstatt  errichtet,  eine 
Maßnahme,  die  den  Fortgang  der  Arbeiten  wesentlich  förderte. 
Während  der  Ersatzarbeiten  für  die  Überbauten  wurden  auch  die  ge- 
sprengten Pfeiler  wieder  hochgeführt,  und  zwar  in  Betonmauerwerk. 
Um  den  frischen  Beton  vor  der  schädlichen  Einwirkung  des  Frostes 
zu  schützen,  wurden  die  Pfeiler  teilweise  mit  Bretterwänden  voll- 
ständig umschlossen  und  in  diesen  Räumen  die  Wärme  durch  Be- 
heizung mit  Kokskörben  auf  der  nötigen  Höhe  gehalten.  Am  22.  Ja- 
nuar 1916,  also  53  Tage  nach  Beginn  der  Arbeiten;  konnte  das  erste 
Gleis  mit  seinen  endgültigen  Unterbauten  in  Betrieb  genommen  werden. 

An  demselben  Tage  wurde  das  zweite  Gleis  außer  Betrieb  gesetzt 
und  in  der  Folge  in  der  gleichen  Weise  wie  das  erste  mit  den  end- 
gültigen Unterbauten  versehen.  Diese  Arbeiten  waren  am  19.  Februar 
1916  vollendet.    Abb.  4  stellt  den  fertigen  Zustand  dar. 

Im  ganzen  wurden  2400  t  6  m  hochgehoben  und  350  t  neu  eingebaut. 
Alle  Geräte,  Werkzeuge  und  Baustoffe  mußten  aus  der  Heimat  beschafft 
werden,  was  bei  der  außerordentlich  starken  Belastung  der  Bahnen  durch 
den  Nachschub  des  Heeres  oft  mit  großen  Schwierigkeiten  verknüpft 
war.  Kaltes  und  nasses  Wetter  erschwerte  die  Arbeiten  sehr,  und  die  zum 
größten  Teil  der  eingesessenen  Bevölkerung  entstammenden  Arbeiter 
erwiesen  sich  als  den  Arbeiten  wenig  gewachsen.  Die  Bewältigung 
der  ganzen  Aufgabe  in  81  Tagen  muß  daher  als  eine  ausgezeichnete 
Leistung  bezeichnet  werden.  Sie  legt  von  dem  hohen  Stand  des 
deutschen  Eisenbrückenbaues  und  von  der  Leistungsfähigkeit  des  Werk& 
J.  Gollnow  u.  Sohn  in  Stettin  beredtes  Zeugnis  ab.  Sch. 


Beschäftigung  in  der  Staatswasserbauverwaltung  linden  einige 
Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches,  insbesondere  solche, 
die  im  Entwerfen  und  im  Bau  von  Wasserkraftanlagen  bewandert 
sind.  Bewerbungsgesuche  mit  Lebenslauf  und  Zeugnissen  der  Bewerber 
sind  an  den  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten,  Berlin  W  66,  Wilhelm- 
straße  79,  zu  richten. 

Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zur  Bebauung  des  Anwesens  des 
evangelischen  Bürgervereius  in  Trier  (1919  d.  Bl.,  S.  607  und  1920, 
S.  8).  Es  sind  nachträglich  noch  Entwürfe  von  folgenden  dem  B.  D.  A. 
angehörenden  Architekten  angekauft:  Marx  und  Gracher  in  Trier, 
E.  Brandt  in  Trier  und  E.  Fritsche  in  Elberfeld.  Ferner  ist  den 
durch  Ankauf  ausgezeichneten  Entwürfen  der  Architekten  Stähler 
und  Horn  in  Koblenz  und  Otto  Karow  in  Aachen  ein  Honorar  in 
Höhe  des  dritten  Preises  gewährt  worden. 

Die  Rcichshochbaunormung  hielt  am  10.  und  11.  Oktober  in 
Würzburg  ihre  vierte  Tagung  ab,  zu  der  etwa  100  Vertreter  der 
Reichs-  und  Landesbehörden,  der  Landesnormenstellen  und  von 
Erzteuger-,  insbesondere  Handwerkerkreisen  aus  dem  Reich  und  aus 
Deutsch- Österreich  erschienen  waren.  Die  am  ersten  Tag  vom  Ministe- 
rialrat Hub  er,  München,  geleitete  Versammlung  erörterte  zunächst 
den  weiteren  Ausbau  der  Veranstaltung,  die  sich  fortan,  wenn  auch 
oft  bei  persönlicher  Einheit,  in  die  eigentlichen  Entwurfstellen  und 
in  Wirtschaftsausschüsse  scheiden  müßte;  diese  müßten  insbesondere 
nach  dem  Vorschlag  des  Baurats  Mühlner,  Dresden,  die  Verbreitung 
der  geschaffenen  Normen,  die  Regelung  der  nunmehr  möglichen  Vor- 
ratarbeit und  ähnliche  Aufgaben  betreiben.  Die  Mittel  für  die  bis- 
herige und  weitere  Arbeit  können  bei  den  Hochbaunormen  nicht  wie 
etwa  beim  Maschinenbauwesen  durch  die  unmittelbar  geförderten 
Erzeugergruppen  aufgebracht  werden,  sondern  es  wurde  auch  von 
Behördenvertretern  anerkannt,  daß  vornehmlich  die  öffentliche  Ver- 
waltung die  Kosten  für  die  Normenarbeit  tragen  müßte,  die  ja  der 
allgemeinen  Wirtschaftslage  zugute  käme.  Eine  lebhafte  Auseinander- 
setzung veranlaßte  die  Frage,  ob  die  Normen  durch  Förderung  von 
Massen-  und  Vorratarbeit  nur  dem  Großgewerbe  oder  auch  dem 
einzelnen  Handwerker  Vorteil  bringen  würden,  jedoch  konnten  die 
anwesenden  Innungsvertreter  zur  weiteren  Mitarbeit  an  der  Sache 
bewogen  werden.  Der  zweite  von  Professor  ®r.=3rtg.  Gehler,  Dresden, 
geleitete  Tag  war  der  Einzelarbeit  an  den  Normenblättern  gewidmet 
und  brachte  in  ausführlichen  Erörterungen  teils  endgültige  Beschluß- 
fassungen, teils  Anregungen  für  weitere  Maßnahmen  und  auch  Vor- 
schläge für  neue  Arbeitsgebiete,  wie  die  Abmessungen  der  Schnitt- 
hölzer, Siedlungsöfen  u.  a.  m.  Als  schwierigster  Gegenstand  erwiesen 
sich  wiederum  die  hölzernen  Fenster,  wo  der  Grundsatz  einer  mög- 
lichst zu  beschränkenden  Anzahl  und  die  Bedürfnisse  der  einzelnen 
Landschaften,  die  für  eine  gediegene  Ausführung  erforderlichen  Holz- 
stärken und  der  Zwang  zu  äußerster  Stoffersparnis  schier  unüber- 
brückbare Gegensätze  schufen  und  nur  die  wohlerwogene  Scheidung 
zwischen  möglichst  allgemein  zu  haltenden  Reichsnormen  und  be- 
sonderen Landesnormen,  bei  weitgehender  Gleichheit  der  Anschluß- 
maße für  das  Mauerwerk  einerseits  und  für  die  Beschläge  anderseits 
einen  Ausweg  verheißt.  Als  Ort  für  die  nächste  Tagung,  etwa  An- 
fang 1921,  wurde  das  rheinisch-westfälische  Kohlengebiet  in  Aussicht 
genommen,  da  hier  die  durch  den  Bergbau  geförderte  Wohnungsbau- 


Vermischtes. 

tätigkeit  häufige  Anwendung  und  reiche  Erfahrungen  im  Normen- 
wesen verspricht.  Kr. 

Die  Wasserstände  iu  den  norddeutschen  Stromgebieten  im 
September  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten  der 
Landesanstalt  für  Gewässerkunde.)  Oder  und  Elbe  hatten  am 
Anfang  des  Monats  die  schon  in  der  vorigen  Ubersicht  erwähnten 
Flutwellen.  Gleichzeitig  erschien  eine  solche  in  der  unteren  Weichsel, 
an  der  es,  wie  an  der  Oder,  zu  Ausuferungen  kam.  Auch  die  obere 
Spree  war  ausgeufert.  Im  Laufe  des  Monats  fielen  diese  Wasserläufe 
außer  dem  Unterlauf  der  Oder  wieder  unter  MW.  Die  Wasserstände 
der  übrigen  größeren  Flüsse  Norddeutschlands  haben  sich  zwischen 
MNW  und  MW  bewegt  oder  das  MW  nur  unwesentlich  überschritten. 
Die  Weser  empfirtg  dabei  wieder  Zuschüsse  aus  dem  Waldecker 
Staubecken,  jedoch  in  geringerer  Menge  als  in  den  vorherigen  Monaten, 
so  daß  der  Beckeninhalt  nur  von  99  auf  88  Millionen  cbm  abnahm. 
Das  Monatmittel  der  Wasserstände  zeigt  mit  Ausnahme  des  Rheins 
eine  Zunahme  gegen  August  und  liegt  nur  am  Niederrhein  und 
an  wenigen  anderen  Flüssen,  wie  z.  B.  an  der  Aller,  um  nennens- 
werte Beträge  unter  dem  Septembermittel  aus  1896/1915,  während  es 
dieses  an  der  Weichsel,  der  mittleren  und  unteren  Oder,  der  Warthe, 
Netze  und  Elbe  erheblich  überschreitet.  K.  F. 

Wasserstände  im  September  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

September  1920 

MW 
Sept. 
96/15 

Jahresmittel  96/15 

NW 

mw 

HW 

MNW|  MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

94 

143 

170 

143 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg1) 

—17 

17 

66 

—18 

—48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

93 

186 

328 

83 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

116 

173 

322 

164 

76 

181 

605 

» 

Frankfurt 

143 

229 

308 

129 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

45 

77 

98 

1 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

26 

35 

46 

'  —7 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

107 

182 

302 

113 

28 

177 

451 

n 

Wittenberge 

77 

180 

260 

122 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

124 

148 

208 

165 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

48 

67 

74 

46 

24 

77 

145 

Rathenow  U.P.1) 

—4 

28 

45 

—1 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

80 

135 

239 

93 

66 

106 

263 

n 

KersdorfU.P.1) 

210 

218 

225 

200 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

187 

205 

252 

206 

164 

266 

564 

Aller 

Westen  • 

191 

218 

265 

238 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

-120 

—87 

—42 

—84 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

170 

216 

290 

228 

100 

236 

501 

» 

Köln 

134 

185 

260 

226 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

21 

70 

315 

69 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

91 

104 

118 

119 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

—9 

33 

76 

45 

—2 

100 

450 

J)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Der  Regierungsbaumeister  Goldecke  ist  unter  Wiederaufnahme 
in  den  Staatsdienst  dem  Saale -Talsperren -Bauamt  in  Saalfeld  über- 
wiesen. 

Der  bisherige  Konstruktionsingenieur  bei  der  Technischen  Hoch- 
schule Berlin  Sr.s^Ttg.  Hermann  Cranz  ist  zum  ordentlichen  Pro- 
fessor an  der  Technischen  Hochschule  Hannover  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Johannes  Stang,  Ernst  Martin  und  Otto  Koch  (Hochbaufach);  — 
Fritz  Dunkel  und  Hermann  Bätzing  (Eisenbahn-  und  Straßeu- 
baufach). 

Deutsches  Reich. 

Reichsverkehrsministerium.  Zweigstelle  Preußen.  Dem 
Eisenbahninspektor  Schuster  ist  unter  Versetzung  von  Magdeburg 
nach  Dortmund  eine  planmäßige  Stelle  für  Vorstände  der  Eisenbahn- 
Abnahmeämter  verliehen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 
des  Mascliinenbaufaches  Kurt  Gebauer  aus  Königsberg  i.  Pr.  und 
Kurt  Schulz  aus  Könitz. 

Der  Oberregierungsbaurat  Sch weimer  bei  der  Eisenbahndirektion 
in  Essen  ist  gestorben. 


Sachsen. 

Der  Regierungsbaurat  Heise  beim  Hochbauamt  ist  zum  Vorstand 
des  Neubauamts  Braunkohlenforschungsinstitut,  z.  Zt.  in  Dresden,  er- 
nannt worden. 

Zu  Regierungsbaumeisteru  sind  ernannt:  die  Regierungsbaufübrer 
Grossmann,  Ziegler,  Nicolaus,  Kattermann,  Pfitzmann 
und  Reinhold. 

Hessen. 

Der  ordentliche  Honorarprofessor  S)r.=  3"9-  Georg  Wilhelm 
Köhler  in  Darmstadt  ist  zum  ordentlichen  Professor  für  Lasthebe- 
maschinen an  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  ernannt 
worden. 

Der  außerordentliche  Professor  für  Mechanik  und  ordentliche 
Honorarprofessor  ®r.=3n9-  Viktor  Blaeß  aus  Darmstadt  ist  zum 
ordentlichen  Professor  für  Mechanik  an  der  Technischen  Hochschule 
Darmstadt  ernannt  worden. 

Oldenburg. 

Der  Baurat  Borchers  in  Oldenburg  ist  zum  Vortragenden  Rat 
im  Ministerium  des  Innern  ernannt  worden. 

Der  Geheime  Oberbaurat  Kuhlmann  in  Oldenburg  ist  seinem 
Ansuchen  entsprechend  in  den  Ruhestand  versetzt  worden. 


[AUe  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Die  neuen  Gerichtsbauten  in  Bielefeld. 


Abb.  1.   Ansicht  von  Westen". 


Die  für  die  Bielefelder  Gerichte  in 
den  Jahren  1867  bis  1869  und  1877  bis 
1879  errichteten  Gebäude  genügten  schon 
seit  der  Jahrhundertwende  nicht  mehr  den 
Bedürfnissen.  Besonders  war  es  das  Amts- 
gericht, dessen  Geschäfte  sich  derart  ver- 
mehrt hatten,  daß  für  einzelne  Abteilungen 
ein  Wohnhaus  angemietet  werden  mußte. 

Ein  Erweiterungsbau  des  Amts- 
gerichts, für  den  117  000  Mark  bereits  in 
den  Haushalt  für  1905  eingestellt  worden 
waren,  kam  nicht  zur  Ausführung,  viel- 
mehr wurde  Entscheidung  dahin  getroffen, 
daß  das  Landgericht;  dessen  Raumbedarf 
inzwischen  auch  gewachsen  war,  einen 
Neubau  beziehe,  das  alte  Landgerichts- 
gebäude nach  kleineren  Umbauten  dem 
Amtsgericht  überwiesen  werde  und  das 
alte  Amtsgerichtsgebäude  den  Grund- 
buchabteilungen und  den  Katasterämtern 
diene;  daß  endlich  das  zwischen  den 
beiden  alten  Geschäftsgebäuden  liegende, 
in  keiner  Weise  mehr  genügende  Ge- 
fängnis erheblich  erweitert  werde.  In  den 
folgenden  Jahren  wurde  die  notwendige 
Vergrößerung  des  justizfiskalischen  Grund- 
stücks teils  durch  Kauf,  teils  durch  Schen- 
kung der  Stadt  Bielefeld  derart  vor- 
genommen, daß  neben  den  geplanten 
Neubauten  Raum  für  spätere  Erweite- 
rungen war  (vgl.  Lageplan  Abb.  4). 

Nachdem  im  Jahre  1912  die  Entwürfe 
und  Kostenanschläge  auf  Grund  der  im 
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Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  gefertigten  Vorentwürfe  be- 
arbeitet waren,  konnte  im  Jahre  1913,  nach  Bewilligung  der  Bau- 
mittel durch  den  Landtag,  mit  der  Bauausführung  begonnen  werden. 
Trotz  der  seit  August  1914  veränderten  Verhältnisse  wurde  der  Er- 
weiterungsbau des  Gefängnisses  im  August  1915,  das  neue  Land- 
gerichtsgebäude im  September  1917  der  Justizbehörde  Ubergeben, 
beide  allerdings  noch  in  einzelnen  Teilen  un- 
fertig. Die  Fertigstellung,  die  Beschaffung  der 
inneren  Einrichtung  und  der  Umbau  der  alten 
Gebäude  wurden  dann  vom  Dezember  1918  bis 
März  1920  vorgenommen. 

Das  neue  Landgerichtsgebäude  liegt 
auf  dem  schiefwinkligen  Eckgrundstück  an  der 
Detmolder  Straße  und  der  Ulmenstraße,  die 
beide,  und  zwar  letztere  erhebliches  Gefälle 
nach  der  Stadt  zu  haben.  Dieses  für  die  archi- 
tektonische Ausnutzung  nicht  sehr  günstige  Ge- 
lände ergab  die  Notwendigkeit  malerischer  Be- 
handlung der  Bauaufgabe,  umsomehr,  als  der 
Neubau  sich  an  das  alte  Landgerichtsgebäude 


sodann  Geschäftsräume  für  Gerichtschreibereien,  Warteräume  für  das 
Publikum,  Kanzleiräume  und  alle  Nebenräume  sowie  zwei  Dienst- 
wohnungen für  Unterbeamte.  Die  Verteilung  geschah  in  übersicht- 
licher Weise  derart,  daß  alle  landgerichtlichen  Diensträume  im  Erd- 
geschoß und  ersten  Obergeschoß,  die  der  Staatsanwaltschaft  im  zweiten 
Obergeschoß  untergebracht  wurden.    Von  den  im  ausgebauten  Dach- 


a  Arbeitshaus. 

b  Dienstwoh- 
j^nuugen. 
T^Frauenbol. 

d  Wirtschafts- 

liof. 
8  Vorhof. 


Abb.  2.   Zweites  Obergeschoß 
des  Landgerichts. 

aus  den  sechziger  Jahren  des  verflossenen  Jahrhunderts  einigermaßen 
anlehnen  sollte.  Die  einzelnen  Bauteile  sind  mit  ihren  Giebeln, 
Erkern  und  Turmaufbauten  im  Gepräge  der  deutschen  Renaissance 
zu  einer  wirkungsvollen  Gruppe  aneinander- 
gereiht (Abb.  1  u.  6). 

Das  Gebäude  (vgl.  die  Grundrisse  Abb.  2  u.  3) 
enthält  im  Erdgeschoß  die  Räume  der  Gerichts- 
kasse nebst  Wertgelaß,  im  übrigen  alle  für  das 
Landgericht  erforderlichen  Diensträume  und 
Sitzungssäle,  und  zwar  den  Schwurgerichtsaal, 
zwei  Strafkammersäle,  zwei  Zivilkammersäle, 
den  Präsidialsitzungsaal,  die  Bücherei,  Zimmer 
für  den  Präsidenten ,  vier  Direktoren  und 
14  Richter,  für  den  Ersten  Staatsanwalt  und 
sieben  weitere  Staatsanwälte  und  Assessoren, 


Neubauten 
Altbautc-n 


Abb.  4.  Lageplan. 


a  Schlaf- 
zellen. 


Neubau. 
Altbau. 


Abb.  o.   Erdgeschoß  des  Landgerichts. 


Abb.  5.    Zweites  Obergeschoß  des  Gefängnisses. 
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Abb.  6.   Ansiebt  von  Süden. 

geseboß  liegenden  Räumen  für  Kanzleien  und  zurückgelegte  Akten 
wurde  im  Jabre  1919  ein  großer  Teil  zu  Notwohnungen  für  Beamte 
eingerichtet. 


Abb.  7.  Vorballe. 


Die  Straßenseiten  des  Gebäudes  sind 
mit  Förderstedter  Kalk  grob  geputzt,  die 
Sockelflächen  mit  bayerischem  Muschel- 
kalkstein in  groben  Bossen  verblendet. 
Dasselbe  Gestein  fand  auch  reichliche  Ver- 
wendung zu  allen  architektonischen  Gliede- 
rungen und  zu  den  Bildhauerarbeiten. 
An  der  Ecke  der  Vorhalle  zeigt  eine  über- 
lebensgroße Figur  der  Justitia  mit  bekrö- 
nendem Baldachin  die  Bestimmung  des  Ge- 
bäudes (Abb.  7).  Sie  rührt  in  Modell  und 
Ausführung  von  dem  Bielefelder  Bildhauer 
Guntermann  her.  Die  übrigen  Bild- 
hauerarbeiten am  Äußeren,  wie  auch  im 
Innern,  u.  a.  die  drei  Köpfe  über  den 
Schwurgerichtsaalfenstern,  die  drei  Kinder- 
köpfe mit  Richterbarett  am  Erker  des 
Präsidentenzimmers  und  die  beiden  großen 
Wappenschilder  an  der  Vorhalle  sind  vom 
Bildhauer  Seyfert  in  Bielefeld  entworfen 
und  ausgeführt.  Im  übrigen  sind  die 
Architekturformen,  dem  Geist  der  Gegen- 
wart entsprechend,  ohne  überflüssige  Zu- 
taten über  die  Straßenseiten  gleichmäßig 
durchgeführt.  Besonders  hervorgehoben 
sind  neben  dem  Erker  des  Präsidenten- 
zimmers und  der  Vorhalle  noch  die 
Gruppe  der  Schwurgerichtsaalfenster,  die 
seitlichen  Treppentürme  und  der  Dacb- 
turm,  letzterer  mit  gut  zugänglichem 
Austritt.  Die  Dächer  sind  mit  natur- 
roten Pfannen  gedeckt,  für  die  Türme 
ist  Metalldeckung  vorgesehen. 

Im  Innern  ist  das  Gebäude  in  üb- 
licher Weise  massiv  ausgeführt,  in  der 
Ausstattung  dauerhaft,  aber  einfach  ge- 
halten. Die  großen  Sitzungsäle  liegen  übereinander  in  dem  Haupt- 
bauteil an  der  Ecke  des  Grundstücks.  Die  Straf  kammersäle  (Abb.  12) 
haben  unter  den  Eisenbetondecken  besondere  Rabitzdecken  mit  Holz- 
verkleidung der  Balken  erhalten,  die  Wände  eine  Holzvertäfelung, 
welche  in  der  Färbung  mit  den  Schranken  und  Möbeln  überein- 
stimmt. Die  Ausstattung  des  Schwurgerichtsaals  (Abb.  14)  ist  be- 
sonders sorgfältig  in  Eichenholz,  nur  die  Decke  in  Kiefernholz,  durch- 
geführt worden.  An  der  Längswand  soll  er  noch  ein  größeres  Wand- 
gemälde aus  Stiftungsmitteln  erhalten.  Die  Marmorbüste  stammt  von 
Professor  Aug.  Kraus  in  Berlin.  Vor  den  Sälen  liegen  größere  Flur- 
hallen, die  über  die  anstoßende  Haupttreppe  zugänglich  sind.  Diese 
als  Wandel-  und  Wartehallen  dienenden  Räume  sind  in  der  Aus- 
stattung hervorgehoben,  und  zwar  vom  Erdgeschoß  aus  nach  oben 
hin  mit  zunehmendem  Aufwand.  In  die  Wandelhalle  des  Erd- 
geschosses (Abb.  11)  tritt  man  durch  die  offene  Vorhalle  an  der 
Detmolder  Straße  von  außen  unmittelbar  ein.  Sie  hat  eine  Felder- 
decke aus  Muschelkalkvorsatzbeton,  die  Pfeiler  bestehen  aus  baye- 
rischem Muschelkalk,  wie  er  an  den  Außenfronten  verwandt  ist,  der 
Fußboden  ist  mit  braunen  Eisenklinkern  belegt.  Im  ersten  Ober- 
geschoß (Abb.  13)  tragen  Muschelkalksäulen  in  achteckiger  Form  eine 
reichaufgeteilte  Stuckdecke  mit  schlichter  Bemalung.  Im  zweiten 
Obergeschoß  (Abb.  9)  bestehen  die  Pfeiler  und  Gesimse  der  Halle 
vor  dem  Schwurgerichtsaal  aus  geflammten  rotem  Mainsandstein,  und 
das  Gewölbe  ist  reich  bemalt.  Die  Fenster  dieses  Raumes  enthalten 
Glasgemälde  mit  allegorischen  Darstellungen,  Schenkungen  der  Stadt 
Bielefeld  und  privater  Stifter,  ausgeführt  von  dem  Glasmaler  Muggly 
in  Bielefeld.  Die  drei  Hallen  sind  wie  auch  die  übrigen  Warteräume 
mit  Trinkwasserbrunnen  und  Bänken  versehen  worden.  Besondere 
Ausstattung  erhielten  weiter  die  beiden  Zimmer  der  Vorstandsbeamten. 
Dasjenige  des  Präsidenten  erweitert  sich  durch  den  vorgelegten  Erker. 
Die  Lichtbildaufnahme  (Abb.  10)  zeigt  noch  die  alten  Möbel.  Das 
Gebäude  hat  eine  Warm  wasserheizanlage  mit  Lufterneuerung  für  die 
großen  Säle,  elektrische  Beleuchtung,  ebenfalls  elektrische  Uhren-  und 
Klingelanlage  sowie  einen  durch  sechs  Geschosse  reichenden  Akten- 
aufzug. Die  umfangreichen  Fernsprechanschlüsse  sind  von  der  Reichs- 
post eingebaut  worden. 

Die  beabsichtigte  ErweiteruDg  des  Gefängnisses  wurde  derart 
geplant,  daß  ein  neuer  Straßenflügel,  der  die  ganze  noch  offene 
Straßenflucht  zwischen  den  beiden  alten  Geschäftsgebäuden  an  der 
Gerichtstraße  einnimmt,  das  alte  T- förmige  Gefängnisgebäude  (vgl.  den 
Lageplan  Abb.  4)  vollständig  von  der  Straße  abschließt,  womit  ein  alter 
Wunsch  der  Stadt  und  der  Anwohner  erfüllt  wurde,  demzufolge  auch  der 
Fassade  dieses  Flügels  ein  wohnhausartiges  Aussehen  gegeben  werden 
sollte  (Abb.  5).  Dies  wurde  erreicht,  indem  bei  der  Raumverteilung 
an  der  Straßenseite  die  beiden  Dienstwohnungen  für  den  Oberinspektor 
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Abb.  8.   Betsaal  im  Gefängnis. 

und  den  Oberaufseher  und  die  Verwaltungsräume,  im  Giebel  darüber 
der  Betsaal  für  70  Gefangene  untergebracht  wurden.  Der  Zellenflügel 
hat  nach  der  Straße  zu  nur  Flurfenster,  alle  Hafträume  liegen  an  den 
Binnenhöfen,  die  auch  nach  dem  alten  Landgerichtsgebäude  durch 
einen  neuen  Querflügel  abgeschlossen  sind.  Nach  der  Erweiterung 
und  dem  Umbau  sowie  teilweiser  Aufstockung  der  alten  Bauteile 
kann  das  Gerichtsgefängnis  rd.  120  männliche  und  20  weibliche  Ge- 
fangene aufnehmen  und  enthält  neben  den  Hafträumen  alle  für  die 
Verpflegung  dieser  Anzahl  notwendigen  Einrichtungen,  wie  Speisen- 
und  Waschküchen,  Vorraträume,  Bäder,  Zentralwarmwasserheizung, 
Kleiderkammern,  Werkstätten  und  ein  Arbeitshaus  für  handwerkliche 
Arbeiten  auf  dem  Hof. 

Die  Ausführung  geschah  auch  bei  diesem  Gebäude  in  allen  Teilen 
massiv.  Insbesondere  sind  auch  die  Mansarddachflächen  in  Eisen- 
beton ausbruchsicher  hergestellt.  Die  Flure  sind,  soweit  möglich,  als 
Überblickflure  ausgebildet  Die  Haftzellen  erhielten  Warmwasser- 
heizung, elektrische  Beleuchtung  und  Klingeleinrichtung,  aufklappbare 
Wandbettstellen  und  Linoleum  als  Fußbodenbelag.   Der  Betsaal  mit 


Abb.  'J.   Halle  im  zweiten  Obergeschoß. 

dem  vorgeschriebenen  Gestühl  erhielt  eine  freundliche  Ausstattung 
durch  farbige  Behandlung  (Abb.  8).  Holzgewölbe  und  Beleuchtungs- 
körper sind  grau  lasiert  und  bemalt,  alle  Tischlerarbeit  ist  rötlich 
gestrichen  und  zum  Teil  bunt  bemalt.  Der  Raum  wird  von  beiden 
Konfessionen  abwechselnd  benutzt  und  enthält  daher  neben  dem 
Kanzelaltar  einen  Beichtstuhl.  Anschließend  an  die  Neubauten  wurden 
die  alten  Gebäude  umgebaut  und  hergerichtet,  die  Nebenanlagen 
auf  dem  vergrößerten  Grundstück  ausgeführt  und  die  Einrichtungs- 
stücke für  die  Neubauten  und  zum  Teil  auch  solche  für  die  alten 
Gebäude  beschafft. 

An  Mitteln  mußten  aufgewendet  werden  für  die  gesamte  Bau- 
ausführung (einschließlich  der  sächlichen  Bauleitungskosten,  jedoch 
ohne  Vorarbeitkosten  und  innere  Einrichtung)  rd.  1  936  200  Mark 
gegenüber  1427  000  Mark  im  Jahre  1913  bewilligter  Baugelder.  Hier- 
von entfallen  auf  den  Landgerichtsneubau  rd.  938  400  Mark  statt 
820000  Mark,  auf  den  Erweiterungsbau  des  Gefängnisses  rd.  238  700 
Mark  statt  227  000  Mark,  auf  die  Nebenanlagen  173  200  Mark  statt 
79  000  Mark,  auf  die  sächlichen  Bauleitungskosten  120  000  Mark  statt 


Abb.  10.   Zimmer  des  Ersten  Staatsauwalts. 


Abb.  11.   Halle  im  Erdgeschoß. 
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Abb.  12.    Straf kammersaal  im  Erdgeschoß. 


59  000  Mark,  der  Rest  auf  die  Umbauten. 
Für  die  Beschaffung  der  Einrichtungs- 
stücke waren  rd.  341  700  Mark  erforder- 
lich gegenüber  188  900  Mark  im  Jahre 
1914  bewilligter  Mittel,  erheblich  mehr 
als  vorgesehen,  da  die  Anschaffungen 
jum  größten  Teil  erst  im  Jahre  1919 
möglich  waren. 

Die  Entwürfe  zu  den  Bauausfüh- 
rungen waren  auf  Grund  der  im  Mini- 
sterium der  öffentlichen  Arbeiten  unter 
dem  verstorbenen  Geheimen  Oberbau- 
rat Thoemer  bearbeiteten  Vorentwürfe 
von  dem  Regierungsbaumeister  (jetzigen 
Regierungs-  und  Baurat)  Kühn  auf- 
gestellt worden,  der  auch  die  Ausfüh- 
rung bis  zum  1.  August  1914  leitete. 
Hierbei  stand  ihm  der  Unterzeichnete 
zur  Seite,  der  dann  die  Bauleitung  bis 
zur  Fertigstellung  übernahm,  unter 
Oberleitung  der  Ortsbaubeamten,  Ge- 
heimen Baurats  B  üchling  und  Baurats 
Gelhausen.  Als  zuständige  Referenten 
des  Regierungspräsidenten  in  Minden 
wirkten  nacheinander  die  Regierungs- 
und Geheimen  Bauräte  Zeuner  und 
Biedermann  mit. 

Breslau.  Fritzel, 

Regierungsbaumeister. 


Verbesserung  der  Fahrwasserverhältnisse  des  Rheins  im  Bingerloch. 


Bei  dem  gleichwertigen  Wasserstand  des  Rheins  vom  Jahre  1908, 
der  dem  gemittelten  Niedrigwasser  entspricht  und  am  Pegel  in  Köln 
auf  -f  1,50  m  und  in  Bingen  auf  -+- 1*28  in  liegt,  beträgt  die  Fahr- 
wassertiefe bis  aufwärts  nach  Köln  3  m,  bis  St.  Goar  2,5  m  und  ober- 
halb St.  Goar  2  m. 

Die  Vertiefung  des  Fahrwassers  von  St.  Goar  bis  nach  Mannheim 
auf  2,5  m  erscheint  umsomehr  von  Bedeutung,  als  der  Strom  in  der 


Rheingaustrecke  Fahrwassertiefen  aufweist,  die  dieses  Maß  über- 
steigen, als  der  Main  durch  Kanalisierung  —  zunächst  bis  Aschaffen- 
burg —  auf  2,5  m  Wassertiefe  gebracht  worden  ist,  und  als  dann 
die  Fahrzeuge  und  insbesondere  die  Kohlenkähne  mit  dem  bisher 
nur  bis  St.  Goar  zulässigen  Tiefgang  auch  bis  hinauf  nach  Mann- 
heim und  damit  zu  den  wichtigsten  Kohlenentlade -Rheinhäfen  fahren 
könnten. 


Abb.  13  u.  14.    Die  neuen  Gerichtsbauten  in  Bielefeld. 


Abb.  13.   Halle  im  ersten  Obergeschoß. 


Abb.  14.  Schwurgerichtssaal. 
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Im  Jahrg.  1913  d.  Bl.  (S.  225)  sind 
die  Maßnahmen  beschrieben,  die  zur  Er- 
reichung dieses  Zieles  erforderlich  sind. 
Insbesondere  ist  dort  dargetan,  daß  im 
Bingerloch,  also  in  der  Strecke  von  der 
Nahemündung  bei  Bingerbrück  bis  nach 
Aßmannshausen,  ein  einheitlicher  Kanal 
mit  2,5  m  Wassertiefe  kaum  erreicht 
werden  kann,  weil  sich  dabei  ein  Ge- 
fälle 1  :  1340  auf  2700  m  Länge  einstellen 
und  damit  auf  dieser  langen  Strecke  eine 
Wassergeschwindigkeit  auftreten  würde, 
die  die  Bergfahrt  nur  schwer  überwinden 
könnte.  Außerdem  wäre  das  Auftreten 
eines  starken  Gefällbruches  im  oberen 
Hinlauf  des  Kanals  zu  erwarten,  und  es 
sei  auch  eine  unzulässige  Wasserspiegel- 
senkung oberhalb  des  Bingerlochs  keines- 
wegs    ausgeschlossen.     Eine  durchaus 

sichere  Schaffung  einwandfreier  Verhältnisse  sei  nur  durch  einen 
Kanal  zu  erreichen,  der  durch  eine  Kammerschleuse  abgeschlossen 
wird,  die  bei  etwa  1,5  m  Gefälle  eine  Breite  von  2G  m  und  eine  nutz- 
bare Länge  von  400  m  erhalten  solle.  Benutzt  brauche  diese  Schleuse 
nur  von  den  Schiffen  zu  werden,  die  die  Durchfahrung  eines  der 
beiden  bestehen  bleibenden  Schiffahrtwege  nicht  bevorzugen. 

Von  den  an  der  Schiffahrt  Beteiligten  sind  gegen  die  Einfügung 
einer  Schiffschleuse  in  den  sonst  von  Staustufen  freien  Rhein  ein- 
dringliche Vorstellungen  erhoben  worden.  Ihre  Erbauung  ist  daher 
in  Frage  gestellt.  Aber  auch  bei  irgend  einer  anderen  Lösung  der 
vorliegenden  Aufgabe  kann  bei  den  derzeitigen  Verhältnissen  nicht 
damit  gerechnet  werden,  daß  die  Rheinvertiefung  von  St.  Goar  bis 
Mannheim  um  0,5  m  in  absehbarer  Zeit  verwirklicht  wird.  Daher 
scheint  eine  Erörterung  darüber  angebracht  zu  sein,  ob  und  in  welcher 
Weise  unabhängig  von  einer  etwaigen  späteren  Austiefung  des  ge- 
nannten Stromabschnittes,  also  unter  vorläufiger  Beibehaltung  der 

2  m  betragenden  Fahrwassertiefe,  eine  Verbesserung  der  Fahrwasser- 
verhältnisse im  Bingerloch  notwendig  und  möglich  ist. 

Zwischen  Bingen  und  St.  Goar  durchbricht  der  Rhein  das  rheinische 
Schiefergebirge.  In  dieser  Felsenstrecke  bildet  das  Bingerloch  von 
altersher  eine  Gefahrstelle  für  die  Rheinschiffahrt,  obwohl  weit- 
gehende Strombauverbesserungen  mit  gutem  Erfolg  ausgeführt  worden 
sind.  Zur  Zeit  bestehen  zwischen  der  Nahemündung  und  Aßmanns- 
hausen zwei  Schiffahrtwege,  nämlich  am  rechten  Ufer  das  Bingerloch- 
fahrwasser  und  links  davon,  etwa  inmitten  des  Gesamtstrombettes, 
das  in  den  Jahren  1860  bis  1868  hergestellte  zweite  Fahrwasser. 
Zwischen  beiden  befindet  sich  ein  Trennungswerk.  Die  Breite  des  in 
der  normalen  Fahrwassertiefe  von  2  m  ausgebauten  Bingerlochfahr- 
wassers  beträgt  im  eigentlichen  Bingerloch  30  m  und  vergrößert  sich 
sowohl  aufwärts  als  auch  stromab  zunächst  auf  70  m  und  weiterhin 
auf  90  m.  Das  zweite  Fahrwasser  hat  an  der  engsten  Stelle  eine 
Breite  von  73  m,  die  bis  zu  90  m  anwächst.  Die  Tiefe  dieser  Fahr- 
rinne ist  aber  auf  1,5  m  beschränkt.  Tief  abgeladene  Kähne  können 
demnach  bei  niedrigen  Wasserständen  das  zweite  Fahrwasser  nicht 
benutzen;  das  Bingerloch  muß  daher  sowohl  der  Berg-  als  auch  der 
Talfahrt  dienen.  Ermöglicht  wird  dies  durch  einen  vom  Mäuseturm 
ausgeübten  Signaldienst,  der  durch  vorgeschobene  Warschauposten 
unterstützt  wird.  Dem  Schiffahrtbetrieb  erwachsen  dadurch  erhebliche 
Aufenthalte,  da  die  Engstelle  von  einem  Schleppzug  völlig  durch- 
fahren sein  muß,  bevor  ein  in  entgegengesetzter  Richtung  fahrender 
Schiffszug  die  deswegen  unterbrochene  Weiterfahrt  wieder  aufnehmen 
kann.  Außer  dieser  Beeinträchtigung  entstehen  für  die  Schiffahrt  im 
Bingerloch  erhebliche  Erschwernisse  durch  die  herrschenden  großen 
Wassergeschwindigkeiten,  die  bei  Gefällen  bis  zu  etwa  1 : 300  auf 

3  m/Sek.  anwachsen.  Unter  diesen  Umständen  reißen  oftmals  die 
Schleppstränge  oder  es  werden  die  Steuervorrichtungen  zerstört;  da 
dann  die  Anker  in  dem  felsigen  Strombett  keinen  Halt  finden  oder 
abbrechen,  so  treten  häufig  Schiffunfälle  ein,  die  bedeutende  Be- 
hinderungen des  Schiffsverkehrs  oder  gar  die  völlige  Sperrung  einer 
Fahrstraße  herbeiführen.  So  ist  beispielweise  das  Bingerlochfahrwasser 
vom  27.  Januar  bis  zum  28.  März  1916  und  das  zweite  Fahrwasser  vom 
21.  November  1917  bis  zum  16.  Februar  1918  gesperrt  gewesen;  bei 
gleichzeitiger  Sperrung  beider  Schiffswege,  die  wiederholt  in  be- 
drohlicher Nähe  gestanden  hat,  würde  die  Schiffahrt  in  dem  verkehrs- 
wichtigen Stromabschnitt  ganz  stillgelegt  werden. 

Die  Besserung  dieser  Verhältnisse  bietet  eine  um  so  schwierigere 
wasserbauliche  Aufgabe,  als  die  Rücksichtnahme  auf  die  Landeskultur 
und  auf  die  Erhaltung  der  landschaftlichen  Schönheit  des  Rheingaues 
am  30.  Januar  1884  zu  einem  preußisch-hessischen  Staatsvertrag  geführt 
hat,  dem  zufolge  der  Wasserspiegel  oberhalb  des  Bingerlochs  keine 
Senkung  erfahren  darf;  es  soll  vielmehr  bei  gewöhnlichem  Mittelwasser 
auf  der  Rheingaustrecke  von  Mainz  bis  Bingen  das  innerhalb  der 
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Uferlinien  bestehende  Verhältnis  zwischen  dem  Wasserspiegel  und 
dem  diesen  überragenden  Boden  eine  Änderung  zum  Nachteil  des 
Wasserspiegels  nicht  erfahren,  es  darf  also  keine  Minderung  der 
Wasserflächen  herbeigeführt  werden. 

Unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  erscheint  es  am  zweck- 
mäßigsten, bei  der  zur  Erörterung  stehenden  Verbesserung  des  Schiffahrt- 
weges an  dem  vorhandenen  Zustand  möglichst  wenig  zu  ändern,  die 
Zweiteilung  der  Fahrstraße  beizubehalten,  die  Breite  des  Bingerloch- 
fahrwassers  von  30  auf  38  m  zu  vergrößern  —  bei  weiterer  Durch- 
arbeitung des  Entwurfs  wird  sich  mutmaßlich  auch  das  Maß  von  40  m 
erreichen  lassen  —  und  das  zweite  Fahrwasser  unter  einheitlicher 
Durchführung  der  Breite  von  80  m  in  der  vertieften  Sohle  und  von 
88,4  m  im  Spiegel  des  Regulierungswasserstandes  bis  auf  2,10  m  unter 
diesem  auszutiefen,  wobei  10  cm  einen  wegen'  des  felsigen  Unter- 
grundes erforderlichen  Sicherheitszuschlag  bilden.  Bei  dieser  Lösung 
wird  auch  die  Abführung  des  Hochwassers  und  des  Eises  günstig 
beeinflußt. 

Zur  Erreichung  des  gesteckten  Zieles  sind  folgende  Arbeiten  in 
Aussicht  zu  nehmen: 

1.  Verbauung  der  übergroßen  Tiefen  zwischen  km  29  und  29,4 
(vgl.  den  Lageplan)  durch  Grundschwellen  und  Ausfüllung  der  zwischen 
ihnen  verbleibenden  Räume,  wodurch  eine  streckenweise  Anhebung 
des  Wasserstandes  und  ein  Gefällausgleich  erreicht  wird,  und  wobei 
die  Krone  der  Schwellen  2,20  m  und  die  Oberfläche  der  Füllmassen 
2,45  m  unter  dem  Regulierungswasserstand  gelegt  werden. 

2.  Einschränkung  des  zweiten  Fahrwassers  zwischen  km  28,8 
und  29,6  durch  Vortreibung  des  linksseitigen  Parallelwerks  auf  80  m 
Sohlbreite. 

3.  Erweiterung  des  zweiten  Fahrwassers  zwischen  km  28,6  und  28,8 
auf  dasselbe  Maß. 

4.  Beseitigung  der  in  der  80  m  breiten  Rinne  des  zweiten  Fahr- 
wassers und  rechts  der  Mäuseturminsel  befindlichen  Felsmassen,  die 
höher  als  2,10  m  unter  dem  Regulierüngs Wasserstand  liegen. 

5.  Verlängerung  des  Trennungswerkes  stromaufwärts  um  etwa  40  m. 

6.  Verbreiterung  des  Bingerlochs  auf  38  m  mit  der  Tiefe  von  2  m 
unter  dem  Regulierüngs  Wasserstand,  und  hiermit  gleichzeitig 

7.  Verbauung  von  Zwischenräumen  in  den  Lochfelsen. 

Durch  die  Verbauungen  sollen  die  Änderungen  in  den  Wasser- 
abführungsverhältnissen aufgehoben  werden,  die  sonst  durch  die  Quer- 
schnittvergrößerungen im  zweiten  Fahrwasser  und  im  Bingerloch 
herbeigeführt  werden  würden. 

Bei  dem  Regulierungswasserstand  ist  im  ungeteilten  Strom  eine 
Abflußmenge  von  931  cbm/Sek.  vorhanden.  Davon  fließen  168  cbm 
links  und  169  cbm  rechts  der  Mäuseturminsel  —  also  im  ganzen 
337  cbm  —  in  das  zweite  Fahrwasser,  während  594  cbm  das  Binger- 
loch durchströmen.  Die  Querschnittfläche  der  geplanten  Erweiterung 
im  Bingerloch  um  8  m  ist  14  qm  groß;  die  auf  sie  entfallende  Wasser- 
menge ist  etwa  zu  40  cbm  anzunehmen.  Dem  gegenüber  sollen  gleich- 
zeitig mit  der  Verbreiterung  des  Bingerlochs  drei  links  von  ihm  im 
Felsenriff  vorhandene  Öffnungen  vorläufig  bis  zur  Höhe  von  80  cm 
unter  dem  Regulierungswasserstand  verbaut  werden.  Damit  wird  der 
Durchflußquerschnitt  um  35  qm  und  die  abfließende  Wassermenge  um 
51  cbm/Sek.  vermindert  Um  die  Bildung  von  Querströmungen  unter- 
halb der  dem  Bingerloch  zunächstliegenden  Felsgruppe  zu  verhindern, 
die  der  Schiffahrt  lästig  werden  könnten,  soll  das  „Äußere  Loch" 
—  wenigstens  zunächst  —  offen  bleiben. 

Sollte  wider  Erwarten  eine  Senkung  des  vor,  während  und  nach 
der  Bauausführung  genau  zu  beobachtenden  Wasserspiegels  oberhalb 
des  Bingerlochs  bemerkbar  werden,  so  müßte  der  Übelstand  sofort 
behoben  werden  durch  Einschränkung  des  linken  Mäuseturmarmes, 
durch  Erhöhung  der  Verbauungen  im  Felsenriff  und  nötigenfalls  auch 
durch  teilweise  Schließung  des  „Äußeren  Lochs". 


Nr.  85. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


539 


Nach  Ausführung  des  Entwurfs  hätte  eine  der  beiden  Fahrstraßen 
ausschließlich  dem  Bergverkehr  und  die  andere  ausschließlich  der 
Talfahrt  zu  dienen.  Um  dafür  die  richtige  Auswahl  zu  treffen,  ist  zu 
berücksichtigen,  daß  in  dem  zweiten  Fahrwasser  die  Gefälle  zwar 
weniger  stark,  aber  langgestreckt  sind.  Die  Schleppzüge,  welche  bei 
der  Bergfahrt  das  zweite  Fahrwasser  benutzen,  befinden  sich  demnach 
in  ihrer  ganzen  Länge  in  starkem  Gefälle;  es  müssen  also  alle  Bestand- 
teile des  Schleppzuges  gleichzeitig  durch  die  heftige  Strömung  ge- 
zogen werden,  wodurch  ein  großer  Kraftaufwand  bedingt  und  die 
Bergfahrt  erschwert  wird.  Im  Bingerlochfahrwasser  dagegen  tritt  das 
stärkste  Gefälle  von  allerdings  1:317  nur  in  dem  eigentlichen  Engpaß 
von  92  m  Länge  auf.  In  dieser  Steilstrecke  befindet  sich  demnach 
stets  nur  der  Schleppdampfer  oder  ein  einziges  der  geschleppten 
Schiffe,  während  die  anderen  Glieder  des  Schleppzuges  sich  noch 
unterhalb  oder  schon  oberhalb  der  starken  Strömung,  also  in  ver- 
hältnismäßig ruhigem  Wasser  befinden.  Daher  ist  die  im  Bingerloch 
aufzuwendende  Schleppkraft  trotz  der  in  der  Engstelle  vorhandenen 
großen  sekundlichen  Wassergeschwindigkeit  von  3  m  erheblich  geringer 
als  beim  Durchfahren  des  zweiten  Fahrwassers. 


Wegen  dieser  günstigeren  Schleppbedingungen,  weil  ferner  die 
zu  Berg  fahrenden  Schiffe  durch  die  immerhin  schmal  bleibende 
Fahrstraße  sicherer  gesteuert  werden  können,  und  da  schließlich 
dann  die  seit  langen  Zeiten  vom  rechten  Stromufer  aus  ausgeübte 
Hilfstreidelei  —  deren  Ersetzung  durch  einen  wirksamen  maschi- 
nellen Treidelzug  erwägenswert  sein  dürfte  —  bestehen  bleiben  kann, 
werden  die  stromaufwärts  fahrenden  Schleppzüge  dem  Bingerloch 
zugewiesen,  während  für  die  Talfahrt  das  zweite  Fahrwasser  zu  be- 
nutzen ist. 

Die  Gesamtkosten  dieser  Bauausführung  sind  bei  Vorkriegspreisen 
zu  540  000  Mark  veranschlagt  worden;  dieser  Geldbetrag  ist  klein 
gegenüber  den  Vorteilen,  die  dem  Schiffverkehr  aus  der  herbei- 
zuführenden Änderung  der  Verhältnisse  erwachsen  würden. 

Wenn  der  Entwurf  ausgeführt  und  der  Erfolg  der  geplanten 
Maßnahmen  eingetreten  sein  wird,  dürfte  es  angebracht  sein,  die  Er- 
örterung der  Frage  aufzunehmen,  ob  vielleicht  auch  für  ein  Fahr- 
wasser von  2,5  m  Tiefe  ein  gleichartiger  Ausbau  der  Bingerlochstrecke 
—  also  ohne  Anlage  einer  Kammerschleuse  —  möglich  ist. 

Berlin.  Ottmann. 


Vermischtes. 


B  ekanntraachun  g. 

Der  nach  §  27  des  Lohntarifvertrages  für  die  Arbeiter  der  preußU 
sehen'  Wasserbauverwaltung  vom  23.  August  1920  beim  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  zu  bildende  Tarifausschuß  setzt  sich  wie 
folgt  zusammen : 

1.  Oberverwaltungsgerichtsrat  Dr.  Weymann  als  Vorsitzender 

2.    als  stellvertretender  Vorsitzender*) 

3.  Oberregierungsrat  Fritz,  Beisitzer 

4.  Rechnungsrat  Worzewski,  Beisitzer 

5.  Regierungs-  und  Baurat  Goede,  Beisitzer 


als  Vertreter 
der  Verwaltung 


10 


11 


12 


6.  Geheimer  Regierungsrat  Jaques,  Ersatzmann 

7.  Ministerial-Sekretär  Steingass,  Ersatzmann 

8.  Regierungs-  und  Baurat  v.  Both,  Ersatzmann 

9.  Adolf  Schultz  vom  Deutschen  Transportarbeiter- 
verband, Beisitzer 

Paul   Röser   vom   Deutschen  Bauarbeiterverband, 
Beisitzer 

Georg  Klein  von  der  Gewerkschaft  deutscher  Eisen- 
bahner und  Staatsbediensteter,  Beisitzer 
Franz  Rusch  vom  Zentralverband  der  Maschinisten 
und  Heizer,  Ersatzmann 

13.  Emil  Hildebrandt  vom  Zentralverband  christlicher 
<i    Bauarbeiter,  Ersatzmann 

14.  Franz  Fähnrich  von  der  Gewerkschaft  deutscher 
Eisenbahner  und  Staatsbediensteter,  Ersatzmann 
Der  Tarifausschuß  hat  am  13.  Oktober  1920  seine  Tätigkeit«  aut 

genommen. 

Berlin,  den  16.  Oktober  1920. 

Der  Tarifausschuß  für  die  preußische  Wasserbauverwaltang. 
Dr.  Wey  mann. 


als 
Vertreter 

der 
Gewerk- 
schaften 


Eine  neue  Gußbetonweise  wurde  in  der  Siedlung 
Eichkamp  bei  Berlin  für  sechs  Vierfamilienhäuser  der 
Märkischen  Heimstätte  angewendet.  Das  von  den 
Brüdern  H.  und  M.  Loesch  in  Karlsruhe  zum  Reichs- 
patent angemeldete  Verfahren  ist  dadurch  gekenn- 
zeichnet, daß  aus  fertig  auf  Lager  befindlichen  Einzel- 
teilen eine  hölzerne  Form  des  ganzen  Bauwerks  oder 
der  einzelnen  Stockwerke  errichtet  und  diese  vom 
höchsten  Punkt  aus  mit  einem  dünnflüssigen  Schlacken- 
beton ausgefüllt  wird.  Für  Probekörper  von  35  m 
Seitenlänge,  die  aus  einer  baustellengemäß  hergestellten 
Wand  herausgeschnitten  waren,  wurde  bei  einer 
Mischung  von  1  Raumteil  Portlandzement,  5  Raumteilen 
Kiessand  und  7  Raumteilen  grober  Kesselschlacke  nacl 
dreimonatlicher  Erhärtung  durch  das  staatliche  Ma- 
terialprüfungsamt Berlin-Dahlem  am  10.  März  1920  eine 
mittlere  Druckfestigkeit  von  94  kg  'qcm  ermittelt.  Bei 
der  Ausführung  in  Eichkamp  hat  man  sich  mit  einer 
Mischung  von  1  Teil  Zement,  G  Teilen  Sand  und  14  Teilen 
Kesselschlacke  begnügt,  die  nach  ebenfalls  im  Material- 
prüfungsamt vorgenommener  Probebelastung  eine  auch 
für  zweigeschossige  Bauten  ausreichende  Festigkeit  ge- 
währleistet. Nur  die  Fenster-  und  Türstürze  sind  in 
fetterem  Zementbeton  mit  Eiseneinlagen  hergestellt. 
Die  Schalungshölzer  halten  eine  etwa  zwölfmalige 


Benutzung  aus  und  sind  so  eingerichtet,  daß  Balken-  oder  Träger- 
lager und  innere  Fachwerkhölzer  vor  dem  Guß  eingezogen  werden 
können.    Das  Aufstellen  der  Schalung,  das  Ausgießen  und  nach  der 


Abb.  1.   Betongußbau  in  Ladenburg  bei  Mannheim. 

Abbindezeit  von  etwa  sechs  Tagen  das  Beseitigen  der  Hölzer  erforderte 
für  jedes  Haus  bei  durchschnittlicher  Beschäftigung  von  19  Arbeitern 
im  ganzen  sechs  bis  sieben  Tage.  Infolge  ihrer  Porigkeit  trockneten 
die  35  cm   starken  Wände  in  wenigen  Wochen   aus  und  konnten 


*)  Die  Ernennung  ist  noch  nicht  erfolgt. 


Abb.  2.   Betongußbauten  in  Eichkamp  bei  Berlin. 
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sodann  in  beliebiger  Weise  außen  und  innen  verputzt  werden.  Aus 
dem  gleichen  Grund  durften  die  Bauten  ein  besonders  hohes  Wärme- 
haltungsverraögen  versprechen.  Die  Kellermauern  erfordern  eine  der 
üblichen  Abdichtungen  gegen  aufsteigende  und  seitliche  Feuchtigkeit. 
Vorteilhaft  erwies  sich  auch  die  Leichtigkeit  von  Stemmarbeiten  bei 
der  Verlegung  von  Leitungen  und  bei  baulichen  Veränderungen.  Die 
Nagelbarkeit  der  Waudmasse  machte  besondere  Dübel  für  Türen, 
Fenster  u.  dgl.  überflüssig.  Die  Kosten  stellten  sich  in  Eichkamp  um 
etwa  40  vH  geringer  als  die  der  entsprechenden  Ausführungen  bei 
gleichzeitig  in  gebrannten  Ziegeln  errichteten  Häusern.  Wo  die 
Schalung  durch  mehrmalige  Verwendung  ausgenutzt  werden  kann, 
geeigneter  Sand  auf  der  Baustelle  vorhanden  ist,  Schlacken  oder 
auch  Bimskies  günstig  zu  beziehen  sind,  ist  die  Gußbauweise  Loesch 
besonders  für  Siedlungsbauten  am  Platze. 

Normung  vou  Straßeubaustoffen.  Der  Arbeitsausschuß  für 
Straßenbaustoffe  im  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie  hat 
mehrere  Normenblätter  über  Straßenbaustoffe  endgültig  festgestellt. 
Die  fertigen  Normenblätter  tragen  die  Bezeichnung  D.  t.  N.  481  Klein- 
pflastersteine, Mosaikpflastersteine,  482  Bordschwellen  und  Bordsteine 
(Naturstein),  483  Bordschwellen  und  Bordsteine  (Beton),  484  Bürger- 
steigplatten (Naturstein),  485  Bürgersteigplatten  (Beton).  Sie  sind  zum 
Preise  von  1  Mark  je  Stück  von  der  Gescbäftstelle  des  Normenausschusses 
in  Berlin,  Sommerstraße  4  a,  von  Ende  Oktober  ab  zu  beziehen. 

Ein  gemeinnütziges  Ziegeleiunternehmen  ist  unter  Mitwirkung 
des  bayerischen  Ministeriums  für  soziale  Fürsorge,  des  Kreises  Mittef- 
franken, der  Bezirksämter  Nürnberg -Land,  Lauf  und  Hersbruck  und 
der  Bayerischen  Landessiedlung  G.  m.  b.  H.  in  München  gegründet 
worden,  indem  eine  außer  Betrieb  gesetzte  Ziegelei  in  Reichen - 
schwand  in  unmittelbarer  Nähe  Nürnbergs  erworben  und  wieder  in 
Betrieb  gesetzt  wurde.  Es  wird  gehofft,  daß  die  dort  gefertigten 
Ziegelsteine  den  gemeinnützigen  Bauvereinigungen  bald  zur  Verfügung 
gestellt  werden  können,  und  zwar  zu  Preisen,  die  unter  den  heutigen, 
sehr  hohen  Richtpreisen  nicht  unwesentlich  zurückbleiben.  Dieser 
Vorgang  der  Selbsthilfe  verdient  allgemeine  Beachtung,  zumal  in 
Bayern  erwartet  wird,  daß  auch  in  anderen  Kreisen  Bayerns  ähnliche 
Unternehmungen  folgen  werden.  Die  Satzungen  der  „Ziegelei  Reichen- 
schwand, gemeinnützige  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in 
Nürnberg"  sind  in  Nr.  6/8  der  Zeitschrift  für  Wohnungswesen  in 
Bayern  abgedruckt. 

Vorrichtung  zum  Herstellen  von  Betonpfäblen  mit  verbreitertem 
Fuß  im  Erdreich  mittels  Vortreibrohres  und  Druckwasserspülnug. 

D.  R.-P.  322  934.  Siemens  u.  Halske  Akt.-Ges.  in  Siemensstadt 
b.  Berlin.  —  Abb.  1  zeigt  das  Vortreibrohr  und  das  Spülrohr  in  dem 
Zustand  vor  der  Einfüllung  des  Betons,  in  Abb.  2  u.  4  sind  die  beiden 
Rohre  im  Zustand  nach  der  Einfüllung  dargestellt,  Abb.  3  u.  5  zeigen 
eine  andere  Ausführung.  Wie  hieraus  ersichtlich,  wird  in  das  Vor- 
treibrohr a  das  Spülrohr  b  für  das  Druckwasser  mit  einer  am  unteren 
Ende  als  Düse  ausgebildeten  Spitze  c  gestellt.  Die  Düse  hat  schräg 
nach  oben  gerichtete  Austrittsöffnungen  e  und  trägt  vier  Streben  /; 
die  einen  Spreizring  g  ab- 
stützen. Am  letzteren  und  am 
oberen  Teil  der  Spitze  c  ist 
der  Sack  h  aus  wasserdichtem 
Stoff  befestigt,  der  in  un- 
gefülltem Zustand  (Abb.  1)  so 
gefaltet  ist,  daß  er  sich  be- 
quem in  das  Rohr  a  einbringen 
läßt.  —  Die  Benutzung  der  Vor- 
richtung geschieht  in  folgender 
Weise:  Das  in  den  Boden  ein- 
geführte Vortreibrohr  a  wird 
unter  gleichzeitigem  Einbrin- 
gen von  Stampf-  oder  Guß- 
beton bis  zum  Ring  g  gehoben 
und  dann  durch  das  Spülrohr  b 
Druckwasser  eingeführt.  Das 
Wasser  tritt  durch  die  Öffnung  « 
aus,  umspült  die  äußere  Sack- 
wandung und  führt  die  an- 
liegenden Sandteile  an  der 
äußeren  Wandung  des  Rohres  a 
nach  oben.  Der  dadurch  ent- 
stehende Hohlraum  wird  durch 
den  unter  Druck  stehenden 
Betonbeutel  ausgefüllt.  Der 
Druck  auf  den  Beton  im 
Innern  des  Beutels  muß 
natürlich  größer  sein  als  der  Wasser-  oder  Bodendruck.  Wenn 
der  Beutel  seine  straffe  Form  erreicht  hat  (Abb.  2  u.  4),  was  durch 
Messung  der  eingebrachten  Betonmenge  festgestellt  wird,  wird  das 


Abb.  4. 


Druckwasser  abgestellt  und  das  Rohr  b  aus  der  Düse  c  gelöst  und 
herausgezogen.  Hierauf  wird  weiterhin  Beton  eingebracht  und  das 
Vortreibrohr  a  gleichzeitig  herausgezogen.  In  den  Beton  können 
beliebige  Eiseneinlagen  eingebracht  werden.  Um  die  Füße  der  Pfähle 
gegen  chemische  Einflüsse  von  außen  zu  schützen,  wird  der  Beutel 
ganz  oder  zum  Teil  aus  mit  Goudron  getränktem  Gewebe,  aus  Gummi 
oder  Blei  hergestellt.  Sollen  nicht  nur  die  Füße,  sondern  auch  die 
Pfähle  gegen  chemische  Einflüsse  geschützt  werden,  so  wird  der  Beutel 
in  dem  Vortreibrohr  nach  oben  verlängert  (Abb.  3  u.  5).  Es  sind  dann 
unter  Umständen  weitere  Ringe  y  erforderlich,  die  gegeneinander  ab- 
gestützt sind  und  den  Sack  h  offen  halten.  Die  Weite  des  Sackes 
wird  so  gewählt,  daß  er  in  gespanntem  Zustand  einen  größeren  Quer- 
schnitt hat  als  das  Vortreibrohr,  so  daß  sich  Betonpfähle  herstellen 
lassen,  die  dicker  sind  als  das  Vortreibrohr  a. 

A/  1  #  ' .'  '' ''  \.'tl  ■ 

Bücherschau. 

Handbuch  des  Städtebaues.  Von  Cornelius  Gurlitt.  Berlin 
1920.  Der  Zirkel,  Architekturverlag  G.  m.  b.  H.  VIII  u.  464  S.  in  8° 
mit  566  Abb.   65  Jt,  in  Halbleinen  geb.  85  ,  //. 

Städtebau.  Von  Paul  Wolf.  Das  Formproblem  der  Stadt  in 
Vergangenheit  und  Zukunft.  Leipzig.  Klinkhardt  u.  Biermahn.  XIV 
u.  224  S.  in  8»  mit  194  Abb.    Geh.  25  Jt,  geb.  34  Jt. 

Zwei  bedeutsame,  gleichzeitig  erschienene  Werke  verschiedener 
Art,  von  welchen  das  eine  schon  vor  dem  Kriege  von  einem  an- 
gesehenen Lehrer  der  Kunstwissenschaft  verfaßt  worden  ist,  während 
das  andere  einen  seinen  Beruf  erfolgreich  ausübenden  Städtebauer 
zum  Urheber  hat.  Gurlitts  „Handbuch"  erstreckt  sich  auf  den  ge- 
samten Inhalt  städtebaulicher  Tätigkeit:  Verkehr,  Straßen  und  Plätze, 
Plansysteme,  Planbildung  im  Stadtkern,  Ästhetik  von  Straße  und  Platz, 
Bauland.  Wie  wichtig  die  Verkehrsfragen  und  ihre  technische  Lösung 
mit  Einschluß  von  Stadtbahnen,  Fernbahnen  und  Häfen  dem  wissen- 
schaftlich erwägenden  Architekten  erscheinen,  zeigt  schon  der  Umfang 
der  bezüglichen  Darlegungen,  die  mehr  als  den  vierten  Teil  des  Buches 
in  Anspruch  nehmen.  Auch  die  Gestaltung  von  Straßen  und  Plätzen 
findet  eine  ausführliche  und  sachgemäße  Bearbeitung.  Der  Wert  und 
Unwert  der  „Systeme"  wird  mit  gebührender  Kürze  behandelt,  eine 
eingehende  und  lehrreiche  Betrachtung  aber  den  Maßnahmen  im 
Stadtkern  gewidmet.  Den  wichtigsten  Teil  des  Werks  bildet  wohl 
der  Abschnitt  über  Ästhetik  von  Straße  und  Platz,  sehr  viele  Wahr- 
heiten und  Klarheiten  verbreitend,  wennschon  eine  gewisse  Vorliebe 
für  unregelmäßige  Bildungen  aus  der  Entwicklungszeit  der  deutschen 
Stadtbaukunst  nachwirkt.  Verhältnismäßig  kurz  sind  die  Betrach- 
tungen über  Grünflächen  und  Baublöcke;  auch  die  nur  gestreiften, 
eigentlich  wirtschaftlichen  Fragen  des  Bodens  und  seiner  Erschließung, 
der  Enteignung  und  Umlegung,  sodann  aber  der  Bauordnung,  liegen 
dem  Verfasser  weniger  nahe.  Gurlitts  Werk  wird  mit  seiner  abge- 
klärten Sachlichkeit  und  seinem  reichen  Inhalt  an  wohlerwogenen 
Gedanken  und  trefflichen  Abbildungen  als  „Handbuch  des  Städte- 
baues" die  besten  Dienste  leisten. 

Paul  Wolf  geht  darauf  aus,  „die  Grundform  zu  entwickeln  für 
die  Stadt  im  neuen  Deutschland".  Er  beschränkt  seinen  Stoff  im 
wesentlichen  auf  die  städtebaulichen  Formfragen  des  Ganzen  und 
der  Einzelheiten,  und  in  dieser  Beschränkung  zeigt  sich  der  Meister. 
Seine  vorzügliche  Darstellung  der  allgemeinen  Formerscheinungen  im 
Stadtbau,  der  geschichtlichen  Stadtformen,  der  neueren  Entwicklung 
der  Stadtform  in  Deutschland  und  der  Grundlagen  für  die  heutige 
Stadtform  sind  wohl  das  beste,  was  unser  Schrifttum  über  diese 
Gegenstände  hervorgebracht  hat,  obschon  selbstverständlich  ein  er- 
schöpfender Abschluß  und  eine  widerspruchlose  Geltung  jedes  Wortes 
nicht  erwartet  werden  kann.  Auch  der  folgende  Abschnitt  über  die 
„radiale"  Grundform  der  neuen  Stadt,  sich  stützend  auf  Arbeiten  von 
Möhring  und  Eberstadt,  ist  das  Ergebnis  klarer  Gedankengänge: 
Strahlen-  und  Ringlinien  sowohl  für  Verkehrstraßen  als  für  Grünflächen, 
hochbebauter  Kern  als  Geschäftstadt,  umlagert  von  Wohnbezirken 
mit  nach  außen  abgestufter  Baudichtigkeit,  abgesonderte  Industrie- 
viertel, Vororte,  Wald-  und  Wiesenflächen.  Wird  uns  auch  der  Bau 
neuer  Städte  nicht  beschieden  sein,  so  sind  doch  derartige  Erwä- 
gungen auch  richtunggebend  für  den  „Generalbebauungsplan  '  der 
Außenbezirke  unserer  Großstädte.  Der  letzte  Abschnitt,  die  „Raum- 
elemente der  neuen  Stadt"  behandelnd,  bildet  naph  seinem  Umfang 
mehr  als  die  Hälfte  des  Werks.  Straßen,  Plätze,  Grünflächen,  Geschäft- 
stadt, Wohnstadt,  Industriestadt  und  Friedhof  sind  die  Gegenstände  der 
Unterabteilungen.  In  flüssiger  Sprache  und  sicherer  Stimmung  ge- 
schrieben, ist  die  Darstellung  eine  überaus  fesselnde.  Man  kann  be- 
mängeln, daß  der  Verfasser  die  erläuternden  Abbildungen  hier  fast  aus- 
schließlich den  eigenen,  straff  architektonischen  Arbeiten  entnimmt  und 
dadurch  das  Gesichtsfeld  einengt;  anderseits  aber  gewinnt  dadurch 
die  ganze  Entwicklung  an  logischer  Einfachheit  und  belehrender  Kraft. 
So  darf  Paul  Wolfs  Werk  als  die  klarste  Formensprache  der  heutigen 
deutschen  Städtebaukunst  bezeichnet  werden.  J.  Stübben. 
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[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Über  die  Ausgestaltung 

Unter  vorstehendem  Titel  hat  Professor  Sr.=3ttf!-  Ammann  eine 
Abhandlung  in  Buchform1)  erscheinen  lassen,  die  im  Jahre  1919  in 
der  Verkehrstechnischen  Woche  abgedruckt  war.  Nach  den  Angaben 
des  Verfassers  soll  seine  Arbeit  nicht  einen  Leitfaden  für  das  Ent- 
werfen von  einzelnen  Gleisanlagen  und  Weichenverbindungen  dar- 
stellen, sondern  sie  soll  ein  Hilfsmittel  bilden,  um  aus  den  als  gegeben 
und  bekannt  vorausgesetzten  Elementen  ein  zweckmäßiges  Bahnhofs- 
gebilde zusammenzusetzen.  Er  beschränkt  sich  daher  darauf,  die 
wesentlichsten  Bestandteile  der  Verschiebebahnhöfe  in  ihren  Auswir- 
kungen auf  Leistungsfähigkeit,  Betriebsicherheit  und  Betriebskosten 
zu  erörtern  und  zu  beurteilen. 

Nach  einleitenden  Erläuterungen  über  die  Aufgaben  der  Ver- 
schiebebahnhöfe, ihre  Hauptbestandteile  und  die  wichtigsten  Grup- 
pierungen dieser  Hauptbestandteile  (wagerechtc  Bahnhöfe  mit  Ablauf- 
bergen, einseitig  oder  zweiseitig,  von  f  Ammann  Flachbahnhöf/e 
genannt,  ferner  Bahnhöfe  mit  durchgehendem  Gefälle,  von  Ammarin 
Gefällbahnhöfe  genannt)  werden  auf  36  Seiten  die  Einzelbestand- 
teile in  9  Abschnitten  durchgesprochen.  (Durchgehende  Linien  und 
Anschlußlinien,  Durchlauf-,  Überholungs-  und  Aufstellgleise  für  Fern- 
und  Durchgangsgüterzüge,  Einfahrgruppen,  Ablaufanlage,  Richtungs- 
gruppen, Stationsgruppen,  Ausfahrgruppen,  Hinterstellungsgleise,  Ver- 
kehrs-, Ubergabe-  und  Ausziehgleise.) 

Die  Arbeit  Ammanns  enthält  in  fast  allen  ihren  Teilen  über  den 
Arbeitsvorgang  ausgeführter  Anlagen  eine  große  Menge  wertvoller 
Beobachtungen  und  zutreffender  Urteile,  denen  Jjeder  Betriebs-  und 
Baufachmann  zustimmen  kann.  Allen  denen,  die  Verschiebebahnhof- 
anlagen  zu  entwerfen  und  zu  beurteilen  haben,  kann  daher  die 
Benutzung  der  Ammannschen  Schrift,  die  eine  schätzenswerte  Be- 
reicherung der  einschlägigen  Fachschriften  darstellt,  dringend  emp- 
fohlen werden.  Bei  dieser  Benutzung  für  die  Praxis  möchte  ich  nicht 
unterlassen,  einzelne  Ergänzungen  zu  Ammanns  Ausführungen  vor- 
zunehmen und  einige  Punkte,  in  denen  ich  anderer  Auffassung  bin, 
hervorzuheben. 

Es  fällt  auf,  daß  der  Verfasser  im  Hauptteil  C  die  Lokomotiv- 
schuppenanlagen mit  Zubehör,  wenn  auch  unter  voller  Anerkennung 
ihres  Wertes,  außerhalb  seiner  Erörterungen  läßt.  Wenn  man  auch 
Verschiebebahnhöfe  ohpe  solche  Anlagen  tatsächlich  gebaut  hat,  z.  B. 
Geisecke,  Würzburg-Zell  und  Vohwinkel,  so  hat  man  ihr  Fehlen  doch 
längst  als  großen  Mangel  erkannt  und  bemüht  sich,  soweit  ich  gehört 
habe,  das  Versäumte  teilweise  nachzuholen.  Lokomotivschuppen  und 
Zubehör  gehören  eben  zu  den  unbedingt  wesentlichen  Bestandteilen 
eines  Verschiebebahnhofs,  da  sie  durch  ihre  Lage  im  Rahmen  des 
Gesamtentwurfs,  durch  ihre  Ausgestaltung*  im  einzelnen  und  durch 
die  Verbindungen  mit  den  Hauptteilen  des  Bahnhofs  die  Leistungs- 
fähigkeit und  die  Wirtschaftlichkeit  des  ganzen  Bahnhofs  vielfach  in 
geradezu  ausschlaggebender  Weise  beeinflussen.  Das  Studium  der 
Betriebschwierigkeiten  in  den  letzten  Jahren  hat  gezeigt,  daß  der 
Auswahl  des  Platzes  der  Lokomotivschuppen  und  der  Ausbildung 
der  zu  ihnen  gehörenden  Gleisanlagen  leider  nicht  immer  in  der  Ver- 
gangenheit die  genügende  Beachtung  zuteil  geworden  ist. 

Hinterstellungsgleise  zur  Unterbringung  überflüssiger  Wagen  ge- 
hören m.  E.  nicht  zu  den  unbedingt  notwendigen  Bestandteilen  eines 
Verschiebebahnhofs.  Er  ist  in  allen  seipen  Hauptgruppen  so  reichlich 
anzulegen,  daß  er  jederzeit  als  Puffer  und  damit  auch  zur  Unter- 
bringung überflüssiger  Wagen  benutzt  werden  kann.3)  Auf  die  Not- 
wendigkeit der  Ausbildung  der  Verschiebebahnhöfe  als  Puffer  muß 
immer  wieder  von  neuem  hingewiesen  werden,  denn  diese  Auffassung 
scheint  noch  nicht  genügend  an  allen  Stellen  vorherrschend  zu  sein. 
Bei  dem  Personenzugverkehr  lassen  sich  einigermaßen  zutreffende 
Berechnungen  für  den  Gleisbedarf  aufstellen,  aber  nicht  für  "den 
Güterzugverkehr.  Er  schwankt  nicht  nur  stark  während  der  Monate 
des  Jahres,  sondern  innerhalb  von  Wochen,  ja  von  Stunden  an  einem 
Tage,  wenn  man  die  Verspätungen  berücksichtigt. 

Die  Bezeichnung  Fle.chbahnhöfe  für  Bahnhöfe  mit  Ablaufbergen 
im  Gegensatz  zu  Gefällbahnhöfen,  die  durchgehende  Neigung  haben, 
wie  Dresden-Friedrichstadt  und  Nürnberg,  scheint  mir  glücklich  ge- 
wählt, dagegen  möchte  ich  dem  Vorschlag  Ammanns  widerraten,  die 
in  der  Praxis  längst  eingebürgerte  Bezeichnung  „zweiseitig"  (Seelze, 
Mannheim)  durch  „zweiteilig  entgegengesetzt"  und  ebenso  „einseitig" 

')  ®r.=3ng.  Ammann,  Otto.  Uber  die  Ausgestaltung  der  Ver- 
schiebebahnhöfe. Eine  kritische  Studie.  Sonderabdruck  aus  der  „Ver- 
kehrstechnischen Woche  und  Eisenbahntechnischen  Zeitschrift".  Nr.  28 
bis  34,  1919.  Berlin  1920.  W.  M oeser.  42  S.  in  4«  mit  53  Textabb. 
Geh.  4,80  JC  und  25  vH  Teuerungszuschlag. 

Archiv  für  Eisenbahnwesen  1919,  S.  184. 


der  Verschiebebahnhöfe. 

(Pankow,   Würzburg-Zell)    durch  „einteilig"  zu  verdrängen,  schon 
deshalb,  weil  (die  Bezeichnungen  „einteilig"  und  „zweiteilig '  auch 
sprachlich  nicht  gerechtfertigt  erscheinen.    Die  auf  Seite  5  gegebene 
Einteilung  ist  m.  E.  nicht  geeignet,  dem  Anfänger  eine  einfache  und 
klare  Übersicht  über  die  Menge  der  hauptsächlich  ausgeführten  An- 
lagen zu  geben.    Ich  möchte  folgende  Einteilung  vorschlagen: 
I.  Neuzeitliche  Verschiebebahnhöfe. 
'  II.  Altere  Verschiebebahnhöfe. 
Unter  neuzeitlichen  möchte  ich  die  etwa  in  den  letzten  25  Jahren 
hergestellten  Anlagen  verstehen,  bei  denen  die  Einfahrgleise,  von  ver- 
einzelten Ausnahmen  abgesehen,  unmittelbar  als  Zerlegungsgleise  be-  ; 
nutzt  werden.  ;)    Bei  den  älteren  Verschiebebahnhöfen  müssen  die 
eingefahrenen  Züge  vielfach  mit  Rückwärtsbewegung  durch  zum  Teil 
sehr  umständliche  und  andere  Verschiebebewegungen  meist  störende 
Fahrten  in  die  Zerlegungsgleise  gebracht  werden.    Die  neuzeitlichen 
Bahnhöfe  könnte  man,  falls  man  nicht  eine  Einteilung  nach  der  Be- 
triebsweise in  Flachbahnhöfe  und  Gefällbahnhöfe  vorzieht,  folgender- 
maßen einteilen: 

A.  Zweiseitige  Verschiebebahnhöfe. 

B.  Einseitige  Verschiebebahnhöfe 

a)  mit  Ablaufbergen 

b)  mit  durchgehendem  Gefälle. 

Bahnhöfe  der  Gruppe  A  sind  nur  mit  Ablaufbergen  denkbar.  Bei 
allen  neuzeitlichen  Anlagen  ist  eine  Verdopplung  des  Systems  mög- 
lich, wenn  die  Zahl  der  zu  leistenden  Wagen  eine  gewisse,  natur- 
gemäß nicht  überall  gleiche  Grenze  übersteigt.  Einen  Bahnhof  der 
Klasse  A  müßte  man  im  Fall  teilweiser  Verdopplung  z.  B.  „zwei- 
seitigen Verschiebebahnhof  mit  verdoppelter  Nordgruppe"  nennen. 
Derartige  Verdopplungen  sind  tatsächlich  ausgeführt  beim  Bahnhof 
Hohenbudberg  für  die  Nordgruppe  und  beim  Bahnhof  Hamm  für  die 
Ostgruppe.  Die  Versuche  über  die  Bewährung  solcher  Verdopplungen 
sind  noch  nicht  abgeschlossen.  Es  läßt  sich  aber  jetzt  schon  über- 
sehen, daß  die  Auslastung  der  aus  den  beiden  gleichgerichteten 
Systemen  hervorgehenden  Güterzüge  mit  demselben  Ziel  und  der 
gleichen  Zusammensetzung  dann  Schwierigkeiten  bereitet,  wenn  der 
Verkehr  nachläßt,  a"ber  noch  so  groß  ist,  daß  man  ein  System  nicht 
vollständig  außer  Betrieb  setzen  kann. 

Nach  den  bei  den  ehemals  preußischen  Bahnen  seit  1.  März  1917 
auf  Grund  einheitlicher  Grundsätze4)  vorgenommenen  Aufschreibungen 
kann  man  als  Höchstleistung  für  einen  zweiseitigen  Verschiebebahn- 
hof ohne  Verdopplung  je  nach  der  zweckmäßigen  baulichen  Aus- 
bildung etwa  3000  bis  6000  Wagen  annehmen,  für  einen  einseitigen  • 
etwa  2000  bis  3500.  Bei  günstigen  Verhältnissen,  z.  B.  Ablauf  größerer 
Gruppen,  sind  natürlich  höhere  Zahlen  möglich.  Die  Höchstleistüngs- 
zahl  zeigt  der  Bahnhof  Gleiwitz  mit  6560  Wagen,  danach  folgen: 
Seelze  mit  5785,  Wedau  mit  5610,  Brockau  mit  5603,  Wilhelmsburg 
mit  5595,  Langendreer  mit  5189,  Lehrte  mit  5095,  Osterfeld-Süd  mit 
508Ü,  Eifeltor  mit  4815,  Kalk-Nord  mit  4219,  Frintrop  mit  3863  Wagen. 
Von  einseitigen  Bahnhöfen  zeigten  die  besten  Leistungen  Pankow  mit 
3873,  Schneidemühl  mit  3412,  Rothensee  mit  2379  Wagen. 

Bei  den  außerpreußischen  Bahnen,  die  seit  Anfang  dieses  Jahres 
nach  den  gleichen  Grundsätzen  Aufschreibungen  führen,  wurden 
folgende  Höchstzahlen  festgestellt:  Mannheim  6564,  Basel  3183,  Offen- 
burg 3086,  Nürnberg  2670,  Kornwestheim  2648,  Dresden-Friedrichstadt 
2577  Wagen.  In  früheren  Jahren  bei  stärkerem  Verkehr  wurden  zum 
Teil  höhere  Zahlen  bei  diesen  Bahnhöfen  erzielt,  z.  B.  Mannheim  7030, 
Nürnberg  4427  Wagen. 

Falls  es  sich  nicht  um  einen  sehr  großen  Verkehr  handelt  und 
ein  Gefällbahnhof  wegen  der  örtlichen  Verhältnisse  ausgeschlossen  ist, 
wird  man  im  allgemeinen  einen  einseitigen  Flachbahnhof  zur  Aus- 
führung wählen.  Ist  in  absehbarer  Zeit  eine  solche  Verkehrsteigerung 
zu  erwarten;-  daß  ein  einseitiger  Bahnhof  nicht  mehr  ausreicht,  so 
wird  man  zweckmäßig  bei  der  Entwurf  bearbeitung  auf  den.  späteren 
zweiseitigen  Ausbau  Rücksicht  nehmen.  Vorteilhaft  wird  es  sein, 
bei  zweiseitigen  Anlagen  die  Möglichkeit  ins  Auge  zu  fassen,  bei  ge- 
ringerem Verkehr  (während  einiger  Sommermonate)  eine  Seite  außer 
Betrieb  zu  setzen;  man  ist  dann  in  der  Lage,  ohne  die  hohen  Ver- 
tretungskosten die  Beurlaubung  des  gesamten  Personals  in  verhältnis- 
mäßig kurzer  Zeit  durchzuführen. 

Im  nachstehenden  wird  an  Hand  obiger  Einteilung  eine  Zu- 
sammenstellung der  bedeutenderen  neuzeitlichen  deutschen  Verschiebe- 
bahnhöfe gegeben. 


3)  Dresden-Friedrichstadt  bildet  eine  solche  Ausnahme. 

4)  Eisenbahp-Nachrichtenblatt  1918,  S.  37. 
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Zweiseitige  Verschiebebahnhöfe:5)  Köln  -  Eifeltor,  Köln- 
NippeSj  Kalk-Nord,  Gremberg,  Hohenbudberg,  Herbestal,  Geisecke, 
Schwerte,  Vohwinkel;  Hamm,  Wedau,  Dortmund,  Langendreer,  Frin- 
trop, Wanne,  Osterfeld-Süd:  Soest,  Nordhausen;  Bischofsheim ;'') 
Mannheim,  Offenbu  rg,  Freiburg;';)  Kirchweyhe;  Lehrte,  Seelze; 
Wilhelmsburg,  Rotenburgsort:  Harburg,  Magdeburg-Buckau; 
Wahren,  Falkenberg ;|;)  Wüste rmark,  Niederschöneweide;  Frank- 
furt-Oder, Brockau,  Schlauroth:  Gleiwitz,  Peiskretscham ;  Engels- 
dorf.7) 

Einseitige  Verschiebebahnhöfe  mit  Ablaufbergen:  Saar- 
brücken; Würzburg- Zell.  Augsburg,  Oberkotzau,  Kempten,  Kornwest- 
heim; Basel;  Osnabrück;  Bremen-Blockland:  Magdeburg-Rothen- 
see;s)  Erfurt;  Göttingen;  Lichtenberg,  Rummelsburg,  Pankow; 
Schneidemühl. 

Einseitige  Verschiebebahnhöfe  mit  durchgehendem 
Gefälle:  Nürnberg,  Dresden -Friedrichstadt,  Chemnitz  -  Hilbersdorf. 

Der  Hauptteil  1  der  Ammannschen  Arbeit  (durchgehende  Linien 
und  Einführungslinien)  ist  nach  den  drei  Merkmalen  eines  guten 
Bahnhofs:  Leistungsfähigkeit,  Betriebsicherheit  und  Betriebskosten 
gut  durchgearbeitet.  Dem  absprechenden  Urteil  des  Verfassers  über 
die  Auseinanderziehung  der  durchgehenden  Hauptgleise  zwecks  Um- 
fassung des  Verschiebebahnhofs  möchte  ich  mich  nicht  ohne  weiteres 
anschließen.  Die  Erweiterungsfähigkeit  kann  jedenfalls  auch  in  diesem 
Fall  genügend  gewahrt  bleiben. 

In  Teil  2  (Durchlauf-,  Überholungs-  und  Aufstellgleise)  möchte  ich 
der  Ammannschen  Auffassung,  daß  die  Überholungsgleise  für  den 
Bahnhof  umfahrende  Züge  nebst  Gleisen  zum  Ein-  und  Aussetzen  von 
Wagengruppen  neben  den  Einfahr-  oder  Ausfahrgleisen  liegen  sollen, 
nicht  in  allen  Fällen  beistimmen.  Vom  Standpunkt  der  Betriebskosten 
und  der  Leistungsfähigkeit  ist  es  nach  bisherigen  Erfahrungen  bei  zwei- 
seitigen Bahnhöfen  am  vorteilhaftesten,  Überholungsgleise  möglichst  zwei 
Stück,  sowie  Gleise  zum  Aussetzen  und  Aufnehmen  von  Gruppen  neben 
den  Richtungsgleisen  anzuordnen.  Die  mitzugebenden  Wagen  laufen 
dann  ohne  besondere  Kosten  vom  Ablaufberg  unmittelbar  in  ihr  Gleis 
hinein,  die  abzusetzenden  können  von  Zeit  zu  Zeit  durch  eine  Abdrück- 
lokomotive nach  Beendigung  des  Abdrückens  eines  Zuges  auf  den  Ablauf- 
berg hinaufgezogen  werden.  Die  Wahl  des  Platzes  der  Überholungsgleise 
wird  selbstverständlich  erheblich  von  der  Lage  der  Lokomotivschuppen 
beeinflußt,  denn  es  muß  möglich  sein,  ohne  zu  große  Umwege  von 
den  Überholungsgleisen  zum  Lokomotivschuppen  zu  kommen. 

Im  Teil  3  (Einfahrgruppen)  macht  der  Verfasser  mit  Recht  darauf 
aufmerksam,  daß  die  Stelle,  an  der  die  Züge  in  den  Einfahrgleisen 
zum  Halten  kommen  sollen,  in  Deutschland  sehr  verschiedenartig  be- 
zeichnet wird.  Er  glaubt  nur  das  Gleissperrsignal  14  empfehlen  zu 
sollen.  Bei  den  ehemals  preußischen  Bahnen  „können  Signale  14  und 
36  a,  in  besonderen  Fällen  auch  Signal  6b  Anwendung  finden"  (Stell- 
werk 1915,  S.  187).  Meines  Erachtens  eignet  sich  hierfür  am  besten 
das  Signal  36  a.  Es  hat  den  Vorteil,  daß  es  keines  Anschlusses  an  das 
Stellwerk  bedarf.  Es  wäre  erwünscht,  wenn  der  Reichsverkehrsminister 
für  neu  auszuführende  Anlagen  ein  einheitliches  Signal  festsetzte. 

In  Punkt  4  (Ablaufanlage)  werden  wissenswerte  Erfahrungen  über 
die  verschiedenen  Verfahren  zur  Benachrichtigung  der  Weichensteller 
über  die  Ablaufgleise  mitgeteilt.  Die  Angabe  Ammanns,  daß  das 
Zettelverfahren  überall  anwendbar  sei,  ist  nicht  zutreffend.  Auf  Bahn- 
höfen mit  sehr  geringer  Zahl  von  Einfahrgleisen,  wo  der  Ablauf  bald 
nach  Einlauf  erfolgen  muß,  ist  es  ohne  Schmälerung  der  Leistungs- 
fähigkeit nicht  gut  anwendbar.  Der  ungünstigen  Meinung  des  Ver- 
fassers über  elektrische  Stellwerke  bei  Ablaufbergen  möchte  ich  nicht 
beistimmen;  ich  bin  überzeugt,  daß  ihnen  gerade  auf  Verschiebe- 
bahnhöfen in  Verbindung  mit  der  selbsttätigen  Ablaufeinrichtung,  die 
sich  in  Herne  nach  Vornahme  einiger  Änderungen  bewährt  haben  soll, 
die  Zukunft  gehören  wird.  Denn  nur  bei  weiterer  Ausbildung  solcher 
selbsttätigen  Einrichtungen  werden  wir  in  der  Lage  sein,  den  „Vor- 
sichtskoeffizienten", mit  dem  jetzt  bei  regnerischem  und  besonders 
nebligem  Wetter  die  Verschiebepersonale  arbeiten  müssen,  und  der 
die  Leistungsfähigkeit  stark  beeinträchtigt,  auf  ein  Mindestmaß 
herabzudrücken  (Beschreibung  Stellwerk  1920,  S.  65).  Die  Vorschläge 
Ammanns  über  ein  wirksames  Ablaufsignal  mit  drei  Signalbildern 
sind  bei  den  ehemals  preußischen  Staatsbahnen  schon  seit  dem 
Jahre  11)13  verwirklicht.  Das  Ablaufsignal  ist  seit  1917  als  Signal  40 
unter  den  besonderen  Signalen  der  ehemals  preußisch; hessischen 
Staatsbahnen  aufgeführt  (Stellwerk  1917,  S.  185). 

Ä)  Die  gesperrt  gedruckten  Bahnhöfe  besitzen  eine  Umladeanlage 
für  Stückgut. 

8)  Bischofsheim.  Freiburg  und  Falkenberg  haben  nur  eine  für 
beide  Seiten  vereinigte  Richtungsgruppe;  bei  Falkenberg  kommt  der 
obere  Bahnhof  in  Betracht. 

7)  Bei  der  West -Ost -Richtung  von  Engelsdorf  liegen  die  Rich- 
tungs-  und  Stationsgleise  in  durchgehendem  Gefälle. 

s)  Rothensee  ist  für  die  Ost- West-Richtung  Kopfbahnhof,  für  die 
Nord-Süd-Richtung  Durchgangsbahnhof. 


In  Teil  5  (Richtungsgruppen)  kann  der  Satz  „in  der  Richtungs- 
gruppe ist  eine  geringere  Anzahl  Gleise  von  Vorteil,  weil  sonst  eine 
außerordentliche  Breitenentwicklung  und  lange  Weichenstraßen  in  den 
Ablaufbergen  nötig  werden"  bei  Anfängern  Anlaß  zu  Mißverständnissen 
geben.  Bei  dem  Versuch,  den  Betrieb  entsprechend  den  Schwankungen 
des  Verkehrs  wirtschaftlich  zu  gestalten,  ist  man  bei  vorhandenen 
Anlagen,  nicht  nur  bei  den  ehemals  preußischen  Bahnen,  überaus 
häufig  auf  das  Fehlen  von  Richtungsgleisen  gestoßen,  deshalb  kann 
nicht  eindringlich  genug  darauf  hingewiesen  werden,  daß  die  Zahl 
der  Richtungsgleise  in  bezug  auf  Erweiterungsmöglichkeit  und  Länge 
reichlich  bemessen  sein  muß.:')  Ammann  hebt  hervor,  daß  lange 
Richtungsgleise  überall  von  Vorteil  sind,  daß  „aber  oft  die  Verhältnisse 
eine  gehörige  Läugenentwicklung  verbieten".  Diesem  Nachsatz  wird 
von  den  Betriebsleitern,  den  Amtsvorständen  und  Vorstehern,  die 
sich  täglich  mit  solchen  unzulänglichen  Anlagen  zu  beschäftigen 
haben,  nicht  zugestimmt  werden.  Sie  werden,  falls  nicht  unüber- 
windliche Hindernisse  wie  im  Gebirge  vorhanden  sind,  stets  darauf 
dringen  müssen,  daß  die  Gleise  lang  genug  sind.  Denn  zu  kurze 
Ricbtungsgleise  erhöhen  die  Betriebskosten  stark  und  verringern  die 
Leistungsfähigkeit  außerordentlich.  Daß  bei  den  ausgeführten  Bahn- 
höfen häufig  die  Richtungsgleise  eine  zu  geringe  Länge  haben,  ändert 
nichts  an  der  Richtigkeit  der  vorstehenden  Angaben.  Mit  Rücksicht 
auf  die  vorhandenen  Mittel  oder  auf  örtliche  Verhältnisse  wird  leider 
manche  Bauanlage  geschaffen,  die  den  Forderungen  der  Praxis  nicht 
standhält.  Sache  der  Baufachleute  muß  es  sein,  trotz  der  Breiten- 
entwicklung und  trotz  der  Länge  die  Anlage  so  auszubilden,  daß  die 
ablaufenden  Wagen  bis  ans  Ende  der  Gleise  kommen.  Sehr  wichtig 
für  diesen  Zweck  ist,  daß  die  Gleise  gerade  sind :  um  das  Laufen  der 
Wagen  bis  ans  Ende  der  Gruppen  zu  erreichen,  wird  man  vorteilhaft 
die  Richtungsgleise  in  ein  leichtes  Gefälle  von  etwa  1 : 400  bis  1 : 800 
legen;  es  wäre  auch  zu  prüfen,  ob  man  nicht  bei  einzelnen  Gleisen 
an  der  Außenseite,  in  die  man  erst  nach  Durchfahren  mehrerer 
Weichen  gelangen  kann,  Weichen  mit  einem  größeren  Halbmesser 
(1 : 10  oder  gar  1 : 14)  verwenden  muß ,  um  die  große  Bremswirkung 
der  Weichen  zu  verringern.  . 

Bei  Beobachtung  des  Betriebs  an  den  Ablaufanlagen  und  bei 
Überschlagung  der  ungeheuren  Menge  lebendiger  Kraft,  die  täglich 
auf  deutschen  Verschiebebahnhöfen  nutzlos  vernichtet  werden  muß, 
muß  man  sich  fragen,  ob  wir  mit  diesem  System,  bei  dem  der 
Weisheit  letzter  Schluß  eine  Erhöhung  des  Berges  und  ein  Vermehren 
der  Abbremssungen  ist,  überhaupt  auf  dem  richtigen  Wege  sind.  Viel- 
leicht ist  eine  befriedigende  Lösung  nach  der  Richtung  der  um- 
gekehrten „Gleisbremse",  des  „Gleisantriebs"  oder  besser  des 
„Wagenantriebs"10)  zu  suchen.  Man  könnte  z.  B.  dicht  unter  dem 
höchsten  Punkt  des  Ablaufberges  auf  beiden  Seiten  des  Ablaufgleises 
auf  eine  Länge  von  5  bis  10  m  abwechselnd  zu  benutzende  Vorrich- 
tungen anbringen,  durch  die  den  voraussichtlich  schlecht  laufenden 
Wagen  eine  Beschleunigung  erteilt  würde.  Als  Antriebsvorrichtung 
könnte  ein  Spill  mit  Sfeil  in  Frage  kommen,  an  dessen  oberem  Ende 
ein  winkeleisenartig  ausgebildeter  Haken  anzubringen  wäre.  Dieser 
Haken  könnte  unmittelbar  von  Hand  an  die  Stirnwand  des  Bahn- 
wagens gelegt  werden,  kurz  bevor  das  Spill  anzieht.  Der  Haken  müßte 
in  Höhe  des  Spills  von  der  Stirnwand  abfallen.  Vereinzelte,  zu  früh 
in  den  Richtungsgleisen  zum  Stehen  gekommene  Wagen  müßten  mit 
zweckmäßig  auszubildenden  Wagenschiebern  vorwärts  getrieben  werden, 
damit  das  überaus  leistungsmindernde  und  teure  Nachdrücken  durch 
Lokomotiven  in  den  Richtungsgleisen  verhindert  wird. 

Bei  solcher  Ausbildung  der  Ablaufanlage  würde  erreicht,  daß  die 
Berge  niedriger  gemacht  werden  könnten,  daß  nicht  so  viele  Ab- 
bremsungen  nötig  und  Wagenbeschädigungen  weniger  zahlreich  würden 
und  daß  vor  allem  auch  bei  Gegenwind  die  Ablaufanlage  stets 
leistungsfähig  bliebe.  Die  im  Interesse  der  Betriebskosten  günstigste 
Ausbildung  so  mancher  baulichen  Einzelheiten  der  Verschiebebahnhöfe 
läßt  noch  zu  wünschen  übrig.  Es  wäre  dringend  erforderlich,  daß  die 
(allerdings  bis  jetzt  noch  nicht  eingerichtete)  Bauabteilung  im  Reichs- 
verkehrsministerium unter  Benutzung  der  jetzt  zur  Verfügung  stehenden 
Erfahrungen  aller  deutschen  Bahnen  diesem  Gegenstand  ihre  Aufmerk- 
samkeit zuwendete. 

Im  Punkt  6  (Stationsgruppen)  beschäftigt  sich  der  Verfasser  ein- 
gehend mit  der  Gruppenbildung  nach  Stationen,  die  m.  E.  im  all- 
gemeinen auf  norddeutschen  Bahnhöfen  nicht  die  Bedeutung  wie 
offenbar  im  Süden  hat.  Ammann  weist  an  Hand  ausführlicher  Dar- 
legungen überzeugend  nach,  was  den  Praktikern  wohl  schon  lange 
geläufig  ist,  daß  es  bei  Flachbahnhöfen  im  allgemeinen  nicht  vorteil- 
haft ist,  die  Stationsgruppe  zwecks  Vermeidung  rückläufiger  Bewe- 
gungen in  unmittelbarer  Verlängerung  der  Richtungsgruppe,  durch 
einen  Ablaufberg  mit  ihr  verbunden,   anzulegen,    sondern   daß  es 

'•')  Archiv  19  IS,  S.  184. 

10)  Baseler,  Zwangläulige  Ablaufbewegung.  Zeitschr.  d.  Vereins 
deutscher  Eisenbahn  Verwaltungen  1918,  Nr.  20  u.  21. 
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besser  ist,  die  Stationsordnung  durch  Rückwärtsbewegung  auszu- 
führen. Es  bedarf  keiner  Erwähnung,  daß  zwei  hintereinander- 
geschaltete Stationsgruppen,  wie  sie  A.  Blum  im  Organ  für  Fort- 
schritte des  Eisenbahnwesens  1900,  S.  217  beschrieben  hat,  sich  in  der 
Praxis  ebenfalls  nicht  bewährt  haben  (Bahnhof  Wedau).  Es  hat  ver- 
hältnismäßig lange  gedauert,  bis  die  praktischen  Erfahrungen  zeigten, 
daß  die  vor  etwa  20  Jahren  aufgekommene  Losung:  „Möglichste  Ver- 
meidung jeder  Rückwärtsbewegung  beim  Rangieren"  ohne  Beein- 
trächtigung der  Leistungsfähigkeit  der  Gesamtanlage  nicht  übertrieben 
werden  darf.  Da,  wo  sehr  viele  Züge  nach  Stationen  geordnet  werden 
müssen,  ist  zweifellos  eine  scharfe  Prüfung  am  Platz,  ob  nicht  eine 
Beschleunigung  auf  Bahnhöfen  mit  Ablaufbergen  dadurch  erzielt 
werden  kann,  daß  man  die  Gruppenbildung  nach  Stationen  in  durch- 
gehendem Gefälle  vornimmt,  so  wie  es  Ammann  recht  zweckmäßig 
vorschlägt.  Seine  Anregungen  in  dieser  Richtung  sind  da,  wo  Stations- 
ordnung eine  große  Rolle  spielt,  durchaus  beachtenswert.  Die  Angabe 
auf  Seite  27,  daß  man  „neuerdings  in  Preußen  in  verschiedenen  Ver- 
schiebebahnhöfen zu  Weichen  1 : 7  übergegangen  sei",  ist  nicht  zu- 
treffend. Allerdings  sind  auf  den  Verschiebebahnhöfen  Rothensee  und 
Kalk-Nord  sowie  verschiedenen  kleineren  Bahnhöfen  bis  1912  im  ganzen 
etwa  600  Weichen  1:7  bei  den  ehemals  preußischen  Bahnen  verlegt 
worden,  doch  haben  sich  bei  ihnen,  abgesehen  von  der  vielfach 
schnellen  Abnutzung  wegen  des  Halbmessers  von  140  m  bei  Fahrten 
mit  schwereren  Lokomotiven,  viele  Schwierigkeiten  ergeben  (30  vH  der 
Unfälle  auf  Bahnhof  Kalk-Nord  werden  auf  diese  Weichen  zurück- 
geführt), so  daß  mit  einem  weiteren  Gebrauch  dieser  Weichen  nicht 
mehr  zu  rechnen  ist.  Dagegen  haben  sich  in  Anlehnung  an  süd- 
deutsche Formen  im  Jahre  1913-  einzelne  versuchsweise  eingebaute 
Probeweichen  1:8  mit  180  m  Halbmesser  gut  bewährt,  so  daß  in 
nächster  Zeit  die  Verwendung  einer  größeren  Zahl  solcher  Versuchs- 
weichen 1  :  8  beabsichtigt  ist. 

Wenn  auch  dem  Verfasser  in  Punkt  7  (Ausfahrgruppen)  unbedingt 
darin  beigestimmt  wird,  daß  stets  eine  besondere  Ausfahrgruppe  (Vor- 
fahrgleise) anzulegen  ist,  so  möchte  ich  trotzdem  empfehlen,  daß  man 
bei  einigen  Gleisen  der  Richtungsgruppe  im  allgemeinen  die  Möglich- 
keit unmittelbarer  Ausfahrt  mit  Signal  vorsieht.  Bei  Stockungen  hat 
sich  diese  Anordnung  stets  als  sehr  vorteilhaft  erwiesen,  weil  in 
solchen  Zeiten  häufiger  nicht  die  zuerst  fertiggestellten  (und  schon  in 
den  Ausfahrgleisen  stehenden)  Züge  abfahren  können.  Daß  es  in 
vielen  Fällen  ausreichend  ist,  einen  Zug  eine  halbe  Stunde  vor  Ab- 
fahrt in  die  Ausfahrgruppe  vorzuziehen,  möchte  ich  verneinen.  Wenn 
mau  die  Zeit  zur  Feststellung  der  Zahl  der  Gleise  benutzen  will, 
muß  man  mindestens  eine  Stunde  nehmen.  Bei  der  Bemessung  der 
Gleiszahl  für  die  Ausfahrten  ist  daran  zu  denken,  daß  die  Züge 
häufig  wegen  irgendwelcher  kleinen  Störungen  nicht  sofort  abfahren 
können. 

Die  Behandlung  der  Packwagenanlagen  (von  Ammann  Personal- 
wagen -  Hinterstellungsgruppe  genannt)  im  Punkt  8.  bei  den  Hinter- 
stellungsgleisen (Abstellgleisen  für  überzählige  Wagen)  scheint  nicht 
richtig,  da  die  Packwagengleise  in  dem  Sinne  keine  Hinterstellungs- 
gleise sind.  Der  Verfasser  beschäftigt  sich  nicht  eingehend  mit  der 
Unterbringung  dieser  Gleise,  da  sie  nach  seiner  Meinung  am  besten 
zu  den  Lokomotivanlagen  gehören,  die  er  außerhalb  seiner  Betrachtung 
läßt.  Diese  Auffassung  ist  wohl  zutreffend,  doch  kann  ihm  darin 
nicht  beigetreten  werden,  daß  am  vorteilhaftesten  eine  einheitliche, 
in  unmittelbarer  Nähe  der  Lokomotivschuppen  gelegene  Packwagen- 
gruppe ist  und  daß  zur  Erreichung  dieser  Gruppe  kleine  Umwege 
für  die  ein-  und  ausrückenden  Lokomotiven  mit  in  Kauf  genommen 
werden  können.  In  vielen  Fällen,  z.  B.  bei  fast  allen  zweiseitigen 
Verschiebebahnböfen,  wo  häufig  die  Ein-  und  Ausfahrgruppen  ent- 
gegengesetzter Richtungen  dicht  beieinander  liegen,  wird  es  meist 
zweckmäßig  sein,  für  jede  Bahnhofseite  eine  besondere,  an  den 
Lokomotivverkehrsgleisen  bequem  liegende  Packwagengruppe  unter- 
zubringen. Da  in  Norddeutschland,  abgesehen  von  einigen  westlichen 
Direktionen,  die  Packwagen  nach  bestimmten  Umlaufplänen  benutzt 
werden,  so  daß  z.  B.  ein  von  Hamm  nach  Seelze  gelaufener  Packwagen 


nach  kurzer  Zeit  von  Seelze  nach  Hamm  zurückläuft,  so  entstehen 
bei  Vorhandensein  zweier  Packwagengruppen  die  geringsten  Leerläute 
innerhalb  des  Bahnhofs.  Außerdem  ist  die  Möglichkeit  vorhanden, 
daß  der  Zugführer  seine  Papiere  bequemer  an  den  Zug  bekommt,  da 
in  der  Nähe  derartig  angelegter  Packwagengruppen  auch  wohl  meist 
die  Gebäude  für  die  Zugabfertigungen  liegen  werden.  Ebenso  wie 
für  Packwagen  empfiehlt  es  sich  auch  unter  Umständen  für  die 
Unterbringung  der  Lokomotiven  bei  zweiseitigen  Bahnhöfen  zwei  ge- 
trennte Schuppenanlagen  vorzusehen,  weil  auf  diese  Weise  die  Be- 
hinderungen der  Lokomotivfahrten  mit  anderen  Fahrten  sehr  gering 
werden.  Falls  es  möglich  ist,  für  die  Lokomotivverkehrsgleise  Unter- 
führungen unter  den  Ablaufbergen  herzustellen,  wird  man  von  dieser 
Teilung  der  Lokomotivschuppenanlage,  die  natürlich  eine  schwierigere 
Beaufsichtigung  durch  den  Vorstand  der  Betriebswerkstätte  im  Gefolge 
hat,  vorteilhaft  absehen  (Bahnhof  Gremberg). 

Im. Punkt  9  werden  die  Verkehrs-,  Übergabe-  und  Ausziehgleise 
besprochen.  Ammann  empfiehlt  bei  Lokomotivgleisen  Halbmesser  von 
180  m.  Für  stark  befahrene  Lokomotivgleise  mit  größerer  Krümmungs- 
länge möchte  ich  davon  abraten,  denn  bei  Verwendung  schwerer 
Lokomotiven  ist  die  Abnutzung  solcher  Gleise  sehr  stark,  und  die  Spur 
ist  schlecht  zu  halten,  so  daß  häufiger  Ausbesserungen  nötig  werden, 
die  den  Betrieb  behindern.  Da  die  Eckverkehrsanlagen  bei  den  zwei- 
seitigen Bahnhöfen,  die  die  überwiegende  Mehrzahl  aller  ausgeführten 
Verschiebebahnhöfe  bilden,  die  Leistungsfähigkeit  und  die  Betriebs- 
kosten in  hohem  Grade  beeinflussen,  so  hätte  man  an  dieser  Stelle  ein- 
gehendere Darlegungen  über  die  möglichste  Unschädlichmachung  des 
Eckverkehrs  durch  bauliche  Anlagen  erwartet. 

Wenn  der  Verfasser  in  der  Einleitung  sagt,  daß  bei  der  Wahl 
der  Grundform  eines  Verschiebebahnhofs  bisher  nicht  Vergleiche  der 
Leistungsfähigkeit  und  der  Betriebskosten  verschiedener  Anordnungen, 
sondern  meist  nur  allgemeine  Betrachtungen  den  Ausschlag  gegeben 
haben,  so  kann  dies  nur  hinsichtlich  der  Betriebskosten  anerkannt 
werden.  Diesem  Punkt  ist  tatsächlich  früher  nicht  die  genügende 
Beachtung  geschenkt  worden.  Wir  wissen  heute  z.  B.  noch  nicht,  ob 
der  Betrieb  auf  einem  Bahnhof  mit  durchgehendem  Gefälle,  der  zwar 
wenig  Lokomotiven,  dafür  aber  mehr  Bremser  und  Rangierer  erfordert, 
tatsächlich,  wie  es  den  Anschein  hat,  billiger  als  auf  einem  Bahnhot 
mit  Ablaufbergen  ist;  wir  wissen  nicht,  wie  sich  infolge  der  Bahnhofs- 
ausgestaltung der  Lokomotivbedarf  und  der  Personalbedarf  bei  zwei- 
seitigen und  einseitigen  Flachbahnhöfen,  umgerechnet  auf  1000  oder 
2000  usw.  eingeordnete  Wagen,  verhalten.11)  Mit  Rücksicht  darauf,  daß 
auch  bei  sogenannten  älteren  Verschiebebahnhöfen  recht  ansehnliche 
Leistungen  zu  verzeichnen  sind  (Halle  3736,  Cassel  3949,  Holzwickede 
4030  Wagen),  wird  auch  die  Frage  zu  prüfen  sein,  ob  nicht  wegen 
der  im  allgemeinen  wohl  erheblich  niedrigeren  Baukosten  im  Einzelfall 
bei  etwa  gleichbleibenden  Betriebskosten  von  einer  sogenannten  neu- 
zeitlichen Anlage  Abstand  zu  nehmen  sein  wird.  Bei  der  vergleichenden 
Ermittlung  der  Betriebskosten  wird  man  auch  die  Wagenbeschädigungen 
beim  Verschiebedienst,  die  in  neuerer  Zeit  erhebliche  Kosten  und  eine 
nennenswerte  Verminderung  der  Leistungsfähigkeit  verursachen,  in 
den  Kreis  der  Betrachtungen  ziehen  müssen.  Man  kann  wohl  damit 
rechnen,  daß  die  tiefere  Eindringung  in  die  Frage  der  Betriebskosten 
dahin  führen  wird,  der  Bau  Wissenschaft  im  Bahnhofsbau  nach  ver- 
schiedenen Richtungen  hin  neue  Wege  zu  weisen. 

Es  darf  angenommen  werden,  daß  das  auf  diesem  Gebiet  infolge 
des  Krieges  Versäumte  durch  die  Reichseisenbahnen  in  der  Folgezeit 
nachgeholt  werden  wird.  Im  Reichsverkehrsministerium  ist  seit  einiger 
Zeit  ein  Referat  geschaffen  worden,  das  sich  hauptsächlich  mit  der 
Ermittlung  der  Betriebskosten  und  der  Feststellung  der  günstigsten 
Fahrzeiten  im  Güterzugverkehr  befassen  wird,  und  das  daher  sowohl 
bei  der  Lösung  der  noch  strittigen  Fragen  auf  dem  Gebiet  der  Ver- 
schiebebahnhöfe als  auch  bei  allen  anderen  Fragen  der  wissenschaft- 
lichen Betriebsforschung  entscheidend  mitzuwirken  geeignet  ist. 
Berlin.  Heinrich,  Geheimer  Baurat. 


u)  1919  d.  Bl.,  S.  333. 


Die  Hohlwände  aus  gewöhnlichen  Ziegelsteinen  nach  den 
Abb.  3  u.  4  auf  S.  31  d.  Bl.  sind  nach  einer  Erklärung  des  Architekten 
K.  Stodieck  von  diesem  und  von  dem  Ingenieur  Sandor  Tauber 
ans  Budapest  in  genau  dem  gleichen  Ziegelverband  vollkommen  un- 
abhängig voneinander  erfunden  und  ausgeführt  und  genießen  beide 
durch  Deutsches  Reichs  -  Gebrauchsmuster  patentamtlichen  Schutz. 
Um  in  Zukunft  Mißverständnissen  infolge  dieses  Umstandes  vor- 
zubeugen, erklärt  der  Architekt  K.  Stodieck  hierdurch,  daß  die 
Steinwerke  M.Krebs,  Weida  i.  Th.,  allein  die  Vollmacht  haben,  die 
Tauberwand  im  Tauber -Stodieck -Verband  auszuführen  oder  ausführen 
zu  lassen. 


Der  bei  der  Azetylenherstellung  gewonnene  Karbidkalk  ist 
nach  einem  für  den  Deutschen  Kalkbund  in  Berlin  von  Professor 
Dr.  H.  Seger  und  E.  Cramer  erstatteten  Gutachten  gelöschter  Kalk, 
Ca  (OH)3,  nicht  aber  Ätzkalk,  der  in  der  handelsüblichen,  eingedickt 
breiigen  Form  zu  mehr  als  zwei  Fünfteln  aus  Wasser  besteht  und 
als  Verunreinigungen  erhebliche  Mengen  von  Kieselverbindungen, 
Karbidresten,  Kalziumsulfid  und  als  Farbstoff  Kohleteilchen  aufweist. 
Nach  den  untersuchten  Proben  enthalten  10  Gewichtsteile  Karbid- 
kalk nur  das  3,4  Teilen  Ätzkalk  entsprechende  Kalkhydrat,  während 
6,6  Teile  nicht  verwertbare  Abfallstoffe  darstellen.  Wenn  daher  auch 
der  Karbidkalk  als  Mauermörtel  unbedenklich  zu  verwenden  ist,  so 
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wird  seine  Verwendung  bei  den  heutigen  Verkehrschwierigkeiten  wohl 
örtlich  beschränkt  bleiben. 

Wasserwage  zum  Heben  schwimmender  Körper.  D.  K.  P.  .104  888. 
(Zusatz  zum  Patent  301 975).  Albert  Schneiders  in  Aachen;  (vgl.  S.  380 
u.  331  d.  Bl.).  —  Nach  Abb.  I,  2  u.  3  besteht  die  Anlage  aus  der  oberen 
Einzelkammer  a,  der  mittleren  Doppelkammer  B'  und  der  unteren 
Einzelkammer  c,  ferner  aus  dem  dreikammerhoben  Behälter  B,  in  dem 
sich  der  in  drei  gleich  hohe  Kammern  a',  b',  c'  eingeteilte  Schwimmer  S 
in  einer  Hubhöhe  von  zwei  Kammerhöhen  bewegt.  In  der  Höhenlage 
der  Doppelkammer  B'  ist  noch  die  Hilfskammer  b,  in  Größe  und 
Höhe  einer  Schwimmerkammer  gleich,  angeordnet.  B  steht  mit  B' 
durch  den  Kanal  k  in  Verbindung,  so  daß  die  Höhe  zwischen  Unter- 
und  Oberwasser  in  B'  der  wechselnden  Höhe  des  Wasserspiegels  in  B 
entspricht.  Beim  höchsten  Schwimmerstand  (Abb.  2)  befindet  sich 
die  unterste  Schwimmerkammer  c',  beim  tiefsten  Schwimmerstand 
(Abb.  3)  die  oberste  Schwimmerkammer  a'  in  Höhenlage  der  Doppel- 
kammer B'  und  der  Hilfskammer  b.  Der  Schwimmer  S  hängt  an  den 
Uber  die  Räder  r  geführten,  mit  Gegengewichten/;  versehenen  Seilen  m. 
Kammer  a'  steht  mit  Kammer  a,  b'  mit  b,  und  c'  mit  c  in  (nicht  ge- 
zeichneter) Verbindung.  Beim  mittleren  Schwimmerstand  (Abb.  1) 
sind  alle  Kammern  zur  Hälfte  mit  Wasser  gefüllt.  Wie  Abb.  4  zeigt, 
kann  der  Schwimmer  £  und  die  Hilfskammer  b  in  beliebig  viele  Teile 
zerlegt  werden,  nur  muß  der  Gesamtinhalt  der  Einzelteile  der  bestimmten 
Wassermenge  entsprechen.    Wird  nun  der  hochstehende  Schwimmer 


V  U.W. 


Abb.  2 


(Abb.  2)  durch  sein  Antriebgewicht,  z.  B.  durch  Überhöhung  des 
Wasserspiegels  der  Kammer  b,  belastet,  so  sinkt  der  Schwimmer  bis 
zu  seinem  tiefsten  Stand  (Abb.  3)  und  nimmt  die  Wassermenge  aus 
den  Kammern  a,  c  und  6  in  seine  Kammern  a',  b',  &  auf,  füllt  aber 
zugleich  die  Doppelkammer  B'  durch  Verdrängung  einer^Wassermenge 
von  zwei  Kammern  aus  Behälter  B.  Durch  das  Steigen  des  Wasser- 
spiegels in  B  um  eine  Kammerhöhe  verdrängt  der  eingetauchte 
Schwimmer  die  Wassermenge  von  drei  Schwimmerkammern;  somit 
ist  durch  das  Zufließen  des  Wassers  aus  der  Hilfskammer  b,  außer 
demjenigen  aus  den  Kammern  a  und  c,  der  Ausgleich  zwischen  der 
Schwimmerbelastung  und  Auftrieb  in  jeder  Höhe  gegeben.  'Die  Ge- 
wichte g  an  den  Seilen  m  dienen  zum  Ausgleich  des  durch  die  Wand- 
stärken des  Schwimmers  gegebenen  Gewichtsunterschiedes  zwischen 
Schwimmerbelastung  und  Auftrieb.  Bei  Betätigung  der  Schleusen- 
treppe (Abb.  4)  ist  die  Möglichkeit  gegeben,  in  allen  drei  Kammern 
gleichzeitig  das  Steigen  oder  Fallen  des  Wassers  zum  Heben  oder 
Senken  von  Schiffen  ohne  Unterbrechung  zu  benutzen,  da  in  der 
mittleren  Doppelkammer  die  zu  Berg  und  zu  Tal  fahrenden  Schiffe 
sich  kreuzen  können.  Fährt  z.  B.  ein  in  der  Kammer  a  gesenktes 
Schiff  in  die  Kammer  B',  so  wird  es  bis  an  die  rechtsseitige  Wand 
talwärts  gebracht,  während  ein  anderes  Schiff  sich  in  dieser  Kammer 
rechtsseitig  bergwärts  befindet,  um  von  hier  aus  in  die  Kammer  a 
geschleust  zu  werden,  wobei  zugleich  ein  drittes  Schiff  in  die  Kammer  c 
einfährt,  nachdem  ein  anderes  Schiff  diese  Kammer  verlassen  hat. 
Wird  hiernach  und  nach  Schließung  der  Tore  die  Wage  in  Bewegung 
gesetzt  und  das  Unterwasser  mit  dem  Oberwasser  in  den  einzelnen 
Kammern  gewechselt,  so  fährt  das  Schiff  aus  der  Kammer  c  rechts 
ausweichend  in  die  Kammer  B'  und  darauf  das  rechts  talwärts  an- 
gelegte Schiff  von  B'  nach  c,  wobei  gleichzeitig  das  Schleusen  in  der 
Kammer  a  in  Verbindung  mit  der  oberen  Wasserhaltung  in  derselben 
Weise  erfolgt. 

Bücherschau. 

Der  Eisenbetonbau,  seine  Theorie  und  Anwendung.  Heraus- 
gegeben von  £>r.=3ng.  e.  h.  E.  Mörsch,  Professor  an  der  Technischen 
Hochschule  Stuttgart.    Fünfte,  vollständig  neu  bearbeitete  und  ver- 


mehrte Auflage.  I.  Band,  1.  Hälfte.  Stuttgart  1920.  Konrad  Wittwer. 
VIII  u.  471  S.  in  gr.  8°  mit  353  Textabb.  Geb.  36  Jt  und  20  vH  Teuerungs- 
zuschlag. 

Das  Jahr  1902  ist  für  die  Entwicklung  des  Eisenbetonbaues  von 
Bedeutung  gewesen.  Auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  bietet  die 
Abteilung  des  Deutschen  Beton -Vereins  mit  einer  Reihe  bemerkens- 
werter Eisenbetonbauten  einen  guten  Überblick  über  das  große  An- 
wendungsgebiet der  neuen  Bauweise  und  widerlegt  so  praktisch  an 
einzelnen  Beispielen  eine  Reihe  von  Zweifeln  und  Vorurteilen,  die  auf 
vielen  Gebieten  der  Einführung  des  Eisenbetons  bisher  hemmend  ent- 
gegengestanden haben.  Gleichzeitig  erfährt  die  theoretische  Er- 
forschung einen  mächtigen  Antrieb  durch  zwei  Bücher,  die  kurz  hinter- 
einander erscheinen  und  die  Kenntnis  von  dem  Wesen  des  Eisen- 
betons weiteren  Kreisen  vermitteln.  Es  sind  dies  die  „GrundzUge  für 
die  statische  Berechnung  der  Beton-  und  Eisenbetonbauten"  von 
M.  Koenen  und  .,Der  Betoneisenbau,  seine  Anwendung  und  Theorie" 
von  Wayss  u.  Freytag,  A.-G.,  in  dem  theoretischen  Teil  bearbeitet 
von  E.  Mörsch.  Der  Verfasser  des  ersten  Buches,  der  im  Jahre  1886 
als  erster  das  Wesen  des  Eisenbetons  richtig  gedeutet  hat  und  dessen 
hervorragende  Verdienste  um  die  Einführung  und  Ausbildung  der 
Verbundbauweise  allgemein  bekannt  sind,  übergibt  hier  der  Öffent- 
lichkeit die  Berechnungsweise,  die  er  selbst  bereits  seit  Jahren  bei  den 
zahllos  von  ihm  ausgeführten  Bauwerken  angewendet  hat.  In  dem 
zweiten  Buch  entscheidet  sich  Mörsch  für  die  gleiche  Theorie.  Die 
in  diesen  beiden  Büchern  vertretene  Auffassung  von  dem  Wesen  des 
Eisenbetons  hat  sich  allgemein  durchgesetzt;  auf  den  hier  entwickelten 
theoretischen  Grundlagen  bauen  sich  die  Erfolge  auf,  die  der  Eisen- 
betonbau auf  allen  Gebieten  der  Technik  errungen  hat.  Beide  Bücher 
sind  seitdem  in  einer  Reihe  von  Auflagen  erschienen.  Augenblicklich 
liegt  die  fünfte  Auflage  des  Mörschschen  Buches  vor. 

Die  Entwicklung,  die  der  Eisenbetonbau  in  den  IS  Jahren  seit 
dem  Erscheinen  der  ersten  Auflage  genommen  hat,  spiegelt  sich  in 
einem  entsprechenden  Anschwellen  des  Werkes  wieder.  Ursprünglich 
ein  Büchlein  von  118  Seiten,  ist  es  bei  der  vierten  Auflage  im  Jahre  1912 
bereits  ein  stattlicher  Band  mit  710  Seiten.  Die  fünfte  Auflage  ist 
vollständig  neu  bearbeitet  und  erscheint  wegen  des  weiterhin  ver- 
größerten Umfanges  in  zwei  Bänden,  von  denen  der  erste  den  theo- 
retischen Teil  und  der  zweite  die  Anwendungen  behandelt.  Der 
theoretische  Band  wird  wiederum  in  zwei  Hälften  herausgegeben, 
deren  erste  bisher  erschienen  ist.  Sie  enthält  zunächst  einen  aus- 
führlichen Abschnitt  über  die  Baustoffe  und  ihre  Eigenschaften  und 
bespricht  sodann  die  achsiale  Druckbeanspruchung,  die  Knickung,  die 
einfache  Biegung  sowie  die  Biegung  mit  Achsialkraft.  Die  Wirkung 
der  Schuhkräfte,  die  Plattenversuche  und  die  Frage  der  Formänderung 
werden  in  der  zweiten  Hälfte  erörtert,  die  demnächst  erscheinen  soll. 
Dem  bewährten  Grundsatz,  das  Hauptgewicht  auf  die  richtige  Erkenntnis 
des  statischen  Zusammenwirkens  der  beiden  Baustoffe  Eisen  und  Beton 
zu  legen  und  die  theoretischen  Entwicklungen  stets  mit  den  Versuchs- 
ergebnissen zu  vergleichen,  ist  der  Verfasser  auch  bei  dieser  Auflage 
gefolgt.  Die  reichhaltigen  Ergebnisse  der  großzügig  angelegten  Versuche 
des  Deutschen  Ausschusses  für  Eisenbeton,  die  in  den  letzten  Jahren 
unsere  Kenntnis  über  das  Wesen  und  das  Verhalten  des  Eisenbetons 
in  vielen  Punkten  ergänzt  und  vertieft  haben,  sind  weitgehend  be- 
rücksichtigt und  klar  und  übersichtlich  verwertet.  Mehr  als  früher 
ist  auf  die  Bemessung  _der  Querschnitte  eingegangen.  In  dieser  Hin- 
sicht werden  besonders  die  Untersuchungen  in  dem  Abschnitt  „Biegung 
mit  Achsialkraft'"  hoch  willkommen  sein.  Eine  große  Zahl  von  Be- 
messungstafeln ist  neu  hinzugekommen;  sie  sind  unter  Beachtung  der 
amtlichen  Bestimmungen  des  Jahres  191G  entworfen  und  vereinfachen 
wesentlich  das  Auffinden  geeigneter  Querschnitte  oder  die  Prüfung 
bei  gegebenen  Abmessungen.  Derartige  Bemessungstafeln  sind  vor- 
handen für  gewöhnlich  bewehrte  und  umschnürte  Säulen,  für  die 
vorkommenden  Fälle  rechteckiger  und  T-förmiger  Querschnitte,  die 
auf  Biegung  beansprucht  werden,  und  für  die  verschiedenen  Möglich- 
keiten bei  Biegung  mit  Achsialkraft. 

Es  würde  zu  weit  führen,  im  einzelnen  auf  die  Verbesserungen 
und  Erweiterungen  einzugehen,  die  die  neue  Auflage  gegenüber  der 
im  Jahre  1912  erschienenen  vierten  Auflage  (vgl.  Jahrg.  1912  d.  Bl., 
S.  435)  aufweist.  Der  Name  Mörsch  und  sein  Buch  sind  zu  bekannt, 
als  daß  es  noch  einer  besonderen  Empfehlung  bedarf.  Wer  sich  in 
eingehender  wissenschaftlicher  Weise  mit  dem  Wesen  der  Eisenbeton- 
bauweise unter  Berücksichtigung  der  neuesten  Forschungsergebnisse 
vertraut  machen,  wer  sich  in  schwierigen  Fällen  Rat  holen  und  wer 
schließlich  bei  dem  Entwurf  oder  der  Nachrechnung  von  Eisenbeton- 
konstruktionen ein  geeignetes  Rüstzeug  haben  will,  der  greife  mit 
Vertrauen  zu  diesem  Buch. 

Die  Ausstattung  des  Werkes  ist  vorzüglich  und  unterscheidet 
sich  im  Papier,  im  Druck  und  in  der  Ausführung  der  Abbildungen 
in  keiner  Weise  von  der  guten  Friedensausstattung  der  früheren 
Auflagen.  W.  N. 


Verlag  toii  Wilhelm  Em  tt  *  8  o  hn,  Berlin.  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  yerantwortlich  Fr.  S  chultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernit,  Berlin 
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mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

tierausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  30.  Oktober  1920. 
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Preußen.   •  . 

Versetzt  sind:  der  Regierungs-  und  Baurat  Joseph,  Vorstand 
des  Wasserbauamts  in  Geestemünde,  unter  Verleihung  einer  gehobenen 
Regierungs-  und  Bauratstelle  an  die  Regierung  in  Stade,  die  Regie- 
rungs- und  Bauräte  Vogel  von  Breslau,  Oderstrombauverwaltung, 
nach  Geestemünde  als  Vorstand  des  Wasserbauamts  und  2)r.=3ng. 
Schinkel  in  der  Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffent- 
lichen Arbeiten  nach  Magdeburg  als  Vorstand  des  dort  eingerichteten 
Neubauamts  für  die  Endstrecke  des  Weser-Elbe-Kanals. 

Der  frühere  Marinebaumeister,  jetzige  Regierungsbaumeister 
I)i'.=3n0-  Wilhelm  Teubert  in  Minden  i.  W.  ist  endgültig  in  die 
Staatswasserbauverwaltung  übernommen. 

Der  Professor  ®r.«3ng.  Erich  Giese  in  Charlottenburg  ist  zum 


ordentlichen  Honorarprofessor  in  der  Abteilung  für  Bauingenieur- 
wesen an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  ernannt  worden. 

Der  bisherige  Dozent  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  Pro- 
fessor Dr.  Paul  Schubring  ist  zum  ordentlichen  Professor  an  der 
Technischen  Hochschule  Hannover  ernannt  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  Liebs ch  ist  der  Oberbauleitung  für 
den  Masurischen  Kanal  in  Insterburg  überwiesen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
S)r.=Sng- Wilhelm  Ziegeler,  Kurt  Moeller,  Richard  Thiem  und 
Wilhelm  Gerlach  (Hochbaufach);  —  Kurt  Brzozowski  und  Friedrich 
Steinhagen  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Bl  um enthal  in  Schwedt  a.  d.  Oder 
ist  auf  seinen  Antrag  aus  dem,  Staatsdienst  entlassen. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Der  Abbau  der  gesprengten  Brücke  über  die  Memel  bei  Grodno. 


Allenthalben,  in  Frankreich  und  Belgien,  in  Serbien  und  Rumänien 
in  Polen,  Rußland,  in  Galizien  fanden  unsere  siegreich  vordringenden 
Heere  die  Verkehrswege  gründlichst  zerstört.  Besonders  waren  es 
die  Eisenbahnen  und  in  diesen  die  Brücken,  welche  aufs  schwerste 
beschädigt  waren  oder  ganz  in  Trümmern  lagen.  Insonderheit  hatten 
die  Russen  es  verstanden,  ihren  Rückzug  durch  gründliche  Zerstörung 
der  Kunstbauten  zu  decken  und  unserem  Vormarsch  dadurch  ge- 
waltige Hindernisse  in  den  Weg  zu  legen.  Kann  doch  eine  Armee 
sich  nach  Ludendorff  erfahrungsgemäß  nicht  weiter  als  etwa  120  km 
vom  Endpunkt  der  Eisenbahn  entfernen,  für  die  weiten  Räume  Ruß- 
lands wahrlich  nur  eine  kurze  Strecke.  Die  Eisenbahntruppen  reichten 
nicht  aus,  all  die  in  Trümmern  liegenden  Brücken  durch  Neubauten 
zu  ersetzen,  und  so  wurde  bald  die  deutsche  Brückenbau  -  Industrie 
mit  herangezogen  und  hierbei  namentlich  auf  dem  östlichen  Kriegs- 
schauplatz vor  eigenartige,  interessante  und  dankbare  Aufgaben  ge- 
stellt.  Die  Wiederherstellung  der  großen  Dünabrücke  bei  Riga,1)  der 


Wiliabrücke  bei  Janow,  der  Neubau  der  Narewbrücke  bei  Modlin2), 
des  Dubissa  -Viadukts  bei  Lidoviani:i)  durch  die  Maschinenfabrik 
Augsburg -Nürnberg  A.-G.,  Werk  Gustavsburg,  sowie  die  zahlreichen 
übrigen  Brückenwiederherstellungen  dieser  Firma  und  auch  anderer 
deutscher  Brückenbauanstalten  legen  Zeugnis  dafür  ab,  daß  deutscher 
Ingenieurgeist,  deutscher  Industriefleiß  und  deutsche  Arbeitstätigkeit 
das  Ihre  zur  siegreichen  Fortsetzung  des  Vormarsches  auf  den  ver- 
schiedenen Teilen  des  östlichen  Kriegsschauplatzes  beigetragen  haben. 
Aber  nicht  nur  Wiederherstellung  und  Neubau  von  Brücken  waren 
auszuführen,  auch  neue  eigenartige  Aufgaben  waren  zu  lösen. 

Bei  Grodno  war  die  über  das  tief  eingeschnittene  Memeltal 
führende,  unmittelbar  vor  der  Einfahrt  zum  Bahnhof  liegende  zwei- 
gleisige Eisenbahnbrücke  gesprengt.  Sie  hatte  drei  Öffnungen  von 
60  —  68  —  60  m  Stützweite  besessen,  welche  von  durchlaufenden 
Trägern  überbrückt  waren.  Die  Mittelstützen  hatten  aus  je  zwei  guß- 
eisernen Röhren  bestanden,  welche  etwa  bis  zur  halben  Höhe  mit 

Beton  ausgefüllt  und  durch  ein 
schmiedeeisernes  Strebenwerk  zu  einem 
Pfeiler  verbunden  waren.  Die  Röhren 
hatten  einen  Durchmesser  von  etwa 
3  m  und  reichten  ungefähr  bis  25  m 
über  Niedrigwasser.  Die  Pfeiler  waren 
nach  oberstrom  durch  unmittelbar 
angeschlossene ,  aus  Gußeisenstücken 
zusammengesetzte  Eisbrecher  ge- 
schützt. Die  Hauptträger  waren  eng- 
maschige Gitterträger  älterer  Bauart 
mit  Flacheisendiagonalen;,  die  Träger- 
höhe betrug  etwa  7  m,  der  Gurtquer- 
schnitt war  T- förmig.  Die  zweigleisige 
Fahrbahn  lag  oben  zwischen  den  Ober- 
gurten; sie  bestand  aus  vier  Strängen 
von  Schwellenträgern  und  in  1,80  m 
Abstand  liegenden  Querträgern.  An 
jedem  Querträger  waren  auf  die  Haupt- 
träger senkrechte  Versteifungen  auf- 


Abb.  1.   Die  Kriegsbrücke  nach  der  Bauart  Lübbecke. 


')  Vgl.  Zeitschrift  für  Bauwesen 
J920,  Heft  7  bis  9,  S.  547. 

3)  Vgl.  Der  Eisenbau  1920,  Nr.  9, 
S.  161. 

3)  Vgl.  Der  Eisenbau  1920,  Nr.  15, 
S.  255. 
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Abb.  2.    Die  Brücke  vor  der  Sprengung. 


genietet;  außerdem  waren  hier  beide  Hauptträger  durch  eine  Quer- 
verspannung verbunden,  welche  aus  einem  mittleren  und  einem  unteren 
Querriegel  und  zwei  Diagonalen  bestand.  Ein  wagerechter  Wind- 
verband aus  gekreuztem  Flacheisen  lag  im  Obergurt  (Abb.  2). 

Bei  der  Zerstörung  waren  die  Hauptträger  an  drei  verschiedenen 
Stellen  gesprengt  worden:  in  der  linken  Seitenöffnung  in  der  Nähe 
des  linken  End  Widerlagers,  in  der  Mittelöffnung  rechts  von  dem 
linken  und  in  der  rechten  Seitenöffnung  rechts  von  dem  rechten 
Strompfeiler.  Der  linke  Strompfeiler  war  unversehrt,  von  dem  rechten 
war  die  oberstrom  stehende  Säule  umgelegt.  Von  dieser  war  der 
obere  hohle  Teil  in  einzelne  Stücke  zerbrochen,  der  untere,  mit  Beton 
ausgefüllte,  war  als  Ganzes  in  der  Richtung  der  Brückenachse,  mit 
dem  Kopfende  nach  dem  rechten  Ufer  zu  umgestürzt  und  hatte  den 
unmittelbar  mit  ihr  verbundenen  Eisbrecher  und  die  Verstrebung  mit- 
gerissen; die  unterstrom  stehende  Säule  stand  zwar  nach  unterstrom 
geneigt,  war  aber  erhalten  geblieben,  und  ihr  Einsturz  stand  nicht  zu 
befürchten.  Den  Zerstörungen  an  den  Tragwerken  und  Pfeilern  ent- 
sprach die  Lage  der  Überbauten.  Der  linke  war  auf  dem  linken 
Strompfeiler  liegen  geblieben,  sein  anderes  Ende  war  auf  die  Ufer- 
böschung gestürzt;  das  kurze  landseitige  Trümmerstück  hatte  sich 
beim  Fallen  vollständig  überschlagen  und  lag,  mit  dem  Untergurt 
nach  oben,  merkwürdigerweise  genau  auf  dem  abgestürzten  Ende 
des  anderen  Stückes  (Abb.  4).  Der  mittlere  Überbau  war  vollkommen 
abgestürzt  und  lag,  mit  dem  rechten  Ende  etwas  nach  oberstrom 
verschoben,  etwa  bis  zu  halber  Höhe  im  Wasser,  den  Fluß  stark 
sperrend  (Abb.  3). 

Da  eine  vorherige  Beseitigung  der  Trümmer  zu  zeitraubend  ge- 
wesen wäre,  hatten  Eisenbahnbaukompagnien  oberhalb  der  zerstörten 
eine  Ersatzbrücke  gebaut.  Die  noch  über  dem  Lande  liegenden,  den 
Anschluß  an  die  beiderseitigen  hohen  Dämme  vermittelnden  Öffnungen 
waren  durch  Walzträger  kleiner  Stützweite  überbrückt,  zur  Uber- 


Abb.  3.   Linker  Teil  der  gesprengten  Brücke. 


schreitung  des  Flusses  selbst  war  die  Lübbeckesche  Kriegsbrücke  ver- 
wendet (Abb.  1).  Um  jedoch  nicht  die  umständlicher  zu  bauende 
und  längere  Bauzeit  erfordernde  vierstöckige  Ausführung  anwenden 
zu  müssen  und  mit  der  zweistöckigen  Anordnung,  deren  Höchst- 
spannweite 46  m  beträgt,  auszukommen,  war  etwa  in  Flußmitte  ein 
Holzpfeiler  gesetzt,  der  auf  Rammpfählen  ruhte  und  unten  erhebliche 
Breite  besaß;- die  Anordnung  der  Stützweiten  und  Pfeiler  deckte  sich 
somit  nicht  mit  der  ursprünglichen.  Da  zudem  auch  die  in  der  Nähe 
der  Ufer  stehenden  Holzpfeiler  der  Lübbeckeschen  Brücke  namentlich  bei 
Hochwasser  den  Durchflußquerschnitt  einengten,  war  für  Hochwasser 
und  Eisgang  eine  starke  Stauung  des  Flusses  durch  die  neuen  Ein- 
bauten und  die  Trümmer  unvermeidlich  und  hierdurch  eine  Gefähr- 
dung der  neuen  Brücke4)  zu  befürchten.  Um  diese  zu  verringern, 
wurde  beschlossen,  die  im  Flusse  liegenden  Trümmer  zu  beseitigen. 
Den  Auftrag  hierzu  erhielt  das  Werk  Gustavsburg  der  M.  A.  N. 

Das  Haupthindernis  bildete  der  im  Flusse  liegende  Uberbau  der 
Mittelöffnung;  der  wichtigste  Teil  der  Aufgabe  bestand  also  darin, 
diesen  zu  beseitigen.  Er  war  so  zu  lösen,  daß  der  Überbau  mittels 
autogenen  Schneidverfahrens  oder,  wo  dies  nicht  angängig,  durch 
Lostrennen  von  Hand  in  einzelne  fortschaff  bare  Stücke  zerlegt  wurde, 
welche  dann  mittels  Krans  und  Förderbahn  zum  Ufer  geschafft  und 
dort  gelagert  werden  konnten.  Zu  diesem  Zweck  wurden  zunächst 
beiderseits  des  abgestürzten  Überbaues  Arbeits-  und  Förderbühnen  ei* 
richtet.  Jede  derselben  ruhte  auf  13  Pfahljochen,  welche  in  der  Längs- 
richtung 4  m  Abstand  voneinander  hatten;  jedes  Joch  bestand  aus 
zwei  durch  wagerechte  Zangen  und  Diagonalen  verbundenen  Pfählen. 
Der  Abstand  der  inneren  Pfähle  der  beiden  Bühnen,  zwischen  denen 
sich  der  abgestürzte  Überbau  befand,  betrug  10  m.  Die  Zwischen- 
räume zwischen  den  Pfahljochen  waren  überbrückt  durch  Längs-  und 
Querhölzer,  welche  durch  Bohlen  eingedeckt  waren.  Jede  Förder- 
bühne trug  eine  Schiene  eines  fahrbaren  Portalkranes  von  12  m  Spur, 
welcher  den  freien  Raum  über  dem  abgestürzten  Überbau  bestrich 
und  dazu  diente,  die  abgetrennten  Stücke  zu  heben  und  zu  verladen. 
Die  stromabwärtige  Bühne  trug  außerdem  ein  Fördergleis  zum  Ab- 
fahren der  Stücke.  Nach  dem  Lande  zu  setzte  sie  sich  in  einem 
Fördersteg  fort;  da  jedoch  die  Trümmer  der  rechten  Uferöffnung  im 
Wege  waren ,  konnte  dieser  nicht  in  der  geradlinigen  Verlängerung  der 
Bühne  weitergeführt,  mußte  vielmehr  an  der  stehengebliebenen  Säule 
des  Pfeilers  schräg  nach  unterstrom  zu  abgebogen  werden  (Abb.  5  u.  7). 

Die  Pfähle  wurden  mit  Zugrammen  von  einer  Auslegerramm- 
bühne aus  gerammt.  Diese  war  auf  dem  fortzuräumenden  Brücken- 
teil selbst  angebracht  und  wurde  nach  Bedarf  von  Joch  zu  Joch 
verschoben.  Nunmehr  wurden  zunächst  die  aus  dem  Wasser  her- 
ausragenden Trümmerteile  abgebrannt,  mittels  des  Kranes  gehoben 
und  auf  Förderwagen  abgesetzt,  um  schließlich  mit  diesen  zu  dem 
am  rechten  Ufer  befindlichen  Ablagerungsplatz  geschafft  zu  werden. 
Auf  diese  Weise  konnten  beseitigt  werden  die  Schwellen-  und  Quer- 
träger, der  Windverband,  der  obere  Teil  der  Querverspannung,  von 
den  Hauptträgern  der  Obergurt  und  der  obere  Teil  des  Gitterwerkes 
(Abb.  8). 

Für  eine  Fortschaffung  des  unter  Wasser  liegenden  Restes  mußten 
erst  weitere  Vorbereitungen  getroffen  werden.  Im  Prinzip  wäre  es 
freilich  möglich  gewesen,  diese  Teile  mittels  des  gerade  während  des 
Krieges  zu  hoher  Vollkommenheit  ausgebildeten  und  durch  die  Unter- 
wasserschneideabteilungen der  Eisenbahntruppen  vielfach  angewende- 
ten Unterwasserschneideverfahrens  ebenfalls  in  handliche  Stücke  zu 


*)  Vgl.  auch  die  Abbildung  der  Grodnoer  Brücke  auf  S.  400  d.  Bl. 


Abb.  4.   Rechter  Teil  der  zerstörten  Brücke. 
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Abb.  G.   Vorrichtung  zum  Heben  der  unter 
Wasser  liegenden  Trümmer. 


zerlegen  und  mittels  des 
Kranes  fortzuschaffen. 
Dem  stand  aber  hier 
entgegen,  daß  für  eine 
Verwendung  in  größe- 
rem Umfange  doch  zu 
zahlreiche  Tauchergerät- 
schaften erforderlich  ge- 
wesen wären  und  die 
herrschende  Strömung 
die  Arbeiten  zu  stark 
erschwerte.  Die  Anwen- 
dung des  Verfahrens 
mußte  daher  auf  beson- 
dere Notfälle  beschränkt 
werden.  Vielmehr  wurde 
hier  so  vorgegangen,  daß 


Abb.  7.   Arbeits-  und  Förderbühnen. 


der  noch  im  Wasser  befindliche  Rest  der  Überbauten  als  Ganzes 
gehoben  nnd  über  Wasser  in  einzelne  Teile  zerlegt  und  fortgeschafft 
wurde. 

Hierzu  wurden  zunächst  (Abb.  6)  quer  über;  die  zu  hebenden 
Tragwerkteile  fort  paarweise  I -Träger  verlegt.  Diese  hatten  im  all- 
gemeinen 8  m  Abstand  voneinander;  da  jedoch  an  den  Enden  die 
Trümmer  über  die  Arbeitsbühnen  hin  ausreichten,  wurden  hier  wegen 
des  Überhängens  der  Last  die  Abstände  der  I -Träger  auf  4  m  ver- 
ringert. Zum  Heben  selbst  wurden  Schraubenspindeln  für  10  t  Last 
verwendet.  Die  Muttern  der  Spindeln  waren  auf  je  zwei  zusammen- 
gehörigen I -Trägern  mittels  kurzer  Querstücke  aus  3 -Eisen  gelagert, 
welche  durch  eine  obere  Platte  verbunden  waren.  Außer  den 
Spindeln  wurden  an  einigen  ungünstigen  Laststellen  und  Angriffs- 
punkten, welche  über  die  das  Hubgerüst  bildenden  Arbeitsbühnen 
hinauslagen,  noch  Kettenzüge  für  10  t  Last  und  Ständerbäume  ver- 
wendet. Während  des  Verlegens  der  I- Träger  und  Spindeln  war 
leider   das  Wasser   soweit   gestiegen,   daß   die  noch  im  Wasser 

liegenden  Trümmer,  welche 
dicht  über  dem  früheren  Was- 
serspiegel abgetrennt  worden 
waren ,  vollkommen  überflutet 
wurden  und  die  Spindeln  teil- 
weise durch  Taucher  befestigt 
werden  mußten. 

Die  Hebung  der  Trümmer 
erfolgte  durch  Drehung  der 
Spindelmuttern ;  diese  wurde 
durch  je  6  Mann  mit  Schrauben- 
schlüsseln mit  verlängerten 
Griffen  ausgeführt.  Am  rechten 
Ende  lagen  bei  dem  vorhan- 
denen Wasserstand  die  Trüm- 
mer etwa  3  m,  am  Unken  etwa 
5  m  tief  im  Wasser;  um  sie 
bequem  zerlegen  zu  können, 
mußten  sie  etwas  über  dieses 
Maß  gehoben  werden  (Abb.  9). 

Der  in  der  Nähe  des  rechten 
Ufers  liegende  Eisbrecher,  wel- 
cher von  dem  Gerüst  aus  nicht 
mehr  zu  erreichen  war  (vgl.  auch 
Abb.  8),  wurde  zunächst  zerlegt 
und  dann  durch  Flaschen-  und 
Kettenzüge  vom  rechten  Ufer 
aus  verholt.  Die  Zerlegung  er- 
folgte, indem  die  auf  der  Innen- 
seite der  Gußstücke  liegenden 
Flanschverschraubungen  durch 
Abhauen  oder  Abschrauben  der 
Muttern  gelöst  wurden.  Zum 


Abb.  8.   Die  Restarbeiten  der  Abräumung. 
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30.  Oktober  1920. 


Abb.  9.   Der  gehobene  untere  Teil  des  Tragwerks. 


Teil  mußten  die  Stücke,  weil  die  Verbindungstellen  unzugänglich 
waren,  durch  mehrfach  angesetzte  Hebezeuge  mit  Gewalt  losgerissen 
werden.  In  gleicher  Weise  wurden  die  nicht  mit  Beton  gefüllten 
Bruchstücke  der  Pfeilersäule  beseitigt.  Auch  die  übrigen  am  rechten 
Ufer  liegenden  Trümmer  wurden,  soweit  sie  nicht  vom  Gerüst  aus 
erreicht  werden  konnten,  unmittelbar  mit  Flaschenzügen  vom  Lande 
aus  fortgeschafft. 

Äußerst  schwierig  und  zeitraubend  gestaltete  sich  die  Zerlegung 
des  mit  Beton  ausgefüllten,  etwa  13  m  langen  Pfeilerstücks,  das  sich 
anfangs  als  fast  unangreifbar  erwies.  Es  besaß  einen  gußeisernen 
Mantel  von  70  mm  Wandstärke,  der  aus  Ringsegmenten  zusammen- 
gesetzt war,  welche  mit  innenliegenden  Flanschen  aneinandergestoßen 
und  verschraubt  waren  (Abb.  8  u.  9).  Das  Nächstliegende  wäre  ge- 
wesen, es  durch  Sprengschüsse  zu  zertrümmern.  Dieses  Verfahren 
verbot  aber  die  Nähe  der  wichtigen  Kriegsbrücke.  Infolgedessen 
wurde  zunächst  versucht,  den  Beton  abzuspitzen,  um  so  von  innen 
an  die  Verschraubungstellen  der  Flansche  heranzukommen.  Dieser 
Versuch  wurde  aber  bald  aufgegeben'.  Der  Beton  war  aus  Granit- 
brocken und  ähnlichem  Baustoff  hergestellt  und  sehr  hart;  dies  und 


der  beschränkte  Arbeitsraum  machten  die  Arbeit  so  langwierig,  daß 
an  ihre  rechtzeitige  Vollendung  auch  nicht  annähernd  zu  denken 
war.  Ebenso  hatte  ein  Versuch,  die  Ringfugen  durch  Keile  auf- 
zutreiben, keinen  Erfolg.  Endlich  wurde  noch  darangegangen,  die 
Verschraubungstellen  der  Ringsegmente  von  außen  mittels  elektrischer 
Bohrmaschinen  herauszubohren;  aber  auch  dies  mußte  aufgegeben 
werden,  denn  es  war  unmöglich,  die  Verschraubungstellen  von  außen 
richtig  zu  treffen.  Schließlich  mußte  man  doch  zur  Sprengung 
greifen.  Die  Ladungen  wurden  in  Löcher  gesetzt,  die  von  der  Stirnseite 
her  in  den  Beton  vorgetrieben  waren;  aus  dem  oben  angeführten  Grund 
konnten  sie  verhältnismäßig  nur  schwach  gehalten  werden  und  sollten 
zunächst  nur  den  Zweck  haben,  den  Beton  zu  lockern,  um  schneller 
von  innen  an  die  Verschraubungen  heranzukommen.  Gleichwohl 
führten  die  Sprengungen  auch  Risse  und  Ausbrüche  im  Gußmantel 
herbei,  und  so  wurde  die  vorgeschriebene  Abtragung  des  Pfeilerstumpfes 
auf  Niedrigwasser  schließlich  rasch  gefördert.  Die  vorbereitenden 
Arbeiten  für  die  Sprengungen  wurden  von  dem  Werk  Gustavsburg 
ausgeführt,  während  die  Sprengarbeit  selbst  von  der  Eisenbahntruppe 
vorgenommen  wurden. 

Die  Ausführung  der  Arbeiten  fiel  in  die  ungünstigste  Jahreszeit, 
so  daß  sie  mehrfach  durch  Hochwasser  und  Eisgang  gestört  wurden. 
Nachdem  die  Einrichtung  der  Baustelle  beendet  war,  wurde  am 
S.Dezember  1915  mit  der  Rammarbeit  für  die  Gerüste  begonnen;  die 
Trümmer  des  mittleren  Überbaues  waren  am  17.  Februar  1916  be- 
seitigt, der  sich  unmittelbar  anschließende  Abbruch  des  Gerüstes  am 
24.  Februar  vollendet,  so  daß  der  Durchflußquerschnitt  nunmehr  frei  war 
bis  auf  die  Reste  des  Pfeilerstumpfes,  deren  Forträumung  nach  die 
Zeit  bis  zum  12.  März  1916  beanspruchte;  am  22.  März  1916  war  die 
Baustelle  vollständig  geräumt.  Die  Anzahl  der  an  der  Baustelle  be- 
schäftigten deutschen  Arbeiter  betrug  31,  die  der  polnischen  bis  zu  93. 
Außerdem  wurden  zeitweise  20  bis  30  Gefangene  beschäftigt. 

Das  Gewicht  der  fortgeräumten  Teile  der  Überbauten  beträgt 
etwa  660  t;  hierzu  kommen  noch  von  dem  gesprengten  Pfeiler  etwa 
140  t,  sowie  rd.  100  t  von  dem  Eisbrecher,  so  daß  sich  im  ganzen 
etwa  900  t  ergeben. 

Auf  die  Forträumung  der  Trümmer  der  beiden  Seitenöffnungen 
wurde  verzichtet,  da  sie  den  Durchfluß querschnitt  nicht  beengten,  und 
somit  eine  Gefährdung  der  Kriegsbrücke  durch  sie  nicht  zu  befürchten 
war.  Auch  hätte  die  Forträumung  des  sich  gegen  den  hohen  Pfeiler 
lehnenden  linken  Uberbaues  erhebliche  Schwierigkeiten  gemacht  und 
wäre,  wenn  man  nicht  hohe  Krane  und  Gerüste  errichten  wollte,  wohl 
nur  unter  Vornahme  weiterer  Sprengungen  möglich  gewesen,  die 
auch  wieder  eine  Gefährdung  der  Kriegsbrücke  bedeutet  hätten. 


Eisenbetonausführungen  im  Empfangsgebäude  auf  Bahnhof  Saarburg  in  Lothringen. 


Die  im  Jahre  1911  begonnene  Umgestaltung  der  Bahnhofsanlagen 
in  Saarburg  bedingte  infolge  Umlegung  des  Personenbahnhofs  einen 
Neubau  des  Empfangsgebäudes.  Die  Anpassungsfähigkeit  der  Eisen- 
betonbauweise an  die  räumlichen  Anforderungen  der  neuzeitlichen 
Hochbauten  ermöglichte  eine  weitgehende  Verwendung  dieser  Bau- 
weise, insbesondere  bei  größeren  Tragwerken.  Der  äußerst  ungünstige 
Untergrund  der  Baustelle  mit  Fließsand  und  einem  alten  Flußbett  sowie 
der  hohe,  1,20  m  über  der  Kellersohle  liegende  ständige  Grundwasser- 
stand nötigten  dazu,  schon  die  unterkellerten  Gebäudeteile  auf  durch- 
laufende Eisenbetonplatten  mit  Asphaltfilzabdichtung  zu  setzen.  Im 
Aufbau  des  Gebäudes  sind  über  den  meist  größeren  für  den  Verkehr 
bestimmten  Erdgeschoßräumen  (Abb.  1)  im  Obergeschoß  die  kleineren 
Dienst-  und  Wohnräume  untergebracht.  Dieses  Obergeschoß  ist  nach 
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Abb.  1.   Teilgrundriß  des  Erdgeschosses. 


dem  Vorplatz  zu  als  Mansardgeschoß,  nach  den  Bahnsteigen  zu  als 
Vollgeschoß  ausgebildet  (Abb.  2). 

Über  dem  126  qm  großen  Wartesaal  1.  und  2.  Klasse  war  es  zur 
Vermeidung  von  freistehenden  Mittelstützen  und  sichtbaren  Unter- 


Abb.  2. 
Quer- 
schnitt. 
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Abb.  3. 
Eisen - 
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Abb.  2  u.  3.  Tragewerk  der  Decke  des  Wartesaals  I.  u.  II.  Klasse. 
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Abb.  4.   Bogenträger  über  dem  Wartesaal. 


zügen  notwen- 
dig, ein  Trag- 
werk von  13,15  m 
Spannweite  zur 
Aufnahme  der 
gesamten  Dek- 
ken- ,  Mauer-, 
Dach-  und  Nutz- 
lasten   in  die 

Obergeschoß- 
wände einzu- 
bauen. Die  für 
die  Auflagerung 
in  Frage  kom- 
menden Umfas- 
sungswände be- 
stehen aus  55  cm 
starken  Bruch- 
steinwänden aus  lagerhaftem  Vogesensandstein,  die  Teilungswände  der 
Obergeschoßräume  aus  freitragenden  Hohlsteinmauern,  die  gesamten 
Decken-  und  Fußbodenflächen  aus  Hohlsteindecken  mit  Betonrippen. 
Die  an  dem  südlichen  Auflager  anschließende  Mansarddachschräge 
ist  aus  12  cm  starkem  Bimsbeton  mit  eingesetzten  Leisten  zum  Auf- 
nageln der  Dachlattung  hergestellt.  Als  geeignetes  Tragwerk  wurde 
ein  symmetrischer  Bogenträger  aus  Eisenbeton  mit  Hängesäulen  und 
unterem  in  der  Wartesaaldecke  liegenden  Zugband  gewählt  (Abb.  2  bis  4). 
Der  30  cm  starke  Träger  ist  ganz  mit  einer  doppelten  Hohlwand 
aus  hochkant  gestellten  Leichtsteinen  ausgemauert,  so  daß  die  Träger- 
form in  der  ferti- 
gen Wandfläche 
nicht  mehr  in 
die  Erscheinung 
tritt.  Bei  der  sta- 
tischen Unter- 
suchung wurde 
der  Bogen  von 
der  ausführen- 
den Baufirma  als 
einfach  statisch 
unbestimmter 
Gelenkbogen 
berechnet.  Die 
statisch  unbe- 
stimmbare 
Größe  des  wage- 
rechten Schubes 
H  ist  mit  Hilfe 
des  Satzes  von 

der  kleinsten  Formänderungsarbeit  ermittelt  unter  Vernachlässigung 
des  für  die  Größe  von  H  unwesentlichen  Einflusses  der  Normalkräfte 
und  der  Verlängerung  des  Zugbandes  sowie  unter  der  Annahme  einer 

gleichbleibenden  Elastizitätsgröße  nach  der  Formel:  H  —   ^y-> 

J  fr 

wobei  unter  Ml  das  Moment  des  statisch  bestimmten  Grundfalles,  im 
vorliegenden  Fall  eines  auf  zwei  Stützen  frei  aufgelagerten  Balkens 
verstanden  ist.  Für  das  Zugband  beträgt  die  Beanspruchung  54,6  t. 
Unter  Berücksichtigung  des  von  der  Deckenlast  herrührenden  Momentes 
ergab  sich  eine  Bewehrung  des  Zugbandes  von  oben  fünf  Rund- 
eisen 25  mm 
und  unten  neun 

Rundeisen 
25  mm.  Der 
30 :  60  cm  starke 
Bogen  selbst  ist 
mit  sechs  oberen 
und  sechs  unte- 
ren Rundeisen 
20  mm  bewehrt 
und  hat  außer- 
dem eine  Bügel- 
bewehrung von 
100  Rundeisen 
7  mm  erhalten. 
Die  Hängesäulen 
sind  12  :  12  cm 
stark   mit  vier 

Rundeisen 
20  mm.  ZurVer- 

Abb.  8.   Kasettendecke  über  der  Flurhalle.  teilung  des  Auf- 


lagerdruckes wurden  die  Auflager  blockartig  auf  2,20  m  in  der  Längs- 
richtung der  Mauer  verbreitert,  so  daß  das  Mauerwerk  nur  mit 
4,9  kg/qcm  beansprucht  wird.  Ein  eingelegtes  Stück  I- Eisen  (Abb.  2) 
sichert  die  Lagerung  der  Eisen  des  Zugbandes  zu  denen  des  Bogens. 
Der  Beton  des  Bogenträgers  wurde  unter  Verwendung  von  Kalkstein- 
splitt gegossen. 

Nach  ähnlichen  Gesichtspunkten,  doch  mit  einfacheren  Belastungs- 
bedingungen wurden  über  der  12 :  18,54  m  großen  Schalterhalle  mit 
Rücksicht  auf  die  gewünschte  Feuersicherheit  die  Dachbinder  aus  Eisen- 
beton mit  angehängter  Hohlsteindecke  hergestellt  (Abb.  5  bis  7).  Auch 
hier  sollten  wegen  der  Ausgestaltung  der  Schalterhalle  von  unten  sicht- 
bare Unterzüge  in  der  Decke  vermieden  werden.  Die  in  4,90  m  Abstand 
gestellten  drei  Binder  sind  unter  sich  und  gegen  die  beiden  Giebel- 
mauern durch  25 : 40  cm  starke  Eisenbetonbalken  mit  fünf  Rundeisen 
12  mm  versteift.  In  statischer  Beziehung  wurde  der  Binder  ebenfalls 
als  Zweigelenkrahmen  berechnet.  Die  Bestimmung  der  statisch  un- 
bestimmten Größe  des  von  dem  Zugband  aufzunehmenden  wagerechten 
Schubes  erfolgte  mit  Hilfe  der  Arbeitsgleichungen.  Als  Bewehrung 
hat  die  Berechnung  ergeben:  im  Zugband  neun  Rundeisen  16  mm,  in 
den  25 : 30  cm  starken  Hängesäulen  vier  Rundeisen  16  mm.  Die  nach 
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Abb.  5.   Binder  über  der  Schalterhalle. 


Abb.  6. 
Quer- 
schnitt 


Abb.  7. 
Längen - 
schnitt. 
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Abb.  6  u.  7.   Binder  über  der  Schalterhalle 
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Abb.  9. 
Längen- 
schnitt. 


Baiken  in  d 
Massivdecke 
(Kreuzweise 
armiert) 

Abb.  10. 

Eisen- 
einlagen. 
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Abb.  11. 
Grundriß. 


Abb.  92bis  11.   Decke  über  der  Flurhalle. 
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der  Beanspruchung  wechselnde  Bewehrung  des  eigentlichen  Trägers 
ist  aus  Abb.  6  ersichtlich. 

Ein  anderes  größeres  Eisenbetonwerk,  eine  feuerfeste  Kassetten- 
decke mit  mittlerem  Oberlicht,  wurde  über  der  10,30 :  12,25  m  großen 
Flurhalle  hergestellt  (Abb.  8  bis  11).  Die  Berechnung  und  Ausführung 
erfolgte  in  der  Weise,  daß  die  mittleren  Kassettenbalken  im  Ober- 
lichtfeld von  der  massiven  Kassettenplatte  getragen  werden.  Die  in 
diesen  massiven  Kassettenplatten  liegenden  Balken  sind  über  der 
kleineren  Spannweite  von  10,30  m  als  durchlaufend  belastet  berechnet. 
Dementsprechend  sind  die  Kassettenbalken  über  der  größeren  Spann- 
weite von  12,52  m  nur  in  der  Länge  des  mittleren  Oberlichtes  als  be- 
lastet berechnet  worden.  Als  Bewehrung  genügten  für  die  mittleren 
Oberlicht- Kassettenbalken  vier  Rundeisen  8  mm,  da  hier  nur  mit 
einer  zufälligen  Einzellast  von  rd.  100  kg  beim  Reinigen  der  Ober- 
lichter zu  rechnen  ist.  Die  nach  der  Berechnung  für  die  geschlossenen 
Teile  der  Kassettendecke  sich  ergebende  Bewehrung  ist,  wie  aus 
Abb.  10  ersichtlich,  so  in  den  jederseits  vorhandenen  drei  50  cm 
hohen  Kassettenbalken  verteilt,  daß  die  an  der^  Oberlichtöffnung 
liegenden  Balken  die  stärkste  Bewehrung  erhalten  haben.  Die  auf- 
tretenden Momente  der  Balken  in  den  Massivfeldern  wurden  mit 
Rücksicht  auf  die  in  den  Ecken  vorhandene  kreuzweise  Bewehrung 
nur  mit  8 : 10  in  Rechnung  gestellt.  Die  architektonisch  nicht  er- 
wünschten tiefen  Kassettenfelder  sind  durch  eingesetzte  Hohlziegel- 
körper auf  15  cm  Tiefe  eingeschränkt. 

Bei  allen  im  Gebäude  vorkommenden  Eisenbetongefügen ,  ins- 
besondere bei  den  Decken,  ist  auf  eine  Abschwächung  der  Geräusch- 
übertragung von  den  vorbeifahrenden  Zügen  und  den  Gepäckkarren 
im  Erdgeschoß  in  der  Weise  Bedacht  genommen,  daß  übergroße  Be- 
anspruchungen der  Deckenplatten  vermieden,  in  wechselnden  Ab- 
ständen Trennungsfugen  sowie  wagerechte  Asphaltfilzeinlagen  in  den 
Mauern  und  Pfeilern  angeordnet  wurden. 

Die  Kosten  der  oben  beschriebenen  Konstruktion  haben  für  die 
reine  Eisenbetonarbeit  betragen:  für  den  Bogenträger  von  13,15  m 
Spannweite  über  dem  Wartesaal  rd.  1100  Mark,  für  die  Dachbinder 


Abb.  12.  Ansicht. 


von  12  m  Spannweite  über  der  Schalterhalle  (für  1  Binder)  rd.  900  Mark, 
für  die  126  qm  große  Kassettendecke  über  der  Flurhalle  ohne  obere 
Abdeckung  im  ganzen  rd.  3400  Mark. 

Die  Arbeiten  wurden  nach  Angabe  des  Unterzeichneten  als  Vor- 
stand der  Eisenbahnhochbauabteilung  Saarburg  von  der  Firma  Kleppel 
u.  Elbs  in  Metz  in  den  Jahren  1913/14  ausgeführt.  Die  statischen 
Berechnungen  sind  von  der  ausführenden  Firma  nach  den  ministeriellen 
Bestimmungen  von  1917  aufgestellt  und  im  technischen  Bureau  der 
Generaldirektion  der  Reichseisenbahnen  in  Straßburg  geprüft  worden. 

Abb.  12  stellt  den  Bauzustand  des  Gebäudes  dar,  in  welchem  es 
bei  der  Räumung  von  Elsaß-Lothringen  in  die  Hände  der  französischen 
Verwaltung  übergegangen  ist.  Der  architektonische  Entwurf  wurde 
nach  einer  Vorskizze  des  verstorbenen  Baurats  Habicht  ausgearbeitet- 

Münster.,  Borchers,  Regierungs-  und  Baurat. 


Der  Hauptbetriebsrat  für  die  preußische  Wasserbauverwaltung 

hat  entsprechend  den  §§  37,  65  und  71  der  Verordnung  über  die 
Bildung  von  Betriebsvertretungen  nach  dem  Betriebsrätegesetz  (An- 
lage 1  des  Erlasses  vom  3.  Mai  1920  —  III  984  C  — ) ')  sich  selbst 
folgende  Geschäftsordnung  gegeben: 

Allgemeines.  §1.  Die  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats2)  ver- 
pflichten sich,  alle  aus  ihrem  Amt  sich  ergebenden  Pflichten  gewissen- 
haft zu  erfüllen,  insbesondere  an  allen  Vollsitzungen  teilzunehmen 
und  ein  ihnen  etwa  übertragenes  Referat  sorgfältig  und  fleißig  zu 
bearbeiten.  Etwa  von  den  Vollsitzungen  gefaßte  gültige  Beschlüsse 
sind  für  alle  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  bindend. 

Die  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  sind  verpflichtet,  sich  bei  jeder 
Tätigkeit  oder  Verhandlung  von  rein  sachlichen  Motiven  leiten  zu  lassen. 
Insbesondere  dürfen  religiöse  und  parteipolitische  Streitfragen  eicht 
Gegenstand  irgendwelcher  amtlichen  Erörterung  oder  Handlung  sein. 

§  2.  Jedes  Mitglied  des  Hauptbetriebsrats  erhält  eine  vom  Vor- 
sitzenden ausgefertigte  und  unterzeichnete,  mit  Dienststempel  ver- 
sehene, auf  den  Inhaber  lautende  und  auch  von  ihm  zu  unterzeichnende 
Ausweiskarte.  Jedes  Mitglied  des  Hauptbetriebsrats  ist  berechtigt, 
nach  Vorlegung  seiner  Ausweiskarte  und  Auftragsbescheinigung  des 
Vorsitzenden 

1.  von  jeder  Provinzialbehörde  und  von  jedem  Dienststellenvor- 
stand die  ihm  auf  Grund  seiner  Amtsbefugnis  zustehende  Aus- 
kunft zu  verlangen;  s 

2.  von  den  Bediensteten  jede  nötig  erscheinende  Auskunft  ein- 
zuholen ; 

3.  von  jeder  Dienststelle  die  für  seine  amtliche  Tätigkeit  erforder- 
lichen Materialien  (Papier  und  Schreibmaterialien)  anzufordern 
sowie  die  vorhandenen  Bureaueinrichtungen  (Telephon  und 
Telegraph  usw.)  zu  benutzen. 

§  3.  Wenn  für  ein  zeitweilig  oder  dauernd  an  seiner  Amstätig- 
keit  verhindertes  Mitglied  des  Hauptbetriebsrats  vorübergehend  oder 
dauernd  ein  Ersatzmann  an  Stelle  des  ausgeschiedenen  Hauptbetriebs- 
ratsmitglieds tritt,  gelten  für  diesen  Ersatzmann  für  die  Dauer  seiner 
amtlichen  Tätigkeit  die  gleichen  Bestimmungen,  wie  für  die  Mitglieder 
des  Hauptbetriebsrats. 

§  4.  Bei  der  gesamten  Geschäftsführung  ist  die  von  der  Voll- 
versammlung zu  beschließende  Geschäftsordnung  maßgebend. 

Sitzungen  und  Beschlußfassung.  §  5.  Die  Vollsitzungen 
des  Hauptbetriebsrats  finden  nach  Bedarf,  mindestens  aber  in  jedem 
zweiten  Monat  einmal  statt,  und  zwar  möglichst  in  der  ersten  Woche 
an  einem  näher  zu  bezeichnenden  Tage.  Die  Vollsitzung  ist  beschluß- 


')  Jahrg.  1920  d.  BL,  S.  233.  —  3)  Jahrg.  1920  d.  Bl.,  S.  495. 


fähig,  wenn  sie  ordnungsgemäß  einberufen  und  wenn  mindestens  die 
Hälfte  der  Mitglieder  anwesend  ist. 

§  6.  Die  Vollsitzung  wird  durch  den  Vorsitzenden  (im  Verhinde- 
rungsfall durch  seinen  Stellvertreter)  einberufen.  Die  Einladung  zur 
Sitzung,  soll  nach  Möglichkeit  eine  Woche  vor  Stattfinden  in  Händen 
der  Mitglieder  sein,  doch  kann  in  dringenden  Fällen  eine  kürzere 
Frist  genommen  werden.  Den  Mitgliedern  muß  zugleich  mit  der  Ein- 
ladung die  Tagesordnung  der  Sitzung  mitgeteilt  werden.  Von  jeder  Voll- 
sitzung muß  der  Verwaltung  rechtzeitig  Mitteilung  gemacht  werden. 

§  7.  Anträge,  die  auf  die  Tagesordnung  der  nächsten  Sitzung 
kommen  sollen,  müssen  mindestens  zehn  Tage  vor  Stattfinden  der- 
selben in  Händen  des  Vorsitzenden  sein.  Andere  Anträge  sachlicher 
Natur  werden  nur  dann  verhandelt,  wenn  mindestens  ein  Viertel  der 
Sitzungsteilnehmer  diesem  zustimmt. 

§  8.  Ist  ein  Mitglied  des  Hauptbetriebsrats  verhindert,  an  einer 
Vollsitzung  teilzunehmen,  dann  hat  es  sofort  auf  dem  Dienstwege 
telegraphisch  dem  geschäftsführenden  Ausschuß  des  Hauptbetriebsrats 
davon  Kenntnis  zu  geben.  Dieser  benachrichtigt  alsdann  auf  dem 
Dienstwege  telegraphisch  den  aus  dem  Wahlvorschlag  sich  ergebenden 
Ersatzmann  für  das  betreffende  Mitglied,  daß  er  an  dessen  Stelle  an 
den  Sitzungen  teilzunehmen  hat.  Von  der  in  §  6  vorgeschriebenen 
Frist  kann  in  diesem  Fall  Abstand  genommen  werden. 

§  9.  In  der  ersten  Vollsitzung  des  Betriebsrats  findet  die  Wahl 
des  Hauptbetriebsausschusses  statt.  Den  Bestimmungen  der  Betriebs- 
räteverordnung entsprechend  sind  drei  Mitglieder  des  Hauptbetriebs- 
rats in  öffentlicher  Wahl  nach  dem  Verhältniswahlsystem  in  den 
Ausschuß  zu  wählen.  Die  Vorschlaglisten  können  ein  bis  drei  Namen 
enthalten  und  müssen  mit  zwei  Unterschriften  versehen  sein.  Der 
gewählte  Hauptbetriebsratsausschuß  wählt  seinen  Vorsitzenden,  seinen 
Stellvertreter  und  Schriftführer  seihst.  Der  Vorsitzende  des  Haupt- 
betriebsratsausschusses ist  zugleich  Vorsitzender  des  Hauptbetriebsrats. 

§  10.  Bei  allen  Sitzungen  und  Verhandlungen  gelten  die  all- 
gemein anerkannten  parlamentarischen  Regeln.  Insbesondere  werden 
Beschlüsse  mit  einfacher  Mehrheit  gefaßt.  Abstimmungen  erfolgen 
in  der  Regel  durch  Handerheben,  doch  muß,  wenn  ein  Viertel  der 
Teilnehmer  es  verlangt,  geheime  Abstimmung  erfolgen.  Stimmen- 
gleichheit bedeutet  Ablehnung. 

§  11.  Der  Hauptbetriebsratsausschuß3)  hält  seine  Sitzungen  nach 
Bedarf  ab.  In  der  Regel  findet  an  einem  noch  festzusetzenden  Tage 
jeder  Woche  im  Dienstzimmer  eine  ordentliche  Sitzung  statt,  zu  der 
nicht  besonders  eingeladen  wird.  Die  Bestimmungen  über  die  Voll- 
sitzungen sind  sinngemäß  anzuwenden. 


3)  Jahrg.  1920  d.  Bl.,  S.  527. 
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§  12.  Auf  Verlangen  der  Wasserbauverwaltung  oder  eines  Viertels 
der  Mitglieder  des  Hauptbetriebsrats  ist  der  Vorsitzende  verpflichtet, 
eine  Vollsitzung  des  Hauptbetriebsrats  einzuberufen.  Im  übrigen  be- 
schließt der  Vorsitzende  im  Einverständnis  mit  dem  Hauptbetriebs- 
ratsausschuß über  das  Stattfinden  jeder  Sitzung,  wenn  nicht  die  Voll- 
sitzung selbst  Termin  und  Tagesordnung  der  nächsten  Sitzung  be- 
schlossen hat. 

§  13.  Die  im  Hauptbetriebsrat  vertretenen  Gewerkschaften  sind 
von  allen  Sitzungen  unter  Angabe  der  vorläufigen  Tagesordnung 
in  Kenntnis  zu  setzen.  Sie  sind  in  diesem  Falle  berechtigt,  zu  den 
Sitzungen  je  einen  Vertreter  zu  entsenden,  der  mit  beratender  Stimme 
an  den  Sitzungen  teilnehmen  kann. 

Auf  Verlangen  eines  Viertels  der  Mitglieder  oder  der  Verwaltung 
selbst  muß  der  Vorsitzende  die  Verwaltung  einladen,  eine  Vertretung 
zu  den  Sitzungen  zu  entsenden.  Dieser  Vertreter  der  Verwaltung 
kann  jederzeit  das  Wort  ergreifen. 

§  14.  Über  alle  Verhandlungen  in  Sitzungen  und  Vollsitzungen 
ist  Protokoll  zu  führen.  Erklärungen  etwaiger  Minderheitsgruppen 
oder  von  sonstigen  Sitzungsteilnehmern  müssen  auf  Verlangen  wört- 
lich im  Protokoll  aufgenommen  werden.  Jeder  gefaßte  Beschluß  ist 
unter  Angabe  der  für  und  gegen  abgegebenen  Stimmen  im  Protokoll 
zu  vermerken. 

§  15.  Von  wichtigen  Beschlüssen  des  Hauptbetriebsrats  hat  der 
Vorsitzende  gleichzeitig  dem  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  als 
auch  den  im  Hauptbetriebsrat  vertretenen  Gewerkschaften  Kenntnis 
zu  geben. 

Arbeitsplan.  §  16.  Die  dem  Hauptbetriebsrat  auf  Grund  der 
Verordnung  zufallenden  Arbeiten  werden  auf  die  Mitglieder  des 
Hauptbetriebsratsausschusses  nach  einem  von  der  Vollsitzung  zu  be- 
schließenden Plane  verteilt.  Die  einem  Mitglied  des  Hauptbetriebsrats 
zugewiesene  Arbeit  ist  pflichtgemäß  zu  erledigen.  Ist  die  Arbeit  so 
umfangreich,  daß  sie  von  einem  einzelnen  Mitgliede  nicht  allein  er- 
ledigt werden  kann,  ist  eine  weitere  Arbeitsteilung  vorzunehmen, 
wenn  nötig,  sind  dazu»  auch  die  Hauptbetriebsratsmitglieder  heran- 
zuziehen, die  dem  Hauptbetriebsratsausschuß  nicht  angehören.  Sie 
können  als  Referenten  zu  folgenden  Fragen  hinzugezogen  werden: 
Ernährungsfragen,  Löhnungsmethoden,  Betriebskunde,  soziale  Ver- 
sicherung und  Wohlfahrtseinrichtungen,  Wohnungswesen,  Tarifvertrag, 
Schlichtungswesen,  Technik,  Wirtschaftsmethoden,  Kriegsbeschädigten-, 
Unfallfürsorge  u.  a.  m. 

§  17.  Als  vorläufige  Arbeitsgebiete  der  einzelnen  Mitglieder  des 
Hauptbetriebsratsausschusses  sind  vorgesehen : 

A.  Vorsitzender.  Leistung  und  Kontrolle  der  Korrespondenz, 
Anknüpfung  und  Aufrechterhaltung  der  Verbindung  mit  den  Bezirks- 
betriebsräten. Ständige  Fühlungnahme  mit  den  zuständigen  Refe- 
renten im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  Mitwirkung  beim 
Abfassen  von  neuen  Verordnungen,  Begutachtung  in  Aussicht  ge- 
nommener Maßnahmen,  Leitung  und  Kontrolle  der  einzelnen  Haupt- 
betriebsratsmitglieder, Vorbereitung  und  Leitung  der  Sitzungen  des 
Hauptbetriebsrats  und  des  Hauptbetriebsratsausschusses,  Ausfertigen 
der  nötigen  Ausweise  und  Auftragbescheinigungen,  Anrufen  des 
Hauptschlichtungsausschusses  und  Vertretung  des  Hauptbetriebsrats 
vor  den  Schlichtungsausschüssen. 

Tarifvertragsfragen,  Arbeitsmethoden,  Entlohnungs-  (Gedinge)  Ver- 
fahren, Überstundenarbeit,  Sonntagarbeit,  Urlaubfragen,  Lehrlings- 
wesen, Fortbildungschulwesen. 

B.  Stellvertretender  Vorsitzender.  Unterstützung  bei  der 
Erledigung  und  bei  Verhinderung,  selbständige  Erledigung  der  unter  A 
genannten  Aufgaben,  Kontrolle  der  Einstellungen  und  Entlassungen 
auf  Grund  der  geltenden  Bedingungen,  Kontrolle  der  Dienstpläne, 
Kontrolle  der  Materialbeschaffung. 

Statistik  der  Beschäftigten,  der  Arbeitleistung,  der  Material- 
beschaffung, des  Materialverbrauchs,  der  Unfälle,  der  Krankheiten, 
der  Sterbefälle,  der  Warenherstellung,  der  Rentabilität,  der  Ab- 
fallverwertung, der  Geschäftsunkosten,  Registratur  der  Amts- 
blätter und  sonstiger  Literatur  (Gesetze,  Verordnungen,  Dienstvor- 
schriften usw.). 

C.  Schriftführer.  Erledigung  der  Schriftsätze  und  Abfassung 
der  Protokolle.  Alle  Gebiete  der  Sozialpolitik:  Kranken-,  Invaliden-, 
Pensionskassen,  Kriegsbeschädigten fürsorge ,  Unfallverletztenfürsorge, 
Unfallschutz,  Ernährungssachen,  Wohnungs-  und  Siedlungswesen, 
Diensträume,  Dienstkleidung,  Gesundheitschutz,  Unterkunfträume, 
Wohlfahrtssachen,  Registratur  der  Korrespondenz  nach  besonders  ge- 
troffenen Regeln. 

Schlußbestimmungen.  Vorstehende  Geschäftsordnung  wurde 
in  der  Sitzung  des  Hauptbetriebsrats  am  6.  Oktober  1920  beschlossen. 
Sie  kann  zu  jeder  Zeit  mit  einfacher  Stimmenmehrheit  abgeändert 
werden. 

Berlin,  den  G./7.  Oktober  1920. 

Der  Hauptbetriebsrat. 


Aus  Anlaß  der  Feier  des  fünfzigjährigen  Bestehens  der  Techni- 
schen Hochschule  Aachen  am  24.  Oktober  d.  J.  sind  unter  anderen 
folgende  Ehrendoktoren  ernannt  worden:  Geheimer  Baurat  Prof. 
Friedrich  Pützer  in  Darmstadt,  Prof.  Dr.  phil.  Robert  Koldewey 
in  Berlin,  Architekt  Prof.  Paul  Bon  atz  in  Stuttgart,  Geheimer  Re- 
gierungsrat Prof.  Friedrich  Klingholz  in  Berlin  (Abteilung  für  Archi- 
tektur). —  Hofrat  Prof.  Josef  Mel an  in  Prag  (Technische  Hochschule ), 
Geheimer  Baurat  Karl  Offermann  in  Buenos  Aires  (Deutsche  Ge- 
sandtschaft), Geheimer  Oberbaurat  Ernst  Ottmann,  Vortragender  Rat 
im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten,  Berlin,  Zivilingenieur  Prof. 
Dr.  phil.  e.  h.  Gustav  Richert,  Mitglied  der  Königlichen  Akademie 
des  Bauwesens  in  Stockholm,  Zivilingenieur  Geheimer  Oberbaurat 
Rudolf  Schmick  in  München  (Abteilung  für  Bauingenieurwesen).  — 
Direktor  Baurat  Gustav  Müller  in  Düsseldorf,  Generaldirektor  Karl 
Reinhardt  in  Dortmund,  Prof.  Karl  Schmitthenner,  Oberingenieur 
in  Heidenheim  (Abteilung  für  Maschineningenieurwesen  und  Elektro- 
technik). —  Geheimer  Hofrat  Dr.  phil.  G.  Aufschläger  (Abteilung 
für  Chemie  und  Hüttenkunde).  —  Hofrat  Prof.  Eduard  Dolezal  in 
Wien  (Technische  Hochschule),  Geheimer  Oberbergrat  Bornhardt 
in  Berlin,  Handelsministerium  (Abteilung  für  Bergbau).  —  Geheimrat 
Prof.  v.  Mangoldt,  Technische  Hochschule  Danzig  (Abteilung  für 
allgemeine  Wissenschaften). 

Die  Würde  eines  Doktor -Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darmstadt  auf  einstimmigen 
Antrag  der  Abteilung  für  Ingenieurwesen  dem  Regierungsbaumeister  a.  D. 
Bernhard  Bilfinger,  Mitinhaber  und  Direktor  der  Firma  Grün  u. 
Bilfinger  A.-G.  in  Mannheim,  verliehen  in  Würdigung  seiner  hervor- 
ragenden Verdienste  um  die  Planung  und  Ausführung  hochbedeutender 
Ingenieurbauten,  anerkannt  durch  die  vielfachen  Erfolge  der  Firma 
bei  den  neuen  größeren  Wettbewerben  im  In-  und  Auslande. 

Der  Wettbewerb  für  die  Bauten  auf  dem  Freiherr  v.  Sohlern- 
schen  Hofe  in  Eltville  (vgl.  S.  207  d.  Bl.)  ist  mit  268  Entwürfen  be- 
schickt worden,  die  vom  1.  bis  10.  November  von  9  bis  4  Uhr  in  der 
sog.  Schlittschule  in  Eltville  ausgestellt  werden  sollen.  Der  Urteil- 
spruch wird  voraussichtlich  am  1.  November  bekanntgegeben  werden. 

Die  Akademie  des  Bauwesens  in  Berlin  beriet  in  der  Vollver- 
sammlung am  18.  Oktober  über  Organisationsfragen,  bewilligte  eine 
Reihe  von  Stipendien  an  Studierende  der  Technischen  Hochschule 
Berlin  und  beschloß,  die  Herausgabe  eines  umfangreichen  Werkes  des 
Regierungs-  und  Baurats  Jürgens  über  die  Entwicklung  und  Ausge- 
staltung spanischer  Städte  durch  einen  ansehnlichen  Geldzuschuß  zu 
unterstützen.  Dann  folgte  ein  Vortrag  des  Reichsbankbaudirektors 
®r.=3'l9-  Nitze  über  die  im  letzten  Jahrzehnt  ausgeführten  Neubauten 
der  Reichsbank  und  ihre  technische  Einrichtungen. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Unterricht  in  der  Geschichte 
des  Kunstgewerbes  und  der  dekorativen  Künste,  sowie  in  der  Stillehre 
und  Kulturgeschichte  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  (bisher 
Professor  Schubring)  ist  durch  Erlaß  des  Ministers  für  Wissenschaft, 
Kunst  und  Volksbildung  vom  1.  Oktober  d.  J.  ab  dem  Professor 
Dr.  Bock  aus  Bielefeld  übertragen  worden. 

Die  Tagung  des  „Reichsbundes  deutscher  Technik"  in  Cassel 
vom  16.  bis  18.  Oktober  1920  nahm  neben  der  Erledigung  innerer 
Angelegenheiten  u.  a.  zur  Kohlenabgabe  auf  Grund  des  Abkommens 
von  Spaa,  zur  Zerstörung  der  schnellaufenden  Dieselmotoren  und  zum 
Übergang  der  Wasserstraßen  an  das  Reich  Stellung.  Es  wurde  fest- 
gestellt, daß  die  von  der  Entente  geforderten  hochwertigen  Sorten 
(Gaskohlen,  Fettkohlen  und  Koks),  für  die  Ersatzbrennstoffe,  vor  allem 
Braunkohle,  nicht  zu  verwenden  sind,  für  die  technische  Wirtschaft 
Deutschlands  nicht  entbehrt  werden  können.  Die  Dieselmotoren  als 
ausschließlich  oder  auch  nur  vorwiegend  für  Kriegszwecke  geeignet 
zu  bezeichnen,  wurde  als  irreführend  abgelehnt  und  bei  der  gegen- 
wärtig allgemeinen  Brennstoffnot  der  Welt  gegen  die  Unterbindung 
der  Herstellung  dieser  in  Deutschland  bei  sparsamstem  Brennstoff- 
verbrauch zu  höchster  Leistungsfähigkeit  entwickelten  Maschinen 
Einspruch  erhoben.  Die  Einschiebung  einer  mit  Aufsichts-  und  Ein- 
spruchsrechten ausgestatteten  amtlichen  Stelle  zwischen  Reichsver- 
kehrsminister und  Reichswasserstraßendirektionen  wurde  als  bei  der 
gegenwärtigen  Finanzlage  nicht  vertretbare  Geschäftserschwernis  be- 
zeichnet und  die  unmittelbare  Unterstellung  unter  das  Ministerium  mit 
Rücksicht  auf  den  durch  die  landespolizeilichen  Prüfungen,  die  Mit- 
wirkung der  Wasserstraßenbeiräte  und  die  Zustimmung  des  Reichsrats 
gewahrten  Zusammenhang  mit  der  allgemeinen  Verwaltung  gefordert. 
Berlin.  Conradt. 
Zur  Erforschung  des  Geschieb^verschleißes.  Für  alle  Fluß- 
regulierungen und  neuerdings  auch  für  grundlegende  Entscheidungen 
im  Wasserkraftausbau  ist  die  Kenntnis  der  Geschiebeführung  von 
Bedeutung.  Die  Angaben  über  die  im  Jahreslauf  durch  einen  Quer- 
schnitt bewegten  Geschiebemassen,  über  die  Verkleinerung  der  Stück- 
größe auf  der  Wanderung,  über  die  Größe  der  Schleifschlammbildung 
und  dergleichen  beruhen  meistens  auf  mehr  oder  weniger  willkür- 
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liehen  Schätzungen.  Selbst  gröbere,  auf  falscher  Beobachtung  be- 
ruhende Schätzungsfehler  lassen  sich  zwar  herausfühlen,  aber  immer 
schwer  widerlegen.  Wie  ich  schon  im  Jahre  1915  in  einem  Aufsatz 
„Zur  Erforschung  der  Geschiebe-  und  Sinkstoff bewegungen"  ')  anregte, 
muß  die  wissenschaftliche  Flußbeobachtung  mehr  Einfluß  gewinnen. 
Diesem  Gedanken  dient  auch  der  folgende  Vorschlag. 

Als  Versuchsfluß  dient  ein  Gewässer  mit  möglichst  gleichartigem, 
also  auch  gleichhartem  Geschiebe.  Diesem  Geschiebe  wird  flußfremdes 
Geschiebe  gleicher  Korngrüße  und  gleicher  Härte,  aber  anderer  Farbe, 
künstlich  zugesetzt.  Hervorragend  geeignet  erscheinen  hierfür  die 
Kalksteingeschiebe,  die  in  den  verschiedensten  Farben  gefunden  werden, 
doch  sind  auch  Gegenyersuche  mit  härteren  Gesteinen  sehr  wertvoll, 
besonders  für  die  Erklärung  der  Sandbildung.  Die  hohen  Kosten 
der  Gewinnung,  Eisenbahnüberführung  und  Verstürzung  lassen  es 
ausgeschlossen  erscheinen,  daß  derartige'  Versuche  ohne  staatliche 
Geldbereitstellung  durchgeführt  werden,  zumal  nur  Versuche  großen 
Maßstabes  Zweck  haben.  Kleine  Versuche  wären  lediglich  die  Quelle 
von  Trugschlüssen  und  unterbleiben  besser.  Man  würde  auf  diese 
Weise  bei  guter  Beobachtung  wertvolle  Einsicht  in  die  Masse  des 
vom  Fluß  bewegten  Geschiebes,  in  die  Art  dieser  Bewegung,  in  die 
Schnelligkeit  des  Fortschreitens,  in  den  Grad  des  Verschleißes  und 
der  Schlammbildung  sowie  in  andere  hiermit  zusammenhängende 
Vorgänge  gewinnen. 

Derartige  Erkenntnisse  wären  wertvoller  als  die  zahlreichen 
Irrungen,  die  sich  in  der  theoretischen  Behandlung  des  Stoffes  finden. 
Als  Beispiel  dafür  greife  ich  aus  der  Schrift  von  Dr.  Schoklitsch 2) 
diejenigen  wenigen  Punkte  heraus,  die  sich  mit  meiner  eigenen  Ver- 
öffentlichung in  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  1912,  S.  490  u.  f.  be- 
fassen. Ich  sagte  dort:  „Die  Benutzung  der  Gl.  S  —  ~-v'2.  für  be- 
liebige Querschnittstellen  würde  ebenso  eine  beweisbedürftige  An- 
nahme darstellen  wie  die  Benutzung  der  Gl.  S  —  ytJ.  Daß  beide 
Verfahren  bei  Wasserläufen  mit  steilen  Wänden  und  scharfen  Ecken 
keinesfalls  anwendbar  sind,  zeigt  Abb.  2.  Immerhin  dürfte  es  statt- 
haft sein,  solange  nicht  durch  Versuche  das  Gegenteil  bewiesen  wird, 
mit  der  Du  Boysschen  Gleichung  etwa  bis  zur  Neigung  1 : 1  zu  rechnen." 
Jeder  Wasserbauer  weiß,  daß  Geschwindigkeit  und  Schleppkraft  vom 
Ufer  zum  Stromschlauch  hin  steigen.  Dem  entspricht  die  Dreieck- 
verteilung der  Schleppkraft  auf  flachen  Böschungen  mit  obiger  Ein- 
schränkung. Wenn  Schoklitsch  bei  senkrechten  Seitenwänden  recht- 
eckige Verteilung  annimmt,  so  ist  dagegen  nichts  zu  sagen.  Auf 
flachen  Böschungen  wäre  das  falsch.  Eine  Unklarheit  bei  ihm  liegt 
in  der  Vermischung  der  beiden  Fälle. 

Weiter  glaubt  Dr.  Schoklitsch  meine  Gl.  51)  anzweifeln  zu  müssen. 
Er  schreibt  sie        g  ,,, 

V  —  -\-  =  sin  ß  •  /c^J^ctg^Q, 

worin  S0"'  den  Schleppkraftgrenzwert  auf  Böschungen  vom  Winkel  ß, 
SQ  den  Schleppkraftgrenzwert  der  Sohle,  q  den  natürlichen  Böschungs- 
winkel unter  Wasser  und  tj  eine  Erfahrungszahl  bedeuten.  Er  sagt: 
„Für  ß  =  0  muß  der  Ausdruck  =1  werden,  wenn  derselbe  richtig  ist; 
er  ist  aber  =  0." 

Infolge  meiner  sprunghaften  Ableitung,  worin  ich  die  Bezeichnung 
der  Flächeneinheitschleppkraft  S0  auf  die  Oberfläche  des  Kiesels  an- 
wende, die  ich  mir  ohne  weiteres  als  Einheitsfläche  vorstellen  kann, 
hat  Dr.  Schoklitsch  nicht  das  unbestimmte  Symbol  der  Gleichung 
erkannt.   Es  wird  nämlich: 

lim  yu<  =  0]  =  sm  ß  •  ctg  ß  =  -^j-, 
t  dsin/J      cos  ß  ■  d  ß  .  a     H  ... 

lim  L 0] = ^  Aß   = cos3  *  = 1  ® 

cos2|S 

Weiter  sagt  Dr.  Schoklitsch  von  meiner  Gleichung 
S0"  =  Su  ■  sin  a  (ctg  a  —  d  ■  ctg  q)  : 

„Setzt  man  <x  =  q,  so  sollte  sich  S0"  =  0  ergeben,  während  sich 
hier  S9"  =  cos  q  (1  —  <f)  S0  ergibt." 

Er  verkennt  also,  daß  J  ein  meiner  Gl.  56)  zugesetzter  Erfahrungs- 
wert ist,  der  empirisch  für  verschiedene  Werte  ot  zu  bestimmen  ist 
und  für  oc  =  o  den  Grenzwert  1  erreicht,  daß  die  Gleichung  also 
ebenso  wie  die  vorige  seiner  eigenen  Grenzbedingung  entspricht. 

Zeigt  eine  viel  beachtete  Schrift  bereits  bei  Herausgreifen 
einzelner  Stellen  derartige  Mängel  und  bedenkt  man  überdies  die 
zahlreichen,  bei  der  theoretischen  und  kleinversuchlichen  Behandlung 
des  Stoffes  hervorgetretenen  "Meinungsverschiedenheiten  und  Ent- 
gleisungen, so  kommt  man  notgedrungen  zu  dem  Schluß:  Was  uns 
nottut,  sind  zahlreiche  Versuche  in  größtem  Maßstab  zur  Beschaffung 

J)  Zeitschrift  für  Bauwesen  1912,  S.  490  u.  t. 
3)  „Uber  Schleppkraft  und  Geschiebebewegung".    Von  2)r.=3ng. 
Armin  Schoklitsch.   Leipzig  1914.   Wilh.  Engelmann. 


einwandfreier  Beobachtungsergebnisse.  Diese  mögen  dann  als  Grund- 
lage für  die  theoretische  Durchdringung  des  Stoffes  dienen. 

Regierungsbaumeister  2)r.=3"9-  Leiner,  PrLvatdozent,  München. 

Bücherschau. 

Siedlungswerk  zur  Förderung  des  ländlichen  nnd  städtischen 
Kleinsiedlungswesens  nach  dem  Kriege.  Ausgeführte  ländliche  und 

städtische  Kleinwohnungsanlagen  aus  alter  und  neuer  Zeit  mit  Grund- 
lagen für  die  Kleinsiedlungsarbeit  der  Zukunft.  Herausgegeben  vom 
Deutschen  Bund  Heimatschutz  und,  von  der  Vereinigung  für  deutsche 
Siedlung  und  Wanderung.  München  1920.  Georg  D.  W.  Callwey. 
Erscheint  in  etwa  20  Lieferungen.  7.  bis  16.  Lieferung:  Reiseerlebnisse 
in  Wort  und  Bild.  Bearbeitet  von  Gerhard  Jobst.  I.  u.  II.  Teil, 
2.  Bd.    160  S.  in  gr.  , so  mit  319  Abb.   Geh.  30  JH. 

Von  dem  schon  in  früheren  Besprechungen  (Jahrg.  1919  d.  BL, 
S.  349  u.  1920,  S.  64)  lobend  erwähnten  Siedlungswerk  sind  neuer- 
dings die  vorgenannten  Lieferungen  herausgekommen,  die  unter  Ver- 
wendung zahlreicher  Abbildungen  und  Zeichnungen  von  alten  und 
neuen  Siedlungsanlagen  und  ihren  Einzelteilen  Grundfragen  und 
Sonderfragen  des  Kleinhaus-  und  Kleinsiedlungsbaues  anschaulich 
erläutern.  Dem  Hauptteil,  der  im  wesentlichen  aus  einem  Bilderatlas 
mit  knappen,  erläuternden  Hinweisen  besteht,  geht  ein  kurzer  Text- 
teil voraus,  in  dem  die  auf  den  drei  Hauptreisen  festgestellten  Sonder- 
heiten der  bereisten  Gebiete  (Westfalen  und  Rheinland,  Bayern, 
Schlesien)  besprochen  werden.  „Selbst  sehen  —  nicht  abschreiben' , 
das  war  bei  diesen  Reisen  der  Leitgedanke,  deshalb  haben  die  Ver- 
fasser die  Lichtbilder  zu  den  Abbildungen  fast  durchweg  selbst  auf- 
genommen, die  Zeichnungen  selbst  gefertigt.  Die  Art  und  Weise, 
wie  diese  Lichtbilder  aufgenommen  sind  und  was  aufgenommen  ist, 
beweist  den  sicheren,  geschulten  Blick  der  Verfasser  und  gibt  allein 
schon  die  Berechtigung  zu  der  manchmal  zwar  scharfen,  aber  streng 
sachlichen  Kritik. 

Die  vorliegenden  Lieferungen  des  Siedlunfswerks  treten  wie  ihre 
Vorläufer  ein  für  die  Fortführung  einer  handwerksgemäßen,  boden- 
ständigen Überlieferung  nach  Art  älterer  Arbeiten  des  bewußten 
Kleinwohnungsbaues.  Es  ist  ein  Glück,  daß  der  bei  diesen  entwickelte 
gute  Geschmack  —  von  dessen  Walten  die  besprochenen  Hefte  gar 
manches  beherzigenswerte  Beispiel  im  Bilde  vorführen  —  zu  den 
von  der  derzeitigen  wirtschaftlichen  Not  diktierten  Einschränkungs- 
bedingungen wohl  niemals  im  Gegensatz  steht.  In  diesem  Sinne  ist 
die  vorliegende  Neuerscheinung  noch  besonders  warm  zu  begrüßen 
als  ein  Buch  für  unsere  Zeit. 

München.  .  £r.=  3ng.  Albert  Gut. 

Deutscher  Ausschuß  für  Eisenbeton.  43.  Heft.  Versuche  zur 
Ermittlung  der  Widerstandsfähigkeit  von  Betonkörpern 
mit  und  ohne  Traß.  Ausgeführt  in  der  Materialprüfungsanstalt 
der  Technischen  Hochschule  in  Stuttgart  in  den  Jahren  1909  bis  1918. 
Bericht  erstattet  von  Otto  Graf,  Ingenieur  der  Materialprüfungs- 
anstalt. Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  38  S.  in  8°  mit  14  Abb. 
'  und  18  Zusammenstellungen.   9,50  JH. 

Die  in  der  Materialprüfungsanstalt  der  Technischen  Hochschule 
Stuttgart  in  den  Jahren  1909  bis  1918  ausgeführten  Versuche  über  die 
Widerstandsfähigkeit  von  Betonkörpern  mit  und  ohne  Traß  entstanden 
auf  Antrag  von  acht  Firmen  und  Behörden,  gewinnen  also  schon 
dadurch  neben  dem  wissenschaftlichen  Wert  Bedeutung  für  weitere 
Fachkreise.  Die  Versuche  wurden  mit  der  unsere  Forschungstätten 
in  der  ganzen  Welt  auszeichnenden  Sorgfalt  durchgeführt  und  haben 
recht  belangreiche  Ergebnisse  gezeitigt,  von  denen  hier  im  Rahmen 
einer  Buchbesprechung  nur  einige  mitgeteilt  werden  sollen.  So  wurde 
durch  den  Zusatz  von  Traß  im  allgemeinen ,  die  Würfelfestigkeit  des 
Zementbetons  erhöht,  während  Traß  als  Ersatz  für  Zement  das 
Gegenteil  bewirkt.  Körper,  welche  dem  Austrocknen  ausgesetzt  waren, 
lassen  eine  „wesentliche  Bedeutung  des  Traßzusatzes  in  bezug  auf  die 
Zugfestigkeit  nicht  erkennen.  Die  gesamten,  bleibenden  und  federnden 
Zusammendrückungen  wachsen  beim  Beton  mit  Traßzusatz  mit 
steigendem  Wasserzusatz."  Sodann  wurden  noch  Versuche  an  Eisen- 
betonbalken ausgeführt,  welche  einmal  aus  Beton  ohne  und  mit 
Traßzusatz  hergestellt  waren.  Hier  sind  bei  den  Balken  mit  Traß 
die  Risse  unter  höherer  Last  eingetreten  als  bei  den  Balken  ohne 
Traß,  allerdings  lieferten  sie  etwas  größere  Einsenkungen  als  die 
Balken  ohne  Traß.  Was  die  Wasserdurchlässigkeit  anbetrifft,  so 
haben  sich  Platten  mit  Traßzusatz  bei  15  Atmosphären  Wasserdruck 
als  wasserundurchlässig  erwiesen,  während  Platten  ohne  Traßzusatz 
bereits  bei  vier  Atmosphären  Wasser  durchließen.  Die  Versuche 
haben  somit  eine  weitere  Klärung  in  das  gerade  jetzt  so  wichtige 
Gebiet  der  Traß  Verwendung  gebracht;  es  wäre  zu  wünschen,  daß 
die  Arbeit,  die  nach  vielen  Richtungen  hin  die  dem  Traß  nachgerühmten 
Eigenschaften  bestätigt,  auch  die  ihr  gebührende  Beachtung  in  den 
Fachkreisen  erhielte. 

Kaiserslautern.  Professor  Diplomingenieur  A.  Marx. 
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INHALT:  Die  Wasserkräfte  und  ihr  wirtschaftlicher  Wert.  —  Die  günstigste  Pfostenhöhe  über  Mittelstützen  durchlaufender  Träger  mit  unten  liegender  Fahrbahn.  — 
Vermischtos:  Wettbewerb  um  Entwürfe  für  die  Bebauung  eines  städtischen  Grundstücks  in  Stolj).  —  Wirtschaftlichkeit  dor  Hocbbatitätigkeit  von 
Gemeinden. 

[Alle  Rechte  vorbehalten.] 

Die  Wasserkräfte  und  ihr  wirtschaftlicher  Wert. 

Vorteilhafteste  Nutzbarmachung  durch  Speicherwerke.    Die  Wasserkräfte  Frankreichs. 


In  seinem  auf  S.  492  d.  Bl.  erwähnten  Vortrag  in  der  Deutschen 
Gesellschaft  für  Bauingenieurwesen  gab  Geheimer  Oberbaurat  ^r.=3"9-  . 
Schmick  einen  Überblick  über  die  gegenwärtigen  Baukosten  der 
Wasserkräfte.  Diese  Ausbaukosten  sind  über  alles  Maß  gestiegen;  sie 
lassen  sich  bei  dem  Schwanken  aller  Werte  selbst  auf  der  für  den  Aus- 
bau erforderlichen  Zeitspanne  nicht  mehr  zuverlässig  vorausbestimmen. 
Trotzdem  übersteigen  die  Erzeugungskosten  der  Dampfkraft  diejenigen 
der  Wasserkraft  um  ein  Vielfaches  und  werden  stets  höher  bleiben, 
selbst  wenn  der  Bauaufwand  für  Wasserkräfte  noch  mehr  zunehmen 
sollte.  Heute  kostet  das  Erzeugen  einer  Kilowattstunde  durch  Kohlen 
ohne  den  Zinsendienst  etwa  45  Pfennig,  durch  Wasserkraft  5  bis 
15  Pfennig  einschließlich  des  Zinsendienstes.  Wir  müssen  daher  die 
Wasserkraft  ausbauen,  mögen  die  Baukosten  auch  noch  mehr  wachsen, 
denn  sie  ersetzen  Kohlen,  und  heute  ist  die  Kohlenersparnis  eine 
nationale  Wirtschaftspflicht. 

Das  Wasser  eines  Flusses  fließt  gleichmäßig  während  der  24  Stunden 
eines  Tages  zu  Tal.  Wird  die  daraus  erzeugte  Kraft  aber  nur  während 
zwölf  Stunden  ausgenutzt,  so  kostet  sie  das  Doppelte.  Wasserkräfte 
eignen  sich  daher  in  erster  Linie  für  24 stündigen  Dauerbetrieb,  falls 
nicht  durch  Speicheranlagen  das  während  der  Nacht  nicht  verwertete 
Wasser  für  den  Tagesbetrieb  zurückgehalten  werden  kann.  Die 
Jahresschwankungen  der  Leistung  einer  Wasserkraft  müssen  durch 
große  Wasserspeicher  —  Talsperren  oder  Seeregelungen  —  ausge- 
glichen werden.  Insbesondere  erfordert  der  elektrische  Betrieb  unserer 
Eisenbahnen  den  Ausbau  von  Wasserspeichern.  Kleine  unwirtschaft- 
liche Wasserkräfte  sollten  zusammengefaßt  werden  —  unbeschadet  der 
Erschließung  von  Kleinwasserkräften,  wo  diese  am  Platz  ist  — ,  und 
in  den  Wassergesetzen  der  Länder  oder  besser  in  einem  Reichswasser- 
gesetz sollten  Bestimmungen  aufgenommen  werden,  die  den  Ankauf 
hindernder  Wasserkräfte  durch  Enteignung  ermöglichen. 

Bemerkenswert  sind  die  Mitteilungen  Schmicks  über  den  Umfang 
der  Wasserkräfte  in  Deutschland.  Während  man  bisher  die  ver- 
fügbaren deutschen  Wasserkräfte  auf  rd.  1,5  Mill.  PS  schätzte,  kann 
man  nach  neuesten  zuverlässigen  Erhebungen  für  die  deutschen 
Länder  folgende  Zahlen  annehmen:  für  Preußen  2  000  000  PS,  für 
Bayern  3  000  000  PS,  für  Württemberg  300  000  PS,  für  Baden  530  000  PS 
und  für  Sachsen  120  000  PS,  oder  zusammen  rd.  6  000  000  PS  mittlere 
Jahresleistung  für  ganz  Deutschland,  wovon  etwa  10  bis  15  vH  aus- 
genutzt werden.  Unser  Vaterland  ist  daher  an  Wasserkräften  nicht 
so  arm.  wie  bisher  vielfach  geglaubt  wurde;  werden  doch. die  Wasser- 
kräfte in  dem  wasser-  und  gefällreichen  Schweden  und  Norwegen 
auf  je  7  bis  8  Mill.  PS  und  für  Frankreich  auf  8  bis  9  Mill.  PS  an- 
gegeben. Zum  Vergleich  sei  bemerkt,  daß  die  in  Deutschland  bei 
den  Eisenbahnen  und  der  Industrie  aufgestellten  Dampfpferdekräfte 
zusammen  rd.  10  Mill.  PS  betragen,  wovon  auf  die  Eisenbahnen  <twa 
dreiviertel  entfallen.  Um  die  in  Deutschland  vorhandenen  6  Mill.  PS 
durch  Dampfkraft  zu  ersetzen,  müßten,  nach  dem  Verbrauch  in  den 
besten  Kolben-  und  Turbinendampfmaschinen  berechnet,  rd.  37,4  Mill. 
Tonnen  Kohle  verfeuert  werden.  Das  bedeutet  bei  den  heutigen 
Kohlenpreisen  von  z.  B.  350  Mjt  in  München  einen  Geldwert  von 
13  Milliarden  Mark. 

Von  den  gegenwärtig  im  Ausbau  befindlichen  Wasserkräften 
sind  hervorzuheben:  das  Walchenseewerk  (durchschnittliche  Leistung 
25  000  PS,  Spitzenleistung  bis  144  000  PS),1)  die  Mittlere  Isar  (mittlere 
Jahresleistung  87  000  PS), 2)  die  Innstufe  zwischen  Jettenbach  und 
Töging  (75  000  PS  mittlere  Jahresleistung),  die  Lechstufe  Meitingen 
(11  700  PS),  die  Alzstufe  Margaretenberg— Holzfeld  (29  000  PS)  u.a. 

Erhebliche  Wasserkräfte  können  an  den  geplanten  Kanälen  Süd- 
deutschlands erschlossen  werden.  An  den  Kraftstufen  des  Main- 
Donau-Kanals  werden  beim  Ausbau  166  000  PS  erzeugt  werden,  die 
an  das  Bayernwerk  abgegeben  werden  sollen.  Es  ist  lehrreich,  sich 
zu  vergegenwärtigen,  in  welcher  Weise  sich  bei  diesem  Kanal  der 
Anteil  der  Schiffahrt  und  der  Kraftgewinnung  an  den  Kosten  und 
dem  Ertrag  gestaltet.  Von  den  nach  Vorkriegspreisen  ermittelten 
Kosten  für  den  Ausbau  des  Main-Donau-Kanals  von  510,6  Mill.  Mark 
entfallen  rd.  419,2  Mill.  Mark  oder  82  vH  auf  die  Schiffahrtstraße 
und  91,4  Mill.  Mark  oder  18  vH  auf  die  Kraftstufen.  Die  Betriebs- 
kosten in  der  Gesamthöhe  von  33,1  Mill.  Mark  teilen  sich  mit  77  vH 
für  die  Schiffahrtstraße  und  23  vH  für  die  Kraftstufen.  Von  den  er- 
rechneten jährlichen  Einnahmen  von  33,8  Mill.  Mark  kommen  aber 
10  vH  aus  dem  Schiffahrtverkehr  und  90  vH  aus  dem  Stromverkauf 
auf.    Die  Einnahmen  aus  dem  Kraftverkauf  sind  also  etwa  neunmal 

')  Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  259.  —  *)  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  261  u.  594. 


so  hoch  wie  diejenigen  aus  dem  Schiffahrtverkehr.  Es  ist  das  ein 
überraschender  Beweis  für  den  wirtschaftlichen  Wert  der  Wasserkräfte. 
Ähnlich  verhält  es  sich  mit  dem  Neckarkanal,  bei  dem  zwischen 
Mannheim  und  Plochingen  80  000  PS  an  Wasserkräften  gewonnen 
werden  können. 

Der  Bau  der  Wasserkräfte  hat  sich  bisher  wesentlich  in  drei 
verschiedenen  Formen  vollzogen.  Es  sind  dies  das  Ausbauen  durch 
den  Staat,  durch  gemischtwirtschaftliche  Unternehmungen  und  durch 
Private.  Jede  dieser  Formen  ist  unter  Umständen  berechtigt  und 
wird  es  auch  in  Zukunft  bleiben.  In  der  letzten  Zeit  steht  bei  der 
Frage  über  das  Verwerten  von  Wasserkräften  hauptsächlich  die  all- 
gemeine Versorgung  des  Landes  mit  elektrischer  Kraft  im  Vordergrund. 
In  dem  von  der  Nationalversammlung  angenommenen  Gesetz  über 
die  Sozialisierung  der  Elektrizitätswirtschaft3)  ist  hauptsächlich  nur 
von  dieser  die  Rede.  Nebenbei  wird  bestimmt,  daß  Kraftanlagen, 
also  auch  Wasserkräfte,  von  über  5000  Kilowatt  Leistung  verstaat- 
licht werden  können.  Diese  Bestimmungen  stellen  einen  starken  Ein- 
griff in  die  allgemeine  Wasserwirtschaft  dar.  Elektrizitätswirtschaft 
und  Wasserwirtschaft  sollten  getrennt  voneinander  behandelt  werden. 
Keinesfalls  aber  ist  die  Wasserwirtschaft  der  Elektrizitätswirtschaft 
unterzuordnen;  sie  erscheint  vielmehr  als  die  Hauptsache,  da  eine 
Elektrizitätswirtschaft  ohne  Wasserwirtschaft  in  Zukunft  kaum  mög- 
lich sein  wird.  Neben  dem  Reichs -Elektrizitätsrat  sollte  daher  ein 
Reichs-Wasser wirtschaftsrat  stehen,  der  u.  a.  über  den  Ausbau 
der  Wasserkräfte  im  Reiche  zu  wachen  hätte.  Dieses  Überwachen 
ist  geboten,  da  der  allgemeine  Ausbau  sämtlicher  deutschen  Wasser- 
kräfte gefördert  werden  muß,  da  ferner  die  Wasserwirtschaft  sich 
meist  auf  einen  ganzen  Flußlauf  wird  erstrecken  müssen,  an  einem 
Fluß  aber  zwei  oder  mehr  Länder  beteiligt  sein  können,  weil  ferner 
das  Hinüberleiten  von  Wasserkräften  auf  elektrischem  Wege  aus 
einem  Land  in  das  andere  hin  und  wieder  zweckmäßig  sein  kann. 

Das  Überwachen  ist  auch  deshalb  geboten,  weil  das  Versorgen 
von  ganz  Deutschland  durch  Wasserkräfte  unter  Umständen  in  Ver- 
bindung mit  Braunkohlen-  oder  Torfwerken  anzustreben  ist  und  weil 
endlich  der  Ausbau  von  Wasserkräften  große  Geldmittel  beansprucht, 
die  von  den  einzelnen  Ländern  unter  Umständen  nicht  beschafft 
werden  können,  eine  Mithilfe  des  Reiches  daher  eintreten  muß.  Diese 
Mithilfe  rechtfertigt  sich  durch  die  Kohlenersparnis,  die  durch  jede 
neu  ausgebaute  Wasserkraft  eintritt,  und  diese  Kohlenersparnis  liegt, 
einerlei  ob  sie  im  Norden  oder  Süden,  im  Westen  oder  Osten  Deutsch- 
lands erfolgt,  im  allgemeinen  wirtschaftlichen  Nutzen  des  Reiches. 

Die  Arbeit  dieses  Reichs -Wasserwirtschaftsrats  soll  den  Ausbau  der 
Wasserkräfte  in  jeder  Beziehung  fördern,  darf  ihn  aber  nicht  durch 
engherzige  Verwaltungsmaßnahmen  hindern  oder  nur  verzögern.  An 
seiner  Spitze  muß  daher  ein  Ingenieur  stehen,  der  in  technischen  und 
wirtschaftlichen  Fragen  der  Wasserwirtschaft,  insbesondere  aber  auf 
dem  Gebiet  der  Wasserkräfte,  umfassende  Kenntnisse  besitzt.  In 
diesem  Wasserwirtschaftsrat  sind  alle  in  sein  Arbeitsgebiet  fallenden 
Fragen  zusammenzufassen,  die  heute  in  einer  Anzahl  von  Ministerien 
zerstreut  behandelt  werden.  Nur  dann  ist  ein  erfolgreiches  Arbeiten 
denkbar.  Seine  Tätigkeit  muß  sich  gründen  auf  die  in  den  einzelnen 
Ländern  bereits  vorhandenen  Ämter,  die  bisher  vielfach  erfolgreich 
gearbeitet  haben.  Durch  diese  Landesstellen  soll  jedem  Land,  aller- 
dings im  Rahmen  der  Versorgung  des  ganzen  Reiches,  die  Selbstver- 
waltung über  seine  Wasserkräfte  erhalten  und  eine  möglichst  freie 
Bewegung  gelassen  werden.  Dem  Reich  muß  dabei  das  Recht  vor- 
behalten bleiben,  einige  Kräfte  für  die  Rohstoff  Wirtschaft  des  Reiches 
selbst  auszubauen.  Ob  der  Ausbau  großer  Kräfte  dann  vom  Staat 
allein  oder  durch  gemischtwirtschaftliche  Unternehmungen  zu  erfolgen 
hat,  ist  in  jedem  Einzelfall  auf  Grund  eingehender  Erwägungen  zu 
entscheiden. 

Anschließend  sprach  Dr.  Rümelin  über  die  Möglichkeit  der 
wirtschaftlichen  Wertsteigerung  der  Wasserkräfte.  Spitzen- 
fähigmachen  und  speicherfähigmachen  von  Wasserkräften  ist  zweierlei, 
ersteres  macht  die  Wasserführung  ungleichmäßig,  letzteres  gleich- 
mäßig. Die  Spitzenkraft  ist  wertvoller  als  die  übrige  Wasserkraft. 
An  dem  Beispiel  des  Oberrheins  zwischen  Straßburg  und  Basel  hat 
Rümelin  ausgerechnet,  daß  sich  die  meiste  Spitzenkraft  bei  der 
Kanalisierung  gewinnen  lasse;  bedeutend  weniger  Spitzenkraft  gibt 
der  Ausbau  mit  Seitenkanälen,  von  dem  man  zwei  Ausführungen  als 
„Tandemwerke"  und  als  „Kettenwerke"  unterscheiden  kann. 

Unter  dem  Namen  „Tandemanlagen"  ist  zu  verstehen,  daß  mehrere 

:<)  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  261. 
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Werke  an  einem  gemeinsamen  Welir  und  Werkkanal  sitzen  und  mit 
gemeinsamer  Wasserwirtschaft  arbeiten.  Bei  den  „ Kettenwerken "  da- 
gegen sind  die  einzelnen  Turbinenwerke  getrennt  und  können  sogar 
in  besonderen  Händen  sich  befinden.  Wenn  man  mit  Seitenkanälen, 
gleichgültig  ob  sie  Tandem-  oder  Kettenwerke  sind,  Spitzenkraft 
liefern  will,  so  müssen  sie  zu  Heginn  einen  Spitzenweiher  und  am 
Ende  einen  Gegenweiher  erhalten,  welch  letzterer  die  Verungleicb- 
mäßigung  wieder  aufhebt. 

Speiclierfähig  kann  man  sowohl  Hochdruckanlagen  wie  Nieder- 
druckanlagen machen.  An  den  Niederdruckanlagen  der  „  Mittleren 
Isar"  ist  ein  Spitzenweiher  von  8  Mill.  cbm  Inhalt,  dem  ein  Gegen- 
weiher von  ebensolcher  Größe  entsprechen  muß,  erweitert  zu  einem 
Speicherweiber  von  rd.  30  Mill.  cbm  Inhalt.1)  Ein  Speicherweiher 
braucht  keinen  Gegen weiher. 

Das  Speicherfähigmachen  von  Hochdruckanlagen  geschieht  auf 
dreierlei  Weise.  Entweder,  das  ist  das  gewöhnliche,  werden  die  über- 
schüssigen Hochfluten  einfach  eingeleitet  in  den  Weiher,  oder  es  wird 
die  künstliche  Speicherung  durch  Aufpumpen  angewendet,  ^Pump- 
speicherung", oder  es  werden  endlich  mehrere  Hochdruckspeicher 
parallel  geschaltet. 

Ganz  außerordentlich  zur  Vergleichmäßigung  der  Wasserwirtschaft 
dient  das  Hilfsmittel  der  wasserwirtschaftlichen  Betriebs- 
gemein seh  aften.  In  ihrer  Art  möglichst  verschiedene  Anlagen, 
so  also  z.  B.  Hochdruck-  und  Niederdruckanlagen,  arbeiten  auf  ein 
gemeinsames  Netz,  wie  z.  B.  die  Mittlere  und  Untere  Isar  in  Zu- 
sammenarbeit mit  dem  Walchenseewerk. s)  Für  solches  Zusammen- 
arbeiten kann  die  „Pumpspeicherung"  wertvolle  Dienste  leisten,  wenn 
nur  der  Speicherraum  des  Hochdruckwerks  genügend  groß  ist;  dann 
erfolgt  zweckmäßig  die  Pumpspeicherung  mit  dem  Strom  der  Nieder- 
druckkräfte. Letztere  haben  besonders  im  Sommer  fast  wertlosen 
Nachtstrom. 

Über  die  französischen  Wasserkräfte  sprach  Regierungs-  und 
Baurat  Mattern.  Frankreich  ist  gegenwärtig  auf  das  lebhafteste 
bemüht,  seinen  industriellen  Aufbau  zu  vergrößern,  und  hierfür  sollen 
Wasserkräfte  und  Schiffahrt  die  Grundlage  bieten.  Alte  Pläne  werden 
aufgegeben  und  großzügige  Ziele  verfolgt.  Die  Binnenschiffahrt  soll 
neu  aufgebaut  werden.  Man  verläßt  die  bisherigen  unwirtschaftlichen 
engen  Kanäle,  blickt  nach  Deutschland  hinüber,  wo  bedeutende  Pläne 
dieser  Art  in  den  letzten  Jahrzehnten  verwirklicht  wurden  und  schließt 
sich  diesem  Vorgehen  an,  indem  man  den  Bau  von  Wasserstraßen 
für  den  1000  bis  1200  t- Verkehr  plant.  Dabei  verfolgt  man  wie  bei 
uns  die  Vereinigung  der  Kraftausnutzung  mit  der  Schiffahrt.  ■  Diese 
Vorgänge  erfordern  unsere  Aufmerksamkeit  umsomehr,  als  mancherlei 
französische  Vorhaben  nicht  zur  Tat  werden  können,  ohne  deutsche 
Belangen  erheblich  zu  berühren. 

Die  bedeutendsten  Wasserkräfte  finden  sich  im  südlichen  Frank- 
reich bis  westwärts  zu  den  Pyrenäen.  Neu  hinzugekommen  sind 
durch  den  Vertrag  von  Versailles  die  Rheinwasserkräfte  von  Basel 
bis  Straßburg.  Man  erschloß  in  den  Kriegsjahren  850  000  PS  und 
verdoppelte  damit  die  bisherige  Nutzung  der  Wasserkräfte.  Das  war 
weitsichtige  Politik,  wie  wir  sie  auf  diesem  Gebiet  leider  nicht  in 
gleichemTMaß  betrieben  haben. 

Einen  besonderen  Raum  in  der  französischen  Wasserwirtschaft 
nimmt  die  Rhone  ein.  und  es  werden  hier  Pläne  verfolgt,  deren  Ver- 
wirklichung man  den  Unternehmungen  des  Suez-  und  Panamakanals 
gleichwertig  an  die  Seite  stellt.  Dieser  Fluß  erfüllt  gute  natürliche 
Vorbedingungen:  reiche  Wasserführung  und  starkes  Gefälle.  Bei  ins- 
gesamt 332  m  Gefälle  und  250  bis  1100  cbm  sekundlicher  Wassermmne 
auf  der  unteren  Strecke  stehen  etwa  1,8  Mill.  PS  zur  Verfügung,  doch 
reebnet  man  nur  mit  einer  mittleren  Ausbeute  von  35  vH  des  Gefälles, 
d.  h.  mit  765  000  Nutzpferdekräften.  Einen  Teil  davon  soll  die  Stadt 
Paris  erhalten.  Der  treibende  Anlaß  ist  auch  hier  die  Kohlenersparnis. 

Die  französische  Binnenschiffahrt  begehrt  seit  langen  Jahren 
Anschluß  an  den  Oberrhein  mit  einer  Wasserstraße  von  neuzeitlichen 
Ausmaßen.  Man  suchte  vor  dem  Krieg  eine  Linie  durch  die  Schweiz 

*)  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  261.  —  s)  Jahrg.  1919  d'.  Bl.,  S.  260. 


über  den  Genfer  und  Neuenburger  See,  denn  es  sollte  durchaus  ein 
Weg  vermieden  werden,  der  durch  ein  Gebiet  führte,  über  dem  die 
deutsche  Flagge  wehte.  Nachdem  sich  das  Blatt  gewendet  und  Elsaß- 
Lothringen  -an  Frankreich  gefallen  ist,  will  man  von  der  Rhone  über 
die  Sanne  und  durch  das  Loch  in  den  Vogesen  bei  Beifort  im  Zuge 
des  bestehenden  kleinen  Kanals  eine  Wasserstraße  für  1200  t- Schifte 
bauen,  und  dadurch  soll  das  Tal  der  Rhone  seiner  alten  geschicht- 
lichen Rolle  wieder  zugeführt  und  ein  zwischenstaatlicher  Großschiff- 
fahrtweg zwischen  dem  Becken  des  Rheins  und  dem  Mittelländischen 
Meer  werden. 

Das  französische  Wasserrecht  soll  neu  geregelt  werden.  Ein 
Gesetzentwurf,  der  die  Wasserkraftnutzung  stark  in  nationale  Bahnen 
lenken,  sie  aber  der  privaten  Betätigung  nicht  entziehen  will,  hat 
im  Jahre  1919  der  Kammer  der  Abgeordneten  vorgelegen.  Der  Ent- 
wurf unterscheidet  zwischen  Bevollmächtigung  für  kleine  und  Ge- 
nehmigung für  große  Anlagen.  Bei  großen  Unternehmungen  über 
50  000  KW  und  langen  Ableitungen  des  Wassers  aus  seinem  bis- 
herigen Lauf  soll  die  Genehmigung  durch  ein  Gesetz,  sonst  durch 
einen  Staatsbeschluß  ausgesprochen  werden.  Die  Genehmigung,  die 
wie  die  Bevollmächtigung  nur  an  Franzosen  erteilt  werden  kann,  darf 
die  Dauer  von  60  Jahren  nicht  überschreiten.  Dann  geht  die  Anlage 
lasten-  und  schuldenfrei  an  den  Staat  über.  Die  elektrische  Übertra- 
gung französischer  Wasserkräfte  ins  Ausland  ist  verboten,  es  sei  denn 
für  den  zwischenstaatlichen  Zugdienst  und  sonstige  Ausnahmefälle. 

Untersuchungen  über  Wasserkräfte,  die  öffentlichen  Zwecken  vor- 
behalten bleiben  'sollen,  sind  in  Frankreich  lebhaft  im  Gange.  Die 
Elektrisierung  der  Eisenbahnen,  vor  allem  der  großen  Linien  Paris — 
Lyon — Mittelländisches  Meer,  Paris— Orleans  und  Midi  mit  einer  Ge- 
samtlänge von  8200  km,  steht  dabei  im  Vordergrund.  Dabei  will 
man  Kraftanlagen  schaffen,  die  dem  Zugdienst  dienen,  aber  zugleich 
den  Überschuß  an  Kraft  an  den  öffentlichen  Bedarf  abgeben,  da  ein 
solcher  gemischter  Bedarf  den  besten  Kraftausgleich  und  damit  die 
höchste  Einträglichkeit  liefert.  Bemerkenswert  ist,  daß  der  für  die 
Untersuchung  eingesetzte  Ausschuß  aus  Senatsmitgliedern,  Abgeord- 
neten, staatlichen  Beamten,  den  Rektoren  der  Universitäten  Grenoble, 
Toulouse  und  Nancy  und  je  einem  ihrer  technischen  Vertreter,  drei 
wissenschaftlichen  Forschern  und  zehn  Fachmännern  aus  den  elektro- 
technischen Industrien  besteht,  es  ist  also  eine  Arbeitsgemeinschaft 
von  breitem  Aufbau.  Ein  solches  Vorgehen  ist  lebensfrisch  und  ver- 
spricht daher  Erfolg,  umsomehr.  als  in  Frankreich  im  Ministerium 
der  öffentlichen  Arbeiten  und  des  Transports,  dem  die  Leitung  dieser 
Vorarbeiten  obliegt,  Schiffahrt  und  Nutzung  der  Gewässer  in  einer 
Hand  vereinigt  ist. 

Die  französische  Wasserwirtschaft  steht  nach  dem  Krieg  vor 
großen  Aufgaben.  Man  tritt  jetzt  in  die  Verwirklichung  der  er- 
wähnten Unternehmungen  ein,  und  ihre  Vollendung  wird  mindestens 
zehn  Jahre  in  Anspruch  nehmen.  Dann  wird  Frankreich  ein  groß- 
zügiges hydraulisches  Kraftsystem  |für  die  Gesamtversorgung  des 
Landes  besitzen,  das  aus  unerschöpflichen  Quellen  gespeist  wird. 
Inzwischen  hält  man  sich  auf  Grund  der  Bestimmungen  des  Friedens- 
vertrags von  Versailles  schadlos  an  •  den "5  deutschen  vergänglichen 
KoWenvorräten ,  auf  die  *man  mit  Begehrlichkeit  hinblickt.  Der 
Friedensvertrag  bestimmt,  daß  die  Hälfte  des  Wertes  der  tatsächlich 
gewonnenen  Rheinwasserkräfte  an  Deutschland  vergütet  werden  muß. 
Diese  Vergütung  wird  in  Geld  oder  in  Kraft  geleistet.  Es  sollte 
unser  ganzes  Bestreben  sein,  den  Ersatz  in  Kraft  zu  erlangen,  denn 
was  nutzt  uns  angesichts  des  Bedarfs  und  des  Hungers  nach  billigen 
mechanischen  Kraftleistungen  für  unser  Wirtschaftsleben  eine  Ent- 
schädigung in  bar?  In  dem  kommenden  Ausbau  des  Rhone-Rhein- 
Kanals  liegt  ein  nicht  gering  zu  bewertender  Wettbewerb  für  die  ge- 
plante deutsche  Rhein -Donau-Verbindung.  Die  Zukunft  wird  zwei 
Binnenwasserwege  zwischen  der  Nordsee  und  dem  Mittelländischen 
Meer  kennen,  und  Frankreich,  das  die  gegenwärtigen  günstigen  Zeit- 
läufte tatkräftig  ausnutzt,  um  Deutschland  zu  überflügeln,  wird 
sicherlich  auf  alle  Weise  bemüht  sein,  den  großen  Durchgangsverkehr 
auf  seinen  kürzeren,  im  eigenen  Land  liegenden  Wasserweg  hin- 
zulenken. v  Mt. 


Die  günstigste  Pfostenhöhe  über  Mittelstützen  durchlaufender  Träger 

mit  unten  liegender  Fahrbahn. 


Zu  den  Ausführungen  des  Diplomingenieurs  A.  Eggenschwyler 
auf  S.  318  u.  319  d.  Bl.  sind  uns  folgende  Entgegnungen  zugegangen: 

! 

In  Deutschland  ist  es  schon  vor  einiger  Zeit  als  nicht  ratsam  er- 
kannt worden,  die  Pfostenhöhen  nach  dem  persönlichen  Geschmack 
zu  bemessen,  die  Gurtführung  möglichst  steil1)  zu  wählen  oder  die 


»)  Vgl.  z.  B.  Die  Straßenbrücke  über  den  Rhein  zwischen  Ruhrort 
und  Homberg,  Jahrg.  1904  d.  Bl.,  S.  347. 


Spitze  womöglich  noch  durch  eine  besondere  Erhöhung  zu  betonen. 
In  grundsätzlicher  Übereinstimmung  mit  Eggensch wyler  führte  ich 
bereits'in  der  Zeitschrift  „Der  Eisenbau"  1911,  S.  189,  aus,  daß  die 
,Ti  ägerhöhen  über  den  Stützen  nicht  lediglich  nach  dem  ästhetischen 
Ermessen  gewählt"  werden  sollten.  Vgl.  weiter  in  Schaper,  ^Zwei- 
gleisige Eisenbahnbrücke  über  den  Rhein  unterhalb  Duisburg-Ruhrort" -) 

3)  Sonderabdruck  aus  „Zeitschrift  für  Bauwesen",  Berlin  1912,  im 
Verlag  von  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  Die  ebenda  in  Textabb.  2 
dargestellte  Skizze  entspricht  lediglich  statischen  Gesichtspunkten. 
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Abb.  1. 


Vorentwurf  für  den  eisernen  Überbau  der  Rhein -Eisenbahnbrücke 
unterhalb  von  Duisburg -Ruhrort. 
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Abb.  2.   Fortlaufender  Fachwerkbalken  mit  Abstufung  der  Höhe 
in  den  verschiedenen  Öffnungen  und  mit  Andeutung  geeigneter  Gelenkpunkte. 

auf  Blatt  1.  Abb.  9,  den  von  mir  als  Gruppenführer  in  der  Abteilung 
Brückenbau  der  Gutehoffnungshütte-Sterkrade  im  Jahre  1908  vorge- 
schlagenen Entwurf  einer  Auslegerbrücke  (Abb.  1)  und  die  von  mir 
als  Entwurfsbearbeiter  bei  der  Brückenbauanstalt  Beuchelt  u.  Ko.  in 
Grünberg  i.  Schi,  für  den  Kölner  Straßenbrückenwettbewerb  im  Jahre 
1911  entworfene')  Gurtlinienführung  eines  durchlaufenden  Trägers 
(Abb.  2). 

Bei  Ermittlung  der  Beziehung  h  —  Vk2  -f-  h'-  nimmt  E.  an.  daß 
der  Pfosten  und  die  Streben  die  gleiche  Beanspruchung  und  die 

gleiche  Konstruktiorisziffer  aufweisen,  so  daß  der  Eisenbedarf  zu 
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je  verschiedene  Werte  angenommen.    Das  mag  zwar 


muß  heißen 


in  geradem  Verhältnis  steht.    Weiter  werden  gemäß  <x 

k+       .  Je 
— —  und 
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gewissen  Unterschieden  zwischen  Zug-  und  Druckfläcben  entsprechen; 
das  Verhältnis  <*  der  beiden  Werte  zueinander  ist  aber  ebensowenig 
unveränderlich,  wie  es  diese  selbst  sind.  Es  wird  bei.Punkt  r  gemäß 
der  E.schen  Abb.  1  auch  ohne  „künstlerische"  Ausbildung  der  Spitze 
größer  sein  als  gemäß  Abb.  2:  gemäß  Abb.  3  wird  k  einen  Mittelwert 
aufweisen.  Bei  r  -4-  1  und  r  —  1  wird  k  gemäß  Abb.  2  am  größten 
und  gemäß  Abb.  3  am  kleinsten  werden,  k  hängt  nicht  nur  von! 
den  Knotenpunktanschlüssen,  sondern  auch  von  den  Querschnittab- 
messungen der  Stäbe  ab.  Beide  sind  bei  Pfosten  und  Streben  ver- 
schiedenartig. Das  gleiche  ist  von  dem  ff  infolge  der  Knickbean- 
spruchung zu  sagen.    Ein  unveränderliches  Verhältnis  *  ~  kann  um- 

ff  — 

soweniger  angenommen  werden,  als  es  mit  h'  wächst  und  der  Pfosten 
zugleich  Stab  eines  Windportals  zu  sein  pflegt,  womit  er  auch  noch 
erhebliche  Biegungsbeanspruchungen  erfährt.  Die  von  E.  für  k  ge- 
fundene Beziehung  stellt  somit  nur  einen  sehr  rohen  Näherungswert 

dar.    In  der  Gleichung  für    ^  ist  ein  Druckfehler  unterlaufen.  Es 

— i  anstatt  • 
ff -f  ff 

Der  von  E.  vorbehaltlos  ausgesprochene  Satz,  daß  die  günstigste 
Pfostenhölie  von  der  Größe  der  Biegungsmomente  unabhängig  sei, 

bezieht  sich  nur  auf  unveränderliche       und  auf  bestimmte  h'  und  ;.. 

ff 

Er  besitzt  daher  nur  begrenzten  theoretischen  Wert  und  darf  ins- 
besondere nicht  auf  sehr  große  Bauwerke  angewandt  werden. 

Es  ist  bei  allen  Formeln  für  die  Gewichtsermittlung  von  Eisen- 
konstruktionen größte  Vorsicht  geboten.  Sie  liefern  stets  nur  sehr 
rohe  Näherungswerte,  sofern  sie  nicht  Normalkonstruktionen  betreffen. 
Man  tut  daher  bei  einem  wirtschaftlichen  Vergleich  immer  gut,  zum 
mindesten  berechnete  Querschnitte  einzuführen.  Dann  bleibt  die  mit 
Annahme  von  k  verbundene  Fehlerquelle  immer  noch  groß  genug. 

Die  von  'E.  behandelte  Trägerstelle  ist  nicht  nur  bei  durch- 
laufenden, sondern  auch  bei  Auslegerträgern  von  Bedeutung.  In 
„Der  Eisenbau",  1911,  S.  189,  schlug  ich  für  durchlaufende  Träger  vor, 
die  „Trägerhöhen  an  den  verschiedenen  höchstbeanspruchten  Stellen 
den  Stützweiten  nach  Maßgabe  der  auftretenden  Momenten-Nullpunkte 
entsprechen"  zu  lassen.  Die  Auslegerträger  kann  ich  hier  gleich  ein- 
beziehen,, weil  ich  die  Gelenke  in  die  Gegend  der  Momenten-Null- 
punkte infolge  ständiger  Last  zu  legen  pflege.  Es  erhalten  damit  die 
zwischen  Stütz-  und  Null-  bezw.  Kragpunkten  gelegenen  Trägerteile 
die  solchen  Stützweiten  sonst  entsprechenden  Trägerhöhen.  Für  die 
Stützenhöhe  des  Trägers  ermittele  ich  an  Hand  von  Vorgängen  oder 
Vergleichsrechnungen  einen  dem  größten  auftretenden  Moment  für 
die  betreffende  Brückenart  entsprechenden  Stützweiten  -  Gleichwert 


3)  Vgl.  „Der  Eisenbau"  1911,  S.  189,  Abb.  4  (außerdem  Entwurf 
einer  versteiften  Hängebrücke,  ebenda,  S.  27G,  Abb.  25)  und  auch 
Schaper,  „Eiserne  Brücken",  Berlin  1914,  Abb.  387  u.  395,  im  Verlag 
von  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn. 


und  daraus  in'  bekannter  Weise  die  Höhe.  Vgl. 
„Der  Eisenhau"  1911,  S.  189,  Abb.  3  u.  4.  Gleich- 
heit der  größten  Gurtspannkräfte  ist  damit  nicht 
gegeben. 

Wirtschaftliche  Vergleichsrechnungen  werden 
bei  den  zur  Sparsamkeit  gezwungenen  Behörden 
und  den  zum  Wettbewerb  erzogenen  Firmen 
weit  öfter  ausgeführt,  als  Diplomingenieur  E. 
meint.  Die  Wirtschaftlichkeit  bedeutet  aber  bei 
einem  öffentlichen  Brückenhauwerk  nur  erst 
einen  der  in  Frage  kommenden  Gesichtspunkte. 
Die  Erkenntnis,  daß  die  „größte  Wirtschaftlich- 
keit" dabei  -„häufig  zu  schönheitlich  besondere 
befriedigenden  Verhältnissen"  führte,  besagt 
zwar  nicht  mehr,  daß  Schönheit  und  statische 
Zweckmäßigkeit  übereinstimmen,  erscheint  aber 
immer  noch  zu  weit  gehend.  Zum  „schönen"  Brückenbau  ist  in 
erster  Linie  ein  angeborenes  und  durch  entwerfende  und  konstruktive 
Tätigkeit  praktisch  geläutertes  und  durch  Übung  zur  baukünstlerischen 
Reife  gebrachtes  Schönheitsempfinden  erforderlich.  Die  Zweckmäßig- 
keit darf  man  bei  Ingenieurbauwerken  zwar  nie  zurücktreten  lassen. 
Sie  läßt  sich  aber  oft  auf  recht  verschiedenartigen  konstruktiven 
Wegen  erreichen,  die  alle  mit  den  Vorzügen  statischer  Richtigkeit  und 
mathematischer  Zwangläufigkeit  verbunden  sein  können,  aber  darum 
doch  nur  mehr  oder  minder  ..schön"  zu  sein  brauchen.  Die  reine 
Wirtschaftlichkeit  kann  dagegen  oft  keinen  Anspruch  auf  Berück- 
sichtigung an  erster  Stelle  erheben.  Sie  wird  gegenüber  der  „Schön- 
heit" um  so  eher  mal  Zugeständnisse  machen  müssen,  je  mehr  solche 
von  einem  Bauwerk  verlangt  werden  kann. 

Friedrichshagen  b.  Berlin.  SDr^ttg.  ft.  Sonntag. 

II. 

Diplomingenieur  Eggenschwyler  veröffentlicht  in  Nr.  49  d.  Bl. 
eine  kurze  theoretische  Untersuchung  über  den  geringsten  Baustoff- 
bedarf von  durchlaufenden  Trägern  in  dem  über  den  Mittelstützen 
liegenden  Trägerteil.  Er  kommt  dabei  zu  dem  Ergebnis,  daß  der 
theoretische  Eisenbedarf  am  geringsten  wird,  wenn  der  Pfosten  P  über 
einem  Mittellager  ebenso  lang  ist  wie  die  beiden  benachbarten  Streben 
Sx  und  S2,  wenn  also  die  drei  höchstliegenden  Obergurtpunkte  auf 
einem  Kreis  um  den  Auflagerpunkt  liegen.  Diese  Erkenntnis  ist  m.  W. 
neu  und  beachtenswert. 

Es  darf  aber  nicht  übersehen  werden,  daß  das  Ergebnis  an  An- 
nahmen geknüpft  ist,  die  in  Wirklichkeit  kaum  je  vorhanden  sind. 
Es  ist  angenommen,  daß  —  neben  symmetrischer  Felderanordnung  — 
das  Verhältnis  des  Konstruktionsbeiwertes  zur  maßgebenden  Bean- 
spruchung für  den  Mittelpfosten  und  die  beiden  benachbarten  Streben 
gleich  groß  ist.  Das  ist  bei  den  Streben  nur  der  Fall,  wenn  zwei 
gleich  große  Öffnungen  aneinandergereiht  sind,  d.  h.  wenn  die  maß- 
gebenden Querkräfte  links  und  rechts  vom  Mittelpfosten  gleiche  Größe 
besitzen.  Sind  die  Querkräfte  verschieden,  was  bei  ungleichen  Öff- 
nungen sowie  bei  den  meisten  Auslegerträgern  der  Fall  ist.  dann  sind 
auch  die  Strebenkräfte  verschieden,  und  eine  Ausführung  mit  dem- 
selben Konstruktionsbeiwert  ist  kaum  mög- 
lich. Knickbedingungen  und  andere  Ursachen 
lassen  diese  Bei  werte  in  großen  Grenzen 
schwanken.  So  hat  z.  B.  bei  der  Rhein- 
brücke bei  Wesel,  die  über  den  Haupt- 
pfeilern die  nebengezeichnete  Anordnung 
(Abb.  3)  besitzt,  die  dem  Kragarm  zu- 
gehörige Strebe  S2  einen  um  30  vH  größeren 
Konstruktionsbeiwert  als  die  Strebe 
Noch  schlimmer  steht  es  mit  dem  Mittel- 
pfosten. Dieser  wird  bei  Trägern  mit  unten  liegender  Fahrbahn  fast 
ausnahmslos  noch  als  Pfosten  des  Windrahmens  ausgebildet.  Er  ist 
also  nicht  mehr  einfacher  Systemstab,  sondern  er  erhält  noch  Ver- 
stärkungen durch  biegende  und  kippende  Kräfte.  Der  von  Eggen- 
schwyler für  den  Baustoffaufwand  der  fünf  Stäbe  Ou  •  02,  St,  S2  und  P 
aufgestellte  Wert  G  ist  also  in  Wirklichkeit  nicht  nur  in  jedem  ein- 
zelnen Fall  nach  den  wirklichen  Konstruktionsbeiwsrten  der  einzelnen 
Stäbe  zu  ergänzen,  es  ist  auch  noch  ein  von  den  Hauptträgerkräften 
völlig  unabhängiger  Wert  Gl  zuzufügen,  der  den  Verstärkungen  des 
Mittelpfostens  aus  den  Windkräften  entspricht.  Die  Formel  für  den 
Baustoffaufwand  wird  dadurch  recht  verwickelt  und  unübersichtlich. 

(i  Cjr 

Die  Ableitung  ~  -  wird  zwar  in  jedem  besonderen  Fall  noch  möglich 

sein,  aber  für  die  günstigste  Höhe  h  der  Mittelstütze  einen  ganz  an- 
deren Wert  ergeben,  als  nach  der  von  Eggenschwyler  festgestellten 
Regel. 

Der  Wert  solch  rein  theoretischer  Untersuchungen  wird  dadurch 
gemindert  und  ist  hier  um  so  zweifelhafter,  als  es  sich  nur  um  die 
Untersuchung  einer  rein  örtlichen  Ausbildung  eines  Trägers  handelt. 


Abb.  3. 
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Was  nutzt  eine  kleine  Ersparnis  in  den  Feldern  über  dem  Hauptpfeiler 
eines  Trägers,  wenn  seine  übrigen  Verhältnisse  nicht  auch  gut  gewählt 
sind  und  wenn  nicht  gleichzeitig  eine  sparsame  Einzelausbildung  Platz 
greift?  Schon  eine  geringe  Ungeschicklichkeit  in  der  Hand  des  Kon- 
strukteurs kann  den  Konstruktionsbeiwert  des  ganzen  Trägers  so  ver- 
ändern, daß  die  geringe  Ersparnis  über  den  Pfeilern  längst  wieder 
wettgemacht  wird  und  umgekehrt. 

Zum  Schluß  noch  einige  Worte  über  die  von  Eggenschwyler  an- 
geführten allgemeinen  Betrachtungen  über  die  Form  der  Obergurte 
durchlaufender  Träger.  Ich  bestreite  entschieden,  daß  diese  Form  im 
allgemeinen  nach  persönlichem  Geschmack  gewählt  wird.  Es  gibt  in 
allen  Ländern  unzählige  Beispiele,  die  ein  ernstes  Streben  nach  der 
günstigsten  Linienführung  des  Obergurts  zeigen.  Für  große  und 
schwere  Brücken,  wo  die  Herstellungslänge  der  Gurtstäbe  etwa  mit 
der  Feldlänge  gleich  wird,  wird  jedenfalls  die  Form,  die  sich  der 

TUT 

Größtmomentenlinie  anschmiegt,  bei  der  also  die  Gurtkraft  =  ;  

h  cos  u 

annähernd  gleichbleibend  ist,  am  günstigsten  werden,  da  dann  der 
Gurtquerschnitt  fast  ohne  Verlust  ausgenutzt  werden  kann  und  die 
in  den  Knickpunkten  der  Gurte  nötigen  Stoßlaschen  keine  Ver- 
größerung des  Konstruktionsbeiwertes  bervorrufen.  Solch  hölzerner 
Formen,  wie  sie  Eggenschwyler  in  Abb.  3,  S.  319  vorschlägt,  bedarf  es 
wirklich  nicht,  um  wirtschaftliche  Brückengebilde  zu  schaffen.  Auch 
vor  dem  Schlagwort  „Schönheit  =  Zweckmäßigkeit"  möchte  ich 
warnen.  Nur  umfassende  vergleichende  Betrachtungen  und  Unter- 
suchungen können  in  jedem  einzelnen  Fall  die  beste  und  gleichzeitig 
wirtschaftlichste  Bauform  zeitigen,  keinesfalls  aber  Untersuchungen,  die 
nur  auf  der  Betrachtung  einer  einzigen  Pfostenlänge  aufgebaut  sind. 
Sterkrade.  £r.=3ttg.  Bohny. 

Darauf  erwidert  der  Verfasser: 

Beide  vorstehenden  Einsendungen  nehmen  Anstoß  daran,  daß  ich 
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für  alle  drei  in  Frage  kommenden  Druckstäbe  den  gleichen  Wert  — 

angenommen  habe,  enthalten  aber  keine  Andeutungen  darüber,  ob 
die  Verlasser  die  auf  Grund  dieser  vereinfachenden  Annahme  ge- 
fundene günstigste  Pfostenhöhe  für  zu  klein  oder  zu  groß  halten. 

Wenn  die  drei  Druckstäbe  gleich  lang  sind,  wie  ich  es  für  am 
wirtschaftlichsten  gefunden  habe,  dann  sind  ihre  Stabkräfte  meistens 

ungefähr  gleich  groß,  und  die  Werte  -—  weichen  nicht  stark  vonein- 

ander  ab.  Ist  dagegen  der  Pfosten  länger  als  die  benachbarten 
Streben,  so  wird  die  Stabkraft  des  Pfostens  größer,  ist  der  Pfosten 
kürzer,  dann  sind  die  Strebenkräfte  größer.  In  beiden  Fällen  wird 
ein  Teil  der  Druckstäbe  weniger  vollkommen  ausgenutzt  werden 
können,  so  daß  der  durchschnittliche  Konstruktionsbeiwert  aller  drei 
Stäbe  eher  größer  wird.  Daraus  ergibt  sich,  daß  die  Gewichtsver- 
mehrung J  G,  sofern  die  drei  Stäbe  nicht  gleich  lang  sind,  eher  etwas 
größer  wird  als  der  von  mir  angegebene  Wert.  Die  wirtschaftlichste 
Pfostenlänge  selbst  wird  sich  aber  nicht  wesentlich  ändern.  Ich  halte 

deshalb  die  Annahme  eines  gleichen  Wertes   —  für  alle  drei  Druck - 

Stäbe  für  gerechtfertigt  und  kann  mich  der  Behauptung  von  Dr.  Bohny, 
d  Gr 

„daß  die  Ableitung  für  die  günstigste  Pfostenböhe  h  einen  ganz 

anderen  Wert  ergebe",  durchaus  nicht  anschließen,  möchte  aber  nie- 
manden davon  abhalten,  hierüber  anderer  Meinung  zu  sein  und  ge- 
gebenenfalls bei  Ausarbeitung  von  Entwürfen  eine  andere  Pfosten- 
länge anzunehmen. 

Mit  Recht  weist  Dr.  Bohny  darauf  hin,  daß  auch  eine  gute  Wahl 
der  übrigen  Verhältnisse  und  eine  sparsame  Einzelausbildung  sehr 
wesentlich  sei.  Nur  hat  das  mit  der  von  mir  behandelten  Frage  nicht 


viel  zu  tun,  weil  ich  gerade  gezeigt  habe,  daß  die  günstigste  Pfosten- 
länge von  keinen  anderen  Verhältnissen  als  von  der  Länge  der  an- 
schließenden Streben  abhängig  sei.  Die  von  Dr.  Bohny  hier  einge- 
flochtene Frage  ist  leicht  zu  beantworten.  Die  durch  eine  wirt- 
schaftliche Pfosten  länge  zu  erzielende  Ersparnis  ist  nämlich  ziemlich 
genau  gleich  groß,  ob  die  übrigen  Verhältnisse  gut  gewählt  seien  und 
die  Einzeldurchbildung  geschickt  durchgeführt  werde  oder  nicht. 
Weder  im  einen  noch  im  anderen  Fall  ist  der  Verzicht  auf  eine  wirt- 
schaftliche Pfostenlänge  gerechtfertigt. 

S)r.=3ng.  Sonntag  weist  ferner  darauf  hin,  daß  auch  der  Wind- 
druck die  günstigste  Pfostenhöhe  beeinflusse,  und  tatsächlich  wird 
hier  wie  überall  die  wirtschaftlichste  Pfostenhöhe  durch  den  Wind- 
druck vermindert.  Ich  habe  diesen  Einfluß  vernachlässigt,  weil  er 
von  Fall  zu  Fall  sehr  verschieden  und  m.  E.  in  den  meisten  Fällen 
nicht  sehr  erheblich  ist,  und  weil  ich  befürchtete,  durch  seine  Ein- 
beziehung den  Umfang  meiner  Untersuchung  in  unvorteilhafter  Weise 
zu  vergrößern.  Wer  die  wirtschaftlichste  Pfostenhöhe  unter  Berück- 
sichtigung des  Winddrucks  gern  auf  analytischem  Wege  bestimmt, 
wird  dies  in  jedem  einzelnen  Fall  in  Anlehnung  an  meine  Ableitungen 
ohne  nennenswerte  Schwierigkeiten  tun  können.  Ich  vermute  aber, 
daß  das  Endergebnis  von  dem  meinigen  nur  wenig  abweichen  würde. 

Was  die  Gegenäußerungen  zu  meinen  Schlußbemerkungen  anbe- 
trifft, so  stimme  ich  Dr.  Sonntag  durchaus  zu,  "daß  zum  schönen 
Brückenbauen  ein  angeborenes  und  durch  Übung  geläutertes  Schön- 
heitsempfinden notwendig  sei.  Auch  ich  halte  Zweckmäßigkeit  durch- 
aus nicht  unter  allen  Umständen  für  schön,  glaube  aber,  daß  die 
Kunst  des  Brückenbauers  darin  besteht,  auf  Grund  der  Zweckmäßigkeit 
und  Wirtschaftlichkeit  schöne  Lösungen  zu  finden,  und  betrachte  es 
meistens  als  eine  Geschmacksverirrung,  wenn  aus  vermeintlichen  Schön- 
heitsrücksichten bewußt  von  der  Zweckmäßigkeit  abgewichen  wird. 

Gewiß  wird,  wie  Dr.  Bohny  bemerkt,  bei  großen  Stützweiten  eine 
größere  Anzahl  von  Knickpunkten  berechtigt  sein.  Zu  viele,  nahe  zu- 
sammenliegende, schwache  Knickungen,  besonders  bei  kleinen  und 
mittleren  Stützweiten,  wie  sie  eben  gerade  bei  durchlaufenden  Trägern 
mit  Gelenken  oder  ohne  Gelenke  noch  vielfach  üblich  sind,  sind  aber 
Überbleibsel  aus  der  Zeit  der  Fischbauch  träger,  Parabel-  und  Halb- 
parabelträger aus  jener  Zeit,  wo  man  glaubte,  durch  möglichste  An- 
lehnung an  Parabeln,  Größtmomentenkurven  und  andere  schön  ge- 
schwungene Linien  den  Gipfel  nicht  nur  der  Schönheit,  sondern  auch  der 
Wirtschaftlichkeit  zu  erreichen.  Neuerdings  erkennt  man  immer  mehr, 
daß  eine  Beschränkung  der  Zahl  der  Knickpunkte  wirtschaftlicher  ist, 
und  gleichzeitig  kehrt  sich  auch  der  Geschmack  mehr  und  mehr  von 
jenen  geschwungenen  Linien  ab.  Die  Hochbrücke  über  den  Kaiser- 
Wilhelm-Kanal  bei  Hochdonn  (Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  466),  die  vermöge 
ihrer  Schönheit  und  Wirtschaftlichkeit  zweifellos  zu  den  besten  Werken 
des  deutschen  Brückenbaues  gehört  und  keine  weichlichen  Krüm- 
mungen, sondern  nur  noch  energische  gerade  Linien  aufweist,  die 
Bietschtalbrücke  der  Berner  Alpenbahn  (Schweiz.  Bauzeitung  1913,  I, 
S.  208)  mit  ihren  aus  kräftigen  geraden  Linien  sich  zusammensetzenden 
Bogengurten  und  andere  sind  nicht  nur  Zweckmäßigkeitsbauten, 
sondern  Zeugen  eines  neuen  Geschmacks,  der  zurückkehrt  zu  der 
durch  die  Eigenschaften  des  Baustoffs  gegebenen  geraden  Linie  und 
sich  frei  macht  von  stetigen  Kurven  und  weichlichen  Knickungen  wie 
in  den  Punkten  Oj  und  03  der  Dr.  Bohnyschen  Figur,  und  wenn 
Dr.  Bohny  zum  Schluß  seiner  Abneigung  gegen  hölzerne  Formen  Aus- 
druck verleiht,  so  möchte  ich  nur  darauf  hinweisen,  daß  die  hölzernen 
Formen  eben  darauf  zurückzuführen  sind,  daß  das  Bauholz  steif  und 
gerade  wächst,  und  da  auch  das  Konstruktionseisen  steif  und  gerade 
gewalzt  wird,  so  werden  hölzerne  Formen  dem  Eisenbau  stets  besser 
entsprechen  als  schön  geschwungene  Linien  und  andere  Stein-,  Draht-, 
Guß-  oder  Gummiformen. 

Schaffhausen.  A.  Eggensch wyler. 


Ein  Wettbewerb  um  Entwürfe  für  die  Bebauung  eines  städtischen 
Grandstücks  in  Stolp  mit  Mittelwohnungen  im  Stockwerkbau  wird 
unter  den  in  Pommern  geborenen  oder  dort  ansässigen  Architekten 
mit  Frist  bis  15.  Januar  ausgeschrieben.  Dem  Preisgericht  gehören 
u.  a.  an  Regierungs-  und  Baurat  Drescher  in  Köslin,  Professor 
Dr.  Phleps  in  Danzig,  Regierungsbaumeister  Weegmann  in  Stolp. 
Drei  Preise  von  3000,  2000  und  1500  Mark  gelangen  zur  Verteilung; 
weitere  Entwürfe  können  zu  je  500  Mark  angekauft  werden.  Die 
Unterlagen  sind  für  30  Mark  vom  Stadtbauamt  Stolp  zu  beziehen. 

Die  Wirtschaftlichkeit  der  Hochbautätigkeit  von  Gemeinden 
betrifft  ein  bemerkenswertes  Urteil,  das  der  schwedische  Architekt 
O.  H.  Hegert  in  seinem  Bericht  über  das  Wohnungswesen  in  Kristiania 
(vgl.  1919  d.  Bl.,  S.  527)  in  der  Zeitschrift  Byggnadsvärld  vom  IG.  Ok- 
tober d.  J.  niedergelegt  hat.  Nachdem  er  sich  über  den  Umfang,  seit 
1912  mehr  als  3000  Wohnungen  mit  9500  heizbaren  Räumen,  über 


Vermischtes. 

die  Plangestaltung  und  manches  andere  sehr  anerkennend  ausge- 
sprochen hat,  geht  er  auf  die  Kosten  ein,  die  in  der  norwegischen 
Hauptstadt  im  wesentlichen  wegen  der  Steigerung  der  Arbeitslöhne 
das  4>/3  fache  der  Friedenspreise  betragen,  und  er  kommt  auf  Grund 
seiner  Keisebeob?^.htungen  und  der  Erkundigungen  bei  der  bauaus- 
führenden Verwaltung  zu  folgender  Bemerkung:  „Wenn  man  sich 
fragt,  wie  es  denn  den  Arbeitern  möglich  war,  solche  Lohnerhöhungen 
durchzusetzen,  so  ist  die  Antwort  die,  daß  sie  diese  durch  die  Arbeits- 
einstellungen erreicht  haben.  Es  hat  sich  aber  erwiesen,  daß,  seitdem 
die  Gemeinde  in  größerem  Umfang  den  Baubetrieb  selbst  in  die  Hand 
genommen  hat,  es  für  die  Arbeitervertretungen  leichter  geworden  ist, 
ihre  gesteigerten  Lohnforderungen  durchzusetzen  . . .  Der  Unternehmer- 
betrieb ist  aus  Sparsamkeitsgründen  vorzuziehen,  da  sich  in  diesem 
Fall  niedrigere  Baukosten  ergaben,  was  auch  ganz  erklärlich  ist,  da 
hierbei  der  Vorteil  des  einzelnen  zu  seinem  Recht  kommt.'' 


V  erlag  Ton  Wilhelm  Ern  it  A  8  o  h  n ,  Berlin.  —  Förden  nichtamtlichen  Teil  Terantwortlich :  Fr  8  c  h  u  1 1  z  e ,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  E  mit,  Berlin. 
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Amtliche 


Preußen. 

Der  Regierungsbaumeister  Gr  ei  ff  ist  der  Abteilung  für  Vor- 
arbeiten für  den  Weser -Elbe- Kanal  in  Hannover  überwiesen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Hans  Nitschke  und  Willibald  Grosse  (Hocbbaufach);  —  Alfred 
Kühn  und  Franz  Willgerodt  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  — 
Julius  Neußer,  Georg  Hogrefe,  Otto  Zeininger  und  Walter 
Nordmeyer  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Die  Geheimen  Bauräte  Wilhelm  Mackensen  in  Braunschweig, 
Wilhelm  Roth  mann  in  Bonn  und  Friedrich  Knoblauch,  früher 
Regierungs-  und  Baurat  und  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  Saar- 
brücken, der  Königl.  Baurat  Heinrieh  Krause  in  Berlin  und  der 
frühere  Königl.  Landbauinspektor  Wilhelm  Wulff  in  Berlin -Lankwitz 
sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Der  Reichspräsident  hat  er- 
nannt: 

zum  Oberregierungsbaurat:  den  Regierungs-  und  Gewerbeschulrat 
Emil  Schütz  bei  der  Reichsvermögensverwaltung  Koblenz; 

zu  Regierungsbauräten :  den  Intendantur-  und  Baurat  Otto  Mach- 
wirth  beim  Landesfinanzamt  III  Münster;  —  die  Marinebauräte:  Adolf 
Peters  beim  Landesfinanzamt  III  Cassel,  Emil  Eden  beim  Reichs- 
vermögensamt Wilhelmshaven  IV,  Emil  Klein  beim  Landesfinanz- 
amt HI  Breslau;  —  die  Regierungsbaumeister  Baurat  Paul  Erler 
beim  Reichsvermögensamt  Berlin  -  Zentrum ,  Franz  Reuther  beim 
Reichsvermögensamt  Dresden  I,  Heinrich  Rosenthal  beim  Reichs- 
vermögensamt Stolp,  Richard  Fromm  beim  Reichsvermögensamt 
Geestemünde,  Albrecht  Hoffmann  beim  Reichsvermögensamt  Stettin  I, 
Hans  Mascowbeim  Reichsvermögensamt  Jüterbog,  Friedrich  Zieseniß 
beim  Reichsvermögensamt  Hannoverl;  —  den  Intendantur-  und 
Bauassessor  Otto  Schweitzer  beim  Reichsvermögensamt  Würzburg;  — 
die  Marine-Hafenbaumeister  Baurat  Ludwig  Herrn eking  beim  Reichs- 
vermögensamt Wilhelmshaven  II  und  Ar^ur  Melzer  beim  Reichsver- 
mögensamt Kiel  IV;  —  den  Hochbauinspektor  Emil  Pünnel  beim 
Reichsvermögensamt  Mainz  I;  —  die  Bauassessoren  Bruno  Haueisen 
beim  Reichsvermögensamt  Paderborn  und  Max  Brummer  beim  Reichs- 
vermögensamt Münster;  —  die  Regierungs baumeister  Walter  Thoß 
beim  Reichsvermögensamt  Kuxbaven,  Hugo  Wenk  beim  Reichs- 
vermögensamt Küstrin,  Theo  Frerichs  beim  Reichsvermögensamt 
Freiburg  i.  B.  und  Kurt  Donath  beim  Reichsvermögensamt  Beuthen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbauräte  Tiburtius  beim  Reichsver- 
mögensamt Kiel  IV  zum  Reichsvermögensamt  Kiel  III,  Otto  Zennig 
beim  Reichsvermögensamt  Kiel  III  zum  Landesfinanzamt  III  Kiel  mit 
Sitz  in  Hamburg,  Andreas  Wirth  vom  Reichsvermögensamt  Stuttgart 
zum  Landesfinanzamt  III  Stuttgart,  Heinrich  Graser  vom  Landesfinanz- 
amt III  Stuttgart  zum  Reichsvermögensamt  Stuttgart,  Franz  Reuther 
vom  Reichsvermögensamt  Dresden  I  zum  Landesfinanzamt  III  Dresden, 
Herbert  Hentschel  vom  Landesfinanzamt  III  Dresden  zum  Reichs- 
vermögensamt Dresden  I,  Alfred  Schmidt  vom  Reichsvermögensamt 
Zossen  zum  Reichsvermögensamt  Altona  I  und  Heller  vom  Reichs- 
vermögensamt Klausdorf  zum  Reichsvermögensamt  Zossen. 


Mitteilungen. 

Der  Regierungsbaumeister  Banzhaf  beim  Landesfinanzamt  III 
Karlsruhe,  verwendet  in  Neckarzimmern,  ist  zum  Bauassessor  ernannt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Sr.»^ng.  Serini  beim  Reichsver- 
mögensamt I  München  ist  ausgeschieden  und  in  den  Dienst  der  Stadt 
Nürnberg  übergetreten. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Es  sind  verliehen 
planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  des  Zentralamts  und  der  Eisen- 
bahndirektionen: dem  Regierungs-  und  Baurat  Wilhelm  Müller  in 
Berlin;  —  für  Vorstände  der  Eisenbahn -Werkstättenämter:  dem  Eisen- 
bahninspektor Richter  unter  Versetzung  von  Berlin  nach  Dortmund. 

Versetzt  sind:  der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufacbes 
Kilian,  bisher  in  Hamburg,  zur  Eisenbabndirektion  nach  Altona,  die 
Regierungsbaumeister  des  Maschinenbaufaches  Janisch,  bisher  in 
Breslau,  nach  Halle  a.  d.  Saale  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts 
bei  der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  daselbst,  Schlemmer,  bisher  in 
Breslau,  als  Vorstand  der  Eisenbahn-Bauabteilung  nach  Hirschberg 
i.  Schlesien,  der  Vorstand  des  Maschinenamts,  Rechnungsrat  Trenkel, 
bisher  in  Königsberg  i.  Pr.,  nach  Elbing  als  Vorstand  des  dorthin 
verlegten  Eisen  bahn -Mascbinenamts  Marienburg;  —  der  Regierungs- 
baumeister des  Hochbaufaches  Beringer,  bisher  in  Altona,  zur  Eisen- 
bahndirektion Osten  nach  Berlin. 

Die  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Jobannes  Blume  aus  Erfurt  und  Johannes  Augustin  aus  Uelzen 
sind  zu  Regierungsbaumeistern  ernannt. 

Dem  Oberbaurat  Boelling  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Köln 
ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichseisenbahndienst  und 
dem  Regierungs-  und  Baurat  ®r.s3^9-  ^Vienecke.  bisher  in  Magde- 
burg, die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichsdienst  erteilt. 

Den  Regierungsbaumeistern  des  Mascbinenbaufaches  Blaesig, 
z.  Zt  in  Gummersbach  i.  Rheinl.,  und  Dürre,  bisher  in  Königsberg!.  Pr., 
ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Reichsdienst  erteilt. 

Der  Geheime  Baurat  Johannes  Lütjohann,  früher  Kaiserlicher 
Regierungs-  und  Baurat  in  Kiel,  und  der  Marine -Oberbaurat  Otto 
Winter,  Direktor  der  Rüstringer  Reichswerke  in  Wilhelmshaven,  sind 
gestorben. 

Bayern. 

Es  sind  berufen  worden:  zum  Bauamtmann  und  Vorstand  des 
Kulturbauamts  Weißenburg  der  Bauamtmann  bei  dem  Kulturbauamt 
Ansbach  Ludwig  Klenk,  zum  Bauamtmann  und  Vorstand  des  Kultur- 
bauamts Hof  der  Bauamtmann  bei  dem  Kulturbauamt  Bayreuth  mit 
dem  Dienstsitz  in  Hof  Ludwig  Reichart,  zum  Bauamtmann  bei 
dem  Kulturbauamt  Pfarrkirchen  unter  Übertragung  der  Bauamtmann- 
außenstelle Passau  mit  dem  Dienstsitz  daselbst  der  Bauamtmann  bei 
dem  Kulturbauamt  Weilheim  Ludwig  Hirschböck,  zum  Bauamt- 
mann bei  dem  Kulturbauamt  München  der  Regierungsbaurat  bei  der 
Regierung  von  Oberbayern,  Kammer  des  Innern,  Fritz  Stein  lein, 
zum  Regierungsbaurat  bei  der  Regierung  von  Oberbayern,  Kammer 
des  Innern,  der  Bauamtmann  bei  dem  Kulturbauamt  München  Hans 
Ruhwandl. 

Württemberg. 

Der  Geheime  Baurat  £>i\=2>"g-  e.  h.  Otto  Kapp  v.  Gültstein  in 
Stuttgart  ist  gestorben. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ]  ^^111^^  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


In  den  polnischen  Gebieten  des  ehemaligen  russischen  Reiches 
bilden  die  Juden  mit  durchschnittlich  65  bis  70  vH  heute  den  Haupt- 
teil der  städtischen  Bevölkerung.   Im  Mittelalter,  vor  allem  während 


Zw^i  jüdische  Kultbauten  in  Pinsk. 

Vom  Regierungsbaumeister  H.  Schnitze  in  Düsseldorf. 


der  Kreuzzüge,  aus  Böhmen,  Ungarn  und  Süddeutschland  vertrieben, 
fanden  sie  in  Polen  als  Kaufleute  und  Geldgeber  willkommene 
Aufnahme.   Dieses  Entgegenkommen  verwandelte  sich  im  Laufe  der 
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Abb. 


Ohanukkaleuchter  in  der 
Synagoge  in  Pinsk 
(nach  der  Erinnerung  gezeichnet). 


Zeit  in  offene  Feindschaft, 
aus  Gründen,  die  bier  dahin- 
gestellt bleiben  mögen.  In 
demselben  Maße,  in  dem  ■ 
ihre  Zahl  wuchs  und  sie 
infolge  ihres  zähen  Fest- 
haltens an  Überlieferung 
und  Eigenart  als  Fremd- 
körper im  Volksganzen 
empfunden  wurden,  ver- 
schärften sich  die  Gegen- 
sätze. Die  Ausnahme- 
behandlung,  die  ihnen  in 
der  Folge  unter  polnischer 
und  später  unter  russischer 
Herrschaft  zuteil  wurde, 
fand  ihren  Ausdruck  in 
zahlreichen  einschränken- 
den Sonderbestimmungen, 
von  denen  hier,  wo  es  sich 
um  die  Synagoge  und 
eine  Betschule  in  Pinsk 
handelt,  nur  die  Vorschriften 
für  die  Errichtung  von  kirch- 
lichen Bauten  von  Belang  sind.  Danach  war  unter  der  zaristischen 
Regierung  Vorbedingung  für  den  Bau  einer  Synagoge  das  Vorhanden- 
sein von  mindestens  80  jüdischen  Familien,  während  für  die  Errichtung 
von  Betschulen  die  Ansässigkeit  von  weiteren  je  30  Familien  er- 
forderlich war.  Die  Zahl  der  Betschulen  war  entsprechend  dem 
Anwachsen  der  Gemeinde  steigerungsfähig,  dagegen  durfte  auch  die 
größte  Gemeinde  nie  mehr  als  eine  Synagoge  bauen.  Diese  Be- 
stimmung zwang  naturgemäß  größere  Stadtgemeinden,  wie  z.  B.  Wilna, 
zu  ziemlich  umfangreichen  Synagogenbauten. 

Zur  Klärung  der  Begriffe  Synagoge  und  Betschulen  —  eine 
im  deutschen  Judentum  nicht  übliche  Unterscheidung  —  möge 
nachfolgender  kurzer  Hinweis  genügen,  dessen  Unterlagen  Herr 
Rabbiner  Cohn  in  Krotoschin  dem  Verfasser  freundlichst  zur  Ver- 
fügung stellte.  Danach  sind  die  Betschulen  ursprünglich  aufzufassen 
als  Stätten  zum  Studium  der  Religionsgesetze,  der  Bibel  und  des 
Talmud,  sowie  zu  theologischen  Erörterungen,  Vorträgen  und  dergl. 
Für  die  zwischendurch  regelmäßig  zu  bestimmten  Stunden  statt- 
findenden Gebete  und  für  die  später  hier  abgehaltenen  Gottesdienste 
wurde  eine  Ausstattung  erforderlich,  ähnlich  der  der  Synagoge, 
mit  heiligem  Schrein,  Vorbetertisch  und  Almemor  (erhöhter  Platz, 
von  dem  die  Thora,  das  Gesetz  Moses,  verlesen  wird).  Während 
aber  die  Synagoge  das  aus  Mitteln  der  Gemeinde  erbaute  allge- 
meine Gotteshaus  darstellt,  werden  Betschulen  aus  privaten  Mitteln 
durch  kleinere  religiöse  Gemeinschaften  errichtet,  wobei  teilweise 
die  Pflege  abweichender  religiöser  Meinungen,  die  Verfolgung  be- 
sonderer wohltätiger  Zwecke  oder  andere  gemeinsame  Ziele  den  Aus- 
gangspunkt bilden.  Aus  diesem  privaten  Charakter  der  Betschulen 
ergibt  sich  von  selbst,  daß  sie  in  ihrer  äußeren  und  inneren  Aus- 
stattung hinter  der  Synagoge  zurückstehen  müssen. 

Sehr  bemerkenswert  ist  das  Vorkommen  von  Betschulen,  die  be- 
sonderen Zünften  vorbehalten  sind.  Leider  sind  dem  Unterzeichneten 
nur  zwei  derartige  Anlagen  bekannt  geworden:  eine  Betschule  für 
Fleischer  im  Obergeschoß  des  Fleischhofes  in  Wilkomir  (zwischen 
Kowno  und  Dünaburg)  und  eine  solche  für  Schneider  neben  der 
Synagoge  in  Pinsk.  Ob  hier  vielleicht  Zunftkapellen  des  Mittelalters, 
falls  es  solche  gegeben  hat,  Pate  gestanden  haben,  wäre  eine  Frage, 
deren  Beantwortung  gründlichen  Kennern  des  süddeutschen  Mittel- 
alters vorbehalten  bleiben  müßte.  Der  Hinweis  von  Grotte,  daß,  laut 
Talmud,  im  alten  Jerusalem  jedes  Gewerbe  seine  eigene  Synagoge 
hatte,  läßt  allerdings  darauf  schließen,  daß  es  sich  hierbei  um  einen 
alten  jüdischen  Brauch  handelt. 

In  städtebaulicher  Hinsicht  ist  auffallend,  daß  die  Betschulen 
häufig,  statt  über  das  Stadtgebiet  verteilt  zu  sein,  zu  dreien  oder  vieren 
in  unmittelbarer  Nähe  um  die  Synagoge  berumgebaut  sind,  mit  ihr 
gleichsam  einen  geweihten  Bezirk  bildend  (z.  B.  Kielmy,  Poniewicz, 
Pinsk).  Welche  Gründe  hierzu  geführt  haben  mögen,  ist  nicht  ohne 
weiteres  ersichtlich.  Die  Ghettobildung  früherer  Zeiten  dürfte  kaum 
eine  ausreichende  Erklärung  hierfür  sein. 

Die  Stadt  Pinsk,  um  das  noch  vorwegzunehmen,  liegt  an  der 
Pina  (im  Gebiet  des  Dnjepr-Bug-Kanals),  etwa  170  km  östlich  von 
Litauisch -Brest  schon  auf  ukrainischem  Gebiet  und  hatte  1914  rd. 
40  000  Einwohner  mit  73  vH  Juden.  • 

Die  Synagoge  von  Pinsk  ist,  wie  die  Abb.  5  bis  7  erkennen  lassen, 
ein  massiger,  nur  wenig  gegliederter  Steinbau,  dessen  wuchtige  Wirkung 
noch  dadurch  gesteigert  wird,  daß  die  benachbarten  Häuser,  darunter 
einige  Betschulen,  fast  durchweg  aus  Holz  ausgeführt  sind.  Sie  alle 
werden,  wie  es  die  Vorschrift  fordert,  weit  überragt  von  dem  mit 


grüngestrichenem  Eisenblech  gedeckten  Dach  der  Synagoge  (Abb.  5  u.  7). 
Ihr  weithin  sichtbarer  Ostgiebel  mit  dem  bekannten  Wahrzeichen  zweier 
sich  durchdringender  Dreiecke  („Schild  Davids")  bildet  einen  wirkungs- 
vollen Abschluß  der  auf  sie  zuführenden  Straße  (s.  d.  Lageplan  Abb.  .'> 
und  Abb.  7).  Es  hätte  nahegelegen,  den  Zugang  zur  Synagoge  auf  dieser 
Seite  anzuordnen.  Bezeichnenderweise  ist  er  aber,  altem  Herkommen 
gemäß,  trotz  der  damit  für  die  Mehrzahl  der  .Besucher  verbundenen 
Unbequemlichkeit  auf  die  von  hier  erst  durch  Umgehung  des  Gebäudes 
erreichbare  Westseite  gelegt.  Die  Einzelheiten  der  baulichen  Durch- 
bildung zeigen  Grundriß  und  Schnitt  (Abb.  2  u.  4).  Sie  lassen  unter 
anderem  auch  die  durch  Einwölbung  sämtlicher  Räume  bedingte  Stärke 
der  Wände  erkennen.  Die  Anordnung  des  Männerraums  und  der 
beiden  Frauenräume  in  ihrer  Lage  zueinander  entspricht  etwa  dem 
Verhältnis  von  Haupt-  und  Seitenschiffen  in  christlichen  Kirchen.  Die 
Männer-  und  Frauenräume  zeigen  die  übliche  scharfe  Trennung  von- 
einander; die  einzige  Verbindung  zwischen  ihnen  besteht  in  wenigen 
fensterartigen  Wanddurchbrechungen,  die  mit  Eisenstäben  vergittert 
sind  (Abb.  2).  Unter  den  beiderseitigen  Frauenräumen  befinden  sich 
Keller,  die  als  Lagerräume  vermietet  werden,  eine  uns  merkwürdig 
anmutende  Vereinigung  von  Gotteshaus  und  Kaufhaus,  die  lebhaft 
die  Erinnerung  wachruft  an  die  Vertreibung  der  Händler  aus  dem 
Tempel  in  Jerusalem,  und  die  wohl  nur  dabin  erklärt  werden 
kann,  daß  als  eigentliche  Synagoge  nur  der  Männerraum  angesehen 
wird,  entsprechend  dem  später  in  die  christliche  Kirche  übernom- 
menen Grundsatz  „mulier  taceat  in  ecclesia'''.  Dem  Männerraum 
auf  der  Westseite  vorgelagert  sind  ein  zum  Dachboden  führender 
runder  Treppenturm,  ein  zweigeschossiger  Anbau,  der  Nebenräume 
wahrscheinlich  für  Sitzungen  der  Gemeindeältesten  und  für  Sakristei- 
zwecke enthält,  und  die  um  einige  Stufen  gegen  das  Straßenpflaster 
vertiefte  Vorhalle  (Abb.  4,  5  u.  G).  Diese  erfüllt  mit  ihren  gegeneinander 
versetzten  Türen  in  beachtenswerter  Weise  die  Aufgabe  eines  wind- 
geschützten Zuganges  zum  Männarraum,  der  seinerseits  auch  wieder 
um  einige  Stufen  vertieft  ist,  in  Anlehnung  an  das  Wort  des 
Psalmisten  (130,  1):  „Aus  der  Tiefe  rufe  ich,  Herr,  zu  Dir".  Die 
Mitte  des  Raumes  nimmt,  wie  üblich,  der  Almemor,  ein  (Abb.  4). 
Seine  vier  Ecksäulen,'  von  quadratischem  Querschnitt,  mit  aufgemalten 
Kanneluren  schließen  sich  oben  in  Bogenform  zusammen  und  sind 
•  als  durchbrochene  Wand  weiter  bis  zum  Gewölbe  hochgeführt.  Ein 
hier  im  Scheitel  angebrachter  Entlüftungsschacht,  der  im  First  endigt, 
trägt  seit  kurzem  einem  bei  großem  Andrang  an  den  Festtagen 
besonders  stark  empfundenen  Bedürfnis  Rechnung.  Durch  die 
innige  Verbindung  mit  den  Säulen  ist  der  eigentlich  als  Einrich- 
tungsstück aufzufassende  Almemor  zu  einem  wesentlichen  konstruk- 
tiven Bestandteil  des  Baues,  nämlich  zum  Träger  des  Gewölbes  ge- 
worden (Abb.  2  u.  4).  Mit  dem  vorliegenden  quadratischen  Grundriß 
des  Hauptraumes  mit 
vier  Mittelstützen  und 
neun  Gewölbejochen 
reiht  sich  die  Pinsker 
Synagoge  in  die  Gruppe 
der  Vierstützensyna- 
gogen ein,  die  Grotte 
in  seiner  Schrift  „Deut- 
sche, böhmische  und 
polnische  Synagogen- 
typen"*) an  einigen 
Beispielen  erläutert. 
Die  sich  bei  Betrach- 
tung dieses  Grundris- 
ses unwillkürlich  auf- 
drängende Frage  nach 
einem  etwaigen  inneren 


*)  Doktorschrift, 
Berlin  1915.  Zirkel- 
verlag. 


Abb.  3.  Lageplan. 


Schwarze  Fläche:  Grundriß  in  Höht-  XX 
Schraffierte   „  ,  VI'. 

Abb.  4. 


Abb.  2  bis  4.   Synagoge  in  Pinski 
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Abb.  5.   Synagoge  in  Pinsk.   Südwestansicbt  mit  Haupteingang. 


I 


Abb.  6.    Synagoge  in  Pinsk.   Westseite  mit  Haupteingang 
(im  Hintergrunde  Betschule). 


Abb. 


Synagoge  in  Pinsk.  Ostansicht. 


Zusaftimenhang  dieses  Typs  mit  dem  ganz  gleichgebildeten  der 
orthodox  -  russischen  Kirchen  (ebenfalls  mit  vier  Säulen  und  neun 
quadratischen  Jochen)  wird  von  ihm  leider  nicht  berührt;  For- 
schungen in  dieser  Richtung  würden  zweifellos  auf  eine  gemein- 
same Quelle  hinführen.  Die  sich  bei  derartiger  Raumausbildung 
ganz  von  selbst  ergebende  Zwölfzahl  der  Fenster  wird  im  Pinsker 
Volksmund  auf  die  zwölf  Stämme  zurückgeführt,  wobei  das  in  der  Mitte 
der  Ostwand  angeordnete  kleinere  Rundfenster  oberhalb  des  heiligen 
Schreins  mit  großer  Folgerichtigkeit  auf  Benjamin  bezogen  wird.  Der 
heilige  Schrein,  zur  Aufbewahrung  der  Thorarollen  dienend,  weist 
gute  Schnitzerei  in  Gestalt  von  Pflanzenornament  auf  und  ist  im 
übrigen  in  seinem  ganzen  Aufbau  stark  durch  Barockaltäre  beeinflußt. 


Besondere  Erwähnung  verdient  noch  der  prächtige  bronzene  Chanukka- 
leuchter  (Abb.  1),  dessen  Spannweite  zwischen  den  beiden  äußersten 
seiner  acht  Arme  etwa  2  m  beträgt  bei  einer  Höhe  von  etwa  1,G0  m. 
Er  erscheint  noch  höher  durch  einen  etwa  1,30  m  hohen,  sockelartigen 
steinernen  Unterbau,  der  gleichzeitig  dazu  dient,  in  einer  zur  Hälfte 
mit  Sand  gefüllten  nischenartigen  Öffnung  die  bei  der  Beschneidung 
entfernten  Hautstücke  aufzunehmen. 

Bei  den  Ermittlungen  über  Alter  und  Baugeschichte  der  Synagoge 
stand  leider  nur  die  durch  einen  Gemeindeältesten  mitgeteilte  münd- 
liche Überlieferung  zur  Verfügung.  Danach  soll  der  Bau  schon  im 
Anfang  des  14.  Jahrhunderts  von  polnischen  Franziskanern  für  die 
aus  Spanien  (und  weiterbin  aus  Süddeutschland)  vertriebenen  Juden 
errichtet  sein,  die  ohne  Mittel  waren  und  Bauhandwerker  unter  ihren 
Leuten  nicht  hatten.  Die  Baukosten  mußten  nach  und  nach  an  den 
Orden  abgetragen  werden.  Zahlungen  sollen  noch  bis  ins  19.  Jahr- 
hundert hinein  erfolgt  sein,  bis  die  Gemeinde  schließlich  durch  kaiser- 
lichen Ukas  von  der  weiteren  Verpflichtung  hierzu  entbunden  wurde. 
Die  Angabe  der  Erbauungszeit  wird  mit  Vorsicht  aufzunehmen  sein, 
umsomehr,  als  die  älteste  der  von  Grotte  gebrachten  und  zeitlich 
festgelegten  Vierstützensynagogen,  nämlich  die  Vorstadtsynagoge  von 
Lemberg,  erst  im  Jahre  1632  entstanden  ist. 


Unter  den  zahlreichen  Betschulen  in  Pinsk  nimmt  die  durch 
Abb.  8  bis  16  erläuterte  in  mehr  als  einer  Beziehung  eine  hervor- 
ragende Stellung  ein.  Wie  fer  Schnitt  ABCJ)  und  die  beiden  An- 
sichten erkennen  lassen,  stellt  sie  einen  besonderen  Gebäudetyp  dar, 
dessen  Eigenart  darauf  beruht,  daß  die  Umfassungswände  des  Ober- 
geschosses^ statt  auf  den  unteren  Wänden  zu  stehen,  gegen  diese  um 
ein  beträchtliches  zurückgesetzt  sind.  In  dieser  Form,  die  wir,  aller- 
dings nur  in  bezug  auf  die  äußere  Erscheinung,  kurz  als  Basilikahaus 
bezeichnen  können,  haben  wir  die  vom  Standpunkt  der  Konstruktion 
wie  der  Schönheit  gleicherweise  befriedigende  Lösung  der  Aufgabe, 
zwei  Räume  oder  Raumgruppen  von  verschiedener  Breite  bei  gleichem 
Längenmaß  der  Grundrisse  übereinander  anzuordnen  (Abb.  15  u.  IG). 
Diese  Bauart  ist  als  eine  äußerst  kennzeichnende  Ausdrucksform  des 
Holzbaues  anzusehen  und  im  Steinbau,  stoffgerechte  Behandlung  vor- 
ausgesetzt, ohne  Verwendung  von  Eisen  nicht  denkbar.  Tatsächlich 
ist  der  Bau  vollständig  aus  Holz  hergestellt  einschließlich  des  Daches, 
dessen  Falzschindeln  (Abb.  11)  sich  allen  Kehlen  und  Aufbauten  wie 
eine  Schuppenhaut  anschmiegen.  Die  Wände  bestehen  aus  aufein- 
andergeschichteten  bebeilten  Blockhölzern  (Abb.  12),  bei  denen  die 
natürliche  Rundung  der  Stämme  nutzbringend  verwertet  ist  zur 
Bildung  einer  nutartig  wirkenden  Fuge,  die  mit  Moos  noch  be- 
sonders gedichtet  ist.  Die  Blockhölzer  zweier  zusammenstoßender 
Wände  sind  in  ihrer  Höhenlage  gegeneinander  um  eine  halbe  Schicht- 
höhe versetzt  und  an  den  Gebäudeecken  schwalbenschwanzförmig  ver- 
blattet. Das  Hirnholz  ist  durch  Schalbretter  gegen  Witterungseinflüsse 
geschützt.  Ein  Ausbauchen  der  Wände,  die  bei  ziemlich  großer 
Länge  einen  Querverband  vermissen  lassen,  ist  dadurch  verhindert, 
daß  die  aufeinander  geschichteten  und  zum  Teil  gestoßenen  einzelnen 
Blockhölzer  durch  Versteifung  mittels  senkrechter,  verbolzter  Doppel- 
bölzer  zu  einer  statisch  einwandfreien  Einheit  verbunden  sind 
(Abb.  12  u.  15).  Im  Innern  verdient  Beachtung  die  geschickte  An- 
ordnung der  Heizung  in  Gestalt  von  zwei  Kachelöfen,  die  als 
monumentale  Abschlußbrüstung  des  Almemor  verwertet  sind  (Abb.  13 
bis  15).  Hierdurch  sowie  durch  Ausbildung  der  vier  die  Unterzüge 
tragenden  Holzsäulen  zu  Eckpfosten  des  Almemor  (Abb.  10)  ist  dieser 
in  zwangloser  Weise  als  Mittelpunkt  der  ganzen  Anlage  betont. 

Mindestens  ebenso  bemerkenswert  wie  die  äußere  Erscheinung 
des  Baues  ist  die  ihr  zugrunde  liegende  Benutzungsart  der  Betschule, 
wie  sie  sich  in  der  Anordnung  des  Frauenraumes  ausspricht.  Während 
für  diesen  im  allgemeinen  die  seitliche  Anordnung,  entweder  in 
Emporenform  oder  auf  gleicher  Höhe  mit  dem  Männerraum,  die 
Regel  bildet,  finden  wir  hier  beide  Räume  unmittelbar  übereinander 
liegend,  durch  die  Decke  getrennt,  so  »daß  eine  Verbindung  beider 
nur  durch  eine  Öffnung  in  dieser  möglich  ist.  Wie  der  Schnitt  (Abb.  14) 
zeigt,  ist  eine  solche  hergestellt  durch  Einführung  einer  falltürartigen 
zweiflügeligen  Klappe,  mit  der  sich  ein  Teil  des  hölzernen  Tonnen- 
gewölbes über  dem  Almemor  öffnet.  Zwei  um  die  Deckenöffnung 
angeordnete  Bänke  mit  aufgesetztem  Holzgitter  umschließen  den 
Schacht  und  ermöglichen  wenigstens  den  Inhaberinnen  dieser  be- 
vorzugten Plätze,  den  Worten  der  zu  ihren  Füßen  verlesenen  Thora  zu 
folgen,  was  für  die  Mehrzahl  der  übrigen  hier  versammelten  Frauen 
nur  in  beschränktem  Maße  möglich  sein  wird.  Das  Obergeschoß  wird 
in  einfachster  Weise  durch  die  von  unten  durch  die  Öffnung  auf- 
steigende Wärme  geheizt.  Auf  die  übliche,  schon  im  Erdgeschoß  durch- 
geführte Trennung  der  Zugänge  zum  Männer-  und  zum  Frauenraum 
(Abb.  15  u.  16)  sei  nur  kurz  hingewiesen.  Der  den  Zugang  zum 
Frauenraum  vermittelnde  Treppenanbau  ist  in  Abb.  8  links  zu  sehen. 

Einen  gewissen  Reiz  für  Ingenieure  bietet  vielleicht  der  auf  Abb.  8 
siebtbare  Zaun  aus  sehr  schmalen  Bohlen,  die,  in  ganz  gleichem 
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Abb.  8.    Jüdische  Betschule  in  Pinsk. 


Abb.  9.   Jüdische  Betschule  in  Pinsk. 


Abb.  10.  Einzelheiten 

vom  Almemor. 
Säule  mit  Kopfband. 


Muster  zahnartig  ausgeschnitten,  mit  großer  Genauigkeit  und  Regel- 
mäßigkeit zu  je  zweien  zusammenpassen.  Diese  Behandlung  läßt 
darauf  schließen,  daß  sie  ursprünglich  Teile  einer  Fabrikeinrichtung 
gewesen  sind.  Das  Ergebnis  von  Nachfragen  hat  diese  Vermutung 
insofern  bestätigt, 

iiiftiiiiiiiiili 


als  ihre  Herkunft 
mit   den  Pinsker 

Eisenbahnwerk- 
stätten in  Be- 
ziehung gebracht 
wird,  womit  eine 
restlose  Erklärung 
indessen  noch  kei- 
neswegs gegeben 
ist. 

Weitere  Bei- 
spiele der  geschil- 
derten Anordnung 
des  Frauenraumes 
in  anderen  Bet- 
scbulen  oder  Sy- 
nagogen sind  dem 
Verfasser  bisher 
nicht  bekannt  ge- 
worden, kommen 
z.  B.  auch  bei 
Grotte  nicht  vor. 
Wenn  man  nach 
ähnlichen  Erschei- 
nungen in  der  Bau- 
geschichte suchen 
wollte,  wären  An- 
klänge in  einigen 
zweigeschossigen 
Burgkapellen  des 
Mittelalters  (z.  B. 
Nürnberg,  Eger, 
Schwarzrheindorf) 
zu  finden.  Da- 
gegen war  es  mög- 
lich, das  Vorkom- 
men   von  Wohn- 


häusern mit  der  beschriebenen  basilikalen  Art  der  Dachausbildung, 

wenn   auch  sehr  vereinzelt,   doch   immerhin  in  mehreren  Fällen 

festzustellen.  Ihre  Behandlung  sei  einem  besonderen  Aufsatz  vor- 
behalten. 


k:  8cfTI  ^4=  8cm- 

Abb.  11.   Hölzerne  Falzschindeln. 


Abb.  [13.   Schnitt  AB  CD. 


Abb.  14.   Schnitt  E  F. 


Wandverbolzung. 

Abb.  12 


Eckverblattung. 


Abb.  15.    Grundriß  des  Erd- 
geschosses. Männerraum. 


Abb.  16.    Grundriß  des  Ober- 
geschosses. Frauenraum. 


Eine  einfache  zeichnerische  Flächenermittlung  und  ihre  Anwendungen. 


Die  zu  behandelnde  Fläche 
sei  begrenzt  durch  ein  be- 
liebiges Kurvenstück,  die 
Abszissenachse  eines  recht- 
winkligen Koordinaten- 
systems und  zwei  Ordinaten. 
Die  Kurve  werde  in  an- 
nähernd geradlinige  Stücke 
beliebiger  Länge  geteilt.  Die- 
sen entsprechend  erfolgt  die 
Zerteilung  der  Fläche  in  Strei- 
fen von  verschiedenen  Brei- 


Abb.  1. 


3\ 


ten  b  und  mittleren  Höhen  y.  Diese  Streifen  sind  zu  summiere».  Die 
Aufgabe  ist  zurückzuführen  auf  das  Summieren  von  zwei  entsprechend 
nebeneinandergelegten  Rechtecken.  Es  geschieht  nach  Abb.  1  wie 
folgt.  Von  den  Fußpunkten  der  Streifenmittellinien  werden  die 
Höhen  y1  und  y3  auf  der  als  Abszissenachse  anzusehenden  Grundlinie 
in  gleicher  Richtung  abgetragen.  Um  die  erhaltenen  Punkte  und 
M3  als  Mittelpunkte  schlage  man  Kreisbogen,  und  zwar  den  ersten 
ausgehend  von  irgend  einem  Punkt  A  der  ersten  Rechteckseite,  also 
in  beliebiger  Höhe  %  bis  zum  Schnitt  mit  der  Grenzlinie  beider 
Streifen.  Von  diesem  Schnittpunkt  B  in  der  Höhe  i\  geht  der  zweite 
Kreisbogen  bis  zum  Schnitt  mit  der  letzten  Seite  des  zweiten  Recht- 
eoks.   Das  liefert  den  Punkt  C  mit  der  Endhöhe  i?3.   Die  Summe  der 
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beiden  Rechtecke  ist  dann,  wie  nachfolgend  bewiesen  wird,  bx  yx  +  b2  y3 

2   t 

=  — — 0— ^-  •  Für  tj0,  als  beliebig  anzunehmende  Größe ,  ist  auch 
der  Wert  0  zulässig,  so  daß  in  diesem  Fall  die  Summe  bx  yx  -f-  b2  y2 

.3 

wird.    Ist  ^  der  Halbmesser  des  ersten  Kreises,  so  ist  einer- 


2 


seits 


( 41-  +  y 


Nach  Subtraktion  ergibt  sich  bl  yt 
liefert  für  das  zweite  Rechteck  b2y.2 


anderseits       =  ^  -f-  ^2/i  —  \ 

Der  gleiche  Ansatz 


9i 


12  —  Ii ' 


und  die  Summe  ist 


h  2/i  +  h  3/3  = 


>7o' 


2 


Das  Verfahren  kann  für  eine  beliebige 

Anzahl  von  Rechtecken,  also  für  eine  Reihe  von  nebeneinander- 
liege □  den  beliebig  breiten  und  hohen  Streifen  fortgesetzt  werden.  Es 
verbleiben  bei  der  Summierung  nur  die  Quadrate  der  beliebig  ge- 
wählten Anfangs-  und  der  konstruierten  Endhöhe,  während  sich  alle 
dazwischen  liegenden  Glieder  gegenseitig  aufheben.    Allgemein  ist 

also  der  gesuchte  Inhalt  der  Fläche  F=2b  y  =  und,  wenn 

„3  ^ 

tj0  =  0  gewählt  wurde  F  =  ~  • 

In  ganz  ähnlicher  Weise  ist  die  Subtraktion  zweier  Rechtecke 
zu  behandeln.  Die  Länge  y2  (Abb.  2)  ist  dann,  um  den  Kreis- 
mittelpunkt Mi  zu  erhalten,  entgegengesetzt  zu  der  Richtung  abzu- 
tragen, in  der  das  Absetzen  von  yx  zur  Festsetzung  von  Mx  erfolgte. 


Dann  ist  £>!  yx 


Ii" 


&3  2/3 


>1S 


und  &iya  — i3ya 


Ii2  + 123 


Abb.  2. 


2  2 
Das  Ergebnis  ist  also  das  nämliche 
wie  das  der  Addition,  wenn  die  Addi- 
tion allgemein  als  algebraisch  auf- 
gefaßt wird  und  beim  Vorzeichen- 
wechsel auch  ein  Richtungswechsel 
beim  Abtragen  der  y  erfolgt.  Es  ist 
auch  ganz  gleichgültig,  ob  die  zu  be- 
handelnden Rechtecke  so  nebenein- 
ander liegen,  wie  bisher  gezeichnet, 
oder  ob  die  vorzunehmende  Subtrak- 
tion schon  dadurch  augedeutet  wird, 
daß  das  zweite  Rechteck  nach  unten 
heruntergeklappt  wird.  Nur  die  seit- 
lichen Begrenzungslinien  oder  deren  t  1 

Verlängerungen  kommen  in  Frage. 

Die  Subtraktion  von  Rechtecken  bei  einem  ganzen  Reihensystem 
von  Streifen  spielt  namentlich  dann  eine  Rolle,  wenn  die  Flächen- 
begrenzungskurve, allgemein  y  =  f  (x),  die  Abszissenachse  einmal 
oder  mehrfach  schneidet  und  die  Flächenstücke  oberhalb  und  unter- 
halb der  Abszissenachse  mit  verschiedenen  Vorzeichen  zu  nehmen 
sind.  Ein  wichtiges  Beispiel  hierfür  ist  die  zeichnerische  Behandlung 
der  Massenberechnung  und  Massenverteilung  bei  Erdarbeiten.  Werden 
in  den  einzelnen  Haupt-  und  Zwischenstationen  Ordinaten  aufgetragen, 
die  den  zugehörigen  Querschnittinhalten  proportional  sind,  so  schließt 
das  so  erhaltene  Polygon  (Kurve)  teils  oberhalb,  teils  unterhalb  der 
Abszissenachse  liegende  Flächenstücke  ab,  die  dem  Kubikinhalt  von 
Auf-  oder  Abträgen  proportional  sind.  Erstere  müssen  aber  schon 
bei  den  Querschnittberechnungen  mit  Hilfe  eines  Auflockerungsbeiwerts 
auf  gewachsenem  Boden  zurückgeführt  sein.  Die  Inhalte  der  je 
nach  ihrer  Lage  zur  Abszissenachse  positiv  oder  negativ  zu  nehmenden 
Flächenstücke  können  nun  zeichnerisch  leicht  ermittelt  werden,  und 
damit  sind  die  Kubikinhalte  der  Auf-  und  Abtragsmassen  ermittelt, 
und  zwar  sowohl  im  einzelnen  als  auch  als  algebraische  Summe  für 
eine  ganze  Strecke.  In  diesem  Sinne  stellen  die  Polygone  über  A  B 
(Abb.  3)  und  C  D  die  Verteilung  von  Auftrag smassen,  dasjenige  über 
BC  solche  von  Abtragsmassen  vor,  deren  Kubikinhalte  ermittelt  werden 
sollen.  Aufgetragen  sei  das  Polygon  nach  den  Maßstäben  1  mm  der 
Abszissen  in  der  Zeichnung  =  oc  Meter  der  Streckenlänge  und  1  mm 
der  Ordinaten  =  ß  qm  der  Querprofile,  so  daß  1  qmm  der  Polygon- 
fläche =  ocß  cbm  der  Auf-  und  Abtragsmassen  darstellt.  Der  Gang 
der  Flächenermittlung  ist  in  der  Zeichnung  nur  an  der  Anfangstelle  A 
und  an  den  Wechselstellen  B  und  C  eingetragen.  Als  Anfangsordinate 
ist  tj0  =  0  gewählt  und  dann  der  erste  Kreismittelpunkt  Mx  sowie 
von  diesem  aus  der  Endpunkt  der  Ordinate  ^  ermittelt,  wie  zu  Abb.  1 
erläutert:  In  diesem  Sinne  fortschreitend  erhält  man  die  Endpunkte 
der  Ordinaten  j?2  und  tj3.  Die  nur  der  Erläuterung  wegen  einge- 
tragenen Kreisbogen  brauchen  gar  nicht  wirklich  gezeichnet  zu 
werden,  genaues  Absteeben  der  Punkte  auf  den  gegebenen  Linien 
genügt.  Beim  Wechselpunkt  B  angelangt,  muß  die  Höhe  t;t  entgegen- 
gesetzt der  bisherigen  Richtung  abgetragen  werden.     In  gleicher 


Richtung  sind  dann  die  Höhen  yb  und  y6  abzusetzen,  bis  beim  Wechsel- 
punkt C,  mit  der  Höhe  y7  beginnend,  wieder  ein  Wechsel  einzutreten 
hat  und  die  frühere  Richtung  von  links  nach  rechts  für  das  Absetzen 
der  Höhen  einzuhalten  ist.    Die  gewonnene  Endordinate  %  stellt  als 

•2J-  die  algebraische  Summe  F  der  Auf-  und  Abtragsmassen  der 

Strecke  von  A  bis  D  dar:  F  =  -|-.   Die  zahlenmäßige  Größe  in  cbm 

erhält  man  durch  Multiplikation  mit  oc  ß,  wenn  voraussetzungsgemäß 
>7,,  in  mm  gemessen  wird. 

Es  kann  in  manchen  Fällen  zweckmäßig  sein,  um  die  Ungenauig- 
keit  durch  Fehlerübertragung  zu  vermindern,  die  Flächenermittlung 
von  der  Mitte  aus  getrennt  nach  den  beiden  Seiten  vorzunehmen. 
Doch  soll  hierauf  nicht  weiter  eingegangen  werden. 

Ein  Schritt  weiter  führt  zum  Massennivellement.^  In  dem  kon- 
struierten Polygon,  das  durch  leicht  vorzunehmende  Zwischenschal- 
tungen in  Kurvenform  gebracht  werden  kann,  sind  nicht  die  Ordi- 
naten r,  selbst,  sondern  deren  Quadrate  Kubikinhalten  proportional, 

während  das  sogenannte  Massen- 
polygon Proportionalität  der 
Massen  und  Ordinaten  verlangt. 
Diese  Ordinaten  können  aber 
aus  den  ersteren  durch  Anwen- 
dung der  Beziehung  i)s=2at) 
leicht  erhalten  werden,  wo  a 
eine  konstante,  passend  zu 
wählende  Grundlänge  ist  und 
t)  die  gesuchte  Massenordinate 
wird.  Die  Konstruktion  der  Massenordinaten  n  erfolgt  zweckmäßig, 
nach  Abb.  4  und  ist  in  Abb.  5  für  alle  Ordinaten  n  der  punktierten 
von  Abb.  3  übertragenen  Kurve  durchgeführt,  wenn  auch  die  Dar- 
stellung der  Konstruktion  selbst  nur  für  n3  und  n6  erfolgt  ist.  Mit 
Vornahme  entsprechender  Einschaltungen  erhält  man  die  scharf  aus- 
gezogene Kurve  als  Massenpolygon,  die  nun  zur  Durchführung  des 
Massennivellements  verwandt  werden  kann. 

Allgemein  aufgefaßt,  ist  in  der  entwickelten  zeichnerischen 
Flächenermittlung  die  Integration  einer  durch  die  Begrenzungs- 
kurve dargestellten  Funktion  von  x  zwischen  zwei  Grenzen  enthalten. 


Abb.  4. 

5» 

 2a 


j  ydx  = 


F=  ^n  „  ^°  .  Auch  hier  können  die  tj  durch  die  Beziehung 


=  2 a X)  durch  Längen  n  dargestellt  werden,  so  daß  fydx  =  a(r)n  —  n0) 

x  0 

ist.    Falls  ri0  —  n  =  0  gewählt  wird,  ist  fydx  =  ayn.  Das  bestimmte 

o 

Integral  ist  in  beiden  Fällen  durch  eine  Länge  dargestellt. 
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Das  Verfahren  hat  eine  bemerkenswerte  Beziehung  zur  Mechanik. 
Wird  eine  von  der  Weglänge  ihres  Angriffspunktes  abhängige  Kraft  P 
als  Ordinate  zu  diesem  zurückgelegten  "Weg  aufgetragen,  so  ist  Pdx 
deren  mechanische  Arbeit  für  die  unendlich  kleine  Weglänge  dx. 

X 

Von  0  bis  x  wird  die  Arbeit  j Pdx  geleistet.    Das  stellt  eine  Fläche 

o 

dar,  deren  Größe  nach  dem  in  Rede  stehenden  Verfahren  leicht  zeich- 


nerisch ermittelt  werden  kann.  Das  Ergebnis  ist  jpdx  = 


2 


Diese  Gleichung  hat  dieselbe  Form  wie  fpdx  —  9-  (cl  —  c0-),  das 

.  o 

ist  die  Beziehung  zwischen  mechanischer  Arbeit  einer  auf  einen 
Massenmittelpunkt  wirkenden  Kraft  P  und  der  hierdurch  erzeugten 
Geschwindigkeitsänderung  ihres  Angriffspunktes.  Das  Gewicht  der 
Masse  ist  Q  in  der  gleichen  Maßeinheit  mit  P,  die  Anfangs-  und  End- 
geschwindigkeit ist  mit  g  =  9,81  in  m/Sek.  zu  nehmen.  Betrachtet 
man  also  das  Polygon  in  Abb.  3  mit  den  Ordinaten  oder  Höhen  y 
als  entstanden  durch  das  Auftragen  von  Kraftgrößen  im  obigen 
Sinne,  so  stellt  die  von  Polygon  und  Abszissenachse  umschlossene 
Fläche  F  die  von  der  veränderlichen  Kraft  auf  dem  Wege  x  geleistete 
mechanische  Arbeit  dar.     In  den  beiden  obigen  Ausdrücken  für 

X 

f Pdx  darf  man  die  beiden  rechten  Seiten  nicht  ohne  weiteres  ein- 

o 

ander  gleich  setzen,  da  sie  im  ersten  Fall  eine  Fläche  in  qmm,  im 
anderen  lebendige  Kraft  oder  Arbeit  bedeuten.  Erst  wenn  der  ersteren 
der  Faktor  oc  ß,  also  die  1  qmm  der  Zeichnung  entsprechende  Arbeit 

hinzugefügt  wird,  ist  Gleichsetzung  statthaft.  Es  ist  also  ocß  nn  *?0- 


2./° 


Co3)- 
Q 


Da  >70  beliebig  gewählt  werden  darf,  so  wähle  man 


es  so.  daß  ~  -c02  =  oc 


1o" 


also 


7o 


■  oißrjn2  und  c  —  nn^--^ 


Q 


Dann  wird 


0 


ißg  9 

Das  heißt,  die  Ordinaten  q,  in  mm  ge- 


iß9 


messen  und  mit  multipliziert,  liefern  die  jeweiligen  Geschwin- 

digkeiten in  m/Sek.    Q  ist  dabei  natürlich  in  gleicher  Maßeinheit 

mit  P  zu  nehmen.    Die  Anfangsordinate  ist  als  >io  =  Co  1/  — äuf- 

y  ocßg 

zutragen.  Ist  die  Anfangsgeschwindigkeit  c0  —  0,  so  ist  auch  >?0  =  0 
zu  nehmen. 

Die  Aufgabe  kann  auch  umgekehrt  werden  und  führt  dann  dazu, 
aus  dem  Polygon  oder  der  Kurve  der  y  rückwärts  das  Gebilde  mit 
den  Ordinaten  y  abzuleiten,  d.  h.  im  Sinne  der  Mechanik  aus  den 
gegebenen  Geschwindigkeiten  die  jeweiligen  Kraftgrößen  zu  ermitteln. 
Man  hat  dazu  nur  den  bisherigen  Gang  der  Zeichnung  rückwärts  zu 
machen,  indem  man  von  der  Mitte  jeder  Polygonseite  rechtwinklig 


zu  ihr  eine  Gerade  bis  zum  Schnitt  mit  der  Abszissenachse  zieht 
(Abb.  6).    Die  Projektion   der   zwischen    diesen   beiden  Punkten 
liegenden  Strecke  auf  die  Abszissenachse  ist  die  gesuchte  Streifen 
höhe  y.  Die  Länge  dieser  Projektion  wird  natürlich  verschieden  aus- 
fallen, je  nach  den  verschiedenen  Werten  von  c0,  also  auch  tj0,  d.  h. 

je  nach  der  ver- 
schiedenen Lage  von 
Abszissenachse  und 
Anfangspunkt  des 
Polygons  zuein- 
ander. In  Abb.  C 
sind  zwei  ver- 
schiedene Abszis- 
senachsen einge- 
tragen, von  welchen 
die  Achse  Jf0  X0  dem 
Fall  cn  =  0  =  9o  ent- 
spricht. Die  punk- 
tierte Kraftkurve 

AQBQC{)  entspricht  dem  Fall  c0  —  0.  die  scharf  ausgezogene  Kurve  A  B  ( 
dem  allgemeinen  Fall  c0  >  0. 

Auch  für  unendlich  kleine  Polygonseiten,  also  für  eine  die  Ge- 
schwindigkeiten darstellende  Kurve  ist  diese  Konstruktion  aus  der 
maßgebenden  Gleichung  abzuleiten.    Für  die  Verhältnisse  der  Zeich- 
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welche  also  die  gesuchte  Streifenhöhe  y  unmittelbar  im  Maßstab  der 
Zeichnung  liefert.  Außerdem  ist  hervorzuheben,  daß  bei  der  Ge- 
schwindigkeitsdarstellung durch  die  Kurvenform  eine  stetige  Ände- 
rung der  Geschwindigkeit  angenommen  ist,  bei  der  Polygonform  eine 
unstetige  stattfindet.  Letzteres  weist  auf  eine  sprungweise  Änderung 
der  Kraft  hin.  Dieser  Fall  ist  beispielsweise  in  Abb.  6  für  den 
Fall  c0  >  0  auch  eingetragen.  An  den  Knickstellen  des  Geschwindig- 
keitspolygons sind  die  sprungweisen  Kraftänderungen  zu  erkennen. 
Die  Kurvenform  der  Kraftdarstellung  erscheint  also  als  Ausgleich 
dieser  Sprünge,  sowie  die  Kurvenform  der  Geschwindigkeitsdarstellung 
als  Abrundung  des  Geschwindigkeitspolygons.  Anwendungsfälle  für 
dieses  Verfahren  dürften  nicht  selten  sein,  wenn  die  Ermittlung  der 
Geschwindigkeiten  durch  geeignete  Vorrichtungen  ermöglicht  ist  wie 
z.  B.  für  einen  fahrenden  Eisenbahnzug. 

In  allgemeiner  Form  führen  die  vorstehenden  Entwicklungen  zur 
zeichnerischen  Darstellung  der  Beziehungen  zwischen  Geschwindig- 
keit und  Beschleunigung  und  nach  besonderen  Betrachtungen  auch 
der  Zeit.  Vgl.  Proeil,  „Versuch  einer  graphischen  Dynamik",  Leipzig 
1S74,  Arthur  Felix.  Auch  Proell,  „Begründung  graphischer  Methoden 
zur  Lösung  dynamischer  Probleme",  Zivilingenieur  1873. 

Wiesbaden.  Bräu  ler. 


Vermischtes. 


Iu  den  Magistrat  der  neuen  Stadtgemeinde  Berlin  sind  -nun- 
mehr  als  Stadtbauräte  gewählt  und  bestätigt  für  den  Hochbau:  Ge- 
heimer Baurat  ®r.  "%xiq.  L.  Hoffmann,  bisher  Stadtbaurat  von 
Berlin;  für  den  Tiefbau:  Hahn,  bisher  Stadtbaurat  von  Neukölln; 
für  den  Verkehr:  Dr.  Adler,  bisher  bei  der  Großberliner  Straßen- 
bahn; für  die  Werke:  Bergassessor  Horten,  früher  bei  der  Firma 
Thyssen. 

Von  der  Karte  des  Deutschen  Reiches  (1 : 100  000)  sind  bei  der 
Laudesaufnahme  in  Berlin  (NW  40,  Moltkestraße  4)  in  Neubearbeitung 
fertiggestellt  und  dem  Buchhandel  sowie  den  Amtlichen  Verkauf- 
stellen von  Kartenwerken  der  Landesaufnahme  übergeben  worden: 
Blatt  Nr.  16G  Osterode  i.  Ostpr.;  —  Blatt  Nr.  460  Gießen,  Ausgabe  A 
Kupferdruck,  Ausgabe  D  Umdruck.  Die  Karten  sind  im  Buchhandel, 
bei  den  Amtlichen  Verkaufstellen  und  der  Kartenvertriebs- Abteilung 
(Berlin  NW  40,  Moltkestraße  4)  unmittelbar  zu  beziehen.  An  letzteren 
beiden  Stellen  sind  auch  Preisverzeichnisse  und  Ubersichten  sämt- 
licher Kartenwerke  der  Landesaufnahme  erhältlich. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Minister  für  Wissenschaft, 
Kunst  und  Volksbildung  hat  den  Dozenten  Professor  Rauch  zum 
Mitglied  des  Kollegiums  der  Abteilung  für  Architektur  ernannt. 

Die  Lehr-  und  Versuchstelle  für  Naturhauweisen  in  Sorau  N.-L. 
veranstaltet  vom  2.  bis  4.  Dezember  eine  Tagung  für  Siedlungsbau, 
auf  der  alle  gegenwärtig  schwebenden  Fragen,  wie  die  Verbilligung 
durch  Naturbauweisen  und  durch  Selbsthilfe,  die  Geldbeschaffung 
u.  a.  m.,  verhandelt  werden  sollen.    Im  Anschluß  daran  wird  eine 


Ausstellung  für  Kleintierzucht  stattfinden,  die  durch  Vorführung  von 
Stallbauten  auch  die  bauliche  Seite  der  Tierhaltung  berücksichtigt. 

Zum  Direktor  des  städtischen  Wohnungsamts  in  Nürnberg  ist 
von  der  Stadtverwaltung  daselbst  der  Regierungs-  und  Baurat 
S5r.=3n9-  Serini  aus  München  gewählt  worden,  der  sich  kurz  vor 
dem  Kriege  durch  seine  gemeinsam  mit  dem  Ministerialrat  Völcker 
herausgegebene  Arbeit  über  die  Wohnungsfrage  bekannt  gemacht  hat. 

In  einem  Nachtrag  zum  preußischen  Staatshaushalt  für  1020. 

der  der  verfassunggebenden  preußischen  Landesversammlung  zu- 
gegangen ist  (Gesetzentwurf  vom  18.  v.  M.),  treten  dem  Staatshaus- 
haltplan (S.  269  d.  Bl.)  die  folgenden  einmaligen  und  außerordent- 
lichen Ausgaben  für  Bauten  und  für  technische  Zwecke  hinzu: 

Im  Haushalt  des  Finanzministeriums:  200000  000^  als  Ver- 
stärkung der  Bauunterhaltungsfonds  aller  Verwaltungen.  —  Die  Bau- 
unterhaltungsfonds der  einzelnen  Verwaltungen  sind  gegen  den  Friedens- 
stand insgesamt  nur  um  etwas  mehr  als  100  vH  verstärkt  worden 
(101  000  000  gegen  41  300  000^).  Nach  den  bisherigen  Erfahrungen 
muß  aber  auch  bei  Einschränkung  der  Unterhaltungsarbeiten  auf 
das  zulässig  geringste  Maß  infolge  der  gesteigerten  Löhne  und 
Materialienpreise  mit  einer  Vervielfachung  des  Bedarfs  gerechnet 
werden.  Es  sind  infolgedessen  200  000  000  M  mehr  als  Pauschsumme 
ausgebracht,  um  nach  Bedarf  bei  den  einzelnen  Verwaltungen  ver- 
wendet zu  werden.  —  20000  000  M  als  einmaliger  außerordentlicher 
Zuschuß  zu  den  Baufonds  aller  Verwaltungen  für  noch  unerledigte 
Bauentwürfe,  für  die  bei  den  einmaligen  und  außerordentlichen  Aus- 
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gaben  der  betreffenden  Verwaltung  1920  und  früher  die  Schlußbeträge 
angefordert  worden  sind.  —  Der  Fonds  Kap.  24  Tit.  14  des  Haus- 
halts für  1919  ist  nahezu  erschöpft.  Es  sind  noch  weitere  durch  die 
Steigerung  der  Löhne  und  Materialienpreise  veranlaßte  erhebliche 
Mehrausgaben  zu  erwarten.  Zugleich  ist  die  Zweckbestimmung 
des  Fonds  auf  die  im  Staatshaushaltplan  für  1920  und  die  vor 
dem  Jahre  1916  angeforderten  Schlußbeträge  ausgedehnt  worden.  — 
200  000  000  JL  als  außerordentliche  Verstärkung  der  Fonds  aller  Ver- 
waltungen für  die  Vergütungen  an  die  im  Vertragsverhältnis  beschäf- 
tigten Personen  (insbesondere  der  Geschäftsbedürfnisfonds).  -  Mehr- 
bedarf infolge  des  neuen  Tarifvertrags. 

Im  Haushalt  des  Ministeriums  des  Innern,  Polizeiverwal- 
tung: 181 800  000  zu  Bauten  und  Beschaffungen  aus  Anlaß  der 
Verstärkung  der  staatlichen  Polizei.  —  Für  die  Unterbringung  und 
erste  Ausstattung  der  Sicherheitspolizei  sind  nach  vorläufiger  Schätzung 
einmalige  Aufwendungen  in  Höhe  von  1  089  000  000  JL  erforderlich. 
Hiervon  entfallen  bei  Beteiligung  des  Reichs  mit  */8  auf  Preußen 
und  die  beteiligten  Gemeinden  zusammen  217  800  000  J/,  wovon 
als  Beitrag  der  Gemeinden  nur  auf  etwa  36  000  000  JL  gerechnet 
werden  kann. 

Im  Haushalt  des  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt,  Woh- 
nungs-  und  Siedlungswesen.  161218000  JL  zu  Baukosten- 
zuschüssen zwecks  Wiederbelebung  der  Neubautätigkeit,  sowie  zur 
Herrichtung  von  Behelfsbauten  und  Notwohnungen  (2.  Teilbetrag).  — 
Als  Baukostenzuschüsse  für  Wiederbelebung  der  Neubautätigkeit  sowie 
zur  Herrichtung  von  Nqtwohnungen  sind  durch  den  Haushaltplan 
für  1919  100  000  000  JL  und  durch  den  für  1920  95  580000  JL  zur  Ver- 
fügung gestellt,  nachdem  das  Reich  das  Doppelte  dieser  Beträge  über- 
nommen hat.  Diese  Mittel  genügen  aber  nicht,  um  die  im  Jahre  1919 
begonnenen  Bauten  fertigzustellen,  es  muß  vielmehr  der  angegebene 
Betrag  aus  Staatsmitteln  neben  der  entsprechenden  doppelten  Summe 
vom  Reich  bereitgestellt  werden.  —  80  0C0  000  JL  zur  Gewährung  von 
Rückprämien  auf  Holz  aus  Staatsforsten  zum  Kleinwohnungsbau.  — 
Zur  Wohnungsversorgung  der  unter  dem  gegenwärtigen  Mangel  schwer 
leidenden  Bevölkerung  hat  sich  die  Notwendigkeit  erwiesen,  den 
provinziellen  gemeinnützigen  Wohnungsfürsorgegesellschaften  Holz 
zum  Wohnungsbau  aus  staatlichen  Forstbeständen  zu  einem  Preise 
anzubieten,  der  dem  durchschnittlichen  Lizitationspreise  der  letzten 
drei  Monate  vor  Abschluß  des  Kaufs  entspricht  und  mit  360  JL  für 
das  Festmeter  angenommen  wird.  Nach  Fertigstellung  der  gemein- 
nützigen Bauten  sollen  aus  Staatsmitteln  die  Mehrkosten  zurücker- 
stattet werden  gegenüber  den  Aufwendungen,  die  entstanden  wären, 
wenn  der  Preis  des  Rohholzes  130  bis  190  JL  für  ein  Festmeter  je 
nach  Stärke  des  Holzes  —  durchschnittlich  also  152  JL  —  betragen 
hätte.  Bei  einem  Bedarf  von  400  000  Festmetern  sind  somit  rund 
80  000  000  JL  erforderlich. 

Tagung  bayerischer  Wohnuugsaufsichtsbeamteu.  Ende  Oktober 
fand  in  Augsburg  die  7.  Jahresversammlung  bayerischer  Wohnungs- 
aufsichtsbeamten  unter  dem  Vorsitz  des  Landeswohnungsrats  Ober- 
regierungsrats Dr.  Löhner  statt.  Die  Tagung  war  von  etwa  65  Beamten 
bayerischer  Wohnungsämter  besucht.  Sie  wurde  eingeleitet  durch 
einen  Vortrag  des  Regierungsrats  Dr.  Stümper  vom  Ministerium  für 
soziale  Fürsorge  über  „Die  Bekanntmachung  über  Maßnahmen  gegen 
Wohnungsmangel".  Einen  zweiten  Bericht  hatte  der  Vorstand  des 
Wohnungsamts  in  Augsburg,  ®r.=3"9-  Weidenbacher,  über  „Praktische 
Erfahrungen  beim  Vollzug  der  Bekanntmachung  über  Maßnahmen 
gegen  Wohnungsmangel"  übernommen.  Die  Versammlung  gab  Ge- 
legenheit, die  mannigfachen  Erfahrungen  im  Kampf  gegen  die  Woh- 
nungsnot auszutauschen.  Im  Anschluß  an  die  Zusammenkunft  fand 
eine  Besichtigung  der  Einrichtungen  des  Augsburger  Wohnungsamts 
und  am  darauffolgenden  Tage  eine  Besichtigung  der  von  der  Stadt 
meistens  nach  Plänen  von  Oberbaurat  Holzer  errichteten  Wohnungs- 
bauten statt. 

Dükdalben- Koppelpfähle.  Auf  einer  „Charte  von  einem  Theil 
der  Norderelbe  mit  den  Häfen  von  Hamburg  und  Altona  am  rechten 
Elbe-Ufer"  von  Reinke  u.  Schuback  1819  findet  sich  u.  a.  auch  die 
Bemerkung:  .,die  Häfen  zu  Hamburg  wie  zu  Altona  sind  mit  Pfahl- 
wänden insonderheit  mit  gekoppelten  Pfählen  (Ducs  d'Albes 
genannt)  construirt  und  mib  längs  denselben  elbwärts  vorgelegten 
Baumflößen  (Schlängeis  genannt),  auch  mit  Eisbrechern  beschützt 
und  begränzt".  Und  auf  einer  anderen  „Charte  über  den  Altonaer 
Hafen  und  das  Fahrwasser  bei  demselben,  aufgenommen  im  November 
1821  von  Henne"  lesen  wir:  „Auf  dem  Profil  zeigt  k  die  Koppel- 
pfähle und  s  die  Floßbäume  (Schiengel)  10  Fuß  breit". 

Diese  Koppelpfähle  stellen  m.  E.  den  vor  100  Jahren  gemachten 
Versuch  einer  Verdeutschung  des  Ausdrucks  Dükdalben  dar,  der 
damals  und  fast  bis  in  die  Neuzeit  irrtümlicherweise  für  französischen 
Ursprungs  gehalten  wurde.  Ein  Dükdalben  (Dykdalben,  Deichpfahl, 
vgl,  1918  d.  Bl.,  S.  201)  ist  zunächst  nur  ein  Einzelpfahl;  die  Mehr- 
zahl „Dükdalben"  bezeichnet  also  sprachlich  eine  größere  Anzahl  von 


Einzelpfählen,  nicht  aber  eine  Anzahl  von  Pfählen,  die  durch  Hilfs- 
verbindungen zu  einem  Ganzen,  einem  Pfahlbündel  oder  einer  Pfahl- 
gruppe, vereinigt,  verkoppelt  sind.  Zum  Festmachen  von  Schiffen 
(und  nur  diesem  Zweck  dienen  die  Dükdalben)  werden  heutzutage 
Einzelpfähle  nur  in  verschwindend  seltenen  Fällen  mehr  verwendet, 
meist  sind  es  Pfahlbündel,  die  aus  3,  5,  7,  9,  12,  16  und  mehr  Pfählen 
bestehen.  Man  kann  also  nicht  von  einem  16  pfähligen  Dükdalben, 
wohl  aber  einem  16 pfähligen  Pfahlbündel  oder  einer  16  pfähligen 
Pfahlgruppe  sprechen.  Aber  auch  Pfahlgruppe  ist  nicht  genau.  In 
erster  Linie  wird  man  darunter  eine  Gruppe  von  Einzelpfählen  ver- 
stehen, die  in  gleichem  oder  ungleichem  Abstand,  in  geringerer  oder 
größerer  Entfernung  voneinander  angeordnet  sind,  nicht  aber  Einzel- 
pfähle, die  miteinander  verbunden  sind 

Koppeln  bedeutet  in  der  Baukunst  „zwei  Bauglieder  (z.  B.  Säulen, 
Pfeiler)  so  nahe  nebeneinander  stellen,  daß  sie  eine  bauliche  Einheit 
darstellen"  (Meyers  Konversations- Lexikon).  Das  trifft  auch  bei  den 
Koppelpfählen  zu.  Ich  empfehle  diesen  Ausdruck  an  Stelle  der  Dük- 
dalben (Dykdalben)  den  Fachgenossen  zur  Berücksichtigung. 

Hamburg.  O.  Hoch. 

Iber  ein  bemerkenswertes  nenes  Rammverfahren  berichtet  die 
amerikanische  Zeitschrift  „Engineering  News-Record"  1920,  Bd.  85, 
Nr.  13,  S.  621.  Für  eine  umfangreiche  Gründung  im  4  bis  6  m  tiefen 
Wasser  wurden  zahlreiche  24  bis  26  m  lange  hölzerne  Rammpfähle 
von  43  bis  48  cm  Durchmesser  ohne  ein  festes  Rammgerüst  von  einem 
schwimmenden  Wippauslegerkran  (Derrick)  aus  gerammt.  Die  Pfähle 
wurden  zunächst  mit  einem  Kran  aufgestellt  und  durch  Seile  in  der 
gewünschten  Lage  erhalten.  Der  unmittelbar  wirkende  Dampfbär  war  in 
ein  rahmenförmiges  Führungsgerüst  eingebaut  und  wurde  mit  diesem 
durch  den  Derrickkran  auf  den  Kammpfahl  aufgesetzt.  Das  nach  unten 
verlängerte  Führungsgerüst  umfaßte  den  oberen  Teil  des  Pfahls  und 
fand  an  ihm  eine  sichere  Stützung.  Der  Bär  arbeitete  mit  doppelter 
Dampfwirkung.  Er  wog  etwa  2,3  t,  der  schlagende  Teil  rd.  0,4  t.  Er 
machte  etwa  225  Schläge  in  der  Minute.  Die  Ramme  leistete  bei 
etwa  17  m  Rammtiefe  in  offenbar  sehr  weichem  Boden  32  Pfähle  in 
einer  Achtstundenschicht.  Das  Verfahren  dürfte  auch  für  deutsche 
Verhältnisse  Beachtung  verdienen  in  Fällen,  wo  die  Aufstellung  einer 
festen  Ramme  auf  Schwierigkeiten  stößt,  z.  B.  in  Baugruben,  bei  sehr 
langen  Pfählen  u.  a.  m.  Sr.=3«9-  Gaede. 


Ofenlnftheiznng. 


D.  R.-G.-M.  740  136,  bekannt  gemacht  am 
10.  Mai  1920.  Heinrich  Fauerbach  in 
Frankfurt  a.  Main.  —  Um  die  Zimmerluft 
zum  Umlauf  zu  bringen  und  sie  wirksam 
zu  erwärmen,  ist  nach  vorliegender  Neue- 
rung innerhalb  des  durch  das  Rohr  b  mit 
dem  Heizofen  verbundenen  Luftofens  a 
ein  Rohr  d  angeordnet,  das  als  Wärme- 
luftrohr dient,  dem  die  kalte  Luft  bei  e 
zuströmt,  während  die  von  den  Rauch- 
gasen erwärmte  Luft  bei  f  entweicht.  Das 
Wärmeluftrohr  d  wird  mittels  der  Kap- 
pen g  und  Ii  an  dem  Rauchrohr  c  be- 
festigt und  kann  daher  zwecks  Reinigung 
des  letzteren  leicht  entfernt  werden.  Die 
Rauchgase  strömen  in  bekannter  Weise 
bei  i  in  den  Schornstein.  —  Durch  die 
Änderung  wird  ein  fortdauernder  Luft- 
umlauf und  somit  eine  nachdrückliche  Er- 
wärmung des  Zimmers  erreicht.  Die  Ein- 
strömöffnung e  kann  zweckmäßig  durch 
eine  Klappe  ganz  oder  teilweise  ver- 
schließbar gemacht  werden,  so  daß  es 
möglich  ist,  den  Luftumlauf  von  e  nach  f  teilweise  oder  vollständig 
abzustellen. 

Bücherschau. 

Die  Kleinsiedlung  auf  dem  Lande.  3.  Heft.  Von  Regierungs- 
und Baurat  Wilhelm  Lübbert.  Königsberg  i.  Pr.  Verlag  der  Ost- 
preußischen  Heimstätte.    180  S.  in  8°  mit  117  Textabb.   Geh.  12  JL. 

Die  Schrift  ist  als  Fortsetzung  zu  den  auf  S.  367  des  Jahrg.  1919 
d.  Bl.  besprochenen  Heften  erschienen,  stellt  sich  aber  als  eine 
selbständige  Arbeit  dar,  die  die  Erfahrungen  eines  wohlgenutzten 
Jahres  verwertet.  Die  damals  ausgesprochene  Empfehlung  verdient 
sie  daher  in  erhöhtem  Maße.  Wenngleich  auch  andere  Bauweisen 
wie  Fachwerk,  Ziegel-  und  Betonhohlwände,  sachlich  gewürdigt 
werden,  so  bilden  den  Kern  der  Darstellung  die  inzwischen  durch 
vielfache  Anwendung  und  günstige  Ergebnisse  gesicherten  Lehm- 
bauweisen. Daß  die  Schrift  in  dieser  Hinsicht  gegenüber  anderen 
hier  empfohlenen  Arbeiten  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  BL,  S.  224,  Jahrg.  1920 
d.  Bl.,  S.  52,  396  u.  468)  wenig  wesentlich  Neues  bietet,  gereicht  ihr 
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nicht  zum  Nachteil.  Denn  einmal  ist  durch  diese  Ubereinstimmung 
der  Kundigen  die  immer  noch,  von  den  Ziegelbrennern  insbesondere, 
angefochtene  Verwendung  ungebrannten  Lehms  als  unbedenklich  er- 
wiesen; anderseits  rechtfertigt  die  knappe  und  klare  Darstellung  der 
gemachten  Erfahrungen,  der  Hinweis  auf  die  vorgekommenen  Fehler, 
und  endlich  die  Verbindung  mit  vielen  sonstigen  für  das  ländliche 
Bauwesen  wertvollen  Anweisungen  die  besondere  Empfehlung  gerade 
dieser  Schrift.  Sie  ist  zunächst  für  die  ostpreußischen,  durch  harte 
und  lange  Winter  bestimmten  Verhältnisse  geschrieben,  wird  aber 
auch  für  das  ländliche  Siedlungsbauwesen  jeder  anderen  deutschen 
Landschaft  mit  Vorteil  zu  Rate  gezogen  werden.  Kr. 

Das  Einfamilienhaus  als  Baustein  künftiger  Siedinngen.  Von 

Stadtbaurat  Muesmann.  Stuttgart  1919.  Wilhelm  Meyer- Ilschen. 
19  S.  in  8°.   Geh.  2  Jl. 

Den  Inhalt  des  Heftes  bildet  eine  Antrittsvorlesung  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  in  Stuttgart.  Für  das  Haus  als  Wohnung  des 
Menschen  werden  zunächst  gesundheitliche  Forderungen  aufgestellt. 
Es  soll  der  Entwicklung  und  der  Übertragung  von  Krankheiten  die 
geringsten  Möglichkeiten  bieten  und  der  gesunden  Aufzucht  von 
Kindern  nicht  hinderlich  sein  und  dadurch  bevölkerungspolitisch  von 
Bedeutung  werden.  Auf  sittlichem  Gebiet  soll  es  der  Pflege  des 
Familienlebens  und  edlen  häuslichen  Sinnes  förderlich  sein  und  als 
starkes  Unterpfand  der  Liebe  zur  Heimat  eine  Quelle  sozialer  Zufrieden- 
heit sein.  Der  Wohnung  beigegebenes  Gartenland  soll,  namentlich 
der  minderbemittelten  Bevölkerung,  auch  die  Ernährung  erleichtern. 
Diese  Bedingungen  kann  nur  das  Einfamilienhaus  erfüllen.  Unter  Hin- 
weis auf  die  Berechnungen  verschiedener  Fachleute  wird  festgestellt,  daß 
zwischen  den  Baukosten  eines  zweigeschossigen  Einfamilienhauses  und 
denen  einer  Wohnung  in  einem  dreigeschossigem  Miethause  ein  nennens- 
werter Unterschied  nicht  besteht,  daß  aber  ein  hoher  Bodenpreis  das 
Einfamilienhaus  erheblich  verteuert,  ja  unmöglich  macht.  Zur  Ver- 
hinderung ungesunden  Bodenwuchers  wird  daher  für  alle  noch  un- 
bebauten Gebiete  eine  zulässige  Bebauung  mit  höchstens  zwei  Ge- 
schossen und  von  den  Gemeinden  eine  Bodenpolitik  gefordert,  die  die 
Grundstückpreise  niedrig  hält.  Die  Gemeinden  sollen  das  Recht 
haben,  billigen  Boden  für  Wohnungsbauzwecke  zu  enteignen,  und 
sollen  ihn  dann  nur  in  Erbpacht  oder  unter  Anwendung  des  Wieder- 
kaufrechts vergeben.  Das  kleine  Einfamilienhaus  soll  so  die  Grund- 
lagen schaffen,  auf  denen  sich  ein  gesundes,  starkes  Volk  entwickeln 
kann. 

Görlitz.  ®r.=3"9-  Küster. 

Die  Entwicklung  des  Gleisoberbaues  der  badischen  Staatseisen- 
bahnen« Bearbeitet  vom  Baurat  a.  D.  Eduard  Lang  in  Karlsruhe, 
ehemaligem  Vorstand  des  Oberbaubureaus.   Karlsruhe  i.  B.  1920. 

Die  Schrift  ist  als  Veröffentlichung  der  Generaldirektion  der 
badischen  Staatseisenbahnen  gekennzeichnet.  Sie  gibt  eine  Darstellung 
über  die  Entwicklung  des  Oberbaues  bei  dieser  Verwaltung  für  den 
Zeitraum  vom  Jahre  1840  bis  zum  Jahre  19  IS.  Die  ersten  mit  Breit- 
spur von  1,60  m  ausgeführten  Gleise  der  badischen  Staatseisenbahnen 
hatten  einen  Oberbau  mit  hölzernen  Langschwellen  und  Brücken- 
schienen. Diese  Schienenform  wurde  schon  bald  durch  Vignoles- 
schienen  von  96  und  120  mm  Höhe  ersetzt.  Anfang  der  fünfziger  Jahre 
begann  der  Übergang  zum  Querschwellenbau,  der  1863  den  Lang- 
schwellenbau gänzlich  verdrängt  hatte.  Für  den  Zeitabschnitt  von 
1864  bis  1880  bleibt  dann  der  Oberbau  auf  Holzquerschwellen  die 
übliche  Bauart.  Die  gesteigerten  Achsdrücke  führten  für  Hauptbahnen 
zu  einer  Schiene  von  129  mm  Höhe  und  37,5  kg  Gewicht.  Daneben 
wurde  für  Nebenbahnen  eine  Schiene  von  102  mm  Höhe  bestimmt. 
Der  hohe  Bedarf  an  Holz  für  die  Eisenbahngleise  und  schlechte  Er- 
fahrungen mit  der  Beschaffenheit  der  gelieferten  Holzscbwellen  führte 
nach  den  Angaben  der  Schrift  zu  einem  Versuch  mit  eisernem  Lang- 
schwellenoberbau, hauptsächlich  der  Bauart  Hilf.  Im  Jahre  1880 
aber  wurde  der  Beschluß  gefaßt,  einen  Oberbau  mit  eisernen  Quer- 
schwellen in  Aussicht  zu  nehmen.  Diese  Oberbauform  ist  dann  unter 
steter  Verbesserung  und  Verstärkung  bis  zum  Abschluß  der  Berichts- 
zeit (1913)  maßgebend  geblieben.  Sie  ist  in  ihrer  gegenwärtigen  Aus- 
bildung geeignet,  einen  Raddruck  von  10  t  aufzunehmen.  Aus  allen 
diesen  Entwicklungstufen  werden  viele  technische  und  sonstige  Einzel- 
heiten mitgeteilt.  Im  ersten  Abschnitt  finden  sich  z.  B.  Angaben 
über  Tränkung  der  hölzernen  Langschwellen,  über  Schienenpreise  in 
den  Jahren  1840  bis  1852  und  die  Kosten  der  Instandhaltung  des 
Oberbaues.  Der  zweite  Abschnitt  bringt  u.  a.  ausführliche  Mitteilungen 
über  die  Bahnunterhaltung  im  Akkord,  die  etwa  von  1872  ab  bis 
zum  Jahre  1908  in  weitem  Umfang  üblich  war.  Die  Abschnitte  III 
bis  V  beschäftigen  sich  eingehend  mit  der  Vervollkommnung  des 
eisernen  Querschwellenoberbaues.  Abschnitt  VI  enthält  eine  Dar- 
stellung des  Aufwands  für  die  Unterhaltung  des  Oberbaues  im 
Verhältnis  zu  den  beförderten  Nutzlasten.  Zahlreiche  Tafeln  und 
Zeichnungen  ergänzen  die  beachtenswerten  Ausführungen.    Die  Ver- 
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öffentlichung  bietet  einen  wertvollen  Beitrag  zu  der  Geschichte  des 
Eisenbahnoberbaues.  Sie  kann  in  beschränkter  Zahl  zum  Preise  von 
etwa  30  Mark  für  das  Stück  vom  Material-  und  Drucksachenbureau 
der  Eisenbahndirektion  Karlsruhe  bezogen  werden.  Hgn. 

Das  Lichtenberger  Stadion.  Denkschrift  zur  Einweihung  im 
Juli  1920.  Vom  Stadtbaurat  S)r.=3n9- Gleye.  Herausgegeben  von  der 
städtischen  Deputation  für  Spiel-,  Sport-  und  Turnwesen.  8  S.  in  8° 
und  ein  Plan  1 :  1250.  Zu  beziehen  von  der  genannten  Deputation. 
1,50  Jt  und  2  Jl. 

Die  schweren  Schädigungen  unserer  Volksgesundheit  durch  die 
großgewerbliche  Entwicklung  der  weiteren  Vergangenheit  und  zuletzt 
durch  den  Weltkrieg  werden  Anlagen  für  Spiel  und  Sport  zu  den 
dringendsten  Bauaufgaben  der  nächsten  Zukunft  machen,  und  das 
umsomehr,  als  die  für  andere  Bauwerke  so  verhängnisvolle  Baustoff- 
knappheit auf  diesem  Gebiet  nur  von  untergeordneter  Bedeutung  ist. 
Den  voraussichtlich  vielen  Fachgenossen,  denen  die  Mitarbeit  an  der- 
artigen Aufgaben  vergönnt  ist,  darf  die  Festschrift  des  Lichtenberger 
Stadtbaurats  empfohlen  werden.  Zwar  wird  für  die  Kosten  bei  den 
außergewöhnlichen  Zeitumständen  und  der  Ausführung  als  Notstand- 
arbeit nur  die  wenig  besagende  Gesamtsumme  von  885  000  Mark  an- 
gegeben, dafür  werden  aber  zu  den  Einzelheiten  der  Ausführung  viele 
beachtenswerte  Angaben  gemacht,  die  sonst  nur  durch  langwierige 
Verhandlungen  mit  den  zukünftigen  Benutzern  und  durch  oft  ergebnis- 
lose Anfragen  bei  anderen  Verwaltungen  zu  erlangen  sind.  Endlich 
bietet  der  Lageplan  ein  lehrreiches  Beispiel  für  den  mittleren  Raum- 
bedarf einer  Gemeinde  von  150000  Köpfen  und  für  die  geschickte 
Ausnutzung  eines  dem  ersten  Anschein  nach  ungünstig  geformten 
Grundstücks,  dessen  Verbindung  mit  der  Verkehrstraße,  nur  durch 
einen  schmalen  Geländestreifen,  anderseits  für  die  Herabsetzung  der 
Erwerbskosten  Nachahmung  verdient.  Kr. 

Die  Einwirkung  des  Krieges  auf  das  Berliner  Baugewerbe. 

Von  3>r.  =  !3ng.  Alfred  Kray.  Beiträge  zur  Bauwissenschaft,  Heft  25. 
Berlin  1920.   Ernst  Wasmuth,  A.-G.   52  S.  in  4«. 

Der  Verfasser  hat  in  dieser  als  Doktorarbeit  anerkannten  Schrift 
den  Baumarkt,  das  Baustoffgewerbe,  den  Hypothekenkredit  und  Grund- 
besitz, das  Wohnungswesen,  die  Bautätigkeit  in  der  Übergangszeit 
und  die  veränderten  Bauweisen  und  -Stoffe  einer  Betrachtung  unter- 
zogen, bei  der  man  an  manchen  Stellen  bedauert,  daß  sie  nicht  noch 
ausführlicher  ausgefallen  ist.  Daß  er  außerdem  seine  Aufgabe  auf 
einen  zeitlich  begrenzten  Abschnitt  beschränken  mußte,  ergab  sich 
allerdings  schon  aus  äußerlichen  Notwendigkeiten.  Da  sich  der  Ver- 
fasser selbst  von  vornherein  darüber  klar  gewesen  ist,  daß  alle  wirt- 
schaftlichen Vorgänge  der  Nachkriegszeit  in  einem  gewissen  ursäch- 
lichen Zusammenhang  mit  dem  Weltkrieg  stehen,  so  wird  er  uns 
vielleicht  in  späteren  Jahren,  wenn  wir  erst  den  nötigen  Abstand  für 
einen  umfassenden  Überblick  haben  werden,  mit  einer  erschöpfenderen 
Darlegung  erfreuen.  Die  Bearbeitung  der  hier  angeschnittenen  Einzel- 
aufgaben wird  sicherlich  einen  um  so  größeren  Wert  für  die  All- 
gemeinheit haben,  je  tiefer  man  in  sie  eindringt  und  je  mehr  man  es 
versteht,  aus  den  gefundenen  Zahlen  die  richtigen  Schlüsse  zu  ziehen. 
Vorläufig  wird  aber  auch  schon  dieses  Schriftchen  manchem  von 
Wert  sein,  der  aus  irgendwelchem  Anlaß  seine  eigene  Erinnerung 
an  den  Verlauf  der  Geschehnisse  während  des  Krieges  auf  den 
oben  angeführten  Gebieten  wieder  auffrischen  will. 

Hans  Winterstein. 

Abriß  des  Eisenbriickenbaues  (Konstruktion  und  Berechnung 
vollwandiger  Brücken).  Von  Diplomingenieur  Kurt  Otto.  Zweite 
verbesserte  Auflage.  Leipzig.  H.  A.  Ludwig  Degener.  157  S.  in  8° 
mit  147  Textabb.  und  8  Tafeln.  Geh.  7,50  Jt  zuzüglich  80  vH  Teuerungs- 
zuschlag. 

Das  kleine,  1912  zum  ersten  Male  erschienene  Werk  kommt,  ver- 
zögert durch  den  Krieg,  jetzt  in  neuer,  verbesserter  Auflage  heraus. 
Es  wendet  sich  in  erster  Linie  an  die  aus  den  mittleren  technischen 
Schulen  hervorgegangenen  Techniker  und  beschränkt  sich  deshalb,  dem 
Lehrplan  der  preußischen  Baugewerkschulen  entsprechend,  auf  die 
Behandlung  der  vollwandigen  eisernen  Balkenbrücken.  Innerhalb 
dieses  zweckmäßig  begrenzten  Rahmens  wird  in  klarer  und  leicht  faß- 
licher Darstellung,  die  das  Buch  auch  für  den  Selbstunterricht  bestens 
geeignet  erscheinen  läßt,  alles  Wesentliche  für  den  allgemeinen  Ent- 
wurf, die  bauliche  Einzeldurchbildung  und  die  Berechnung  der  Eisen- 
bahn-, Straßen-  und  Fußwegbrücken  mitgeteilt.  Zwei  kurze  Abschnitte 
behandeln  die  Kostenberechnung  sowie  die  Unterhaltung  und  Aus- 
besserung der  eisernen  Brücken.  Das  Verständnis  wird  duroh  Zahlen- 
beispiele und  zahlreiche,  gut  gewählte  Abbildungen  erleichtert.  Eine 
wertvolle  Beigabe  des  Buches  bilden  die  acht  bestens  gelungenen 
Tafeln  mit  Beispielen  aus  den  Musterentwürfen  der  preußisch -hessi- 
schen Staatseisenbahnen  für  eingleisige  eiserne  Brückenüberbauten 
von  10  bis  20  m  Stützweite. 

Berlin.  2)r.«3ng.  Gaede. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich  :Fr.  Sohultie.  Berlin.  — 


Nr.  80. 


\r.  90. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung. 


565 


INHALT:  Amtllohei:  Krlaß  vom  32.  Oktober  1920,  betr.  die  anderweite  Festsetzung  des  für  eine  Dienstwohnung  anzurechnenden  Betrages.  —  Nlohtamtllohe«:  Peter 
Josef  Krabe,  ein  Meister  der  Stadtbaukunst.  -  -  Vermischtes:  Feier  des  fünfzigjährigen  Bestehens  der  Technischen  Hochschule  Aachen.  —  Verleihung 
der  Würde  eines  Doktor- Ingenieurs  ehrenhalber.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zum  Wiederaufbau  und  zu  Erweiterungsbauten  des  v.  Sohlemschen  Hofes 
in  Eltville.       Bautätigkeit  in  bayerischen  Städten.  —  Verdeutschung  von  Multiplikator.  —  Büoherschau. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 


Amtliche  Mitteilungen. 


Krlaß,  betreffend  die.  anderweite  Festsetzung  des  für  eine 
Dienstwohnung  anzurechnenden  Betrages. 

Berlin,  den  22.  Oktober  1920. 

Auf  Grund  des  §  6  Abs.  2  des  Beamtendiensteinkommengesetzes 
werden  Sie  hinsichtlich  der  Ihnen  unterstellten  Beamten  der  Wasser- 
bauverwaltung allgemein  ermächtigt  —  ohne  Befugnis  der  Weiter- 
übertragung  — ,  den  Betrag  festzusetzen,  der  einem  Beamten  auf  die 
ihm  gewährte  Dienstwohnung  anderweit  anzurechnen  ist,  falls  die 
Regelung  nach  §  (#  Abs.  1  des  B.  D.  E.  G.  unbillig  erscheint.  Bei  der 
Festsetzung,  die  nur  auf  Ansuchen  des  Beamten  zu  erfolgen  hat  und 
bei  der  |der  Ortsbaubeamte  der  Hochbauverwaltung  zus  beteiligen  ist, 
ist  folgendes  zu  beachten: 

Unbillig  erscheint  die  Regelung  nach  Abs.  1  a.  a.  0.  insbesondere 
dann,  wenn  dem  Beamten  hiernach  für  die  Dienstwohnung  ein 
höherer  Betrag  angerechnet  würde,  als  am  gleichen  Orte  für  Woh- 
nungen derselben  Art  üblicherweise  an  Miete  gezahlt  wird,  oder  wenn 
die  Dienstwohnung  hinsiohtlich  ihres  Umfanges  oder  ihrer  Beschaffen- 
heit erheblich  hinter  dem  angemessenen  oder  bestimmungsgemäßen 
Maße  zurückbleibt.  Im  allgemeinen  ist  in  den  neuen  Gebäuden  bei 
den  Abmessungen  der  Dienstwohnungen  davon  ausgegangen,  daß  eine 
solche  für  einen  Angehörigen  der  Besoldungsgruppe: 

a)  1  bis  4  ein  zweifenstriges  und  drei  einfenstrige  Zimmer  mit 
45  bis  50  qm  nutzbarer  Wohnfläche, 

b)  5  und  b"  drei  zweifenstrige  und  zwei  einfenstrige  Zimmer 
bis  75  qm  nutzbarer  Wohnfläche, 

c)  7  bis  9  drei  (oder  vier)  zweifenstrige  und  zwei  (oder  ein) 
einfenstrige  Zimmer  bis  90  qm  nutzbarer  Wohnfläche, 

d)  10  und  11  vier  zweifenstrige,  zwei  einfenstrige,  ein  Fremden- 
zimmer sowie  Mädchenstube  enthalten.  Dazu  treten  Küche, 
Speisekammer  und  Nebengelaß. 


Nicht  dagegen  erscheint  z.  B.  die  Regelung  nach  Abs.  1  a.  a.  O. 
deshalb  unbillig,  weil  der  Beamte  Gelegenheit  hätte,  anderswo  aus 
persönlichen  Gründen  unter  günstigeren  Verhältnissen  zu  wohnen 
(z.  B.  in  einer  größeren  oder  billigeren  Wohnung  oder  im  eigenen 
Hause  oder  bei  den  Eltern),  oder  weil  er  als  lediger  Beamter  ein  ge- 
ringeres Wohnungsbedürfnis  hat. 

Bei  der  Ermittlung  des  Mietwerts  der  Dienstwohnung  ist 
auch  der  Umstand  zu  berücksichtigen,  daß  nach  §§  14  bis  17  des 
Dienstwohnungsregulativs  vom  26.  Juli  1880,  20.  April  1898  die 
Kosten  der  Unterhaltung  der  Dienstwohnung  im  großen  Umfang 
dem  Staat  zur  Last  fallen.  Daß  dies  geschehen,  ist  in  der  Äuße- 
rung des  Ortsbaubeamten  der  Hochbauverwaltung  oder  in  dem 
Aktenvermerk  Uber  die  Ermittlung  des  Mietwerts  ausdrücklich 
hervorzuheben. 

Zur  Vermeidung  von  Mißdeutungen  wird  besonders  hervorgehoben, 
daß  neben  der  Anrechnung  eines  Teiles  des  Ortszuschlages  einschließ- 
lich Ausgleichzuschlages  die  Gebühren  für  Mitbenutzung  der  Wasser- 
leitung, Zentralheizung,  Warmwasserversorgungs-  und  Entstäubungs- 
anlage  sowie  von  Fahrstühlen  zu  entrichten  sind. 

Für  die  Bescheide  ist  folgende  Fassung  zu  wählen: 
„Auf  Grund  der  Bestimmungen  im  §  6  Abs.  2  des  Beamtendienst- 
einkommengesetzes vom  7.  Mai  1920  wird  der  für  Ihre  Dienstwoh- 
nung anzurechnende  Betrag  an  Ortzuschlag  samt  Ausgleichzuschlag 

vom  .  .  .  an  bis  auf  weiteres  auf  jährlich  Mark 

anderweit  festgesetzt." 

Zugleich  im  Namen  des  Finanzministers: 
Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 


III  P  5.  1022.  C.  — 
B.  1300.  Für- Min. 


Im  Auftrage 
Bredow. 
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Nichtamtlicher  Teil. 


Peter  Josef  Krähe 

ein  Meister  der  Stadtbaukunst. 


In  unserem  Bericht  über  die  diesjährige  Abgeordnetenversammlung 
des  Verbandes  deutscher  Architekten-  und  Ingenieurvereine  ist  darauf 
hingewiesen  (S.  451),  welch  reizvollen  Rahmen  der  Tagungsort  Braun- 
schweig um  die  Veranstaltung  legte.  Ein  hoher  Genuß  war  es,  diese 
glückliche  Zusammenstimmung  mittelalterlicher  Baudenkmäler  mit  um 
die  Wende  des  vorigen  Jahrhunderts  entstandenen,  wenig  entstellt 
durch  modernen  Einschlag,  auf  sich  wirken  zu  lassen  und  den  Gründen 
nachzuspüren,  auf  denen  diese  erfreuliche  Erscheinung  beruht.  Es  ist 
in  hohem  Maße  das  Verdienst  eines  einzelnen  Mannes,  der  einerseits 
Werke  wie  das  Altstädtische  Rathaus  vor  drohendem  Untergang  zu 
retten,  anderseits  durch  eigene  Schaffenskraft  eines  langen  Lebens 
dem  Städtebilde  Braunschweigs  einen  Hauch  seines  Geistes  einzuflößen 
vermochte,  den  der  Kundige  heute  noch  lebhaft  verspürt.  Bei  Archi- 
tekturwerken wird  leider  über  dem  Kunstwerk  oft  der  Künstler  selbst 
vergessen.  Wenn  das  auch  hier  einträte,  so  wäre  es  besonders  be- 
dauerlich und  undankbar.  Ich  mußte  es  daher  freudig  begrüßen,  daß 
mir  auf  der  Heimkehr  von  Braunschweig,  die  Doktorschrift  eines 
jungen  Bekannten,  des  Regierungsbaumeisters  Claußen,  in  die  Hand 
kam,  die  den  Lebensschicksalen  des  braunschweigischen  Oberbau- 
direktors Peter  Josef  Krähe  und  seiner  ganzen  künstlerischen  Per- 
sönlichkeit liebevoll  nachgeht. 

Es  ist  ein  in  jeder  Beziehung  fesselndes  Bild,  das  sich  da  vor  uns 
entrollt.  Eine  imponierende,  männlich  schöne  Erscheinung  mit  den 
Lebensformen  eines  Weltmannes,  vom  Vater,  dem  Maler  Lambert  Krähe, 
her  Erbe  künstlerischer  Begabung,  durch  den  Einfluß  einer  feinen, 
geistreichen  Mutter  im  Besitz  umfassender  humanistischer  Bildung,  so 
tritt  P.  J.  Krähe  seine  Laufbahn  als  Maler  an,  und  wir  sehen  ihn  bereits 
im  22.  Lebensjahre  als  ordentlichen  Professor  an  der  Kunstakademie 
in  Düsseldorf.  Während  eines  mehrjährigen  Aufenthalts  in  Italien 
wendet  er  sich  aber  von  der  Malerei  zur  Baukunst  und  widmet  sich 
deren  eingehendem  Studium  in  künstlerischer  und  technischer  Hin- 
sicht an  den  Werken  des  Altertums  und  der  Renaissance.  Nament- 
lich Palladio  wird  sein  'Lehrmeister.  Das  Ergebnis  dieser  Studien, 
zwei  große  Idealentwürfe  zu  einer  Theateranlage  und  zu  einer  Kathe- 
drale mit  Bischofsresidenz,  sichert  ihm  für  seine  Heimkehr  eine 
glänzende  Stellung  in  dem  neu  gewählten  Beruf,  aber  mannigfache, 
aus  den  unruhigen  Zeitläufen  sich  ergebende  Wechselfälle  des  Geschicks 


lassen  ihn  erst  1803  in  Braunschweig  im  Endhafen  seines  Lebens 
landen.  Auch  dann  griff  noch  einmal  ein  weltgeschichtliches  Ereignis, 
die  westfäüsche  Okkupation,  in  sein  Leben  ein  und  zwang  ihn  für 
etliche  Jahre  in  den  Dienst  der  fremdherrlichen  Verwaltung.  Im 
Jahre  1830  hatte  Krähe  noch  den  Schmerz  zu  erleben,  daß  die 
Revolution  das  herzogliche  Schloß  mit  allem,  was  sein  künstlerischer 
Geist  hineingeschaffen,  was  noch  etliche  Jahre  zuvor  Schinkel  bei 
einem  Besuch  in  Braunschweig  so  bewundert  hatte,  zerstörte.  Zwar 
betraute  der  neue  Landesherr,  Herzog  Wilhelm,  den  73jährigen  mit 
dem  Entwurf  zu  einem  Schloßneubau,  aber  die  schöne  Aufgabe  fiel 
dann  doch  einem  Jüngeren  zu.  Wer  den  ausgeführten  Bau  kennt, 
wird  aus  Claußens  Werk  mit  Interesse  ersehen,  wie  anders  Krähe 
die  Aufgabe  erfaßt  hatte,  nicht  als  ein  Ding  an  sich,  sondern  in 
engster  Beziehung  zu  einem  neuen  und  großen  stadtbaukünstlerischen 
Gedanken. 

Im  Jahre  1837  trat  der  Oberbaudirektor  Krähe  mit  79  Jahren  in 
den  Ruhestand,  und  im  Jahre  1840,  dem  82.  seines  Lebens,  nahm 
ihn  ein  unerwarteter,  sanfter  Tod  aus  dieser  Zeitüchkeit  hinweg. 
An  die  Geschichte  dieses  langen,  an  Arbeiten  und  Erfolgen  reichen 
Lebens  flieht  nun  der  Verfasser  unserer  Doktorschrift  eine  eingehende 
Würdigung  der  zahlreichen  von  Krähe  ausgeführten  oder  doch  ge- 
planten Werke,  besonders  desjenigen,  das  man  als  sein  Hauptlebens- 
werk bezeichnen  kann,  der  neuen  Wallanlagen  mit  ihren  Plätzen, 
Toren  und  Brücken.  Wir  sehen  ihn  sich  des  Lehmpiseebaues,  den 
man  ihm  angesichts  der  schlechten  Zeiten  für  seine  Torh'äuser  auf- 
nötigen will,  mit  Erfolg  erwehren,  anderseits  aber  auch  im  Kampf 
gegen  Abschwächung  und  Beeinträchtigung  seiner  künstlerischen 
Grundideen  hier  und  da  unterliegen;  wir  sehen  ihn  da,  wo  er  bei  den 
Neubauten  seiner  Zeit  nicht  selbst  als  schaffender  Künstler  auftritt, 
wenigstens  durch  eine  geordnete  Bauberatung  retten,  was  zu  retten 
ist,  und  wir  überzeugen  uns  aus  dem  Inhalt  der  Schrift  und  dem 
reichen  Bilderstoff,  den  sie  bietet,  wie  zutreffend  an  ihrem  Kopf  der 
Künstler  als  ein  Meister  der  Stadtbäukunst  bezeichnet  ist,  man  könnte 
hinzufügen  „ein  vorbildlicher". 

Die  Ungunst  der  Zeiten  steht  leider  einer  Drucklegung  der  Schrift 
entgegen.  Aber  wäre  es  nicht  für  Stadt  und  Staat  Braunschweig 
eine  Ehren-  und  Dankespflicht,  hier  zu  helfen?  S. 
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Vermischtes. 


Die  Feier  des  fünfzigjährigen  Bestehens  der  Technischen  Hoch- 
schule Aachen.  Am  24.  Oktober  feierte  die  Technische  Hochschule 
Aachen  das  Gedächtnis  des  Tages,  an  dem  sich  vor  50  Jahren  die 
Tore  der  alma  mater  aquensis  der  deutschen  studierenden  Jugend 
erschlossen.  Die  Lage  Aachens  im  besetzten  Rheinland  an  des  Reiches 
Grenze  gab  der  Feier  eine  besondere  Prägung.  Neben  der  Freude, 
alte  Erinnerungen  aus  glücklicher,  froher  Studienzeit  auffrischen  zu 
können,  neben  dem  Wunsch,  der  Stätte  geistigen  Lernens  und  Schaffens 
aufs  neue  Dank  abzustatten,  beherrschte  vor  allem  wohl  jeden  von 
uns  Festteilnehmern  der  Gedanke,  in  dieser  schweren  Zeit  der 
Aachener  Hochschule  zu  zeigen, -^daß  wir  ihr  in  treuer  geistiger  Ge- 
meinschaft zur  Seite  stehen  wollen  bei  Erfüllung  ihrer  besonderen 
Aufgabe,  in  des  Reiches  Westmark  auf  vorgeschobenem  Posten  als 
Bollwerk  deutscher  Wissenschaft  zu  dienen  —  nicht,  wie  ein  offizieller 
Redner  betonen  wollte,  als  völkerversöhnende  Brücke  zu  den  west- 
lichen Nachbarvölkern.  Denn  dazu  ist  in  Aachen  nicht  der  rechte 
Untergrund;  hier,  wo  Professoren  und  Studentenschaft  zusammen 
mit  der  ganzen  Bevölkerung  tagtäglich  die  ungeheure  Last,  die  körper- 
lichen und  seelischen  Plagen  des  Versailler  „Friedens"  spüren  müssen. 
Hier  kann  sich  keine  Brücke  spannen,  hier  hat  der  Feindbund  selbst 
einen  Wall  aufgerichtet.  Doch  auf  diesen  Wall  hat  sich  die  Aachener 
Hochschule  gestellt  als  Führerin  im  Kampf  für  deutschen  Geist, 
deutsches  Wissen  und  deutsche  Arbeit.  In  Erkenntnis  dessen  schweigt 
denn  auch  der  bei  den  Tagen  der  Besetzung  des  Rheinlands  wieder 
aufgelebte  Wettstreit  rheinischer  und  westfälischer  Städte  um  die 
Beherbergung  der  Hochschule  in  ihren  Mauern,  der  nie  ganz  erloschen 
war  seit  dem  Tag,  an  dem  der  spätere  Kaiser  Friedrich  III.  als  Kron- 
prinz Mitte  der  sechziger  Jahre  des  vorigen  Jahrhunderts  eine  ihm 
von  der  Aachen-Münchener  Feuerversicherungsgesellschaft  überreichte 
Summe  als  Grundstock  für  die  Errichtung  einer  Technischen  Schule 
bestimmt  hatte.  Der  Weitblick  und  die  Hochherzigkeit  Aachener 
Bürger,  besonders  der  leitenden  Männer  der  „Aachen-Münchener", 
trugen  nach  langem  Hin  und  Her,  nach  schwierigen  Kämpfen  den 
Sieg  davon.  So  entstand  in  Aachen  die  erste  vom  Staate  Preußen 
gegründete  Technische  Hochschule,  zwar  noch  nicht  mit  der  freiheit- 
lichen Verfassung,  wie  sie  heutigentags  die  Hochschulen  gleich- 
berechtigt neben  die  Universitäten  stellt.  Die  akademische  Selbst- 
verwaltung wurde  erst  nach  und  nach  in  jahrelangem  Ringen  gegen 
den  mächtigen  Einfluß  der  alten  Universitäten  erworben,  bis  um  die 
Jahrhundertwende  durch  die  Verleihung  des  Promotionsrechtes  auch 
äußerlich  die  völlige  Gleichstellung  mit  den  Universitäten  erfolgte. 

Die  eigenartige  Entwicklung  d«r  Hochschule  in  der  alten  Kaiser- 
stadt hauptsächlich  als  Lehrstätte  für  das  neuzeitige,  in  ungeahnter 
Schnelle  zu  gewaltiger  Höhe  aufsteigende  Großgewerbe  Rheinlands 
und  Westfalens  führte  die  Gedenkfeier  am  Vormittag  im  Stadttheater 
den  Gästen  der  Hochschule  wieder  vor  Augen,  schlicht  in  der  äußeren 
Form,  aber  wunderbar  eindrucksvoll.  Nach  einer  kurzen  Begrüßungs- 
rede des  bisherigen  Rektors,  Geheimrats  Professor  Dr.  Wallichs, 
bei  der  er  die  auffallend  große  Zahl  der  neuernannten  Ehren- 
doktoren der  Hochschule  Aachen  bekannt  gab  (vgl.  S.  551),  brachte 
der  neugewählte  Rektor  Prof.  Gast  das  geschichtliche  Bild  der  Tech- 
nischen Hochschule  von  dem  ersten  Gedanken  zur  Gründung  bis  in 
unsere  schwere  Zeit  hinein,  erwähnte  dabei  die  bedeutenden  Lehrer 
und  Meister,  die  hier  gewirkt,  vor  allem  den  unvergeßlichen  Intze, 
gedachte  der  beiden  ältesten  lebenden  Mitglieder  der  Professorenschaft, 
die  seit  den  ersten  Anfängen  hier  gelehrt,  des  Chemikers  Alexander 
C laßen  und  des  ersten  Künders  neuzeitigen  Städtebaues  auf  deutschen 
Hochschulen.  Karl  Henrici.  Er  schloß  mit  der  Hoffnung,  daß  cler 
westlichen  deutschen  Hochschule  als  Stätte  deutscher  Geistes-  und 
Forschungsarbeit  gerade  in  der  Jetztzeit  in  besonderem  Maße  die  Treue 
gehalten  werde,  daß  sie  weiterhin  stets  die  Unterstützung  aller  finde, 
die  ihr  auch  bis  jetzt  über  alle  schwere  Zeiten  hinweggeholfen  hatten. 
Es  folgte  die  große  Zahl  der  Glückwunschreden,  die  neben  dem  Dank 
an  die  alma  mater  das  herzliche  Verhältnis  zur  Hochschule  besonders 
von  Seiten  der  Stadt  Aachen,  der  rheinisch-westfälischen  Industrie,  der 
stets  ihrer  Gevatterschaft  treubleibenden  ,,  Aachen-Münchener"  und  der 
Schwesterhochschulen  und  Universitäten  zum  Ausdruck  brachten.  Der 
Vertreter  der  letzteren,  selbst  ein  früherer.  Lehrer  der  Aachener  Hoch- 
schule, hob  die  Zahl  der  bedeutenden  Männer  hervor,  die  aus  ihren 
Mauern  hervorgegangen,  sang  das  Lob  der  alma  mater  aquensis,  die 
sich  rühmen  dürfe,  mehr  spätere  Nobelpreisträger  auf  ihren  Lehr- 
stühlen gesehen  zu  haben,  als  irgend  eine  andere  Hochschule.  Durch 
all  diese  Reden  klang  der  Grundgedanke  hindurch,  daß  durch  die 
Arbeit  an  dieser  Stätte,  die  in  besetztem  Gebiet  deutschen  Geist  und 
deutsche  Arbeit  als  heiligstes  Gut  wahrt,  dem  Vaterland  reichster 
Segen  erwachsen  werde;  darum  auch  das  stets  erneute  Gelöbnis  der 
Treue  zur  alma  mater  aquensis.  Der  äußere  Ausdruck  waren  die 
überaus  reichen  Stiftungen,  die  von  der  neugegründeten  „Gesell-- 
schaft  der  Freunde  der  Aachener  Hochschule"  (2  600  000  Mark ,  dazu 


400  000  Mark  für  das  Laboratorium  des  Geh.  Rats  Claßenj  von  der  Stadt 
Aachen  (500  000  Mark)  und  von  der  rheinischen  Städtevereinigung 
(170  000  Mark)  dargebracht  wurden.  Nach  kurzem  Dankeswort  des 
Rektors  beendete  die  Feier,  durch  die  immer  stärker  ein  wunderbar 
nationaler  Ton  hindurchgeklungen  war,  das  von  der  Festgemeinde  ge- 
sungene niederländische  Dankgebet  mit  seinem  in  der  vom  Feinde  be- 
setzten Stadt  ergreifend  wirkenden:  Herr,  mach  uns  frei!  Der  Nach- 
mittag versammelte  die  Festteilnehmer  zum  Mittagessen  im  alten  Rat- 
haus. Wohl  kaum  eine  Stadt  kann  einen  eigenartigeren,  eindrucks- 
volleren Kaum  bieten  als  Aachen  in  seinem  Krönungsaal  mit  seinen 
reichen  Erinnerungen  und  seinem  herrlichen  Freskenschmuck  von  der 
Hand  des  Aacheners  Rethel,  des  Malers,  dessen  wuchtige  Größe  in  der 
unbedingten  Beherrschung  von  Form  und  Farbe  in  heutiger  Zeit  wieder 
heller  leuchtet,  doppelt  hell,  wo  alle  Form  in  der  Küftst  sich  aufzulösen 
droht.  Auch  hier,  bei  dem  Festessen,  die  gleiche  Herzlichkeit  der 
Reden,  der  gleiche  wunderbar  eigenartige  Unterton  der  ganzen 
Stimmung,  der  schließlich  durchbrach,  sich  loslöste  in  den  Klängen 
des  „Deutschland,  Deutschland  über  alles",  das  hinausschallte  aus 
dem  Gewölbe  des  Krönungsaals  über  den  Marktplatz,  hinaus 
Uber  den  einzig  schönen  Katschhof  zu  den  ehrwürdigen  Zeugen 
deutscher  Größe,  deutschen  Stolzes  und  deutschen  Gottvertrauens, 
den  Mauern  des  Aachener  Münsters.  Der  Abend  galt  der  Jugend, 
der  Erneuerung  alter  Freundschaftsbande,  beim  Klang  deutscher 
Lieder,  im  heiter-ernsten  Zwang  urdeutscher  Bräuche.  Es  war  das 
alte,  liebe  Bild  aus  vergangenen  Zeiten,  und  doch,  etwas  hatte  sich 
geändert,  das  zeigte  schon  das  Eiserne  Kreuz,  das  so  viele  der  jungen 
Studenten  schmückte:  es  ist  ein  tiefernster  Zug  in  das  sonst  so  sorg- 
lose Studententum  hineingekommen,  nicht  zum  Schaden  der 
akademischen  Jugend  und  des  Vaterlandes  Zukunft.  Dieser  Ernst 
läßt  die  Wichtigkeit  der  eigenartigen  Aufgabe  der  Hochschule  im 
Streben  all  ,der  jungen  Studenten  [sich  tausendfältig  widerspiegeln. 
Und  das  war  ja  gerade  das  Wertvolle  dieses  Festtages,  das  hob  ihn 
über  die  Bedeutung  sonstiger  Gedenkfeiern  hinaus  und  gibt  ihm 
dauernden  Wert,  daß  er  auch  über  den  Kreis  der  Festteilnehmer  hin- 
aus diese  besondere  Aufgabe  Aachens  verkündete.  Der  Geist,  der 
ihn  beherrschte,  gibt  uns  die  Hoffnung,  daß  die  Technische  Hoch- 
schule Aachen  getreu  der  Überlieferung  ihre  Aufgabe  erfüllen  wird; 
zugleich  ist  er  uns  im  Reich  eine  Mahnung,  ihr  in  Dankbarkeit  im 
Kampf  für  deutschen  Geist  und  deutsche  Arbeit  die  Treue  zu  halten. 
Daß  ihr  die  Stadt  Aachen  als  Hüterin  mit  gleichem  Geist  zur  Seite  steht 
und  stehen  wird,  dafür  scheint  mir  schon  die  Symbolik  ihrer  Notgeld- 
münzen ein  Versprechen  zu- sein:  die  eine  mit  der  Aachener  Bärin, 
erinnerungs-  und  deutungsreiches  Zeichen  alter,  großer  Zeiten  und  der 
„öcher  Grosche"  mit  dem  köstlichen  Kopf  des  Marktweibes,  diesem  Ur- 
bild rheinischen,  deutschen  derben  Humors,  der  allen  Lagen  gewachsen 
ist  und  über  das  Schwerste  glücklich  hinweghilft.  Teschemacher. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 

und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  durch  Beschluß 
auf  einstimmigen  Antrag  der  Abteilung  für  Bauingenieurwesen  ver- 
liehen: dem  Baurat  und  Direktor  der  Grün  u.  Bilfinger  A.-G.  in 
Mannheim  Emil  Böhmler,  dem  trefflichen  Konstrukteur,  in  An- 
erkennung seiner  ideenreichen  und  kühnen  Entwürfe  für  den  Ausbau 
der  deutschen  Wasserstraßen,  dem  Ingenieur  und  Nationalrat  in  Basel 
Rudolf  Gelpke,  dem  unermüdlichen  Förderer  der  Schiffahrt  auf  dem 
Rhein  bis  Basel  und  Vorkämpfer  des  Gedankens  der  Fortführung  des 
Großschiffahrt weges  des  Rheins  zum  Bodensee,  dem  Oberbaurat 
Karl  Kupferschmid  in  Karlsruhe,  in  Anerkennung  seiner  hervor- 
ragenden Verdienste,  die  er  sich  um  die  Ausgestaltung  der  badischen 
Wasserstraßen  des^  Rheins  und  des  Neckars  erwarb,  sowie  dem  Ge- 
heimen Baurat  und  Professor  des  Wasserbaues  an  der  Technischen 
Hochschule  Berlin  George  deThierry,in  Anerkennung  der  wertvollen 
Förderung,  die  er  durch  seine  großzügigen  Arbeiten  über  die  deutschen 
Wasserstraßen  dem  deutschen  Wirtschaftsleben  erwiesen  hat. 

Wettbewerb  für  Entwürfe  zum  Wiederaufbau  und  zu  Erweite- 
rungsbauten des  v.  Sohlernschen  Hofes  in  Eltville,  Geschäfts-  und 
Kelleranlagen  der  Firma  Matheus  Müller  (S.  207,  311  u.  390  d.  Bl. 
sowie  Denkmalpflege  S.  48).  Das  Preisgericht  hat  die  vier  Preise  von 
10  000,  8000,  6000  und  4000  Mark  zuerkannt  den  Entwürfen  der 
Architekten  Adolf  Abel  u.  K.  Böhringer  in  Stuttgart,  Diplomingenieur 
Friedrich  Otto  in  Kirn  a.  d.  Nahe,  Professor  Bieber  u.  Regierungsbau- 
meister Holl  weck  in  München  und  Brüder  Siebrecht  in  Hannover. 
Angekauft  wurden  (je  2000  Mark)  die  Entwürfe  von  Architekt  P.Krammer 
in  Würzburg,  Architekten  Jos.  Tiedemann  u.  K.  W.  Simon  in  Char- 
lottenburg, Architekten  R.  Meumann  u.  H.  Kürten  in  Köln-Mühlheim. 
Architekten  Dominikus  Böhm  u.  C.  Müller  in  Offenbach  a.  M.,  Archi- 
tekten Franz  Heberer  u.  Karl  Heberer  in  Frankfurt  a.  M.,  Architekt 
Wilhelm  Engel  in  Darmstadt,  Architekten  Professor  Karl  Jäger  u. 
Emil  Freymuth   in   München.   Architekt  Alwin  Haus  in  Bielefeld. 
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Diplomingenieure  Regierungsbaumeister  a.  D.  Albert  Lange  u.  Max 
Schmechel  in-  Mannheim,  Architekten  Hans  Zingeler,  Heinz  Pfenninger 
u.  Aug.  Schmieding  in  Köln  a.  Rh.,  Architekt  SBpSng.  H.  Lömpel  in 
München.  Architekt  Ludwig  Rest  in  Stuttgart,  Gottlieb  Schwemmer 
in  Ansbach,  Architekt  Paul  Jäger  in  Saaleck  b.  Kösen  und  Diplom- 
ingenieur Jul.  Th.  Schweighart  in  Augsburg  u.  Direktionsrat  Rob- 
Vorhoelzer  in  München.  —  Eingegangen  waren  269  Entwürfe.  Die 
preisgekrönten  Arbeiten  werden  vom  12.  bis  22.  d.  M.  im  Museum 
in  Wiesbaden  ausgestellt. 

Bautätigkeit  in  bayerischen  Städten.  Im  zweiten  Vierteljahr  1920 
betrug  die  Zahl  der  neu  errichteten  Gebäude  in  Nürnberg  106, 
München  82,  Augsburg  29,  Fürth  19,  Würzburg  3,  Hof  0.  Betrachtet 
man  die  Zahl  der  neu  errichteten  Wohngebäude,  so  steht  München 
mit  70  an  erster  Stelle;  es  folgen  Nürnberg  mit  18,  Augsburg  mit  3- 
Würzburg  mit  2,  Fürth  und  Hof  mit  0  Neubauten.  Auch  bezüglich 
des  Zuwachses  an  Wohnräumen  steht  München  mit  499  voran,  dann 
kommt  Augsburg  mit  58,  Nürnberg  mit  45,  Fürth  mit  26,  Würzburg 
mit  23,  Hof  mit  4  neu  gewonnenen  Wohnräumen. 

Verdeutschung  von  Multiplikator.  Für  den  Multiplikator  bei 
Einflußlinien  finden  sich  mannigfache  Benennungen,  wie  Indikator 
und  Einfluß-Koeffizient  in  den  Fachschriften.  Ich  schlage  vor,  einheit- 
lich das  Wort  ..Wandler"  einzuführen,  denn  er  verwandelt  den 
Maßstab. 

Plön.  Jacoby. 
Bücherschau. 

Abriß  der  Maschinenkunde  für  das  Baugewerbe.  Kurze  Über- 
sicht über  die  Maschinenteile,  die  wichtigsten  Maschinen  des  Bau- 
faches und  die  Eisenbahnbetriebsmittel.  Von  Wilhelm  Figert.  Zweite 
erweiterte  Auflage.  Leipzig.  H.  A.  Ludwig  Degener.  50  S.  in  8  0  mit 
10'J  Abb.   Geh.  2,50  Jt  zuzüglich  jetzigen  Teuerungszuschlag. 

Das  nur  50  Seiten  starke  Heftchen  gibt  in  kurzer  sachlicher  Form 
das  Notwendigste,  was  der  im  Leben  stehende  Hochbautechniker  von 
der  neuzeitlichen  Baumaschine  wissen  muß.  Es  kann  und  will  nicht 
als  ein  wissenschaftliches  Werk  gelten;  alle  schwierigen  Begriffser- 
klärungen und  alle  Berechnungen  sind  daher  fortgeblieben.  So  kann 
das  Werkchen  auch  dem  Laien  in  mancher  Hinsicht  Belehrung  bringen, 
wenn  auch  die  skizzenhafte  Form  die  Zusammenhänge  zwischen  den 
einfachsten  Maschinenelementen  mit  den  am  Schluß  angeführten 
Maschinen,  mit  den  heutigen  Lokomotiven,  Triebwagen  usw.  nicht 
erkennen  lassen  kann.  Die  nur  das  Wesentliche  betonenden  Zeich- 
nungen erläutern  den  knappen  Text  gut.  Trotz  der  trostlosen  Lage 
auf  dem  Büchermarkt  ist  die  Ausstattung  gut.  N. 


Xeu  erschienene,  bei  der  Schriftleitung  eingegangene  Bücher. 

(Alle  bei  der  Schriftleitung  eingehenden  Werke  werden  in 
diesen  Verzeichnissen  aufgeführt.    Rücksendung  der  Werke 
<         kann  nicht  stattfinden.) 

Abeudroth.  Alfred.  Die  Aufstellung  und  Durchführung  von 
amtlichen  Bebauungsplänen.  Leitfaden  für  kommunale  Verwaltungs- 
beamte und  Gemeindetechniker.  Dritte  vermehrte  und  verbesserte 
Auflage.  Berlin  1920.  Karl  Heymanns  Verlag.  VIII  u.  154  S.  in  8° 
mit  14  Textabb.    Geh.  \b  Jt. 

Der  Ausbau  der  öffentlichen  Selbstverwaltung.  Wirt- 
schaftspolitische Anregungen  zum  Entwurf  der  Städteordnung.  Sonder- 
abdruck aus  Zeitschrift  für  Kommunalwirtschaft  und  Kommunalpolitik, 
15.  Heft  10.  Jahrg.  Berlin -Friedenau.  Deutscher  Kommunalverlag 
G.  m.  b.  H.    16  S.  in  8°.  Geh. 

2>r.=Sn3-  Bach,  C.  Elastizität  und  Festigkeit.  Die  für  die  Tech- 
nik wichtigsten  Sätze  und  deren  erfahrungsmäßige  Grundlage.  8.  ver- 
mehrte Aufl.  unter  Mitwirkung  von  R.  Baumann.  Berlin  1920.  Julius 
Springer.  XXVIII  u.  698  S.  in  8°  mit  Abbildungen  im  Text,  2  Buch- 
drucktafeln u.  25  Tafeln  in  Lichtdruck.    Geb.  88  Jt- 

Bartinann,  H.  Heimatpflege  (Denkmalpflege  jund  Heimatschutz. 
Ihre  Aufgaben,  Organisation  u.  Gesetzgebung).  (Aus  Natur  und  Geistes- 
welt 756.  Bd.)  Leipzig-Berlin  1920.  B.G.Teubner.  128  S.  in  8  °.  Kart.  2,80, 
geb.  3,50  Jt,  dazu  Teuerungszuschlag. 

Bilder  aus  alter  Zeit.  I.— VII.  Heft  Altbayern  und  Schwaben, 
Baden,  Franken  und  Oberpfalz,  der  Harz,  Sachsen,  |Thüringen  und 
Württemberg.  Leipzig  u.  Wien.  Bibliographisches  Institut.  Jeder 
Band  22  Tafeln.    14 : 17  cm  groß.    Geh.  je  4  Jt. 

Boost,  Hermann.  Der  Beton-  und  Eisenbetonbau.  Ein  kurzge- 
faßter Abriß  über  Theorie,  Ausführung  u.  Anwendung  dieser  Bauweisen 
für  Lernende  und  Lehrende.  Darmstadt  1920.  Hugo  Sadowsky.  VIII  u. 
248  S.  in  8°  mit  300  Textabb.    Geh.  30  Jt. 

Boost,  Hermann.  Der  Eisenhochbau.  Handbuch  für  Lernende 
und  Lehrende  sowie  zum  Gebrauch  für  entwerfende  und  ausführende 
Architekten  und  Ingenieure.  Darmstadt  1920.  Hugo  Sadowsky. 
XV  u.  761  S.  in  8°  mit  1432  Textabb.  u.  62  Tafeln  (39  : 52  cm)  in  be- 
sonderem Atlas.    Geh.  etwa  100  Jt. 


Böttcher,  Walter.  Hamburgs  Hafen.  Ein  Führer  zum  Ver- 
ständnis seiner  Bedeutung  und  seiner  Anlagen.  Hamburg  1920.  Otto 
Meißners  Verlag.  120  S.  in  8°  mit  1  Hafenplan,  1  Elbkarte  u.  1 1  Abb. 
Geb.  15  Jt. 

Brnmby,  G.  Mieterschutz  und  Höchstmieten.  Unter  Berücksich- 
tigung der  Novelle  vom  11.  Mai  1920  mit  Nebenverordnungen  (bis 
15.  Juni  1920)  einschl.  Heizungs-  und  Verfahrensrecht.  6.  Aufl.  von 
Rohde-Brumby  „Mieterschutzverordnung",  Berlin  1920.  Industrieverlag 
Spaeth  u.  Linde.   XV  u.  340  S.  in  8(*.    Geb.  18  Jt. 

Brumby,  G.  Wohnungsmangel.  Seine  Bekämpfung  in  Theorie 
und  Praxis  mit  Kommentar  zum  Reichs- Wohnungsmangel-Recht  und 
Nebenverordnungen.  Berlin  1920.  Industrieverlag  Spaeth  u.  Linde. 
XV  u.  238  S.  in  kl.*8°.   Geb.  16  Jt. 

Eucerins,  Walter.  Raumheizung  und  Feuerungstechnik  mit  be- 
sonderer Berücksichtigung  der  Ofenheizung.  1.  Teil.  Die  Vorgänge 
bei  der  Wärmeerzeugung  und  Wärmeabgabe.  (Sonderdruck  aus  der 
Badischen  Gewerbe-  und  Handwerkerzeitung,  herausgegeben  vom 
Badischen  Landesgewerbeamt  Karlsruhe  i.  B.)  Karlsruhe  1920. 
G.  Braun.    VI  u.  74  S.  in  8°  mit  12  Abb.    Geh.  7  Jt. 

Conwentz,  H.  Eröffnungsrede,  gehalten  bei  der  9.  Konferenz  für 
Naturdenkmalpflege  in  Berlin  am  5.  Dezember  1919.  174  S.  in  gr.  8°. 
Veröffentlicht:  Beiträge  zur  Naturdenkmalpflege.  6.  Bd.  4.  Heft. 
Berlin  1920.    Gebr.  Bornträger. 

Deutsches  Archäologisches  Institut.  Elfter  Bericht  der 
römisch- germanischen  Kommission  1918/19.  Frankfurt  a.  Main  1920. 
Jos.  Baer  u.  Ko.    124  S.  in  8°  mit  Plänen  u.  Karten. 

Deutscher  Ausschuß  für  Eisenbeton.  45.  Heft  Versuche 
mit  eingespannten  Eisenbetonbalken  von  2)r.=3"9-  C-  Bach  und  O.  Graf. 
Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  38  S.  in  gr.  8°  mit  59  Abb.  und 
10  Zusammenstellungen.   Geh.  17  Jt. 

Deutsches  Beamten  -  Archiv.  Herausgeber  Dr.  Höfle  u. 
L.  Werner.  Fortlaufende  Zeitschrift.  Berlin  SW48.  Wirtschaftsverlag 
(A.  Sudau).  Halbjährl.  13,20  Jt.  —  Heft  1  (Oktober  1920)  Beamtenrecht 
und  Verwaltungs-Gesetzgebung.  Herausgeber  Knappmeyer.  50  S.  in  8°. 

Dr.  Eberstadt,  End.  Wirtschaftliche  Aufteilungsformen  für  Klein- 
siedlungen. IX.  Band  7.  Heft  der  Städtebaulichen  Vorträge,  heraus- 
gegeben von  ®r.=8ng.  e.  b.  Joseph  Brix  und  Felix  Genzmer.  Berlin 
1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  22  S.  in  gr.  8°  mit  13  Abb.  Geh.  5,60  Jt. 
zuzügl.  Teuerungszuschlag. 

Enting,  W.  Landstraßenbau  einschließlich  Trassieren.  Teubners 
Technische  Leitfäden  9.  Band.  Leipzig  u.  Berlin  1920.  B.  G.  Teubner. 
100  S.  in  8°  mit  54  Abb.  im  Text  und  auf  2  Tafeln.  Geb.  5,60  Jt. 
Hierzu  100  vH  Teuerungszuschlag. 

Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiete  des  Ingenieur- 
wesens. Herausgegeben  vom  Verein  deutscher  Ingenieure.  225.  Heft: 
I- Eisen  unter  besonderer  Berücksichtigung  der  breitflanschigen  und 
der  parallelflanschigen  I-Eisen.  Von  35r.=3n9-  Richard  Sonntag. 
Berlin  1920.  Selbstverlag  des  Vereins  deutscher  Ingenieure.  Kom- 
missionsverlag von  Julius  Springer.  138  S.  in  8°  mit  85  Text- Abb., 
25  Zahlentafeln  u.  8  schwarzen  u.  7  farbigen  Tafeln.   Geb.  30  Jt. 

2)i\=3"9-  e.  h.  Foerster,  Max.  Grundzüge  der  Eisenkonstruktionen 
des  Hochbaues.  Für  den  Gebrauch  an  Technischen  Hochschulen  und 
in  der  Praxis.  Repetitorium  für  den  Hochbau.  3.  Heft.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.    VI  u..  195  S.  in  8°  mit  283  Abb.    Geh.  18  Jt. 

France,  R.  H.  Die  Pflanze  als  Erfinder.  9.  Aufl.  Stuttgart  1920. 
Franckhsche  Verlagshandlung.  76  S.  in  8°  mit  zahlreichen  Abb. 
5,20  Jt,  geb.  7,80  Jt. 

Frenz,  Gustav.    Kritik  des  Taylor- Systems.  Zentralisierung  

Taylors  Erfolge.  Praktische  Durchführung  des  Taylor-Systems.  Aus- 
bildung des  Nachwuchses.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  113  S.  in  8°. 
Geh.  10  Jt. 

Frey,  Dagobert.  Michelangelo -Studien.  Wien  1920.  Anton 
Schroll  u.  Ko.    150  S.  in  8°  mit  45  Abb.   Geh.  50  Jt. 

Handbuch  der  Ingenieurwissenschaften.  In  fünf  Teilen. 
Erster  Teil  Vorarbeiten,  Erd-,  Grund-,  Straßen-  und  Tunnelbau. 
Fünfter  Band:  Tunnelbau.  Bearbeitet  von  Dr.  Karl  Brandau,  Karl 
Imhof  u.  Dr.  Ernst  Mackensen  mit  einem  Nachtrag  von  Dr.  Erich 
v.  Willmann.  Vierte  vermehrte  Auflage.  Leipzig  1920.  Wilh. 
Engelmann.  XI  u.  712  S.  in  8°  mit  110  Textabb.  u.  14  Tafeln.  Geh. 
44  Jt,  geb.  56  Jt  und  50  vH  Teuerungszuschlag. 

Handbuch  der  Kunstwissenschaft.  Herausgegeben  von 
Dr.  A.  E.  Brin ckmann.  Ergänzungsband.  Stadtbaukunst,  geschicht- 
liche Querschnitte  und  neuzeitliche  Ziele.  Berlin  -  Neubabelsberg. 
Akademische  Verlagsgesellschaft  Athenaion  m.  b.  H.  138  S.  in  8°  mit 
153  Abb.   Geh.  24  Jt. 

v.  HanfFstengel,  G.  Technisches  Denken  und  Schaffen.  Eine 
gemeinverständliche  Einführung  in  die  Technik.  2.  Aufl.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.   XII  u.  212  S.  in  8°  mit  153  Abb.    Geb.  20  Jt. 

Hydrographisches  Jahrbuch  der  Schweiz  1917.  Veröffent- 
lichungen des  Amtes  für  Wasserwirtschaft  herausgegeben  unter  der 
Leitung  von  Dr.  sc.  tech.  C.  Mutzner.   Bearbeitet  von  J.  Näf,  Ing. 
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Bern  1919.  Zu  beziehen  beim  Sekretariat  des  Amtes  für  Wasserwirt- 
schaft und  in  allen  Buchhandlungen.  247  S.  in  4°  mit  22  Tafeln. 
Geh.  30  Franken. 

Jahr,  II.  Anleitung  zum  Entwerfen  und  zur  Berechnung  der 
Standfestigkeit  von  Fabrikschornsteinen  aus  Mauerwerk,  Eisen  und 
Eisenbeton  nebst  Anhang  über  Verbrennung,  Schornsteingebläse  und 
Rauchverhütung.  7.  verbesserte  und  vermehrte  Aufl.  Hagen  i.  Westf. 
Otto  Hammerschmidt.  X  u.  176  S.  in  kl.  8°  mit  23  Abb.  Kart.  14  Jt. 

Jahrbuch  der  Denkmalpflege  im  Reg.-Bez.  Cassel  I.  Im 
Auftrage  der  Bezirkskommission  zur  Erforschung  und  Erhaltung  der 
Denkmäler  innerhalb  des  Reg.-Bez.  Cassel  für  die  Zeit  vom  1 .  Januar 
1014  bis  zum  1.  Januar  1917.  Herausgegeben  vom  Bezirkskonservator 
H  oltmeyer.  Marburg  1920.  N.  G.  Elwert.  18C  S.  in  8°  mit  116  Tafeln. 
Geh.  24  Jt  bis  Ende  1920,  später  voraussichtlich  erhöhter  Preis. 

Kautzsch,  Rudolf.  Die  Kunstdenkmäler  in  Wimpfen  am  Neckar. 
Wimpfen  a.  N.  1920.  Verlag  des  Vereins  „Alt -Wimpfen".  134  S.  in 
8Ü  mit  33  Abb.  u.  7  Tafeln.  Geh. 

Keim,  Adalbert.  Der  Lehmbau.  Ein  Mittel  zur  Bekämpfung  der 
WoStoungsnot.  Leipzig  1920.  J.  M.  Gebhardt.  76  S.  in  gr.  8°  mit 
65  Abb  auf  4  Tafeln.   Geh.  16  .  //. 

Dr.  Kreucber,  D.  Zwei  gallorömische  Felsreliefs  bei  Lemberg  in 
Lothringen.  Veröffentlicht:  Jahresberichte  der  Gesellschaft  für  nütz- 
liche Forschungen  in  Trier  für  die  Jahre  1917  und  1918.  Neue  Folge. 
X./XI.  Jahrg.  1917/18.  Trier  1920.  Fr.  Lintzsche  Buchhandlung.  8  S. 
in  gr.  8°  mit  1  Abb.  u.  4  Lichtdrucktafeln. 

Die  Kunstdenkmäler  im  Freistaat  Hessen.  Kreis  Gießen. 
II.  Band.  Kloster  Arnsburg  mit  Altenburg,  von  Heinrich  Walbe,  ge- 
schichtlicher Teil  von  Karl  Ebel.  Darmstadt  1919.  Hessischer  Staats- 
verlag.  XV  u.  181  S.  in  8°  mit  140  Abb.  u.  1  Karte.    Geh.  36  Jt. 

f)r.=3ng.  Landsberg,  Th.  Das  Verfahren  der  Einflußlinien.  Nach 
Vorträgen  gehalten  an  der  Technischen  Hochschule  in  Darmstadt. 
Siebente  verbesserte  und  ergänzte  Auflage.  Berlin  1920.  Wilh. 
Ernst  u.  Sohn.  VIII  u.  119  S.  in  8°  mit  105  Textabb.  22  Jt,  geb. 
25  Jt  zuzüglich  Sortimenter-Teuerungszuschlag. 

Laurent,  J.  Die  städtebauliche  und  bauliche  Entwicklung  der 
Bade-  und  Industriestadt  Aachen  von  1815  bis  1915.  Aachen  1920. 
Kaatzers  Erben.    101  S.  in  8°.  Geh. 

2>r.=3"9-  Leiner.  Ertragreichster  Ausbau  von  Wasserkräften. 
München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  VII  u.  111  S.  in  gr.  8°  mit 
73  Abb.    Geh.  40  Jt  zuzügl.  Sortiments-Teuerungszuschlag. 

Lembke,  Fr.  Ländliche  Volkshochschulsiedlungen.  1.  u.  2.  Aufl. 
Mit  einem  Vorwort  von  Prof.  Dr.  Sohnrey  und  Prof.  Dr.  Rein.  22.  Heft 
der  Deutschen  Volkshochschule.  Herausgegeben  von  Prof.  Dr.  W.  Rein 
in  Jena.  Langensalza  1920.  Hermanrf  Beyer  u.  Söhne.  34  S.  in  8°. 
Geh.  1,20  Jt. 

•Liebmann,  A.  Der  Straßenbau.  Ein  Hilfsbuch  für  den  Selbst- 
unterricht und  die  Praxis.  Zweite,  vollständig  durchgearbeitete,  er- 
gänzte und  verbesserte  Auflage.  Leipzig.  H.  A.  Ludwig  Degener. 
112  S.  in  8°  mit  85  Abb.    Geh.  4,80  Jt  zuzüglich  Teuerungszuschlag. 

Lübbert,  Wilhelm.  Die  Kleinsiedlung  auf  dem  Lande.  3.  Heft. 
Königsberg  i.  Pr.  Verlag  der  „Ostpreußischen  Heimstätte".  180  S. 
in  8°  mit  117  Textabb.   Geh.  12^. 

Lueger,  Otto.  Lexikon  der  gesamten  Technik  und  ihrer  Hilfs- 
wissenschaften. 2.  vollständig  neubearbeitete  Aufl.  2.  Ergänzungs- 
band. Stuttgart  u.  Leipzig  1920.  Deutsche  Verlags-Anstalt.  684  S. 
in  gr.  8°  mit  zahlreichen  Abb.    100  Jt. 

Lux,  Joseph  Aug.  Joseph  M.  Olbrich.  Eine  Monographie.  Berlin. 
Ernst  Wasmuth  A.-G.    134  S.  in  8°  mit  30  Abb.    Geh.  25  Jt. 

Manu,  Victor.  Beitrag  zur  Kenntnis  der  Wassermessung  mittels 
Meßschirms.  München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  55  S.  in  4U 
mit  42  Textabb.   Geh.  8  Jt. 

Marr,  Otto.  Das  Trocknen  und  die  Trockner.  Anleitungen  zu 
Entwurf,  Beschaffung  und  Betrieb  von  Trocknereien  für  alle  Zweige 
der  mechanischen  und  chemischen  Industrie,  für  gewerbliche  und 
für  landwirtschaftliche  Unternehmungen.  3.  Aufl.  Bearbeitet  und 
erweitert  von  Ingenieur  Karl  Rey scher.  München  u.  Berlin  1920. 
R.  Oldenbourg.  XII  u.  544  S.  in  8"  mit  283  Abb.  Geh.  60  Jt,  geb.  65  Jt. 

Metzendorf,  Georg.  Kleinwohnungsbauten  und  Siedlungen.  Die 
Gartenwohnstädte  „Margarethen-Höhe"  bei  Essen  und  „Hüttenau"  bei 
Blankenstein,  sowie  künstlerische  Siedlungsprojekte  und  Einzelhäuser. 
Erläuternde  Begleittexte  von  A.  Bath  in  Essen,  Thiel  in  Blanken- 
stein und  Gosebruch  in  Essen.  Darmstadt  1920.  Alexander  Koch. 
160  S.  in  8°  mit  200  Abb.  und  2  Lageplänen.    Geh.  40  Jt,  geb.  48  Jt. 

Meyer,  Eugen.  Wirklichkeitsblinde  in  Wissenschaft  und  Technik. 
Abwehr  der  unter  diesem  Titel  erschienenen  Streitschrift  von  A.  Riedler 
und  der  Streitschrift  „Theorie  und  Wirklichkeit  hei  Triebwerken  und 
Bremsen"  von  S£  Löffler.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  55  S.  in  8**. 
Geh.  6Jt. 

Mielke,  R.  Das  deutsche  Dorf.  3.  Aufl.  (Aus  Natur  und  Geisteswelt 
192.  Bd.)  Leipzig  u.  Berlin  1920  B.  G.  Teubner.  127  S.  in  8°  mit  51  Abb. 
im  Text.    Geh.  2,80,  geb.  3,50\^  einschl.  100  vH  Teuerungszuschlag. 

Verlag  ron  Wilhelm  Ernat&Sohn,  Berlin. 


Dr.  Molsdorf,  Wilhelm.  Führer  durch  den  symbolischen  und  typo- 
logiscben  Bilderkreis  der  christlichen  Kunst  des  Mittelalters.  Leipzig 
1920.  Karl  W.  Hiersemann.  XI  u.  164  S.  in  8°  mit  9  Tafeln.  Geb.  48  Jt. 

S)r.=S"(l-  Ostendorf,  Friedrich.  Sechs  Bücher  vom  Bauen.  (Sine 
Theorie  des  architektonischen  Entwerfens.  3.  Bd.  Die  äußere  Er- 
scheinung der  mehrräumigen  Bauten.  Bearbeitet  ■  von  Sackur. 
Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn/  IX  u.  358  S.  in  gr.  8«  mit 
269  Abb.    Geh.  43  Jt,  geb.  52  Jt,  zuzügl.  Sortimenterzuschlag. 

.  Petersen,  Richard.  Die  Gestaltung  der  Bogen  im  Eisenbahn- 
gleise. Berlin  u.  Wiesbaden  1920.  C.  W.  Kreideis  Verlag.  64  S.  in  8» 
mit  46  Textabb.   Geh.  4  Jt. 

Preßluft  für  Steinbruch  und  Tiefbau.  Demag- Taschen- 
buch 1920.  Herausgegeben  von  der  Deutschen  Maschinenfabrik  A.-G. 
Duisburg.    Selbstverlag.   308  S.  in  8°  mit  203  Abb. 

Quautz,  L.  Wasserkraftmaschinen.  Dritte,  erweiterte  und  ver- 
besserte Auflage.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  VI  u.  135  S.  in  8° 
mit  164  Abb.   Geh.  10  Jt. 

Dr.  Rndeloff,  Max.  Berichte  des  Ausschusses  für  Versuche  im 
Eisenbau.  Ausgabe  A.  2.  Heft.  Versuche  zur  Prüfung  und  Abnahme 
der  3000 -t- Maschine.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  82  S.  in  gr.  8° 
mit  73  Abb.   Geh.  10^. 

Schriften  der  Gewerkschaft  deutscher  Eisenbahner. 
Zusammenbruch  der  deutschen  Kleinbahnen.  Ein  Weg  zu  ihrem 
Wiederaufbau.  Berlin  1920.  Hermann  Bousset.  23  S.  in  kl.  8°.  Geh. 
1,50  Jt. 

Schumacher,  Fritz.  Das  Wesen  des  neuzeitlichen  Backstein- 
baues. München.  Georg  D.  W.  Callwey.  150  S.  in  8«  mit  92  Abb. 
Geh.  22,50  Jt. 

Dr.  med.  Seiler,  Hugo.  Grundriß  der  Hygiene.  Band  II.  Hygiene 
im  Städtebau  und  in  der  Wohnung.  Dresden  u.  Leipzig  1920.  Theodor 
Steinkopff.   320  S.  in  8»  mit  233  Textabb.   Geh.  25  Jt,  geb.  30  Jt. 

Dr.  Seyfert,  E.  W.  Der  Arbeiternachwuchs  in  der  deutschen 
Maschinenindustrie.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  V  u.  103  S.  in  8°. 
Geh.  \0Jt. 

Siedlungswerk  zur  Förderung  des  ländlichen  und 
städtischen  Kleinsiedlungswesens  nach  dem  Kriege.  Aus- 
geführte ländliche  und  städtische  Kleinwohnungsanlagen  aus  alter  und 
neuer  Zeit  mit  Grundlagen  für  die  Kleinsiedlungsarbeit  der  Zukunft. 
Herausgegeben  vom  Deutschen  Bund  Heimatschutz  und  von  der  Ver- 
einigung für  deutsche  Siedlung  und  Wanderung.  München  1920. 
Georg.  D.  W.  Callwey.  Erscheint  in  etwa  20  Lief.  —  7.  bis  16.  Lief. 
Reiseerlebnisse  in  Wort  und  Bild.  Bearbeitet  von  Gustav  Langen. 
Skizzen  von  Gerhard  Jobst.  I.  u.  II.  Teil.  IL  Band.  160  S.  in  gr.  8*1 
mit  319  Abb.   Geh.  30  Jt. 

Stegmann.  Technik  der  Lehmbauweise.  Sechs  Vorträge,  gehalten 
am  23.  und  24.  April  1920  in  Dresden  auf  der  Tagung  zur  Förderung 
der  Lehmbauweise,  veranstaltet  von  dem  Ausschuß  zur  Förderung 
der  Lehmbäuweise  im  Freistaat  Sachsen.  Erstes  Sonderheft.  Die 
Volkswohnung.  Berlin  1920.  Wilh.  Ernst  u.  Sohn.  47  S.  in  8° 
mit  30  Textabb.    Geh.  10  Jt. 

Sr.=S»G-  Steinbrecher,  Karl.  Neuere  Vergebungsarten  für  Bau- 
arbeiten im  Rahmen  des  VerdingungswesensJ  Berlin  1920.  Hans 
Robert  Engelmann.    115  S.  in  8°  mit  2  Abb.    Geh.  20^. 

Steinbrecht,  C.  Die  Baukunst  des  Deutschen  Ritterordens  in 
Preußen.  IV.  Band.  Die  Ordensburgen  der  Hochmeisterzeit  in  Preußen. 
Bauaufnahmen  und  baugeschichtliche  Würdigung  der  noch  vorhandenen 
Burgen  und  bedeutender  Burgreste  des  Ordens  in  Preußen  aus  der 
Zeit  von  1310  bis  zum  Ende  der  Ordensherrschaft.  Berlin  1920.  Julius 
Springer.  94  S.  in  4°  mit  110  Textabb.,  51  Lichtdrucktafeln  (darunter 
o  farbigen)  und  1  Landkarte.    Geb.  etwa  300  bis  400  Jt. 

Thnpenfeld,  P.  Weichen-  und  Gleisberechnungen,  Formeln, 
Tabellen  und  Beispiele  zum  Gebrauche  in  der  Praxis.  2.  verb.  Autl. 
Leipzig  1920.  Karl  Scholtze.  76  S.  in  8°  mit  65  Abb.  und  2  Tafeln. 
Geh.  18  Jt,  geb.  24  Jt. 

Untersuchungen  über  Schwachstromstörungen  bei  Ein- 
phasen -Wechselstrombahnen.  Bericht  an  die  Königl.  Schwe- 
dische Eisenbahndirektion  von  der  hierfür  ernannten  Kommission 
unter  Mitwirkung  mehrerer  Sachverständiger.  Mit  Erlaubnis  der 
Direktion  der  Königl.  Schwedischen  Staatsbahnen  ins  Deutsche  über- 
tragen durch  Diplomingenieur  Franz  Kuntze.  München  u.  Berlin 
1920.  R.  Oldenbourg.  VIII  u.  159  S.  in  8°  mit  117  Textabb.  und 
9  Tafeln.    Geh.  38  Jt  zuzüglich  Sortiments-Teuerungszuschlag. 

Dr.  Weil,  L.  W.  Neue  Grundlagen  der  technischen  Hydrodynamik. 
München  u.  Berlin  1920.  R.  Oldenbourg.  219  S.  in  8°  mit  133  Text- 
abb.   Geh.  26  Jt,  geb.  30  Jt. 

Weyhausen,  E.  G.,  u.  Mettgenberg,  P.  Berechnung  elektrischer 
Förderanlagen.  Berlin  1920.  Julius  Springer.  IV  u.  90  S.  in  8°  mit 
39  Textabb.   Geh.  14  Jt. 

Zimmeter,  Kunibert.  Unser  Tirol.  Ein  Heimatschutzbuch. 
Innsbruck  1919.  Verlag  des  Vereins  für  Heimatschutz  in  Tirol. 
VII  u.  104  S.  in  8°  mit  107  Abb.  im  Text  u.  17  Tafeln.  Geh. 
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INHALT:  Amtllohes:  Dienst-Naohriohten.  —  Nichtamtliches:  Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  I.  —  Die  zweigleisig» 
Johannestalbrücke  im  Zuge  der  Eisenbahnstrecke  Hannover -Hamm.  —  Vermischtes :  Haltbare  Farben  für  die  Ausmalung  von  Kirchen  und  Wohnungen.  — 
Bücherschau.  r 


Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Dem  Oberregierungsrat  beim  Verbandspräsidium  des  Siedlungs- 
verbandes Ruhrkohlenbezirk  in  Essen  2)r.«2>ng.  Rappaport  ist  die 
nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  preußischen  Staatsdienst  erteilt 
worden;  er  ist  als  besoldeter  Beigeordneter  des  Siedlungsverbandes 
Ruhrkohlenbezirk  in  Essen  für  die  gesetzliche  Amtsdauer  von  12  Jahren 
bestätigt  worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Quedefeld,  Vorstand 
des  Schleppamts  Duisburg-Ruhrort,  an  das  Polizeipräsidium  in  Berlin, 
(Verwaltung  der  Berliner  Wasserstraßen),  Helmershausen  in  der 
Wasserbauabteilung  des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  nach 
Duisburg  als  Vorstand  des  Schleppamts  Duisburg-Ruhrort  und  Hecht 
von  Köslin  an  die  Regierung  in  Schleswig;  —  die  Regierungsbaumeister 
Warning  (z.  Zt.  beurl.)  an  die  Regierung  in  Köslin,  Hahn  vom 
Kanalbauamt  Hannover  zum  Neubauamt  für  den  Weser-Elbe-Kanal 
in  Magdeburg,  Greiff  von  der  Abteilung  für  Vorarbeiten  in  Hannover 
nach  Sehnde  im  Bereiche  des  Kanalbauamts  Peine. 

Der  Regierungsbaumeister  H  a  m  p  e  ist  dem  Wasserbauamt  Rheine 
überwiesen. 

Der  bisherige  ordentliche  Professor  an  der  Technischen  Hoch- 
schule Dresden  Dr.-Ing.  Kurt  Neumann  ist  zum  ordentlichen  Pro- 
fessor an  der  Technischen  Hochschule  Hannover  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Walter  Fischer  und  Kurt  Richter  (Hochbaufach);  —  Erich  Till 
(Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Enno  Müller  und  Ulrich  Steinfatt 
(Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Bei  der  Regierung  in  Wiesbaden  wird  am  1.  Dezember  d.  J.  eine 
gehobene  Regierungs-  und  Bauratstelle  des  Hochbaufaches  zur  Wieder- 
besetzung frei. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Versetzt  sind:  die  Regierungs- 


hauräte Alfred  Schmidt  vom  Reichsvermögeusamt  Zossen  zum 
Reichsvermögensamt  Altona  I  und  Heller  vom  Reichsvermögensamt 
Klausdorf  zum  Reichsvermögensamt  Zossen. 

Der  ®r.=$rtg.  Sleumer  vom  Reichsvermögensamt  Altona  I  ist  aus- 
geschieden und  in  den  Dienst  der  Stadt  Neheim  a.  d.  Ruhr  übergetreten. 

Reichseisenbahnen.  Preußen.  Es  sind  verliehen  planmäßige 
Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisenbahndirektionen  dem  Regierungs-  und 
Baurat  Otto  Hammann  in  Kattowitz;  —  für  Vorstände  der  Eisen- 
bahn-Betriebsämter dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbau- 
faches Bohnhoff  in  Luckenwalde;  —  für  Regierungsbaumeister  dem 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Theuerkauf  in  Trier. 

Reichseisenbahnen.  Württemberg.  Das  Reichsverkehrs- 
ministerium, Zweigstelle  Württemberg,  hat  den  Eisenbahnbauinspektor 
Sautter  bei  der  Eisenbahn-Generaldirektion  Stuttgart  zur  Eisenbahn- 
bauinspektion Ravensburg  und  den  Abteilungsingenieur  Aichele  bei 
der  Eisenbahnbauinspektion  Kannstatt  zur  Eisenbahnbauinspektion 
Böblingen  aus  dienstlichen  Gründen  mit  ihrem  Einverständnis  versetzt. 

Reichseisenbahnen.  Baden.  Der  Bauinspektor  Max  Koch 
in  Freiburg  ist  zum  hochbautechnischen  Bureau  der  Eisenbahn-General- 
direktion versetzt  worden. 

Bayern. 

Der  Regierungsbaumeister  ®r.=3ng.  Theodor  Rümelin  in  München 
ist  gestorben. 

Sachsen. 

Der  Oberbaurat  Wilhelm  Schiege,  früher  Vorstand  des  Straßen- 
und  Wasserbauamts  Dresden  II,  ist  gestorben. 

Hamburg. 

Der  Senat  hat  den  Baurat  Ernst  Kießling  zum  Betriebsdirektor 
des  Gaswerks  Grasbrook  und  den  Regierungsbaumeister  a.  D.  Hermann 
Völker  zum  Baurat  bei  den  Landherrenschaften  ernannt. 

Der  Ingenieur  £>r.<=3ng.  e.  h.  C.  Otto  G 1  e i m  in  Hamburg  ist  gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  I. 

Geschichtliches. 

Vom  Geheimen  Baurat  Keyßelitz,  Vortragender  Rat  im  preußischen  Handelsministerium. 


Die  Tätigkeit  des  Staates  zugunsten  einer  besseren  Wohnungs- 
fürsorge für  die  Bergleute  setzte  schon  frühzeitig,  etwa  mit  Ende  des 
18.  Jahrhunderts  ein.  So  konnte  Königshütte  in  Oberschlesien  auf 
der  im  Jahre  1869  in  Amsterdam  tagenden  „Internationalen  Aus- 
stellung für  die  Bedürfnisse  der  Arbeiter"  die  auf  Königsgrube  und 
Königshütte  zur  Unterbringung  der  Arbeiter  getroffenen  Einrich- 
tungen als  mustergültig  in  zahlreichen  Zeichnungen  ausstellen.  Auch 
auf  der  Weltausstellung  in  Wien  im  Jahre  1873  war  das  Handels- 
ministerium mit  Plänen  von  Arbeiterwohnhäusern  der  Bergverwaltung 
vertreten.  Den  Werken  mußte  daran  gelegen  sein,  einen  zu  ihren 
Betrieben  ausreichenden  Arbeiterstamm  in  möglichster  Nähe  zur  Ver- 
fügung zu  haben,  um  ein  Abspenstigmachen  der  Belegschaft  durch 
private  Gruben  zu  verhüten  und  um  ein  unnützes  Aufreiben  der 
Kräfte  des  Arbeiters  durch  allzulange  Wege  zu  und  von  der  Arbeit 
zu  vermeiden,  zumal  die  Lage  der  abzuteufenden  Schächte  sich 
lediglich  nach  den  Verhältnissen  unter  Tage  richten  konnte,  so 
daß  häufig  in  kilometerweiter  Entfernung  von  den  neuen  Schacht- 
anlagen sich  keine  größeren  Ortschaften  befanden,  und  die  wenigen 
vorhandenen  Gutshöfe  und  Bauernschaften  zum  Unterbringen  der 
Arbeiter  nicht  ausreichten.  Der  natürlichste  Weg  der  Wohnungs- 
fürsorge ist  für  die  Bergbehörde  der,  den  Arbeitern  durch  Beihilfen 
das  Errichten  eines  eigenen  Hauses  zu  ermöglichen.  Für  die  Werke 
ergibt  sich  dabei  der  Vorteil,  daß  der  Arbeiter  durch  das  persönliche 


Eigentum  seßhafter  wird,  daß  ihn  sein  Zusammenhang  mit  der 
Scholle  auch  an  die  Grube  bindet  und  sich  die  Freude  an  jener  auch 
auf  diese  überträgt.  Dieses  Verfahren  konnte  selbst  da,  wo  die  Höhe 
der  Kosten  des  Baulandes,  der  Baustoffe  oder  der  Bauarbeiten  für 
den  Staat  das  Errichten  staatseigener  Häuser  unvorteilhaft  erscheinen 
lassen,  häufig  noch  zu  guten  Ergebnissen  führen,  da  der  Arbeiter 
wesentlich  hilliger  baut  als  die  Behörde,  denn  vieles  stellt  er  kostenlos 
selbst  oder  mit  Hilfe  seiner  Kameraden,  der  Grubenmaurer  und 
sonstigen  Handwerker,  her  und  den  Raumbedarf  schränkt  er  beim 
selbst  zu  bauenden  Hause  aufs  äußerste  ein. 

Steigen  aber  die  Grunderwerb-  ■oder  Baukosten  so  sehr,  daß  der 
Arbeiter  hierdurch  unwillkürlich  darauf  gestoßen  wird,  aus  dem 
Hause  eine  möglichst  hohe  Verzinsung  herauszuwirtschaften,  wozu 
vor  allem  in  dicht  bevölkerten  Ortschaften  der  Anreiz  und  infolge 
von  Wohnungsknappheit  auch  die  Möglichkeit  vorliegt,  so  verliert 
dieses  Verfahren  seine  Vorteile;  denn  der  Arbeiter  wird  dann 
nach  wenigen  Jahren  entweder  nicht  mehr  Hausbesitzer  oder  nicht 
mehr  Arbeiter  sein.  Die  Errichtung  solcher  sogenannten  Prämien  - 
häuser  hilft  aber  fraglos  am  besten  überall  da  über  die  Wohnungs- 
frage hinweg,  wo  der  Grund  und  Boden  noch  billig,  der  Arbeiter- 
stamm seßhaft,  zur  Ackerbestellung  geneigt,  haushälterisch  und  auch 
kapitalkräftig  genug  ist,  um  das  erworbene  Besitztum  behaupten  zu 
können. 


13.  November  1820. 


Die  zu  gewährenden  Beihilfen  sind  nicht  über  das  ganze  Berg- 
baugebiet einheitlich  geregelt,  sondern  bestehen  bald  in  einer  kosten- 
los oder  zum  Selbstkostenpreis  abgetretenen  Baustelle,  einer  als  Ge- 
schenk gegebenen  Bauprämie  oder  einem  verzinslichen  oder  auch 
unverzinslichen  Darlehen,  das  in  bestimmten  Zeitabschnitten  zurück- 
zuzahlen ist,  oder  schließlich  in  Verbindungen  verschiedener  dieser 
Beihilfen.  Um  den  Übergang  fertiggestellter  Häuser  an  Unbeteiligte 
zu  verhindern,  sichert  sich  der  Staat  durch  Grundbucheintragungen, 
die  das  Verkaufsrecht  beschränken;  eine  seinen  Absichten  ent- 
sprechende Verwendung  der  Wohnungen  erzielt  er  durch  die  Be- 
stimmung, daß  die  Wohnungen  für  eine  Reihe  von  Jahren  (meistens 
zehn)  vom  Prämienempfänger  selbst  bewohnt  werden  müssen  oder 
nur  an  staatliche  Bergarbeiter  vermietet  werden  dürfen.  Durch  die 
Gewährung  einer  Baustelle  wird  die  häufig  beobachtete,  sofort  nach 
Bekanntwerden  der  Prämienzahlung  einsetzende  Bewucherung  des 
Baulustigen  ausgeschaltet,  welche  bewirkt,  daß  er  für  sein  Geld  nur 
ein  kleines  oder  minderwertiges  Bauland  erhält. 

In  Oberschlesien  begann  im  Jahre  1820  der  Bau  der  ersten 
Darlehnshäuser,  zu  denen  der  Staat  zunächst  nur  zinsfreie  Vorschüsse 
von  30  bis  200  Talern  gab,  die  durch  monatliche  Lohnabzüge  von  1 
bis  6  Talern  rückzahlbar  waren.  Zu  gleicher  Zeit  hatte  man  eine 
Lösung  der  Wohnungsfrage  darin  gesucht,  daß  man  an  die  Arbeiter 
Häuser,  die  der  Bergfiskus  erbaut  hatte,  zum  Preise  von  600  Talern 
verkaufte,  von  denen  100  Taler  unverzinslich  stehen  blieben,  solange 
die  Stelle  in  Händen  von  Bergleuten  war,  und  von  denen  der  Rest 
in  Beträgen  von  meist  3  Talern  monatlich  abgezahlt  wurde.  Diese 
Art  der  Unterstützung  scheint  sich  aber  nicht  bewährt  zu  haben, 
und  auch  das  Errichten  von  Darlehnshäusern  mußte  den  Leuten 
schmackhafter  gemacht  ^verden,  als  im  Jahre  1850  die  Betriebe  sich 
so  schnell  und  gewaltig  erweiterten,  daß  für  2540  neu  hinzukommende 
Arbeiter  innerhalb  acht  Jahren  Wohnungen  geschaffen  werden  mußten, 
wozu  das  bisherige  Tempo  des  Entstehens  der  Eigenhäuser  bei  weitem 
nicht  ausreichte.  Man  ging  deshalb  dazu  über,  auch  das  Bauland 
zusammen  mit  einem  kleinen  Acker  unentgeltlich  zu  gewähren  und 
die  Vorschüsse  auf  200  bis  300  Taler  zu  erhöhen.  Nach  1855  traten 
an  Stelle  dieser  Leistungen  eine  Bauprämie  von  100  Talern  und 
Va  Morgen  Bauland,  während  ein  Darlehen  von  300  Talern,  das  mit 
40  Taler  jährlich  zurückzuzahlen  war,  gleichzeitig  von  der  Haupt- 
knappschaftskasse oder  auch  von  der  Oberschlesischen  Steinkohlen- 
bergbau-Hilfskasse gegeben  wurde,  eine  Leistung,  die  späterhin  (1861) 
auch  der  Staat  noch  übernahm,  auf  500  Taler  erhöhte  und  zinsfrei 
vergab.  Auf  diese  Weise  sind  bisher  in  Oberschlesien  868  Häuser 
mit  2747  Wohnungen  als  freies  Eigentum  der  Bergleute  entstanden. 

Auch  im  Saarbrücker  Gebiet  waren  die  Bergarbeiter  von  jeher 
durch  den  Staat  beim  Bau  eigener  Häuser  unterstützt  worden.  Im 
Jahre  1842  begann  man,  planmäßig  die  Ansiedlung  zu  betreiben,  und 
gewährte  zu  diesem  Zweck  ein  mit  4  vH  zu  verzinsendes  und  mit 
12  bis  24  Talern  rückzahlbares  Darlehen  von  100  bis  150  Talern  aus 
der  Knappschaftskasse  und  eine  Bauprämie  von  25  bis  40  Talern  aus 
staatlichen  Mitteln,  letztere  aber  nur  dann,  wenn  ein  bestimmter  Bau- 
plan eingehalten  wurde,  der  es  zuließ,  noch  einen  oder  einige  Arbeiter 
mietweise  unterzubringen.  Als  späterhin  die  Preise  stiegen  und  mit 
der  erhöhten  Bautätigkeit  naturgemäß  auch  die  gegenseitige  Hilfe, 
auf  welche  die  Bergleute  angewiesen  waren,  sehr  nachließ,  mußten 
die  Prämien  und  Darlehen  auch  in  Saarbrücken  allmählich  erhöht 
werden,  zumal  die  Baustellen  nicht  kostenlos  überlassen  wurden. 
Außerdem  verzichtete  der  Staat,  der  auch  hier  seit  1870  die  Darlehens- 
gewährung selbst  übernommen  hatte,  auf  die  Verzinsung.  In  den 
letzten  Jahren  wurden  1500  Mark  Darlehen  für  jedes  Haus  gewährt, 
die  mit  monatlich  3  bis  15  Mark  zurückzuzahlen  sind.  Die  Höhe  der 
Prämie  hing  früher  von  der  Entfernung  des  zu  errichtenden  Hauses 
von  der  Grube  ab,  und  dadurch  wurde  erreicht,  daß  die  Bergleute 
sich  in  geschlossenen  Siedlungen  in  nächster  Nachbarschaft  der 
Schachtanlagen  ansiedelten.  Von  diesem  Verfahren  ist  man  aber  ab- 
gekommen, und  jetzt  richtet  sich  die  Höhe  der  Prämie,  die  zwischen 
750  und  900  Mark  schwankt,  nach  der  Größe  der  Wohnfläche  des 
einzelnen  Hauses  von  der  Mindestgrenze  von  32  qm  an  bis  zu  66  qm 
und  darüber.  In  freundlichster  Umgebung,  tief  eingebettet  in  die 
dichten  Waldungen  des  Saarbrücker  Gebietes,  entstanden  so  viele  zu- 
sammenhängende Siedlungen,  die  bis  Ende  1917  insgesamt  8661  Häuser 
mit  17  322  Wohnungen  enthielten. 

Im  Hallischen  Bezirk  entwickelte  sich  diese  staatlich  unter- 
stützte Bautätigkeit  der  Bergleute  sehr  viel  langsamer.  Der  Umfang 
der  Werke  ist  geringer  und  damit  auch  die  Arbeiterzahl  kleiner.  Ein 
Zuströmen  der  Arbeiter  von  außen  war  nur  in  geringerem  Maße 
nötig.  Die  Unterbringung  der  verhältnismäßig  geringen  Anzahl  Aus- 
wärtiger war  außerdem  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  bei  weitem 
nicht  so  schwierig  wie  in  den  Wildnissen  des  damaligen  Oberschlesiens 
oder  in  den  dichten  Forstrevieren  des  Saarbeckens.  In  Staßfurt  be- 
gann man  1857  mit  der  Verteilung  von  Bauprämien  von  200  Talern; 
der  Bauplatz  von  40  bis  50  □  Ruten  (=  570  bis  700  qm)  wurde  zum 


Selbstkostenpreis  abgegeben,  und  dazu  erhielt  der  Baulustige  noch  vom 
Staat  einen  unverzinslichen,  in  angemessenen  Teilbeträgen  rückzahlbaren 
Bauzuschuß  von  500  Talern  und  von  der  Halberstädter  Knappschafts- 
kasse ein  mit  41/2  vH  zu  verzinsendes  Darlehen.  Er  übernahm  dafür  die 
Verpflichtung,  ein  Haus  mit  drei  bis  vier  Arbeiterwohnungen  zu  bauen 
und  zehn  Jahre  lang  nur  Arbeiter  des  Salzwerks  Staßfurt  als  Mieter 
aufzunehmen.  In  der  Zeit  von  1864  bis  1885  entstanden  in  dieser 
Art  93  Häuser  mit  422  Wohnungen.  Bei  den  Rüdersdorfer  Kalk- 
steinbrüchen setzte  die  Wohnungsfürsorge  etwa  1867  ein;  auch  dort 
wurde  die  Höhe  der  Prämie  (150  bis  300  Taler)  von  der  Hausgröße 
abhängig  gemacht;  die  Baustellen  von  50  bis  90  □Ruten  wurden 
unentgeltlich,  Kalk  und  Kalkstein  zum  Selbstkostenpreis  abgegeben 
•und  dazu  noch  vom  Knappschaftsverein  ein  mit  4Vj  vH  zu  ver- 
zinsendes Darlehen  gewährt.  Auch  im  Dortmunder  und  Klaus- 
taler Bezirk  fand  dieses  Verfahren  in  einigen  Gegenden  mit  alt- 
eingesessener Bevölkerung  Anklang,  so  in  Ibbenbüren,  Lautental  und 
beim  Steinkohlenbergwerk  am  Deister  in  Barsinghausen,  wenn  auch 
die  dadurch  entstehende  eigene  Bautätigkeit  der  Bergleute  im  ganzen 
wesentlich  geringer  blieb  als  bei  den  Werken  des  Hallischen  Bezirks. 

Neben  diesen  für  Prämienhäuser  günstigen  Gebieten  bleibt  aber 
ein  großer  Teil  des  preußischen  Bergwerkbesitzes  übrig,  wo  der 
Arbeiter  die  Wohltat  des  eigenen  Besitzes  nicht  zu  schätzen  weiß, 
sich  vielmehr  durch  ein  eigenes  Haus  in  seiner  „Freizügigkeit"  be- 
hindert fühlen  würde,  oder  wo  bei  stark  veränderlichem  Betriebe  der 
Werke  für  die  hausbesitzenden  Arbeiter  die  Gefahr  besteht,  daß 
sie  bei  Betriebseinschränkungen  und  der  folgenden  Entlassung  von 
Arbeitern  in  eine  wirtschaftliche  Zwangslage  geraten  könnten  oder  wo 
aus  anderen  Gründen  mit  Beihilfen  nicht  zum  Ziele  zu  gelangen  war. 
Dort  sah  der  Staat  sich  genötigt,  aus  eigenen  Mitteln  Häuser  zur 
Vermietung  an  die  Arbeiter  bereitzustellen,  sei  es,  daß  diese  Häuser 
aus  den  Mitteln  der  Wohnungsgesetze  oder  aus  Werkmitteln  neu 
erbaut  wurden,  sei  es,  daß  vorhandene  Häuser  nur  zu  diesem  Zweck 
angekauft  wurden,  oder  daß  Häuser,  die  infolge  von  Bergschäden 
hatten  angekauft  werden  müssen,  sogenannte  Bruchhäuser,  soweit 
möglich  zu  Wohnzwecken  weiter  benutzt,  oder  daß  schließlich  alte 
Betriebsgebäude  zu  Wohnungen  umgebaut  wurden.  Da  aber  der 
Staat  im  allgemeinen  das  Baubedürfnis  an  Wohnungen  nur  in  geringem 
Maße  aus  eigenen  Mitteln  befriedigen  kann,  sich  vielmehr  meist  auf 
die  Mithilfe  der  privaten  Bautätigkeit  stützen  muß,  so  hat  er  sich 
stets  bestrebt,  deren  natürliche  Entwicklung  nicht  durch  seine  eigene 
Bautätigkeit  zu  unterbinden.  Erst  da,  wo  Privatunternehmer  sich 
nicht  in  genügender  Zahl  beim  Wohnungsbau  betätigten,  so  daß 
gute  Wohnungen  zu  angemessenen  Preisen  nicht  zu  haben  waren, 
und  die  Mieten  auch  für  mangelhafte  Wohnungen  zu  unverhältnis- 
mäßiger  Höhe  stiegen,  wo  der  Übervölkerung  der  vorhandenen  Woh- 
nungen vorgebeugt  werden  mußte,  erst  da  griff  der  Staat  handelnd 
in  die  Wohnungsbewegung  ein.  Es  handelte  sich  für  ihn  also  (hier 
ist  von  der  Zeit  bis  zum  Jahre  1914  die  Rede)  keineswegs  darum, 
jedem  Zuwachs  der  Arbeiterschaft  sofort  durch  Bereitstellen  einer 
entsprechenden  Anzahl  staatseigener  Wohnungen  zu  begegnen,  d.  h. 
eine  möglichst  große  Arbeiterzahl  in  fiskalischen  Siedlungen  unterzu- 
bringen und  dadurch  ein  für  allemal  in  den  Orten,  die  den  Werken 
benachbart  sind,  den  privaten  Bauunternehmer  für  die  Schaffung  von 
Arbeiterwohnungen  gänzlich  auszuschalten  oder  den  Hausbesitzern 
die  Möglichkeit  zur  Vermietung  ihrer  Wohnungen  zu  nehmen. 

Die  Wohnungsgesetzgebung  entwickelte  sich  in  den  Jahren  1800  bis 
1894  aus  dem  Gedanken  heraus,  den  Unterbeamten  preiswerte  Woh- 
nungen zu  schaffen,  aber  noch  vor  dem  Erscheinen  des  ersten  Gesetzes 
wurde  der  Bau  von  Arbeiterwohnungen  als  Hauptziel  dieser  Wohnungs- 
fürsorge festgelegt.  Einer  der  grundlegenden  Gedanken  hierbei  war, 
daß  dem  Arbeiter  mit  der  Wohnung  kein  Geschenk  gegeben  werden 
sollte,  das  ihn  in  ein  unerwünschtes  Abhängigkeitsverhältnis  zu  seinem 
Arbeitgeber  bringen  konnte,  und  das  schließlich  auf  Kosten  der  Haus- 
besitzer der  Nachbarorte  gegangen  wäre,  die  bei  zu  geringer  Miet- 
höhe der  staatlichen  Wohnungen  ihre  eigenen  Wohnungen  hätten 
leer  stehen  lassen  müssen.  Aus  dem  Unternehmen  muß  vielmehr 
eine  „angemessene"  Rente  herausgewirtschaftet  werden,  deren  Höhe 
bald  auf  rd.  3  vH  Verzinsung  des  Anlagekapitals  und  auf  1  vH  für 
Verwaltung,  Unterhaltung  und  Rückzahlung,  zusammen  also  auf  rd. 
4  vH  festgelegt  wurde.  Im  Anlagekapital  ist  auch  der  Wert  des 
Grund  und  Bodens  mit  zu  berücksichtigen,  auch  wenn  es  sich  um 
fiskalischen  Besitz  handelt. 

So  einwandfrei  dieser  Plan  ist,  so  fand  er  doch  von  Anfang 
an  Gegner,  von  |  denen  die  einen  den  Arbeiter  in  den  naturgemäß 
in  möglichster  Nähe  des  Werks  entstehenden  Wohnungen  auch  in 
ihrem  Privatleben  gewissermaßen  unter  Aufsicht  der  Betriebsleitung 
gestellt  sahen,  und  andere  wieder  eine  Gefahr  darin  erblickten, 
daß  der  Staat  Arbeiter,  die  ihre  Arbeit  niederlegten,  nur  schwer 
wieder  aus  den  Wohnungen  würde  entfernen  können,  zumal  bei 
schwierigeren  Fällen  dieser  Art,  wie  bei  Streiks,  die  sogenannte  öffent- 
liche Meinung  stets  geneigt  sei,  gegen  die  Arbeitgeber  Partei  zu  er- 
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greifen.  Auch  die  Kreise  der  privaten  Hausbesitzer  sind  dem  Gesetz 
abgeneigt,  da  sie  trotz  der  geforderten  Verzinsung  einen  mit  staat- 
lichen Mitteln  bereiteten  Wettbewerb  befürchten,  denn  infolge  seiner 
reichlicher  fließenden  Mittel  könne  der  Staat  größere  Wohnungen  mit 
hellen  und  gesunden  Stuben  bauen  und  noch  reichlich  Gartenland 
dazugeben,  also  bei  gleicher  Miete  mehr  bieten,  als  der  Privatmann 
zu  bieten  willens  oder  imstande  wäre. 

Im  Gegensatz  zu  diesen  Bedenken  bewährte  sich  aber  die  Woh- 
nungsfürsorge-Gesetzgebung aufs  beste,  und  im  Laufe  der 
Jahre  1895  bis  1914  wurde  für  den  Arbeiterwohnungsbau  in  Preußen 
in  16  Wohnungsgesetzen  (vgl.  Jahrg.  1909  d,  Bl.,  S.  31,  1912,  S.  320, 
1913,  S.  175  u.  1914,  S.  149)  die  stattliche  Summe  von  193  000  000  Mark 
bewilligt.  Von  dieser  Summe  konnte  die  Bergverwaltung,  wenn  sie 
auch  einen  großen  Bedarf  an  Arbeiterwobnungen  hat,  doch  nur  einen 
verhältnismäßig  geringen  Anteil,  nämlich  rd.  17,4  vH  (in  2038  Häusern 
mit  6547  Wohnungen)  für  ihre  Zwecke  verwenden  gegenüber  59,3  vH, 
welche  die  Eisenbahnverwaltung,  und  22,4  vH,  welche  die  dem 
Ministerium  des  Innern  unterstehenden  Behörden  verwendeten1,  so  daß 
nur  die  allgemeine  Bauverwaltung  (vgl.  Jahrg.  1906  d.  BL,  S.  335)  mit 
ihren  0,9  vH  hinter  ihr  zurückblieb.  Der  Grund  hierfür  liegt  darin, 
daß  die  vorgeschriebene  Verzinsung  bei  den  Häusern  der  Bergver- 
waltung oft  schwer  und  vielfach  gar  nicht  zu  erreichen  ist.  Während 
der  Hauptwohnungsbedarf  für  die  Eisenbahnverwaltung  im  wesent- 
lichen an  größeren  Verkehrsknotenpunkten,  also  Städten,  auftritt,  sie 
also  unbedenklich  den  Hauptteil  ihrer  Wohnungen  der  städtischen 
Wohnweise  angepaßt  in  drei-  bis  vierstöckigen  Miethäusern  unter- 
bringen kann,  muß  die  Bergverwaltung  vorzugsweise  in  bisher  un- 
bebauter, rein  ländlicher  Gegend  Wohnungen  schaffen,  wo  ein 
städtisches  Miethaus  keine  Daseinsberechtigung  hat  und  auch  von 
der  großenteils  alteingesessenen  Arbeiterschaft  abgelehnt  werden 
würde:  Bis  auf  wenige  Ausnahmen  kommen  daher  für  Gruben,  Hütten 
und  Salinen  mehrstöckige  Miethäuser  nicht  in  Frage,  und  nur  der  wesent- 
lich kostspieligere  Flachbau  —  vielfach  in  neu  anzulegenden  Siedlungen 
mit  allen  Kosten  der  erstmaligen  Aufschließung  —  kann  Verwendung 
finden.  Die  wenigen  Fälle,  in  denen  aus  örtlichen  Gründen  städtische, 
mehrstöckige  Miethäuser  errichtet  werden  mußten,  sind  der  Bergverwal- 
tung in  den  Landtagsverhandlungen  stets  vorgehalten  worden.  Ferner 
hat  die  Eisenbahnverwaltung  noch  den  Vorteil,  daß  sie  viel  mit 
Normalentwürfen  arbeiten  kann,  da  die  in  den  letzten  Jahrzehnten 
entstehenden  städtischen  Miethäuser  in  den  meisten  Teilen  Deutsch- 
lands fast  dasselbe  Gesicht  zeigen,  und  ihre  Arbeiterschaft  sich  mehr 
als  bei  der  Bergverwaltung  aus  Stadtbewohnern  zusammensetzt.  Die 
sich  nach  der  Landessitte,  dem  Kulturzustand,  der  Lebensgewohnheit 
und  örtlichen  Eigentümlichkeiten  richtenden  besonderen  Ansprüche 
der  mehr  ländlichen  Arbeiterschaft  der  Bergverwaltung,  die  vielfach 
ein  erfreuliches  Festhalten  an  gutem  Alten  bezeugen,  bringen  es  mit 
sich,  daß  ein  Normalentwurf  für  eine  Bergarbeiterwohnung  nicht  recht 
passen  will,  wozu  die  in  ländlicher  Umgebung  für  die  Planung  der 
Häuser  viel  wirksameren  Einflüsse  des  Klimas,  der  Bodengestaltung, 
der  Entwässerungsart,  der  Grundstückskosten  und  der  örtlichen  Bau- 
art noch  ein  wesentliches  beitragen  und  damit  eine  ursprünglich 
keineswegs  beabsichtigte  Mannigfaltigkeit  der  Hausformen  hervorrufen. 


Trotzdem  ist  auch  bei  der  Bergverwaltung  versucht  worden, 
einige  wenige  Einheitpläne  für  Arbeiterwohnungen  zu  schaffen;  so 
stellte  schon  im  Jahre  1872  der  Oberberg-  und  Baurat  Kind  solche 
Entwürfe  für  Zwei-,  Vier-  und  Achtfamilienhäuser  auf,  die  zwar  in 
allen  Fragen  der  Konstruktion,  des  Baustoffs,  der  Bauformen  und 
der  Verwendung  ortsüblicher,  eigentümlicher  Bauarten  freie  Hand 
lassen  sollten,  aber  doch  aus  den  oben  genannten  Gründen,  die  all- 
gemein der  Vereinheitlichung  der  Bergmannswohnung  entgegenstehen, 
nie  recht  Boden  gefaßt  haben,  so  gut  auch  die  den  Entwürfen  zu- 
grunde gelegten  Gedanken  waren.  Als  oberster  Grundsatz  galt  schon 
damals  bei  der  Bergverwaltung  eine  möglichst  weitgehende  Abtrennung 
der  Familien  voneinander;  das  einstöckige  Haus  wurde  deshalb  dem 
zweistöckigen  vorgezogen,  oder,  falls  im  Oberstock  besondere  Woh- 
nungen angelegt  werden  sollten,  wurde  ein  abgetrennter  Treppen- 
aufgang für  jede  Wohnung  für  erforderlich  gehalten;  Gedanken,  die 
auch  jetzt  noch  leitend  geblieben  sind.  Auch  auf  Stall,  Hof  und 
Garten  wurde  die  Trennung  durchgeführt;  als  Grundstückgröße  wurden 
für  jede  Wohnung  rd.  400  qm  gerechnet,  die  Wohnfläche  sollte  40 
bis  49  qm  betragen  und  sich  aus  Küche,  Stube  und  zwei  Kammern 
zusammensetzen.  Die  Kosten  für  eine  derartige  Wohnung  betrugen 
im  Jahre  1872  etwa  2700  bis  3900  Mark  je  nach  Lage  der  Wohnung 
im  Zwei-  oder  Mehrfamilienhaus.  Das  Verhältnis  der  Kosten  der 
Einzelwohnung  im  Zweifamilienhaus  zu  denen  im  Vier-  oder  Acht- 
familienhaus wurde  auf  9:7:5  ermittelt.  Der  allgemeinen  Anwendung 
dieser  Einheitshäuser  mag  wohl  auch  die  gewählte  Grundrißanordnung 
in  Kreuzhausform,  die  schon  damals  wegen  der  fehlenden  Querlüftung 
vielfach  angefeindet  wurde,  im  Wege  gestanden  haben,  ebenso  wie 
auch  die  Raumgrößen,  die  für  die  Gewohnheiten  mancher  Gegenden 
nicht  ausreichten.  So  wies  die  Küche  nur  6  qm  Grundfläche  auf. 
Aus  all  diesen  Gründen  entwickelten  sich  allmählich  verschiedene, 
den  Ortsgewohnheiten  der  verschiedenen  Teile  des  Staates  sich  an- 
passende Grundformen,  so  daß  jetzt  das  in  Oberschlesien  übliche 
Bergmannshaus,  das  Haus  im  Ruhrgebiet,  an  der  Saar,  im  Harz  oder 
am  Ostseestrand  der  Bernsteinwerke  jedes  für  sich  seine  besondere 
Art  zeigt. 

Für  die  Lage  der  Gebäude  ist  das  natürlichste,  die  Bergmanns- 
häuser, wie  es  der  Zufall  gibt,  zwischen  die  übrigen  Häuser  des  Orts 
zu  verstreuen  und  so  die  Bergleute  mit  der  anderen  Bevölkerung 
zusammen  leben  zu  lassen;  indessen  ist  die  Bergverwaltung  vielfach 
dprch  die  örtlichen  Verhältnisse,  wie  z.  B.  einsame  Lage  des  Werks, 
gezwungen,  ihre  Arbeiterhäuser  zu  größeren  Siedlungen  zusammen- 
zuschließen, wenn  auch  dieses  Verfahren  von  Anfang  an  seine 
Gegner  hatte,  die  fürchteten,  daß  die  Arbeiter,  in  Siedlungen  von  der 
übrigen  Bevölkerung  abgetrennt,  der  Einseitigkeit  verfallen,  mit  der 
Zeit  minderwertig,  unzufrieden  und  aufsässig  werden  müßten,  und 
die  sozialen  Gegensätze  damit  verschärft  würden. 

Kann  die  im  Wohnungsfürsorgegesetz  geforderte  Verzinsung  nicht 
erzielt  werden,  was  bei  der  Bergverwaltung  häufig  der  Fall  ist,  so 
werden  die  Arbeiterwohnhäuser  aus  etatmäßig  bereitgestellten  Mitteln 
der  Werkverwaltungen  errichtet.  Im  übrigen  unterscheiden  sich  die 
auf  diesem  Wege  entstehenden  Gebäude  nicht  von  den  zuvor  be- 
schriebenen. (Fortsetzung  folgt.) 


Die  zweigleisige  Johannestalbrücke  im  Zuge  der  Eisenbahnstrecke  Hannover— Hamm. 


Etwa  4  km  östlich  von  Bielefeld  überschreitet  die  bisher  zwei- 
gleisige Hauptbahn  Hannover — Hamm— Köln  mit  einer  rd.  380  m 
langen  und  im  Mittel  20  m  hohen  steinernen  Brücke,  einem  der 
hervorragendsten  Bauwerke  der  alten  Köln— Mindener  Bahn,  das  Tal 
des  Johannesbachs  (Abb.  1).  Anläßlich  des  viergleisigen  Ausbaues  der 
Strecke  Minden— Hamm  wurde  neben  der  alten  Brücke  in  der  Zeit 
vom  März  1914  bis  April  1917,  genau  70  Jahre  nach  Fertigstellung 
der  alten,  eine  neue  zweigleisige  Brücke  erbaut,  die  die  neuen  be- 


Abb.  1.   Die  alte  Brücke. 


sonderen  Gütergleise  aufnehmen  soll.  Mit  Rücksicht  auf  die  Sicher- 
heit des  alten  Bauwerks,  das  einen  vorzüglichen  Bauzustand  auf- 
weist, dann  aber  auch  weil  die  Höhenlage  der  Gleispaare  wegen  des 
Gütervorbahnhofs  Bielefeld  erheblich  voneinander  abweicht,  wurde 
die  neue  Brücke  unabhängig  von  der  alten  gegründet  und  hochgeführt 
Die  einander  gleichlaufenden  Mittellinien  der  Brücken  haben  einen 
Abstand  von  13,5  m. 

In  einem  noch  in  der  Urzeichnung  vorhandenen  Entwürfe  der 

alten  Brücke  war  eine 
Gründungstiefe  von 
etwa  5  m  angenommen 
worden.  Da  keine  Ver- 
anlassung vorlag,  an 
der  Richtigkeit  dieser 
Angabe  zu  zweifeln, 
wurde  sie  dem  Vorent- 
wurf und  dem  Kosten- 
anschlag der  neuen 
Brücke  zugrunde  ge- 
legt. Probebohrungen 
vor  Aufstellung  des 
genauen  Bauentwurfs 
ergaben  jedoch  trag- 
fähige Bodenschichten 
erst   in    einer  l  Tiefe 
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von  etwa  14  m  unter  Gelände.  In 
dem  östlichen  Drittel  der  Brücke 
steigt  der  tragfähige  Baugrund  stark 
an  und  liegt  bei  dem  östlichen 
Endwiderlager  nur  noch  etwa  2  m 
unter  Gelände.  Proberammungen 
bei  der  Herstellung  einer  kleinen 
Straßenbrücke  neben  der  Talbrücke 
hatten  ein  mit  den  Bohrungen  gut 
übereinstimmendes  Ergebnis.  Der 
tragfähige  Baugrund  wird  von  dem 
zwischen  dem  Teutoburger  Wald  und 
der  Weser  vielerorts  zutage  tretenden 
grauen,  hackfelsartigen  Schieferton 
der  Juraformation  gebildet.  Er  äst 
an  der  Baustelle  von  jungen  Ablage- 
rungen überdeckt.  Diese  waren  teil- 
weise weich  und  schlammig,  so  daß  die  Pfähle 
noch  bei  3  m  Eindringungstiefe  bis  zu  50  cm 
bei  jedem  Rammschlag  von  2  tm  einsanken. 
Nach  Westen  zu  wurde  der  Boden  sandiger 
und  fester,  jedoch  bei  weitem  nicht  trag- 
fähig genug,  um  auch  bei  starker  Verbreite- 
rung der  Grundplatten  die  Brückenlast  auf- 
nehmen zu  können.  Das  Grundwasser  wurde 
in  1  bis  2  m  Tiefe  festgestellt.  Die  chemische 
Untersuchung  des  Wassers  ergab  keine  für  den 
Zement  schädlichen  Beimengungen. 

Bei  diesen  Untergrundverhältnissen  war  für 
die  östlichen  Pfeiler  unmittelbare  Gründung  auf 
dem  hier  flacher  überdeckten  Schieferton,  im 
übrigen    aber    Pfahlrostgründung    mit  Grob- 
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Abb.  4.   Östliches  Widerlager.   Schnitt  a  b. 
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Abb.  2.    Schnitt  durch  die  Gewölbe  und  Querschnitt  im  Bogenscheitel. 
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Abb.  3.  Schnitt  CD  durch  die  Eisenbetonplatte 
und  die  Auskragung  des  Fußwegs  über  den  Pfeilern. 
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mörtelgrundplatten 
als  die  allein  in 
Betracht  kommende 
Ausführungsweise 
gegeben.  Es  kann 
als  zweifellos  sicher 
angesehen  werden, 
daß ,  abweichend 
von  der  erwähnten 
Zeichnung,  auch  die 
alte  Brücke  ebenso 
gegründet  ist. 

Die  Eisenbahn- 
verwaltung hatte 
auf  Wunsch  der  den 
Heimatschutz  ver- 
tretenden Stellen 
sich  bereit  erklärt, 
die  neue  Brücke  in 
der  äußeren  Er- 
scheinung überein- 
stimmend mit  der 
bestehenden  aus- 
zuführen. Für  ein 
Entgegenkommen 
in  dieser  Frage 
sprach  die  Tat- 
sache, daß  das  be- 
baute Gebiet  der 
sich  nach  dieser 
Richtung  schnell 
ausdehnenden  Stadt 
Bielefeld  in  nicht 
zu  ferner  Zeit  bis 
an  die  Talbrücken 
heranreichen  wird, 
die  Brücken  des- 
halb dauernd  einer 
großen  Zahl  von 
Menschen  vor  Augen 
stehen  werden.  So 
mußte    trotz  der 


teuren  Gründung  an  der  unzweckmäßig  engen  Pfeilerteilung  von  nur 
12  m  festgehalten  werden.  Die  Baumittel  waren  wegen  der  unrichtigen 
Veranschlagung  der  Gründung  knapp,  die  Umrißlinien  der  Brücke 
lagen  durch  die  erwähnte  Zusage  fest.  Wenn  unter  diesen  Umständen 
der  Anschlag  eingehalten  werden  sollte,  blieb  nichts  anderes  übrig, 
als  zu  versuchen,  durch  Einschränkung  der  Maße  in  der  Querrichtung, 
durch  Auflösung  der  Gewölbe  in  Einzelbogen  oder  dergl.  die  Kosten 
herabzumindern.  Die  Herabsetzung  des  Gewichts  war  besonders 
wichtig  wegen  der  so  ermöglichten  Ersparnis  an  der  Gründung.  Von 
verschiedenen  Vorentwürfen  des  Verfassers,  die  diesen  Gedanken  ent- 
sprachen, entschied  sich  die  Eisenbahndirektion  Hannover  für  die 
ausgeführte  Anordnung,  bei  der  die  Breite  der  Pfeiler  und  der 
als  einheitliche  Vollgewölbe   ausgeführten   Bogen   auf  7  m  gegen 
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Abb.  5.    Westliches  Widerlager. 
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Die  neue  Brücke. 


Abb.  7.   Die  Lehr-  und  Fördergerüste.  —  Im  Vordergrund  Eisenbetonpfäble. 


Abb.  8.   Die  Förderbahn  mit  dem  Bremsberg. 

9  m  bei  der  alten  Brücke  eingeschränkt,  und  die  Fußwege  beiderseits 
kräftig  ausgekragt  sind.  Die  lichte  Weite  zwischen  den  Brüstungen 
beträgt  2,5  -4-  3,5  +  2,5  =  8,50  m.  Dazu  kommen  noch  für  die  beider- 
seitigen massiven  Brüstungen  je  0,25  m,  so  daß  sich  die  Gesamtbreite 
in  der  Höhe  der  Fahrbahn  zu  9  m  ergibt.  Der  6,8  m  breite  Bettungs- 
koffer der  Gleise  ist  in  ganzer  Breite  durch  die  Gewölbe  unterstützt 
(Abb.  2  u.  3). 

Die  Schwierigkeit  der  Aufnahme  der  recht  bedeutenden  Ein- 
spannungsmomente  der  schweren  Fußwege,  die  Bedenken,  die  gegen 
die  ungleichmäßige  Beanspruchung  der  Gewölbe  bei  der  Anordnung 
hoher  Stirnmauern  bestehen,  die  schwierigere  Ausführung  und  spätere 
Unterhaltung  der  Dichtung,  schließlich  das  größere  Gewicht,  dessen 
Herabsetzung  durch  Kapellenaussparung  sehr  teuer  gewesen  wäre, 
führten  dazu,  daß  von  der  üblichen  Ausführung  mit  Stirnmauern  ab- 
gegangen und  eine  grundlegend  andere  Lösung  gewählt  wurde.  Die 
Gewölbezwickel  wurden  bis  auf  40  cm  unter  Gewölbescheitel  mit 


einem  Sparbeton  aus- 
gefüllt, für  den  zur 
tunlichsten  Herabset- 
zung des  Gewichts 
Bimskies  verwendet 
wurde.  An  den  Außen- 
flächen wurde  der 
Bimsbeton   mit  einer 

Iim  Mittel  60  cm  star- 
ken ,  zahnartig  ein- 
greifenden Kiesbeton- 
schicht eingefaßt.  Auf 
die  so  gewonnene  ebene 
Unterlage  wurde  eine 
etwa  40  cm  starke  Last- 
verteilungsplatte aus 
Kiesbeton  aufgebracht, 
die  sich  beiderseits  in 
die  auskragenden  Fuß- 
wege fortsetzt  und  zur 
Aufnahme  der  Bie- 
gungsmomente mit 
Rundeisen  bewehrt  ist. 
Um  an  Gewicht  zu 
sparen,  wurde  die  Ober- 
kante der  Fahrbahn- 
platte mit  dem  Ge- 
wölbescheitel bündig 
gelegt.  Uber  dem  mitt- 
leren Teil  der  Gewölbe 
konnte  deshalb  eine 
besondere  Lastvertei- 
lungsplatte nicht  aus- 
getührt  werden.  Hier 
wurden  die  Fußwege 
unmittelbar  aus  den 
Gewölben  ausgekragt, 
die  durch  Eisenein- 
lagen zur  Aufnahme 
der  Querbiegungsmo- 
mente  verstärkt  wur- 
den. Die  Herstellung 
der  Fußwege  zum  Teil 
,  im  Zusammenhang  mit 
den  Gewölben ,  zum 
Teil  mit  den  über  den 

Zwickelausfüllungen 
liegenden  Lastvertei- 
lungsplatten war  ohne 
Nachteil  für  die  Bau- 
ausführung, weil  der 
mittlere  Gewölbeteil 
ohnehin  zur  Vermei- 
dung von  Rissen  in- 
folge Setzens  der  Lehr- 
gerüste unabhängigvon 
den  seitlichen  Gewölbe- 
schenkeln und  der 
Zwickelausfüllung  be- 
toniert werden  mußte. 
Zunächst  wurden  die 
Kämpfer  bis  zu  dem 
unter  30  °  geneigten 
Halbmesser  hochge- 
führt   Dann  wurden 

zwischen  radial  gestellten  Hilfsschalungen  die  Scheitelstücke  einschließ- 
lich der  zugehörigen  Fußwege  betoniert.  Nach  Beseitigung  der  Hilfs- 
schalungen, etwa  zwei  Tage  nach  dem  Einbringen  des  Betons,  wurden 
die  Gewölbe  durch  Ausfüllen  der  beiden  seitlichen  Gewölbeschenkel 
geschlossen. 

Zum  Ausgleich  der  Längenänderungen  infolge  des  Schwindens  des 
Betons  und  infolge  von  Wärmeschwankungen  wurde  jeder  5.  bis 
6.  Bogen  als  Dreigelenkbogen  ausgeführt  und  so  die  Brücke  in  einzelne 
je  etwa  50  bis  60  m  lange  zusammenhängende  Teile  zerlegt.  Die 
Gelenkwirkung  wurde  durch  Einlegen  von  22  bis  25  cm  breiten  Walz- 
bleistreifen in  die  durch  Eiseneinlagen  verstärkten  Scheitel-  und 
Kämpferfugen  erzielt.  Die  Fugen  wurden  durch  die  Übermauerung 
und  Fahrbahnplatte  durchgeführt.  Auf  ihre  wasserdichte  Abdeckung 
wurde  besondere  Aufmerksamkeit  verwandt.  Hinsichtlich  der  Grün- 
dung der  Pfeiler  sei  erwähnt,  daß  nicht  jede  einzelne  Grund- 
platte mit  einer  Spundwand  eingeschlossen  wurde,  sondern  immer 
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Gruppen  von  vier  Zwischenpfeilern  eine  gemeinsame  Spundwand- 
umschließung erhielten.  Bei  der  engen  Pfeilerteilung  war  die  so 
erzielte  Ersparnis  an  Spundwandkosten  größer  als  der  Mehraufwand 
an  Erdaushub.  Außerdem  wurde  so  eine  fast  durchgehende,  gute 
Unterstützung  der  Fahrbahn  für  die  Pfahlrammen,  die  oben  auf  den 
Längsspundwänden  liefen,  gewonnen,  ein  Punkt,  der  bei  dem  weichen 
Boden  von  erheblicher  Bedeutung  war. 

Die  schwierige  Ausführung  der  beiden  Endwiderlager  der  neuen 
Brücke,  die  tief  in  die  Böschungskegel  der  alten  Brücke  hinein- 
reichten, führte  zu  einer  eigenartigen  Ausbildung  dieser  Bauteile.  Die 
Brücke  wird  beiderseits  durch  massige  Mauerwerkklötze  von  etwa 
12  m  Länge  abgeschlossen.  Die  Gründung  dieser  Endwiderlager  er- 
forderte, auch  wenn  man  sie  auf  einen  hohen  Eisenbetonpfahlrost 
stellte,  eine  tief  in  den  Böschungskegel  reichende  Baugrube,  deren 
sichere  Absteifung  auf  große  Schwierigkeiten  stieß,  weil  das  Innere 
der  Grube  für  die  Rammen  freigehalten  werden  mußte.  Während  der 
Ausschachtung  des  ersten  Pfeilers  am  Ostende  der  Brücke  zeigten 
sich  in  den  beiden  alten  Hauptgleisen  Senkungen.  Außerdem  wurden 
Risse  in  den  Böschungen  des  Dammkegels  festgestellt.  Der  seit  langem 
als  Gefahrstelle  bekannte  und  wiederholt  gerutschte  Damm  war 
offenbar  wieder  in  Bewegung  geraten.  Auf  der  Strecke  lag  während 
der  Bauzeit  ein  außerordentlich  starker  Verkehr,  bildete  sie  doch  eine 
der  wichtigsten  Ost-Westverbindungen,  über  die  bald  nach  Osten,  bald 
nach  Westen  Truppenverschiebungen  gingen.  Eine  Lahmlegung  der 
Strecke  mußte  unter  allen  Umständen  vermieden  werden.  Einer  Ver- 
kürzung der  Brücke  um  je  eine  Öffnung  an  beiden  Brückenenden 
standen  keine  Bedenken  hinsichtlich  der  Abführung  des  Hochwassers 
des  Jobannesbachs  entgegen;  die  Öffnungen  wurden  auch  für  den 
öffentlichen  Verkehr  nicht  benötigt.  Eine  Beeinträchtigung  der  schön- 
heitlichen Wirkung  der  alten  oder  der  neuen  Brücke  war  ebenfalls 
nicht  zu  befürchten.  Man  entschloß  sich  deshalb,  um  alle  Gefahren 
für  die  alte  Strecke  beim  Bau  der  Endwiderlager  mit  Sicherheit  zu 
vermeiden,  an  jedem  Ende  der  Brücke  eine  Gewölbeöffnung  fortfallen 
zu  lassen  und  die  Widerlager  auf  diese  Weise  um  12  m  vorzurücken. 
Bei  dem  östlichen  Widerlager  warder  erste  Pfeiler,  der  nunmehr  in 
das  Widerlager  einbezogen  werden  sollte,  schon  bis  zu  seiner  halben 
Höhe  fertiggestellt  (Abb.  4).  Hinter  ihm  wurde  ein  zweiter  Mauer- 
werkskörper aufgeführt  und  zwischen  diesen  und  den  ersten  Pfeiler 
ein  Gewölbe  gespannt.  Dieses  trägt  das  Widerlager  für  das  erste 
Brückengewölbe  und  die  der  Brückenachse  gleichlaufenden  Flügel- 
mauern. Das  ganze  Widerlager  ist  unmittelbar  auf  den  gewachsenen 
Schieferton  gegründet.  Für  die  hintere  Mauer  ergab  sich  eine  Bau- 
grubentiefe von  immerhin  12  m.  Die  Abteufung  erfolgte  in  zwei  Stufen. 
Die  obere  wurde  durch  Spundwände  abgefangen,  während  für  die 
zweite  I-Träger  eingerammt  wurden,  an  denen,  entsprechend  dem 
Fortschritt  der  Ausschachtung,  wagerechte  Absteifungsbohlen  befestigt 
wurden.  Die  Abstützung  fand  an  dem  schon  fertigen  ersten  Pfeiler 
ein  sicheres  Widerlager.  Zur  weiteren  Sicherung  des  Böschungskegels 
waren  vor  Beginn  der  Ausschachtung  Entwässerungstollen  quer  durch 
den  Bahnkörper  getrieben  worden,  durch  welche  etwa  im  Damm  vor- 
handene Wasseransammlungen  trockengelegt  werden  sollten.  Dann 
wurde  quer  zur  Brückenachse  in  der  Verlängerung  des  Endwider- 
lagers eine  Stützmauer  errichtet,  gegen  die  sich  der  Böschungskegel 
stützen  sollte,  falls  er  auf  dem  abfallenden  Gelände  abrutschen  sollte. 
Die  Bauausführung  gelang  ohne  Zwischenfall.  Irgendwelche  verdächtige 
Anzeichen  sind  auch  bisher  nicht  beobachtet  worden. 

Bei  dem  westlichen  Widerlager  lagen  die  Verhältnisse  wesentlich 
anders,  weil  hier  der  tragfähige  Baugrund  erst  in  einer  Tiefe  von  etwa 
14  m  unter  Gelände  oder  33  m  unter  Schienenoberkante  ansteht. 
Auch  dieses  Widerlager  wurde  in  zwei  durch  ein  Gewölbe  verbundene 
Pfeiler  aufgelöst  (Abb.  5).  Um  den  Böschungskegel  möglichst  wenig 
anzugreifen,  wurde  der  hintere  Pfeiler  auf  einen  hohen  Eisenbeton- 
pfahlrost (Eisenbeton,  weil  die  Pfähle  aus  dem  Grundwasser  heraus- 
reichen) gestellt.  Seine  Unterfläche  wurde  etwa  in  die  Oberfläche  des 
vorhandenen  Böschungskegels  gelegt,  3  m  über  Gelände.  So  ergab 
sich  die  Länge  der  Eisenbetonpfähle  zu  18  m.  Die  Pfähle  hatten 
achteckigen  Querschnitt  von  1200  qcm  Fläche  mit  längs-  imd  ring- 
förmigen Eiseneinlagen.  Sie  wurden  in  liegenden  Schalungen  auf  der 
Baustelle  hergestellt.  Geschlagen  wurden  sie  mit  einer  Sonderramme 
der  Firma  Halbach  in  Düsseldorf,  mit  4  t  Bärgewicht  (Abb.  9).  Es  ge- 
lang, alle  Pfähle  —  auch  die  letzten  —  vollständig  gleichmäßig  bis 
zur  vorgesehenen  Tiefe  einzutreiben.  Weil  dieser  hohe  Pfahlrost  zur 
Übertragung  des  recht  beträchtlichen,  auf  die  Rückfläche  des  Wider- 
lagers wirkenden  Erddrucks  wenig  geeignet  war,  wurde  von  der 
Grundplatte  des  hinteren  Widerlagerteils  eine  mit  Eiseneinlagen  ver- 
stärkte Druckübertragungsplatte  schräg  abwärts  nach  der  Grund- 
platte des  vorderen  Widerlagerpfeilers  ausgeführt.  Dieser  Pfeiler 
steht  mit  dem  ersten  Zwischenpfeiler  auf  einer  gemeinsamen  Grund- 
platte, von  der  mit  Schrägpfählen  der  auf  das  Widerlager  wirkende 
Erddruck  auf  den  tieferliegenden  Baugrund  übertragen  wird.  Das 
Endwiderlager  mußte,  um  in  der  Ansicht  als  voller  Mauerblock  zu 


erscheinen,  beiderseits  mit  Abschlußwänden  geschlossen  werden.  Da- 
mit das  von  den  Pfählen  zu  tragende  Gewicht  nicht  nutzlos  vermehr) 
wurde,  führte  man  die  Abschlußwände  bis  zu  der  schrägen  Erddruck- 
übertragungsplatte  hinab  und  bildete  so  das  ganze  Kndwiderlager  als 
hohlen  Kasten  aus.  Die  Abschlußwände  wurden  als  wagerecht  liegende 
Eisenbetonplattenbalken  ausgeführt,  die  sich  beiderseits  gegen  die 
Quermauern  des  Widerlagers  stützen. 

Die  gesamten  Ansichtflächen  der  Brücke  wurden  mit  hellgrauem 
Vorsatzbeton  verkleidet.  Die  Zuschläge,  die  aus  verschiedenen  Ge- 
genden des  Reichs  bezogen  wurden  (Kalkstein-  und  Quarzsande, 
Brocken  aus  gelbem  und  grauem  Kalkstein  sowie  aus  schwarz- 
grauer  Basaltlava),  wurden  zur  Ersparung  von  Fracht-  und  Umlade- 
kosten  auf  der  Baustelle  gemischt.  Der  Zement  wurde  in  den  Beton- 
mischtrommeln zugesetzt.  Um  die  Mischung  nicht  zu  lange  feucht 
liegen  zu  lassen,  wurden  erst  an  der  Verwendungstelle  kleinere  Mengen 
je  nach  Bedarf  mit  Wasser  angemacht.  Der  Vorsatzbeton  wurde 
gleichzeitig  mit  dem  Kiesbeton  eingebracht,  getrennt  von  diesem  durch 
etwa  1  m  lange  und  0,4  m  hohe  Blechtafeln.  Vor  dem  Stampfen 
wurden  diese  Tafeln  an  Handgriffen  hochgezogen  und  der  Kiesbetou 
durch  kräftiges  Stampfen  in  den  Vorsatzbeton  hineingetrieben,  so  daß 
eine  innige  Verbindung  entstand.  Die  Vorsatzbetonschicht  wurde  mit 
Rücksicht  auf  die  spätere  steinmetzmäßige  Bearbeitung  etwa  8  bis 
10  cm  stark  ausgeführt.  Die  schönheitliche  Wirkung  fast  aller  Vor- 
satzbetonbauten wird  durch  meist  dunkle,  die  Ansichtflächen  un- 
gleichmäßig durchschneidende  Streifen  beeinträchtigt,  die  nahezu 
unvermeidlich  bei  jeder  Arbeitsunterbrechung  entstehen.  Zur  Ver- 
meidung dieser  Erscheinung  wurde  einem  Vorschlag  des  Regierungs- 
und Baurats M  öller  von  der  Eisenbahndirektion  Hannover  entsprechend 
das  aufgehende  Mauerwerk  der  Pfeiler  und  Widerlager  durch  kräftige 
(8  cm  breite  und  etwa  ebenso  tiefe)  Nuten  in  Blöcke  zerteilt,  die  je 
in  einer  Arbeitschicht  fertiggestellt  werden  konnten.  Die  Nuten  wurden 
erhalten  durch  innen  auf  die  Schalung  genagelte  Holzlatten.  In 
gleicher  Weise  wurden  unter  Verwendung  leichterer  Latten  auch 
alle  anderen  Begrenzungslinien  der  zur  Gliederung  der  Ansicht  ver- 
schiedenartig bearbeiteten  Flächen  hergestellt.  Man  erhält  diese 
Linien  so  mit  geringerem  Arbeitsaufwand  und  mit  größerer  Ge- 
nauigkeit als  bei  ihrer  Ausführung  durch  die  Steinmetzen.  Die 
Teilung  der  Vorsatzbetonflächen  den  Arbeitsschichten  entsprechend  hat 
sich  bewährt.  Es  ist  gelungen,  in  diesen  Flächen  jede  störende 
Streifenbildung  zu  vermeiden.  In  den  Bogenzwickeln,  wo  der  Archi- 
tekt eine  senkrechte  Gliederung  vorgesehen  hatte,  konnte  wegen  der 
hier  zu  verarbeitenden,  zu  großen  Massen  der  sonst  beobachtete 
Grundsatz  nicht  eingehalten  werden,  eine  Arbeitsunterbrechung  inner- 
halb einer  durch  Lagerfugen  nicht  gegliederten  Fläche  zu  vermeiden. 
An  einzelnen  Stellen  dieser  Mauerwerkteile  kann  man  deshalb  störende 
Absätze  in  der  Färbung  des  Vorsatzbetons  beobachten. 

Wie  aus  Abb.  6  ersichtlich  ist,  wurden  die  Ahsichtflächen  ver- 
schiedenartig bearbeitet.  Der  Kantenschlag  der  Pfeiler,  die  Bogen- 
ansichtflächen,  die  senkrechten  Streifen  zur  Gliederung  der  Zwickel, 
die  Fußwegauskragung  und  die  Brüstungen  wurden  mit  breiten 
Schlägen  scharriert,  im  übrigen  wurden  die  Flächen  rauhbossig  bear- 
beitet. Durch  diese  Bearbeitungsweise,  durch  kräftige  Schattenwirkung 
der  weitauskragenden  Fußwege  und  der  Nuten  in  den  Pfeilern  sowie 
durch  die  lebhafte  Färbung  des  rauh  behandelten  Vorsatzbetons  ist 
die  bei  einem  so  großen  fugenlosen  Bauwerk  bestehende  Gefahr,  ein- 
tönig zu  wirken,  vermieden  worden. 

Mit  Rücksicht  auf  die  knappe  zur  Verfügung  stehende  Bauzeit  — 
die  Brücke  hätte  im  Frühjahr  1916  nach  dem  ursprünglichen  Bau- 
programm fertig  sein  sollen  —  mußte  bei  der  Einteilung  der  Bau- 
arbeiten in  erster  Linie  auf  Verkürzung  der  Bauzeit  Rücksicht  ge- 
nommen werden.  Die  übrigen  Arbeiten  an  der  Neubaustrecke 
gestatteten  das  Vorstrecken  eines  Baugleises  von  Westen  (Bielefeld) 
her  im  Zusammenhang  mit  den  dort  auszuführenden  Erdarbeiten  mit 
Vollspurgerät  etwa  zum  Januar  1914.  Dieses  Baugleis  konnte  vor- 
läufig in  Geländehöhe  —  etwa  10  m  unter  endgültiger  Schienenober- 
kante —  hegen  bleiben.  Von  Osten  (Brake)  her,  wo  die  Arbeiten  mit 
Kleingerät  ausgeführt  wurden,  konnte  ein  Vollspurarbeitsgleis  erst 
etwa  ein  Jahr  später  vorgestreckt  werden.  Dieses  mußte  dann  hoch 
oben  auf  dem  neuen  Planum  liegen.  Neben  beiden  Arbeitsgleisen 
waren  nur  beschränkte  Arbeits-  und  Lagerplätze  vorhanden.  Aus 
dieser  Sachlage  ergab  sich  die  Vornahme  der  Gründungsarbeiten  von 
dem  westlichen,  tiefliegenden  Arbeitsplatz  aus,  während  das  auf- 
gehende Mauerwerk  zur  Vermeidung  unnötiger  Hebung  der  Baustoffe 
von  dem  östlichen,  hochhegenden  Bauplatz  aus  hergestellt  wurde. 
Weil  bei  dieser  Ausführungsweise  ohnehin  zwei  getrennte  Baustellen- 
einrichtungen notwendig  wurden,  und  auch  andere  Gründe  für  eine 
Teilung  des  Bauauftrags  sprachen,  wurden  die  Gründungsarbeiten  ein- 
schließlich der  Grundplatten  bis  zur  Geländehöhe  einerseits  und  das 
aufgehende  Mauerwerk  der  Pfeiler  und  Widerlager  sowie  die  Her- 
stellung der  Gewölbe  und  der  Fahrbahn  andeieeits  je  einem  Unter- 
nehmer übertragen.    Beide  Unternehmer  begannen  ihre  Arbeit  von 
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Abb.  9.   Ramme  für  die  18  m  langen  Eisenbetonpfähle. 

Osten  her  und  schritten  mit  den  Arbeiten  nach  Westen  fort.  Auf 
diese  Weise  war  jede  gegenseitige  Berührung  und  Behinderung  ver- 
mieden. 

Mit  Rücksicht  auf  die  großen  zu  verarbeitenden  Massen  waren 
die  Beförderungsanlagen  für  das  aufgehende  Mauerwerk  mit  ganz 
besonderer  Sorgfalt  zu  entwerfen.  Von  ihrer  zweckmäßigen  Durch- 
bildung hing  die  Schnelligkeit  des  Baufortschritts  und  auch  der  wirt- 
schaftliche Erfolg  für  den  Unternehmer  in  erster  Linie  ab.  Die  hohe 
Lage  des  Zufuhrgleises  für  die  Baustoffe  etwa  in  der  Höhe  der  Brücken- 
oberkante wies  darauf  hin,  den  Beton  auf  dem  hochliegenden  Lager- 
platz zu  mischen,  ihn  mittels  einer  Förderbahn  von  hier  aus  wage- 
recht zu  verfahren  und  dann  zu  den  Verwendungstellen  abzusenken. 
Neben  der  Errichtung  einer  selbständigen  Förderbrücke  neben  der 
neuen  Brücke  kam  die  Mitbenutzung  der  Lehrgerüste  für  die  Baustoff- 
beförderung in  Frage.  Dies  erwies  sich  bei  der  nicht  sehr  großen 
Höhe  des  Bauwerks  als  das  vorteilhaftere.  Die  Lehrbogen  wurden 
demgemäß  nicht  freitragend  ausgeführt  und  oben  auf  die  Pfeiler  ge- 
stützt, sondern  durch  ein  hölzernes  Gerüst,  das  auf  den  Grundmauern 
der  Pfeiler  stand,  getragen.  Dieses  Gerüst  war  dreistöckig  ausgebildet 


und  trug  zunächst  in  5,  dann  10  und  schließlich  15  m  über  Gelände 
die  Förderbahn  (Abb.  7  u.  8).  Nach  Aufstellung  der  Lehrbogen 
wurde  die  Bahn  schließlich  auf  die  Lehrbogen  und  leichte  Hilfs- 
stützen, die  auf  den  Pfeilern  standen,  verlegt.  Der  Höhenunter- 
schied zwischen  dem  Lagerplatz  und  den  Förderbahnen  wurde  durch 
einen  zweigleisigen  Bremsberg  überwunden.  Die  Betonmischanlage, 
bestehend  aus  zwei  elektrisch  angetriebenen  Mischmaschinen,  lag 
unmittelbar  am  Ende  der  Brücke  auf  dem  neuen  Damm.  An  sie 
schloß  sich  der  Zementschuppen,  dann  die  Lagerplätze  für  Bimskies, 
gewöhnlichen  Kies,  Sand  und  Vorsatzbetonzuschläge  an.  Diese  Plätze 
waren  auf  der  einen  Seite  von  dem  vollspurigen  Baugleis  eingefaßt, 
auf  der  anderen  Seite  lag  das  schmalspurige  Arbeitsgleis,  von  dem 
Stichgleise  zu  den  Lagerflächen  für  die  verschiedenen  Baustoffe 
führten.  Die  ganze  Anlage  war  sehr  leistungsfähig  —  es  wurden 
bis  zu  100  cbm  Beton  am  Tage  geleistet  —  und  hat  sich  gut 
bewährt.  Die  im  Durchschnitt  erreichte  Leistung  blieb  wesentlich 
hinter  der  so  erzielbaren  zurück,  weil  die  Schalungsarbeiten  wegen 
der  Unmöglichkeit,  während  des  Krieges  —  die  Arbeiten  fielen 
in  die  Zeit  vom  Frühjahr  1915  bis  zum  Herbst  1916  —  genügend 
Zimmerleute  zu  erhalten,  nicht  in  dem  gleichen  Zeitmaß  gefördert 
werden  konnten.  Entsprechend  der  Einteilung  der  Brücke  durch  die 
beiden  Gruppenpfeiler  wurde  das,  aufgehende  Mauerwerk  in  drei  Bau- 
abschnitten, mit  der  östlichen  Gewölbegruppe  beginnend,  hochgeführt. 
Die  beiden  seitlichen  Gruppen  umfassen  je  acht,  die  mittelste  zehn 
Offnungen.  Es  mußten  also  zehn  vollständige  Lehrgerüste  vorgehalten 
werden. 

Die  Gründungsarbeiten  wurden  im  März  1914  begonnen.  Ein 
Jahr  später  wurden  die  Arbeiten  zur  Herstellung  des  aufgehenden 
Mauerwerks  in  Angriff  genommen,  während  die  Gründungsarbeiten 
noch  fortgesetzt  wurden.  Trotz  der  Schwierigkeiten,  die  der  Krieg 
in  der  Baustoff-  und  Arbeiterbeschaffung  mit  sich  brachte,  gelang  es, 
die  gesamten  Arbeiten  bis  zum  Dezember  1916  zu  beenden.  Im  Mai 
1917  wurde  die  Brücke,  nachdem  inzwischen  die  Anschüttungen 
vollendet  und  der  Oberbau  verlegt  war,  endgültig  in  Betrieb  genommen 

Die  Gründungsarbeiten  waren  der  Firma  Karl  Hanebek  in  Dort- 
mund übertragen.  Das  aufgehende  Mauerwerk  führte  die  Firma 
Johann  Odorico,  Inhaber  Ingenieur  Wortmann  in  Dresden-Leipzig  aus. 
Diese  Firma  hatte  auch  als  Unterunternehmerin  von  der  Firma  Hane- 
bek die  Herstellung  der  Gründung  der  Endwiderlager  übernommen. 
Die  Vorsatzbetonstoffe  lieferte  Rizotti  in  Bremen.  Unter  dem  Vor- 
stand der  Eisenbahnbauabteilung  Herford,  dem  Regierungsbaumeister 
Pückel,  lag  die  Entwurfsbearbeitung  und  die  örtliche  Bauleitung  dem 
Unterzeichneten  ob.  Die  Baukosten  betrugen  1  164  000  Mark,  davon 
entfallen  421  000  Mark  auf  die  Gründung  und  743  000  Mark  auf  das 
aufgehende  Mauerwerk.  Trotz  der  unerwartet  teuren  Gründung  und 
der  Kostenerhöhung  infolge  des  Krieges  wurden  gegenüber  den  an- 
schlagsmäßigen Mitteln  von  1  220  000  Mark  nicht  unerhebliche  Erspar- 
nisse erzielt.  Dieses  günstige  Ergebnis  ist  neben  der  Einschränkung 
der  Pfeiler-  und  Gewölbebreite  auf  die  Verwendung  von  Yorsatz- 
b&on  an  Stelle  des  ursprünglich  vorgesehenen  Bruchsteinmauerwerks 
zurückzuführen. 

Berlin.  Regierungsbaumeister.  S)r.=;sug.  Gaede. 


Vermischtes. 

Haltbare  Farben  für  die  Ausmalung  von  Kirchen  und  Woh- 
nungen. Über  haltbare  Farben  zu  verfügen,  ist  für  den  Kirchenbauer 
von  besonderer  Wichtigkeit,  aber  auch  für  den  Baumeister  bürger- 
licher Gebäude  erwünscht.  Nach  langjährigen  und  verschiedenartigen 
Erfahrungen  kann  ich  den  Käsekalk  als  Bindemittel  auf  das  allerbeste 
und  uneingeschränkt  empfehlen  (vgl.  Jahrg.  1904  d.  BL,  S.  646  u.  1905, 
S.  208).  Man  nimmt  einen  Teil  weißen  Käse,  wie  man  ihn  auf  dem  Markt 
täglich  erhält  (in  Schlesien  Quark  genannt),  dazu  zwei  bis  drei  Teile 
Weißkalk  und  rührt  beide  mit  Wasser  zu  •inem  Brei  zusammen,  so 
daß  man  ihn  mit  dem  Pinsel  bequem  als  Farbe  aufstreichen  kann. 
Es  ist  der  alte  Leim  der  Zimmerleute,  die,  solange  die  Zünfte  be- 
standen, |  nur  kalt  leimen  durften,  im  Gegensatz  zu  den  Tischlern, 
die  heiß  leimen.  In  dieses  Bindemittel  mischt  man  die  Farbe 
oder  die  Farben,  welche  die  Tönung  hergeben.  Zu  diesem  Zweck 
eignen  sich  jedoch  nur  solche  Farben,  die  nicht  durch  den  Kalk  zer- 
setzt und  entfärbt  werden.  Solche  Farben  sind  zumeist  die  in  der 
Natur  vorkommenden  Erd-  und  Pflanzenfarben,  wie  z.  B.  Kobalt, 
Caputmortuum,  Ocker,  Krapp,  Indigo  und  ähnliche.  -Das  Bindemittel, 
der  Käsekalk,  .klebt  sehr  heftig  und  erhärtet  bald,  so  daß  man  nicht 
viel  von  ihm  einrühren  darf. 

Der  erste,  von  dem  ich  dieses  Verfahren  lernte,  der  Maler 
Hermann  Katsch,  verlangte  für  das  Bild  im  Treppenhaus  meines 
Reichsbankbaues  in  Berlin  am  Hausvogteiplatz,  daß  der  alte  Putz  ab- 
geschlagen und  frischer  Putz  hergestellt  würde.  Auf  diesen  malte  er 
dann  nach  einiger  Zeit.  Wie  schön  sich  dieses  Bild  erhalten  hat  und 
wie  angenehm  die  Farbengebung  ist,  davon  kann  sich  ein  jeder  leicht 


überzeugen,  da  der  Eintritt  am  Hausvogteiplatz  für  alle  offen  steht. 
Trotzdem  die  Außenluft,  bald  trocken,  bald  naß,  täglich  daran  vorbei- 
streicht (im  Winter  ist  das  Treppenhaus  überdies  geheizt),  hat  sich 
das  Bild  doch  unverändert  erhalten  und  läßt  sich  leicht  abstauben, 
wenn  auf  der  glasurartigen  Farbe  überhaupt  Staub  haftet.  Man  kann 
also  die  Wände  statt  mit  Ölfarbe  mit  Käsekalkfarben  streichen  und 
hat  den  großen  Vorteil,  daß  diese  Farben  nicht  wie  die  Ölfarben,  auf 
frischen  Putz  aufgestrichen,  verseifen. 

Bei  dem  Erweiterungsbau  der  Stadtpfarrkirche  in  Leobschütz 
(1907)  handelte  es  sich  darum,  auf  frischen  wie  auf  alten  Putz  zu 
streichen.  Die  alten  Gewölbe  waren  ausgeflickt  worden.  Den  ge- 
samten Putz  abzuschlagen,  hätte  große  Kosten  verursacht.  So  wurde 
denn  der  alte  Putz  ausgebessert  und  auf  ihn  mit  der  Käsefarbe  ge- 
malt. Auch  dort  bewährte  sich  das  Verfahren  ausgezeichnet  trotz 
des  verschiedenartigen  Untergrundes. 

Da  ich  das  Schwarzwerden  der  weißen  Fugen  im  Äußeren  der 
Ziegelbauten  längst  unangenehm  empfand,  so  versuchte  ich  bei  den 
Häusern  der  Corpus- Christi-Kirche  in  der  Thorner  Straße  in  Berlin, 
die  Fugen  sofort  nach  ihrer  Ausführung  mit  Kalkmörtel  durch  einen 
Maurer  mit  Käsekalk  überstreichen  zu  lassen.  Um  das  grelle  Weiß 
etwas  zu  dämpfen,  habe  ich  Ocker  hinzumischen  lassen.  Auch  für 
diesen  Zweck,  also  im  Äußeren,  hat  sich  die  Färbung  sehr  gut  ge- 
halten. Die  Fugen  sind  nach  länger  als  zehn  Jahren  nicht  schwarz 
geworden. 

Da  ich  glaubte  wahrgenommen  zu  haben,  daß  dieser  Käsekalk 
selbst  bei  der  größten  Kälte  das  Wasser  sehr  schnell  band  und  daher 
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die  Fugen  wie  die  Putzflächen  nicht  zerfroren,  so  habe  ich  dann  bei 
der  Kreuzkirche  in  Wilmersdorf,  als  wir  mit  dem  reichdurchbrochenen 
Ziergiebel  erst  im  Dezember  und  Januar  am  Mauern  waren,  darauf 
gehalten,  daß  die  Fugen  der  Fialen  sofort  mit  Käsekalk  überstrichen 
wurden.  Trotzdem  im  Januar  ein  plötzlicher  Wetterumschlag  mit 
schneidendem  Ostwind  eintrat,  ist  kein  Mauerteil  zerfroren.  Aller- 
dings war  dem  Mauermörtel  etwas  Zement  zugesetzt  worden,  so  daß 
beides,  der  Käsekalk  wie  der  Zement,  das  Wasser  schnell  band. 
Der  Zementzusatz  darf  natürlich  nur  ganz  gering  sein,  da  er  sonst 
bei  Regen  seine  Salze  in  das  Ziegelmauerwerk  abgibt  und  dieses  mit 
weißem  Ausschlag  verschmutzt  und  schließlich  zum  Verwittern  bringt. 

Da  die  Käsekalkfarbe  auf  dem  Ziegel  wie  auf  dem  Sandstein 
ebenfalls  vorzüglich  haftet,  so  eignet  sie  sich  auch  zur  farbigen  Be- 
handlung der  reichen  Einzelheiten  gotischer  oder  sonstiger  Kirchen 
und  Gebäude  im  Äußeren.  Wahrscheinlich  sind  auch  die  in  Ober- 
bayern und  Tirol  so  beliebten  Wandmalereien  am  Äußeren  der  Bauern- 
häuser in  Käsekalkfarben  hergestellt,  und  es  wäre  von  ganz  besonderem 
Wert,  hierüber  Sicheres  zu  erfahren. 

Auch  jetzt  habe  ich  die  Malereien  in  der  soeben  fertiggewordenen 
Corpus- Christi -Kirche  in  Berlin,  Thorner  Straße  64,  auf  den  frischen 
Kalkputz  auftragen  lassen,  zumeist  Rankenwerk,  und  die  Arbeiten 
sind  vorzüglich  vonstatten  gegangen.  Das  Grau  des  Karbidkalks,  der 
sowohl  für  das  Mauern  wie  für  den  Putz  mit  bestem  Erfolg  verwendet 
worden  ist,  ist  dabei  ungetönt  als  Gesamtfarbe  des  Gewölbes  wie  der 
Wände  belassen. 

Berlin -Grunewald.  Regierungs-  und  Baurat  a.D.  Hasak. 


Bücherschau. 

Das  Wesen  des  neuzeitlichen  Backsteinbaues.  Von  2>r.=>3mJ- 
Fritz  Schumacher,  Baudirektor  in  Hamburg.  München.  Georg 
Callwey.  150  S.  gr.  8°  mit  38  ganzseitigen  und  64Textabb.  Geh.  22,50^. 

Auf  S.  176  d.  Bl.  war  eine  Veröffentlichung  von  Schumachers 
Hamburger  Staatsbauten  gerade  wegen  der  Bevorzugung  des  Back- 
steinbaues empfohlen  worden.  Das  heute  vorliegende,  nach  der  Vor- 
rede bereits  1917  geschriebene  Buch  bildet  zu  jener  eine  willkommene 
Ergänzung:  Der  Künstler  gestattet  dem  Leser  gleichsam  einen  Blick 
in  seine  Werkstatt,  er  entwickelt  und  begründet  die  Gesichtspunkte, 
die  ihn  bei  der  Gestaltung  jener  Bauten  geleitet  haben.  Zwar  betrifft 
manche  feine  Beobachtung  auch  das  tiefere  Verständnis  der  geschicht- 
lichen Denkmäler,  jedoch  gestaltet  sich  der  Stoff  dem  gedanken- 
reichen und  wortgewandten  Verfasser  alsbald  zu  einem  ganz  persön- 
lichen Bekenntnis,  das  an  der  Hand  trefflicher  Einzelaufnahmen  von 
seinen  Hamburger  Bauten  aus  dem  Werkstoff  die  Formengesetze  für 
die  Anwendung  ableitet.  Nur  ein  erfolgreiches  Ringen  mit  der  Auf- 
gabe und  eine  warme  Liebe  zu  dem  von  der  Heimaterde  gebotenen 
Baustein  führt  zu  so  treffenden  Gedanken,  wie  sie  die  Schrift  in 
ihrem  ersten  allgemeineren  Teil  bietet.  Mehr  an  die  der  Baukunst 
beflissenen  Schüler  wenden  sich  die  Abschnitte  des  zweiten  Teiles, 
und  dankbar  muß  der  Lernende  die  selbstlose  Sorgfalt  anerkennen, 
mit  der  hier  ein  bewährter  Meister  ihn  in  die  Geheimnisse  der  Kunst 
einführt.  Der  klare,  anschauliche  Vortrag,  den  der  Verfasser  schon 
bei  umfassenderen  Aufgaben,  wie  in  den  Grundlagen  der  Baukunst 
(vgl.  1919  d.  BL,  S.  188)  gezeigt  hat,  wird  ihm  auch  für  diese  Schrift 
einen  über  die  engere  Fachwelt  hinausgehenden  Leserkreis  gewinnen. 
Daß  der  gebildete  Laie  dadurch  eine  Vorstellung  von  der  Arbeits- 
weise des  Baumeisters  erhält,  bedeutet  einen  weiteren  Gewinn,  den 
wir  bei  der  so  häufig  zu  beobachtenden  Verständnislosigkeit  dankbar 
anzuerkennen  haben. 

Die  Karawanserei  hu  vorderen  Orient.  Von  Sr.=3ug.  Karl  Müller. 
Bauwissenschaftliche  Beiträge,  herausgegeben  von  C.  Gurlitt.  6.  Bd. 
Berlin  1920.   Zirkelverlag.   67  S.  in  gr.  8°  mit  61  Abb.  u.  10  Taf. 

Karl  Müller,  ein  mesopotamischer  Ausgräber,  hat  auf  seinen  vorder- 
asiatischen Reisen  seit  Jahren  alle  auf  den  Bau  der  Karawansereien 
bezüglichen  Unterlagen  gesammelt  und  zu  einem  übersichtlichen  Bild 
vereinigt.  Unsere  Kenntnis  dieser  wichtigen,  schon  im  alten  Orient 
entwickelten  und  vom  Islam  übernommenen  Bauform  beschränkte 
sich  bis  jetzt  auf  wenige,  in  älteren  Schriftwerken  (Coste,  Texier  usw.) 
sowie  in  Reiseschilderungen  verstreute  Beschreibungen,  die  zudem 
vielfach  architektonisch  recht  unzuverlässig  waren.  Eine  zusammen- 
fassende Behandlung  war  noch  nie  versucht  worden.  Besonders  wert- 
voll aber  ist  uns  der  zeichnerische  Teil  des  Müllerschen  Buches.  Trotz 
der  großen  Gebäudeabmessungen  und  den,  was  Reinlichkeit  und  un- 
gestörtes Arbeiten  betrifft,  nicht  immer  erfreulichen  Begleitumständen 
unterzog  er  sich  der  Mühe,  zahlreiche  Karawansereien  zeichnerisch 
aufzunehmen.  Neben  vielen  Ansichten,  Schnitten  und  Einzelheiten 
sind  allein  von  den  32  Grundrissen  24  neu  und  bisher  unbekannt  und 
17  davon  von  Müller  selbst  aufgenommen.  Zum  erstenmal  wird  uns 
deshalb  diese  wichtige  Bauerscheinung  in  breiter  Masse  vorgeführt. 
Wir  erkennen  die  typische  Beharrlichkeit  des  Orients  in  der  Durch- 
arbeitung einer  an  sich  geringen  Zahl  baulicher  Aufgaben.   Die  Ge- 


Abb.  1.   Chan  Manhanvil 
an  der  Straße  Bagdad  Hille. 


staltung ,  aus  deu 
Jahrhunderte ,  ja 
Jahrtausende  hin- 
durch unverändert 

gleichbleibenden 
Bedingungen  ge- 
boren, zu  einer 
nicht  mehr  über- 
bietbaren Form  ge- 
reift, unterliegt  nur 
in  den  einzelnen 
Landesteilen  den 
geographischen  Be- 
dingungen ent- 
sprechend geringen 

Schwankungen. 

Mesopotamiens 
Sonnenbrand  führt 


immer  wieder  zur  Betonung  der  offenen,  tiefschattenden  Halle,  des 
Iwans,  Kleinasiens  rauher  Winter  zu  geräumigen,  geschlossenen  Ge- 
wölben. Trotzdem  stehen  alle  diese  Lösungen  der  Aufgabe  unter 
gleichen  einenden  Gesetzen,  die  aufzuzeigen  der  vortrefflich  erreichte 
Zweck  des  Müllerschen  Buches  ist.  Neben  der  Karawanserei  als  Stütz- 
punkt der  großen 
Handelstraße,  ja  als 
deren  wesentlichster 
Bestandteil ,  wes- 
halb sie  inschriftlich 
de3  öfteren  kurzweg 
als  el-derb  —  die 
Straße  —  bezeich- 
net wird,  ist  auch 
den  meist  über- 
deckten ,  prunk- 
volleren Chanen, 
die  weniger  Durch- 
reisende aufzuneh- 
men als  kostbare 
Waren  zu  bergen 
bestimmt  waren, 
ein  Abschnitt  ge- 
widmet. 

Federzeichnun- 
gen und  Grundrisse 
sind  klar  im  Text 
wiedergegeben,  die 
Autotypien  auf 
Kunstdruckpapier 
zu  Tafeln  vereinigt. 
Trotz  der  Drucknot 
unserer  Zeit  ist  das 
Buch  technisch  gut 
gelungen.  Nur  auf 
der  letzten  Tafel 
wurde  die  pracht- 
volle Fensterumrah- 
mung des  Chan 
Abb.  3.   Erdgeschoß.  Sabun    in  Aleppo 


Abb.  2.  Obergeschoß. 


Abb.  4. 
Abb.  2  bis  4. 


Querschnitt. 
Chan  von  Mardin. 


auf  den  Kopf  gestellt.  Unsere  Kenntnis  islamischer  Kunst  und  Kultur 
hat  in  dem  vorliegenden  Buch  manche  Bereicherung  erfahren.  Be- 
sonders wird  man  zum  Vergleich  der  Karawanserei  mit  der  geist- 
lichen Schule  (Medrese).  der  nächsten  Verwandten  aus  der  Linie 
Nomadenlager,  Hof  Umfriedung,  Kammernreihung  angeregt  werden. 
Viele  Fäden  führen  nach  rückwärts,  und  auch  für  den  alten  Orient  und 
Roms  östliche  Provinzen,  für  die  befestigten  Lager  des  syrischen  limes 
werden  sich  neue  Vergleichspunkte  ergeben,  wie  im  Schlußkapitel  nur 
flüchtig  angedeutet  ist. 

Karlsruhe.  K.  Wulzinger. 
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Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  I. 

Geschichtliches. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  91.) 


Handelte  es  sich  bisher  um  Häuser,  die  dem  Arbeiter  selbst  oder 
dem  Staate  gehören,  so  hat  die  Bergverwaltung  noch  in  anderer 
Richtung  Versuche  gemacht,  indem  sie  durch  Unternehmer  ganze 
Siedlungen  bauen  ließ,  die  im  Besitz  des  Unternehmers  oder  einer 
(Gesellschaft  blieben,  von  den  Werksverwaltungen  aber  für  längere 
Zeit  —  meist  25  Jahre  —  zur  Untervermietung  an  ihre  Arbeiter  an- 
gemietet wurden.  Die  Unterhaltungspflicht  fällt  dem  Fiskus  zu. 
Vertraglich  wurde  ihm  ferner  das  Recht  zum  jederzeitigen  Erwerb 
der  Siedlung  gegen  einen  im  Lauf  der  Jahre  abnehmenden  Betrag 
zugestanden.  Wirkte  auch  der  Staat  bei  der  Planung  mit,  so  mußte 
doch  dem  Unternehmer  so  manches  Zugeständnis  gemacht  werden, 
um  einen  ausreichenden  Ertrag  sicherzustellen,  und  durch  diese  Ein- 
schränkungen, die  sich  auf  Wohnfläche  wie  auf  Gartengröße  beziehen, 
unterscheiden  sich  die  Unternehmersiedlungen  ungünstig  von .  den 
staatlichen.  Wurden  größere  Gartenflächen  als  die  zum  Lebens- 
unterhalt einer  mittleren  Familie  nicht  mehr  ausreichenden  90  qm, 
die  bei  den  Unternehmersiedlungen  üblich  geworden  waren,  gefordert 
oder  größere  Wohnflächen  zur  Bedingung  gemacht,  so  stiegen  die  vom 
Unternehmer  geforderten  Mieten  so  hoch,  daß  der  Staat  zu  diesen 
zuschießen  mußte,  um  die  Wohnungen  nicht  leer  stehen  zu  lassen. 
In  den  Unternehmersiedlungen  des  Bezirks  Recklinghausen  betrugen 
die  vom  Staat  gezahlten  Mieten  in  den  Jahren  1912  bis  191G  für  einen 
Erdgeschoß-  oder  Obergeschoßraum  6  bis  8,20  Mark  und  für  einen 
Dacbgeschoßraum  4  bis  5,70  Mark  für  den  Monat,  während  die  Räume 
vom  Staate  zu  6  bezw.  4  Mark  weiter  vermietet  wurden.  Die  Jahres- 
miete für  eine  mittlere,  vierräumige  Wohnung  ergibt  sich  dar,aus  auf 
210  Mark,  während  an  den  Unternehmer  bis  zu  334  Mark  zu  zahlen 
waren  und  die  gleiche  Wohnung  im  staatseigenen  Hause  nur  190 
bis  200  Mark  einzubringen  pflegte.  Stauden  diese  Anlagen  schon 
wegen  der  knappen  Ausmaße  der  Stuben  und  Gärten  hinter  den  staat- 
lichen zurück,  so  waren  außerdem  in  ihnen  verschiedene  Wohnungen 
entgegen  der  sonstigen  Übung  in  zwei  Geschossen  übereinander  an- 
geordnet. Mit  Rücksicht  auf  die  daraus  sich  ergebende  geringe 
Beliebtheit,  ferner  auf  das  zu  starke  Anwachsen  der  Mieten  und  auf 
die  zunehmenden  Bauschwierigkeiten  sah  man  vom  Jahre  1916  an 
für  die  Dauer  des  Krieges  von  einer  Erweiterung  der  Unternehmer- 
siedlungen ab. 

Auf  die  Ausbildungsart  und  die  Kosten  der  Bergmannshäuser 
übt  häufig  auch  der  Bergbau  selbst  beträchtlichen  Einfluß  aus.  Muß 
auf  einem  Gelände  gebaut  werden,  unter  dem  der  Bergbau  um- 
gegangen ist  oder  künftig  umgehen  kann,  bei  dem  also  mit  Be- 
wegungen des  Erdbodens  durch  Zubruchegehen  abgebauter  Flöze  ge- 
rechnet werden  muß,  dann  müssen  auch  die  Grundrisse  und  die  Bau- 
weisen dieser  Häuser  nach  anderen  Grundsätzen  ausgebildet  werden 
als  bei  Gebäuden  auf  bergsicherem  Gelände.  Mit  einem  gleichmäßigen 
Absinken  des  Bodens  kann  dabei  nicht  gerechnet  werden,  vielmehr 
treten  schon  in  recht  kurzen  Abständen  ganz  wesentliche  Verschieden- 
heiten in  der  Bewegung  ein,  die  sich  im  Laufe  der  Jahre  bis  zum 
Betrage  von  mehreren  Metern  steigern  können.  Dazu  treten  aber 
noch  vielfach  die  verschiedensten  seitlichen  Schubkräfte,  die  bestrebt 
sind,  das  Haus  in  der  Wagerechten  zu  drehen  und  häufig  genug 
schon  auf  ganz  kurze  Entfernungen  hin  ihren  Drehungssinn  ändern. 
In  solchen  Gebieten  muß  von  vornherein  darauf  gesehen  werden,  die 
zusammenhängenden  Gebäudeteile,  den  einzelnen  Baublock,  möglichst 
klein  zu  halten,  d.  h.  nur  Zwei-  höchstens  Vierfamilienhäuser  zu  er- 
richten, um  auf  dem  bebauten  Geländeabschnitt  mit  nicht  zu  großen  Ver- 
schiedenheiten in  Bewegungsgröße  und  Bewegungsrichtung  des  Bodens 
rechnen  zu  müssen.  Ein  geschlossener,  wenn  möglich  rein  rechteckiger 
Grundriß  ohne  alle  Anbauten  muß  gewählt  werden,  der  eine  an- 
nähernd gleichmäßige  Belastung  des  Bodens,  einen  nahezu  gleich- 
großen Widerstand  des  Gebäudes  in  allen  seinen  Querschnitten  und 
eine  überall  gleich  wirksame  Verankerung  ermöglicht.  Anbauten  von 
geringem  Umfang,  z.  B.  Ställe,  würden  alsbald  vom  Hauptgebäude 
abbrechen,  und  solche  Räume  müssen  daher  in  besonderen  frei- 
stehenden Anlagen  untergebracht  oder  in  das  Rechteck  der  Wohn- 
häuser mit  einbezogen  werden.  Sind  nach  den  örtlichen  Verhältnissen 
Reihenhausanlagen  nicht  zu  vermeiden,  so  muß  durch  Anlage  von 
Rutschfugen  oder  von  kleinen  etwa  4  cm  breiten,  sich  wiederholenden 
Abständen  für  eine  genügende  Unterteilung  des  zu  langen  Baublocks 
gesorgt  werden. 

Die  Maßnahmen  zur  Verhütung  von  Bergschäden  zielen  dahin, 
die  durch  Verschiedenheiten  in  der  Senkung  entstehenden  Bean- 
spruchungen entweder  gleichmäßig  über  das  ganze  Gebäude  zu  ver- 


teilen, das  Haus  also  zu  einem  in  sich  starren  Körper  zu  machen, 
oder  durch  Verstärken  einzelne  besonders  gefährdete  Teile  auch  be- 
sonders widerstandsfähig  zu  machen.  Je  nach  Lage  des  besonderen 
Falles  werden  demnach  unter  den  Grundmauern  Eisen-  oder  Eisen- 
betonroste oder  volle  Eisenbetonplatten  angelegt,  die  Kellerdecken, 
häufig  auch  die  Erdgeschoßdecken  aus  Eisenbeton  ausgeführt,  um 
das  Haus  zu  verstreben,  oder  die  Grundmauern  und  die  aufgehenden 
Mauern  werden  mit  nachstellbaren  Ankerschrauben  verankert,  die 
rahmenartig  das  ganze  Gebäude  umfassen;  vor  allem  werden  die 
Sturze  über  den  Öffnungen  aus  Beton  oder  Eisenbeton  hergestellt,  da 
naturgemäß  an  diesen  besonders  beanspruchten  Stellen  in  empfind- 
lichen und  verschiebbaren  Bauteilen,  wie  es  Mauerbogen  sind,  am 
ersten  Risse  auftreten  würden.  Auf  die  Baukosten  wirkt  eine  solche 
notwendig  werdende  Sicherung  gegen  Bergschäden  auf  das  empfind- 
lichste ein. 

Um  einen  Anhalt  für  die  Kosten  einer  Bergarbeiterwohnung  — 
ohne  solche  außerordentlichen  Mehrkosten  —  zu  geben,  sei  das  Er- 
gebnis der  Ausführung  einer  Siedlung  im  Bergwerkdirektionsbezirk 
Recklinghausen  mitgeteilt,  wo  die  Baukosten  so  hoch  sind,  daß  sie 
wohl  nur  noch  im  Saarbrücker  Bezirk  erreicht  oder  überholt  werden. 
Die  Kostenanschläge  schlössen  —  unter  Zugrundelegung  eines  Einheit- 
preises von  12  «//^/cbm  umbauten  Raumes  und  eines  Betrages  von 
600  Mark  für  einen  Stall  —  für  die  Wohnung  ab 
bei  3 räumigen  Wohnungen  im  Vierfamilienhaus  einschl.  Stall  mit  3675  JL, 
i      ...  „         „  „  H  %        „     „  4350  „ 

„  4  „  Zweifamilienhaus    „  „  4600  ., 

»5      „  :%         „  „    ]  .  j  .    '  f„        \     „  6550  „ , 

wobei  die  Nebenkosten  für  Straßenbau  usw.  und  die  Gemeindeab- 
gaben noch  nicht  mit  angesetzt  waren.  Die  Anlage  wurde  in  den 
Jahren  1910  bis  1916  ausgeführt;  von  ihren  rd.  500  Wohnungen  waren 
60  in  Zweifamilienhäusern,  die  übrigen  in  Vierfamilienhäusern  unter- 
gebracht, und  56  Wohnungen  enthielten  je  nur  drei  Räume,  alle 
übrigen  je  vier  Räume.  Bei  der  Abrechnung  ergaben  sich  die  reinen 
Baukosten  im  Mittel  zu  4684  Mark,  wozu  noch  die  Kosten  für  Straßen- 
bau, Abwässerung,  Wasserleitung,  Beleuchtung  und  Einfriedigung  mit 
890  Mark  treten,  so  daß  die  Gesamtkosten  einschl.  der  rd.  357  Mark 
betragenden  Abgaben  an  politische  und  Kultusgemeinden  5574  Mark 
für  jede  Wohnung  betrugen.  Die  Abrechnung  von  64  etwa  zu  gleicher 
Zeit  im  Hindenburger  Bezirk  erbauten  Wohnungen,  die  in  Vierfamilien- 
häusern in  zwei  Geschossen  übereinander  angeordnet  sind  und  zur 
Hälfte  drei,  zur  Hälfte  vier  Räume  enthalten,  ergab  an  reinen  Bau- 
kosten 3540  Mark  und  Gesamtkosten  4000  Mark. 

Für  die  seit  Beginn  des  preußischen  Bergbaues  bis  zum  Anfang 
des  Krieges  entstandenen  11  641  staatseigenen  Wohnungen  für  Arbeiter 
der  staatlichen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung  ergibt  sich  ein 
Mittelwert  der  Herstellungskosten  von  4700  Mark,  einschl.  Grund- 
erwerb, Gemeindeabgaben  und  Straßenbau.  In  den  einzelnen  Berg- 
baubezh-ken  stellt  sich  dieser  Mittelwert  wie  folgt: 

Oberbergamt  Breslau   3251 JC  (bescheidene  Wohnungs- 

ansprüche), 

Halle   4471  „ 

Klaustal   3340 

Bergwerkdirektion  Hindenburg  .    .  3252 


(viel  Holzbau), 
(bescheidene  Wohnungs- 
ansprüche), 


(viel  Holzbau), 
(viel  eigene  Baustoffe). 


.,  Recklinghausen  5307 

„  Saarbrücken    .  5505 

Oberharzer  Berg-  und  Hüttenwerke  2197 

Bernsteinwerke   2777 

Rüdersdorfer  Kalkwerke    ....  2566 

Die  Baukosten  stiegen  während  des  Krieges  allmählich,  nach  dem 
Kriege  aber  sprungweise  immer  höher.  Ende  des  Jahres  1919  reichten 
noch  etwa  30000  Mark  zur  Herstellung  einer  Arbeiterwohnung  mittlerer 
Größe  im  Zweifamilienhaus  hin,  in  der  ersten  Hälfte  des  Jahres  1920 
mußten  dafür  schon  50  000  bis  60  000  Mark  aufgewandt  werden  und 
jetzt  am  Schluß  des  Jahres  sind  70  0C0  bis  100  000  Mark  erforderlich. 
Da  aber  ein  Stillstand  in  der  Bautätigkeit  einen  Rückgang  der  Beleg- 
schaftszahl  und  damit  auch  der  Kohlenförderung  zur  Folge  haben 
würde,  anderseits  die  verkürzte  Schichtdauer  eine  Vermehrung  der 
Belegschaft  erforderlich  macht,  sieht  der  Staat  sich  gezwungen  auch 
unter  diesen  ungünstigen  Verbältnissen  weiterhin  seinen  Bergarbeitern 
neue  Wohnungen  zu  schaffen. 

In  der  geschilderten  Weise  entstanden  bis  zum  Ende  des  Jahres  1918 
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9698  Prämienhäuser  mit  20  498  Wohnungen  und  4096  staatseigene 
Häuser  mit  12  ;>45  Wohnungen,  so  daß  also  33  013  Wohnungen  zum 
Unterbringen  der  staatlichen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenarbeiter  zu 
Gebote  standen.  Zur  Gesamtzahl  der  beschäftigten  Arbeiter,  die  sich 
damals  auf  96  272  Mann  (ohne  Beamte)  belief,  stand  diese  Wohnungs- 
anzahl in  nicht  ungünstigem  Verhältnis,  zumal  da  zu  berücksichtigen 
ist,  daß  die  sehr  zahlreichen,  vom  Staat  angemieteten  und  an  die 
Arbeiter  weiter  vermieteten  Wohnungen,  wie  z.  B.  die  Unternehmer- 
kolonien, dabei  nicht  mitgerechnet  sind.  Früher  wurde  im  allgemeinen 
angenommen,  daß  im  Durchschnitt  für  die  Hälfte  bis  zwei  Drittel  der 
Gesamtbelegschaft  durch  den  Staat  Wohnungen  zu  schaffen  seien. 


Mit  Rücksicht  darauf,  daß  vielfach  schon  ein  oder  mehrere  Söhne  in 
der  Grube  arbeiten,  kann  für  die  Wohnung  mit  1,5  bis  1,9  Arbeitern 
gerechnet  werden,  und  danach  ergibt  sich  als  Formel  für  den  Woh- 
nungsbedarf W  =  g  bis     B,  wobei  ß  die  Belegschaftszahl  bedeutet. 

In  diesen'  Grenzen  bewegen  sich  auch  die  oben  genannten  Zahlen. 
Der  Umsturz  aller  Verhältnisse  hat  aber  auch  hier  das  Aufstellen  ver- 
läßlicher Zahlen  unmöglich  gemacht. 

In  den  nachfolgenden  Aufsätzen  wird  über  die  staatliche  Woh- 
nungsfürsorge in  den  einzelnen  Bergbaugebieten  durch  die  zuständigen 
Bezirksbaubeamten  eingehender  berichtet  werden. 
  (Fortsetzung  folgt.) 


Metallanschlüsse  bei  Mönch  -  Nonnen  -  Dächern. 


Die  drei  geschichtlich  bewährten  Dachpfannenarten  besitzen  be- 
züglich ihrer  Verwendbarkeit  zur  Abdeckung  der  Kehlen  und  Grate 


Abb.  1.  Ecktürmchen 
am  Hochmeisterpalast. 


Abb.  2.    Grundriß  zu  Abb.  1. 


Abb.  3.  Bohlenfutter. 


Abb.  5.   Fertige  Metalldeckung. 


Abb.  4.    Schnitt  A  B.  Abb.  6.    Grundriß  zu  Abb.  b. 

Abb.  3  bis  7.   Firstknauf  bei  Mönch -Nonnen -Dächern. 

sehr  verschiedene  Eigenschaften, 
die  sich  aus  ihren  Formen  er- 
geben: die  flachen  Biberschwänze 
zeigen  sich  am  anschmiegsamsten, 
die  gebogenen  holländischen 
Pfannen  geben  leicht  zu  „Sperrun- 
gen" Anlaß,  am  widerspenstig- 
sten zeigen  sich  die  stark  ge- 
krümmten Mönch -Nonnen.  Bei 
ihnen  ist  die  Zuhilfenahme  von 
Metall,  das  mit  besonderen 
Hilfsvorkehrungen  an  die  Dach- 
haut angeschlossen  werden  muß, 
unentbehrlich.  Die  für  das  Dach 
des  Hochmeisterpalastes  der 
Marienburg  auf  Grund  der  lang- 


Abb.  7.  Ansicht. 


jährigen  Erfahrungen  der  Schloßbauleitung  entworfenen  Anordnungen 
geben  darüber  näheren  Aufschluß. 

Kehlen,  in  denen 
starke  Schneestau- 
ungen auftreten 
können,  müssen  von 
breiten  Metall- 
flächen begleitet 
werden.  Denn 
Schnee     ist  der 

Mönch  -  Nonnen- 
Deckung  gefährlich- 
ster Feind:  an  ihrer 
krausen  Oberfläche 
klammert  er  sich 
fest  und  reißt  beim 
wuchtigen  Abrutsch 
die  unter  ihm  lie- 
genden Dachsteine 
mit  sich  fort.  All- 
jährlich im  Früh- 
jahr dasselbe  Zer- 
störungsbild ,  bis 
durch  ausgedehnte 
Metallbekleidungen 
dem    Übel  abge- 

—  Beim  Anschluß  des  in  Abb.  1  u.  2  dargestellten  Eck- 
an  das  Hauptdach  dient  das  eingefügte  Metalldach  der 


Abb.  8.  Bohlenfutter 
mit  Grundriß. 


im 

j 


Abb.  9.   Der  untere 
Blechkranz. 

Abb.  8  u.  9. 
Turmspitze. 


holfen  ist. 
turmcbens 
gleichen  Vorsorge. 

Die  Metallumkleidung  der  Firstknäufe  auf  Walmdächern  fest  und 
dauerhaft  anzuschließen,  macht  an  dieser  Wind  und  Wetter  stark 


Abb.  10.  Läugenschnitt. 


Abb.  11. 
Querschnitt  CD 


Abb.  12.  Oberer  Ansatz  d.  Rinne. 
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Abb.  10  bis  13.  Schleppluke. 

ausgesetzten  Stelle,  besonders  in 
der  seitlichen  Anschlußlinie,  nicht 
zu  unterschätzende  Schwierigkeiten. 
Nach  mehrfachen  Versuchen  auf 
dem  Dach  des  Herrendanskers  der 
Marienburg  zeigte    es   sich,  daß 


Abb.  13.  Unterer  Ablauf  d. Rinne. 
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selbst  das  Aufrollen  des  Metallrandes  auf  einen  Rundeisenbügel  keine 
Gewähr  gegen  Losreißen  des  Metalls  durch  starken  Wind  bietet. 
Folgende  Anschlußart  hat  sich  endlich  als  dauerhaft  erwiesen  (Abb.  3 
bis  7).  Auf  die  Bohlenschalung  wird  in  der  seitlichen  Anschlußlinie 
ein  hochkant  stehendes  Brett,  das  den  Einkerbungen  der  Nonnen 
entsprechende  Einschnitte  erhält,  bündig  mit  der  Nonnenoberkante 
angeangelt.  Über  dieses  wird  die  Metalldeckung  herübergezogen  und 
dann  die  letzte  Mönchreihe  so  eingehängt,  daß  sie  die  letzte  Nonnen- 
reihe und  den  Brettrand  überdeckt.  So  dient  das  metallbekleidete 
Brett  als  Abweiser  gegen  Einsickern  von  Regenwasser  und  die  auf- 
liegende Mönchreibe  zur  Beschwerung  des  Metalls  gegen  Abhub 
durch  Wind. 

Bei  den  Turmspitzen  (Abb.  8  u.  9)  wird  die  Schalung  ringförmig 


umkleidet,  und  zwar  so,  daß  die  fertigen  Metallkränze  der  Reihe  nach 
aufgestülpt  werden.  Durch  schuppenförmiges  Übereinandergreifen 
drücken  sie  sich  fest.  Schließlich  wird  der  einzeln  gezimmerte  metall- 
bekleidete Knopf  auf  die  Spitze  des  Kaiserstiels  genagelt  und  dadurch 
die  Befestigung  der  ganzen  Metallpyramide  erreicht. 

Bei  Schleppluken  ergibt  das  Einbauen  einer  rinnenartigen  Ver- 
tiefung in  den  seitlichen  Kehlen  die  dauerhafteste  Abdichtung  (A.bb.  10 
bis  13).  Der  Anschluß  des  Metalls  an  die  Dachdeckung  wird  hier 
und  ebenso  auch  an  den  seitlichen  Kanten  des  Lukendaches  ent- 
sprechend der  oben  beschriebenen  Anordnung  durch  Herüberdecken 
des  Metalls  über  ein  hochkant  stehendes,  mit  Einkerbungen  versehenes 
Brett  und  Darüberdecken  der  letzten  Mönchreihe  erreicht. 

Berlin.  Werner  Dobisch,  Regierungsbauführer. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  hat  der  Senat 
der  Technischen  Hochschule  Dresden  auf  einstimmigen  Antrag  der 
Bauingenieurabteilung  verliehen:  dem  Professor  an  der  Technischen 
Hochschule  Braunschweig  Geheimen  Hofrat  Max  Möller  in  An- 
erkennung seiner  langjährigen  erfolgreichen  Lehrtätigkeit,  seiner  be- 
deutsamen Arbeiten  auf  den  Gebieten  des  theoretischen  und  prak- 
tischen Wasserbaues  sowie  seines  grundlegenden  Wirkens  auf  dem 
Gebiet  des  Eisenbetonbaues,  dem  Leiter  der  Versuchsanstalt  für 
Wasserbau  und  Schiffbau  Regierungs-  und  Baurat  Hans  Detlef  Krey 
in  Berlin  in  Anerkennung  seiner  als  Leiter  der  Berliner  Versuchs- 
anstalt entfalteten  hervorragenden  Tätigkeit  auf  dem  Gebiet  des 
wasserbaulichen  Versuchswesens  und  dem  Ministerialrat  a.  D.  Eduard 
Faber  in  München  in  Anerkennung  seines  grundlegenden  Wirkens 
auf  dem  Gebiet  des  Fluß-  und  Kanalbaues  und  seiner  außerordentlich 
fruchtbaren  schriftstellerischen  Tätigkeit. 

Wettbewerb  für  Yorentwürfe  zur  Ausgestaltung  des  Bahnhof- 
Torplatzes  in  Stuttgart  (S.  476  d.  Bl.).  Die  Ablieferungsfrist  der 
Entwürfe  für  die  Ausgestaltung  des  künftigen  Bahnhofvorplatzes  und 
der  Verkehrsanlagen  in  Stuttgart  und  Umgebung  ist  vom  22.  De- 
zember d.  J.  bis  zum  1.  März  1921  verlängert  worden. 

Die  Jubelfeier  der  Technischen  Hochschule  Brannschweig  aus 
Anlaß  ihres  175jährigen  Bestehens  hat  früheren  Schülern  und  Freunden 
der  Hochschule  den  Anlaß  gegeben,  ihr  durch  eine  Jubiläums-Stiftuni; 
eine  Spende  zu  überreichen,  deren  Erträgnisse  zum  Wohle  der 
Studierenden  verwendet  werden  sollen.  Diese  Kreise  wenden  sich 
gemeinsam  mit  dem  „Braunschweiger  Hochschulbund"  an  die  Öffent- 
lichkeit mit  der  Bitte,  einen  Betrag  für  diese  Stiftung  beizusteuern 
oder  mit  einem  jährlichen  Beitrag  dem  Hochschulbund  beizutreten. 
Zahlungen  nehmen  die  Braunschweigische  Bank  und  Kreditanstalt 
sowie  die  Braunschweigische  Privatbank,  beide  in  Braunschweig,  ent- 
gegen. Anmeldungen  zum  Hochschulbund  sind  nach  Bismarckstraße  7 
in  Braunschweig  zu  richten. 

Eine  Gesellschaft  für  Erforschung  der  Proportionsgesetze  mit 
dem  Sitz  an  der  Technischen  Hochschule  München  wurde  unter  dem 
Vorsitz  von  Prof.  Dr.  Th.  Fischer  gegründet.  Die  Forschung  gilt 
sowohl  dem  Grundsatz  des  Maßverhältnisses  als  solchem  ohne  zeit- 
geschichtliche Beschränkung,  wie  auch  den  technischen  Grundsätzen, 
die  aus  der  Formgestaltung  der  Antike,  des  Mittelalters  (Bauhütten) 
und  der  Renaissance  abgelesen  werden  können.  Der  Zweck  der  Ge- 
sellschaft ist,  eine  Sammelstelle  zu  bilden,  wo  der  umfangreiche  Stoff 
zusammenfließen  kann.  Mitteilungen,  die  für  die  Gesellschaft  be- 
stimmt sind,  können  an  deren  Schriftleiter  Dr.  Ernst  Mössel  (Archi- 
tektursammlung der  Techn.  Hochschule  München)  gerichtet  werden. 

Deutscher  Eisenbau -Verband.  Am  10.  und  11.  November  fand 
in  Hamburg  die  16.  ordentliche  Hauptversammlung  des  Deutschen 
Eisenbau -Verbandes,  in  dem  alle  bedeutenden  deutschen  Eisenbau- 
anstalten vereinigt  sind,  statt.  Zum  ersten  Male  waren  zu  dieser 
Hauptversammlung  auch  zahlreiche  Gäste  geladen  und  zum  ersten 
Male  wurden  neben  den  rein  geschäftlichen  Angelegenheiten  wissen- 
schaftliche Fragen  der  wirtschaftlichen  Betriebsführung  und  der  zweck- 
mäßigen Ausbildung  der  baulichen  Einzelheiten  der  Eisenbauten 
öffentlich  erörtert.  Direktor  H  e  1 1  m  i  c  h  vom  Verein  deutscher  Ingenieure 
sprach  über  wirtschaftliche  Fertigung  im  Eisenbau,  er  gab  Richtlinien 
für  zweckmäßige  Gestaltung  der  Kopf-  und  Handarbeit  im  Eisenbau, 
für  richtige  Durchbildung  der  Beförderungsanlagen  in  den  Werkstätten 
und  für  Normalisierung  und  Typisierung.  Diplomingenieur  Rein  von 
der  Geschäftstelle  des  Deutschen  Eisenbau -Verbandes  berichtete  über 
den  Stand  der  umfangreichen,  eingehenden  und  mühsamen  Versuche 
(vgl.  S.  296  d.  BL),  die  der  Deutsche  Eisenbau -Verband  unter  der 
Mitwirkung  von  Staatsbehörden  und  anderen  Körperschaften  im 
Materialprüfungsamt  in  Groß -Lichterfei de  zur  Klärung  noch  offener 
wichtiger  Fragen  der  zweckmäßigen  Durchbildung  baulicher  Einzel- 
heiten der  Eisenbauten  ausführen  läßt.  Letzten  Endes  dienen  diese 
Versuche  auch  der  wirtschaftlichen  Fertigung  im  Eisenbau;  denn  sie 


sollen  die  Frage  beantworten,  twie  man  die  Einzelheiten  unter  Auf- 
wendung möglichst  geringen  Baustoffes  zweckmäßig  durchbilden 
kann.  Diese  wichtigen  Versuche  sollen  trotz  ihren  hohen  Kosten  mit 
allen  Kräften  fortgesetzt  werden.  Bei  der  großen  Bedeutung  der 
deutschen  Eisenindustrie  für  das  deutsche  Wirtschaftsleben  kann 
man  den  Ausführungen  der  beiden  Vortragenden  nur  auf  das  leb- 
hafteste zustimmen.  Am  nächsten  Tage  wurde  nach  einer  Rund- 
fahrt durch  die  stolzen  Hamburger  Hafenanlagen,  bei  der  überall  das 
Erwachen  neuen  Lebens  zu  spüren  war,  die  Deutsche  Werft,  das  neue 
Unternehmen  der  Gutehoffnungshütte,  der  A.  E.  G.  und  der  Hamburg- 
Amerika-Linie  besichtigt.  Diese  neue  Werft*)  ist  in  den  letzten  beiden 
Jahren  unter  den  Wirren  der  Nachkriegszeit  entstanden.  Eine  Glanz- 
leistung deutschen  Geistes  und  deutscher  Arbeit!  Ausgedehnte  An- 
lagen für  den  Kleinschiffbau,  gewaltige  Werkstattanlagen  und  die 
großen,  280  m  langen,  mit  24  Kabelbahnen  überspannten  Hellinge  für 
den  Großschiffbau  zeugen  von  deutscher  Zähigkeit  und  deutschem 
Fleiß.  —  Aus  den  Aufträgen  dieser  neuen  großen  Werft  konnte  man 
ebenso  wie  aus  den  Erörterungen  der  führenden  Männer  unserer 
Eisenbauindustrie  die  Überzeugung  gewinnen,  daß  unsere  Eisenbau- 
industrie unter  den  gegenwärtigen  widrigen  Verhältnissen  zwar 
schwer  zu  ringen  und  hart  zu  arbeiten  hat,  daß  aber  das  Ausland  zu 
deutscher  Arbeit  nach  wie  vor  unbedingtes  Vertrauen  hat.  —  Die 
Hauptversammlungen  des  Deutschen  Eisenbau-Verbandes  sollen  in 
künftigen  Jahren  auf  dem  diesmal  beschrittenen  Wege  weiter  aus- 
gebaut und  zu  deutschen  Eisenbautagen  gestaltet  werden,  die  für 
Wissenschaft  und  Praxis  des  Eisenbaues  von  höchster  Bedeutung  sein 
und  der  deutschen  Eisenbauindustrie  zum  Segen  gereichen  werden. 
Möchte  die  nächste  Tagung  schon  unter  besseren  Aussichten  auf  die 
Zukunft  stattfinden. 

Berlin.  Schaper. 

Die  Ausstellnngs-  und  Festhalle  in  Frankfurt  a.  M.,  die  im 
Jahre  1908  nach  den  Plänen  und  unter  Oberleitung  von  Professor 
Friedrich  v.  Thiersch  in  München,  errichtet  wurde,  ist  bis  heute  un- 
vollendet geblieben.  Nach  dem  Entwurf  sollte  die  große  Halle  durch 
den  Anbau  einer  Banketthalle  und  eines  Konzerthauses  erweitert 
werden,  und  ein  hoher  Aussichtsturm  sollte  der  vielgegliederten  Bau- 
masse die  zusammenfassende  Dominante  geben.  Die  Verhandlungen 
über  diesen  Ausbau  hat  der  Krieg  jäh  abgeschnitten,  und  man  wird 
die  Hoffnung  aufgeben  müssen,  ihn  in  dieser  Form  jemals  verwirk- 
licht zu  sehen.  Inzwischen  ist  aber  die  Festhalle  zum  Mittelpunkt 
der  Frankfurter  internationalen  Messen  geworden  und  hat  nun  bereits 
dreimal  ihre  vortreffliche  Eignung  hierfür  erwiesen.  Aber  sie  ist 
hierfür  viel  zu  klein.  „Meßpaläste"  im  Leipziger  Sinne  besitzt  Frank- 
furt nicht.  Man  hat  als  solche  eine  Reihe  von  Schulen  in  der  Nach- 
barschaft der  Festhalle  in  Anspruch  genommen,  aber  das  bedeutet 
natürlich  eine  schwere  Schädigung  der  Schulzwecke  und  kann  auf 
die  Dauer  nicht  gutgeheißen  werden.  So  ist  es  als  ein  besonders 
günstiger  Umstand  zu  verzeichnen,  daß  nicht  nur  infolge  des  unter- 
bliebenen Ausbaues,  sondern  auch  durch  die  vorgesehenen  Freiflächen 
die  nächste  Umgebung  der  Festhalle  zur  Errichtung  von  Meßhäusern 
reichlich  Gelegenheit  bietet.  Indem  diese  an  die  Festhalle  angegliedert 
werden,  entsteht  ein  zusammenhängendes  Meßviertel,  das  vor  dem 
Leipziger  den  Vorzug  der  Einheitlichkeit  und  der  wagerechten,  anstatt 
der  senkrechten  Ausdehnung  und  damit  der  leichteren  Übersichtlich- 
keit und  Benutzungsmöglichkeit  besitzt.  Um  dieses  Ziel  zu  erreichen, 
mußte  nun  aber  ein  gänzlich  neuer  Bebauungsplan  aufgestellt  werden, 
denn  die  geplanten  Anbauten  der  Festhalle  mußten  den  neuzeitlichen 
Zwecken  weichen.  Ein  solcher  Plan  bestand  vor  der  Frühjahrsmesse 
1920  noch  nicht.  Da  aber  die  Errichtung  von  Bauten  unumgänglich 
notwendig  und  äußerst  dringlich  war,  so  stellte  man  die  Bauten  so, 
daß  sie  in  keinem  Fall  dem  weiteren  Ausbau  der  Festhalle  vorgreifen 
konnten.  Diese  unter  Zuziehung  der  Professoren  v.  Thiersch  und 
v.  Lohr  in  Kronberg  ausgeführten  Bauten  —  zweigeschossige  Holzhallen 

*)  Näheres  über  die  Werft  vergl.  S.  518  d.  Bl. 
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mit  einem  in  Sparbauweise  ausgeführten  Kopfbau  für  die  Leder- 
industrie, dem  „Haus  Offenbach"  —  gaben  aber  sofort  Veranlassung, 
den  Gesamtbebauungsplan  aufzustellen,  und  zwar  liegt  außer  dem 
Entwurf  von  v.  Thiersch,  den  er  gemeinsam  mit  S)r.  =  3"3-  Lömpel 
aufstellte,*)  ein  Plan  des  Frankfurter  Architekten  Franz  Röckle  vor. 
Für  den  zunächst  in  Betracht  kommenden  Teil  des  Geländes  weichen 
diese  Entwürfe  nicht  wesentlich  voneinander  ab,  so  daß  es  jetzt 
möglich  war,  einen  weiteren  Teil  des  Ausbaues  in  Angriff  zu  nehmen, 
und  zwar  bot  sich  hierzu  die  Gelegenheit,  da  der  Deutsche  Werkbund 
mit  dem  Wunsch  hervortrat,  auf  dem  Gelände  ein  Ausstellungshaus 
für  die  Zwecke  des  Kunstgewerbes,  insbesondere  für  die  des  Werk- 
bundes, zu  errichten.  Das  Messeamt  ist  diesem  Wunsch  bereitwillig 
entgegengekommen  und  hat  die  Mittel  für  einen  We  ttbe  werb  bewilligt, 
zu  dem  sieben  Architekten,  die  dem  Werkbund  angehören,  auf- 
gefordert wurden.  Das  „Werkbundhaus",  wie  es  dauernd  genannt 
werden  soll,  ein  Baukörper  von  65  m  Länge  und  16  m  Tiefe,  ist.  so 
angeordnet,  daß  es  den  obenerwähnten  Bebauungsplänen  sich  ein- 
gliedert, allerdings  in  einer  eigenartigen,  von  den  Formen  der  Fest- 
halle erheblich  abweichenden  Formengebung  nach  dem  preisgekrönten 
Entwurf  des  Frankfurter  Architekten  Fritz  Voggenberger. 

Die  außerordentlich  schnelle  und  sprunghafte  Entwicklung  der 
Frankfurter  Messe  muß  man  für  dieses  eigenartige  und  im  Hinblick 
auf  den  endgültigen  Ausbau  der  Festhalle  wie  auf  das  Stadtbild 
keineswegs  ganz  einwandfreie  Vorgehen  verantwortlich  machen.  Es 
scheint  uns  hohe  Zeit  zu  sein,  daß  die  Frankfurter  städtischen  Be- 
hörden diese  Frage  fortan  nicht  mehr  stückweise,  sondern  zusammen- 
fassend behandeln,  wie  es  in  den  Entwürfen  von  v.  Thiersch  und 
Lömpel  und  von  Röckle  riach  zum  Teil  selbstgegebenem  Programm 
versucht  worden  ist.  Dazu  gehört  zunächst  eine  gründliche  Über- 
prüfung des  Bauprogramms  und  sodann  vielleicht  die  Ausschreibung 
eines  allgemeinen  deutschen  Wettbewerbs.  Die  Angelegenheit  ist  in 
mehr  als  einer  Hinsicht  bedeutend  und  eigenartig  genug,  um  die 
deutsche  Architekten schaft  zu  beschäftigen.  Sch. 

Die  Zeitschrift  für  Bauwesen  enthält  im  10.  bis  12.  Heft  des 
Jahrgangs  1920  die  folgenden  Abhandlungen: 

Der  Städtebau  und  die  Renaissance  in  Italien  und  Deutschland.  Ein 
Beitrag  zur  Geschichte  der  Stadtbaukunst,  mit  35  Abb.  von 
®r.=  S"3-  Ed.  Jobst  Siedler  in  Berlin-Zehlendorf. 
Genagelte  und  Füllungstüren  des  Mittelalters,  mit  34  Abb.  und  zwei 
Blatt  im  Atlas,  vom  Regierungsbaurat  F.  Borowski  in  Breslau. 
Über  die  zweckmäßigste  Anordnung  der  äußeren  Hafendämme  von 
Seehäfen  an  sandiger  Küste  mit  Rücksicht  auf  den  Einfluß,  den 
die  auf  die  Umgestaltung  der  Ufer  einwirkenden  Naturkräfte  aus- 
üben, unter  besonderer  Betrachtung  der  Verhältnisse  an  der 
deutschen  Ostseeküste,  mit  3G  Abb.  und  fünf  Blatt  im  Atlas,  vom 
Regierungs-  und  Baurat  £>r.=!3ug.  Heiser  in  Swinemünde. 
Zusatzspannungen  bei  Gewölben,  mit  21  Abb.,  vom  Regierungsbau- 
meister  Sr.»3"9-  Walter  Nakonz  in  Berlin-Friedenau. 
Geheimer  Banrat  2)r.=3ng.  e.  ü.  Otto  Kapp  von  Gültstein  f. 
Eine  gewaltige  Lebensarbeit  hat  mit  dem  Tode  dieses  im  In-  und 
Auslande  gleich  hoch  geachteten  Meisters   des  Eisenbahnbaues  am 
19.  Oktober  in  Stuttgart  ihren  Abschluß  gefunden.    In  33jähriger 
Tätigkeit  in  leitender  Stellung  bei  der  Regie  generale  de  chemins  de 
fer  et  de  travaux  publics  in  Paris  hat  er  in  fast  allen  Erdteilen, 
namentlich  in  den  Balkanländern,  in  Kleinasien,  Syrien,  dann  in  China 
unter  den  schwierigsten  Verhältnissen  Eisenbahnen  in  einer  Aus- 
dehnung von  über  3000  km  gebaut  und  für  Tausende  von  Kilometern 
anderer  Bahnen  die  Vorarbeiten  durchgeführt,  Arbeiten,  in  deren 
Umfang  allein  schon  die  außerordentliche  Arbeitskraft  und  das  große 
technische  Können  dieses  bedeutenden  Mannes  hervortritt.  Obwohl 
im  Dienst  einer  französischen  Gesellschaft,  hat  er  allenthalben  seiner 
deutschen  Tüchtigkeit  größte  Anerkennung  errungen.    Die  persön- 
lichen Vorzüge,  die  ihn  neben  seinen  überragenden  technischen  und 
organisatorischen  Fähigkeiten  auszeichneten,  sicherten  ihm  überall 
unter  den  führenden  Persönlichkeiten  Gönner  und  Freunde.  Durch- 
drungen von  dem  Bewußtsein  der  Gemeinsamkeit  der  fortschreitenden 
Entwicklung  aller  Völker,  war  er  stets  und  mit  Erfolg  bestrebt,  im 
Sinne  einer  inneren  Annäherung  der  wetteifernden  Länder  zu  wirken, 
bis  der  Weltkrieg  dieser  Art  seines  Strebens  ein  Ende  bereitete. 

Am  1.  August  1853  in  Rottenburg  a.  N.  geboren,  begann  Kapp 
seine  Laufbahn  nach  vollendetem  Studium  auf  der  Technischen  Hoch- 
schule Stuttgart^  im  Jahre  1874  bei  der  württembergischen  Staats- 
bahn. Später  war  er  bis  1880  bei  den  Hafenbauten  in  Wilhelmshaven 
tätig.  Die  zweite  Staatsprüfung  hatte  er  1877  in  Stuttgart  mit  Aus- 
zeichnung bestanden.  Im  Anschluß  an  Studienreisen,  die  ihn  nach 
Holland,  Belgien  und  Frankreich  führten,  trat  er  1881  in  Paris  zu 
der  obengenannten  Unternehmung  über,  die  bald  seine  Führerbegabung 
erkannte  und  bei  ihren  weitreichenden  Eisenbahnbauplänen  voll  aus- 

*)  In  Kommissionsverlag  erschienen  bei  H.  Tiedemann,  vormals 
Reitz  u.  Köhler  in  Frankfurt  a.  M. 


Bauverwaltung.  17.  November  1920. 


zuwerten  vermochte.  Der  erste  Auftrag  der  Gesellschaft  führte  ihn 
nach  Serbien,  wo  er  sechs  Jahre  als  Oberingenieur  arbeitete.  1888  baute 
er  als  Chef-Ingenieur  den  Kanal  von  Korinth.  Im  nächsten  Jahrzehnt 
leitete  er,  zum  Baudirektor  der  Gesellschaft  aufgestiegen,  in  der 
asiatischen  und  europäischen  Türkei  den  Bau  der  Eisenbahnen 
Ismid  -Angora, Saloniki  -  Monastirund—  Dedeagatsch und  Alaschehir — 
Aliun— Karahissar  mit  einer  Länge  von  zusammen  1469  km.  1899/1900 
nahm  er  als  technisches  Mitglied  und  Vertreter  der  französischen 
Gruppe  an  der  von  der  Deutschen  Bank  ausgesandten  Studien- 
kommission zur  Feststellung  der  Linienführung  der  Bagdadbahn  teil, 
mit  deren  Baugeschichte  späterhin  die  Namen  Mackensen  und  Riese 
aufs  engste  verknüpft  waren.  In  den  Jahren  1901  bis  1914  war  er 
sodann  oberster  Leiter  und  Generalinspektor  der  von  der  Regie 
generale  übernommenen  Eisenbahnbauten  in  Syrien  und  Anatolien, 
Rajak— Horns— Aleppo,  Horns — Tripolis,  Sorna— Panderma,  und  in 
China  der  Linie  Laokai— Jünanfu.  Daneben  wurden  die  Vorarbeiten 
für  eine  stattliche  Zahl  weiterer  bedeutender  Bahnbauten  in  diesen 
Ländern  bewältigt.  Im  Auftrag  des  türkischen  Sultans  machte  er 
1905  und  190G  Studien  für  die  Hedschasbahn,  später  für  die  Bahn- 
linien am  Schwarzen  Meer  zu  Zwecken  der  Kohlenbeförderung.  Der 
Ausbruch  des  Krieges  überraschte  Kapp  in  Anatolien  und  zwang  ihn 
zu  dauernder  Rückkehr  in  die  schwäbische  Heimat.  Hier  befiel  den 
Unermüdlichen,  desseu  starke  Natur  und  Willenskraft  bisher  allen 
Anforderungen  seiner  aufreibenden  Arbeit  mühelos  standgehalten 
hatte,  bald  ein  schweres  Leiden,  das  ihn  durch  eine  Beinamputation 
seiner  Bewegungsfreiheit  beraubte  und  ihn  nunmehr  im  Alter  von 
67  Jahren  dahinraffte. 

Den  Leistungen  Kapps  als  Schrittmacher  des  Eisenbahnverkehrs 
mit  dem  Orient  wurde  auch  die  äußere  Anerkennung  durch  hohe 
Ordehsauszeichnungen  und  andere  Ehren  in  reicher  Fülle  zuteil. 
1905  wurde  ihm  der  erbliche  württembergische  Adel  verliehen.  Die 
Technische  Hochschule  Stuttgart  zeichnete  ihn  1914  für  seine  großen 
Verdienste  um  die  Anerkennung  deutscher  Arbeit  im  Ausland  mit  der 
Würde  eines  Ehrendoktor-Ingenieurs  aus. 


Bücherschan. 

Santz- Multiplikator.  D.  R.-G.-M.  Kleinste,  das  gesamte  Zahlen- 
reich umfassende  Rechentafel  zum  unmittelbaren  Ablesen  des  Ergeb- 
nisses aller  Längen-,  Flächen-,  Inhalts-,  Gewichts-  und  Preisberech- 
nungen, wie  überhaupt  der  Multiplikation  und  Division  beliebig  vieler 
Zahlen.  Von  Adolf  Santz,  Oberingenieur  in  Berlin.  Berlin  1920. 
Julius  Springer.    X  u.  202  S.  in  8°.    Geb.  30  Jl. 

Soviel  bekannt,  schreiten  die  Eingangszahlen  aller  bisher  erschie- 
nenen Produktentafeln  in  gleichen  Stufen  und  fast  immer  nach  Ein- 
heiten der  natürlichen  Zahlenreihe  fort.  Im  vorliegenden  eigenartigen 
Buch  ist  dieser  allgemeine  Brauch  verlassen.  Es  enthält  die  Produkte 
der  Zahlen  0,01;  0,02  .  .  .  0,09;  0,1;  0,2  ..  .  0,9;*  1;  1,1  ..  .  1,9;  2; 
2,1  usw.  bis  9,9;  10  als  Zeileneingänge  mit  402  vierstelligen  Zahlen 
am  Kopf,  die  von  1000;  1006;  1012;  1018  usw.  bis  9760;  9820;  9880; 
9940;  10000  in  Stufen  fortschreiten,  die  von  6  bis  zu  60  wachsen.*) 
Die  Produkte  sind  nur  mit  fünf  Stellen  angegeben,  also  zum  Teil 
gekürzt.  Auf  die  Möglichkeit,  die  Rechnung  für  größere  Zahlen  genau 
durchzuführen,  wie  es  z.  B.  bei  Geld  nötig  sein  kann,  ist  damit  ver- 
zichtet. Es  ist  die  ausgesprochene  Absicht  des  Verfassers  gewesen, 
mit  dem  Buch  eine  für  gewerbliche  Zwecke  ausreichende  Tafel  zu 
schaffen  und  die  gegenüber  den  allgemeineren  Tafelwerken  engere 
Begrenzung  des  Zieles  für  die  Erreichung  größerer  Bequemlichkeit 
und  zur  Ausdehnung  der  Eingangszahlenreihe  nutzbar  zu  machen. 
Ist  der  eine  Faktor  eine  vierstellige  Zahl,  die  sich  am  Kopf  nicht 
vorfindet,  so  soll  man  das  Produkt  unter  der  nächstliegenden  Zahl 
aufsuchen  und  sich  damit  begnügen,  „daß  der  so  begangene  Fehler 
immer  nur  kleiner  als  0,6  vH  sein  kann".  (Es  sind  sogar  nur  höchstens 
0,3  vH.)  Daß  die  Tafel  das  ganze  Zahlenreich  umfasse,  wie  der  Titel 
angibt,  ist  hiernach  doch  wohl  etwas  zuviel  gesagt.  Anderseits  ist 
ungewöhnlich  viel  Mühe  und  Zahlensatz  auf  die  Angabe  der  Komma- 
stellung verwendet.  So  wird  z.  B.  die  Stellung  nicht  nur  für  den 
Faktor  2555,  sondern  auch  für  0,2555;  2,555;  25,55;  255,5  durch  senk- 
rechte Linien  besonders  hervorgehoben,  was  eine  weite  Auseinander- 
ziehung der  einzelnen  Ziffern  des  Produktes  zur  Folge  hat.  Daher 
finden  sich  auf  jeder  Tafelseite  nur  die  zu  zwei  Kopfzahlen  gehörigen 
Werte,  während  andere  Tafeln  von  annähernd  gleicher  Seitengröße 
die  Produkte  für  fünf  Kopfzahlen  auf  einer  Seite  unterbringen.  Es 
fragt  sich,  ob  die  sperrige  Kommahervorhebung  nicht  mit  dem  großen 
Raumaufwand  zu  teuer  bezahlt  ist.  Natürlich  hätte  eine  Einschränkung 
der  Seitenzahl  auf  die  Hälfte  oder  noch  weniger,  wie  sie  ohne  die 
Kommalinien  möglich  gewesen  wäre,  auch  den  Gebrauch  der  Tafel 
erleichtert.  —  Die  Ausstattung  des  Buches  ist  gut.  Z. 

*)  Im  Vorwort  ist  die  Anzahl  der  Kopfeingangszahlen  zu  2015 
angegeben,  wobei  die  nur  durch  eine  Kommaverschiebung  unter- 
schiedenen Zahlen  eingerechnet  sind. 


Verlas  ron  Wilhelm  E  mit*  Sohn,  Berlin.  —  Förden  nichtamtlichen  TeU  rerantwortUch :  Fr.  Schul  tze.  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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INHALT:  Amtllohes:  Dienst- Nachriohten.  —  Nlohtamtllohes:  Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinen  Verwaltung.  II.  (Fortsetzung.)  —  Über 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Silbermann  vom 
Hochbauamt  I  in  Berlin  (Bereich  der  Regierung  in  Potsdam)  nach 
Marggrabowa  als  Vorstand  des  Hochbauamts,  Heyne  von  Halle  a.  d.  S. 
an  die  Regierung  in  Merseburg,  Lambert  vom  Hochbauamt  I  in 
Berlin  (Bereich  der  Regierung  in  Potsdam)  an  die  Regierung  in 
Magdeburg  und  JacbSay  von  der  Regierung  in  Magdeburg  an  das 
Hochbauamt  I  in  Berlin  (Bereich  der  Regierung  in  Potsdam). 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Wink ler  vom 
Kanalbauamt  in  Peine  zur  Abteilung  für  Vorarbeiten  nach  Hannover 
und  Martin  von  der  Regierung  in  Stade  als  Vorstand  des  Kanal- 
bauamts nach  Dorsten. 

Der  Regierungsbaumeister  Scheelhaase  ist  der  Regierung  in 
Aurich  überwiesen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Karl  August  Kehr  (Hochbaufach);  —  Ernst  Tode  (Wasser-  und 
Straßenbaufach);  —  Fritz  Reinert,  Friedrich  Wille,  Bruno  Zimmer- 
mann und  Hans  Hamburger  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Volk  mann  in  Halle  a.  d.  S.  ist  die 
nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt  worden. 

Bei  den  Regierungen  in  Stettin  und  Schleswig  ist  je  eine  Regie- 
rungs- und  Bauratstelle  des  Hochbaufaches  (Hilfsarbeiterstelle)  zu 
besetzen. 

Die  Vorstandstelle  des  Hochbauamts  in  Sangerhausen  wird  am 
1.  Februar  1921  zur  Wiederbesetzung  frei. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen.  Der  Reichspräsident  hat  den 
Regierungs-  und  Baurat  Wilhelm  Bergmann  in  Köln  zum  Ober- 
regierungsbaurat  ernannt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Schmelzer  in  Berlin  ist  mit  der 
Wahrnehmung  der  Geschäfte  eines  Mitgliedes  der  Eisenbahndirektion 
Berlin  beauftragt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Christ,  bisher  in 
Köln,  nach  Siegen  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisen- 
bahn-Hauptwerkstätte  daselbst  und  Rintelen,  bisher  in  Stendal,  als 
Mitglied  (auftrw.)  der  Eisenbahndirektion  nach  Köln;  —  der  Regie- 
rungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Daus,  bisher  in  Mainz,  als 
Vorstand  der  Eisenbahnbauabteilung  nach  Gütersloh;  —  die  Regie- 
rungsbaumeister des  Maschinenbaufaches  Opificius;  bisher  in  Siegen, 
als  Vorstand  des  Eisenbahn  -  Maschinenamts  nach  Glogau,  Lamertz, 
bisher  in  Heidelberg,  nach  Köln  als  Vorstand  (auftrw.)  eines  Werk- 
stättenamts bei  der  Eisenbahn  -  Haupt  werkstätte  Köln-Nippes  und 
Dette,  bisher  in  Dortmund,  nach  Saarbrücken  zur  Eisenbahn-Haupt- 
werkstätte Saarbrücken-Burbach. 

Einberufen  zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  sind:  der 
Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Johannes 


Augustin  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Essen  und  der  Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufacbes  Kurt  Schulz  bei  der  Eisenbahn- 
direktion in  Berlin. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Friedrich  Steinhagen  aus 
Schwerin  i.  Mecklenburg  und  Kurt  Brzozowski  aus  Berlin. 

Der  Regierungsbaumeister  Rudolf  Geisler,  Vorstand  des  Ma- 
schinenamts Krefeld,  ist  gestorben. 

Bayern. 

Vom  1.  Dezember  d.  J.  ab  wird  in  gleicher  Diensteseigenschaft  der 
Bauamtmann  Hans  Dreyer  beim  Straßen-  und  Flußbauamt  Aschaffen- 
burg als  Regierungsbaurat  an  das  Ministerium  des  Innern  berufen. 

In  gleicher  Diensteseigenschaft  sind  berufen  worden:  der  Bau- 
amtmann August  Schuller  beim  Straßen-  und  Flußbauamt  Kempten 
als  Regierungsbaurat  an  das  Ministerium  des  Innern,  der  Bauamt- 
mann Karl  Martin  beim  Straßen-  und  Flußbauamt  Nürnberg  an  die 
Sektion  für  Wildbachverbauungen  in  Rosenheim  und  der  Bauamtmann 
Heinrich  Seidl  bei  der  Sektion  für  Wildbachverbauungen  in  Rosen- 
heim als  Regierungsbaurat  an  die  Landesstelle  für  Gewässerkunde  in 
München. 

Der  Eisenbahnassessor  bei  der  Eisenbahndirektion  München 
Dr.  Rudolf  Pfister  und  der  Eisenbahnassessor  bei  der  Eisenbahn- 
direktion Würzburg  Karl  Badberger  sind  zu  Bauamtmännern  beim 
Landbauamt  München  in  etatmäßiger  Eigenschaft  ernannt  worden. 

Der  mit  dem  Titel  und  Rang  eines  außerordentlichen  Professors 
ausgestattete  Privatdozent  für  Nationalökonomie  an  der  Technischen 
Hochschule  München  und  derzeitige  Direktor  der  Lebensversiche- 
rungsgesellschaft „Deutscher  Anker"  Dr.  Hanns  Dorn  ist  zum  ordent- 
lichen Professor  für  Wirtschaftswissenschaften  in  der  Allgemeinen 
Abteilung  der  Technischen  Hochschule  München  in  etatmäßiger  Eigen- 
schaft ernannt,  dem  Honorarprofessor  an  der  Universität  München 
Dr.  Fritz  van  C alker  ist  für  die  Dauer  seiner  Wirksamkeit  an  der 
Technischen  Hochschule  München  der  Titel  und  Rang  eines  ordent- 
lichen Professors  der  Technischen  Hochschule  verliehen  worden. 

Sachsen. 

Der  Oberregierungsbaurat  der  Straßenbaudirektion  im  Finanzmini- 
sterium Hermann  Franze  und  der  Regierungsbaurat  Georg  Albrecht 
in  Chemnitz  sind  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  die  Stelle  eines 
Baurats  bei  dem  Bezirksbauamt  Stuttgart  dem  Bauamtmann  tit.  Bau- 
inspektor Kiefner  bei  dem  bautechnischen  Bureau  der  Bau-  und 
Bergdirektion  übertragen  worden. 

Baden. 

Der  Oberbaurat  Wilhelm  Lübbe rg er,  früher  Vorstand  der  Kultur- 
inspektion Freiburg  im  Breisgau,  ist  gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Bergius. 


Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  U. 

Arbeiterwohnungen  im  westfälischen  Kohlengebiet. 
Vom  Regierungs-  und  Baurat  van  de  Sandt  in  Recklinghausen. 
(Fortsetzung  aus  Nr.  92). 


Im  Jahre  1902  faßte  der  preußische  Bergfiskus,  der  bis  dahin  nur 
Grubenanlagen  im  Saargebiet,  in  Schlesien  und  am  Oberharz  besaß, 
durch  Übernahme  mehrerer  Grubenfelder  und  der  im  Ausbau  befind- 
lichen Gladbeckschächte  I  bis  IV  auch  in  dem  westfälischen  Kohlen- 
gebiet festen  Fuß.  Die  Schachtanlagen  I/II  erhielten  später  die  Bezeich- 
nung Möllerschächte  und  die  Anlage  III/IV  die  Bezeichnung  Rheinbaben- 


schächte.  Zu  diesen  Werken  gehörten  bei  der  Übernahme  280  Arbeiter- 
und 25  Beamtenwohnungen.  Im  Laufe  der  Jahre  wurden  der  Reihe 
nach  die  Schächte  Bergmannsglück  bei  Buer,  Waltrop  bei  Waltrop, 
Westerholt  bei  Buer  sowie  Scholven  und  Zweckel  bei  Gladbeck  ab- 
geteuft. Tausenden  von  Arbeitern  und  Beamten  wurden  hierdurch 
Quellen  lohnender  Beschäftigung  erschlossen.    Ebenso  bot  sich  den 
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Bautirmen  ein  ausgedehntes  Feld  reicher  Betätigung.  Da  wo  vordem 
fruchtbare  Ackerfelder  und  blühende  Wiesen  sich  ausdehnten,  ent- 
standen die  neuen  Schachtanlagen.  Zu  der  Zeit  waren  die  umliegenden 
Orte  nur  von  einigen  hundert  Bergleuten  bewohnt,  die.  zum  großen 
Teil  Hausbesitzer  waren  und  in  nahen  Privatzechen  arbeiteten.  Da 
in  kilometerweiter  Entfernung  von  den  neuen  Schachtanlagen  noch 
keine  größeren  Ortschaften,  sondern  nur  Gutshöfe  und  Bauerschaften 
vorhanden  waren,  die  den  Zustrom  von  Arbeitern  unmöglich  unter* 
bringen  konnten,  und  auch  der  Bedarf  an  Wohnungen  trotz  Einsetzen 
erhöhter  Bautätigkeit  der  Unternehmer  bei  weitem  nicht  gedeckt 
wurde,  mußte  der  Staat  für  die  Unterkunft  der  Arbeiter  selbst 
sorgen.  Bedeutende  Geldmitte1!  wurden  bereitgestellt  und  der  Bau 
staatseigener  Wohnungen  in  Angriff  genommen.  So  entstanden  die 
meist  in  unmittelbarer  Nähe  der  Schachtanlagen  liegenden  weit  aus- 


gedehnten Beamten-  und  Arbeitersiedlungen.  Die  umfangreichen 
Arbeiten  zur  Aufstellung  der  Bebauungspläne  und  der  Bauentwürfe 
wurden  von  dem  Baubureau  der  preußischen  Bergwerkdirektion  in 
Mecklinghausen  ausgeführt,  von  dem  auch  die  Entwürfe  für  den  bau- 
technischen  Teil  der  Betriebsanlagen  hergestellt  wurden.  Leiter  dieser 
.Bauabteilung  war  bis  1911  der  im  Jahre  1915  verstorbene  Königl. 
Baurat  Beck,  später  Geheimer  Oberbaurat  und  Vortragender  Rat  im 
Handelsministerium,  und  vom  Jahre  1911  ab  der  Verfasser.  Für  die 
Ausführung  sind  bei  jeder  Schachtanlage  besondere  Baubureaus  ein- 
gerichtet, die  ebenfalls  dem  vorgenannten  Baubeamten  unterstehen. 
Zu  seiner  Entlastung  wurde  die  Bearbeitung  und  Ausführung  eines 
Teiles  der  Siedlungen  bei  den  Schachtanlagen  Bergmannsglück  und 
Scholven  dem  auf  Privatdienstvertrag  angestellten  Architekten  Wal  1 
übertragen. 


100 


200™ 


Abb.  2.   Aus  der  Siedlung  Bergmannsglück  bei  Buer. 


1  Kleinkinderschuleii 

2  Kaufhaus 

3  Gastwirtschaft 

4  Post-  und  Meldeamt 

5  Evangel.  Kirche 

6  KathoL  Kirche 

7  Kathol.  Schule. 

Abb.  1. 
Lageplan  der  Siedlung 
Hassel. 


Einige  Straßenbilder  aus 
diesen  Siedlungsteilen  sind 
in  den  Abb.  3  u.  4  dargestellt. 
Welchen  Umfang  die  Sied- 
lungen erreicht  haben,  geht 
daraus  hervor,  daß  bis  zum 
April  1920  bei  allen  Schacht- 
anlagen zusammen  7437  Woh- 
nungen fertiggestellt  und  von 
etwa  40  000  Personen  be- 
zogen waren.  Eine  Über- 
sicht über  die  Verteilung 
der  Wohnungen  auf  die 
einzelnen  Siedlungen  sowie 
Größenverhältnisse ,  Bau- 
kosten, Mietpreise  usw.  gibt 
die  auf  Seite  586  abgedruckte 
Z  usammenstellung. 

Größere  Abweichungen, 
die  sich  in  dem  Verhältnis 
zwischen  der  Fläche  für 
Straßen ,  Plätze  und  öffent- 
liche Gebäude  sowie  der  ge- 
samten Siedlungsfläche  zei- 
gen, sind  dadurch  entstanden, 
daß  bei  den  Siedlungen 
verschiedene  große  Baum- 
bestände erhalten  geblieben 
sind.  Auch  die  Nebenkosten 
stellen  sich  verschieden  hoch. 
Dies  ist  dadurch  zu  erklären, 
daß  bei  einigen  Siedlungen  un- 
günstige Vorflut-  und  Unter- 
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grundverhältnisse,  angetroffen  wurden  und  außerdem,  z.  B.  bei  der 
Siedlung  Bertlich,  Anschlußgleise  fehlten  und  besondere  Fördermöglich- 
keiten geschaffen  werden  mußten.  Hier  wurde  die  Baustoffanfuhr  von 
dem  2  km  weit  entfernten  Zechenbahnhof  durch  eine  Feldbahn  von 
80  cm  Spurweite  mit  Lokomotivbetrieb  bewältigt.  Die  Wohnungs- 
verhältnisse bei  der  Schachtanlage  in  Ibbenbüren  sind  so,  daß  von 
einer  eigentlichen  Siedlung  nicht  gesprochen  werden  kann.  Die  Berg- 
arbeiter sind  hier  ortsansässige  Leute  aus  Ibbenbüren  und  Umgegend. 
Sie  wohnen  teils  in  eigenen  Häusern,  teils  in  Mietwohnungen  und 
teils  in  den  sogenannten  Hauerhäusern  der  Bauern.  Zu  denjenigen, 
welche  ein  eigenes  Haus  besitzen,  gehören  auch  die  Prämienhaus- 
besitzer, über  die  später  berichtet  werden  soll. 

Bei  der  Wahl  der  Grundstücke  und  Aufstellung  der  Lagepläne 
waren  die  folgenden  Gesichtspunkte  maßgebend.  Zunächst  galt  es 
daraufninzuwirken,  für  die  Bergarbeiter  möglichst  kurze  Verbindungen 
zwischen  Wohnung  und  Schachtanlage  herzustellen.  Aus  diesem 
Grunde  sind  für  die  Siedlungen  Grundstücke  in  unmittelbarer  Nähe 
der  Schachtanlagen  gewählt  worden.  Bei  ihrer  Aufteilung  wurde 
dahin  gestrebt,  daß  die  Hauptstraßen  ohne  weiteres  den  Verkehr  nach 
den  Anlagen  hinleiten    Diese  Straßen  erhielten  eine  ihrer  Bedeutung 


Abb.  3.    Siedlungsstraße  in  Hassel. 


Abb.  5. 
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Abb.  6.  Verkehrsstraßen. 


Abb.  4.   Siedlungsstraße  in  Hassel 
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Abb.  7  Hauptverkehrsstraßen. 


Abb.  8. 
Siedlung  Waltrop. 
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entsprechende  Breite,  wo- 
gegen  die  Nebenstraßen 
weniger    breit  angelegt 
wurden.      Die  Straßen- 
breite  schwankt  zwischen 
5  und  16  m,  wovon  5  bis 
8  m  auf  die  Fahrbahn  und 
2  bis  4,25  m  auf  die  beider- 
seitigen   Gehwege    entfallen.  Auch 
Straßen  ohne  Gehwege  wurden  ver- 
suchsweise in  einigen  Siedlungen  an- 
gelegt. Die  Querschnitte  einiger  Straßen 
sind  aus  Abb.  5,  6  u.  7  zu  ersehen.  Die 
Straßenfahrbahnen  sind  mit  einer  12 
bis  20  cm  starken  Packlage  befestigt 
und  mit  einer  etwa  6  bis  10  cm  starken 
Basaltkleinschlagdecke  abgedeckt.  An 
beiden  Seiten  sind  zur  Abführung  der 
Tage wasser  0,60   bis  0,75  m  breite 
gepflasterte    Rinnen    angelegt.  Die 
Gehwege    wurden    mit  Basaltlava- 
Randsteinen    versehen    und  haben 
durchweg  eine  15  cm  starke  Kohlen- 
aschedecke  mit  2  cm   starker  Kies- 
auffüllung erhalten.    An  Kosten  für 
den  Ausbau  der  Straßen  und  Plätze 
einschl.   Kanalisation   und  Einfriedi- 
gung   entfallen    bei    ejner  Siedlung 
durchschnittlich   600  Mark   auf  eine 
Wohnung.  Beispiele  einiger  Siedlungs- 
grundrisse, welche  nur  einen  Teil  der 
umfangreichen  Anlagen  umfassen,  sind 
in  Abb.  1,  2, 8  u.  9  dargestellt.  Bei  Fest- 
legung der  Straßenzüge  wurde  neben 
der  wirtschaftlichen  Erschließung  des 
Baulandes  Wert  auf  gute  Linienfüh- 
rungen gelegt,  die  geeignet  sind,  die 

Schaffung  schöner  Straßenbilder  sicherzustellen  (Abb.  11).  Für  die 
Einfriedigungen  an  den  Sjraßen  sind  entweder  gehobelte  und  ge- 
strichene Lattenzäune  oder  sogenannte  Spriegelzäune  verwendet  worden, 
die  besonders  an  Straßenkreuzungen  durch  gemauerte  Teile  wirksam 
unterbrochen  wurden.  Angenehme  Abwechslung  bieten  die  in  den 
Siedlungen  zerstreut  angelegten,  mit  den  Einfriedigungen  verbundenen 
Brunnenanlagen  (Abb.  16).  Die  Haus-  und  Tagewasser  werden  unter- 
irdisch durch  Rohrleitungen  abgeführt.  Die  künstliche  Beleuchtung 
geschieht  durch  elektrisches  Licht.  Fast  alle  Straßen  sind  beider- 
seits mit  Bäumen  bepflanzt.  Vorhandene  Waldbestände  und  einzelne 
Baumgruppen  sind  nach  Möglichkeit  belassen,  um  den  Arbeiter- 
familien in  unmittelbarer  Nähe  ihrer  Wohnungen  natürliche  Erholungs- 
stätten zu  bieten;  durch  das  Grün  der  Bäume  wird  wohltuende  Ab- 


300"! 


Siedlung  Rheinbaben 
bei  Gladbeck. 


wechslung  in  das  Siedlungsbild  hineingebracht.  Welche  reizvollen 
Bilder  durch  diese  Maßnahmen  geschaffen  worden  sind,  zeigt  die 
Abb.  10.  Mit  jeder  Wohnung  verbunden  ist  Gartenland  von  im 
Mittel  200  bis  300  qm  Fläche. 

Bei  Aufstellung  der  Bauentwürfe  ist  besonders  Wert  auf  zweck- 
mäßige Grundrißanordnung  gelegt  und  es  war  hierbei  oberster  Grund- 
satz, der  Wohnweise  der  Bergarbeiter  nach  jeder  Richtung  hin  Rechnung 
zu  tragen.  Die  Wohnungen  bestehen  der  Mehrzahl  nach  aus  Küche 
und  drei  Stuben.  Eine  der  Grundrißarten,  die  in  den  ersten  Jahren 
der  Entwicklung  bei  der  preußischen  Berginspektion  2  in  Gladbeck 
ausgeführt  worden  sind,  zeigt  Abb.  12.  Die  einzelnen  Wohnungen 
enthalten  im  Kellergeschoß  zwei  Kellerräume,  im  Erdgeschoß  eine 
Wohnküche  und  eine  Stube,  im  Obergeschoß  zwei  Schlaf kammern 
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Abb.  10.   Straßenbild  in  Zweckel. 

und  darüber  den  Trockenboden.  Die  Kleinviebställe  wurden  von 
den  Wohngebäuden  getrennt  und  hinter  ihnen  freistehend  errichtet. 
Die  äußeren  Ansichtsflächen  sind  in  Anklang  an  die  vorhandenen 
Gebäude  mit  Ziegelsteinen  verblendet  und  zum  Teil  geputzt.  Die 


reinen  Baukosten  betrugen  15  000  Mark  oder  für 
jede  Wohnung  etwa  3750  Mark.  Ein  weiteres 
Beispiel  ist  in  Abb.  13  u.  17  dargestellt,  das 
ebenfalls  von  der  preußischen  Berginspektion  2  in 
Gladbeck  ausgeführt  worden  ist.  Hierbei  sind  je 
zwei  Wohnungen  übereinander  gelegt.  Jede  Woh- 
nung enthält  außer  zwei  Kellerräumen  Küche  und 
drei  Stuben.  Nur  der  Trockenboden  ist  gemein- 
schaftlich. Um  die  Familien  im  übrigen  möglichst 
scharf  zu  trennen,  ist  für  jede  Wohnung  ein  be- 
sonderer Hauseingang  vorgesehen.  Die  reinen  Bau- 
kosten betrugen  14500  Mark  oder  für  jede  Wohnung 
etwa  3650  Mark.  Abb.  14  zeigt  ein  Haus  mit  vier 
getrennten  Wohnungen  von  je  zwei  Wohnräumen, 
einem  Kellerraum  sowie  gemeinschaftlichem  Trok- 
kenboden  für  je  zwei  Familien.  Das  Haus  wurde 
ebenfalls  nur  bei  der  preußischen  Berginspektion  2 
ausgeführt  und  entspricht  in  der  äußeren  Durch- 
bildung den  vorigen  Beispielen.  Die  reinen  Bau- 
kosten betragen  für  jede  Wohnung  2425  Mark. 
Wie  bereits  oben  bemerkt,  ist  bei  den  einzelnen 
Häusern  ein  freistehendes  Stallgebäude  errichtet, 
so  daß  jeder  Familie  Gelegenheit  geboten  ist, 
Kleinvieh  zu  halten.  Die  ( Baukosten  betragen 
für  vier  Stallungen  2700  Mark.  In  Abb.  15  ist 
ein  solches  für  vier  Familien  dargestellt,  in  dem  — 
außer  einer  gemeinschaftlichen  Waschküche  — 
für  jede  Familie  ein  Abort  untergebracht  ist, 
dessen  weite  Entfernung  von  der  Wohnung 
nicht  als  gute  Lösung  angesprochen  werden  kann; 
sie  wird  wohl  übernommen  worden  sein,  weil  es 
sich  bei  diesen  Häusern  in  der  Hauptsache  um  den  Ausbau  vor- 
handener Siedlungen  handelte.  (Fortsetzung  folgt). 


Abb,  12.  Vierfamilienwohnhaus  von  1906 
Erd-  und  Obergeschoß. 
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Abb.  13.  Vierfamilienwohnhaus. 
Erd-  und  Obergeschoß. 


Abb.  1 1.   Straßenbild  aus  Westerholt. 


Abb.  14.  Vierfamilien- 
wohnhaus von  1906. 
Erd-  und  Obergeschoß. 


Abb.  15.  Stallgebäude 
zum  Vierfamilienhaus. 


Abb.  16.    Grundstück  mit  Straßenbrunnen  in  Zweckel. 


Abb.  17.   Ansicht  zu  Abb.  13. 
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Über  außergewöhnlich  hohe  Wasserstände 
auf  dem  Rotterdamer  Wasserwege. 

Der  duroh  Königlichen  Beschluß  vom  20.  März  1916  mit  dem 
Auftrag  eingesetzte  Staatsausschuß,  die  Ursachen  der  außergewöhnlich 
hohen  Wasserstände  während  der  Sturmflut  vom  13.  bis  14.  Januar  1916 
(1916  d.  Bl.,  S.  330  u.  419;  1918,  S.  406;  1919,  S.  525)  auf  den 
unteren  Stromstrecken  in  Südholland  und  im  besonderen  auf  dem 
Rotterdamer  Wasserwege  zu  ermitteln,  hat  in  Rücksicht  auf  die 
Bedeutung  dieser  Erscheinung  nach  Erstattung  eines  vorläufigen 
Berichtes  vom  3.  Mai  1918  nunmehr  seine  Arbeiten  beendet  und  auf 
Grund  der  Beobachtungen  und  Untersuchungen  sowie  der  darauf  ge- 
gründeten Berechnungen  durch  Unterausschüsse  seinen  endgültigen 
Bericht  vom  30.  April  1920  der  Königin  überreicht.  Unmittelbare  Ver- 
anlassung zur  Einsetzung  des  Staatsausschusses  gaben  die  Beob- 
achtungen, daß  während  der  genannten  Sturmflut  die  See  am  Hoek 
van  Holland  nur  3  cm  höher  als  während  der  Sturmflut  am  12.  März  1906 
und  28  cm  niedriger  als  der  höchste  bekannte  Stand  während  der 
Sturmflut  am  22.  Dezember  1894  war,  dagegen  binnen wärts  auf  ver- 
schiedenen Stellen  der  Wasserweg  einen  höheren  Stand  als  je  zuvor 
erreicht  hat.  Bei  dieser  Sachlage  erschien  die  Befürchtung  nicht  aus- 
geschlossen, daß  infolge  der  nach  dem  Gesetz  vom  2.  Januar  1917  in  An- 
griff genommenen  Verbesserungen  des  Wasserweges  durch  Vertiefung 
des  Fahrwassers  von  10  m  auf  zuerst  11,5  m  und  in  Zukunft  auf  12,5  m 
unter  HW,  also  um  25  vH  bei  einer  Vergrößerung  des  Querschnitts 
um  2  vH  bezw.  9  vH  noch  höhere  Sturmflutstände  auftreten  könnten. 
Dem  Ausschuß  waren  die  folgenden  Fragen  gestellt: 

1.  Liegt  begründete  Veranlassung  zu  der  Annahme  vor,  daß 
zwischen  den  höheren  Wasserständen  während  der  Sturmflut  vom 
13.  bis  14.  Januar  1916  und  den  bis  dahin  zur  Verbesserung  des 
Wasserweges  ausgeführten  Werken  ein  Zusammenhang  besteht? 

2.  Können  auf  Grund  der  gemachten  Beobachtungen  noch  höhere 
Wasserstände  erwartet  werden  und  bejahendenfalls  bis  zu  welcher 
Höhe  sowohl  bei  dem  gegenwärtigen  Zustand  wie  nach  Ausführung 
einer  Fahrtiefe  von  12,5  m  unter  HW? 

3.  Ist  es  möglich,  falls  der  angenommene  Zusammenhang  besteht, 
eine  fernere  Erhöhung  von  Wasserständen  auf  der  oberen  Strecke  des 
Wasserweges  zu  verhindern  und  bejahendenfalls  mit  welchen  Maß- 
nahmen? 

Der  Bericht  verweist  bezüglich  des  Verlaufes  der  Sturmflut  auf 
den  von  dem  Wasserbaudepartement  ausgegebenen  „Bericht  über  die 
Sturmflut  vom  13.  bis  14.  Januar  1916",  in  dem  bereits  im  allgemeinen 
die  Ursachen  der  hohen  Seestände  angegeben  werden.  Auf  dem 
Wasserwege  werden  nach  diesem  Bericht  die  Sturmflutstände  außer 
durch  den  Seestand  durch  örtliche  Sturmeinflüsse,  d.  i.  durch  Auf- 
wehung und  Nebenflüsse  beherrscht ,  wobei  in  erster  Linie  der  Einfluß 
der  offenen  Verbindung  (vgl.  den  Lageplan)  zwischen  dem  Wasserweg 
und  der  mehr  und  mehr  als  Flutbecken  dienenden  alten  Maas,  d.  i. 
der  Nordgeul  zwischen  den  Inseln  Rozenburg  und  Ysselmonde,  in 
Betracht  zu  ziehen  sei,  durch  die  die  Sturmflutstände  auf  dem  Wasser- 
weg im  allgemeinen  erniedrigt  würden.  Wenn  somit  die  sehr  hohen 
Wasserstände  vom  13.  bis  14.  Januar  1916  nicht  toerkbar  unter  dem 
Einfluß  der  offenen  Verbindung  gestanden  haben,  so  konnte  die  Ur- 
sache dafür  in  den  Veränderungen  der  Form  und  Tiefe  des  Wasser- 
weges gesucht  werden. 

Eine  theoretische  Behandlung  der  Wasserbewegung  auf  den  unteren 
Stromstrecken  zur  Beantwortung  der  Frage  1  ist  äußerst  schwierig 
und  eine  theoretische  Größenbestimmung  des  Einflusses  der  Ver- 
änderungen des  Strombettes  während  des  Hochwassers  und  einige 
Zeit  vorher  so  gut  wie  ausgeschlossen.  Es  hat  deshalb  auch  der  Aus- 
schuß, durch  theoretische  Erwägungen  unterstützt,  aus  den  Ergebnissen 
der  Beobachtungen  abzuleiten  getrachtet,  wie  die  Hochwasserstände 
aus  den  Größen,  von  denen  sie  abhängig  sind,  bestimmt  werden 
können.  Durch  die  auf  diese  Weise  angestellte  empirische  Unter- 
suchung hat  sich  ergeben,  daß  bei  normaler  Flut  die  Hoohwasserstände 
auf  dem  Wasserwege  bis  Krimpen  mit  hinreichender  Genauigkeit  durch 
eine  lineare  Beziehung  dargestellt  werden  können,  die  das  Hochwasser 
am  Hoek  van  Holland,  die  aus  astronomischen  Unterlagen  berechnete 
vorhergegangene  Flutgröße  daselbst  und  den  Wasserstand  in  der 
oberen  Stromstrecke  in  Arnheim  um  8  Uhr  vorm.  des  vorherigen 
Tages  enthält.  Der  Ausschuß  hat  nun  auf  diesem  Wege  ableiten 
können,  daß  die  in  den  Jahren  1876  bis  1916  ausgeführten  Ver- 
besserungen der  Fahrwassertiefen  von  4,8  m  auf  10  m  unter  HW  von 
See  bis  Krimpen  die  normalen  Hochwasserstände  derart  verändert 
haben,  daß  die  Hochwasserlinie  1.  bei  einem  niedrigen  Oberwasser- 
stand in  Arnheim  (700  cm  +  N.  A.  P.)  bis  Maassluis  etwas  (höchstens 
1  cm)  gesenkt  und  weiter  aufwärts  um  9  cm  bei  Viaardingen,  15  cm 
bei  Rotterdam  und  33  cm  bei  Krimpen  gehoben  ist,  2.  bei  mittlerem 
Oberwasserstand  in  Arnheim  (900  cm  -f-  N.  A.  P.)  wie  bei  1)  höchstens 
3  cm  gesenkt  bezw.  4  cm,  5  cm  und  23  cm  gehoben  ist  und  3.  bei 
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hohem  Oberwasserstand  bis  halbwegs  zwischen  Rotterdam  und 
Krimpen  um  höchstens  9  cm  bei  Rotterdam  gesenkt  und  weiter  auf- 
wärts um  höchstens  7  cm  bei  Krimpen  gestiegen  ist. 

Die  vorgenannten  Veränderungen  der  normalen  Hochwasserstände 
bleiben  auch  für  Sturmfluten  gültig,  aus  einer  Vergleichung  der  Sturm- 
flutwasserstände in  den  Zeiträumen  1887  bis  1896  und  1907  bis  1916 
ergab  sich  im  Laufe  von  20  Jahren  nur  eine  geringe  Steigung  von 
nicht  mehr  als  2  cm.  Die  zur  Verbesserung  ausgeführten  Werke 
können  also  nicht  als  Ursache  der  höheren  Wasserstände  vom  13.  bis 
14.  Januar  1916  angenommen  werden,  vielmehr  wird  in  der  Richtung 
und  Kraft  des  Sturmes  die  alleinige  Ursache  dafür  zu  suchen  sein. 
Aber  nur  durch  ein  Zusammenwirken  von  örtlichen  und  entfernteren 
Einflüssen  in  Verbindung  mit  einem  hohen  Oberwasser  können  die 
außergewöhnlich  großen  Windwiikungen  wie  bei  jener  Sturmflut  ein- 
treten. Eine  Senkung  des  Bodens  der  Niederlande  oder  eine  Hebung 
des  Seespiegels  kommt  nicht  in  Betracht,  da  nicht  mit  genügender 
Siche/heit  die  Größe  dafür  in  Ziffern  auszudrücken  ist. 

Bei  der  Beantwortung  der  zweiten  Frage  ist  besonders  behandelt: 
ai  die  mögliche  Erhöhung  der  Sturmflutstände  infolge  der  auszu- 
führenden Werke  und  b)  die  Möglichkeit  des  Eintreffens  von  noch 
höheren  Sturmflutständen  jetzt 'und  in  Zukunft,  unabhängig  von  dem 
Einfluß  dieser  Werke. 

Zu  a:  Wie  sich  bei  der  Untersuchung  der  ersten  Frage  heraus- 
gestellt hat,  sind  die  Hochwasserstände  infolge  der  Verbesserungen  in 
dem  Zeitraum  1879  bis  1915  nur  um  einige  Zentimeter  gestiegen. 
Wenn  man  nun  berücksichtigt,  daß  im  Laufe  der  36  Jahre  die  geringste 
Fahrwassertiefe  von  4,8  m  auf  10  m  unter  HW  vergrößert  ist  und  die 
Wasserquerschnitte  im  Mittel  um  44  vH  zugenommen  haben,  so  liegt 
kein  Grund  zu  der  Befürchtung  vor,  daß  eine  weitere  Vertiefung  des 
Wasserweges  bis  12,5  m  unter  HW,  d.  i.  um  25  vH  bei  einer  Ver- 
größerung der  Querschnitte  um  9  vH  eine  Erhöhung  der  Hochwasser- 
stände um  mehr  als  einige  Zentimeter  verursachen  könnte;  und  dies 
wäre  ohne  praktische  Bedeutung. 


Zu  b):  Die  Ursache  der  während  der  Sturmflut  vom  13.  bis 
14.  Januar  1916  eingetretenen  außergewöhnlich  hohen  Wasserstände 
ist,  wie  schon  gesagt,  in  dem  Zusammentreffen  ungünstiger  Umstände 
zu  suchen.  In  dieser  Hinsicht  erreichte  diese  Sturmflut  noch  nicht 
das  äußerste,  insofern  der  Höhepunkt  des  Sturmes  nicht  mit  dem 
Augenblick  des  astronomischen  Hochwassers  während  der  Springtiden 
und  mit  sehr  hohem  Oberwasserstand  zusammenfiel.  Da  solche  Um- 
stände selten  und  kaum  einmal  in  einem  Jahre  zusammen  eintreffen, 
so  gelangt  der  Ausschuß  zu  der  Schlußfolgerung,  daß  praktisch  diesen 
Erscheinungen  nicht  Rechnung  getragen  zu  werden  brauche,  jedoch 
die  Möglichkeit  eines  höheren  Seestandes  am  Hoek  van  Holland  um 
12  cm  gegen  den  am  22.  Dezember  1894  und  bei  Rotterdam  um  24  cm 
gegen  den  am  13.  Januar  1916  nicht  ausgeschlossen  sei. 

Was  nun  schließlich  die  dritte  Frage  anbelangt,  so  kamen  bei 
dem  Fehlen  eines  Zusammenhanges  zwischen  den  höheren  Wasser- 
ständen am  13.  Januar  1916  und  den  ausgeführten  Verbesserungen 
(Frage  1)  nur  die  Maßnahmen  in  Betracht,  die  zu  einer  Erniedrigung 
der  höchsten  Sturmflutstände  führen  können.  Der  Ausschuß  hat  als 
Mittel  dazu  eine  Abdämmung  der  Briellscben  Maas  bei  der  Mündung 
angegeben,  wodurch  das  durch  Briellsche  und  Alte  Maas  gebildete 
große  Flutbecken  in  höherem  Maße  als  jetzt  zur  Aufnahme  des  bei 
Sturmflut  zugeführten  Wassers  dienstbar  gemacht  wird,  eine  Kosten - 
Übersicht  aufgestellt  und  eine  Untersuchung  der  möglichen  Nachteile 
für  die  Uferländereien,  die  Fischerei  und  Schiffahrt  und  der  zu  er- 
langenden Vorteile  für  die  Wasserkehrungen  längs  des  ganzen  Tide- 
gebiets  oberhalb  der  Nordgeul  im  allgemeinen  und  für  die  Gemeinde 
Rotterdam  im  besonderen,  sowie  für  die  Schiffahrt  auf  dem  Wasser- 
wege durchgeführt.   Folgende  Schlußfolgerungen  haben  sich  ergeben: 

1.  Durch  Abdämmung  der  Briellscben  Maas  nahe  der  Mündung,  in 
Verbindung  mit  einer  Vergrößerung  der  Querschnitte  des  Wasserweges 
zwischen  der  See  und  der  Nordgeul  in  der  Weise,  daß  die  gewöhnliche 
Wasserbewegung  mindestens  ebenso  kräftig  wie  jetzt  bleibt,  wird  im 
allgemeinen  eine  Erniedrigung  der  hohen  Sturmflutstände  auf  dem 
oberen  Teil  des  Wasserweges  um  20  bis  30  cm  zu  erreichen  sein ; 

2.  die  mit  der  Abdämmung  unter  1)  verbundenen  Nachteile  für 
die  Uferländereien,  Fischerei  und  Schiffahrt  sind  demgegenüber  nicht 
von  überwiegender  Bedeutung  zu  erachten; 

3.  die  Kosten  der  Abdämmung  mit  zugehörigen  Werken  sind  zu 
12  bis  14  Mill.  Gulden  veranschlagt,  worin  9  Mill.  Gulden  für  die 
Vergrößerung  der  Querschnitte  enthalten  sind; 

4.  diese  Aufgabe  ist  in  Rücksicht  auf  die  zu  erreichenden  Vorteile, 
wie  die  Erniedrigung  der  höchsten  Wasserstände  für  die  genannten 
Wasserkehrungen  und  die  kräftigere,  eine  größere  Tiefe  besser  er- 
haltende Gezeitenbewegung  infolge  der  Vertiefung  des  Wasserweges, 
sehr  wohl  zu  rechtfertigen; 

5.  eine  größere  Erniedrigung  als  unter  1)  ist  durch  die  Abdämmung 
der  Briellschen  Maas  und  durch  Anlage  eines  zweiten  als  Überlaß  ein- 
gerichteten Dammes  mit  selbsttätigem  Stau  in  dem  Botlek  bei  der 
Nordgeul  zu  erzielen.  A.  v.  Horn,  Wasserbauinspektor  a.  D. 


Bekanntmachung. 

Rat  und  Auskunft  an  die  Beamten  aus  dem  ehemaligen  Regierungs- 
bezirk Bromberg  und  aus  Pomereilen  erteilt  das  Deutsche  Konsulat 
Posen,  Beamtenunterstützung,  Zweigstelle  Bromberg. 
Berlin,  den  8.  November  1920. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
Dr.  Kr  ohne. 


In  dem  Wettbewerb  für  Voreutwürfe  zu  einem  Kreishans  in 
Genthin,  der  unter  den  Architekten  in  den  Provinzen  Sachsen  und 
Brandenburg  sowie  in  Großberlin  ausgeschrieben  war  (S.  415  d.  BL), 
waren  111  Entwürfe  eingegangen.  Der  erste  Preis  (10  000  Mark)  wurde 
nicht  zuerkannt;  den  zweiten  Preis  (8000  Mark)  erhielt  Architekt 
Jürgen  Bachmann  in  Berlin  -  Lichterfelde,  je  einen  dritten  Preis 
(6500  Mark)  2)t\=3rtG.  Paul  Dobert  unter  Mitarbeit  von  Architekt 
Hanns  Jacob,  beide  in  Charlottenburg,  sowie  Architekt  Spitzner 
in  Berlin,  den  vierten  Preis  (4000  Mark)  Architekten  Felix  Müller  u- 
Walter  Schwalbe  in  Forst  i.  d.  Lausitz.  Angekauft  wurden  ein 
zweiter  Entwurf  der  Architekten  Walter  Schwalbe  u.  Felix  Müller 
in  Forst  i.  d.  Lausitz  sowie  die  Entwürfe  der  Architekten  Menz  u. 
Thienhaus  in  Berlin  und  Ministerialrat  Rudolf  Ritter  v.  Perignonin 
Berlin.  Die  Entwürfe  werden  vom  20.  bis  30.  d.  M.  in  Genthin  ausgestellt. 

Ein  Verfahren  zum  Messen  von  Abweichungren  größerer  Krücken- 
hauptträger  aus  der  vertikalen  Ebene.  Die  Prüfung  von  Abweichungen 
größerer  Brückenhauptträger  oder  einzelner  Glieder  aus  der  vertikalen 
Ebene  durch  die  beiden  Auf  lagermittelpunkte  kann  bekanntlich  genau 
und  schnell  nur  mit  Hilfe  des  Theodolits  vorgenommen  werden. 


Vermischtes. 

Hierbei  entsteht  die  wichtige  Aufgabe,  dieses  Meßwerkzeug  so  auf- 
zustellen, daß  die  optische  Achse  des  Zielfernrohrs  sich  in  einer 
vertikalen  Ebene  bewegt,  die  parallel  zu  der  vertikalen  Ebene  durch 
die  beiden  Auflagermittelpunkte  ist.  In  der  Regel  wird  der  Abstand 
dieser  beiden  Ebenen  innerhalb  gewisser  Grenzen,  die  durch  die 
Längen  der  Maßstäbe  und  durch  die  Zugänglichkeit  der  Meßpunkte 
bestimmt  sind,  beliebig  sein  können.  Sobald  die  beiden  Ebenen 
parallel  sind,  können  die  Messungen  in  bekannter  Weise  durchgeführt 
werden. 

Das  Verfahren  zur  Aufstellung  des  Theodolits  ist  folgendes:  In 
den  Auflagermitten  A  und  B  (vgl.  Abb.)  wird  senkrecht  zu  A  B  in 

jedem   der  Punkte  A 

A  B 


und  B  ein  Maßstab  so 
befestigt,  daß  die  Null- 
punkte m\tA  und  B  zu- 
sammenfallen. Hierauf 
wird  der  Theodolit  bei  0 
aufgestellt.  Der  Ab- 
stand a  ist  durch  die 
kleinste  Sehweite  des 
Theodolits  nach  unten 
begrenzt ;  er  liegt  etwa 
zwischen  2,5  und  3,5  m 
und  soll  im  Verhältnis 
zu  /  klein  sein.  Nun 
wird  der  Maßstab  bei  B  an  beliebiger  Stelle  anvisiert  ohne  abzulesen, 
das  Fernrohr  (vertikaler  Faden)  auf  den  Maßstab  bei  A  eingestellt  und 
auf  diesem  das  Maß  xx  abgelesen.  Das  Fernrohr  wird  nun  wieder  auf 
den  Maßstab  bei  B  gerichtet  und  auf  diesem  das  Maß  xx  eingestellt,  und 
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zwar  durch  Drehen  des  Fernrohrs  um  den  Winkel  o^.  In  dieser  Lage 
schneidet  die  vertikale  Ebene  durch  die  Ziellinie  auf  dem  Maßstab 
bei  A  den  Abstand  x%  ab,  der  nun  wiederum  durch  Drehen  dieser 
Linie  (um  #2)  auf  Ii  eingestellt  wird.  Hierdurch  wird  bei  A  das 
Maß  x3  erhalten,  das  auf  Ii  eingestellt  bei  A  ein  Maß  x4  liefert  usw. 
Man  erkennt  ohne  weiteres,  daß  sich  auf  diese  Weise  die  Veränder- 
liche x  sehr  schnell  dem  konstanten  Wert  c  nähert,  und  zwar  um  so 

schneller,  je  kleiner  das  Verhältnis-— ist.    Die  Grenze  c  wird  bei 

einiger  Übung  in  wenigen  Minuten  erreicht  sein.  Der  Vorgang  läßt 
sich  mathematisch  wie  folgt  deuten: 

Sind  Xi,  x2,  x3  ...  xn  die  Abstände  von  A  bezw.  B,  so  gelten 
entsprechend  der  Reihenfolge  der  Einstellungen  die  Gleichungen: 

a 


Pä  —  c  —  {xx  —  c) 

.f..  —  C  =  (#2  —  C) 


a  -f- 1 


xA 


a+l 


,n—  l 


x;-c=(xl-c)(^1))' 

xn  kann  somit  gleich  c  angenommen  werden,  sobald  der  Ausdruck 

\n-l 

1       genügend  klein  wird.  Ist  z.  B.  a  =  3  m,  /  =  27  m,  c  =  1  m 


a  +  l, 

und  würde  Xj  zu  1,5  m  abgelesen,  so  wäre  nach  viermaliger  Einstellung: 

/  3  V 

xK  —  c=  (1,5 — 1)  (  -gQ- )  =0,0005  m=(',5  mm.  Damit  ist  also  nach  vier- 
maliger Einstellung  ein  Genauigkeitsgrad  erreicht,  wie  er  auf  anderem 
Wege  in  gleich  kurzer  Zeit  nicht  erreicht  werden  kann.  Die  vorstehend 
angegebenen  Maßzahlen  sind  natürlich  nur  für  das  Beispiel  an- 
genommen; in  Wirklichkeit  ist  zur  Aufstellung  des  Theodolits  außer 
den  Ablesungen  durch  das  Fernrohr  keinerlei  Messung  erforderlich- 
Das  Verfahren  eignet  sich  nicht  allein  für  die  Prüfung,  z.  B.  von 
seitlichen  Ausbiegungen  bei  Probebelastungen,  sondern  auch  für  die 
Aufstellung  größerer  Brücken,  Säulenreihen  usw.  Es  kann  überhaupt 
bei  der  Absteckung  vertikaler  paralleler  Ebenen  wertvolle  Dienste  leisten. 
Berlin.  Eisenbahn  -  Ingenieur  Ehrhardt. 

Die  Wasserstände  in  den  norddeutschen  Stromgebieten ,  im 
Oktober  nnd  im  Gesamtabflußjahr  1920.  (Nach  den  amtlichen 
Nachrichten  der  Landesanstalt  für  Gewässerkunde.)  Infolge 
der  nur  sehr  geringen  Niederschläge  sind  die  Wasserstände  im  Oktober 
in  allen  Stromgebieten,  gefallen.  Unter  der  Nachwirkung  der  vorher- 
gegangenen Regenfälle  sind  sie  hierbei  aber,  wie  die  Tabelle  ausweist, 
im  Memel-  bis  Elbegebiet  im  allgemeinen  über  dem  MNW  1896/1915 
geblieben.    Dagegen  sind  die  Aller,  die  Ems,  der  Niederrhein,  der 

Wasserstände  im  Oktober  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

Oktober  1920 

MW 
Okt. 
96/15 

'  Jahresmittel  96/15 

NW 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

Memel 

Tilsit 

86 

98 

134 

136 

80 

239 

602 

Pregel 

Insterburg *) 

—35 

—25 

6 

—21 

-48 

37 

362 

Weichsel 

Thorn 

35 

52 

88 

79 

—4 

137 

463 

Oder 

Ratibor 

98 

103 

115 

160 

76 

181 

605 

Frankfurt 

100 

112 

141 

135 

57 

163 

376 

Warthe 

Landsberg 

14 

27 

58 

10 

—36 

60 

237 

Netze 

Vordamm 

2 

11 

30 

1 

—37 

27 

137 

Elbe 

Barby 

52 

81 

125 

130 

28 

177 

451 

» 

Wittenberge 

67 

100 

138 

143 

50 

192 

434 

Saale 

Trotha  U.  P. 

120 

143 

192 

175 

120 

212 

486 

Havel 

Spandau  U.  P. 

45 

52 

70 

53 

24 

77 

145 

» • 

Rathenow  U.P.1) 

6 

26 

49 

9 

—20 

51 

152 

Spree 

SprembergU.P. 

96 

111 

148 

103 

66 

106 

263 

n 

KersdorfU.P.1) 

206 

216 

222 

208 

175 

225 

312 

Weser 

Minden 

168 

184 

213 

212 

164 

266 

564 

Aller 

Westen 

178 

187 

200 

242 

186 

293 

480 

Ems 

Lingen 

-142 

—116 

—CO 

—68 

-136 

—26 

233 

Rhein 

Kaub 

118 

177 

250 

184 

100 

236 

501 

» 

Köln 

78 

148 

231 

185 

78 

261 

621 

Neckar 

Heilbronn 

20 

46 

89 

62 

18 

97 

415 

Main 

Wertheim 

87 

98 

116 

124 

86 

159 

408 

Mosel 

Trier 

13 

32 

95 

58 

—2 

100 

450 

J)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/15,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/19. 


am  Monatanfang  nur  wenig  unter  MW  stand,  der  Neckar  und  der 
Main  bis  auf  das  MNW  oder  noch  etwas  darunter  gefallen.  Auch 
die  Weser  hätte  ohne  die  Zuschüsse  aus  dem  Waldecker  Staubecken, 
die  dessen  Inhalt  von  88  auf  68  Mill.  cbm  vermindert  haben,  das 
MNW  unterschritten.  —  Im  Vergleich  zum  Oktobermittel  aus  1896/1915 
ist  das  diesmalige  Monatmittel  meist  zu  niedrig. 

Das  Jahresmittel  der  Wasserstände  (November  1919  bis  Oktober 
1920)  liegt  dagegen  meist  etwas  über  dem  20jährigen  Durchschnitt. 
Ausnahmen  machen  der  Memelstrom,  die  Weser,  Aller,  Ems  und  der 
Neckar,  und  zwar  findet  sich  der  Fehlbetrag  gegen  den  entsprechenden 
Durchschnittswert  bei  diesen  Flüssen  im  Sommerhalbjahr.  Am  größten 
sind  die  Fehlbeträge  gegen  das  20jährige  Sommer-MW  am  Memel- 
strom und  an  der  Aller  mit  — 51  und  — 50  cm.  Auch  an  einigen 
Flüssen  mit  einem  Uberdurchschnittlichen  Jahresmittel  ist  das  Sommer- 
mittel gegen  den  20jährigen  Durchschnitt  zurückgeblieben,  in  diesen 
Fällen  aber  meist  nur  um  kleine  Werte.  Das  MW  des  Winters  liegt 
mit  Ausnahme  der  Ems  über  dem  20jährigen  Durchschnitt,  und  zwar 
am  Rhein  um  rd.  70,  an  der  Weichsel  (bei  Thorn)  um  80,  an  der 
Elbe  um  80  bis  90,  bei  Landsberg  a.  d.  Warthe  um  113  cm.  —  Unter- 
schreitungen des  Jahres-MNW  1896/1915  um  mehr  als  10  cm  sind  am 
Memelstrom,  an  der  Aller,  der  Ems  und  am  Niederrhein  vorgekommen, 
Überschreitungen  des  MHW  an  allen  in  der  Tabelle  angeführten  Flüssen. 
Über  1  m  betrugen  diese  Überschreitungen  an  der  Weichsel,  Warthe  und 
Elbe  im  Januar,  am  Rhein  und  an  seinen  Nebenflüssen  bei  den  ver- 
heerenden Hochfluten  im  Dezember  und  Januar.  K.  F. 

Dr.-Ing.  e.  h.  C.  O.  Gleim  f.  Einer  unserer  Bahnbrecher  auf  dem 
Gebiete  großstädtischen  Bahnhof baues,  der  Zivilingenieur  Dr.-Ing. 
Otto  Gleim  in  Hamburg  ist  am  1.  November  d.  J.  im  78.  Lebens- 
jahre gestorben.  Gleim  hatte  sich  nach  dem  Abschluß  seiner  Studien 
an  der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  im  Anfang  der  sechziger 
Jahre  dem  Eisenbahnwesen  zugewandt,  das  in  der  damaligen  Zeit 
großzügigster  Ausgestaltung  der  Schaffensfreude  des  jungen  Ingenieurs 
die  lockendsten  Aufgaben  bot.  Schon  nach  wenigen  Jahren  praktischer 
Tätigkeit  am  Rhein  und  in  Hamburg  vermochte  er  sich  bei  dem  Bau 
der  beiden  großen  hamburgischen  Elbbrücken  in  den  Jahren  1868 
bis  1872  in  bemerkenswerter  Weise,,  hervorzutun.  Bald  darauf  er- 
wählte er  sich  als  besonderes  Arbeitsgebiet  die  Ausgestaltung  städtischer 
Bahnhofsanlagen.  Auf  diesem  Sondergebiet  errang  er  sich  in  freiem 
Schaffen  als  Privatingenieur  in  kurzer  Zeit  einen  ausgezeichneten  Ruf. 
Wo  im  In-  und  Ausland  der  Neu-  oder  Umbau  von  Bahnhofsanlagen 
die  Fachwelt  vor  besondere  und  schwierige  Aufgaben  stellte,  be- 
tätigte sich  Gleim  mit  tiefdurchdachten,  meisterhaften  Arbeiten  an 
deren  Lösung,  so  für  die  Städte  Basel,  Zürich,  Kristiania,  Stockholm, 
Kopenhagen,  Göteborg,  Malmö,  Lund,  Heisingborg,  Falun,  Upsala, 
Oerebro,  Wiborg,.  Helsingfors  und  Petersburg.  Seine  Entwürfe 
siegten  in  zahlreichen  Wettbewerben.  Die  Arbeiten  für  Stockholm, 
Kopenhagen  und  Kristiania  wurden  mit  ersten  Preisen  ausgezeichnet. 
Diese  Erfolge  waren  um  so  bedeutsamer,  als  sie  in  eine  Zeit  fielen,  in 
der  der  Glaube  an  die  unbedingte  Überlegenheit  englischer  Eisenbahn- 
technik noch  in  der  ganzen  Welt  nahezu  unbestritten  dastand.  Hier 
dem  deutschen  Können  die  Bahn  gebrochen  zu  haben,  ist  das  bleibende 
Verdienst  Gleims,  das  auch  von  der  Technischen  Hochschule  Dresden 
durch  Verleihung  der  Würde  des  Doktoringenieurs  ehrenhalber  hervor- 
gehoben wurde.  Zahlreich  sind  auch  in  Deutschland  die  Bahnhofs- 
anlagen, die  durch  Gleims  Mitwirkung  weitschauende,  wertvolle  Ver- 
besserungen erfahren  haben.  So  machten  namentlich  die  Städte  Lübeck, 
Dortmund,  Herne,  Karlsruhe,  Darmstadt,  Braunschweig,  Osnabrück. 
Pforzheim  und  andere  bei  den  großen  Umgestaltungen  ihrer  Bahnhöfe  von 
seinem  sachverständigen  Rat  Gebrauch.  Auch  von  der  Schweiz  wurde 
Gleims  Erfahrung  bei  den  schwierigen  Bahnhofsumbauten  von  Basel, 
Luzern  und  Zürich  noch  zur  Unterstützung  ihrer  hervorragenden  heimi- 
schen Kräfte  herangezogen.  Gleims  rastloser  Arbeitsdrang  erschöpfte 
sich  keineswegs  auf  dem  geschilderten  Hauptfeld  seiner  Betätigung.  Eifrig 
und  geschiokt  trat  er  auf  den  Fachkongressen  für  von  ihm  als  wert- 
voll erkannte  eisenbahntechnische  Fortschritte  und  Neuerungen  aller 
Art  ein.  Die  Stadt  Hamburg  verdankt  ihm  eine  Fülle  nützUcher 
Anregungen  für  die  Führung  ihrer  Stadtschnellhahnen,  an  deren  Ge- 
staltung er  von  Beginn  an  mitwirkte.  Lebhaft  hatte  er  sich  in  Wort 
und  Schrift  gegen  den  Plan  einer  Schwebebahn  an  Stelle  der  jetzt  aus- 
geführten Hoch-  und  Untergrundbahn  gewandt.  Auch  im  übrigen 
Kleinbahnwesen  des  hamburgischen  Staates  hat  er  erfolgreich  gewirkt. 
Hier  ist  seine  Tätigkeit  im  Vorstand  der  Bergedorf-Geesthachter  Eisen- 
bahn sowie  der  Billwärder  Industriebahn  fruchtbringend  gewesen, 
deren  erstere  insbesondere  durch  die  Angliederung  der  Vierländer 
Bahn  und  der  jetzt  im  Bau  befindlichen  Marschbahnen  ausgedehnte 
Erweiterungen  unter  Gleims  wesentlicher  Mitwirkung  erfahren  hat. 
Gleim  stand  nicht  nur  als  Fachmann,  sondern  auch  als  Mensch  von 
durch  und  durch  gediegener  Wesensart  hoch  da.  Die  Lauterkeit  und 
Klarheit  seiner  Gesinnung  haben  ihm  außerordentlich  viele  Freunde 
erworben.  In  ihrem  Kreise  wie  in  den  Kreisen  der  Fachwelt  wird 
sein  Andenken  dauernd  in  Ehren  gehalten  werden. 


VerUf  von  Wilhelm  Ernit  A  Sohn,  Berlin.  —  Für  den  niohtuntUchen  Teil  verantw  ortlloh :  Fr.  Sohultxe,  Berlin  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernst,  Berlin. 
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Ostwalds  Farbenlehre  auf  dem  ersten  deutschen  Farbentag. 


Auf  der  vorjährigen  9.  Jahresversammlung  des  deutschen  Werk- 
bundes in  Stuttgart  wurde  ein  besonderer  Tag  allein  den  Beratungen 
über  die  Farbenfrage  gewidmet.  Durch  diese  Begebenheit  und  da- 
durch, daß  der  Hauptredner  Wilhelm  Ostwald  zum  erstenmal  vor 
einem  größeren  Zuhörerkreis  seine  Erkenntnisse  über  die  Gesetzmäßig- 
keit der  Farben  verkünden  sollte,  ist  ihr  ein  Kennzeichen  aufgedrückt, 
das  für  unsere  weitere  künstlerische  Entwicklung  von  größter  Be- 
deutung sein  wird.  Einen  gekürzten  Bericht  Uber  diese  Tagung  hat 
der  Werkbund  vor  kurzem  im  Selbstverlag  erscheinen  lassen;  er 
bildet  ein  belangreiches  Seitenstück  zu  den  seit  1917  erschienenen 
Veröffentlichungen  Ostwalds  über  die  Farbenlehre  (vergl.  Wilhelm 
Ostwald,  Die  Farbenfibel,  besprochen  auf  S.  248  d.  Bl.,  der  Farben- 
atlas, der  Farbkörper,  die  Farbschule,  mathetische  Farbenlehre,  physi- 
kalische Farbenlehre,  die  Harmonie  der  Farben,  Farbnormen  und  Farb- 
harmonien, Goethe,  Schopenhauer  und  die  Farbenlehre,  sämtlich  im 
Verlag  Unesma  in  Leipzig,  und  Einführung  in  die  Farbenlehre,  Reklams 
Universalbibliothek  Nr.  6041  bis  6044,  besprochen  am  a.  0.). 

Von  dem,  was  Ostwald  in  Stuttgart  vortrug,  kann  an  dieser  Stelle 
nur  weniges  und  auch  dieses  nur  in  knappsten  Zügen  wiedergegeben 
werden.  Er  scheidet  die  Farben  in  unbunte:  Weiß,  Grau.  Schwarz 
und  in  bunte:  Gelb,  Rot,  Blau,  Grün  usw.  Die  zwischen  Weiß  und 
Schwarz  liegenden,  aus  diesen  beiden  gemischten  grauen  Farben  lassen 
sich  in  eine  stetige  (geometrische)  Reihe  von  etwa  20  gut  erkennbaren 
Stufen  einteilen,  die  mit  den  kleinen  lateinischen  Buchstaben  von  a 
gleich  Weiß  angefangen  bezeichnet  werden.  Stellt  man  drei  oder 
mehrere  dieser  grauen  Töne  willkürlich  zusammen,  so  wirkt  dieses 
zusammenhanglos,  unharmonisch.  Wählt  man  die  einzelnen  Grau  aber 
in  gleichen  Abständen  der  unbunten  Reihe,  so  entsteht  eine  harmonische 
Wirkung  (vergl.  Werkbund,  Mitteilungen  1919,  S.  79). 

Die  bunten  Farben  bilden  eine  dreifache  Mannigfaltigkeit,  denn 
sie  können  sich  nach  dem  Farbton  und  nach  ihrem  Gehalt  an  Weiß 
und  Schwarz  ändern.  Früher  war  die  Bedeutung  des  Weiß-  und 
Schwarzgehalts  nicht  bekannt,  weshalb  eine  Ordnung  der  Farben, 
die  jetzt  restlos  möglich  ist,  nicht  gelingen  konnte.  Die  Abwandlung 
nach  dem  Farbton  führt  uns  durch  den  Farbkreis  von  Gelb  nach 
Kreß  (Orange),  Rot,  Veil  (Violett),  üblau  (Ultramarin),  Eisblau,  See- 
grün, Laubgrün  zu  Gelb  zurück.  Diese  Ordnung  in  acht  Farben  wird 
verfeinert,  indem  man  jede  dieser  Hauptfarben  in  drei  Stufen  einteilt,  das 
gibt  24  Normen,  wie  erstes,  zweites,  drittes  Gelb,  Kreß,  Rot  usw.,  die 
in  dem  in  100  Teile  eingeteilten  Farbenkreis  rund  um  4  Punkte  aus- 
einanderliegen. So  kann  man  durch  Zahlen  wie  00,  04,  08  für  erstes, 
zweites  und  drittes  Gelb,  13,  17,  21  für  erstes,  zweites  und  drittes  Kreß 
usw.,  den  Farbton  festsetzen. 

Um  den  Weiß-  und  Schwarzgehalt  bunter  Farben  zu  bezeichnen, 
braucht  man,  anders  als  beim  Grau,  wo  die  Summe  der  beiden  un- 
bunten Farben  in  Hundertsteln  ausgedrückt  100  ausmacht,  anstatt 
eines  Buchstaben  zwei,  einen  für  Weiß  und  einen  für  Schwarz, 
weil  die  Summe  hier  kleiner  als  100  ist.  Hierbei,  wird  der  Weiß- 
buchstabe stets  zuerst  gegeben.  So  entstehen  aus  den  Zeichen  für 
Farbton  Weiß  und  Schwarz  die  Farbzeichen,  wie  z.B.  171-g.  Dieses 
bedeutet  ein  zweites  Kreß  mit  ebensoviel  Weiß  wie  das  Grau  1  und 
ebensoviel  Schwarz  wie  das  Grau  g.  Die  Beimischungen  von  Weiß 
und  Schwarz  verändern  die  Wirkungen  der  bunten  Farben  in  be- 
sonderer Weise.  So  sind  die  Farben  bei  großem  Weißgehalt  blaß, 
sie  werden  um  so  tiefer,  je  mehr  der  Weißgehalt  abnimmt.  Bei  ge- 
ringem Schwarzgell  alt  erscheinen  die  Farben  klar  und  rein,  sie  werden 
um  so  trüber,  je  mehr  der  Schwarzgehalt  zunimmt. 

Man  kann  alle  diese  Abkömmlinge  eines  Farbtons  in  einem 
Dreieck  geordnet  zur  Veranschaulichung  bringen,  an  dessen  Ecken 
die  bunte  Farbe,  Weiß  und  Schwarz  stehen.  Teilt  man  die  weiß- 
schwarze Seite  dieses  gleichseitigen  Dreiecks,  die  man  sich  senkrecht 
mit  dem  Weiß  obenstehend  vorstellt,  entsprechend  einer  auf  acht 
Stufen  gebrachten  stetigen  Graustufe  und  zieht  von  diesem  Teilungs- 
punkt Parallele  zu  den  beiden  anderen  Seiten,  so  erhält  man  28 
rautenförmige  bunte  Felder.  Denkt  man  sich  den  Farbton  in  einer 
der  graustufigen  verwandten  Weise  nach  dem  Weiß  und  dem  Schwarz 
hin  abnehmend,  so  tragen  die  äußersten  Reihen  oben  die  sogenannte 
hellklare  Reihe  mit  den  Mischungen  zwischen  Farbton  und  Weiß  und 
unten  die  sogenannte  dunkelklare  Reihe  mit  den  Misohungen  zwischen 
Farbton  und  Schwarz.  Die  zwischen  den  hellklaren  und  dunkelklaren 
sowie  grauen  Reihen  liegenden  Felder  tragen  die  trüben  bunten  Farben 
mit  den  Mischungen  zwischen  den  verschiedenen  Grau  und  dem 
Farbton.  Auch  unter  letzterem  entstehen  Reihen,  so  die  gleichen 
Weißgehalts,  die  Weißgleichen,  welche  parallel  zu  der  dunkelklaren, 
und  die  gleichen  Schwarzgehalts,  dis  Schwarzgleichen,  welche  parallel 


zu  der  hellklaren  Reihe  liegen,  und  die  der  grauweißen  parallelen 
Reingleichen,  in  dieser  Ordnung  mit  der  Schattenreihe  zusammen- 
fallend, die  ein  gleicher  Gehalt  von  Vollfarbe,  aber  veränderlichem 
Weiß-  und  Schwarzgehalt  kennzeichnet. 

Es  gibt  noch  eine  andere  Art  der  Ordnung,  bei  welcher  die  Farbtöne 
mit  gleichem  Weiß-  und  Schwarzgehalt  entsprechend  dem  Farbkreis  ge- 
reiht sind.  In  beiden  Ordnungen,  sowohl  in  der  nach  farbtongleichen 
Dreiecken,  als  auch  in  der  nach  gleichwertigen  Farbenkreisen  geordneten 
finden  sich  die  Harmonien  vorgebildet.  In  ersterer  sind  es  die  Weiß- 
und  Schwarzgleicben  sowie  die  Schattenreihen,  für  welche  die  gleichen 
Gesetze  gelten  wie  für  die  Graureihe,  und  in  letzterer  die  Harmonie 
des  verschiedenen  Farbtons,  von  den  Gegenfarben,  den  Zweiklängen 
(die  bisher  des  unvollkommenen  Farbkreises  wegen  nicht  richtig  ge- 
funden wurden),  zu  den  Dreiklängen,  Vierklängen  usw.  Bei  allen 
diesen  Harmonien  gilt  als  Voraussetzung  und  Bedingung,  daß  sich 
die  Elemente  nach  gesetzmäßigen  Beziehungen  zusammensetzen. 

Will  man  unbunte  Farben  mit  bunten  harmonisch  verbinden,  so 
darf  das  hellste  Grau  nicht  weniger  Schwarz  und  das  dunkelste  Grau 
nicht  weniger  Weiß  enthalten  als  die  gleichwertigen  Buntfarben,  welche 
die  anderen  Glieder  der  Harmonie  bilden.  Bezüglich  weiterer  Ordnungs- 
beziehungensei  auf  die  oben  angeführten  Veröffentlichungen  hingewiesen. 

Zum  Schluß  seines  Vortrages  machte  Ostwald  noch  einige  Hinweise 
auf  die  Nutzanwendungen  seiner  Farbenlehre..  Er  deutete  an,  wie  man 
nun  schon  das  Kind  eine  exakte  Farbenlehre  würde  aufnehmen  lassen 
können  und  wie  wir  die  verschiedensten  Erzeugnisse  unseres  Kunst- 
gewerbes nunmehr  in  wohlklingende  Farbenharmonien  kleiden  und 
ihnen  auch  dadurch  eine  Überlegenheit  auf  dem  Weltmarkt  werden 
sichern  können.  Und  daß  es  endlich  nicht  ausgeschlossen  sei,  daß  auch  die 
freien  Künste  von  der  wissenschaftlichen  Beherrschung  der  Farbe  einen 
wesentlichen  Fortschritt  erfahren  würden. 

Diese  Ausführungen,  denen  die  Zuhörer  in  andachtvoller  Stille 
gefolgt  waren,  riefen  aus  einem  großen  Teil  der  anwesenden  Künstler 
und  auch  Kunstgelehrten  Widerspruch  hervor.  So  trat  gleich  im 
zweiten  Redner,  Adolf  Holzel,  der  Maler  dem  Wissenschaftler  ent- 
gegen und  versuchte  für  Goethes  Farbenlehre  eine  neue  Lanze  ein- 
zulegen. Seine  Hauptdarlegungen  bauten  sich  in  der  Hauptsache  auf 
die  durch  persönliche  Empfindung  hervorgerufene  Gegenfarbe  auf. 
In  ähnlicher  Weise  versuchten  auch  die  anderen  Gegenredner  das 
rein  Gefühlsmäßige  dem  von  Ostwald  erkannten  Gesetzmäßigen  ent- 
gegenzustellen. Vielleicht  hatte  dieses  Entgegentreten  seine  Ursache 
unter  anderem  darin,  daß  zuviel  auf  einmal  geboten  wurde;  Hätte 
Ostwald  z.  B.  nur  die  harmonischen  Beziehungen  zwischen  dem  ver- 
schiedenen Grau  und  den  bunten  Farben  gleichen  Schwarz-  und  Weiß- 
gehalts vorgetragen  und  hätte  er  es  vor  allem  unterlassen,  auch  Ver- 
suche künstlerischer  Nutzanwendung  vorzuführen,  die  Zustimmung 
wäre  eine  allgemeine  gewesen.  Es  wäre  wohl  keiner  der  Anwesenden 
ohne  den  Vorsatz  aus  dem  Saal  gegangen,  „das  mußt  du  zu  Hause 
gleich  versuchen".  So  aber  hatte  eine  Art  Bangigkeit  Platz  gegriffen, 
als  ob  nun  das  farbige  Schaffen  in  Ketten  gelegt  werden  sollte.  Man 
halte  sich  vor,  wie  oft  sind  einzelne  Farbenharmonien  von  Tages- 
oder vergangenen  Größen  fast  wörtlich  nachgeahmt  worden  und  werden 
es  zur  Zeit  täglich  —  wie  sehr  bleibt  mancher  Maler  oder  Kunst- 
gewerbler  bis  zur  Spießerhaf'tigkeit  an  ein  und  derselben  Harmonie 
haften  — ,  und  setze  dann  die  Anregungen  und  Sicherstellungen,  die 
Ostwald  uns  geschenkt  hat,  daneben.  Selbsverständlich  muß  zugegeben 
werden,  daß  der  künstlerischen  Nutzanwendung  noch  eine  eifrige 
Ausbauarbeit  vorbehalten  bleibt.  Da  müssen  die  Künstler  aber  selbst 
mitarbeiten.  Man  bedenke,  daß  dieser  Stoff  nun  endlich  faßbar  ge- 
worden ist,  und  vergleiche  was  die  Künstler  z.  B.  auf  dem  Gebiete 
der  Perspektive  mit  dem  Rüstzeug  wissenschaftlichst  Erkenntnis  zu- 
stande gebracht  haben,  welche  reinen  Stimmungswerte  sie  damit  haben 
hervorrufen  können  (vergl  Theodor  Wedepohl,  Ästhetik  der  Per- 
spektive, Berlin  1918).  Es  kommen  da  auch  bewußte  Verstöße  gegen 
die  wissenschaftlichen  Regeln  vor.  Aber  diese  Abweichungen  vom 
allgemeinen  wären  ohne  genaue  Kenntnis  der  Theorie  nicht  mit  der 
Sicherheit  ausgeführt  worden  als  es  geschehen  ist.  So  wird  man 
lernen,  auch  in  die  Farbenharmonien  persönliches  hineinlegen,  vor 
allem  aber  auf  dieser  Grundlage  eine  Fülle  reicher  Melodien  klingen 
zu  lassen.  Wenn  wir  uns  umsehen,  werden  wir  von  Tag  zu  Tag 
immer  mehr  damit  überrascht,  wie  das  Farbenbedürfnis  wieder 
zu  Leben  kommt,  will  man  sogar  auch  unseren  Straßenzügen  nach 
einem  jahrhundertelangen  Schlaf  wieder  zu  ihrem  bunten  Kleide 
verhelfen  (vergl.  Aufruf  zum  farbigen  Bauen  mit  Unterschriften,  nam- 
hafter Architekten  Deutschlands  in  der  Bau  weit  1919,  Heft  33). 
Halten  wir  daneben,  wie  groß  im  allgemeinen  die  Zahl  geschmackloser 
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Farbenstimmungen  ist,  was  könnte-  uns  schon  aus  diesen  Gründen 
willkommener  sein  als  eine  gesetzmäßige  Erkenntnis  und  damit  eine 
sichere  Leiterin  in  der  Farbenwelt.  Darum  laßt  uns  alle,  die  wir  mit 
Farben  umgehen  Ostwald  für  das,  was  er  Unvergängliches  geschaffen 
hat,  dadurch  danken,  daß  wir  uns  mit  seiner  Lehre  vertraut  machen 
und  auf  ihr  weiter  bauen  helfen.  Es  wird  der  Sache  sicherlich  sehr 
nützen,  wenn  man  den  Kreis  der  Mitarbeiter  bis  zu  den  jungen 
Lernenden  ausdehnt  und  die  neue  Farbenlehre  auf  unseren  Akademien 
und  Technischen  Hochschulen  einführt.  Pater  Schaller,  Rottenmünster, 
hat  bereits,  wie  er  auf  dem  Farbentag  in  seiner  Rede  über  die  päda- 


gogische Nutzanwendung  der  Ostwaldschen  Farbenlehre  ausführte, 
damit  begonnen,  diese  im  Schulunterricht  zu  verwerten.  Den  Ängst- 
lichen, die  fürchten,  durch  erkannte  Gesetzmäßigkeiten  in  ihrem  künst- 
lerischen Schaffen  gehindert  zu  werden,  seien  folgende  Worte  Goethes 
vorgehalten:  „Die  Kunst  ist  eine  Vermittlerin  des  Unaussprechlichen: 
darum  scheint  es  eine  Torheit,  sie  wieder  durch  Worte  vermitteln  zu 
wollen.  Doch  indem  wir  uns  darin  bemühen,  findet  sich  für  den 
Verstand  so  mancher  Gewinn,  der  dem  ausübenden  Vermögen  auch 
wieder  zugute  kommt." 

Danzig.  Hermann  Phleps. 


Vermischtes. 


Auf  unseren  Antrag  hat  der  Minister  für  Wissenschaft,  Kunst 
und  Volksbildung  mittels  Erlasses  vom  19.  Oktober  d.  J.  sich  damit 
einverstanden  erklärt,  daß  Personen,  die  sich  besondere  Verdienste  um 
die  Technische  Hochschule  erworben  haben,  zu  Ehrenmitgliedern 
der  Technischen  Hochschule  ernannt  und  als  solche  im  Personal- 
verzeichnis aufgeführt  werden. 

Den  übrigen  Technischen  Hochschulen  Preußens  ist  dieselbe  Er- 
mächtigung erteilt  werden. 

Charlottenburg,  den  10.  November  1920. 

Der  Rektor  der  Technischen  Hochschule  Berlin. 
Pschorr. 


Die  Würde  eines  Doktor-Iugeiiieurs  ehrenhalber  haben  Rektor 
und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Berlin  verliehen:  auf  ein- 
stimmigen Antrag  der  Abteilung  für  Bau -Ingenieurwesen  dem  Vor- 
sitzenden des  Deutschen  Betonvereins  Alfred  Hüser  in  Obercassel  in 
Anerkennung  seiner  hervorragenden  Verdienste  um  das  Bau-Ingenieur- 
wesen als  Vorsitzender  dieses  Vereins,  insbesondere  für  seine  ver- 
dienstvolle Tätigkeit  um  die  Förderung  wichtiger  wirtschaftlicher  und 
praktischer  Fragen  im  Eisenbetonausschuß;  ■ —  auf  einstimmigen  An- 
trag der  Abteilung  für  Maschinen -Ingenieurwesen  dem  Direktor  der 
Osram- Lampen -Gesellschaft  Hermann  Remane  wegen  seiner  Ver- 
dienste um  die  Entwicklung  der  Glühlampentechnik,  insonderheit  auf 
dem  Gebiete  der  Metallfadenlampen,  und  wegen  seiner  Leistungen 
im  Bau  und  in  der  Organisation  größerer  Glühlampenfabriken. 

In  dem  Wettbewerb  für  Vorentwürfe  zum  Bau  einer  Lehrer- 
bildungsanstalt in  Freising  (Seite  383  d.  Bl.)  haben  erhalten:  den 
ersten  Preis  Architekt  Prof.  Karl  Jäger,  den  zweiten  Preis  Architekt 
Heinrich  Stengel,  je  einen  dritten  Preis  Architekt  Prof.  P.  L.  Troost 
und  Architekt  Regierungsbaumeister  J.  H.  Rosenthal,  sämtlich  in 
München.  Angekauft  wurden  die  Entwürfe  von  Architekt  Hans 
Haedenkamp,  Diplomingenieur  0.  F.  Matthes,  Architekt  Hans 
Brühl  und  ®r.=3ng.  H.  Lömpel,  sämtlich  in  München.  Eingesandt 
waren  46  Arbeiten. 

Das  Technische  Yorlesnugswesen  Berlin  veranstaltet  außer  den 
bereits  (S.  476  d.  Bl.)  angezeigten  Vorlesungen  vier  anderthalbstündige 
Vorträge  des  £>r.=3>ng.  Dr.  Fr.  Moll  über  die  Schädlinge  und  die 
Unterhaltungsmittel  des  Bauholzes.  Beginn  am  13.  Dezember,  abends 
6V2  Uhr,  Kosten  20  Mark. 

Das  Reichswirtschaftsmuseum  in  Leipzig  wird  zur  Zeit  unter 
Zugrundelegung  derjenigen  Sammlungen  errichtet,  die  im  Jahre  1917 
unter  Mitwirkung  der  Vertretungen  der  deutschen  Erwerbstände  zur 
Darstellung  der  Kriegswirtschaft  begründet  und  1918  eröffnet 
wurden.  Die  Anstalt  soll  die  gesamte  Volkswirtschaft  in  ihren  inneren 
Zusammenhängen  und  ihrer  Abhängigkeit  von  der  Weltwirtschaft  vor- 
führen und  für  die  Zukunft  die  Lehren  aus  dem  wirtschaftlichen 
Ringen  des  Weltkrieges  sicherstellen.  Bereits  während  des  Krieges 
waren  ihr  umfangreiche  Sammlungen  zugewiesen,  denen  die  Reichs- 
regierung seitdem  weitere  Bestände  hinzugefügt  hat.  Zunächst  sollen 
die  Erfahrungen  des  zwangweisen  Abschlusses  vom  Weltverkehr  auch 
der  Zukunft  übermittelt  werden,  die  ja  noch  auf  lange  hinaus  ebenfalls 
mit  einer  Erschwerung  dieses  Verkehrs  zu  rechnen  haben,  auf  eine 
möglichste  Steigerung  der  Selbstgenügsamkeit,  der  „Autarkie",  an- 
gewiesen sein  wird.  Sodann  soll  durch  belehrende  Vorführungen  der 
Blick  der  Allgemeinheit  für  wirtschaftliche  Zusammenhänge  überhaupt 
geschärft  werden;  endlich  soll  eine  solche  Erziehung  zur  wirtschaft- 
lichen Betrachtung  neue  Anstrengungen,  Leistungen  und  Erfolge  in 
unserem  daniederliegenden  Wirtschaftsleben  erwecken. 

Der  Reichshaushalt  für  1920  in  seiner  endgültigen  Form  ist  mit 
einem  zusammenfassenden  Überblick  vom  20.  Oktober  d.  J.  dem 
Reichstag  zugegangen,  und  es  haben  die  Beratungen  des  Entwurfs 
am  27.  Oktober  begonnen;  doch  fehlen  auch  jetzt  noch  und  bleiben 
vorbehalten  der  Haushalt  des  Reichspostministeriums  und  der  Reichs- 
druckerei sowie  der  Haushalt  der  Reichseisenbahnverwaltung.  Uber 
die  Haushalt -Notgesetze  für  die  Monate  April  bis  Juni,  Juli  bis 
Oktober,  November  und  Dezember  1920  sowie  über  die  Ergänzungen 


dazu  ist  auf  Seite  346  u.  391  d.  Bl.  auszugsweise  berichtet.  Die  im 
folgenden  zusammengestellten  einmaligen  Ausgaben  für  Bauten  und 
für  technische  Zwecke  schließen  bei  einzelnen  gegen  die  Nothaushalte 
höheren  Kostensummen  die  bereits  früher  bewilligten  Teilbeträge  der 
Kosten  ein. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Auswärtigen: 
744  500  Jt  zum  Erwerb  eines  Grundstücks  für  die  Gesandtschaft  in 
Stockholm,  Zinsen  für  das  Restkaufgeld  und  für  bauliche  Verände- 
rungen, 3  000  000^  für  Ausstattung  von  Beamtenwohnungen  bei  den 
Auslandvertretungen  einschließlich  Frachtkosten  oder  Kursausgleich. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Innern:  5  802 000 
zur  Kriegsgräberfürsorge,  und  zwar  2  202  000  Jt  für  Instandsetzung  der 
Gräber  in  Ost-  und  Westpreußen  (Schlachtfelder)  (Erwerb  des  Grund 
und  Bodens  bezw.  des  ewigen  Ruherecbts  80  000  Jt,  Fertigstellung  der 
dringlichsten  Arbeiten  an  den  Gräberanlagen  1  900  000^,  Oberleitung 
und  Bauleitung  einschließlich  Gräbererkennungsdienst  222000  Jt), 
3  000  000  Jt  für  Instandsetzung  der  Gräber  im  übrigen  Reichsgebiet 
(deutsche  Gräber  auf  Gemeindefriedhöfen  900  000,#,  deutsche  Gräber 
auf  reichsfiskalischen  Friedhöfen  900  000  Jt,  Gefangenengräber  auf 
Gemeindefriedhöfen  850  000  Jt,  Gefangenengräber  auf  reichsfiskalischen 
Friedhöfen  350  000  Jt),  600  000  Jt  für  Herstellung  und  Instandsetzung 
der  deutschen  Kriegergräber  im  Ausland;  —  25 000 000  Jt  zur  Be- 
schaffung von  Ausrüstungsgegenständen,  Bekleidung  usw.  für  die  Tech- 
nische Nothilfe,  500  000  Jt  zu  Bauveränderungen  in  der  dem  Reichs- 
archiv als  Dienstgrundstück  überwiesenen  ehemaligen  Kriegsschule  in 
Potsdam  und  zur  Anschaffung  von  Regalen  und  Schränken  für  das 
Reichsarchiv,  383  000  Jt  für  die  Instandsetzung  der  Dienstwohnung 
des  Reichskommissars  für  die  besetzten  rheinischen  Gebiete  in 
Koblenz  und  Umbau  des  zur  Dienstwohnung  gehörigen  Gartenhauses, 
40u000  000,i£  als  Aufwendungen  des  Reichs  für  die  durch  innere 
Unruhen  innerhalb  des  Reichsgebiets  verursachten  Schäden.  —  Dazu 
im  außerordentl.  Haushalt:  10 000 000^  zur  Erstattung  von  Kriegs- 
schäden nach  Maßgabe  des  Gesetzes  über  die  Feststellung  von  Kriegs- 
schäden im  Reichsgebiet  vom  3.  Juli  1916  einschließlich  der  persön- 
lichen und  sächlichen  Aufgaben  für  die  Feststellungsausschüsse  und 
die  Oberausschüsse.  —  Ferner  seien  hier  unter  den  dauernden 
Ausgaben  des  Reichsministeriums  des  Innern  angegeben: 
50  000  000^  zur  Unterhaltung  und  Durchführung  der  Aufgaben  des 
Reichswasserschutzes.  Von  dieser  Summe  entfallen  2  730  000^  auf 
einmalige  Ausgaben:  500  000  Jt  zur  Beschaffung  von  Wohngelegenheiten 
(Baracken),  630  000  J£  zur  Einrichtung  von  Werkstätten,  1300  000 
zur  Herrichtung  der  Fahrzeuge  für  den  Polizeidienst  (Grundreparatur, 
Einbau  von  Scheinwerfern,  Geräleausstattung  usw.)  und  300  000  Jt  zur 
"Beschaffung  yon  Ausrüstungsstücken  und  Waffen;  ferner  15 000 (XX)  Jt 
zur  Unterhaltung  und  Durchführung  der  Technischen  Nothilfe. 

Im  Haushalt  des  Reichswirtschaftsministeriums:  800  000 
als  Beiträge  zur  Hebung  der  Wirtschaftlichkeit  der  gewerblichen  und 
industriellen  Produktionen  (Arbeitsgebiet  des  Reichskommissars  für 
gewerbliche  Wirtschaft).  Es  werden  im  wesentlichen  zu  unterstützen 
sein:  Der  Normenausschuß  der  deutschen  Industrie,  der  Ausschuß 
für  wirtschaftliche  Fertigung,  die  Arbeitsgemeinschaft  Deutscher  Be- 
triebsingenieure, die  sich  aus  dem  früheren  Ausschuß  für  Betriebs- 
organisation entwickelt  bat,  die  Rohstoffnormung.  30  000  Jt  als  Bei- 
trag für  die  Versuchsanstalt  für  technische  Moorverwertung  an  der 
Technischen  Hochschule  Hannover,  250  000  Jt  zur  Instandsetzung  der 
Heizanlage  im  Reichswirtschaftsministerium. 

Im  Haushalc  des  Reichsarbeitsministeriums:  1500  000  Jt 
als  Reichszuschuß  zum  Ausbau  einer  orthopädischen  Anstalt  an  der 
Universität  Heidelberg,  6  000  000^  zum  Ankauf  von  Dienstgebäuden 
für  die  Dienststellen  des  Versorgungswesens  sowie  zur  Herrichtung 
von  Mietwohnungen  für  anderweit  nicht  unterzubringendes  Personal 
verlegter  Versorgungsbehörden,  70  00o  Jt  zur  Ausbesserung  und  Er- 
gänzung der  Heizanlagen  im  Dienstgebäude  I,  Luisenstraße  32/33  in 
Berlin.  —  Dazu  im  außerordentl.  Haushalt:  1 0  000  000  Jt  zur  Förderung 
der  Herstellung  geeigneter  Kleinwohnungen  für  Arbeiter  und  Beamte 
der  unteren  Besoldungsgruppen  in  den  Betrieben  und  Verwaltungen 
des  Reichs  sowie  für  Kriegsbeschädigte  und  Witwen  der  im  Kriege 
Gefallenen  durch  Gewährung  von  Darlehen  an  Private  und  an  gemein- 
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nützige  Unternehmungen  (Bauvereine,  Baugenossenschaften,  Ballgesell- 
schaften u.  a.)  sowie  zum  Erwerb  geeigneten  Baugeländes  zur  Her- 
stellung solcher  Wohnungen,  925  000  000  Jt  zur  Förderung  der  Neuhau- 
tätigkeit durch  Gewährung  von  Reichsdarlehen  zur  Schaffung  neuer 
Wohnungen  und  zur  Fertigstellung  angefangener  Bauten  nach  näherer 
Bestimmung  des  Reichsministers  der  Finanzen  und  des  Reichsarbeits- 
ministers, 30U  000  000  Jt  als  Vorschüsse  zur  Errichtung  von  Bergmanns- 
wohnungen. 

Im  Haushalt  des  Reichswehrministeriums.  Heerwesen: 
3  622  500  Jt  als  erster  Teilbetrag  zur  Ergänzung  der  Übungsgeräte- 
Ausstattung  für  Pioniere,  3  850  "00  Jt  als  ersten  Teilbetrag  zur  Er- 
richtung von  technischen  Standort-Übungsplätzen  für  alle  Waffen, 
20  000  Jt  (voller  Bedarf)  zur  Bearbeitung  der  für  die  Landesverteidi- 
gung notwendigen  Erfahrungen  des  Krieges  auf  geologischem  Gebiet, 
1  075  200  Jt  zur  Beschaffung  von  Werkstatteinrichtungen  —  einschl. 
Elektromotoren  —  für  die  Kraftfahrkompagnien,  800  000  Jt  als  erster 
Teilbetrag  zur  Errichtung  von  Fahrbahnen  für  die  Kraftfahrkompagnien, 
20  000000  Jt  als  erster  Teilbetrag  zur  Beseitigung  der  aus  Vorjahren 
herrührenden  größeren  Schäden  an  Gebäuden,  Schaffung  von  Familien- 
wohnungen für  verheiratete  Unteroffiziere  und  Mannschaften  und  von 
Stallungen  für  Pferde  der  Infanterie  in  Standorten  ohne  Pferdeställe.  — 
Marine:  3  250000  Jt  als  7.  Teilbetrag  zur  Fortsetzung  der  Arbeiten 
zur  Verbesserung  des  Fahrwassers  der  Jade,  900  000  Jt  als  nachträg- 
liche Verstärkung  für  die  Erweiterung  der  Deichbauten  an  der  Jade 
zur  Gewinnung  von  Gelände  und  weitere  Maßnahmen  zu  seiner  Aus- 
nutzung für  Werftzwecke,  1 000  000  Jt  als  zweiter  Teilbetrag  zur 
Grundreparatur  der  III.  Hafeneinfahrt,  6  500  000.///  zur  Beseitigung 
größerer  Schäden  an  Gebäuden,  50  000  Jt  als  zweiter  Teilbetrag  zur 
systematischen  Sammlung,  Bearbeitung  und  Verwertung  der  technischen 
und  technisch-wirtschaftlichen  Erfahrungen  der  Marine. 

Im  Haushalt  des  Reichsjustizministeriums:  93000  Jt  für 
Erneuerungsarbeiten  an  der  Sammelheizanlage  im  Reichsgericht. 

Im  Haushalt  des  Reichsschatzministeriums:  3  50GÜ00J/  zur 
Beschaffung  von  Unterkunft  für  Reichsbehörden  in  Berlin,  3  960  000  Jt 
zur  Beseitigung  der  aus  den  Vorjahren  herrührenden  größeren  Schäden 
an  Gebäuden  und  Geräten.  Ferner  im  außerordentlichen  Haushalt: 
60  000  000  Jt  zur  Fortführung  der  von  Heer  und  Marine  begonnenen 
größeren  Baumaßnahmen  sowie  für  Entfestigungen  durch  die  Reichs- 
bauverwaltung. 

Im  Haushalt  des  Reichsverkehrsministeriums,  Abteilung 
für  Wasserstraßen:  \  000  000  Jt  als  vierter  Teilbetrag  zu  den 
Kosten  der  Bearbeitung  von  Entwürfen  für  den  Ausbau  des  deutschen 
Wasserstraßennetzes,  3  680  000  Jt  zur  Erweiterung  des  Kaiser-Wilhelm- 
Kanals,  650  000^/  zur  Instandsetzung  des  Feuerschiffs  „Adlergrund", 
30  000  Jt  zur  Errichtung  einer  Maschinenanlage  für  das  Nebelhorn 
in  Friedrichsort,  3  000  000  J£  als  zweiter  Teilbetrag  für  die  Ent- 
fernung oder  Bezeichnung  von  Wracken  und  anderen  die  Schiffahrt 
gefährdenden  Gegenständen  an  den  deutschen  Küsten  außerhalb  der 
Hoheitsgrenzen  (Zuschuß  zu  den  fortdauernden  Ausgaben);  200000,// 
(2.  Teilbetrag)  zur  Einrichtung  einer  Materialien-  und  Instrumenten- 
zentrale für  Seewetter-  und  Seedrachenwarten  sowie  eines  meteo- 
rologischen Versuchslaboratoriums  nebst  Prüfungstation,  200  000  Jt 
(2.  Teilbetrag)  zum  Ausbau  des  Seewetterdienstes,  10  000  Jt  zur  In- 
standsetzung und  Aufstellung  einer  Kreiselkompaßanlage,  \2000  Jt 
zur  Aufstellung  eines  Mastfernrohrs,  20  500  000,///  zur  Gewährung 
einer  Beihilfe  an  die  Stadtgemeinde  Königsberg  i.  Pr.  für  den  Bau 
des  Hafenbeckens  IV  und  der  Umschlagsvorrichtung  zwischen  den 
beiden  Eisenbahnbrücken  über  den  Pregel  sowie  eines  hypothe- 
karischen Darlehns  an  die  Königsberger  Speicher- Aktiengesellschaft 
für  die  Errichtung  von  Hafenspeichern  daselbst,  600  000  Jt  zur 
Organisation  der  Rheinpolizei;  —  ferner  im  außerordentl.  Haushalt 
als  erste  Teilbeträge  50  000  000  Jt  zur  Kanalisierung  des  Neckars 
und  Ausbau  seiner  Wasserkräfte,  50  000  000  Jt  zum  Bau  einer  Groß- 
schiffahrtstraße  von  Aschaffenburg  zunächst  bis  Bamberg  und  Aus- 
bau der  Donau  von  Kelheim  bis  zur  Reichsgrenze  bei  Passau  ein- 
schließlich Verwertung  der  an  diesen  Wasserstraßen  zu  gewinnenden 
Wasserkräfte.  —  Abteilung  für  Luft-  und  Kraftfahrwesen; 
10  000  Jt  als  Beitrag  zu  den  laufenden  Betriebskosten  der  Drachen- 
warte in  Friedrichshafen  am  Bodensee  für  die  Erforschung  der  oberen 
Luftschichten,  100  000  Jt  als  Beitrag  zu  den  Unterhaltungskosten  einer 
Deutschen  Versuchsanstalt  für  Luftfahrt,  11 000  000  Jt  als  Reichs- 
beihilfe für  die  dem  regelmäßigen  öffentlichen  Verkehr  dienenden 
Luftfahrtunternehmungen,  60  000  Jt  als  Beitrag  zu  den  Unterhaltungs- 
kosten der  Aerodynamischen  Versuchsanstalt  in  Göttingen. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  für  Ernährung  und 
Landwirtschaft:  15000  Jt  zur  Instandsetzung  der  Dienstwohnung 
des  Reichsministers,  450  000  Jt  für  die  Biologische  Reichsanstalt  für 
Land-  und  Forstwirtschaft,  und  zwar  250  000  Jt  zur  Einrichtung  neuer 
Laboratorien  und  zur  Ergänzung  der  vorhandenen  Einrichtungen  und 
200  000.///  für  den  Ankauf,  von  Baracken  und  Gewächshäusern  sowie 
für  deren  erste  Einrichtung,  Herrichtung  des  Versuchsfeldes. 


Im  Haushalt  der  Reichsschuld:  6  000  000  ./#  als  dritter  Teil- 
betrag zum  Erwerb  der  Grundstücke  Oranienstraße  99  bis  109,  Alte 
Jakobstraße  118  bis  120,  Feilnerstraße  5  bis  12  und  Lindenstraße  35 
bis  37  in  Berlin  zu  einem  Dienstgebäude  für  die  Zwecke  der  von  der 
preußischen  Hauptverwaltung  der  Staatsschulden  geführten  Reichs- 
schuldenverwaltung sowie  Neubau  eines  Dienstgebäudes  für  die  Kon- 
trolle der  Staatspapiere  und  der  Reicbsschulden  auf  den  Grundstücken 
Oranienstraße  104  bis  109,  Alte  Jakobstraße  118  bis  120,  Feilnerstraße  5, 
5a  und  6  yi  Berlin;  357  000,///  zum  Erwerb  und  zur  Instandsetzung 
des  Grundstücks  Taubenstraße  25  in  Berlin  zur  Verwendung  als 
Dienstgebäude  der  Staatsschuldentilgungskasse;  733 000  J£  zum  Aus- 
bau des  Hauses  Oranienstraße  101/102  und  zur  Herstellung  eines  mehr- 
geschossigen Baues  auf  diesem  Grundstück;  50  000.///  zu  baulichen 
Änderungen  in  den  im  Hause  Taubenstraße  27/28  angemieteten  Räumen 
sowie  für  den  Umzug  von  Jägerstraße  22  dorthin. 

Im  Haushalt  des  Reichsfinanzministeriums:  2  000000,///  als 
erster  Baubetrag  zur  Herrichtung  des  Rohbaues  auf  dem  reichseigenen 
Grundstück  in  München-Bogenhausen  zu  einem  Dienstgebäude  für 
den  Reichsfinanzhof  sowie  Neubau  eines  Dienstwohnhauses. 

Im  Haushalt  des  Reichsministeriums  für  Wiederaufbau: 
400  000  Jt  zum  Bau  von  zwei  Holzbaracken  auf  dem  Grundstück 
Wilhelmstraße  78  und  deren  innere  Einrichtung,  100  000  Jt  zu  bau- 
lichen Verbesserungen  an  den  Dienstgebäuden,  709  000  Jt  als  Kosten- 
beitrag für  die  Binnenschiffahrtsorganisation.  —  Ferner  im  außer- 
ordentlichen Haushalt:  770 000  ODO  Jt  als  Überteuerungszuschüsse  zu 
Handelsschiffsneubauten,  136  000  000  Jt  als  Überteuerungszuschüsse 
zu  Fischdampferneubauten. 

Im  Haushalt  für  die  Ausführung  des  Friedensvertrages, 
außerordentlicher  Haushalt.  Reichsschatzministerium.  Besatzungs- 
truppen in  den  Rheinlanden:  446  000  000  Jt  zu  Grundstückerwerbungen, 
Neubauten  und  Umbauten  anläßlich  der  Unterbringung  der  Besatzungs- 
truppen im  Rheinland,  und  zwar  8  000  000  Jt  zum  Neubau  einer 
Kaserne  für  einen  Regimentsstab  und  2  Bataillone  Infanterie  in  Ludwigs- 
hafen; 378  000  000  Jt  infolge  Erbauung  und  Ausstattung  von 
Wohnungen  für  Offiziere  und  Beamte  der  Besatzung;  60  000  000  Jt 
für  sonstige  Bauvorhaben  usw.  Die  Erläuterungen  hierzu  führen  aus: 
In  Ludwigshafen  haben  die  Franzosen  die  Errichtung  einer  Kaserne 
für  einen  Regimentsstab  und  2  Bataillone  Infanterie,  die  zur  Zeit  in 
Baracken  liegen,  gefordert.  Weiter  sollen  zur  Entlastung  der  Ein- 
wohner des  besetzten  rheinischen  Gebiets  von  den  unerträglichen 
Einquartierungslasten  in  einzelnen  Städten  Familienhäuser  für  die 
Offiziere  und  Beamten  der  Besatzung  errichtet  und  vollständig  aus- 
gestattet werden.  Mit  den  Bauten  ist  bereits  im  Rechnungsjahr  1919 
begonnen  worden.  —  Reichsministerium  für  Wiederaufbau:  4OÖ6O000  J/ 
als  Überteuerungszuschüsse  für  fertigzubauende  und  auszuliefernde 
Schiffe. 

Für  die  SchifFahrtabteilung  im  Reichsverkehrsininisterium  ist 
im  Haushalt  dieses  Ministeriums  unter  den  einmaligen  Ausgaben 
der  Betrag  von  10  905000.///  vorgesehen,  darunter  8  536  000^  an 
persönlichen  Bezügen  für  nichtbeamtete  Angestellte.  Die  Einnahmen 
und  Ausgaben  der  Schiffahrtabteilung  sind  in  einer  besonderen  Beilage 
erläutert,  der  wir  u.  a.  das  folgende  entnehmen: 

Die  Schiffahrtabteilung,  während  des  Krieges  beim  Chef  des  Feld- 
eisenbahnwesens entstanden,  ist  seit  dem  11.  November  1919  dem 
Reichsverkehrsminister  unterstellt.  Bis  31.  März  1920  hat  sie  sich 
auf  dem  Ergänzungshaushalt  der  allgemeinen  Finanzverwaltung  be- 
funden. Die  ihr  aus  der  Tätigkeit  beim  Chef  des  Feldeisenbahn- 
wesens noch  obliegenden  Abwicklungsaufgaben  gehen  am  1.  November 
1920  endgültig  auf  den  Reichsabwicklungskommissar  über. 

Durch  Kabinettsbeschluß  vom  11.  November  1919  ist  ihr,  ab- 
gesehen von  der  weiteren  Durchführung  der  im  Interesse  des  Reichs 
noch  auszuführenden  Wassertransporte  und  einer  Mitwirkung  bei  der 
infolge  des  Friedensvertrags  erforderlichen  Abgabe  von  Binnenschiffen, 
mit  Rücksicht  auf  die  fortdauernde  Notwendigkeit  von  Maßnahmen 
gegen  die  Verkehrsnot  auch  eine  gewisse  verkehrsregelnde  Tätigkeit 
auf  den  Wasserstraßen  übertragen  worden.  Sie  ist  daher  in  ihrer 
bisherigen  Organisation  vorläufig  beibehalten  und  als  besondere  Dienst- 
stelle dem  Reichsverkehrsministerium  angegliedert  worden.  Für  die 
erwähnten,  aus  dem  Friedensvertrage  sich  ergebenden  Aufgaben 
arbeitet  sie  nach  den  Weisungen  des  Ministeriums  für  Wiederaufbau 
oder  des  Reichswirtschaftsministeriums.  , 

Durch  das  Gesetz  vom  8.  Mai  1920  sind  für  das  erste  Vierteljahr 
1920  mit  Rücksicht  auf  den  in  Aussicht  genommenen  Abbau  der 
Schiffahrtsabteilung  an  persönlichen  und  sächlichen  Kosten  lediglich 
2  000000./*/  und  durch  Gesetz  vom  6.  August  1920  für  die  Monate 
Juli  bis  Ende  Oktober  6  000  000  Jt  bewilligt  worden,  da  eine  sofortige 
Verminderung  des  Personals  in  dem  erforderlichen  Umfang  infolge 
der  bestehenden  Verträge  sich  als  undurchführbar  erwiesen  hat.  Im 
übrigen  erklärt  sich  die  Höhe  des  Ansatzes  aus  der  Einführung  des 
Reichstarifs  mit  rückwirkender  Kraft  vom  1.  April  1920  ab. 
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Bei  Bewilligung  des  Haushalts  für  die  Monate  Juli  bis  Oktober 
ist  die  Auflösung  der  Schiffahrtsabteilung  zum  1.  November  1920  ge- 
fordert und  die  Frage,  inwieweit  über  diesen  Tag  hinaus  noch  Personal 
der  Schiffahrtsabteilung  unter  Eingliederung  in  vorhandene  Behörden 
beschäftigt  werden  müsse,  weiterer  Prüfung  vorbehalten  worden.  Die 
sofortige  völlige  Auflösung  der  Schiffahrtsabteilung  konnte  jedoch 
nicht  durchgeführt  werden,  da  die  Übernahme  der  Wasserstraßen  auf 
das  Reich  erst  zum  l.  April  1921  erfolgt  und  daher  Organe  der  Reichs- 
wasserstraßenverwaltung, die  die  Aufgaben  der  Schiffahrtsabteilung 
übernehmen  könnten,  zur  Zeit  nooh  fehlen.  Die  im  Herbst  und  Winter 
erfahrungsgemäß  auftretenden  Verkehrsschwierigkeiten  lassen  es  als 
notwendig  erscheinen,  gerade  während  der  in  Betracht  kommenden 
fünf  Monate  die  Schiffahrtsabteilung  unter  äußerster  Einschränkung 
an  Personal  und  Sachausgaben  noch  bestehen  zu  lassen. 

Zum  1.  April  1921  wird  die  Schiffahrtsabteilung  endgültig  auf- 
gelöst werden.  Zur  Erleichterung  der  Uberführung  ihrer  Aufgaben 
an  die  bestehenden  Behörden  ist  sie  schon  jetzt  der  Wasserstraßen- 
abteilung des  Reichsverkehrsministeriums  unterstellt  worden.  Welche 
Organisation  mit  den  dem  Wiederaufbauministerium  obliegenden  Auf- 
gaben zu  betrauen  sein  wird,  bleibt  der  Prüfung  vorbehalten. 

Zum  1.  November  1920  wird  eine  Reihe  von  Dienststellen  auf- 
gehoben, darunter  sämtliche  Stellen  der  Schiffahrtsabteilung  im  Aus- 
and;  ferner  werden  zur  Herbeiführung  weiterer  Kostenersparnis  die 
Schiffahrtsbeauftragten  Frankfurt  a.  M.,  Würzburg  und  Hannover  in 
Betriebsstellen  umgewandelt.  Durch  diese  Beschränkungen  haben 
sich  die 'Kosten  für  die  letzten  fünf  Monate  des  Rechnungsjahres  auf 
2  196  000  J(  vermindern  lassen,  darunter  1550000  Jt  für  persönliche 
Bezüge  für  nichtbeamtete  Angestellte. 

Als  Kostenbeitrag  für  die  Binnenschiffahrtorganisation  sind 
709  000  Mark  für  die  Monate  November  1920  bis  März  1921  auf  den 
Haushalt  des  Wiederaufbauministeriums  verwiesen  und  dabei  ist 
ausgeführt:  die  zum  1.  November  1920  aufzulösende  Schiffahrtabteilung 
des  Reichsverkehrsministeriums  bat  auch  Aufgaben  für  das  Reichs- 
ministerium für  Wiederaufbau  auf  dem  Gebiete  der  Binnenschiffahrt 
zu  leisten,  die  dringlich  und  noch  nicht  erfüllt  sind.  Es  handelt  sich 
einmal  um  die  Durchführung  des  Friedensvertrags,  dann  weiter  um 
das  Hilfswerk  zum  Wiederaufbau  der  heimischen  Binnenschiffahrt. 

Für  die  Kanalisier» ng  des  Neckars  und  den  Ausbau  seiner 
Wasserkräfte  (S.  290,  347  u.  463  d.  Bl.)  werden  im  Reichshaus- 
halt für  1920  als  erster  Teilbetrag  50  000  000  Mark  angefordert,  von 
denen  durch  einen  früheren  Nothaushalt  (S.  347  d.  Bl.)  der  Betrag 
von  10  000  000  Mark  bereits  bewilligt  worden  ist.  Die  Erläuterungen 
hierzu  führen  u.  a.  aus:  Unter  den  vom  Reiche  durch  Beiträge  ge- 
förderten Plänen  für  den  Ausbau  des  deutschen  Wasserstraßennetzes 
ist  derjenige  der  Ausgestaltung  des  Neckars  als  Großschiffahrtweg 
durch  Kanalisierung  so  weit  gediehen,  daß  mit  dem  Bau  auf  Grund 
einer  Bewilligung  durch  das  Haushaltsnotgesetz  vom  8.  Mai  1920  in 
Gestalt  von  Notstandarbeiten  bereits  begonnen  werden  konnte.  — 
Der  Entwurf  stellt  sich  als  gerade  Fortsetzung  der  Rheinschiffahrt- 
straße nach  dem  Innern  Süddeutschlands  dar,  indem  er  die  Kanali- 
sierung der  in  ihrem  gegenwärtigen  Zustand  rd.  212  km  langen 
Neckarstrecke  von  Mannheim  bis  Plochingen  (etwa  20  km  oberhalb 
Stuttgart)  für  den  Verkehr  mit  1200  t- Kähnen  vorsieht.  Plochingen 
wird  danach  statt  des  an  der  Außenlinie  des  Reichs  gelegenen  Hafens 
Kehl  nicht  nur  für  Baden  und  Württemberg,  sondern  auch  für  bayerische 
Gebiete  zum  künftigen  Umschlagsplatz,  wodurch  die,  Interessen  Bayerns 
eine  erhebliche  Förderung  erfahren.  Mit  der  Kanalisierung  zugleich 
ist  die  auch  für  die  Wirtschaftlichkeit  des  Unternehmens  wichtige 
Ausstattung  der  Stauanlagen  mit  Wasserkraftwerken  zur  Erzeugung 
elektrischer  Arbeit  beabsichtigt.  Daneben  bringt  die  Flußregelung 
den  Anliegern  durch  Verbesserung  des  Hochwasserschutzes  nicht  un- 
wesentliche Wertsteigerungen  ihrer  Grundstücke.  Die  Gesamtkosten 
sind  zu  Vorkriegspreisen  auf  151  Millionen  Mark  veranschlagt.  Hierzu 
sollen  die  Beteiligten,  die  aus  dem  Bau  in  anderer  Weise  als  durch 
Befahrung  der  Schiffahrtstraße  Nutzen  ziehen,  nach  dem  Grade  ihrer 
Vorteile  zu  Beiträgen  herangezogen  werden.  Wie  hoch  sich  die  tat- 
sächlichen Ausführungskosten  stellen  werden,  ist  angesichts  der  Un- 
sicherheit der  Preisgestaltung  nicht  vorauszusehen.  Auch  die  Bauzeit 
läßt  sich  noch  nicht  bestimmen,  da  sie  wesentlich  durch  die  Knapp- 
heit an  Baustoffen  und  durch  das  Maß  von  Leistungen  der  Arbeits- 
kräfte beeinflußt  wird.  Träger  des  Unternehmens  soll  im  Hinblick 
auf  Art.  97  der  Verfassung  das  Reich  sein.  Die  Rentabilität  erscheint 
gesichert.  Abgesehen  von  einem  einmaligen  Kostenbeitrag  der  Bosch- 
Stiftung  in  Höhe  von  13  Millionen  Mark  darf  die  Wertsteigerung  der 
anliegenden  Grundstücke  auf  eine  Anzahl  von  Millionen  Mark  ge- 
schätzt werden.  Vor  allem  aber  läßt  die  Abgabe  elektrischen  Stromes 
aus  den  Wasserkraftanlagen,  nach  Vorkriegspreisen  gerechnet,  einen 
kapitalisierten  Ertrag  von  154  Millionen  Mark  erwarten. 

Eiscnbetouberechnuugen.  Unter  den  zahlreichen  Vorschlägen  für 
die  Erleichterung  der  Berechnung  von  Eisen betonquerschnitten  verdient 


Zur  Verein- 

S 

2v 


die  „Vereinfachte  Berechnungsweise"  von  Jüngl in g1)  Beachtung.  Die 
Rechnungsweise  geht  von  dem  Verhältnis  der  Eisenspannung  zur  Beton- 
spannung —  ^  s)  a"8  einer  gegebenen  Größe  aus. 
fachuug  der  Rechnung  werden  die  Werte 

\             nab                 3s  —  s2  , 
s  —  «  =  25 —  und  t  — 

eingeführt.  Diese  Werte  sind  nur  vom  Spannungsverhältnis  t>  abhängig, 
dagegen  unabhängig  von  der  Art  der  Belastung,  der  Querschnittsform 
und  der  Anordnung  der  Bewehrung;  sie  können  deshalb  sowohl  zur 
Berechnung  von  einfach  oder  doppelt  bewehrten  Platten  und  Platten- 
balken als  auch  zur  Bestimmung  von  exzentrisch  belasteten  Eisen- 
betontrageteilen mit  verwendet  werden.    Im  einzelnen  ist  zu  bemerken: 

1.  Die  abgeleiteten  Gleichungen  für  die  einfach  bewehrte  Platte 
(tragende  Höhe  h1  =  h  —  a,  Breite  b)  lauten : 

M  TJr  x.  7    o  b  X    (,  X  \ 

—  Wb  =  nbhl2  =        \ht  —  jj 

x  —  shx  fe  —  tbhx. 

Aus  diesen  Gleichungen  sind  Zahlentafeln  der  Widerstandsmomente 
ungeschwächter  und  durch  Unterschneidung  geschwächter  Querschnitte 
abgeleitet.  Für  den  Fall,  daß  bei  beschränkter  Konstruktionshöhe  die 
Höhe  Aj  durch  Anordnung  von  Eisen  in  der  Druckgurtung  vermindert 
werden  soll,  sind  übersichtliche  Formeln  zur  Bestimmung  der  Eisen- 
einlagen mitgeteilt.  Leider  gibt  Verfasser  hier  und  auch  an  anderen 
Stellen  keine  Ableitung  der  fertigen  Formeln;  eine  Prüfung  hat  aber 
ihre  Richtigkeit  bestätigt.  ' 

2.  Die  für  Plattenbalken  aufgestellte  Zahlentafel  ist  insofern  be- 
merkenswert, als  sie  den  Einfluß  der  Unterschneidung  des  Querschnitts 
zu  beiden  Seiten  des  Steges  um  den  Wert  b  —  b:  (Differenz  zwischen 
Platten-  und  Stegbreite)  im  Vergleich  zu  dem  nicht  geschwächten 
Querschnitt  von  den  Abmessungen  b  hl  erkennen  läßt.  Dabei  hätte  es 
sich  empfohlen,  die  Zahlentafel  für  den  üblichen  Fall,  daß  der  Einfluß 
des  Steges  vernachlässigt  werden  kann,  ausführlicher  zu  gestalten. 

3.  Zur  Berechnung  rechteckiger,  exzentrisch  beanspruchter  Quer- 
schnitte leitet  Verfasser  unter  Vermeidung  der  üblichen  kubischen 
Gleichung  einfache  Beziehungen  zweiten  Grades  ab.  Für  Querschnitte 
mit  Bewehrung  auf  der  Zugseite  lauten  die  Gleichungen: 


und 


Gleichung  vermeiden  läßt. 
Fall: 

Pe,  = 


Hierin  gilt  das  Minuszeichen 
für  Druck,  das  Pluszeichen  für 
Zug.  et  bedeutet  den  Abstand 
des  Angriffspunktes  der  parallel 
zur  Längsachse  des  Stabes  ge- 
richteten Kraft  P  vom  Schwer- 
punkt der  Zugeiseneinlage.  Es 
sei  bei  dieser  Gelegenheit  darauf 
hingewiesen,  daß  sich  auch  auf 
anderem  Wege  die  kubische 
Zum  Beispiel  gilt  für  nebengezeichneten 

b  X  Ob  (h^  - 


Hieraus  folgt 


Ferner  ist 


und  da 


ist,  wird 


x  — 


im 


6  Fe, 


b  Gb 


n  ab 


P+Oefe—  jb(JbX  =  0 

1  Gb  P 

U  —  -3-  0  X  

2  .  Ge  Ge 


Nach  Berechnung  von  x,  ff«  und  f,  ist  die  Querschnittsbestimmung 
durchgeführt  ohne  Benutzung  einer  kubiscben  Gleichung. 

4.  Die  am  Schluß  der  Abhandlung  wiedergegebenen  Zahlentafeln, 
aus  denen  man  bei  Platten  und  Plattenbalken  die  Höhe  hx  durch 
Vervielfachung  der  Tafel  werte  mit  der  Spannweite  sofort  finden  kann, 
sind  für  die  praktische  Verwendung  weniger  bemerkenswert. 

Die  15  Druckseiten  umfassende  Abhandlung  kann  empfohlen  werden, 
da  sie  ein  brauchbares  Rechnungs verfahren  darstellt.  Welz.  . 


•)  Sonderabdruck  aus  der  Zeitschrift  „Zement"  1920,  Nr.  20  bis  23, 
Zementverlag,  Charlotteuburg,  Knesebeckstraße  74. 

2)  Verfasser  setzt  —  =n,  was  aber  zu  Verwechslungen  mit  der 
fffc 

Zahl  n  in  den  Eisenbetonbestimmungen  führen  kann. 
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Nr.  9B. 


mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  27.  November  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schrlftleitung:  W  66  Wilhelmstr.  89.  —    Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelmstr.  90  —  Bezugaprelt:  Vierteljährlich 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzusendung  8, —  Mark ;  desgl.  für  das  Aualand  9. —  Mark. 

INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  8.  Oktober  1920,  betr.  Mietsteieerungen  bei  Mietverträgen  de9  preußischen  Fiskus.  —  Erlaß  vom  8.  Oktober  1920,  betr.  Anzeige  bei 
der  Staatsanwaltschaft  über  Fälle  des  Baustoff  wuehers.  —  Dienst- Nachrichten.  —  Nlohtamtllohea:  Die  bulgarische  Balkanquerbahn  von  Tiruowo  nach  Stara 
Sagora.  —  Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  II.  (Fortsetzung.)  —  Vermischtes:  Technische  Hochschule 
Braunschweig.  —  Ernennung  zu  Laienraitgliedern  im  Landeswasseramt.  —  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Elias-Holl-Denkmal  in  Augsburg.  —  Förde- 
rung wissenschaftlicher  und  künstlerischer  Zwecke. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  Mietsteigerungen  bei  Mietverträgen  des 
preußischen  Fiskus. 

Berlin,  den  8.  Oktober  1920. 
Durch  die  veränderten  wirtschaftlichen  Verhältnisse  ist  in  zahl- 
reichen Fällen  bei  laufenden  Mietverträgen  des  preußischen  Fiskus 
eine  Erhöhung  des  vertraglichen  Mietzinses  von  den  Vermietern  ge- 
fordert und  ihnen  aus  Billigkeitsgründen  zugestanden  worden.  Hierbei 
ist  in  einzelnen  Fällen  über  die  durch  die  Höchstmietenvorschriften 
gezogenen  Grenzen  erheblich  hinausgegangen  worden.  Zur  Herbei- 
führung eines  gleichmäßigen  Verfahrens  und  im  finanziellen  Interesse 
darf  ich  ergebenst  bitten,  darauf  zu  halten,  daß  eine  Mietsteigerung, 
wo  eine  solche  nicht  zu  umgehen  ist,  stets  nur  im  Rahmen  der  Höchst- 
mietenvorschriften erfolgt,  und  dementsprechend  die  nachgeordneten 
Behörden  mit  Anweisung  zu  versehen. 


I.  16  061. 


Der  preußische  Finanzminister. 
In  Vertretung 
Weber. 


Berlin,  den  12.  November  19$0. 
Abschrift  übersende  ich  zur  gleichmäßigen  Beachtung  für  den 
Bereich  der  Wasserbauverwaltung. 


III  K.  1408.  C. 


Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 
Dr.  Krohne. 


Erlaß,  betreffend  Anzeige  bei  der  Staatsanwaltschaft  über 
Fälle  des  Baustoffwuchers. 

Berlin,  den  8.  Oktober  1920. 

Die  aus  den  Kreisen  des  Wohnungs-  und  Siedlungswesens  ständig 
zunehmenden  Klagen  über  Baustoffwucher  lassen  es  mehr  denn  je 
notwendig  erscheinen,  daß  die  Baustoff  beschaffungssteilen  alle  Wucher- 
fälle, die  zu  ihrer  Kenntnis  kommen,  zur  Anzeige  bei  der  Staats- 
anwaltschaft bringen.  Die  Handhabe  für  die  Verfolgung  von  Wucher- 
fällen bieten  die  Verordnung  gegen  den  Schleichhandel  vom  7.  März  1918 
(R.-G.-B1.  S.  112),  die  Verordnung  gegen  Preistreiberei  vom  8.  Mai  1918 
(R.-G.-Bl.  S.395)  und  die  Verordnung  über  Sondergerichte  gegen  Schleich- 
handel und  Preistreiberei  (Wuchergerichte)  vom  27.  Noveojber  1919 
(R.-G.-Bl.  S.  1909).  Wie  bei  Gelegenheit  von  Besprechungen  mit 
Interessenten  des  Wohnungsbaues  festgestellt  worden  ist,  wird  bei 
der  Verfolgung  von  Wucherfällen  von  einzelnen  Baustoffbeschaffungs- 
stellen nicht  mit  der  Schärfe  vorgegangen,  die  allein  eine  einiger- 
maßen wirksame  Bekämpfung  des  Baustoffwuchers  ermöglicht. 

loh  mache  es  deshalb  den  Baustoff  beschaffungssteilen  hiermit 
ausdrücklich  zur  Pflicht,  von  allen  bekanntwerdenden  Wucherfällen 
unverzüglich  der  zuständigen  Staatsanwaltschaft  unter  Beifügung  des 
notwendigen  Materials  Anzeige  zu  erstatten. 

Der  Minister  für  Volkswohlfahrt. 
Im  Auftrage 
R.  3607.  Fischer. 


Berlin,  den  10.  November  1920. 
Abschrift  übersende  ich  zur  gleichmäßigen  Beachtung  für  den  Be- 
reich der  Wasserbauverwaltung.  Jeder  Wucherfall  ist  unnachaichtlich 
zur  Anzeige  zu  bringen. 

Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
Im  Auftrage 

III  K.  1381.  C.  A.  Dr.  Krohne. 

Preußen. 

Der  bisherige  Regierungs-  und  Baurat  Rothe  in  Tilsit  ist  zum 
außerordentlichen  Professor  in  der  philosophischen  Fakultät  der  Uni- 
versität Königsberg  ernannt  worden. 

Versetzt  sind:  die  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches 
Kirmse  von  Remscheid  nach  Düsseldorf,  Frauke  von  Walden- 
burg i.  Schlesien  nach  Breslau,  Tuczek  von  Wehlau  nach  Gumbinnen 
und  Jorcke  von  Marggrabowa  nach  Pillkallen. 

Zur  Beschäftigung  sind  überwiesen:  die  Regierungsbaumeister  des 
Hochbaufaches  Krebs  der  Regierung  in  Gumbinnen,  Brasch  der 
Ministerialbaukommission  in  Berlin,  Werner  Richter  der  Regierung 
in  Potsdam  und  Huth  der  Regierung  in  Cassel;  —  der  .Regierungs- 
baumeister des  Maschinenbaufaches  Sellien  unter  Übernahme  in  die 
Hochbauverwaltung  der  Ministerialbaukommission  in  Berlin. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Franz  Schmitz  und  Johann  Pauque  (Hochbaufach);  —  Friedrich 
vom  Baur,  Friedrich  Suffert  und  Kurt  Ehrenberg  (Eisenbahn- 
und  Straßenbaufach). 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Hochbaufaches  Rudolf  Schneider 
in  Trier  ist  die  nachgesuchte  Entlassung  aus  dem  Staatsdienst  erteilt 
worden. 

Der  Landesbauinspektor  der  Rheinischen  Provinzialverwaltung 
Baurat  Albert  Musset,  Vorstand  des  Landesbauamts  Düsseldorf,  ist 
gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Der  Ministerialrat  beim  Reichspostministerium,  Geheimer  Ober- 
postrat, Professor  Dr.  Strecker  ist  zum  Präsidenten  des  Telegraphen- 
technischen Reichsamts  in  Berlin  ernannt  worden. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Zu  Regierungsbau- 
meistern sind  ernannt  die  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und 
Straßenbaufaches  Julius  Neuß er  aus  Wiesbaden  und  Otto  Zeininger 
aus  Saargemünd. 

Postbauverwaltung.  Die  Regierungsbaumeister  Bauräte 
W.  Hoffmann  bei  der  Oberpostdirektion  in  Berlin  und  Martini  in 
Bremen  sind  zu  Postbauräten  ernannt  worden. 

Badeu. 

Der  Regierungsbaumeister  Philipp  Ditter  bei  der  Oberdirektion 
des  Wasser-  und  Straßenbaues  ist  zur  Rheinbauinspektion  Karlsruhe 
versetzt  worden. 

Hessen. 

Der  Vorstand  des  hessischen  Hochbauamts  Gießen,  Baurat  August 
Becker  in  Gießen,  ist  zum  Vorstand  des  hessischen  Hoch  bau  am  tu 
Darmstadt  ernannt  worden. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  J 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  ßergius. 


Die  bulgarische  Balkanquerbahn  von  Tirnowo  nach  Stara  Sagora. 

Von  S)r.»3ng.  Remy  in  Preuß.-Eylau. 
I.  Die  älte  ren  Pläne  einer  Bahnverbindung  i   in  das  Abenteuer  des  Bundesgenossenkriegs  stürzte,  wurde  die  Balkan- 

über  den  östlichen  Balkan.  querbahn  Tirnowo— Stara  Sagora  in  Betrieb  genommen.    Sie  dürfte 

Im  Februar/März  1913,  mitten  in  der  kritischen  Zeit,  in  der  I  sowohl  wegen  ihrer  Bauanlage  wie  wegen  ihrer  Bedeutung  für  die 
Bulgarien  sich  nach  dem  glücklich  überstandenen  ersten  Balkankrieg   I   wirtschaftlichen  Verhältnisse  Bulgariens  und  den  Überlandverkehr 
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für  weitere  Kreise  wichtig  sein.')  Die  Strecke  ist  das  Bindeglied 
zwischen  dem  nördlich  des  Balkans  gelegenen  Donauhulgarien  und 
den  fruchtbaren  Einsenkungsbecken  der  Tundscha-  und  Maritzaebene 
Sudbulgariens.  Nord-  und  Südbulgarien  sind  je  von  einem  Schienen- 
strang durchzogen,  der  die  Hauptstadt  Sofia  mit  den  beiden  bulga- 
rischen Schwarzemeerhäfen  Warna  und  Burgas  verbindet  und  den 
Anschluß  an  die  Türkei  vermittelt,  und  zwar  Donaubulgarien  von  der 
sogenannten  Zentralbahn  Sofia — Plewna— Warna,  die  Maritzaebene  von 
der  Orientstrecke  Sofia— Adrianopel  mit  dem  Zweig  Philippopel— 
Stara  Sagora— Burgas.  Die  Verbindung  von  Nord-  und  Südbulgarien 
stellte  bisher  nur  die  im  Iskertal  verlaufende  Teilstrecke  Sofia— 
Mesdra— Roman  der  Zentralbahn  her  (Abb.  1). 

Bereits  in  der  Zeit,  als  die  heutigen  bulgarischen  Landesteile  noch 
der  Oberhoheit  der  Türkei  unterstanden,  hatte  man  den  Gedanken 
von  Bahnverbindungen  im  östlichen  Balkan  erwogen.  Denn  wirtschaft- 
lich bot  der  Balkan  einen  Anziehungspunkt  in  den  Kohlenlagern,  die 
man  bei  Trewna  entdeckt  zu  haben  glaubte.  Untersuchungen  über 
die  Ergiebigkeit  dieser  Lager  wurden  bereits  1870  seitens  der  türki- 
schen Regierung  angestellt.  Die  Ergebnisse  ließen  der  österreichisch- 
ungarischen Staatsbahn  den  Gedanken  nahelegen,  um  die  Bewilligung 
von  Vorarbeiten  für  den  Bau  einer  Bahn  von  Rustschuk  an  der 
Donau  nach  Trewna  einzukommen.  Die  türkische  Regierung  ver- 
weigerte aber  die  Bewilligung,  womit  der  Plan  zunächst  einschlief. 
Die  Kohleulagerstätte  von  Trewna  hat  aber  noch  einmal  bei  der  end- 
gültigen Festlegung  der  Linienführung  eine  maßgebende  Rolle  gspielt. 

Später  hatte  die  Türkei,  als  sie  die  Baubewilligungen  an  den 
Baron  Hirsch  zum  Bau  der  Orientbahnen  vergab  (1869,  1872  und  1885), 
diesem  gegenüber  die  Verpflichtung  übernommen,  aus  ihren  Mitteln 
eine  Bahn  Jambol — Warna  zu  bauen.  Die  Strecke  sollte  das  Ver- 
bindungsglied zwischen  dem  von  dem  Baron  Hirsch  zu  schaffenden 
Netz  südlich  des  Balkans  und  derzeit  1867  bestehenden  Bahn  Rust- 
schuk— Warna  werden.  Denn  auch  strategisch  hatte  eine  solche  Ver- 
bindung für  die  Türkei  eine  große  Bedeutung,  es  war  der  Weg,  auf 
dem  schon  in  römischer  Zeit  die  Verbindung  zwischen  der  Do- 


da  sie  durch  keine  so  wertvolle  und  zukunftreiche  Gegenden  geführt 
hätte.  Es  sei  jedoch  bemerkt,  daß  auch  diese  Bahn  in  das  Gesetz  über 
den  Ausbau  des  bulgarischen  Bahnnetzes  vom  Jahre  1894  aufgenommen 
wurde  und  ihre  Ausführung  im  Weltkriege  begonnen  wurde. 

Noch  einmal  machte  Anfang  der  achtziger  Jahre  der  Ingenieur 
Serres  nach  Aufstellung  allgemeiner  Vorarbeiten  den  Versuch,  von 
der  bulgarischen  Regierung  die  Bewilligung  zu  Vorarbeiten  für  eine 
Balkanquerbahn  Swischtoff  — Tirntfwo — Hain  Boas— Nowa  Sagora  zu 
erhalten,  die  Bewilligung  wurde  jedoch  abgelehnt,  wohl  aus  grund- 
sätzlichen Erwägungen,  denn  man  war  sich  in  Bulgarien  von  vorn- 
herein Uber  das  Staatsbahnprinzip  klar. 

II.  Die  geographischen  und  geologischen  Bedingungen 
und  die  wir  tschaftliche  Bedeutung  des  zu  durchquerenden 

Landstrichs. 

Der  Gebirgszug,  dessen  Durchquerung  zur  Aufgabe  gestellt  war, 
ist  der  Balkan,  bulgarisch  Stara  Planina,  und  zwar  das  Ostende  des 
mittleren  Teils  der  Stara  Planinä,  den  man  vom  Iskerdurchbruch  im 
Westen  bis  zum  Paß  von  Demir  Kapija  (bei  Sliwen)  im  Osten  rechnet. 
Die  Stara  Planimi,  ein  Faltengebirge,  hat  bei  einer  Länge  von  600  km 
eine  durchschnittliche  Breite  von  nur  30  km.  Die  Massenentwicklung 
ist  sehr  groß,  die  durchschnittliche  Höhe  desgleichen.  Die  Gipfel 
bestehen  aus  altem  Gestein,  Eruptiven,  krystallinem  und  paläozoischem 
Schiefer,  im  Norden  schließen  sich  mesozoische  Bildungen  an.  Der 
alpine  Charakter  fehlt  der  Stara  Planimi,  die  Gipfel  zeigen  saftige 
Weiden,  es  fehlt  der  ewige  Schnee.  Der  Druck,  der  die  Faltung  der 
Stara  Planinä  veranlaßte,  kam  von  Süden,  von  dem  gewaltigen  Rila- 
Rhodope-Massiv.  In  der  Mitte  der  mittleren  Stara  Planinä,  die  man 
die  Käloferska  Planinä  (nach  dem  Städtchen  Rulofer)  nennt,  liegt  die 
höchste  Erhebung,  der  Jumruktschal  (bulgarisch  Ferdinandoff  Wrch)  mit 
2373  m.  Nach  dem  Osten  zu  fällt  sie  ab,  und  zwar  mit  einigen  Aus- 
nahmen auf  unter  1400  m.  Hier  liegt  von  Westen  nach  Osten  gerechnet 
zunächst  der  Schipkapaß  +  1330  m.  Die  Tatsache,  daß  zu  seinen 
beiden  Seiten,  im  Norden  und  Süden,  die  wirtschaftlich  bedeutendsten 


im  Betrieb.        -  im  Bau  oder  geplant. 
Feldbahn  00  cm.  hhh  Grenze  1914. 

Abb.  1.    Eisenbahnkarte  von  Bulgarien. 

brudscha  und  Byzanz  unterhalten  wurde  und  auf 
dem  die  Türken  nachmals  ihre  Feldzüge  gegen 
die  Russen  einleiteten.  Als  Linienführung  hatte 
man  Jambol — Karnobat — Schumla — Warna  in  Aus- 
sicht genommen,  also  östlich  der  jetzt  ausgeführten 
Linie.  Die  Bahn  hätte  den  Balkan  in  wesentlich 
geringerer  Höhe  (über  den  Paß  von  Tschalkawak 
+  405  m  gegen  -4-  882  m  bei  Boruschtiza)  über- 
schritten, aber  auch  in  wesentlich  geringerem  Grade 
dem  Lande  genützt  als  die  heutige  Balkan  querbahn, 

l)  Transbalkanska  Scheläsniza  „Balkanquer- 
bahn" nennen  auch  die  Serben  die  von  ihnen  teils 
ausgeführte,  teils  im  Bau  begriffene,  teils  noch 
geplante  Donau- Adria- Bahn  Radujewatz — Sait- 
schar—Knaschewatz  — Nisch — Merdare  —  San  Gio- 
vanni di  Medua  bezw.  Durazzo.  —  Ebenfalls  unter 
dem  Namen  einer  „Balkanquerbahn"  sucht  die  1918 
in  Neapel  gegründete  A.-G.  „Transbalkanica  Italiana" 
den  alten,  1891  schon  von  der  Erbauerin  der  Strecke 
Saloniki — Monastir  (A.-G.  Chemin  de  fer  ottoman 
Salonique— Monastir,  deutsches  Kapital)  unter- 
suchten, damals  von  der  Pforte  wegen  zu  hoher 
Kosten  abgelehnten  Plan  Walona— Presba-See— 
Monastir  zu  verwirklichen. 
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Abb.  2.  Lageplan  d«r  Balkanquerbahn  Tirnowo— Stara  Sagora  und  ihrer  Anechlußliniun. 
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Abb.  Ij.  Preobraschenskikloster. 


und  zukunftreichsten  Gegenden  des  Balkans  liegen,  hat  ihm  eine 
gegenüber  den  weiter  östlich  gelegenen,  wenn  auch  niedrigeren  Pässen 
Uberragende  Bedeutung  verschafft.  Er  ist  der  erste  fahrbare  Paß  nach 
dem  Paß  von  Arabakonak,  durch  den  man  seinerzeit  die  Zentralbahn 
führen  wollte,  als  der  Iskertalplan  noch  nicht  feststand.  Von  hier 
aus  senkt  sieb  der  Balkan  nach  dem  Osten  zu  weiter.  Im  östlichen 
Teil  der  mittleren  Stara  Planinä  finden  sich  Pässe  von  unter  800  m. 
Während  aber  das  Gebirge  westlich  des  Schipkapasses  auf  seiner  Süd- 
seite fast  unvermittelt  aus  der  Ebene  aufsteigt  und  dadurch  der  An- 
lage von  Verkehrswegen  ganz  erhebliche  Widerstände  entgegensetzt, 
zeigt  es  weiter  östlich  im  Süden  weite  Ausläufer,  während  im  Norden 
durchweg  eine  flachere  Abdachung  nach  der  Donau  zu  vorhanden 
ist  (Abb.  2). 

Von  Bedeutung  für  die  Linienführung  war  die  an  die  Kaloferska 
Planina  anschließende  Trewnenska  Planina  (nach  dem  Städtchen 
Trewna),  nördlich  bewaldet  und  kultiviert,  auf  dem  steilen  Südhang 
unbebaut.  Ein  Fahrweg  läuft  im  Tal  der  Trewnenska  Reka  aufwärts, 
teilt  sich  auf  der  Höhe  und  sendet  seine  Ausläufer  auf  dem  Rücken 
der  Vorberge  in  die  Ebene,  die  sich  im  Süden  noch  einmal  zu  mehr 
als  1400  m  erheben. 

östlich  hiervon  sind  die  beiden  gegenüberliegenden  Flüsse 
Kleschka  Reka  im  Norden  und  Hainboaska  Reka  im  Süden  tief  ein- 
geschnitten, in  ihrem  Tale  führen  sie  die  Paßstraße  über  den  Hainboas 
-f-  683  m,  ein  für  die  Linienführung  hervorragend  geeigneter  Paß. 

Weiter  östlich  kam  für  die  Linienführung  noch  die  Elenska  Planinä 
in  Frage,  deren  südliche  Ausläufer  jedoch  kürzer  sind  und  deren  Paß- 
straße über  dep  Twerdizapaß  (-\-  1093  m)  auf  den  Höhen  verläuft, 
weil  die  Täler  von  senkrechten  Felswänden  eingeschlossen  sind. 

Die  Beurteilung  der  technischen  Schwierigkeiten,  die  der  Linien- 
führung entgegenstanden,  konnte  jedoch  allein  nicht  maßgebend  für 
die  endgültige  Entscheidung  sein.  Die  Wirtschaftsfragen  spielten  eine 
erhebliche,  ja  ausschlaggebende  Rolle.  Die  Naturschätze  dieser  Gegend 
bedürfen  einer  sehr  vorsichtigen  Beurteilung.  Die  zum  Teil  sehr 
wenig  sachgemäßen  Urteile,  die  während  der  Kriegsjahre  über  den 
angeblich  unerschöpflichen  Reichtum  des  Balkans  an  Erz-  und  Kohlen- 
lagerstätten durch  die  Presse  und  Fachschriften  gingen,  müssen  er- 
hebliche Berichtigungen  erfahren.   Es  steht  mit  dieser  Frage  heute 


noch  so,  wie  Schürmann  vor  30  Jahren  urteilte,  daß  man  in  Bulgarien 
aus  jedem  kleinsten  Vorkommen  der  Gegend  eine  große  industrielle 
Entwicklung  prophezeit. 

An  Erzvorkommen  ist  hier  nur  ein  Manganvorkommen  zu  er- 
wähnen, das  u.  U.  von  Bedeutung  werden  könnte,  es  liegt  etwa  10  km 
östlich  der  Linie,  nördlich  von  Stara  Sagora.2)  Die  Größe  und  Er- 
giebigkeit ist  aber  bei  dem  Fehlen  von  Untersuchungen  noch  nicht 
festgestellt.  Es  bleibt  das  Kohlevorkommen  bei  Trewna.  Wie  er- 
wähnt von  den  Türken  seinerzeit  festgestellt,  hat  es  von  dem  fran- 
zösischen Geologen  De  Launnay  eine  wenig  günstige  Beurteilung  er- 
fahren. Nach  Kepler  erstreckt  sich  das  Becken  etwa  10  km  von 
Trewna  nach  Westen  bis  in  die  Gegend  von  Gabrowo.  Die  unregel- 
mäßig abgelagerte  und  stark  verunreinigte  Kohle  zeigt  wenig  Aussicht 
auf  volkswirtschaftliche  Bedeutung,  es  handelt  sich  um  wenige 
Millionen  Tonnen.  Wesentlich  günstiger  werden  die  Verhältnisse  bei 
'einem  zweiten  größeren  Becken  beurteilt,  das  nordwestlich  von  Sliwen 
beginnend,  sich  in  einer  Ausdehnung  von  40  km  westwärts  erstreckt 
und  bei  regelmäßigerer  Kohlenführung  und  geringerer  Verunreinigung 
einen  Inhalt  von  50  bis  60  Mill.  Tonnen  Steinkohle  haben  mag.  Bei 
dem  außerordentlichen  Mangel  an  Steinkohle,  der  jede  gewerbliche 
Entwicklung  in  Bulgarien  fast  unmöglich  macht,  hätte  gerade  dieses 
Vorkommen  eine  besondere  Beachtung,  mindestens  aber  eine  weit  aus- 
schlaggebendere Beurteilung  verdient  als  das  Vorkommen  bei  Trewna. 

Die  Einwohnerzahlen  der  Städte  dieser  Gegend  sind  nicht  eben 
bedeutend,  wenn  man  mit  westeuropäischem  Maßstab  mißt.  Man 
muß  sich  vergegenwärtigen,  daß  die  durchschnittliche  Bevölkerungs- 
ziffer auf  1  qkm  in  Bulgarien  nur  45,02  beträgt  und  etwa  der  Dichte 
der  Bevölkerung  Deutschlands  im  Mittelalter  entsprechen  mag.  Läßt 
man  das  lawinenhafte  Anschwellen  Sofias  aus  einer  elenden  Stadt 
aus  Holzbaracken  mit  12  000  Einwohnern  im  Jahre  1878  zu  über 
200  000  Einwohnern  im  Jahre  1918  außer  acht,  dann  gewinnt  man 
den  für  die  Beurteilung  dieser  „Industriestädte"  des  Balkans  richtigen 
Standpunkt.  Von  den  hier  in  Betracht  kommenden  Städten  hatte 
1913  Görna  Orechowitza  7000,  Tirnowo  13  000,  Trewna  2400,  Gabrowo 
8500,  Kasanlük  11000,  Nowa  Sagora  6500,  Stara  Sagora  22  000, 
Sliwen  26  000  und  die  entfernter  liegenden,  aber  für  die  Linienführung 
ins  Gewicht  fallenden  Städte  Swischtoff  15  000,  Rustschuk  40  000, 
Philippopel  50  000,  Warna  42  000  und  Burgas  1 5  000  Einwohner  (Abb.  2). 

Der  betriebsamste  Ort  auf  dem  Balkan  ist  Gabrowo,  das  bul- 
garische Manchester,  wie  man  es  cum  grano  salis  genannt  hat.  Hier 
blüht  vor  allem  die  Weberei,  in  sieben  Fabriken  liefen  vor  dem 
Balkankriege  6400  Spindeln.  Die  neuzeitliche  Arbeitsweise  hat  Ein- 
gang gefunden,  dank  den  Wasserkräften  der  Jantra  kann  man  Gabrowo 
in  seiner  Unabhängigkeit  von  der  kaum  zu  beschaffenden  Kohle  eine 
größere  Zukunft  voraussagen.  Daneben  blühen  das  Ledergewerbe, 
die  Gerberei  und  die  Teppichweberei  in  Fabriken  und  Heimarbeit. 
Mit  Gabrowo  wetteifert  in  seiner  Bedeutung  für  die  Weberei 
das  am  Fuße  des  Balkans  liegende  Sliwen.  Hier  stehen  16  Tuch- 
webereien, namentlich  für  Militärtuche  im  Betrieb.  Erwägt  man,  daß 
das  Textilgewerbe  nach  der  Zahl  der  Unternehmungen,  jährlicher  Er- 
zeugung und  der  Höhe  des  Anlagekapitals  die  zweite  Stelle  der 
Gewerbebetriebe  Bulgariens  einnimmt  (hinter  den  Nahrungsmittel- 
betrieben) und  daß  80  vH  davon  in  Gabrowo  und  Sliwen  heimisch 
sind,  so  ermißt  man  die  Bedeutung  beider  Städte  für  die  Volkswirt- 
schaft Bulgariens. 

Tirnowo  verdankt  seinen  Ruf  in  erster  Linie  seiner  geschichtlichen 
Bedeutung  als  Krönungs-  und  Hauptstadt  des  altbulgarischen  Zaren- 
reiches. Unvergleichlich  schön  ist  seine  Lage,  wie  sich  die  Stadt 
terrassenförmig  auf  den  Felsenhängen  der  Jantra  aufbaut,  die  in 
schlangenförmiger  Windung  die  Stadt  umfließt  (Abb.  4).  Die  Ein- 
wohner sind  sehr  wohlhabend,  es  blühen  Gerberei  und  Tuchweberei, 
Mühlengewerbe  und  Färbereien.  Die  Stadt  bildet  im  Mittelpunkt 
einer  herrlichen  Umgebung  (Preobraschenskikloster  Abb.  3)  den  be- 
deutendsten Anziehungspunkt  Bulgariens.  Es  war  zweifellos  eine 
schlechte  Wahl,  daß  man  mit  Rücksicht  auf  die  vermehrten  Kosten 
seinerzeit  die  Zentralbahn  nicht  über  Tirnowo  führte,  sondern  den 
Knotenpunkt  Görna  Orechowitza  nördlich  Tirnowo  schuf,  wobei  man 
immer  noch  den  Bahnhof  einige  Kilometer  von  der  Stadt  entfernt 
anlegte.  Allein  die  geschichtliche  Bedeutung  Tirnowos  verlangte  eine 
unmittelbare  Verbindung  mit  der  neuen  Hauptstadt  Sofia.  Heute 
liegt  Tirnowo,  das  ehemals  als  Treffpunkt  der  Landstraßen  von 
Gabrowo,  Elena,  Schumla,  Rasgrad,  Rustschuk,  Swischtoff  und  Plewna 
eine  große  Bedeutung  für  den  Handel  hatte,  abseits  von  der  großen 
Verkehrstraße  und  so  wird  es  bleiben,  wenn  nicht  eine  Donaubrücke 
bei  Rustschuk  oder  Swischtoff  der  Balkanquerbahn  zu  internationaler 
Bedeutung  verhilft.  • 

2)  Vgl.  Kepler,  Der  Balkan  als  neue  Rohstoffquelle  der  Metall- 
industrie Deutschlands  in  der  Ztschr.  „Metall  und  Erz"  1919,  S.  295  u.  f. 
sowie  ein  demnächst  von  demselben  Verfasser  erscheinendes  Buch 
über  die  Kohlevorkommen  auf  dem  Balkan. 
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In  Görna  Orechowitza  ist  eine  Zuckerfabrik  mit  tschechischem 
Kapital  entstanden,  die  zweitgrößte  Europas. 

Von  den  südlich  gelegenen,  zum  Verkehrsgebiet  der  Balkanquer- 
bahn gehörigen  Städten  ist  vor  allem  Kasanlük  zu  nennen.  Kasanlük 
ist  der  Mittelpunkt  der  ltosenölgewinnung,  die  sich  aus  einem  Haus- 
betriebe entwickelnd  allmählich  neuerer  Herstellungsarten  bemächtigt 
hat  und  eine  Hauptausfuhrware  hervorbringt.  Der  Wert  der  Rosen- 
ölausfuhr betrug  1912  11,62  Mill.  Franken  bei  einer  Gesamtausfuhr 
von  156,4  Mill.  Franken.  37,5  vH  dieser  Ausfuhr  an  Rosenöl  gingen 
nach  Deutschland  als  dem  Hauptabnehmer.  Stara  Sagora  pflegt 
die  Rosenölgewinnung,  daneben  Tuch-  und  Kognakherstellung.  Von 
den  beiden  weiter  südlioh  gelegenen,  gegebenenfalls  als  Einmündungs- 
punkte der  Balkanquerbahn  genannten  Städten  Nowa  Sagora  und 
Sliwen  hat  nur  das  letztere  eine  größere,  oben  gewürdigte  Bedeutung. 

Die  Bedeutung  der  Donauhafenstadt  Rustschuk,  der  Schwarze- 
meerhäfen  Warna  und  Burgas  und  der  Stadt  Philippopel  für  den 
Landverkehr  Südbulgariens  bedarf  keiner  Erläuterung.  Sie  spielten 
bei  der  Wahl  der  Linienführung  auch  nur  mittelbar  eine  Rolle. 

III.  Der  Vorschlag  Schürmanns,  die  drei 
Vergleichslinien  von  Etienne  und  die  Entscheidung  der 
bulgarischen  Regierung. 
Der  kurze  Überblick  über  die  industrielle  Bedeutung  des  östlichen 
Balkans  genügt  schon,  um  den  Wert  der  Bahn  für  die  örtlichen  Zwecke 
und  Bestrebungen  zu  erkennen.  Die  Frage  einer  Querbahn  im  östlichen 
Balkan  wurde  daher  bereits  gleichzeitig  mit  dem  Gesetz  über  den  Bau 
der  Zentralbahn  vom  18.  Dezember  1888  angeregt  und  in  das  Gesetz 
über  den  Ausbau  des  Eisenbahnnetzes  vom  20.  Dezember  1894  auf- 
genommen. Im  Zusammenhang  mit  den  Vorarbeiten  für  die  Zentral- 
bahn erörterte  der  preußische  Eisenbahnbauinspektor  Schürmann,3) 
den  man  Anfang  der  neunziger  Jahre  zu  einem  Gutachten  aufgefordert 
hatte,  auch  die  Verbindung  der  Zentralbahn  mit  dem  Netz  südlich 
des  Balkans  und  schlug  den  oben  erwähnten  Hainboaspaß  als  Über- 
gangstelle vor.  Ausgangspunkt  sollte  im  Norden  Tirnowo  werden, 
das  bei  Görna  Orechowitza,  wie  nachmals  geschehen,  an  die  Zentral- 
bahn anzuschließen  war.  Einmündungsstelle  im  Süden  sollte  Nowa 
Sagora  werden,  wo  alsdann  Anschluß  an  die  1890  eröffnete  Strecke 
Jambol— Burgas  und  mittels  der  damals  noch  von  der  Betriebs- 
gesellschaft der  Orientbahnen  betriebenen  Strecke  Jambol — Nowa 
Sagora— Tirnowo  Seimen  die  Verbindung  mit  den  1872  und  1873 
eröffneten  Strecken  nach  Konstantinopel  und  Dedeagatsch  vorhanden 
war.  Verlängerte  man  die  Linie  im  Norden  bis  Rustschuk  und  gelang 
es,  zu  einem  Übereinkommen  über  den  Bau  einer  Donaubrücke  zu 
kommen,  so  war  eine  bedeutungsvolle  Uberlandstrecke  Osteuropa — 
Ägäisches  Meer  und  Konstantinopel  geschlossen.  Gabrowo  sollte  von 
Pawlikeni  aus  über  Sewlijewo,  Elena  von  Görna  Orechowitza  aus  mit 
Zweigbahnen  angeschlossen  werden,  der  Anschluß  an  Philippopel 
sollte  durch  den  Bau  einer  Bahn  Philippopel — Kalofer,  im  Tundschatal 
abwärts  über  Kasanlük — Sliwen  nach  der  Bahn  Jambol — Burgas 
erreicht  werden. 

Der  Plan  mußte  jedoch  zunächst  ruhen,  denn  andere,  wesentlichere 
Aufgaben  der  bulgarischen  Eisenbahn politik  waren  in  der  Lösung  be- 
griffen: der  Ankauf  der  einer  englischen  Gesellschaft  gehörigen  Strecke 
Rustschuk— Warna,  der  Bau  der  Strecke  Zaribrod — Wakarel,  des 
Bindegliedes  zwischen  dem  serbischen  Bahnnetz  und  dem  Netz  der 
Orientgesellschaft,  der  Bau  der  Strecke  Jambol— Burgas.  Die  ersteren 
beiden  Strecken  waren  Verpflichtungen  aus  dem  Berliner  Vertrag 
von  1878,  die  letztere  als  Wettbewerbslinie  gedacht,  um  die  Ausfuhr 
aus  dem  Tundschabecken  von  dem  türkischen  Hafen  Dedeagatsch  ab- 
zuleiten und  nach  dem  bulgarischen  Hafen  Burgas  hinzuziehen. 

Mit  der  1894  ans  Ruder  kommenden  Regierung  trat  auch  der 
Plan  der  Balkan  querbahn  wieder  in  einen  neuen  Abschnitt.  Dem 
oben  bereits  erwähnten  Gesetz  über  den  Ausbau  des  Eisenbahnnetzes 
folgte  1897  eine  Novelle,  und  nunmehr  ließ  die  Regierung  zwei  Ver- 
gleichsentwürfe durcharbeiten.  Ursprünglich  wollte  man  wesentlich 
rascher  vorgehen,  bestimmte  Rustschuk  als  Anschlußpunkt  an  der 
Donau,  den  Paß  von  Hainboas  als  Übergangspunkt  über  den  Balkan 
und  Nowa  Sagora  als  Endpunkt  (also  die  Schürmannsche  Linie),  er- 
schrak aber,  als  bei  der  Verdingung  1896  für  diese  233,5  km  lange, 
immerhin  schwierige  Linie  25  Mill.  Lewa  (1  Lew  =  1  Frank),  für  1  km 
etwa  107  000  Lewa  verlangt  wurden.  Man  vergab  also  zunächst  nur 
die  Teilstrecke  Rustschuk— Tirnowo  und  schob  die  Entscheidung 
über  die  eigentliche  Gebirgstrecke  hinaus. 

Eingehendere  Untersuchungen  förderten  ein  noch  wesentlich  un- 
günstigeres Ergebnis  zutage.  Denn  jetzt  errechnete  man  die  120  km 
lange  Hainboas-Strecke  zu  18  Mill.,  die  Vergleichstrecke  von  Tirnowo 
oder  Görna  Orechowitza  über  Elena  nach  Sliwen  zu  28  Mill.  Lewa 
bei  121  km  Länge,  also  mit  150  000  und  231000  Lewa  kilometrischen 


3)  Vgl.  Archiv  für  Eisenbahnwesen  1894,  S.  427,  „Bulgarischen 
Eisenbahnen". 


Baukosten.  Zur  Vergebung  der  billigeren  der  beiden  Strecken  kam  es 
wieder  nicht,  denn  nunmehr  bemächtigte  sich  die  öffentliche  Meinung 
des  Gegenstandes  und  nahm  in  zahllosen  Aufsätzen  in  der  Tages- 
presse, in  der  Scheläsopöten  Sbornik  (Sammlung  verkehrstechnischer 
Fragen),  der  Spisanie  na  bölgarskoto  inschenerno  architektno  dru- 
schestwo  (Zeitschrift  des  bulgarischen  Ingenieur-  und  Architekten - 
Vereins)  und  in  Druckschriften  von  Ingenieuren  und  Volkswirten  für 
und  wider  die  Pläne  der  Regierung  Stellung. 

Die  Regierung  berief  nunmehr  den  französischen  Ingenieur  Etienne 
zur  Begutachtung  und  dieser  legte  1897  seine  Arbeiten  in  einer  Denk- 
schrift nieder  „Die  transbalkanische  Bahn  von  Tirnowo  aus  nach 
Süden"  (ersch.  Sofia  1897,  bulg.).  Er  stellte  drei  Linien  zur  Wahl: 
eine  östliche  Uber  Elena  nach  Sliwen,  eine  mittlere  über  den 
Hainboaspaß  nach  Nowa  Sagora,  eine  westliche  über  Gabrowo — 
Kasanlük  nach  Stara  Sagora. 

Etienne  schätzte  die  Ko3ten  der  125  km  langen  Ostlinie  auf  an- 
nähernd 21  Mill.,  der  mittleren  Linie  (103  km)  auf  annähernd  17  Mill., 
der  Westlinie  (116  km)  auf  33  Mill.  Lewa,  die  kilometrischen  Kosten 
auf  167  000,  165000  und  284  000  Lewa.  Trotz  der  hohen  Kosten  für 
die  Westlinie  schien  man  sich  für  diese  entscheiden  zu  wollen,  denn 
man  arbeitete  zwei  Sonderpläne  aus.  Nach  dem  einen  sollte  der 
Balkan  auf  -4- 583  m  in  einem  7200  m  langen  Scheiteltunnel  über- 
schritten werden,  nach  dem  zweiten  auf  +  650  m  in  einem  5500  m 
langen  Tunnel.  Die  letztere  Lösung  verlangte  allerdings  Steigungen 
von  1 : 33 1/3  (33  vT),  während  in  dem  Gesetz  von  1894  für  Haupt- 
bahnen Höcbststeigungen  von  1 : 40  (25  vT)  vorgeschrieben  waren. 
Jedoch  genehmigte  man  mit  Ausführungserlaß  zu  dem  Gesetz  unterm 
31.  Dezember  1897  die  erhöhte  Steigung  und  ermächtigte  die  Regierung 
zur  Verdingung. 

Da  trat  ein  neues  Ereignis  ein,  das  die  Verwirklichung  des  Planes 
auf  Jahre  hinausstellte.  Die  Regierung  wurde  1898  infolge  ihrer  un- 
glücklichen Politik  in  der  Frage  der  sogenannten  Parallelbahn  gestürzt 
und  hinterließ  das  Land  in  einer  finanziell  hoffnungslosen  Lage.  Es 
handelte  sich  dabei  um  den  Streit,  den  die  Regierung  in  bester  Ab- 
sicht, aber  in  einer  unbegreiflichen  Überschätzung  der  finanziellen 
Leistungsfähigkeit  des  Landes  mit  der  Orientbahngesellschaft  hervor- 
gerufen hatte,  indem  sie  durch  den  Bau  einer  Bahn  Sarambey — 
Philippopel  (auf  dem  linken  Maritzaufer)  —  Stara  Sagora— Jambol, 
der  sogenannten  „Parallelbahn",  eine  zusammenhängende  Staatsbahn- 
verbindung Sofia — Burgas  herstellen  und  dem  mit  allen  Künsten  der 
Tarifpolitik  von  der  Orientgesellschaft  -gestützten  Wettbewerb  des 
Hafens  Dedeagatsch  ein  Ende  machen  wollte.  Die  Regierung  hatte 
aber  übersehen,  daß  das  hinter  der  Orientbahngesellschaft  stehende 
Kapital  gleichzeitig  die  unentbehrlichen  Stützen  für  die  bulgarischen 
Anleiheziele  abgab.  So  mußte  der  Streit  mit  einer  Niederlage  der 
bulgarischen  Eisenbahnpolitik  enden,  und  die  Regierung  begrub  unter 
ihrem  Sturze  zunächst  auch  den  Balkanquerbahnplan. 

Die  Frage  schlief  aber  nicht  ein,  denn  dafür  waren  mannigfache 
persönliche  Wünsche  zu  eng  mit  diesem  Plan  verflochten.  Man  stritt 
über  die  Frage,  ob  man  die  Wahl  der  Linienführung  mehr  den  inter- 
nationalen oder  den  innerbulgarischen  Zwecken  gemäß  treffen  sollte. 

Für  die  internationale  Bedeutung  war  die  Entfernung  Bukarest— 
Konstantinopel  der  Maßstab  für  die  Eignung  der  drei  Linien.  Diese 
Entfernung  betrug  über  die  Weststrecke  813  km,  die  mittlere  767  km 
und  die  Oststrecke  865  km.  Nun  war  aber  der  Umstand  zu  beachten, 
daß  erst  eine  Eisenbahnbrücke  über  die  Donau  den  unmittelbaren 
Verkehr  Rumäniens  und  damit  Nordwest-  und  Nordosteuropas  herzu- 
stellen und  der  Balkan  querbahn  die  erwünschte  Bedeutung  als  inter- 
nationaler Verbindungslinie  zu  geben  vermochte.  Die  Verhandlungen 
über  die  Donaubrücke  aber  wollten  zu  keinem  Ende  kommen.  Im 
Gegenteil,  der .  Vorteil  Rumäniens  schien  geradezu  eine  Verbindung 
über  die  Donau  mit  Rücksicht  auf  seinen  Hafen  Konstantza  an 
einer  Stelle,  die  der  neuen  Bahn  den  Handel  mit  Konstantinopel 
zuführen  konnte,  zu  verbieten.  Denn  ebenso  wie  Bulgarien  durch 
entsprechende  Tarife  erfolgreich  dagegen  angekämpft  hat,  daß  die 
Ausfuhr  seiner  fruchtbaren  Donaukreise  nach  dem  rumänischen  Galatz 
und  Braila  ging,  vielmehr  ihren  Weg  über  den  bulgarischen  Hafen 
Warna  nimmt,  so  sehr  war  es  für  Rumänien  von  Belang,  dem  Verkehr 
Konstantza — Konstantinopel  keinen  Wettbewerb  in  der  Landverbindung 
über  den  Balkan  zu  schaffen. 

So  schleppten  sich  die  Verhandlungen  seit  Anfang  der  achtziger 
Jahre  hin.  Ursprünglich  war  Rußland  an  einer  Verbindung  bei 
Swischtoff  beteiligt,  es  wünschte  eine  Eisenbahnverbindung  Rußland- 
Bukarest— Swischtoff— Sofia  einerseits  und  Swischtoff— Balkan— Kon- 
stantinopel anderseits,  um  dem  unleugbaren  Erfolg  Österreich-Ungarns 
auf  dem  Berliner  Kongreß,  der  mit  den  Orientbahnen  den  Balkan 
seinem  Einfluß  überlieferte,  ein  Gegengewicht  zu  bieten.  Die  Ver- 
handlungen kamen  ebensowenig  zu  Ende  wie  die  1885  geführten,  die 
eine  Brücke  bei  Rustschuk  ins  Auge  faßten.  1890,  als  Bulgarien  sich 
die  Vorhand  gegen  den  damals  zum  erstenmal,  auftauchenden  russisch- 
serbischen Plan  Rumänien -Kladowa- Serbien   (Donau- Adria- Bahn 
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unter  Ausschal- 
tung Bulgariens) 
sichern  wollte 
und  Orechowo 
an  der  Donau 
als  Übergangs- 
punkt vorschlug, 
lehnte  Rumänien 
wieder  ab.  Auch 
1909  kam  man 
bei  neuen  Ver- 
handlungen, die 
Bulgarien  im  An- 
schluß an  die 
bosnische  Krise 
angebahnt  hatte, 
die  augenschein- 
lich den  Wert 
einer  von  Ser- 
bien unabhängi- 
gen Verbindung 
von  Westeuropa 
mit  der  Türkei 
klar  gemacht 
hatte,  zu  keinem 
Ergebnis.  Ru- 
mänien lehnte 
selbst  Swischtoff 
als  Übergangs- 
punkt ab  und 
verlangte  das 
weiter  westlich 
gelegene  Kora- 
bi a.  Noch  einmal 
wurde  Swisch- 
toff im  Frieden 
von  Bukarest 
1913  als  Über- 
gangspunkt vor- 
geschlafen als 
Gegenwert  für 
die  Abtretung 
der  Süddobrud- 
scha  an  Rumä- 
nien. Der  Welt- 
krieg machte 
jedoch  diesen 
Plänen  ein  Ende. 

Demnach  ha- 
ben einstweilen 
die  Stimmen 
Recht  behalten, 
die  die  Linienfüh- 
rung der  Balkan- 
querbahn erst  in 
letzter  Linie  vom 
(Gesichtspunkt 
des  internatio- 
nalen Verkehrs 
beurteilt  wissen 
wollten. 

So  bliebe  denn 
noch  ein  Blick 
zu  werfen  auf 
die  Eignung  der 
drei  Linien  für 
den  innerbulga- 
rischen Verkehr. 
Das  Verkehrs- 
gebiet der  öst- 
lichen Linie  hatte 
man  zu  150  000, 
der  mittleren  zu 
80  000,  der  west- 
lichen zu  270  000 
Einwohnern  be- 
rechnet.wogegen 
allerdings  die 
Gegner  der  West- 
linie die  letztere 
Zahl  auf  108  0QO 


herabsetzten.  Indessen,  weder  die  mittlere  noch  die  östliche  Linie 
hatten  im  Gebirge  selbst  Berührungspunkte  von  der  Bedeutung  von 
Gabrowo  oder  Kasanlük  aufzuweisen.  In  der  Entfernung  des  Anfangs- 
punktes beider  Linien,  Tirnowo,  von  den  beiden  Verkebrsmittelpunkten 
Burgas  und  Philippopel  hatte  die  westliche  einen  Vorsprung  gegenüber 
Philippopel  von  220  gegen  364  km,  die  östliche  einen  solchen  gegenüber 
Burgas  von  218  gegen  304  km.  Da  man  einer  Verbindung  Nordbulgariens 
mit  Sliwen  und  Burgas  eine  besondere  Bedeutung  beizumessen  schien, 
wurde  die  Ostlinie  als  die  aussichtreichere  hingestellt,  wobei  die  Be- 
deutung dieser  Linie  für  die  Erschließung  des  oben  erwähnten  Kohlen- 
beckens nordwestlich  Sliwens  noch  gar  nicht  gewürdigt  wurde. 
Dennoch  kann  man  sich  mit  einem  Gedankengang  wenig  befreunden, 
der  eine  Bahnverbindung  über  unbewohnte  Gebirgsgegenden  sucht 
und  dabei  Städte  von  der  Bedeutung  Gabrowos  und  Kasanlüks,  die 
auf  den  internationalen  Handel  angewiesen  sind,  zur  Seite  liegen  läßt. 
Man  stand  im  Begriff,  den  Fehler  zu  wiederholen,  über  den  man  sich 
in  Bulgarien  oft  beschwert,  daß  die  Ansiedlungen  kilometerweit  von 
der  Bahn  ab  zu  liegen  pflegen  und  der  Reisende  stundenlang  auf 
seiner  Fahrt  keine  anderen  Wohnstätten  als  Dienstgebäude  zu  sehen 
vermag. 

Soweit  waren  die  Meinungen  geklärt;  da  trat  nach  einem  Re- 
gierungswechsel die  neue  Mehrheit  mit  einem  Plan  hervor,  der  bislang 
noch  gar  nicht  zur  Erörterung  gestanden  hatte.  Anfang  1904  er- 
mächtigte diese  Mehrheit  die  Regierung,  eine  Linie  zu  untersuchen, 
die  von  Tirnowo  über  Drenowa,  Trewna  nach  Stara  Sagora  verläuft, 
also  in  der  Mitte  zwischen  der  westlichen  und  mittleren  Linie  lag. 
Als  Grund  wurde  die  bessere  Erschließung  der  nach  allgemeinem 
Urteil  nur  unbedeutenden  Kohlenlagerstätte  bei  Trewna  angegeben. 
Die  Ausbeutung  dieses  Vorkommens  lag  damals  in  den  Händen  einer 
belgischen  Gesellschaft.4)  Schon  ein  Jahr  später,  im  Mai  1905,  wurde 
die  Strecke  verdungen.  Man  sucht  zunächst  vergeblich  nach  tieferen 
Gründen,  die  einen  solchen  Meinungswechsel  herbeiführten.  Tatsache 
aber  bleibt:  bei  den  Vorbereitungen  war  ein  einflußreicher  Minister 
beteiligt,  der  noch  in  dem  vorradoslawoffschen  Kabinett  eine  wenig 
beneidenswerte  Rolle  spielte.  (Schluß  folgt.) 


Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen 
Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  II. 

Arbeiterwohnungen  im  westfälischen  Kohlengebiet. 

(Fortsetzung  aus  Nr.  93). 
In  den  neuen  Siedlungen  ist  hierin  eine  Verbesserung  eingetreten. 
Die  Grundart  der  hier  zur  Ausführung  gekommenen  Häuser  ist  aus 
der  Abb.  18  ersichtlich.  Die  einzelnen  Wohnungen  wurden  nicht 
mehr  übereinander,  sondern  nebeneinander  gelegt.  Vorhanden  sind 
vier  Wohnräume  für  jede  Familie.  Das  ganze  Haus  ist  unterkellert. 
Der  Stall  mit  dem  Wohnhaus  zusammengebaut.  Der  Abort  durch 
einen  überdeckten  Vorraum 
bequem  zugänglich.  Dieser 
Grundriß  ist  zu  Zwei-,  Vier-, 
Sechs-  und  Acht -Familien- 
häusern zusammengesetzt 
worden,  so  daß  trotz  der 
gleichartigen  Wohnungen  aus- 
reichende Abwechslung  in  das 
Gesamtsiedlungsbild  hinein- 
gebracht werden  konnte.  Ver- 
schiedenartige Ausbildung 
und  Behandlung  der  Giebel 
tragen  zur  Erreichung  dieses 
Zieles  erheblich  bei  (vgl. 
Abb.  20).  Die  reinen  Bau- 
kosten für  eine  WohnuDg  be- 
tragen ohne  Stall  im  Mittel 
4200  Mark.  Der  Doppelstall  kostet  1200  Mark,  also  für  jede  Familie 
600  Mark.  Um  bei  dem  Anschluß  der  Siedlungen  an  vorhandene 
mehrstöckige  Privatbauten  einen  guten  Übergang  zu  schaffen,  wurde 
vereinzelt  das  in  Abb.  21  dargestellte  zweigeschossige  Wohnhaus  aus- 
geführt, wobei  die  einzelnen  Wohnungen  übereinander  angeordnet  sind. 
Abb.  22  u.  23  zeigen  einen  fast  zweigeschossigen  Aufbau.  Diese 
Gebäudeart  wurde  bei  Reihenhäusern  ebenfalls  vereinzelt  als  Abschluß- 
haus ausgeführt.  Die  Baukosten  stellen  sich  hierbei  nicht  viel  höher 
als  bei  dem  in  Abb.  18  dargestellten  Entwurf,  weil  Giebelaufbauten, 
Anschlüsse  usw.  nicht  erforderlich  sind. 


Abb.  18. 
Zweifamilienwohnhaus. 
Erd-  und  Obergeschoß. 


Abb.  19. 
Hälfte  eines 
Doppelhauses. 


4)  Seit  1899.  Ein  Antrag  dieser  Gesellschaft  vom  Jahre  1903  auf 
den  Bau  einer  Schmalspurbahn  Tirnowo — Trewna — Pliatschkowitza 
wurde  von  der  Nationalversammlung  abgelehnt. 
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Abb.  20.  Dreifamilienhaus. 

Für  kinderreiche  Familien  sind  Wohnhäuser  nach  dem  aus  Abb.  24 
ersichtlichen  Entwurf  hergestellt.  Hier  ist  die  Wohnküche  größer  als 
bei  anderen  Häusern.  Außerdem  ist  im  Obergeschoß  eine  dritte 
Kammer  vorgesehen,  so  daß  zu  jeder  Wohnung  fünf  Wohnräume  ge- 


a  Abort. 

b  Speisekammer. 

Abb.  21. 
Zweifamilienhaus. 
Erd-  u.  Obergeschoß. 


Abb.  22  u.  23.   Ansicht  und  Schnitt 
eines  Zweifamilien  Wohnhauses. 


hören.  Für  gehobene  Arbeiter,  Meister  u.  dergl.  sind  verschiedene 
andere  Lösungen  zur  Ausführung  gekommen,  von  welchen  die  Abb.  25 
bis  28  einige  Beispeile  zeigen.  Für  die  Arbeiter  des  fiskalischen 
Hafens  bei  Bottrop  wurden  Wohnhäuser  errichtet,  wovon  Abb.  30  den 
Lageplan  veranschaulicht.    In  den  Abb.  29  u.  31  bis  34  sind  die  zur 


Abb.  24.  Zweifamilienwohnhaus. 
Erd-  und  Obergeschoß. 


Abb.  25.  Meisterwohnhaus 
für  zwei  Familien. 


Abb.  29.   Erd-  und  Obergeschoß. 


A  Arbeiterhäuser.    B  Beamten- 
häuser. M  Meisterhäuser. 

Abb.  30.  Wohnhäuser 

am  Hafen  in  Bottrop. 


Abb.  31.  Ansicht. 


Abb.  32.  Schnitt. 


Abb.  27.  Obergeschoß.     Abb.  28.  Ansicht. 
Abb.  26.   Erdgeschoß.  Abb.  2G  bis  28.  Meisterhaus. 


Abb.  29,  31  u.  32.  Zweifamilienwohnhäus. 

Verwendung  gekommenen  Hausarten  dargestellt,  die  auch  in  anderen 
Siedlungen  ausgeführt  sind.  Die  Grundrisse  weichen  von  den  bisher 
gezeigten  erheblich  ab.  Das  Haus  wurde  nur  zur  Hälfte  unterkellert; 
Wohnräume  und  Treppenhaus  bis  auf  ein  Mindestmaß  eingeschränkt, 
um  möglichst  an  Baukosten  zu  sparen.  Der  Stall  wurde,  um  auch 
die  Hinterfront  abwechslungsreicher  zu  gestalten,  sowie  um  störende 
Durchb:,cke  von  der  Straße  nach  den  Hinterfronten  zum  Teil  zu 
verdecken,  seitlich  angebaut.    Wohlfahrtsgebäude,  wie  Volksschulen, 

Kleinkinderschulen ,  Konsum- 
anstalten, Polizeidienerwohnungen 
mit  Arrestzellen,  Haushaltungs- 
schulen, Junggesellenheime  (Schlaf- 
häuser), Meldeämter  usw.  wurden 
je  nach  dem  Bedarf  in  den  ein- 
zelnen Siedlungen  errichtet. 

Das  ist  in  großen  Zügen  das 
Bild,  welches  in  dem  zur  Ver- 
fügung stehenden  Rahmen  von 
den  Arbeitersiedlungen  bei  den 
preußischen  Bergwerken  in  West- 
falen der  Allgemeinheit  zugäng- 
lich gemacht  werden  kann. 

Am  Schluß  sei  noch  einiges 
über  die  Prämienhäuser  ge- 
sagt, welche  nur  bei  der  Schacht- 
anlage Ibbenbüren  zur  Ausfüh- 
rung gekommen  sind.  Mit  dem 
Bau  derselben  wurde  im  Jahre  1903 
begonnen.  Die  Bauprämie  betrug 
900  Mark  und  das  zinsfreie  Bau- 
darlehen 1500  Mark  je  Haus.  In 
den  ersten  Jahren  bis  1905  sind 
je  vier  Bauprämien  und  Bau- 
Zahl  der  Bewerber,  welche  sich 
und  der  Baudarlehen  bemühten, 


Abb.  34.  Zweifamilienwohnhaus. 
Erd-  und  Obergeschoß. 


darlehen  verteilt  worden.  Die 
um  die  Erlangung  der  Prämien 
war  in  den  Anfangsjahren  gering  und  entsprach  nur  den  jeweiligen 
Prämien,  vier  im  Jahr.  Man  brachte  anfangs  der  neuen  Einrich- 
tung einiges  Mißtrauen  seitens  der  Arbeiterschaft  entgegen  und  sah 
sie  nicht  als  Wohlfahrtseinrichtung  an,  sondern  als  Zweck  der 
Werksverwaltung,  die  Arbeiter  an  ihre  Scholle  zu  fesseln.  Für  das 
folgende  Jahr  wurde  daher  von  der  Bereitstellung  weiterer  Mittel  zu 
diesem  Zweck  Abstand  genommen.  Als  jedoch  bekannt  wurde,  daß 
es  keine  Bauprämien  und  keine  Hausbaudarlehen  gab,  stellten  die 
Vertreter  der  Belegschaft  den  Antrag  bei  der  Berginspektion,  dafür  zu 
sorgen,  daß  im  kommenden  Jahr  doch  wieder  Gelder  zu  dem  vor- 
genannten Zweck  zur  Verfügung  gestellt  würden.  Von  1907  an 
bis  1914  wurden  dann  alljährlich  sechs  Hausbaudarlehen  und  sechs 
Bauprämien  im  Werkshaushaltplan  vorgesehen  und  auch  an  die 
Empfangsberechtigten  gezahlt.  Die  Erkenntnis,  daß  die  Gewährung 
vou  Hausbaudarlehen  und  Bauprämien  eine  Wohltat  für  die  Berg- 
leute war,  brach  sich  Bahn.  Es  meldeten  sich  nicht  wie  in  der  An- 
fangszeit vier  oder  fünf,  sondern  die  Zahl  der  Bewerber  wuchs  von 
Jahr  zu  Jahr  und  betrug  1914  18  Mann.  Von  1903  bis  einschl.  1914 
sind  59  Prämienhäuser  errichtet  worden.  Während  des  Krieges,  d.  h. 
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Abb.  35.   Kochherd  mit  Feuerung  für  den  Stubenofen. 

von  1915  bis  1919,  wurden  Prämienhäuser  nicht  gebaut.  Im  Sommer  1919 
bewarben  sich  wieder  Bergleute  um  die  Bauprämien,  von  denen  vier 
ihre  Häuser  jetzt  im  Rohbau  fertiggestellt  haben.  Die  Bauprämie 
beträgt  jetzt  2700  Mark  und  das  Baudarlehen  4500  Mark,  ist  also  der 
dreifache  Betrag  gegen  früher.   Besondere  Vorschriften,  z.  B.  wo  die 


Die  gestrichelten  Räume  sind  unterkellert. 
Abb.  37  u.  38.   Prämienhäuser  in  Ibbenbüren. 


Häuser  stehen  mußten,  oder  welcher  Typ  gewählt  werden  mußte, 
gibt  es  nicht.  Es  kann  der  Prämienempfänger  ganz  nach  seinem 
Wunsche  bauen.  Nur  die  Mindestgröße  der  bewohnbaren  Fläche  ist 
vorgeschrieben,  und  außerdem  wird  auf  eine  gute  Ausführung  der 
Arbeiten  Gewicht  gelegt.    Gebäudearten,  welche  wiederholt  zur  Aus- 


Abb.  3G.    Von  der  Küche  aus  gehehter  Stubenofen. 

führung  gekommen  sind,  zeigen  Abb.  37  u.  38.  Die  Werksverwaltung 
geht  dem  Prämienhausbauer  mit  Rat  und  Tat  zur  Hand,  so  daß  er  in 
allen  vorkommenden  Fragen  sachgemäß  beraten  wird  und  gegen  die 
Willkür  der  Unternehmer  geschützt  ist.  Auch  die  Hauerhäuser  der 
Bauern  sind  jetzt  sehr  begehrt,  da  sie  dem  Mieter  infolge  der  Beigabe 
von  mehreren  Morgen  Acker  und  Wiesen  über  die  heutigen  schwierigen 
Verhältnisse  der  Lebensmittelbeschaffung  hinweghelfen.  Die  Hauer- 
häuser selbst  sind  meistens  alte  Gebäude  mit  sehr  einfachen  Ein- 
richtungen. Jedoch  werden  dementsprechend  auch  geringe  Mietzinse 
gezahlt. 

Was  die  Bauart  der  Wohnhäuser  anbelangt,  kann  nur  gesagt 
werden,  daß  stets  ein  besonderes  Augenmerk  darauf  gerichtet  wurde, 
zweckmäßig  und  dauerhaft  zu  bauen.  Die  Scheidewände,  welche  in 
den  ersten  Jahren  teilweise  reichlich  stark  ausgeführt  worden  sind, 
wurden  in  der  Folgezeit  auf  das  richtige  Maß  zurückgeführt.  Alle 
Umfassungsmauern  sind  massiv  aus  Ziegelsteinen  mit  Kalkmörtel 
hergestellt.  Zur  Erreichung  einer  guten  Verankerung  zum  Schutze 
der  in  diesen  Gebieten  stark  auftretenden  Bodensenkungen  wurden 
die  Kellerdecken  aus  Eisenbeton  oder  Beton  zwischen  I-Trägern  her- 
gestellt und  gut  mit  dem  Mauerwerk  verankert.  Die  übrigen  Decken 
wurden  als  Holzbalkendecken  mit  Holzfußboden  und  Deckenputz 
ausgebildet.  Zur  Dachdeckung  wurden  gebrannte  Ziegel  in  ver- 
schiedenen Formen  verwendet.  Die  Abb.  35  u.  36  zeigen  Innen- 
aufnahmen, aus  denen  die  versuchsweise  Anordnung  einer  Sammel- 
heizung vom  Küchenherd  aus  ersichtlich  ist.  Die  sonstigen  An- 
ordnungen sind,  wie  auch  aus  den  Zeichnungen  ersichtlich,  in  der 
allgemein  üblichen  Art  durchgeführt,  so  daß  sich  weitere  Mitteilungen 
hierüber  erübrigen  dürften.  (Fortsetzung  folgt.) 


Die  Technische  Hochschule  Braunschweig  hat  bei  der  Feier 
ihres  175jährjgen  Bestehens,  am  19.  d.  M.,  die  folgenden  Auszeich- 
nungen verliehen  und  durch  den  Rektor  Dr.  Schlink  verkündet. 

Die  Würde  eines  Ehrenbürgers  der  Hochschule  hat  der 
Große  Senat  verliehen  den  folgenden  um  die  Hochschule  verdienten 
Männern :  dem  Geheimen  Baurat  S)r.=3ng.  e.  h.  Heinr.  Büssing  in  Braun- 
schweig in  Anerkennung  seiner  Bestrebungen,  technische  Forschung 
und  Lehre  an  der  Hochschule  zu  fördern ;  —  Fabrikdirektor  Reinhold 
Lochner  in  Braunschweig  in  Anerkennung  der  Verdienste,  die  sich 
unter  seiner  Leitung  die  Eisenbahnsignal-Bauanstalt  Max  Jüdel  u.  Ko. 
um  Förderung  der  Hochschule  erworben  hat;  —  Staatsminister  a.  D. 
Karl  v.  Wolff  in  Braunsohweig  in  dankbarer  Erinnerung  an  die 
großen  Verdienste,  die  er  sich  um  die  Förderung  der  Hochschule 
während  seiner  zehnjährigen  Tätigkeit  als  braunschweigischer  Kultus- 
minister erworben  hat;  —  dem  Mitinhaber  der  Chininfabrik  Braun- 
schweig Buchler  u.  Ko.  Walter  Buchler  in  Braunschweig  und  dem 
Gerichtschemiker  Dr.  Paul  Nehring  in  Braunschweig  in  Würdi- 
gung ihrer  der  Hochschule  erwiesenen  Förderungen;  —  dem  Patent- 
anwalt C.  Arndt  in  Braunschweig,  dem  Dichter  des  schwungvollen 
Prologs. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  e.  h.  wurde  verliehen 
auf  einstimmigen  Antrag  aller  Abteilungen  dem  Ministerialrat,  Geh. 
Regierungsrat  Paul  Albrec.ht  in  Braunschweig  in  Anerkennung  seiner 
hohen  Verdienste,  die  er  sich  um  die  Förderung  der  technischen 
Wissenschaften  als  langjähriger  Referent  für  Hochschulangelegenheiten 


im  braunschweigischen  Ministerium  erworben  hat;  —  auf  Antrag  der 
Abteilung  für  Architektur:  dem  Regierungsbaumeister  a.  D.  Prof.  Paul 
Mebes  in  Berlin-Zehlendorf  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden 
Leistungen  ■  auf  dem  Gebiete  des  großstädtischen  Wohnungswesens 
und  des  Städtebaues,  dem  Stadtbaurat  Karl  James  Bühring  in 
Leipzig  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden  Leistungen  auf 
dem  Gebiete  der  Stadtbaukunst  und  dem  Magistratsbaurat  Pro- 
fessor Otto  Stiehl  in  Berlin-Steglitz  in  Anerkennung  seiner  grund- 
legenden Forschungen  über  den  Ursprung  des  norddeutschen  Back- 
steinbaues, über  die  Geschichte  des  deutschen  Rathauses  und 
des  deutschen  Bürgerhauses;  —  auf  Antrag  der  Abteilung  für 
Ingenieurbauwesen:  dem  Professor  Hofrat  Alfred  Birk  in  Prag 
in  Anerkennung  seiner  verdienstvollen  Leistungen  auf  dem  Gebiet 
eisenbahnwissenschaftlicher  Forschungen,  dem  Mitinhaber  der 
Brückenbau-  und  Eisenbau- Anstalt  J.  Gollnow  u.  Sohn  in  Stettin, 
Johannes  Gollnow  in  Anerkennung  der  unter  seiner  technischen 
Leitung  hervorgebrachten  bedeutenden  Leistungen  auf  dem  Gebiete 
des  Brückenbaues,  sowie  in  Würdigung  seiner  tatkräftigen  und 
fruchtbringenden  Förderung  des  Eisenbaues  in  technischer,  wirt- 
schaftlicher und  wissenschaftlicher  Beziehung,  dem  Kommerzienrat 
Rudolf  Wolle  in  Leipzig  in  Anerkennung  seiner  außerordentlich 
erfolgreichen  Tätigkeit  für  die  Entwicklung  der  Beton-  und  Eisen- 
betonbauweise, seiner  regen  Mitwirkung  bei  der  Schaffung  prak- 
tischer Unterlagen  für  den  Aufbau  der  Theorie  und  seines  Wirkens . 
auf  wirtschaftlich-technischen  Gebieten;  —  auf  Antrag  der  Abteilung 


600 


2entralblatt  der  Bauverwaltung. 


27.  November  1920. 


für  Maschinenbau:  dem  Professor  an  der  Technischen  Hochschule 
Dresden,  Geh.  Hofrat  Ernst  Müller  in  Anerkennung  seiner  hervor- 
ragenden schöpferischen  Tätigkeit  auf  dem  Gebiete  der  mechanischen 
Technologie,  insbesondere  der  Textilindustrie;  —  auf  Antrag  der  Ab- 
teilung für  Chemie :  dem  o.  Professor  an  der  Universität  Marburg, 
Geh.  Reg.-Rat  Dr.  phil.  Theodor  Zincke  aus  Uelzen  in  besonderer 
Würdigung  der  großen  und  bleibenden  Verdienste,  die  er  sich  als 
bedeutender  Forscher  und  hervorragender  Lehrer  und  Experimentator 
um  die  Entwicklung  der  organischen  Chemie  und  der  chemischen 
Industrie  erworben  hat. 

Zu  Laienmitglicdern  des  Landeswasseramts  sind  unterm  18.  Ok- 
tober d.  J.  von  der  preußischen  Staatsregierung  auf  die  Dauer  von 
sechs  Jahren,  vom  1.  August  1920  bis  dahin  1926,  u.  a.  ernannt  worden: 
Stadtbaurat,  Stadtältester  2)r.=2>itg.  Bredtschneider  in  Charlotten- 
burg, Regierungsbaumeister  a.D.  Baurat  Hager  in  Freienwalde  a.  d. 
Oder,  Professor  Dr.  phil.  und  S>r.=3'tg.  Lepsius  in  Berlin-Lichter- 
felde, Regierungs-  und  Baurat  a.D.  Sievers  in  Berlin- Wilmersdorf, 
Oberbergdirektor  Drescher  in  Schwiantochlowitz  (Bezirk  Oppeln),  '* 
Generalbevollmächtigter  der  Gräflich  Schaffgottschen  Herrschaft,  Geh. 
Oberregierungsrat  Kreutz  in  Hermsdorf  u.  K.  (Bezirk  Liegnitz), 
Zivilingenieur,  Geheimer  Baurat  £)r.=  3ng.  Taaks  in  Hannover,  Di- 
rektor der  Wasserwerke,  Geheimer  Baurat  Reese  in  Dortmund  und 
Berg werksdirektor  Brockhoff  bei  der  Kruppschen  Verwaltung  in 
Betzdorf. 

Wettbewerb  für  Eutwiirfe  zu  einem  Elias -Holl -Denkmal  in 
Augsburg.  Da  das  erste  Ausschreiben  für  Pläne  zu  diesem  Denkmal  ein 
endgültiges  Ergebnis  nicht  gebracht  hatte  (1913  d.  Bl.,  S.  422;  1914, 
S.  60),  war  vom  Augsburger  Magistrat  ein  engerer  Wettbewerb  aus- 
geschrieben, der  dann  des  Krieges  wegen  vertagt  werden  mußte  (1914 
d.  Bl.,  S.  271  u.  S.  492).  Nunmehr  wird  das  Vorhaben  mit  Einlieferungs- 
frist  bis  zum  1.  April  1921  wieder  aufgenommen,  und  es  werden  zur 
Teilnahme  aufgefordert  alle  Augsburger  Künstler,  die  Künstler  und 
Künstlergruppen,  deren  Arbeiten  im  ersten  Wettbewerb  im  Jahre  1914 
mit  Preisen  oder  mit  einem  Ankauf  bedacht  worden  sind,  sowie  die 
Künstler  und  Künstlergruppen,  deren  Arbeiten  beim  ersten  Wett- 
bewerb in  die  sogen,  „weitere  Wahl"  gekommen  waren.  Die  allge- 
meinen Bestimmungen  können  vom  Augsburger  Stadtbauamt  bezogen 
werden. 

Zur  Förderung  wissenschaftlicher  und  künstlerischer  Zwecke 

ist  im  Haushalt  des  Reichsamts  des  Innern  für  1920  bei  den  dauernden 
Ausgaben  der  Betrag  von  100000  Mark  angefordert.  In  einer  beson- 
deren Denkschrift  wird  hierzu  ausgeführt:  Durch  die  Neugestaltung 
des  Verhältnisses  zwischen  dem  Reich  und  den  Ländern  ist  dem 
Reich  eine  erweiterte  Zuständigkeit  und  Betätigung  auch  auf  dem 
Gebiet  von  Wissenschaft  und  Kunst  zugewiesen  worden.  Während 
nach  der  alten  Reichsverfassung  die  Pflege  von  Wissenschaft  und 
Kunst  Sache  der  Bundesstaaten  war,  hat  nach  der  neuen  Reichsver- 
fassung das  Reich  die  Gesetzgebung  über  das  Theaterwesen,  wie  es 
im  Wege  der  Gesetzgebung  Grundsätze  für  das  Hochschulwesen 
und  das  wissenschaftliche  Büchereiwesen  aufstellen  kann.  Auch 
die  Teilnahme  des  Reichs  an  der  Pflege  von  Kunst  und  Wissen- 
schaft und  ihrer  Lehre,  wie  an  der  Pflege  der  Erhaltung  der  Denk- 
mäler der  Kunst,  der  Geschichte  und  der  Natur  ist  in  der  Reichs- 
verfassung ausdrücklich  vorgesehen.  Schon  unter  der  früheren  Reichs- 
verfassung hat  das  Reich  sich  der  Aufgabe  nicht  entzogen,  gelegent- 
lich mit  Reichsmitteln  auch  für  kulturelle  Zwecke  einzutreten.  Im 
Haushalt  des  Reichsministeriums  des  Innern  sind  seit  langen  Jahren 
derartige  Ausgaben  entstanden,  wie  z.  B.  für  die  Monumenta  Germaniae 
und  für  einzelne  Museen,  für  die  Beteiligung  des  Reichs  an  inter- 
nationalen wissenschaftlichen  Veranstaltungen,  wie  der  internationalen 
Erdmessung,  ferner  für  einzelne  wissenschaftliche  Unternehmungen, 
wie  das  Grimmsche  Wörterbuch,  Unternehmen  wie  die  Tiefseefor- 
schung usw.  Daneben  besteht  bisher  eine  begrenzte  Möglichkeit,  durch 
Bewilligungen  aus  dem  früheren  Kaiserlichen  Dispositionsfonds  in  ge- 
eigneten Fällen  auch  für  kulturelle  Zwecke  Zuschüsse  zu  gewähren. 
So  sehr  die  geschilderte  Mitwirkung  des  Reichs  an  derartigen  kulturellen 
Aufgaben  den  zahlreichen  Unternehmungen  auf  diesem  Gebiet  eine 
wertvolle  Förderung  gewesen  ist,  so  hat  doch  diese  Tätigkeit  des 
Reichs  eines  bestimmten  Planes  entbehrt,  da  nach  der  früheren  Ver- 
fassungslage die  Initiative  überwiegend  in  den  Händen  der  Bundes- 
staaten gelegen  war.  Hierin  ist  durch  die  neue  Reichsverfassung  eine 
grundlegende  Änderung  insofern  herbeigeführt,  als  das  Reich  gesetz- 
geberische Zuständigkeiten  auf  kulturellem  Gebiet  erhalten  hat.  Diese 
Zuständigkeit  kann  mit  wirklichem  Nutzen  nur  ausgeübt  werden,  wenn 
das  Reich  in  die  Lage  versetzt  wird,  sich  auch  in  diesem  Bereich  zu 
betätigen.  Wenn  hiernach  das  Reich  künftig  eine  planmäßige  Tätig- 
keit auf  diesem  Gebiet  entfalten  muß,  so  wird  doch  auf  die  Boden- 
ständigkeit und  Selbständigkeit  der  Kulturkreise  und  der  kulturellen 
Betätigung  der  Länder  weitgehend  Rücksicht  zu  nehmen  sein,  wie 


ihnen  bei  der  heutigen  Gestalt  des  Reichs  auch  die  hauptsäch- 
lichen Geldlasten  bei  der  Pflege  der  Kulturaufgaben  auch  weiter- 
hin zufallen  werden.  Die  Pflege  kultureller  Aufgaben  durch  das 
Reich  wird  daher  nur  im  engsten  Zusammenwirken  mit  den 
Ländern  vor  sich  gehen  können.  Abgesehen  von  den  mehr  formalen 
Gründen,  wie  sie  aus  der  Reichsverfassung  folgen,  ergibt  sich  im 
gegenwärtigen  Augenblick  die  zwingende  Notwendigkeit  für  ein  plan- 
mäßiges Vorgehen  des  Reichs  in  der  Behandlung  kultureller  Aufgaben, 
aus  der  überaus  schweren  Notlage,  in  der  sich  nahezu  alle  Unter- 
nehmungen auf  dem  Gebiet  von  Kunst  und  Wissenschaft  befinden, 
soweit  sie  nicht  unmittelbar  staatliche  Veranstaltungen  sind.  Als 
Beispiel  sei  auf  die  Notlage  hingewiesen,  in  der  sich  das  Schrift- 
tum der  deutschen  Wissenschaft  befindet,  das  neben  den  eigent- 
lichen Forschungsstätten  das  Rückgrat  des  wissenschaftlichen  Fort- 
schritts darstellt.  Durch  die  fortgesetzte  Steigerung  der  Her- 
stellungskosten ist  die  Herausgabe  von  Büchern  und  Zeitschriften 
derart  verteuert  worden,  daß  mit  dem  Eingehen  einer  großen  Zahl 
wissenschaftlicher  Zeitschriften  gerechnet  werden  muß,  und  daß  die 
Herausgabe  streng  wissenschaftlicher  Werke,  deren  Abnehmerkreis 
naturgemäß  beschränkt  ist,  schon  heute  nahezu  eine  Unmöglichkeit 
geworden  ist.  So  steht  die  große  Gefahr  vor  Augen,  daß  das 
Schrifttum  der  deutschen  Wissenschaft  auf  ein  Mindestmaß  herab- 
sinkt, während  es  gerade  in  heutiger  Zeit  gilt,  der  deutschen 
Wissenschaft  ihr  Ansehen  und  die  Kraft  zur  Mitarbeit  am  Wieder- 
aufbau unseres  Wirtschafts-  und  Kulturlebens  zu  erhalten.  Auch  er- 
scheint sie  in  erster  Linie  als  berufen,  den  Geistesverkehr  der  Völker 
wieder  anzuknüpfen  und  den  deutschen  Namen  wieder  zur  Geltung 
zu  bringen.  Wie  es  ferner  bei  dem  gesunkenen  Geldwert  der  deutschen 
Mark  heute  unmöglich  ist,  die  von  Büchereien  und  Gelehrten  früher 
gehaltenen  ausländischen  Zeitschriften  weiter  zu  beziehen,  obwohl  sie 
für  ein  erfolgreiches  Fortarbeiten  auf  allen  Gebieten  der  Wissenschaft 
eine  notwendige  Voraussetzung  sind,  so  sind  infolge  der  Geldent- 
wertung auch  zahlreiche  kulturelle  Unternehmungen  von  Stiftungen, 
Vereinen  und  Einzelpersonen  in  äußerste  Not  geraten.  Wenn  auch 
nicht  jedes  Einzelunternehmen  eine  in  heutiger  Zeit  zwingende  Not- 
wendigkeit darstellt,  so  bedeutet  doch  die  Gesamtheit  eine  Voraus- 
setzung, auf  der  unsere  Stellung  und  Leistung  in  Wissenschaft,  Kunst 
und  auf  sonstigen  Kulturgebieten  beruht.  Ihr  Absterben  würde  nicht 
nur  eine  Verödung  des  kulturellen  Inhalts  unseres  Geisteslebens  be- 
deuten, sondern  auch  weit  in  das  wirtschaftliche  Leben  hinein  seine 
nachteiligen  Wirkungen  fühlbar  machen.  Bei  dieser  Sachlage  kann  die 
bedrohliche  Gefährdung  des  uns  gebliebenen  kulturellen  Besitzstandes 
nur  abgewendet  werden,  wenn  neben  den  Ländern  auch  das  Reich 
wirksam  für  die  Behebung  des  dringlichsten  Notstandes  eintritt.  In 
früherer  Zeit  sind  die  Länder,  vor  allem  Preußen,  in  weitem  Umfang 
bereit  gewesen,  aus  ihren  Mitteln  auch  kulturelle  Zwecke  zu  fördern, 
deren  Bestimmung  und  Bedeutung  über  das  eigentliche  Landes- 
interesse weit  hinaus  gingen  und  die  eine  allgemeindeutsche  An- 
gelegenheit darstellten.  Bei  der  gegenwärtigen  Lage  der  Verhältnisse 
werden  die  Länder  gezwungen  sein,  sich  im  wesentlichen  auf  den 
engeren  Kreis  ihrer  eigenen  Interessen  zu  beschränken.  Es  ergibt 
sich  daher  die  zwingende  Notwendigkeit  für  das  Reich,  vor  allem 
dort  helfend  miteinzutreten,  wo  kulturelle  Unternehmungen  gefährdet 
oder  zu  fördern  sind,  die  über-  die  Bedeutung  einer  engeren  Landes- 
veranstaltung hinausgehend  Erhaltung  und  Förderung  in  gesamt- 
deutscher Hinsicht  erfordern.  Dabei  wird  es  sich  in  vielen  Fällen 
nicht  allein  darum  handeln,  einzelnen  Zwecken  Geldmittel  zuzuführen, 
sondern  auch  dahin  zu  wirken,  daß  bei  Vorhandensein  gleicher  oder 
ähnlich  gerichteter  Bestrebungen  die  Einzelkräfte  zu  wirtschaftlicher 
Nutzbarmachung  gesammelt  werden.  Auf  dem  Gebiet  des  wissen- 
schaitlichen  Vereins-  und  Zeitschriftenwesens  sind  derartige  Bestre- 
bungen bereits  im  Gange.  Sie  können  mit  besonderem  Nachdruck 
gefördert  werden,  wenn  die  Möglichkeit  besteht,  solchen  Arbeits- 
gemeinschaften Mittel  zuzuwenden  und  damit  auch  widerstrebende 
Einzelglieder  für  den  Zusammenschluß  zu  gewinnen.  Bei  der  Viel- 
gestaltigkeit des  ganzen  Aufgabenkreises  und  der  noch  im  Gange 
befindlichen  Umstellung  des  Verhältnisses  zwischen  dem  Reich  und 
den  Ländern  ist  es  gegenwärtig  nicht  möglich,  die  für  die  einzelnen 
Zwecke  erforderlichen  Beträge  in  ihrer  Höhe  voll  zu  übersehen  und 
sie  im  einzelnen  nachzuweisen.  Es  ist  daher  ein  übertragbarer  Dis- 
positionsfonds zur  Förderung  wissenschaftlicher  und  künstlerischer 
Zwecke  vorgesehen,  dessen  Höhe  vorläufig  auf  100000  Mark  bemessen 
ist.  Wenn  diese  Summe  auch  nicht  zureichen  wird,  allen  Anforde- 
rungen zu  gentigen,  die  sich  aus  dem  herrschenden  kulturellen  Not- 
stand ergeben,  so  wird  sie  doch  die  Möglichkeit  gewähren,  zum  Aus- 
druck zu  bringen,  daß  auch  des  Reich  in  heutiger  Zeit  die  Pflege  der 
kulturellen  Güter  als  Lebensnotwendigkeit  anerkennt  und  damit  den 
auf  diesem  Gebiet  Schaffenden  die  schwindende  Zuversicht  auf  eine 
erfolgreiche  Mitarbeit  am  Wiederaufbau  des  Reichs  wiederzugeben, 
die  zum  Wohle  des  Volkes  nicht  entbehrt  werden  kann. 
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Flächenmaßstab  für  Felseinschnitte  mit  Oberboden  in  wagerechtem 

und  quergeneigtem  Gelände. 


Die  für  zeichnerische  Massenermittlungen  gebräuchlichen  Flächen- 
maßstäbe setzen  ungebrochene  Böschungslinien  der  Querschnitte  vor- 
aus. Bei  Eisenbahnvorarbeiten  bat  man  es  aber  nicht  selten  schon 
im  Hügelland  und  öfters  noch  im  Mittelgebirge  mit  Felseinschnitten 
zu  tun.  Ein  entsprechender  Flächenmaßstab  wird  dann  zum  Be- 
dürfnis. Um  einen  solchen  zu  entwickeln,  soll  der  allgemeine  Fall 
quergeneigten  Geländes  angenommen  werden  und  wie  gewöhnlich 
gleiche  Neigung  der  Boden-  und  Felsoberfläche.  Die  Gräben  bleiben 
zur  Vereinfachung  unberücksichtigt,  da  deren  Massen  durch  besondere 
einfache  Berechnung  leicht  zugeschlagen  werden  können.  Die  Fels- 
querschnittfläche F1  und  die  Oberbodenfläche  Fa  müssen  getrennt 
ermittelt  werden.  Die  erstere  gehört  zum  Fall  des  Querschnitts 
ungebrochener  Böschungslinien.  Obwohl  hierfür  schon  zweckmäßige 
Verfahren  zur  Herstellung  eines  Flächenmaßstabs  im  Gebrauch  sind, 
bedingt  die  vorliegende  weitergehende  Aufgabe  eine  besondere  Be- 
handlung dieses  Falles. 


Abb.  1. 


Nach  Abb.  1  ist 


Die  einzelnen  Größen  sind  durch  t  und  r0  auszudrücken: 
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Bei  ^ragerechtem  Gelände  ist  m  =  oo  und 


(F)  —  n  (t  4- 10)*—  n  t02  =  n  t2  +  2  n tt0. 
Da  p  =  2  n  t0,  so  wird 

(F)  =  nt*  +  pt  =  fl  +  fi  ....  2) 

Der  Flächenmaßstab  wird  also  von  einem  Parabelbogen  und  einer 
Geraden  dargestellt  und  wird  in  der  bekannten  Weise  für  wagerechtes 
Gelände  benutzt.  Um  ihn  für  quergeneigtes  zu  benutzen,  schneide 
man  in  ihn  statt  der  Einschnitt iefe  des  Querschnitts  mit  einem  um  r 
vergrößerten  t  ein  und  stelle  die  Bedingung  der  Gleichheit  der  so  er- 
haltenen vergrößerten  Fläche  (F)  mit  F  für  Querneigung.  Man  suche 
also  die  Einschnittiefe  eines  Querschnitts  wagerechten  Geländes,  der 
mit  demjenigen  von  t  Tiefe  bei  geneigtem  Gelände  gleichen  Flächen- 
inhalt besitzt.   Es  soll  also  sein: 
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Die  Bestimmung  von  t  -f-  t  könnte  rechnerisch  geschehen,  wozu 
man  zweckmäßig  für  eine  bestimmte  Böschungsneigung  —  und  ver- 

1  m 
sebiedene  Geländeneigungen  —  den  Wert  —  ausrechnen  und 

m  V  Ht3  — «3 

in  Tabellenform  zusammenstellen  könnte.  Einfacher  bleibt  aber  auch 
hier  das  zeichnerische  Verlähren  (Abb.  2).  Durch  Einschneiden 
von  n  in  einen  Halbkreis  vom  Durchmesser  m  (in  beliebigem  Maßstab 


gezeichnet)  von  einem  Ende  desselben  aus  erhält  man  V^n2  —  n2  und 
in  einem  rechtwinkligen  Dreieck  mit  den  Katheten  w»  und  Vm*  —  n2 

erhält  man  den  Winkel  ß,  bestimmt  durch  ctg  ß  —  -—  m    _  •  In 

ym2  —  n* 

einem  ähnlichen  rechtwinkligen  Dreieck,  dessen  dem  Winkel  ß  gegen- 
überliegende  Seite   t  +  t0   ist,   erhält   man   als   andere  Kathete 


(t  +  t0) 


Diese  Länge  vom  Endpunkt  der  Strecke  t0  auf 


Vm2  —  n1 

der  Achse  nach  oben  abgetragen,   liefert   als  Rest  die  Ordinate 


—  t0  und  damit  die  gesuchte  Ordinate  t  -\-  r.  Mit 


ihr  muß  in  den  Flächenmaßstab  für  wagerechtes  Gelände  einge- 
schnitten werden,  um  in  dem  neuen,  von  der  Geraden  und  Parabel 
eingeschlossenen  Abszissenzwischenstück  den  Flächeninhalt  F  des 
Querschnitts  geneigten  Geländes,  im  entsprechenden  Maßstab  ge- 
messen, zu  erhalten.  Nach  der  in  Abb.  2  getroffenen  Anordnung 
können  mit  ein  paar  Zirkelschlägen  die  Strahlen  gezeichnet  werden, 
die  verschiedenen  Geländeneigungen,  hier  für  m  =  2,5  bis  6  dar- 
gestellt, entsprechen.   Diese  Strahlen  liegen  so,  daß  es  nur  eines  Ein- 

schneidens  mit  den  Ordinatenhöhen  t  bedarf,  um  als  Grundlinien 
m 

(t  -f  tü)    .  -  =  t  +  <0  -f  r  zu  erhalten,  die  nach  oben  geschlagen 

ym*  —  na 

unmittelbar  den  Endpunkt  von  t-\-r  ergeben.  Beispielweise  ist  für 
t  =  4  die  Konstruktion  für  m  =  6  und  m  —  2,5  angegeben.  Im  letzteren 
Fall  ist  derselbe  Halbkreis  wie  im  ersteren  benutzt  worden,  in  welchen 

dann  mit  dem  entsprechend  dem  Verhältnis        vergrößerten  n  ein- 

zuschneiden  war.  Die  Größe  t,  die  nicht  ausgemessen  zu  werden 
braucht,  ist  für  m  —  2,5  etwa  71/3mal  so  groß  als  fürm  =  6,  und 
dementsprechend  ist  die  Flächenvergrößerung  gewachsen.  Das  Aus- 
maß der  Flächen  liefert  für  w»  =  2,5,  w»  =  6  und  »»  =  8  die  Werte  117, 
76  und  70  qm. 

Felseinschnittfläche.  1.  Querschnitt  des  Oberbodens.  Er  kann 
nach  Abb.  3  in  ein  Dreieck  ABC  und  ein  Parallelogramm  AGDE 
zerlegt  werden.  Ersteres  ist  zu  bebandeln  als  ein  Fall  der  Fläche  im 
quergeneigten  Gelände  mit  den  Sonderwerten  p  =  0,  t0  =  0.   Also  ist 

öS 


&ABC  =  n2t22 


m' 


m2  —  w22 


Das  Parallelogramm  ist  A  CD  E  —  <3  (&i  +  2  *).  Hier  ist  zunächst 
&i  =  b  +  «x  (/i2  —  Aj).  Aus  mAj  -f- nt  Ax  =  ^  und  w»A2  —  niA3=-5-er- 
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Abb.  3 


gibt  sich  Ao  —  ht 

Da  b=p-\-2n1t1,  so  wird  b,  =  (p  +  2n1t1) 

AGDE 
Die  ganze  Fläche 

F2  -   n2 t2 

fit    /62 

-I-  2  fit  t.  L  • 

w'  —  »i 

Für  m==co,  also  wagerechtes  Gelände  ist 

(F2)  =  w2 1\  +  p  t2  -f  2  Wi    *a  -f  2  &• 

Der  Unterschied  liegt  nur  in  den  Beiwerten 

Beide  wachsen  von  1  für  m  =  co  mit  abnehmendem  m,  aber  umso- 

weniger,  je  kleiner  n  ist.   Für  die  gebräuchlichen  Neigungen  nx  im 

1  m2 

Felseinschnitt  von  etwa     =  -r  ist  selbst  bei  m  =  3  der  Wert  — s  s 

b  «i3  —  n12 

mit  1,003  nur  unbedeutend  größer  als  1.    Man  kann  also  zweifellos 
immer  =  1  setzen.   Das  ist  nicht  der  Fall  mit 
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also  zu  vergleichen 
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3  und  «a=l,4  den  Wert  1,28  hat.    Man  hat 
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mit  (F2)  —  n»  *2a  +i>  t2  +  2  wx  i,  t2  -f  2  s  *2 . 

Der  Flächeninhalt  (Ft)  für  wagerechtes  Gelände  geht  in  den- 
jenigen für  geneigtes  über,  wenn  statt  <2  gesetzt  wird 
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mc  —  n24  |/  «'  —  w2" 

d.  h.  es  ist  in  dem  parabolischen  Teil  des  Flächenmaßstabs  für  wage- 
rechtes Gelände  einzuschneiden,  anstatt  mit  der  Einschnittiefe  *3  mit 
einer  solchen 

m 

h  ■  ,  -  -  —  U  ctg  ß, 

\ml  —  n2 

wie  es  Abb.  4  zeigt.  Der  Winkel  ß  für  die  Strahlen,  die  ver- 
schiedenen Werten  m  entsprechen,  ist  also  zu  konstruieren,  wie  in 
Abb.  2  dargestellt,  und  dann  statt  mit  t3  mit  *2  ctg  ß  einzuschneiden. 
In  dem  durch  die  Geraden  bestimmten  Teil  des  Flächenmaßstabs 
für  wagerechtes  Gelände  wird  mit  unverändertem  <3  eingeschnitten. 


Dieser  Teil  besteht  aus  den  Geraden  (p  -f-  2  s)  *a  und  2  nx  tt  *a.  Die 
Werte  beider  werden  aneinandergefügt.  Ersterer  ist  von  tt,  der  Tiefe 
des  Felseinscbnitts,  unabhängig,  letzterer  hängt  von  tx  ab.  Diese  Ab- 
hängigkeit wird  am  besten  dadurch  berücksichtigt,  daß  man  die 
Strahlen  2  <j  tt  für  verschiedene  zunehmende  Werte  von  tt  aufträgt. 
In  Abb.  4  ist  es  für  tx  —  2,  4,  6,  8,  10  geschehen  Dann  benutzt  man 
in  jedem  Fall  beim  Abgreifen  den  zutreffenden  Strahl. 

2.  Querschnitt  des  Felsteils.  Für  Fr  gilt  die  Formel  für  quer- 
geneigtes^Gelände  und  ungebrochene  Böschungslinie 


—  «i*r2 


o  • 


Da,  wie  oben  bemerkt,  bei  den  hier  vorkommenden  kleinen  Werten 
w3 

von  n,  der  Bei  wert     .,       .,-  =  1  gesetzt  werden  kann,  so  ist  genau 

m'  —  rii2 

genug  Fx  =      3  +  2  «j  *i<0>  und  da  2ntt0=p,  so  ist 

F^ntS+pU  6) 

Dieser  Flächenmaßstab  ist  in  Abb.  4  nach  abwärts  aufgetragen. 
Bei  Berechnung  des  Felsteils  kann  man  also  ohne  wesentlichen 
Fehler  die  Querneigung  immer  vernachlässigen,  das  Gelände  als 
wagerecht  annehmen.  Für  ausnahmsweise  sehr  steiles  Gelände  bleibt 
die  genauere  Ermittlung  durch  Benutzung  des  auszurechnenden 
»<l 

Wertes  für  — ;  5-  nicht  ausgeschlossen.    Bei  der  Oberbodenbe- 

m'  —  6 

rechnung  ist  dieses  in  gewissen  Grenzen  auch  zulässig,  wenn  die 

Oberbodentiefe  gering  ist  im  Verhältnis  zur  Felstiefe. 

Wiesbaden.  Bräu  ler. 


Vermischtes. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  wurde  von 
der  Technischen  Hochschule  Karlsruhe  dem  Fabrikbesitzer  Dr.  Hugo 
Lieber  in  Neuyork  verliehen  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden 
Verdienste  um  die  chemische  und  technische  Wissenschaft  durch 
Schaffung  einer  großzügigen  amerikanischen  Organisation  zur  Unter- 
stützung der  deutschen  Forschung. 

Die  Versicherung  von  Gebäuden  aller  Art  gegen  entwertende 
Schäden,  wie  Schwamm,  Grundfeuchtigkeit,  Rohrbruch,  Dachundich- 
tigkeit oder  Senkungen  und  auf  den  Gesamtbauwert  bei  Abbruchs- 
reife hat  die  kürzlich  gegründete  Versicherungs- Aktiengesell- 
schaft Hausleben  in  Berlin  NW  7,  Dorotheenstr.  31,  als  Geschäfts- 
gebiet gewählt.  Bei  dem  Versicherungsabschluß  wird  zunächst  durch 
Sachverständige  die  voraussichtliche  Lebensdauer  des  Gebäudes  gleich 
der  Versicherungszeit  und  hiernach  die  Höhe  des  Jahresbeitrags  fest- 
gestellt, die  zwischen  0,3  vH.  der  versicherten  Summe  für  achtzig  Jahre  und 
9,6  vH.  für  zehn  Jahre  Lebensdauer  schwankt,  die  ersten  fünf  Jahre 


jedoch  nicht  unter  1  vH  beträgt.  Bei  Eintritt  der  genannten  Schäden 
werden  die 'Kosten  für  deren  Behebung  erstattet;  dieser  Betrag  wird 
aber  von  der  Versicherungssumme  abgezogen,  wodurch  sich  auch  der 
Jahresbeitrag  für  die  weitere  Dauer  anteilig  vermindert.  Am  Ende 
der  Versicherungszeit  wird  ohne  besonderen  Schadennachweis  die  noch 
gültige  Summe  ausgezahlt.  Wenn  die  vertraglich  zu  vergütenden  Aus- 
besserungen einen  unwirtschaftlichen  Umfang  annehmen,  kann  die  Ver- 
sicherung schon  vor  Ablauf  der  geschätzten  Lebensdauer  durch  Zahlung 
der  Versicherungssumme  aufgelöst  werden.  Die  neuartige  Einrichtung 
ersetzt  somit  die  sonst  zurückzulegende  Tilgungsquote  für  die  Bau- 
kosten von  Gebäuden  und  bildet  eine  Ergänzung  anderer  Versiche- 
rungen gegen  elementare  Schäden;  insbesondere  werden  die  Feuer- 
sozietäten  in  ihr  eine  wertvolle  Hilfe  gegen  den  verhängnisvollen  Anreiz 
zur  Brandstiftung  erblicken,  der  so  oft  beim  Eintritt  der  Baufälligkeit 
nach  langer  Beitragsleistung  zur  Wirkung  kommt.  Ferner  zwingt  die 
Hauslebensversicherung  zu  regelmäßigen,  der  wirklichen  Wertabnahme 
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entsprechenden  Abschreibungen,  die  im  Hinblick  auf  vermeintliche 
Steigerung  des  Grundstuckwerts  nur  allzu  oft  unterlassen  werden. 
Schwierig  dürfte  allerdings  bei  der  gegenwärtigen  Wirtschaftslage  ein 
Einverständnis  darüber  sein,  welche  Summe  als  Zukunftswert  für  den 
Ersatz  eines  Gebäudes  in  Frage  kommt.  Denn  zu  niedrige  Schätzungen 
können  leicht  durch  Ausbesserungen  in  den  nächsten  Jahren  ganz  auf- 
gezehrt werden,  zu  hohe  bedeuten  eine  unnütze  Mehrbelastung  des 
Versicherten.  —  Die  Ausdehnung  der  Versicherung  auf  Schiffs-  und 
Maschinenleben  ist  in  Aussicht  genommen. 

Gußeiserne  Grabmale  aus  dem  Siegerlaude  bespricht  im  Jahr- 
gang 1910  von  „Stahl  und  Eisen"  auf  S.  1152  u.  f.  Dr.  H.  Kruse  in 
Siegen,  um  die  Wiederaufnahme  dieser  Kunst  im  Hinblick  auf  die 
Eigenart  des  Werkstoffes  und  auf  die  Knappheit  kostbarerer  Metalle 
warm  zu  befürworten.  Wenn  auch  nachweislich  viele  Platten  bis  in 
die  jüngste  Zeit  eingeschmolzen  wurden,  so  beginnt  doch  eine  Reihe 
wohl  erhaltener  Beispiele  bereits  im  ersten  Viertel  des  16.  Jahr- 
hunderts und  setzt  sich,  wenigstens  dort  an  der  Wiege  der  deutschen 
Eisengewinnung,  bis  zur  Mitte  des  19.  Jahrhunderts  fort.  Die  bei- 
gefügten Abbildungen  zeigen,  wie  mit  den  einfachsten  Mitteln,  etwa 
nur  durch  gutgezeichnete  und  verteilte  Schrift,  vortreffliche  Wirkungen 
erzielt  werden.  Der  Aufgabe  gerade  eines  Grabdenkmals  entspricht 
der  düstere  und  ernste  Werkstoff  und  seine  fast  unbegrenzte  Haltbar- 
keit auf  das  vollkommenste.  Als  hervorragendes  Beispiel  sei  hier  nur 
das  im  Aufbau  wuchtige,  geschlossene,  in  der  Eiiizelbildung  schmuck- 
volle Prunkgrab  genannt,  das  sich  Fürst  Johann  Moritz  von  Nassau- 
Siegen  (f  1679)  schon  bei  Lebzeiten  in  Kleve  errichten  ließ.  Zu  seiner 
höchsten  Blüte  gelangte  der  Eisenguß  in  den  ersten  Jahrzehnten  des 
19.  Jahrhunderts  bei  der  Königlichen  Eisengießerei  in  Berlin.  Von 
deren  Leistungen  zeugen  noch  heute  das  Siegesdenkmal  auf  dem 
Kreuzberg  mit  seinen  überlebensgroßen  sinnbildlichen  Freifiguren  und 
siele  Grabmäler  der  Berliner  (vgl.  Jahrg.  1919  d.  Bl.,  S.  210)  und  be- 
nachbarter Friedhöfe,  die  außerdem  in  dem  Magazin  der  Abbildungen 
von  Gußwaren,  das  die  Königliche  Gießerei  in  dem  genannten  Zeit- 
raum in  Berlin  herausgegeben  hat,  in  vortrefflichen  Stichen  wieder- 
gegeben sind.  Daß  aber  auch  an  anderen  Orten  und  in  früherer  Zeit 
die  Gießerkunst  mit  Erfolg  betrieben  wurde,  zeigen  u.  a.  freistehende 
Grabmäler  in  reichen  Barockformen,  die  sich  in  einem  so  abgelegenen 
Städtchen  wie  Jüterbog  neben  der  Nikolaikirche  erhalten  haben. 
Wenn  es  wieder  gestattet  sein  wird,  in  unserem  Schaffen  über  die 
dringendste  Notdurft  hinauszugehen  und  etwa  Denkmäler  an  die  jüngst 
durchlebten  in  Wahrheit  „eisernen"  Zeiten  zu  errichten,  wird  sich  das 
Eisen  als  einer  der  ersten  erreichbaren  Werkstoffe  darbieten,  und 
werden  Beispiele,  wie  sie  Dr.  Kruse  aus  seinem  Heimatland  vorführt, 
wie  sie  aber  noch  in  vielen  anderen  deutschen  Gauen  ein  verborgenes 
Dasein  fristen,  als  wertvolle  Vorbilder  Anerkennung  finden.  Kr. 

Landwirtschaftliche  Großbauten.  Scheunen,  Remisen  und  Ställe, 
die  Volksernährungsmittel  bergen,  wurden  und  werden  immer  größer 
gebaut.  In  einem  förmlichen  Wettrennen  übertrumpft  man  einander. 
Scheunen  mit  einem  Friedensversicherungswert  von  50  000  Mark  und 
mehr  gehören  nicht  zu  den  Seltenheiten.  Auf  einer  Domäne  war  zu 
Kriegsbeginn  eine  Hofscheune  erbaut,  die  bald  darauf  Werte  auf- 
nahm in  der  Höhe  von  über  400000  Mark.  Ein  Streichhölzchen  von  un- 
vorsichtiger Hand  nur,  und  kostbare  Vieh-  und  Volksernährungswerte 
sind  unwiderbringlich  dahin.  Die  Braunschweigische  Landesbrand- 
versicher  ungs- Anstalt  hatte  in  den  Jahren  1889  bis  1905  für  ihre  land- 
wirtschaftlichen Versicherungen,  und  zwar  in  der  Hauptsache  für  diese 
Riesenscheunen,  2  771324  Mark  „mehr"  an  Brandschadenvergütung 
gezahlt,  als  sie  an  Beiträgen  erhob.  Bei  der  Provinzial-Feuer-Sozietät 
in  Posen  erforderten  in  den  Rechnungsjahren  1902  bis  1906  347  durch 
Brand  heimgesuchte,  über  40  m  lange  Scheunen  und  Ställe  ohne 
Trennbrandwände  bei  einer  Versicherungssumme  von  3  370  000  Mark 
und  bei  einem  Jahresbeiträge  von  13  526  Mark  eine  Entschädigung 
von  2  084  910  Mark.  Mit  Recht  suchen  die  Versicherungsgesellschaften 
derartige  Schädlinge  von  der  Versicherung  auszuschließen.  Und 
welche  Menge  von  Korn  ging  und  geht  uns  auf  diese  Weise  verloren. 
Die  Erfahrung  lehrt,  daß  bei  einem  Scheunen-  und  Lagerschuppen- 
brand meist  nichts  mehr  zu  retten  ist.  Regelmäßig  ist  mit  einem 
Gesamtschaden  zu  rechnen.  Es  kann  mit  Recht  gesagt  werden,  daß 
der  Bau  solcher  Riesenbauten  eine  gröbliche  Gefährdung  des  Volks- 
vermögens bedeutet,  der  zum  öffentlichen  Besten  nach  Möglichkeit 
zu  begegnen  ist.  Man  tut  am  besten,  auf  den  Bau  kleinerer  Ab- 
messungen hinzuwirken.  Die  Berechtigung  hierzu  ist  auch  durch  die 
Brandschadenstatistik  erwiesen.  Man  berücksichtige,  daß  Gutshezirke 
in  der  Regel  große  Scheunen  mit  großen  Vorräten  bauen,  während 
die  Scheunen  der  Dorfgemeinden  im  Durchschnitt  kleinere  Ab- 
messungen aufweisen.  In  Preußen  ergibt  sich  hierbei  folgendes:  In 
den  Gutsbezirken  betrug  einer  Statistik  nach  der  Feuerschadenwert 
an  landwirtschaftlichen  Erzeugnissen  in  Hundertteilen  des  überhaupt 
entstandenen  Brandschadenwertes  31,91  vH  im  Jahre  1911  und  24,19  vH 
im  Jahre  1912.    In  den  Dorfgemeinden  hingegen  nur  11,19  vH  im 


Jahre  1911  und  10,68  vH  im  Jahre  1912.   Nach  Nr.  1  der  Mitteilungen 
für  die  öffentlichen  Feuerversicherungsanstalten  Deutschlands  vom 
15.  Januar  1914  hat  in  Preußen  im  Mittel  der  Jahre  1900/01  ein  ge- 
meldeter Brandschaden  in  der  Dorfgemeinde  4055  Mark,  in  der  Guts- 
gemeinde aber  7568  Mark  Schaden  venltrsacht.    Das  Mehr  ist  haupt- 
sächlich auf  den  Anteil  der  Riesenscheunen  zu  setzen.    Bedarf  es  da 
noch  weiterer  Beweise,  um  die  Schädlichkeit  der  zusammengefaßten 
Lagerung  darzutun?  Die  notwendige  Folgerung  aus  diesen  Zahlen  ist: 
kleinere  Abmessungen.   Dann  werden  in  Zukunft  weniger  Werte 
und  Nahrungsmittel  durch  Brand  verschlungen  werden.    Die  Wert- 
anhäufung in  der  Landwirtschaft  fällt  umsomehr  ins  Gewicht,  als 
die  Gefahr  der  Brandstiftung  auf  dem  Lande  weit  größer  und  das 
Brandstiften  leichter  ausführbar  ist  als  bei  allen  anderen  Betrieben. 
Der  Bau  kleinerer  Scheunen  dürfte  letzten  Endes  auch  von  Einfluß 
sein  auf  den  Preis  des  Mehls  und  der  Bäckerwaren  und  auf  die  Größe 
der  Brotzuteilung.    Man  möge  dies  besonders  beim  Wiederaufbau 
von  Gehöften  in  den  durch  Krieg  verwüsteten  Gegenden  beherzigen. 
Es  wäre  darum  wünschenswert,  wenn  die  leitenden  Stellen  zur  Ein- 
haltung verständiger  Abmessungen  veranlassen  würden.  Früher  spürte 
man  das  plötzliche  Fehlen  mehrerer  solcher  vollgefüllten  Riesen- 
scheunen kaum,  heute  trifft  uns  schon  der  Verlust  eines  solcher 
Ungetüme  hart.  Daß  es  wirklich  not  tut,  der  Ausdehnung  von  Bränden 
mit  wirkungsvollen  Mitteln  entgegenzutreten,  zeigt  auch  die  nach- 
stehende Zusammenstellung,  die  den  Mitteilungen  für  die  öffentlichen 
Feuerversicherungsaustalten  vom  15.  Januar  1916  entnommen  ist. 
Großbrände  in  Preußen  mit  einer  Wertvernichtung 
von  mehr  als  10  000  bis  50  000  Mark 
1902    1903    1904    1905    1906    1907    1908    1909    1910  1911 
1593    1803   2082   1782   1974   1892   2193   1904   1910   2660  Brände. 
Großbrände  in  Preußen  mit  einer  Wertvernichtung 
von  mehr  als  50  000  Mark 
1902    1903    1904    1905    1906    1907    1908    1909    1910  1911 
155     183     261     196     204     247     244     220     225     389  Brände. 

Die  nachfolgende  Zusammenstellung  von  Großschäden  bei  den 
Privatfeuerversicherungsgesellschaften,  die  der  Nr.  9  der  Mitteilungen 
vom  September  1920  entnommen  ist,  gibt  gleichfalls  sehr  zu  denken: 

Schäden  über 

Im  Jahre   200  000  Mark   500  000  Mark   1000  000  Mark   3  000  000  Mark 
.  1916  35  17  4  — 

1917  121  42  24  9 

1918  120  35  18  2 

1919  128  47  20  5 
Aus  diesen  Zahlen  spricht  unverkennbar  eine  Vermehrung  der 

Großbrände,  die  bedenklich  stimmen  muß. 

Besonders  die  Abmessungen  offener  Feldscheunen  sollten  auf  ein 
Mindestmaß  beschränkt  werden,  namentlich  wenn  sie  an  Wegen 
stehen,  da  diese  willkommenen  Unterschlupf  für  Landstreicher  und 
häufigen  Anlaß  zu  fahrlässigen  und  vorsätzlichen  Brandstiftungen 
bieten.  Wer  durch  räumliche  oder  sonstige  Gründe  gezwungen,  kleinere 
Abmessungen  nicht  wählen  kann,  der  sollte  Brandmauereinteilung  vor- 
nehmen, auch  für  Ställe.  Die  Löscharbeiten  finden  in  den  Brand- 
mauern die  denkbar  beste  Unterstützung.  Nun  werden  bei  der  Er- 
richtung von  Brandmauern  bei  Bretter-  und  Ziegelfachscheunen  oft 
grobe  Fehler  gemacht,  die  die  Brandmauern  nutzlos  machen.  Wird 
eine  solche  lange  Scheune,  für  die  eine  Brandmauereinteilung  bestimmt 
ist,  erbaut,  so  geschieht  das  in  der  Weise,  daß  zuerst  Teil  I  (vgl.  Abb.) 

errichtet  wird,  dann  die 
Brandmauer,  dann  Teil  II, 
dann  wieder  die  Brandmauer 
und  schließlich  Teil  III.  Da- 
bei ist  es  hochwichtig,  daß 
diese  Brandmauer  nicht  nur 
auf  der  einen  Seite  nach  I, 
sondern  auch  mit  Teil  II  verankert  wird/  Ist  nämlich  die  Brandmauer 
nur  mit  Teil  I  verankert  und  brennt  zufällig  gerade  der  zuerst  er- 
richtete und  mit  der  ersten  Brandmauer  verankerte  Teil  nieder,  so 
würde  die  Brandmauer,  ihres  Halts  beraubt,  wanken  und  einstürzen, 
weil  ihr  eine  Verankerung  mit  dem  später  errichteten  Teil  II  fehlt. 
Die  Flammen  erfassen  also  auch  Teil  II.  Am  besten  werden  die 
Anker  für  den  später  zu  errichtenden  Teil  in  der  Brandmauer  sogleich 
eingemauert.  Sonst  müssen  sie  noch  nachträglich  eingemauert  werden. 
Dann  bleibt  die  Brandmauer  zum  Schutz  des  benachbarten  Teils  auf 
jeden  Fall  erhalten,  gleichviel  wo  das  Feuer  ausbricht. 

Besser  jedoch  wie  die  Brandmauerteilung  ist  das  Bauen  in  kleineren 
Abmessungen  und  getrennt  voneinander.  Das  gilt  auch  für  Ställe. 
Schon  um  die  Ansteckungsgefahr  zu  unterbinden,  ist  vonnöten,  daß 
man  mehrere  kleinere  Ställe  nebeneinander  baut,  statt  einen  Riesen- 
stall. Leider  baut  man  noch  immer  auch  Ställe  mit  übergroßen  Ab- 
messungen und  Weiten.  Nach  einem  Brande  bleiben  nur  gering- 
wertige .Mauerreste  übrig.   Baustoffe  sind  aber  jetzt  in  der  Zeit  der 
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Wohnungsnot  aufs  äußerste  zu  schonen,  schützen  wir  also  die  Ge- 
bäude vor  völliger  Vernichtung.  Brandmauern  in  zu  bestimmenden 
Abständen  müßten  mit  der  Zeit  auch  die  älteren  Ställe  und  Scheunen 
größerer  Abmessungen  erhalten.  Es  gilt,  neben  dem  Vieh  auch  das 
Futter  auf  den  Stallböden  vor  Vernichtung  zu  bewahren.  Beim  Bauen 
von  Scheunen  und  Ställen  (auch  Speichern  für  Getreide)  darf  in  Zu- 
kunft nicht  die  Bequemlichkeit  der  Wirtschaftsführung  allein  aus- 
schlaggebend sein,  sondern  zum  Wohl  des  Ganzen  muß  die  Feuer- 
sicherheit sorgfältigste  Beachtung  finden.  Wilhelm  Preuß, 
Danzig  -  Langfuhr.  Feuer-Sozietäts-Baumeister. 

Vorrichtung:  zum  selbsttätigen  Zurückführen  entgleister  Strom- 
abnehmer an  die  Fahrleitung  elektrischer  Bahnen.  D.  R.-P.  326  932. 
Paul  Hampel  in  München.  —  Die  in  dem  Ausleger  b  (Abb.  3)  ge- 
lagerte Leitgabel  a  (Abb.  1,2  u.  4)  besitzt  einen  mit  einer  Kille  ver- 
sehenen ,  drehbaren  Kreisausschnitt  f,  in  dem  eine  Schnur  g  liegt, 
die  mit  f  bei  i  verbunden  ist.  Das  andere  Ende  der  Zugschnur  ist 
mit  dem  Ankerkern  h  eines  Solenoids  k  verbunden.  Die  Hülse  des 
Auslegers  b  sowie  die  Befestigungsschellen  /  des  Solenoids  sind  an 
der  Kontaktstange  c  durch  Isolierbüchsen  m  befestigt.  In  der  Leit- 
gabel a  ist  an  der  tiefsten  Stelle  eine  kleine  Leitrolle  n  aus  Isolier- 
material (Porzellan  o.  dgl.)  drehbar  angeordnet.  Um  die  Leitgabel  a 
im  Ruhezustand  außer  dem  Bereich  des  Fahrdrahtes  zu  halten  (Abb.  4), 
ist  ein  Gewicht  d  oder  eine  Feder  angeordnet,  desgleichen  befindet 
sich  an  dem  über  den  Drehpunkt  hinaus  verlängerten  Ende  der 
LeitgaTbel  eine  Durchbohrung  zur  Aufnahme  eines  Ringes  v,  an  den 
die  Zugleine  e  geknüpft  wird.  Der  Ausleger  b  nebst  der  Leitgabel  a 
sowie  das  Solenoid  k  sind,  solange  die  Kontaktrolle  p  am  Fahr- 
draht o  anliegt,  stromlos,  und  nur  die  Kontaktstange  c  ist  während 
der  Fahrt  stromdurchflossen. 


Kommt  die  Kontaktrolle  p  vom 
Fahrdraht  o  ab,  so  wird  die  Kon- 
taktstange c  stromlos  und  schnellt 
in  die  Höhe.  Hierbei  wird  eine 
der  weitausladenden  Zinken  z  der 
Leitgabel  a  mit  dem  Fahrdraht  in 
Berührung  kommen.  Dann  wird  eine  zweite  Strombahn  geschaffen, 
die  durch  die  Drahtwindungen  des  Solenoids  k  geht  und  bei  r'  sich 
mit  der  Kontaktstange  c  verbindet,  während  bei  r  die  stromleitende 
Verbindung  zwischen  Ausleger  und  Leitgahel  einerseits  und  der 
oberen  Windungsreihe  des  Solenoids  anderseits  hergestellt  ist.  Hier- 
bei wird  das  Solenoid  erregt;  der  Ankerkern  h  wird  angezogen  und 
durch  diesen  infolge  der  Schnurverbindung  die  Leitgabel  •<  aufgerichtet, 
die  die  sofortige  Einführung  des  Fahrdrahtes  in  die  Rille  der  Leit- 
rolle 11  bewirkt  (Abb  3).  Diese  Bewegung  ist  eine  ruckweise.  —  Steht 
nun  die  Leitgabel  senkrecht  und  ist  dadurch  die  Einführung  der  Kon- 


taktrolle p  in  den  Fahrdraht  gesichert,  so  wird,  da  die  kleine  Leit- 
rollen nicht  stromleitend  ist,  der  Nebenstrom  unterbrochen  und  die 
Leitgabel  sinkt  in  ihre  normale  Lage  herab.  —  Die  Zugleine  c  dient 
zum  Umlegen  der  Kontaktstange  beim  Pendelbetrieb  für  die  entgegen- 
gesetzte Fahrtrichtung. 

Geleukartig  wirkende  Knotenpnnktansbildung  in  Holz.  D.  R.-P* 
322  48!).  (Zusatz  zum  Patent  310537.)  Karl  Kübler,  Bauunter- 
nehmung in  Stuttgart-Göppingen.  —  Abb.  1  zeigt  eine  schaubildliche 
Ansicht  einer  Knotenpunktanordnung  gemäß  der  Erfindung,  Abb.  2 
die  Seitenansicht,  Abb.  3  die  Oberansicht  und  Abb.  4  einen  Schnitt 
nach  A — A  in  Abb.  3.  —  Wie  hieraus  ersichtlich,  sind  die  Stäbe  so 
geführt  und  der  Knotenpunkt  so  ausgebildet,  daß  sich  die  Stabachsen 
ifr  einem  Punkte  M  schneiden.  Das  Füllstück  a1  ist  zwischen  den 
Teilstäben  a  des  Zuggurtes  angeordnet,  die  auch  die  Teilstäbe  «  der 
Druckdiagonalen  zwischen  sich  aufnehmen.  Zwischen  den  Teilstäben  e 

befindet  sich  die  Hänge- 
säule oder  Zugverti- 
kale b,  zu  deren  beiden 
Seiten  an  der  unteren 
Fläche  der  Teilstäbe  a 
die  beiden  Verstär- 
kungshölzer b1  aufge- 
sattelt sind,  die  mit 
der  Hängesäule  b  durch 
Dübelbolzencund  Heft- 
schrauben d  verbunden 
sind.  Das  Füllstück  a1 
ist  mit  den  Teilstäben  a 
des  Zuggurtes  eben- 
falls durch  Dübelbolzen 
und  Heftschrauben  ver- 


Abb.  1. 


Abb.  3. 


Abb.  2. 
A 


Abb.  4. 
Schnitt  A  A. 


bunden.  Im  theoretischen  Knotenpunkt  M  wird  eine  Befestigungs- 
schraube angeordnet,  die  die  Einrichtung  während  des  Aufstellens 
zusammenzuhalten  hat.  —  Hieraus  ergibt  sich,  daß  die  wagerechte 
und  senkrechte  Seitenkraft  der  Diagonalkraft  unmittelbar  auf  die  Ver- 
stärkungstü»  ke  bl  der  Hängesäule  b  sowie  das  zwischen  den  Teil- 
stäben a  des  Zu^gurtes  befindliche  Füllstück  a1  übertragen  wird,  und 
daß  die  Hirnholzfläche  der  Druckdiagonalen  e  sich  nur  gegen  das 
Hirnbolz  der  Füll-  und  Verstärkungatücke  a1  bezw.  ö1  legt.  Nach 
Ansicht  des  Erfinders  wird  hierdurch  die  schädliche  Wirkung  des 
Schwindens  nahezu  aufgehoben. 


Büch  erschau. 

Der  Tunnel.  Anlage  und  Bau.  Von  G.  Lucas,  Professor  an 
der  Technischen  Hochschule  Dresden.  1.  Band:  Der  Entwurf  des 
Tunnelbauweiks.  Berlin  M20.  Wilhelm  Ernst  u.  Sohn.  249  S.  in8nmit 
533  Textabb.  und  3  Tafeln.  Geh.  30  M,  geb.  35  Jt,  zuzüglich  Sorti- 
menter-Teuerungszuschlag. 

Auf  den  Eisenbahntunnel  von  Dolezalek, ')  die  Künstliche  Lüftung 
im  Stollen-  und  Tunnelbau  von  E.  Wiesmann  2)  folgt  nun  ein  nicht 
minder  beachtenswertes  Buch  von  dem  wohlbekannten  Dresdener 
Hochschul professor  Lucas  Es  erstreckt  sich  der  vorliegende  1.  Band 
auf  den  Entwurf  der  Tunnel,  Schacht-  und  Stollenanlagen  und  zieht 
eingehend  die  hierzu  erforderlichen  statischen  Ermittlungen  in  den 
Kreis  der  Erörterung,  so  daß  dem  ausführenden  Ingenieur  ein  vollstän- 
diges Hilfsmittel  geboten  wird.  Nicht  nur  die  Bergtunnel,  sondern 
auch  die  Untergrundtunnel  und  Unterpflastertunnel  werden  auf  Grund 
der  neuesten  wertvollen  Erfahrungen  behandelt,  die  im  gegenwärtigen 
Jahrhundert  bis  zum  Ausbruch  des  Weltkrieges  namentlich  in  Öster- 
reich und  der  Schweiz,  aber  auch  in  Deutschland  und  dem  übrigen 
Ausland  gesammelt  sind.  Wir  erinnern  nur  an  den  Simplon  und 
seine  eigenartige  Bauweise,  an  den  Lötschberg  und  Hauenstein 
sowie  an  die  Tunnel  der  Tauernbahn,  die  im  Lucasschen  Buch  ge- 
bührende Würdigung  gefunden  haben.  Besonders  wertvoll  sind  die 
Abschnitte  über  den  Lichtraum  und  den  Querschnitt  sowie  über  den 
Gebirgsdruck  und  über  die  Herstellung  und  Anordnung  der  Wandungen 
mit  den  Auslührungen  über  die  verschiedenen  neueren  Baustoffe,  den 
Mörtel  eingeschlossen,  ferner  über  eine  zweckmäßige  Entwässerung  und 
über  die  Frage  der  Anmauerung  oder  Hinterpackung.  Angeschlossen 
sind  Erörterungen  über  den  Oberbau  und  die  Nebenanlagen  sowie 
wichtige  Abgaben  über  Veranschlagung  und  Kosten,  schließlich  auch 
eine  Darstellung  der  für  Dampflokomotivbetrieb,  aber  auch  bei 
elektrischem  Betrieb  für  tiefliegende  Bauwerke  und  lange  Untergrund- 
bahnstrecken besonders  in  Betracht  kommenden  Lüftungsanlagen  der 
im  Betrieb  befindlichen  Tunnel  —  Wir  empfehlen  das  durch  eine 
klare  Darstellung  sich  auszeichnende  und  vorzüglich  ausgestattete 
Werk  zur  fleißigen  Benutzung  bei  Studium  und  Ausführung. 

Darmstadt.  Wegele. 


i)  Vgl.  1919  d.  Bl ,  S.  440  —  a)  Vgl.  1920  d.  Bl.,  S.  304. 
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INHALT:  Amtllohes:  Erlaß  vom  IG.  November  l'.)20,  betr.  die  Wählbarkeit  der  Arbeitnehmer  zu  den  Betriebsvertretungen.  —  Dienst- Nachrichten.  —  Nlohtamtllohes : 
Lübecker  Kleinwohnungen.  —  Die  bulgarische  Balkanqnerbahn  von  Tirnowo  nach  Stara  Sagora.  (Sohluß.)  —  Die  Wohnungsfürsorge  in  der  preußischen 
Berg-,  Hütten-  und  Salinen  Verwaltung.  III.  (Fortsetzung.)  —  Bemerkungen  über  die  Knicksicherheit  von  Druckstäben.  —  Vermisohtes:  Wettbewerb  für 
den  Neubau  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  Berlin-Dahlem.  —  Regierungsbaumeister  ®r.=  3ng.  Th.  Bümelin  t.  —  Bücherschau. 


Amtliche  Mitteilungen. 


Erlaß,  betreffend  die  Wählbarkeit  der  Arbeitnehmer  zu  den 
Betriebsvertretungen. 

Berlin,  den  16.  November  1920- 
Nach  §  18  Abs.  4  der  Verordnung  über  die  Bildung  von  Betriebs- 
vertretungen im  Bereich  der  Wasserbauverwaltung  (Anl.  1  zum  Erlaß 
vom  3.  Mai  1920,  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1920,  S.  233  u.  240) 
ist  kein  Arbeitnehmer  zu  mehr  als  einer  Betriebsvertretung  wählbar. 
Zur  Vermeidung  von  Zweifeln  mache  ich  darauf  aufmerksam,  daß 
entsprechend  dem  Aufbau  jener  Verordnung,  die  in  diesem  Zusammen- 
hang die  Zusammensetzung  und  Wahl  des  örtlichen  Betriebsrats  be- 
handelt, hier  unter  Betriebsvertretung  nur  der  Ortsbetriebsrat  ver- 
standen werden  kann.  Es  ist  deshalb  nicht  unzulässig,  daß  ein  Arbeit- 
nehmer, der  dem  örtlichen  Betriebsrat  angehört,  zugleich  auch  Mitglied 
des  für  seine  Dienststelle  zuständigen  Bezirks-  oder  des  Hauptbetriebs- 
rats  sein  kann. 

Zusatz  für  den  Regierungspräsidenten  in  Stettin: 
Der  Bericht  vom  21.  August  d.  J.  —  A.  V.  9744  —  ist  damit  erledigt. 
Der  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 
III  P  13.  850.  C.  Oeser. 


Preußen. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Fritze  in  Arnsberg  ist  zum  Ober- 
regierungsrat ernannt  worden  unter  gleichzeitiger  Verleihung  der 
Oberregierungratsstelle  beim  Verbandspräsidenten  des  Siedlungs- 
verbands Ruhrkohlenbezirk  in  Essen. 

Der  bisherige  Generalsekretär  des  Verbandes  deutscher  Elektro- 
techniker 2>r.=3ng.  e.  h.  Georg  Dettmar  ist  zum  ordentlichen  Professor 
an  der  Technischen  Hochschule  Hannover  ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Herbert  Klaffke  und  Siegfried  Weniger  (Hochbaufach);  —  Karl 
Sonntag  und  Friedrich  Diefenbach  (Wasser-  u.  Straßenbaufach);  — 
August  Henkes,  Bernhard  Nöldeke,  Paul  Westerberg  und  August 
Hahmann  (Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Geheime  Baurat  Professor  Ludwig  Schupmann,  früher  an 
der  Technischen  Hochschule  Aachen,  und  der  Regierungs-  und  Baurat 
Hermann  Held  in  Frankfurt  a.  d.  Oder  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichsvermögensverwaltung.  Versetzt  sind:  die  Regierungs- 
bauräte Gödtke  von  Adlersberg  vom  Reichsvermögensamt  Stettin  I 
zum  Landesfinanzamt  III  Stettin  und  Gressung  vom  Landesfinanz- 
amt III  Stettin  zum  Reichsvermögensamt  Stettin  I. 


Der  Regieruugsbaurat  Kurt  Meyer  verbleibt  beim  Reichsvermögens- 
amt Stettin  II. 

Der  Regierungsbaurat  2)i\=3ng.  Max  Pfleiderer  beim  Reichs- 
vermögensamt Bonn  ist  gestorben. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Versetzt  sind:  der 
Oberbaurat.  Geheime  Baurat  Tackmann,  bisher  in  Saarbrücken, 
zur  Stammeisenbahndirektion  Saarbrücken  nach  Trier;  —  die  Regie- 
rungs- und  Bauräte  Rupp,  bisher  in  Danzig,  nach  Berlin-Schöneberg 
als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei  der  Eisenbahn-Hauptwejkstiitte 
Berlin-Tempelhof,  Albermann,  bisher  in  Königsberg  i.  Pr.j  zur  Stamm- 
eisenbahndirektion  Saarbrücken  nach  Trier;  —  die  Regierungsbau- 
meister des  Eisenbahnbaufaches  2)r=3"G-  Schütz,  bisher  in  Breslau, 
als  Vorstand  (auftrw.)  des  Eisenbahn -Betriebsamts  nach  Meseritz. 
Altenberg,  bisher  in  Hannover,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Königs- 
berg i.  Pr.,  Hammen,  bisher  in  Gütersloh,  zur  Eisenbähndirektion 
nach  Mainz;  —  die  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßen- 
baufaches Passmann  genannt  Middeldorf,  bisher  in  Dortmund, 
zur  Eisenbahndirektion  nach  Essen,  Geiges,  bisher  in  Gieße'n,  in  den 
Bezirk  der  Eisenbahndirektion  Essen.  , 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Johannes  Blume  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Essen  zur  Be- 
schäftigung im  Reichseisenbahndienst  einberufen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt  die  Regierungsbauführer 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Friedrich  Wille  aus  Hannover 
und  Bruno  Zimmermann  aus  Spandau. 

Dem  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahnbaufaches  Schliecker, 
Vorstand  der  Eisenbahn-Bauabteilung  in  Krefeld,  ist  die  nachgesuchte 
Entlassung  aus  dem  Reichseisenbahndienst  erteilt. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Wilhelm  Günther,  Vorstand  eines 
Eisenbahn -Werkstättenamts  in  Meiningen,  ist  gestorben. 

Baden. 

Im  Bereich  der  Wasser-  und  Straßenbauverwaltung  sind  ernannt 
worden:  Baurat  Hermann  Drach  zum  Oberbaurat,  Obervermessungs- 
inspektor Ludwig  Stutz,  Obermaschineninspektor  Heinrich.S  ob  e  m  b  e  r , 
sowie  die  Oberbauinspektoren  Karl  Spieß,  Adolf  Schuler<>  Karl 
Kleiner,  Hermann  Wielandt  und  Joseph  Altmayer  au  Bauräten; in 
gehobenen  Stellen,  Bauinspektor  Rudolf  Buisson  zum  Baurat  sowie 
Bauingenieur  Adolf  Margstein  zum  Regierungsbaumeiater. 

Die  Ingenieurpraktikanten  Otto  Bitterich  aus  Mannheim,  Rudolf 
Meeß  aus  Karlsruhe,  Karl  Zimmermann  aus  Mannheim  haben,  .die 
Staatsprüfung  für  Maschineningenieure  bestanden  und  sind  zu  Regie- 
rungsbaumeistern ernannt  worden.  - '  • : 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ) 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 

Lübecker  Kleinwohnungen. 


H 


Eine  der  größten  Aufgaben  für  den  Wiederaufbau  Deutschlands 
liegt  für  Staat  und  Gemeinde  in  der  Schaffung  von  neuen  Woh- 
nungen. Wegen  der  schwierigen  Beschaffung  nicht  nur  der  Geld- 
mittel, sondern  auch  der  Baustoffe  und  der  Bauplätze  ist  die  Lösung 
dieser  Aufgabe  aber  an  vielen  Stellen  noch  nicht  über  die  ersten 
Anfänge  hinaus  gediehen.  Durch  die  zielbewußte  Tatkraft  der  an 
dieser  Aufgabe  beteiligten  Kreise  ist  es  in  Lübeck  gelungen,  vieles 
zu  schaffen,  so  viel  zu  schaffen,  daß  die  kleinste  der  drei  Hansestädte 
in  ihrer  Tätigkeit  für  Wohnungsfürsorge  mit  an  erster  Stelle  steht. 
Nach  einer  Übersicht  über  die  Bautätigkeit  in  deutschen  Städten  für 
das  erste  Vierteljahr  1920  im  Reichsarbeitsblatt  hat  unter  den  25  Mittel- 
städten Lübeck  mit  127  Wohnungen  den  stärksten  Zuwachs,  bei  der 
Zusammenstellung  der  stärksten  Bautätigkeit  steht  es  mit  31  Häusern 
an  dritter  Stelle. 


Lübeck  ist  auf  dem  Gebiet  des  Kleinwohnungsbaues  kein  Neu- 
land; die  im  Mittelalter  durch  Städtemauern  eingegrenzte  und  eng- 
umfaßte Stadt  mit  ihrer  ständig  wachsenden  Einwohnerzahl  und  Be- 
deutung fand  damals  schon  Mittel  und  Wege,  auf  engem  Raum  der 
ständig  wachsenden  Zahl  an  Wohnungen  Rechnung  zu  tragen.  Die 
vielen  „Gänge"  zeigen  noch  jetzt,  wie  früher  versucht  wurde,  die 
Tiefe  der  Baublöcke  für  Kleinwohnungen  auszunutzen.  Es  sind  nach 
unseren  jetzigen  gesundheitlichen  Anforderungen  nicht  immer  einwand- 
freie Wohnungen  geschaffen,  und  doch  entbehren  sie  auch  heute  noch 
nicht  eines  gewissen  malerischen  Reizes  und  in  ihrer  Abgeschlossenheit 
einer  ansprechenden  Traulichkeit.  Etwas  aufwändiger  in  der  Gesamt- 
anlage und  der  Grundrißaufteilung,  sind  einige  Stiftungen,  z.  B.  der 
bekannte  „Füchtings-"  und  „Hasenhof".  Hier  ordnen  sich*  um  einen 
Freiplatz  die  aus  Erd-  und  Obergeschoß  bestehenden  kleinen  Woh- 
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Abb.  1. 
Erdgeschoß. 


Abb.  2.  Vorderansicht. 
Abb.  1  bis  '>.   Drei-  und  Zweizimmerwohnungen  an  der  Westhoff-  und  Busekiststraße. 


Abb.  3.   Erd-  und 
Obergeschoß. 


nungen,  die  in  ihrer  Farbenfreude  und  Sauberkeit  an  die  holländische 
Stadtbaukunst  erinnern.  Nun  hat  der  moderne  Architekt  versucht,  diesen 
mittelalterlichen  Vorbildern  Neues  und  vielleicht  Besseres  an  die  Seite 
zu  stellen  (Abb.  1  bis  10),  trotz  der  schwierigen  politischen  wie  auch 
handwerklichen  Verhältnisse.  Bei  größter  Sparsamkeit  der  Geldmittel, 
zeitweise  eingeengt  durch  das  Fehlen  wichtigster  Baustoffe,  gehemmt 
durch  Arbeitsunlust  und  Streike  der  Bauarbeiter  sind  Häuser  ent- 
standen, die  jetzt  mit  ihren  rotleuchtenden  Dächern  und  hellen 
Wänden  sich  dem  Stadtbilde  der  alten  Hansestadt  würdig  einreihen 
können.  In  der  Beschaffung  von  Bauplätzen  hatte  Lübeck  allerdings 
von  vornherein  einen  Vorsprung  dadurch,  daß  es  rund  um  die  Stadt 
noch  Land  in  genügen- 
der Ausdehnung  in  eige-  -ifh 
nem  Besitz  hat  und 
frei  darüber  verfügen 
kann.  Man  stellte  sich 
hier  auf  den  Standpunkt, 
daß  es  richtiger  sei,  an 
verschiedenen  Stellen  der 
Stadt  zu  bauen,  anstatt 
auf  einer  Stelle  eine 
größere  Bautenmasse  zu 
schaffen.  So  wurde  mit 
dem  Bau  staatlicher 
Kleinwohnungen  fast  zu 
gleicher  Zeit  an  drei 
Stellen  begonnen,  an  der 
Kerckring-,Busekist  und 
Geniner  Straße,  außer- 
dem an  der  Ziegelstraße 
noch  mit  der  Errichtung 
von  Baracken.  Der  Bau 
von  weiteren  Baracken- 
wohnungen ist  später 
nicht    mehr    gefördert  Abb-  5-   Erd"  und  Obergeschoß, 

worden,  als  unbedingt  Abb.  4  u.  5.  Ladenhaus  a.  d.  Kerckringstraße. 
dringlich  war,  da  man 

der  Ansicht  war,  daß  durch  das  hierfür  aufgewendete  Geld  keine 
dauernden  Werte  geschaffen  werden. 

Die  Grundrißeinteilung  der  aus  Erd-  und  Obergeschoß  bestehenden 
Reihenhäuser  ist  folgende:  an  ein  Treppenhaus,  von  dem  die  Räume 
ohne  abgeschlossenen  Flur  zugänglich  sind,  schließen  sich  in  jedem  Ge- 
schoß zwei  Wohn-  und  Schlafräume  von  je  etwa  10  bis  12  qm  Größe, 
eine  Küche  von  etwa  10  qm  und  der  Abort  an;  im  ausgebauten  Dach- 
geschoß hat  jede  Wohnung  noch  eine  geräumige  Kammer,  einen  ge- 
meinsamen Trocken-  und  Abstellraum,  im  Kellergeschoß  für  jeden 
Einwohner  je  zwei  abschließbare  Kellerräume  und  eine  gemeinsame 
Waschküche.  An  die  Rückseite  des  Hauses  schließt  sich  ein  kleiner 
Garten  an,  die  Gesamtgröße  des  Grundstücks  beträgt  120  bis  240  qm. 
Außer  diesen  Zweizimmerwohnungen  sind  auch  noch  einige  Drei- 
zimmerwohnungen eingeordnet,  deren  Grundstückgröße  etwa  400  qm 
beträgt,  außerdem  an  passender  Stelle  verschiedene  Läden.  Diese 


Wohnungen  sind  mit  Gas-  und  Wasserleitungen  ausgestattet.  Für 
die  Bauweise  §ind  die  baupolizeilichen  Vorschriften  gemildert,  so  in 
der  Stärke  der  Außenwände,  die  durchgehend  30  cm  stark  sind,  mit 
Anordnung  einer  Luftschicht,  ebenso  ist  von  der  Uberdachführung  der 
Brandmauer  und  der  Abschließung  des  Treppenhauses  abgesehen 
worden. 

Beizeiten  hat  das  Bauamt  die  Herstellung  von  Türen  und  Fenstern 
in  größerer  Menge  vergeben.  Hierbei  hat  man  von  Anfang  an  die 
Normung  der  Bauteile  unterstützt  und  sich  an  die  teilweise  seiner- 
zeit schon  festliegenden  Normen  gehalten.  Später,  bei  steigender 
Knappheit  der  Baustoffe  sind  auch  Lieferungsverträge  mit  Ziegeleien 

abgeschlossen ,  ist 
Bauholz  in  größerer 
Menge  eingekauft 
und  ein  Lager  von 
Beschlagteilen  für 
Türen  und  Fenster, 
von  Wasser-  und 
G  asleitungsrohren 
und  dergleichen 
angelegt  worden . 
Wenn  hierdurch  die 
Verwaltung  des 
Bauamts  auch  ver- 
größert werden 
mußte  und  an  die 
Übersicht  der  lei- 
tenden Beamten  er- 
hebliche Anforde- 
rungen gestellt  wur- 
den, so  hat  sich 
diese  Voraussicht 
doch  gelohnt,  da 

außer  dem  Bedarf  für  staatliche  Wohnungen  auch  noch  die  Nachfrage 
von  Siedlern  nach  Baustoffen  zum  Teil  gedeckt  werden  konnte.  Die  Bau- 
kosten der  Häuser  waren  sehr  verschieden,  je  nach  der  Zeit  der  Ausfüh- 
rung; während  die  ersten  Häuser  mit  Zweizimmerwohnungen  sich  ein- 
schließlich des  Reichszuschusses  auf  rd.  28  000  Mark  stellen,  kosten  die 
im  September  dieses  Jahres  fertiggestellten  schon  74  000  Mark.  Wegen 
dieser  ungeheuren  Preissteigerung  mußte  auch  von  dem  Bau  weiterer 
Wohnungen  vorläufig  abgesehen  werden.  Nur  die  schon  begonnenen 
Bauten  wurden  zu  Ende  geführt;  jedoch  steht  zu  erwarten,  daß 
die  Bautätigkeit  im  nächsten  Jahre  wieder  etwas  lebhafter  wird, 
da  die  Wohnungsnot  noch  bei  weitem  nicht  behoben  ist.  Der  Einzel- 
unternehmer ist  vorläufig  wegen  der  niedrigen  Festsetzung  der  Mieten, 
die  eine  Verzinsung  des  Baukapitals  nicht  einbringt,  nicht  in  der 
Lage  zu  bauen,  deswegen  wird  der  Staat  weiter  helfend  eingreifen 
müssen,  zumaf  da  auch  durch  den  Einbau  von  Notwohnungen  in 
bestehenden  Häusern  keine  durchgreifende  Hilfe  geschaffen  werden 
kann.  Durch  Beschluß  von  Senat  und  Bürgerschaft  wurde  ein  Teil 
der  Kleinhäuser  verkauft  und  ein  anderer  Teil  vermietet,  der  von 
der  Finanzbehörde  festgesetzte  Preis  für  ein  Haus  mit  zwei  Zwei- 


Abb'.  6.   Ladenhaus  an  der  Kerckringstraße. 
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Abb.  7.   Erd-  und  Obergeschoß. 
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Abb.  8.  Vorderansicht. 
Abb.  7  u.  8.   Dreizimmerwohnungen  an  der  Ziegelstraße. 
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Abb.  9.   Zweizimmerwohnungen  an  der  Geniner  Straße. 


Abb.  10.   Drei-  und  Zweizimmerwohnungen  an  der  Westhoffstraße. 


zimmerwohnungen  beträgt  bis  jetzt  15  710  Mark,  für  ein  Haus  mit 
zwei  Dreizimmerwohnungen  22  280  Mark. 

Die  Häuser  wurden  aus  Backsteinen  mit  Rauhputz  gebaut,  die 
Grundmauern  sind  in  Beton  gestampft  und  teilweise  auch  in  Back- 
stein ausgeführt,  je  nach  dem  Vorhandensein  der  Baustoffe.  Die 
Dächer  sind  mit  den  hier  üblichen  Pfannen  eingedeckt,  die  Fenster 
als  Blockzargenfenster  ausgeführt,  anstatt  deren  jedoch  bei  den  letzten 
Ausführungen  aus  Sparsamkeitsgründen  Blendrahmenfenster  hergestellt 
wurden.  Ihr  Anstrich  ist  dunkelgrün  und  weiß,  die  teilweise  mit  Ober- 
licht versehenen  Vierfüllungshaustüren  sind  dunkelgrün  gestrichen- 


Die  Zimmerwände  sind  bis  Türhöhe  farbig  mit  Kalkfarbe  und  darüber 
weiß  gestrichen ;  von  einer  Tönung  der  Außenflächen  ist  sparsamkeits- 
halber abgesehen. 

Seit  Kriegsende  wurden  an  staatlichen  Kleinwohnungen  im 
Lübecker  Stadtgebiet  hergestellt  260  Zwei-  und  Dreizimmerwohnungen, 
hierin  sind  109  Barackenwohnungen  nicht  einbegriffen.  Die  Bearbeitung 
und  Bauleitung  obiger  Bauten  lag  in  den  Händen  des  Unterfertigten. 
Auf  die  Bautätigkeit  der  Lübecker  Baugesellschaften  zur  Schaffung 
von  Wohnungen  soll  später  noch  besonders  eingegangen  werden. 

Lübeck.  F.  W.  Vir ck,  Baurat. 


Die  bulgarische  Balkanquerbahn  von  Tirnowo  nach  Stara  Sagora. 

(Schluß  aus  Nr.  95.) 


IV.  Die  Verdingung  und  die  Bauausführung. 
Die  Willkürlichkeit  der  getroffenen  Entscheidung  und  der  be- 
trübende Abschluß  einer  mit  so  weitgehender  Anteilnahme  im  ganzen 
Volk  geführten  Fehde  tat  dem  Werk  in  seiner  technischen  Bedeutung 
keinen  Abbruch,  denn  die  Schwierigkeiten  der  Linienführung  waren 
erheblich. 

Es  lohnt  sich,  einen  Blick  auf  die  Verdingung  zu  werfen.  Vier  An- 
gebote gingen  auf  die  einstweilen  ausgeschriebene  erste  Hälfte  der  Strecke 
von  71  km  ein:  P.  Slatin-Sofia  mit  17.9  Mill.  Lewa,  Phil.  Holzmann  u.  Ko. 
in  Frankfurt  a.  M.  mit  19,5  Mill.  Lewa,  Vieuxtemps  Maximilien  in 
Paris  mit  27,54  Mill.  Lewa  und  Grünwald  freres  u.  Schiffer  in  Budapest 
mit  36,5  Mill.  Lewa.  Die  Spanne  dieser  Angebote  mit  252000,  274000, 
388  000  und  514  000  Lewa  kilometrischer  Baukosten  ist  gewaltig,  die 
beiden  ersten  Angebote  hielten  sich  in  den  wahrscheinlichen  Grenzen, 
denn  die  bisher  teuerste  Strecke  Sofia — Roman  hatte  257  000  Lewa/km 
gekostet.  Dennoch  hob  die  Regierung  die  Ausschreibung  auf  und 
erzielte  bei  einer  einige  Tage  später  angesetzten  Verdingung  ein  An- 
gebot P.  Slatin  von  14  644  985  Lewa,  d.  h.  206  267  Lewa  für  1  km.5 

Ob  die  Höhe  des  ersfen  Angebots  der  wahre  Beweggrund  für  die 
Wiederholung  der  Verdingung  war  oder  ob  man  nur  die  Spanne 


Abb.  5.   Längenschnitt  durch  die  Balkan- 
querbahn von  Görna  Orechowitza  bis  Stara  Sagora. 


gegenüber  der  leistungsfähigen  deutschen  Firma  für  zu  gering  hielt, 
bleibe  dahingestellt.  Es  ist  bisher  im  Gegensatz  zu  Serbien  noch 
keiner  ausländischen  Firma  gelungen,  einen  Bahnbau  in  Bulgarien  in 
Auftrag  zu  erhalten.  Ob  es  damit  gelang,  dem  ausländischen  Kapital 

5)  So  nach  Karosseroff  (s.  Quellenangabe  am  Schluß,  S.609).  Nach 
den  Notizen  in  der  bulgarischen  Handelszeitung  vom  Jahre  1905,  Nr.  106 
u.  154  wurde  die  Verdingung  sogar  zweimal  zurückgezogen,  und  erst  bei 
dem  dritten  Termin  erfolgte  der  Zuschlag.  Bei  dem  zweiten  Termin 
war  die  Firma  Holzmann  u.  Ko.  Mindestfordernder,  daher  auch  die 
damals  in  die  technischen  Zeitschriften  übergegangene  Notiz,  daß 
dieser  Firma  der  Zuschlag  erteilt  worden  sei. 


[Längenschnitt  Görna  Orechowitza — 
Rustschuk. 
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Abb.  6,  Entwick- 
lung zwischen  den 
Stationen  Pliatsch- 
kofzi  und  Krstez 
(Scheitelstation  bei 
km  64,3). 

Höhenunterschied 
zwischen    den  Kilo- 
meterpunkten  57  u.  62 
104,01  m. 
Entfernung  in  der 
Luftlinie  700  m. 


dan  Einfluß  zu  verwehren, 
den  man  fürchtete,  ist 
schwer  zu  übersehen,  zu- 
mal sich  nicht  beurteilen 
läßt,  welche  Geldgeber 
hinter  dem  bulgarischen 
Unternehmer  stehen.  Der 
Staat  selbst  ist  offenbar 
mit  dieser  Gepflogenheit 
wenig  glücklich  gefahren, 
wenn  er  endlich  nach 
zwei^  oder  gar  drei  Ver- 
dingungen dem  einheimi- 
schen Unternehmer  den 
Auftrag  in  die  Hand  ge- 
spielt hatte.  Man  braucht 
sich  nur  zu  vergegen- 
wärtigen, daß  bei  der 
Strecke  ^Zaribrod — Waka- 
rel  bei  einem  Auftrag  von 
10,9  Mill.  Lewa  5,3  Mill.  im 
Schiedsgericht  verlangt 
wurden,  bei  der  Strecke 
Sofia— Roman  bei  21,27 
Mill.  Lewa  Gesamtsumme 
5  Mill.  zugebilligt  wurden 

und  bei  der  Strecke  Roman — Plewna — Schumla  bei  einem  Angebot 
von  21  Mill.  Lewa  2,0  Mill.  durch  Schiedsspruch  zugezahlt  wurden. 
Dabei  sind  die  Kosten  der  ersten  Unterhaltung  bei  allen  bulgarischen 
Strecken  ganz  auffallend  hoch. 

Ein  Jahr  später  erhielt  derselbe  Unternehmer  den  Zuschlag  für 
die  zweite  Hälfte  der  Strecke  (56,1  km)  für  11  740000  Lewa,  d.  h. 
209  000  Lewa  für  1  km.  Endlich  vergab  man  1907  den  Bau  der 
Zweigbahn  Zarewa  Liwada— Gabrowo  (17,4  km)  für  2  738  000  Lewa, 
und  zu  Anfang  des  Weltkrieges  war  der  Unterbau  der  Zweigbahn 
Tulowo  —  Kasanlük  im  Bau  (in  Staatsbaubetrieb).  Die  Strecke 
Rustschuk — Görna  Urechowitza — Tirnowo  wurde  1897  vergeben  für 
10309  733  Lewa,  d.  h.  bei  130  km  Länge  79  349  Lewa/km.  Im  Jahre  1914 
kostete  sie  bereits  13  791  250  Lewa  =106  000  Lewa/km. 

Während  des  Blaues  löste 
der  Unternehmer  das  Geschäft 
auf,  und  der  Staat  mußte  die 
Balkanquerbahn  selbst  zu  Ende 
bauen.  Für  den  Unterbau  war 
im  Vergleich  zu  früheren  Bau- 
ten ein  ausreichender  Quer- 
schnitt vorgesehen  (Abb.  9). 
Auch  der  Tunnelquerschnitt 
mag  im  Hinblick  auf  die 
größte  Tunnellänge  von  1100  m 

ausreichen 
(Abb.  8).  Der 
Schienenquer- 
schnitt (Abb.  7) 
entspricht  etwa 
unserer  Form  6, 
auf  12  m  Länge 
sind  15  Schwel- 
len verlegt.  Die 
Entwässerung 
der  Strecke  je- 
doch scheint  nicht  mit  der  nötigen  Sorgfalt  angelegt  zu  sein,  und  die 
Sicherung  ist  wie  auf  allen  bulgarischen  Strecken  nur  mangelhaft. 

So  war  denn  1915  der  Verkehr  sowohl  im  Februar  wie  nament- 
lich im  April  auf  längere  Zeit  infolge  Felsstürze  und  Böschung- 
rutschungen  unterbrochen,  und  auch  in  den  späteren  Kriegsjahren  er- 
eigneten sich  ähnliche  Unfälle,  bei  denen  deutsche  Eisenbahntruppen 
einzugreifen  Gelegenheit  fanden.  Da  eine  abhängige  Streckenblockung 
fehlt,  auch  keine  Läutewerke  vorhanden  sind,  konnte  es  sich  im 
März  1915  ereignen,  daß  zwischen  Görna  Orechowitza  m|d  Tirnowo 
zwei  Züge  in  voller  Fahrt  aufeinander  stießen. 

V.  Einzelheiten  der  Linienführung. 
Die  Balkanquerbahn  hat  Größtneigungen  von  25  vT  (Abb.  5).  In 
den  Krümmungen  sind  die  Steigungen  nicht  ermäßigt.  Dagegen  hat 
man  in  den  Tunneln  die  Steigungen  auf  20  vT  ermäßigt.  Der  Kleinst- 
halbmesser beträgt  260  m,  teilweise  in  Höchststeigungen  von  25  vT.  In 
den  Entwicklungschleifen  sind  Kleinsthalbmesser  von  275  m  verwendet. 
Im  ganzen  waren  23  Tunnel  erforderlich  mit  7829  m  Gesamtlänge, 
der  längste  Tunnel  ist  1100  m  lang.  Die  Haltestellen  und  Bahnhöfe 
liegen  in  der  Wagerechten,  die  für  diej Haltestellen  in  200  bis  400  m, 


Abb.'  8.  Tunnelquerschnitt. 


Abb.  7. 
Schienen- 
querschnitt. 


Abb.  9.  Querschnitt  des  Unterbaues. 


für  die  Bahnhöfe  in  400  bis  900  m  Länge  eingeschaltet  sind.  Die 
Spitzen  der  Endweichen  sind  500  m  voneinander  entfernt,  so  daß  die 
Zuglängen  auf  etwa  430  m  beschränkt  sind. 

Die  Strecke  Rustschuk — Tirnowo,  ebenfalls  mit  der  Höchststeigung 
von  25 'vT  entworfen,  steigt  von  Rustschuk  (+  23),  nachdem  sie  den  Lom 
auf  einer  Brückenreihe  überschritten,  zunächst  im  Tale  dieses  Flusses 
aufwärts,  überschreitet  dann,  sich  westwärts  aus  seinem  Tale  wendend, 
die  Höhen  der  Sewri  Tepe  (-f-  258),  die  Wasserscheide  zwischen  Lom 
und  Jantra,  und  fällt  dann  in  das  Tal  der  Jantra,  die  sie  hinter  der 
Station  Bela  auf  -\-  63  überschreitet.  Von  hier  ab  steigt  sie  im  Tale 
der  Jantra  aufwärts,  das  linke  Ufer  des  Flusses  verfolgend  bis  Görna 
Orechowitza.  Dieser  Bahnhof  ist  während  des  Krieges  von  einer 
deutschen  Eisenbahnbaukompagnie  in  umfangreicher  Weise  erweitert 
worden. 

Die  Balkanquerbahn  verläßt  Görna  Orechowitza  vom  Westausgang 
des  Bahnhofs,  begleitet  die  Jantra  flußaufwärts  in  dem  sich  allmählich 
verengenden  Tal.  Bei  km  14  wird  die  Haltestelle  Trapesitza,  ein 
Vorortbahnhof  von  Tirnowo,  erreicht,  die  Jantra  überschritten,  die 
Stadt  in  einem  Tunnel  unterfahren  und  nach  einer  abermaligen 
Kreuzung  der  Jantra  der  Hügel  Sweta  Gorä  unterfahren,  an  dessen 
Fuß  der  etwa  21/2  km  vom  Herzen  der  Stadt  entfernte  Bahnhof  Tirnowo 
angelegt  ist  (Abb.  2,  Seite  594,  Sonderkarte).  Kurz  vor  der  nächsten 
Station  Debelez  verläßt  die  Linie  das  Tal  der  Jantra  und  benutzt  das 
Tal  ihres  Nebenflusses  Drenowska  zum  Aufstieg.  Bei  der  Haltestelle 
Sweti  Archangel  tritt  die  Bahn  in  die  Waldbezirke  des  Hohen  Balkans 
und  erreicht  bei  km  30  Zarewa  Liwada  (Zarenwiese),  von  wo  aus  die 
Zweigbahn  nach  Gabrowo  geführt  ist.  Bis  zur  nächsten  Station 
Trewna  kam  man  mit  Größtsteigungen  von  18  vT  aus,  die  abwechselnd 
mit  geringeren  Steigungen,  scheinbar  nur  mit  Rücksicht  auf  den 
Massenausgleich,  in  kurzen  Strecken  wechselnd  verwendet  sind.  Hinter 
Trewna  beginnt  das  Gebiet  der  Größtsteigungen  von  20  vT  und  25  vT, 
die  beim  Auf-  und  Abstieg  ohne  Unterbrechungen  auf  große  Strecken 
eingelegt  sind.  So  betragen  die  Strecken  dauernden  Gefälles  von 
20  bis  25  vT  zwischen  den  Stationen  Krstez  und  Boruschtiza  6081  m, 
zwischen  Boruschtiza  und  Radunzite  3623  m,  zwischen  Radunzite  und 
Popofzi  6*75  m  (Abb.  5). 

Hinter  dem  Bahnhof  Pliatschkofzi  verläßt  die  Bahn  das  Tal  der 
Drenowska  und  beginnt  den  Aufstieg  zum  Trewnapaß,  der  Mitte 
zwischen  dem  Schipkapaß  im  Westen  und  dem  Hainkoipaß  im  Osten 
(Abb.  6).  Die  Untertunnelung  des  Krstezberges  wurde  vermieden, 
indem  man  den  nördlich  gelegenen  Besowezberg  mit  einer  einfachen 
Schleife  umfuhr,  um  so  den  Scheitelpunkt  der  Linie  am  Südende  des 
Tunnels  Nr.  19  auf  +  882  m  in  der  Station  Krstez  zu  erreichen. 

Der  Abstieg  ins  Tundschatal,  zu  dem  zunächst  das  Tal  der 
Zerowska  benutzt  wird,  verlangte  im  Tal  der  Popowska,  einem  Neben- 
fluß der  Zerowska,  eine  Doppelschleife,  die.  zu  beiden  Seiten  der 
Station  Radunzi  entwickelt  ist  (Abb.  10).  Landschaftlich  ist  der  Abstieg 
auf  dem  waldlosen  Südhaug  weniger  reizvoll  als  der  Aufstieg  auf  dem 
Nordhang.  Zwischen  Debowo  und  Tulowo  liegt  eine  verlorene  Steigung 
von  10  m.  In  Tulowo  schließt  sich  die  Zweigbahn  nach  Kasanlük 
an.  Unmittelbar  hinter  Tulowo  überschreitet  die  Bahn  die  Tundscha, 
den  größten  Nebenfluß  der  Maritza,  und  steigt  zur  Höhe  der  dem 
Balkan  vorgelagerten,  von  ihm  durch  das  Einsenkungsbecken  der 
Tundscha  getrennten  Srnena  Gor;i  von  +312  auf  -f-  461m  an  und 
fällt  dann  bis  zum  Bahnhof  Stara  Sagora  auf  -f- 185  m. 
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Abb.  10.   Doppelschleife  zwischen  den  Stationen  Boruschtiza  und^Popotzi 


VI. 


Inbetriebnahme  der  Balkanquerbahn,  zukünftige 
Bedeutung,  Quellenangaben. 
Die  Strecke  Eustschuk — Tirnowo  wurde  nach  dreijähriger  Bauzeit 
1900,  die  Teilstrecke  Tirnowo — Trewna— Boruschtiza  im  März  1913 
nach  siebenjähriger  Bauzeit,  die  Teilstrecke  Boruschtiza — Stara  Sagora 
im  Februar  1913  nach  dreijähriger  Bauzeit  in  Betrieb  genommen. 
Die  Zweigbahn  Zarewa  Liwada— Gabrowo  wurde  im  Januar  1912 
vollendet,  die  Zweigbahn  Tulo wo— Kasanlük  ist  noch  im  Bau  begriff en- 
Die  Gesamtkosten  der  eigentlichen  Gebirgstrecke  Tirnowo — Stara 
Sagora  mit  der  Zweigbahn  nach  Gabrowo  betragen,  berechnet  nach 
dem  Ergebnis  der  Verdingungen,  29 122  985  Lewa.  Rechnet  man 
hierzu  noch  die  Kosten  für  die  Zweigbahn  nach  Kasanlük,  die  voraus- 
sichtlich nicht  unbedeutenden  Mehrkosten  für  die  Vollendung  des 
Baues  als  Staatsunternehmen,  so  wird  die  von  Etienne  errechnete 
Summe  von  32  Mill.  Lewa  für  eine  unmittelbare  Verbindung  Tirnowo — 
Gabrowo— Kasanlük— Stara  Sagora  jedenfalls  überschritten  werden. 
Ein  Vorteil  ist  dem  Staat  mit  der  Wahl  der  Boruschtiza-Linie  nicht 
erwachsen. 

Die  neu  eröffnete  Strecke  wurde  zunächst  im  zweiten  Balkankrieg 
benutzt  und  erhielt  zu  Beginn  des  Weltkrieges  eine  erhöhte  Bedeutung, 
als  die  Verbindung  nach  Konstantinopel  über  Belgrad  abgeschnitten 
war.  Als  der  Orientexpreß  im  August  1914  seine  Fahrten  einstellte, 
schuf  man  vom  Okt.  1914  ab  eine  Expreßverbindung  über  Bukarest  nach 
Giurgewo  an  der  Donau,  der  sich  ein  Schnellzug  Rustschuk — Balkan- 
querbahn— Konstantinopel  anschloß  (Wien — Konstantinopel  in  59  bezw. 
60 1/2  St.  anstatt  über  Belgrad  in  44  bezw.  40  St.).  Schon  einmal,  vor 
Eröffnung  der  Strecke  Belgrad — Sofia  hatte  der  Orientexpreß  den 
Weg  bis  Giurgewo  genommen  (bis  1888),  wo  allerdings  damals  die 
Reisenden  auf  die  Strecke  Rustschuk — Warna  übergingen  und  von 
dort  zu  Schiff  weiterfuhren. 

Nach  dem  Eintritt  Bulgariens  in  den  Weltkrieg  wurde  die  neue 


Bahn  insbesondere  bei  dem  Aufmarsch 
gegen  Rumänien  und  später  für  die  Ver- 
sorgung der  Türkei  aus  Rumänien  und 
der  Dobrudscha  in  Anspruch  genommen. 
Kohlen-  und  Maschinenmangel  waren  je- 
doch die  Ursache,  daß  die  Strecke  nicht  in 
dem  Maße  der  Sache  dienstbar  gemacht 
werden  konnte,  wie  es  wünschenswert  ge- 
wesen wäre.  Mehr  als  vier  Züge  täglich 
in  jeder  Richtung  sind  daher  im  allge- 
meinen nicht  befördert  worden. 

Die  Bedeutung  der  Strecke  ist  heute 
wieder  eine  überwiegend  innerbulgarische. 
Ob  sie  je  die  erwünschte  zwischenstaatliche 
Bedeutung  erlangen  wird,  hängt  ganz  von  der 
Haltung  Rumäniens  in  der  Brückenfrage  ab. 
Die  Absicht  Bulgariens,  durch  den  Bau  der 
sogenannten  Rhodopenbahn  Michailowo— 
Haskowo-Gümürdscbina-Porto  Lagos  der 
Balkanquerbahn  eine  unmittelbare  Fort- 
setzung nach  dem  Ägäischen  Meer  zu 
geben,  ist  durch  den  Frieden  von  Neuilly  zunichte  gemacht,  da 
Bulgarien  vom  Ägäischen  Meer  abgeschnitten  ist.  Es  dürfte  also  in 
absehbarer  Zeit  bei  dem  örtlichen  Verkehr  bleiben,  der  aber  kaum 
genügen  wird,  die  hohen  Kosten  des  Baues  zu  verzinsen.  Die  Balkan- 
querbahn wird  daher  die  Verzinsung  des  Anlagekapitals  der  Staats- 
bahnen, die  selbst  im  besten  Jahre  (1911)  nur  3,56  vH  betrug,  im 
wesentlichen  ungünstig  beeinflussen1'). 


Quellenangaben:  Die  Arbeit  ist  das  Ergebnis  mehrfacher  Reisen 
auf  der  Balkanquerbahn,  persönlicher  Ermittlungen  bei  der  bulgari- 
schen Generaldirektion  der  Eisenbahnen  (Betriebsdirektion)  und  der 
Generaldirektion  der  Bauten.  Die  deutschen  Fachschriften  enthalten 
Hinweise  auf  die  behandelten  Fragen  in:  Dimtschoff,  Das  Eisen- 
bahnwesen auf  tier  Balkanhalbinsel.  Bamberg  1894.  —  Karosseroff, 
Zur  Entwicklung  des  bulgarischen  Eisenbahnwesens.  Erlangen  1907.  — 
Simeonoff,  Die  Eisenbahnen  und  Eisenbabnpolitik  in  Bulgarien. 
Halle  1909.  —  Dantschoff,  Das  Eisenbahnwesen  in  Bulgarien. 
Leipzig  1917. 

Die  bulgarischen  Schriften:  Etienne,  Die  transbalkanische  Bahn 
von  Tirnowo  aus  nach  Süden.  Sofia  1897.  —  Zeitschrift  des  bulgarischen 
Architekten-  u.  Ingenieurvereins,  Sammlung  verkehrstechnischer  Fragen. 

Für  die  geographischen  und  wirtschaftlichen  Fragen:  Kanitz, 
Donaubulgarien  und  der  Balkan.  Leipzig  1880.  —  Ischkiroff,  Oro- 
und  Hydrographie  von  Bulgarien.  Sarajewo  1913.  —  Kunzer, 
Bulgarien.   Gotha  1919. 

Preuß.-Eylau.  ©r.=3ng.  Remy. 


6)  Vgl.  den  Aufsatz  „Erinnerungen  an  die  Balkanstrecke  und  das 
bulgarische  Eisenbahnwesen"  in  der  Verkehrstechnischen  Woche  1920, 
S.  233  u.  f.  und  „die  Geschichte  der  bulgarischen  Eisenbahnen"  in  der 
Zeitung  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen  1920,  S.  673  u.  f. 


Die  Wphnungsfürsorge  in  der  preußischen  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwaltung.  III. 

Arbeiterwohnungen  im  Direktionsbezirk  Saarbrücken. 

Vom  Regierungs-  und  Baurat  Liebich  in  Bückeburg. 
(Fortsetzung  aus  Nr.  95). 


Vom  übrigen  Deutschland  wenig  gekannt  und  beachtet,  entwickelte 
sich  im  vergangenen  Jahrhundert  das  Saarland  zu  seiner  heutigen 
Blüte.  Erst  das  harte  Los,  das  jetzt  durch  die  französische  Besetzung 
diesem  hochwertigen  Teil  unseres  Vaterlandes  beschieden  ist,  bewirkte, 
daß  sich  die  allgemeine  Teilnahme  in  steigendem  Maße  dorthin  wandte. 
Mit  Ubergabe  des  preußischen  Bergbaues  an  der  Saar  in  französischen 
Staatsbesitz  ist  auch  der  preußischen  Bauverwaltung  ein  reiches  Feld 
fördernder  Tätigkeit  entzogen  worden.  Bei  der  Bergwerkdirektion 
bestanden  zwei  Bauabteilungen,  die  von  höheren  Beamten  als  Mit- 
gliedern der  Direktion  geleitet  wurden.  Ihnen  waren  die  Baubureaus 
auf  den  einzelnen  Werken  unterstellt.  Der  Personenbestand  betrug 
etwa  50  Beamte  und  30  angestellte  Techniker.  Die  letzte  Tätigkeit 
der  Baubeamten  bei  Übergabe  an  die  Franzosen  im  Sommer  1919  war 
die  Mitwirkung  bei  der  Feststellung  des  gesamten  Besitzes.  Letzterer 
ergab  einen  gewaltigen  Wert.  Baulichkeiten  aller  Art,  die  von  deutscher 
Kultur  ein  bemerkenswertes  Zeugnis  ablegen,  sind  verloren  gegangen. 
Im  nachfolgenden  soll  nur  die  Wohnungsfürsorge  in  kurzen  Zügen 
behandelt  werden. 

Der  stetigen,  nicht  sprunghaften  Entwicklung  des  Saargebietes 
war  die  Siedlungspolitik  der  Bergverwaltung  angepaßt.  Die  wirt- 
schaftlichen Verhältnisse  erforderten  nicht  die  Unterbringung  der  Beleg- 
schaft in  den  Zechen  benachbarten  Siedlungen,  sondern  gestatteten  die 


Verteilung  auch  auf  ferner  liegende  Ortschaften,  die  durch  ein  weit- 
verzweigtes Eisenbahn-  und  Straßenbahnnetz  unterstützt  wurde.  Den 
Kern  der  Wohnungsfürsorge  bildete  das  Prämienhaus,  indem  die 
Verwaltung  den  Bau  eigener  Häuser  durch  Gewährung  von  Prämien 
und  Hergabe  von  zinsfreiem  Darlehn  aus  fiskalischen  Mitteln  förderte. 
Dieses  Verfahren,  das  im  Saarbrücker  Bezirk  seit  mehr  als  60  Jahren 
das  Herrschende  gewesen  ist,  hat  ausgezeichnete  Erfolge  und  in  seiner 
Eigenart  einen  hohen  Grad  von  Vollkommenheit  erzielt.  Bis  Mitte  der 
siebziger  Jahre  boten  die  Prämienhäuser  ein  Bild  der  den  Bewohnern 
eigenen  Einfachheit  und  Bedürfnislosigkeit.  Einen  Umschwung  in  der 
Bauweise  brachten  die  gesundheitlichen  Forderungen,  die  fortschrei- 
tende Technik  und  die  Besserung  der  Lebenshaltung  mit  sich.  Die 
Bauberatung  bekämpfte  ferner  wirkungsvoll  ein  pfuscherhaftes  Unter- 
nehmertum. Ein  übliches  Prämienhaus,  wie  es  sich  der  Saarbrücker 
Bergmann  baut,  zeigen  Abb.  39  bis  41.  Da  er  sich  vorwiegend  im  länd- 
lichen Bezirk  ansiedelt,  legt  er  großen  Wert  auf  Stallung.  Der  Stall 
wird  nicht  besonders  an  das  Haus  angebaut,  sondern  mit  diesem  unter 
einem  gemeinsamen  Dach  vereinigt.  Diese  Anordnung  hat  neben  der 
bequemen  Überwachung  der  Haustiere  vor  allem  den  Vorteil,  daß  ge- 
nügend Raum  zur  Aufspeicherung  der  Futtermittel  geschaffen  wird. 
Da  die  heranwachsenden  Söhne  der  Bergleute  meist  wieder  Bergleute 
werden  und  auf  derselben  Grube  wie  der  Vater  anfahren,  so  hat  der 
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Abb.  39  Längenschnitt. 
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Abb.  40.  Hauptgeschoß. 


Abb.  41.  Untergeschoß. 
Abb.  39  bis  41.  Prämienhaus 
in  Urexweiler. 


Hausvater  mit  Vergrößerung 
seiner  Familie  zu  rechnen.  In 
dem  dargestellten  Haus  lassen 
sich  in  solchem  Falle  leicht  mehr 
Wohnräume  auf  Kosten  des 
Stalles  schaffen  und  neue  Stall  - 
räume  durch  Anbau  in  leichterer 
Bauart  gewinnen.  In  dem 
bergigen  Saarland  stehen  die 
Gebäude  meist  am  Hang,  so 
daß  das  Kellergeschoß  auf  der 
Hangseite  als  wirklicher  Keller, 
auf  der  Talseite  zu  iStall-  und 
Wirtschaftsräumen  ausgebaut 
wird.  Der  ortsübliche  Baustoff 
ist  Bruchsandstein  mit  Außen- 
putz. Damit  ist  eine  schlichte 
Bauform  gegeben. 

Die  aus  den  Mitteln  der 
Kleinwohnungsgesetze  erbauten 
Arbeitermiethäuser  haben 
durch  den  Prämienhausbau  im 
Saargebiet  nicht  die  Bedeu- 
tung erlangt  wie  anderen  Orts. 
Wo  Prämienhäuser  wegen  zu 
erwartender  Bergschäden  nicht 
zugelassen  wurden,  wo  Arbeiter 
oder  gering  besoldete  Beamte 
in  der  Nähe  von  Betriebsanlagen 
unterzubringen  waren  und  vor 
allem,  um  kinderreichen  oder 
notleidenden  Bergarbeiter- 
familien ein  behagliches  Heim 
zu  schaffen,  wurde  zum  Bau 
von  Miethäusern  geschritten. 
Der  letztgenannte  Zweck  er- 
forderte sparsame  Ausführung, 
da  die  Mieten  das  Anlagekapital 
verzinsen  mußten.  Fast  durchweg  geschah  daher  die  Ausführung 
in  Bruchsteinmauerwerk,  da  sie  sich  billiger  stellte  als  Ziegelmauerwerk. 
Die  Bauten  machen  deshalb  einen  mehr  gedrungenen  Eindruck.  Statt 
der  sonst  bei  Bruchsteinmauerwerk  üblichen  Mindeststärke  von  50  cm 
gelangten  fast  durchweg  nur  45  cm  zur  Ausführung.  Einmal  wurde 
dadurch  eine  Ersparnis,  technisch  obendrein  ein  mindest  ebenso  guter 
Verband  erzielt,  als  er  bei  50  cm  Stärke  möglich  ist,  da  der  Maurer 
gezwungen  ist,  die  Bruchsteine  mehr  ineinander  zu  verzwicken,  statt 
die  entstehenden  Zwischenräume  in  der  Mitte  mit  Steinbrocken  aus- 
zupacken.  Ein  Raum  wurde  stets  unterkellert. 

Ein  Einfamilienhaus  für  kinderreiche  Familien  oder  Unterbeamte 
zeigen  Abb.  42  u.  43.  Es  ist  die  geräumigste  Anordnung,  die  zur  Aus- 
führung gelangte. 
Vorhanden  sind  im 
Erdgeschoß  eine 
Wohnküche  und 
zwei  Zimmer,  im 
Dachgeschoß  drei 
Kammern.  Der 
Stallraum  be- 
schränkt sich  auf 
einen  kleinen  Aus- 
bau. Den  Mietern 
der  Häuser,  die 
meist  in  größeren 
Orten  lagen,  stand 
nur  ein  kleiner  Gar- 
ten zur  Verfügung, 
so  daß  Feld- 
früchte nicht  aufzu- 
speichern waren. 
Die  Wohnküche  ist 
unterkellert.  Mit 
dem  Giebel  zur 
Straße  gestellt, 
macht  das  Haus 
einen  freundlichen 
Eindruck.  Die  Frie- 
densbaukosten be- 
trugen mit  allen  err 
forderlichen  Neben- 
anlagen 5000  bis 
5500     Mark.  In 
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Abb.  42.        o  s  iom     Abb.  43.  <j 

Erdgeschoß.  1,1,111  1  1  1  1  1  1  '  1  '  j  uerschnitt. 
Abb.  42  u.  43.   Einzelhaus  für  große  Familien 
in  Friedrichstal. 


Abb.  44 


Abb.  45. 


Erd-  und  Dachgeschoß.         Schnitt  a  b. 
Abb.  44  u.  45.  Zweifamilienhaus  in  Friedrichstal. 


Abb.  46.  Hauptansicht. 


Abb.  47.  Dachgeschoß. 


Abb.  44  u.  45  ist  ein  Zwei- 
familiendoppelhaus dar- 
gestellt, das  in  seiner 
Abmessung  äußerst  be- 
schränkt ist  und  jeden 
Aufwand  vermeidet.  Es 
sind  vorhanden:  Wohn- 
küche und  Zimmer  im 
Erdgeschoß  und  eine 
Kammer  im  Dachgeschoß. 
Für  den  Treppenlauf  ist 
nur  der  unbedingt  not- 
wendige Raum  durch  Ab- 
teilung von  der  Wohn- 
küche in  Anspruch  ge- 
nommen. Um  noch  etwas 
Nebenraum  zu  gewinnen, 
ist  die  Dachspitze  nutz- 
bar   hergerichtet.  Jede 
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Abb.  48.  Erdgeschoß. 
Abb.  46  bis  48.  Zweifamilienhaus 
in  Friedrichstal. 
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Abb.  49.  Zweifamilienhaus 
in  Itzenplitz. 


Abb.  50.  Vorderansicht. 
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Wohnung  erforderte  ein  Anlagekapital  von  rd.  3500  Mark,  so  daß 
die  Miete  eine  entsprechend  niedrige  war.   Die  Abb.  46  bis  48  zeigen 
ein  Zweifamilienhaus,  das  durch  Anbau  seines  Spiegelbildes  gewöhn- 
lich  zu   einem  Vier- 
familienhaus ausge- 
staltet wurde. 

Ein  geräumigeres 
Miethaus  für  zwei 
kinderreiche  Arbeiter- 
familien ist  in  der 
Abb.  49  dargestellt.  Es 
enthält  mit  einer  Küche 
und  vier  Zimmern 
82  qm  nutzbare  Wohn- 
fläche. Die  Lage  am 
Hang  ermöglichte  die 
Unterbringung  der 
Wirtschaftsräume  im 
Kellergeschoß.  Abb.  50 
u.  51  zeigen  ein  Drei- 
familienhaus. Bei  länd- 
licher Bauweise  sind 
solche  Anordnungen 
selten.  Jedoch  kann 
die  Größe  des  Grund- 
stücks den  Bau  eines 
solchen  Hauses  er- 
forderlich machen.  Die 
mittlere  Wohnung  hat 

zu  dem  dahinterliegenden  Garten  einen  besonderen  Zugang  erhalten, 
damit  die  Bewohner  nicht  um  die  seitlichen  Häuser  herumzugehen 
brauchen. 


4  Kü. 
«■  _J 

Stall  1 

w 

1 

V  j 

>;<  7,31- 


1Sm 


Abb.  51.  Erdgeschoß. 
Abb.  50  u.  51.  Dreifamilienhaus. 
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Abb.  52.  Erd-  und  Obergeschoß.  Abb.  53.  Vorderansicht. 

Abb.  52  u.  53.   Wohnhaus  für  zwei  mittlere  Beamte  in  Dilsburg. 
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Da  die  Wohnungsfürsorgegesetze  auch  den  Bau  von  Mietwoh- 
nungen für  gerina  besoldete  Beamte  gestatteten,  so  wurden  auch 
Beamtenmietwohnrogen  aus  solchen  Mitteln  errichtet,  wovon  die 
Abb.  52  u.  53  ein  Beispiel  zeigen.  Um  die  Verzinsung  der  Anlage- 
kosten im  Rahmen  des  Wohnungsgeldzuschusses  zu  halten,  mußten 
die  Mietwohnungen  gegenüber  den  Normen  für  Dienstwohnungen  etwas 
eingeschränkt  werden.  Demzufolge  enthält  das  dargestellte  Haus  im 
Erdgeschoß  nur  Küche  und  zwei  Zimmer.  Weitere  Wohnräume  sind  im 
ausgebauten  Mansardgeschoß  untergebracht.  —  Die  sonstigen  Beamten  - 


wohnungen  der  Saarbergwerke  zeigen  meist  die  Bauart  früherer  Jahre, 
sind  aber  darum  nicht  minder  wohnlich,  denn  die  preußische  Bergverwal- 
tung legte  stets  Wert  darauf,  ihren  Grubenbeamten  nach  anstrengendem 
Dienst  die  Rückkehr  in  ein  wohnliches  Heim  zu  ermöglichen,  zumal  die 
Grubenorte  ihren  Bewohnern  weitere  Abwechslung  nicht  bieten.  Sicher- 
lich wird  mancher  Beamte  und  Arbeiter,  wenn  er  jetzt  vom  Außen- 
dienst unter  fremder  Staatshoheit  in  seine  Wohnung  zurückkehrt,  sich 
gern  der  deutschen  Fürsorge  erinnern,  die  hoffentlich  nach  15  Jahren 
dem  Saargebiet  das  nachholen  kann,  was  es  jetzt  entbehren  muß. 


Bemerkungen  über  die  Knicksicherheit  von  Druckstäben. 


Regierungs-  und  Baurat  2)r.=>Sng.  Ellerbeck  hat  in  Nr.  7,  9  u.  10 
(Jahrg.  1920  d.  Bl.)  „Erläuterungen  zu  den  preußischen  Hochbau- 
belastungsvorschriften von  1919"  veröffentlicht  und  dabei  namentlich 
die  Bestimmungen  über  die  Knicksicherheit  näher  behandelt.  Seine 
Ausführungen  sind  sehr  bemerkenswert,  besonders  trägt  die  Darstel- 
lung der  Knickspannungen  und  der  nach  den  verschiedenen  Vor- 
schriften zulässigen  Spannungen  (Abb.  1  a  auf  S.  57)  viel  zur  Klärung 
der  wichtigen  Frage  bei.  Zu  einigen  der  hierüber  geäußerten  An- 
sichten möchte  ich  kurz  Stellung  nehmen. 

Auf  S.  57  heißt  es  in  der  zweiten  Spalte:  „Bei  Wahl  eines  be- 
stimmten Sicherheitsgrades  wird  man  entweder  für  sehr  gedrungene 
Druckstäbe  nicht  die  als  zulässig  erkannten  Beanspruchungsgrenz- 
werte oder  für  schlankere  Stäbe  nicht  die  erforderliche  Sicherheit  er- 
reichen". Als  Beispiel  werden  dann  die  Bestimmungen  der  Reichs- 
eisenbahnen für  Elsaß -Lothringen  für  Festigkeitsberechnungen  bei 
Hochbauten  von  1912  erwähnt.  Diese  verlangten  für  alle  Druckstäbe 
einen  unveränderlichen  Sicherheitsgrad  von  3,3,  und  zwar  sowohl 
für  die  Rechnung  nach  Euler  als  auch  für  die  nach  Tetmajer  (elasti- 
scher und  unelastischer  Bereich).  In  der  Tat  erhielt  man  nach  diesen 
Vorschriften  für  A  — 0  als  zulässige  Spannung 

3100         Q.Al  , 

o-  —   g  g  —  940  kg/qcm 

also  einen  Wert,  der  erheblich  unter  dem  für  reine  Druckbeanspruchung 
zulässigen  von  o"=  1200  kg  lag.  Es  ist  aber  zu  beachten,  daß  der 
Wert  für  k  —  0  nur  einen  Grenzwert  darstellt.  Bei  Abfassung  der  er- 
wähnten Vorschrift  für  Elsaß-Lothringen  hatte  man  wohl  etwa  fol- 
gende Erwägung  angestellt:  Dividiert  man  die  mittlere  Festigkeit  des 
Flußeisens  (4000  kg/qcm)  durch  die  zulässige  reine  Druckspannung 
(1200),  so  erhält  man  einen  Sicherheitsgrad  von  etwa  3,3.  Allerdings 
ist  hierbei  nicht  berücksichtigt,  daß  nach  der  Tetmajerschen  Gleichung 
der  Grenzwert  nicht  gleich  der  Festigkeit  ist,  sondern  erheblich  niedriger. 
Wenn  nun  auch  die  früheren  elsaß-lothringischen  Vorschriften  nicht 
allen  Anforderungen  entsprechen  mochten,  so  halte  ich  sie  doch  für 
erheblich  besser  als  die  früheren  preußischen,  bei  denen  eigentlich  nur 
die  Eulerschen  Formeln  vorgeschrieben  waren,  wenn  es  auch  freige- 
stellt war,  nebenher  auch  nach  einem  anderen  Verfahren  zu  rechnen. 
So  konnte  es  wohl  leicht  vorkommen,  daß  man  für  einen  nach  Euler 
berechneten  Druckstab  einen  hohen  Sicherheitsgrad,  vielleicht  15  oder 
20  oder  mehr  erhielt,  während  die  Knicksicherheit  in  Wirklichkeit 
vielleicht  kaum  zweifach  war.  Der  andere  Einwand,  daß  man  bei 
Wahl  eines  unveränderlichen  Sicherheitsgrades  für  schlankere  Stäbe 
nicht  die  „erforderliche"  Sicherheit  erreicht,  läßt  sich  schwer  beweisen. 
Man  bedenke  doch,  daß  die  Sicherheitszahlen  4  und  5,  die  man  ge- 
wöhnlich anwendet,  auch  nur  geschätzt  sind  und  daß  eigentlich  nur 
die  Gewohnheit  diese  Zahlen  sozusagen  geheiligt  hat.  Als  sie  zuerst 
eingeführt  wurden,  war  ja  die  Frage  der  Knicksicherheit  überhaupt 
noch  wenig  geklärt,  und  hieraus  ist  es  wohl  zu  verstehen,  daß  man 
einen  ziemlich  hohen  Wert  annahm.  Auch  rechnete  man  damals  zu- 
meist mit  niedrigeren  zulässigen  Beanspruchungen  als  heute.  Übrigens 
erhält  man  auch  nach  den  bayrischen  Vorschriften  für  schlanke 
Stäbe  einen  erheblich  niedrigeren  Sicherheitsgrad  als  nach  den 
preußischen. 

Immerhin  ist  es  erwünscht,  für  schlanke  Stäbe  einen  verhältnis- 
mäßig großen  und  für  gedrungene  Stäbe  einen  verhältnismäßig  kleinen 
Sicherheitsgrad  zu  wählen,  weil  bei  den  ersteren  zufällige  kleine  Ex- 
zentrizitäten einen  viel  ungünstigeren  Einfluß  haben  als  bei  den  letz- 
teren. Diesem  Wunsche  kommen  nun  dje  badischen  Vorschriften  ent- 
gegen, indem  sie  einen  veränderlichen  Sicherheitsgrad  ver- 
langen. Hierüber  sagt  Sr.=3ng.  Ellerbeck  in  derselben  Spalte  auf 
S.  57  weiter,  unten:  „Das  kennzeichnende  Merkmal  der  Tetmajer- 
gleichung,  die  lineare  Abhängigkeit,  ist  nicht  mehr  vorhanden;  man 
kann  daher  meines  Erachtens  die  gegebene  Beziehung  kaum  noch 
schlechthin  als  eine  Anwendung  der  Tetmajergleichung  ansprechen'-. 
Hierauf  ist  zu  erwidern,  daß  die  lineare  Abhängigkeit  wohl  ein  Merk- 
mal der  Tetmajergleichung  bildet,  aber  doch  nur  ein  in  äußer- 
"  lieh  er  Weise  kennzeichnendes  Merkmal,  nicht  den  eigentlichen  Grund- 
gedanken des  Verfahrens.  Daß  Tetmajer  eine  Funktion  ersten  Grades 
wählte,  geschah  doch  nur,  um  ein  möglichst  einfaches  Gesetz  zu  er- 


halten, und  er  war  sich  doch  wohl  bewußt,  daß  es  sich  {hierbei  nur 
um  ein  Näherungsverfahren  handle,  da  ja  die  wirkliche  Abhängigkeit 
zwischen  beiden  Größen  unbekannt  war  und  auch  wohl  heute  noch 
nicht  sicher  feststeht. 

£i\=3ug.  Ellerbeck  macht  nun  den  Vorschlag,  „neben  fünffacher 
Knicksicherheit  im  Sinne  der  Eulerformel  stets  etwa  2,3  fache  nach 
der  Tetmajergleichung  und  neben  vierfacher  Sicherheit  nach  Euler 
etwa  2,2 fache  nach  Tetmajer  zu  verlangen".  Die  Zahlen  2,2  und  2,3 
sind  aber  durch  nichts  begründet;  nach  meiner  Ansicht  sind  sie  zu 
niedrig.  Wenn  man  überhaupt  nach  Tetmajer  rechnet,  wäre  es  folge- 
richtig, diese  Berechnungsart  auf  den  ganzen  Bereich  zwischen  k  —  0 
und  k  =  105  auszudehnen.  Bei  Annahme  des  Ellerb^ckschen  Vor- 
schlages erhält  man  ganz  willkürliche  Unstetigkeiten  in  dem  Verlauf 
der  Linie  der  zulässigen  Beanspruchungen;  noch  größer  sind  die  Un- 
stetigkeiten in  dem  Verlauf  der  Linie  der  Knicksicherheiten  (Abb.  1  b). 
Ich  sehe  nicht  ein,  weshalb  für  Werte  von  k,  die  nicht  sehr  vonein- 
ander abweichen,  so  sehr  verschiedene  Knicksicherheiten  gewählt  wer- 
den sollen,  z.  B.  nach  der  Linie  2'  für  k  =  70  v  ==  2,2  und  für  k  =  105 
v  =  4,0,  also  das  1,8  fache  des  ersteren  Wertes.  Diese  Unterschiede 
erscheinen  mir  doch  zu  groß,  und  dieser  Mangel  dürfte  erheblicher 
sein  als  das  oben  erwähnte  Bedenken,  daß  das  kennzeichnende  Merk- 
mal der  Tetmajergleichung  bei  den  badischen  Vorschriften  nicht  vor- 
handen sei. 

Einen  Anhalt  für  die  Schätzung  des  anzunehmenden  Sicherheits- 
grades erhält  man  etwa  dadurch,  daß  für  k  —  0  die  zulässige  reine 
Druckbeanspruchung  nicht  überschritten  werden  darf.  Für  diesen 
Wert  gibt  Sr.=3ttg.  Ellerbeck  selbst  1200  kg/qcm  an;  meines  Erachtens 
sollte  dieser  Wert  keinesfalls  überschritten  werden.  Nach  der  Tet- 
majergleichung ist  die  Knickspannung  für  k  =  0  Ok  =  3100,  also  ist 
für  k  —  0  die  Knicksicherheit  3100  : 1200  =*  rd.  2,6.  Diesen  Wert  sollte 
man  innerhalb  des  „unelastischen  Bereichs"  mindestens  annehmen. 
Denn  da  mit  wachsendem  k  der  Einfluß  von  zufälligen  Exzentrizitäten 
wächst,  so  ist  es  durchaus  erwünscht  und  zweckmäßig,  bei  wachsen- 
dem k  auch  größere  Knicksicherheiten  zu  verlangen.  Nur  sollte  dieses 
Anwachsen  stetig  von  /  =  0  an  stattfinden  und  nicht  erst  von  k=  60 
oder  70  an. 

Wenn  man  nach  dem  oben  erwähnten  Vorschlage  für  die  Rech- 
nung nach  Tetmajer  nur  v  —  2,2  oder  2,3,  für  die  Rechnung  nach 
Euler  dagegen  4,0  bis  5,0  verlangt,  so  erhält  man  für  Werte  von  k 
zwischen  70  und  105  nach  Euler  kleinere  zulässige  Spannungen  als 
nach  Tetmajer;  es  wäre  somit  die  Eulergleichung  maßgebend.  Be- 
kanntlich gilt  aber  für  Werte  k,  die  kleiner  als  etwa  105  sind,  die 
Eulergleichung  nicht  mehr;  rechnet  man  trotzdem  nach  dieser 
Gleichung,  so  erhält  man  zu  große  Knickspannungen  und  deshalb 
auch  zu  große  zulässige  Spannungen.  Daraus  folgt,  daß  man  alsdann 
für  Werte  k  <  105  Querschnitte  erhält,  die  im  Verhältnis  zu  schlankeren 
Stäben  (k  >  105)  eine  erheblich  geringere  Knicksicherheit  aufweisen 
würden,  also  verhältnismäßig  zu  schwach  ausfallen. 

Der  Vorschlag,  für  die  Berechnung  nach  Tetmajer  eine  kleinere 
Knicksicherheit  zu  verlangen  als  für  die  Berechnung  nach  Euler,  ist 
schon  öfters  gemacht  worden;  er  scheint  mir  aber  nur  dadurch  be- 
gründet, daß  im  allgemeinen  für  schlankere  Stäbe  eine  größere  Knick- 
sicherheit erwünscht  ist  als  für  gedrungene  Stäbe.  Dagegen  wäre  es 
wohl  nicht  richtig  anzunehmen,  daß  man  nach  Tetmajer  eine  zu 
niedrige  Knickspannung  erhält.  Nach  dem  neuesten  Bericht  des  Aus- 
schusses für  Versuche  im  Eisenbau,  Heft  2,  S.  16  u.  33  sind  beim 
Zerknicken  von  zwei  Druckstäben,  die  den  Gurtungen  von  bestehen- 
den Brücken  nachgebildet  waren,  die  nach  Tetmajer  berechneten 
Knickspannungen  qicht  erreicht  worden;  es  hat  vielmehr  das  Ver- 
hältnis der  beobachteten  Knickfestigkeit  zur  berechneten  bei  dem 
einen  Stabe  0,80,  bei  dem  anderen  0,89  betragen.  —  Nach  meiner  An- 
sicht ist  von  allen  in  der  erwähnten  Abhandlung  angeführten  Vor- 
schriften die  der  badischen  Eisenbahnverwaltung  diejenige,  die  am 
meisten  dem  jetzigen  Stande  der  Forschung  entspricht.  Damit  soll 
aber  nicht  gesagt  sein,  daß  sie  nicht  gleichfalls  noch  der  Verbesserung 
bedarf. 

Ehe  für  die  Reichseisenbahnverwaltung  genauere  Vorschriften 
herausgegeben  werden,  sollte  man  in  jedem  einzelnen  Falle  prüfen, 
ob  k  größer  oder  kleiner  als  105  ist;  im  letzteren  Falle  sollte  man  die 
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Rechnung  nach  Tetmajer  nicht  scheuen  und  dabei  einen  nicht  zu 
kleinen  Sicherheitsgrad  (etwa  3,0)  annehmen.  Späterhin  wäre  es  sehr 
erwünscht,  wenn  nach  dem  Vorschlage  von  £>r.<\itfl.  Ellerbeck  Ta- 


bellen für  die  Knickspannungen  und  die  zulässigen  Spannungen  s 
Funktionen  von  l  veröffentlicht  würden. 

Breslau.  2>r.=3«f!'  Jordan,  RegieÄfcgs-  und  Baurat. 


Vermischtes. 


Wettbewerb  flir  den  Neubau  der  Landwirtschaftlichen  Hoch- 
schule Berlin-Dahlem.  In  dem  vom  preußischen  Minister  für  Land- 
wirtschaft, Domänen  und  Forsten  ausgeschriebenen  engeren  Wett- 
bewerb zum  Neubau  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  Berlin- 
Dahlem  wurden  die  Entwürfe  des  Professors  Heinrich  Straumer 
in  Berlin  und  des  Regierungsrats  Professor  Erich  Blunck  in  Berlin- 
Steglitz,  preisgekrönt. 

Regierungsbaumeister  Siv^ng.  Th.  Riimelin  f«  Nach  kurzem, 
schwerem  Kranksein  ist  Theodor  Rümelin,  erst  43  Jahre  alt,  am 
9.  November  1920  in  München  gestorben.  Wir  betrauern  in  ihm  einen 
Führer  auf  wasserwirtschaftlichem  Gebiet,  der  überall  belebend  ge- 
wirkt hat  und  der  uns  viel  zu  früh  entrissen  wurde.  Bedeutendes  hat 
er  geleistet.  Der  Name  Rümelin  und  der  „Wasserkraftausbau"  gehören 
für  immer  zusammen. 

Rümelin  ist  Württemberger.  Geboren  wurde  er  am  20.  Mai  1877 
in  dem  malerischen  Städtchen  Besigheim  am  Neckar  als  Sohn  eines 
Professors  und  als  Glied  einer  alten  Beamten-  und  Gelehrtenfamilie. 
Nach  der  Reifeprüfung  am  Eberhard-Ludwig-Gymnasium  in  Stuttgart 
wurde  er  zunächst  1895  Soldat  und  später  Olfizier  beim  Infanterie- 
Regiment  125  in  Stuttgart.  Seine  bedeutende  Befähigung  eröffnete 
ihm  eine  große  militärische  Laufbahn.  Eine  Fußverletzung  veranlaßte 
ihn  jedoch,  aus  dem  Militärdienst  im  Jahre  1898  auszuscheiden. 

In  den  Jahren  1898  bis  1902  studierte  Rümelin  an  der  Abteilung 
für  Bauingenieurwesen  an  der  Technischen  Hochschule  Stuttgart, 
und  auch  hier  zeigte  sich  seine  überragende  Begabung,  die  sich  mit 
einer  fröhlichen,  edlen  Lebensführung  vereinigte.  Sein  Tätigkeitsdrang 
führte  ihn  nach  dem  Studium  hinaus  über  die  heimatlichen  Grenzen. 
Zunächst  war  er  im  Dienst  einer  Bauunternehmung  beim  Ausbau  des 
Mannheimer  Industriehafens  und  dem  Bau  der  Rheinbrücke  bei  Ruhr- 
ort tätig.  In  das  Jahr  1906  fällt  die  Regierungsbaumeisterprüfung  in 
Stuttgart.  Darauf  folgte  eine  Bautätigkeit,  die  für  ihn  richtunggebend 
geworden  ist:  Im  Dienst  einer  Münchener  Bauunternehmung  baute  er 
als  selbständiger  Bauleiter  die  6000  PS-Isarwasserkraftanlage  der  Stadt 
München  bei  Moosburg,  und  später  sehen  wir  ihn  im  Dienst  der 
„Bayrischen  Stickstoffwerke"  beim  Ausbau  der  12  000  PS-Wasserkraft- 
anlage Trostberg  an  der  Alp.  Diese  Tätigkeit  gab  ihm  Anregung  zu 
seiner  ausgezeichneten  Doktorarbeit  „Wie  bewegt  sich  fließendes 
Wasser?"  und  zu  seinem  bekannten  und  weitverbreiteten,  durch 
Klarheit  und  Gründlichkeit  sich  auszeichnenden  Werk  „Wasserkraft- 
anlagen", das  in  der  Sammlung  Göschen  1913  erschienen  ist. 

Vom  Oktober  1913  bis  zum  Frühjahr  1918  war  Rümelin  Assistent 
im  Wasserbaulaboratorium  der  Technischen  Hochschule  Berlin,  be- 
arbeitete .aber  neben  der  umfangreichen  wissenschaftlichen  Tätigkeit 
noch  allerlei  Entwürfe  für  Wasserkraftanlagen,  die  ihm  vom  In-  und 
Ausland  infolge  seines  Rufs  als  Wasserkraftfachmann  übertragen  wur- 
den, und  gab  auch  noch  nebenbei  Unterricht  in  Mathematik  und  Physik 
an  der  Kadettenanstalt  in  Berlin-Lichterfelde.  Diese  gründliche  Aus- 
bildung in  Wissenschaft  und  Praxis,  die  sich  Rümelin  aneignete  und 
die  kaum  noch  übertroffen  werden  kann,  bereitete  ihn  vor  für  kom- 
mende große  Aufgaben,  die  sich  für  ihn  durch  den  Ausbau  der  „Mitt- 
leren Isar"  ergaben.  Im  Februar  1918  erhielt  er  den  ehrenden  Auf- 
trag, für  das  von  deutschen,  vornehmlich  bayrischen  Banken  und  In- 
dustriellen gegründete  Unternehmen  „Die  Mittlere  Isar  G.m.b.H."  den 
Ausbau  der  51  km  langen  Isarstrecke  zwischen  München  und  Moosburg 
zu  bearbeiten.  Nachdem  diese  umfangreichen  Entwurfarbeiten  in 
kürzester  Zeit,  schon  zu  Beginn  des  Jahres  1919,  abgeschlossen  waren, 
gingen  sie  in  den  Besitz  des  Staates  über,  der  sie  für  die  Ausführung 
angenommen  hat  und  das  erste  Baulos  nach  Rümelins  Plänen  schon  im 
April  1919  zur  Bekämpfung  der  Arbeitlosigkeit  vergeben  konnte.  Dieser 
Entwurf  Rümelins  bedeutet  eine  große  Kühnheit,  die  nur  ein  seiner 
Sache  sicherer  Wasserkraftfachmann  verantwortlich  aufbringen  kann. 
Mit  der  Kraftausnutzung  hat  Rümelin  noch  Aufgaben  der  Landes- 
kultur und  der  Abwasserreinigung  verbunden:  In  Verbindung  mit 
dem  Werkkanal  wird  das  zwischen  Kanal  und  Isar  liegende  Erdinger 
Moos  entwässert  und  so  aus  bisher  wenig  fruchtbarem,  meist  öd 
liegendem  Land  wertvolles  Kulturland  in  nächster  Nähe  der  Groß- 
stadt München  geschaffen;  weiter  werden  die  vorgereinigten  Abwässer 
von  München  in  Abwasserüschteichen  in  Verbindung  mit  dem  Werk- 
kanal und  einem  künstlichen  Flachlandspeicherweiher  gereinigt.  Diese 
Gedanken,  die  hier  nach  Rümelins  weitblickendem  Vorschlag  ver- 
wirklicht werden  sollen,  werden  durch  ihre  Großzügigkeit  und  sichere 
Verarbeitung  für  immer  befruchtend  wirken. 

Aber  auch  sonst,  man  möchte  sagen  auf  dem  ganzen  Gebiet  des 
Wasserkraftausbaues,  hat  Rümelin  belebend  gewirkt-.   Seine  fast  un- 


begrenzt erscheinende  Leistungsfähigkeit  gestattete  es  ihm,  sich  mit 
einer  Fülle  von  Arbeiten  zu  befassen.  Zur  Erforschung  der  Frage  des 
Rauhigkeitsbeiwerts  von  Gerinnen  für  fließendes  Wasser  hat  sich  auf 
seine  Veranlassung  hin  ein  „Kuratorium  für  Rauhigkeitsuntersuchungen" 
aus  Männern  der  Wissenschaft  und  Praxis  gebildet  (S.  383  d.  Bl.).  Der 
drohende  Verlust  der  Rheinwasserkräfte  zwischen  Basel  und  Straß- 
burg hat  ihn  zu  umfassenden  Untersuchungen  und  dem  Vorschlag 
über  den  „Staffelflußausbau"  des  Rheins  veranlaßt.  Weiter  hat  er 
es  neben  seiner  ausgedehnten  beruflichen  Tätigkeit  verstanden,  als 
Schriftleiter  der  „Wasserkraft"  diese  Fachzeitschrift  in  kurzer  Zeit 
auf  eine  beachtenswerte  wissenschaftliche  Höhe  zu  bringen.  Hier  hat 
er  auch  damit  begonnen,  einen  langgehegten  Gedanken  zu  verwirk- 
lichen: durch  Ausarbeiten  einer  Statistik  für  Wasserkraftanlagen  dem 
Wasserkraftfachmann  einwandfreie  Unterlagen  von  ausgeführten  An- 
lagen in  übersichtlicher  Darstellung  zu  verschaffen. 

Rümelin  hat  es  in  seiner  nimmermüden  Schaffensfreude  ver- 
standen, viele  seiner  Gedanken  zur  Tat  werden  zu  lassen.  Am  Wieder- 
aufbau Deutschlands  arbeitete  er  an  wichtigem  Posten  und  als 
Führer  mit,  durch  unermüdliche  Förderung  des  Ausbaues  unserer 
Wasserkräfte.  Mit  seinem  wissenschaftlichen  reichen  Können  hat  er 
eine  edle  Lebensauffassung  verbunden.  Er  war  ein  offener,  selbst- 
loser, gerader  echt  deutscher  Mann.  Sein  kurzes  Leben  hat  er 
stark  und  mit  großem  Lebensinhalt  gelebt.  Daß  er  seiner  Mitwelt 
in  dieser  kurzen  Lebenszeit  soviel  geben  konnte,  dafür  wollen  wir 
dankbar  sein.  Bn. 

Bücherschau. 

Sparsame  Bauweisen.  Sonderheft  der  Zeitschrift  des  Österreichi- 
schen Ingenieur-  und  Architekten -Vereins  in  Wien.  1920.  16  S.  in 
gr.  8°.    Geh.  20  Kronen,  4  M. 

Um  die  Behebung  der  Wohnungsknappheit  und  Baunot  bemühen 
sich  auch  die  österreichischen  Berufsgenossen,  und  daß  sie  dafür  neue 
Wege  gefunden  haben,  zeigt  das  oben  genannte  Sonderheft.  Vorgeführt 
werden  im  wesentlichen  Zementbauweisen,  einerseits  verschiedene  Hohl- 
steine, u.  a.  die  n-  und  m-Steine  nach  Dr.  Emperger  (vergl.  1919  d.  BL, 
S.  468)  und  die  nagelbaren  Zeholithsteine  der  „Universale"  Baugesell- 
schaft, anderseits  eine  von  der  eben  genannten  Firma  ersonnene  Rahmen- 
bauweise, wonach  die  tragenden  Bauglieder  auf  Vorrat  gefertigt  und 
erst  auf  der  Baustelle  zusammengefügt  und  mit  besonderen  Wärme- 
schutzplatten bekleidet  werden.  Wo,  wie  etwa  im  Ruhrkohlenbezirk, 
Zement  und  ähnliche  Baustoffe  verfügbar  sind,  verdient  der  Inhalt  des 
Heftes  Beachtung. 

Neu  erschienene,  bei  der  Sckriftleituug  eingegangene  Kalender. 

Baukalender  1921.  2.  Jahrg.  Herausgegeben  von  der  „Ost- 
deutschen Bauzeitung".  Bearbeitet  von  M.  Preuß  u.  0.  Stäche.  Breslau. 
Verlag  der  Ostdeutschen  Bauzeitung.  In  kl.  8°.  Ubersich ts-  u.  Schreib- 
kalender. 211  S.  mit  zahlreichen  Abb.  u.  11  S.  Bezugsquellenverzeichnis. 

Geb.  12  Jt. 

Hessenkunst  1921.  Jahrbuch  für  Kunst  und  Denkmalpflege  in 
Hessen  und  im  Rhein-Main-Gebiet.  Begründet  und  herausgegeben  von 
Christian  Rauch.  15.  Jahrg.  Mit  Bildschmuck  von  Wilh.  Thielmann. 
Marburg  a.  d.  Lahn.  N.  G.  Elwert.  52  S.  in  gr.  8°  mit  Ubersichts- 
kalender und  zahlr.  Abb.    Geh.  6  M. 

0.  B.  Z.-Polierkalender  1921.  1.  Jahrg.  Bearbeitet  von  O.  Stäche, 
Breslau.  Verlag  der  Ostdeutschen  Bauzeitung.  Übersichts-  und  Schreib- 
kalender.   182  S.  in  kl.  8°  mit  zahlreichen  Abb.    Geb.  10  M. 

Recknagels  Kalender  für  Gesundheits  -  Techniker. 
Taschenbuch  für  die  Anlage  von  Lüftungs-,  Zentralheizungs-  und  Bade- 
einrichtungen. Herausgegeben  von  Otto  Ginsberg.  25.  Jahrg.  1921. 
München  u.  Berlin  1921.  R.  Oldenbourg.  XVI  u.  325  S.  in  kl.  8Ü 
mit  70  Abb.  und  126  Tafeln,  mit  Übersichts-  und  Schreibkalender  sowie 
31  S.  Bezugsquellenverzeichnis.    Geb.  14  ,  //. 

Rheinischer  Heimatkalender  für  1921.  Herausgegeben  vom 
Rheinischen  Verein  für  Denkmalpflege  und  Heimatschutz.  Saar- 
brücken. Gebr.  Hofer.  Wochenabreißkalender  mit  Raum  für  Notizen, 
Namenstagbezeichnung  und  astronomischen  Angaben,  mit  einer  ßild- 
beigabe  nebst  erläuterndem  Text  zu  jedem  Wochenblatt.   Preis  18  .  H. 

G.  F.  Schaars  Kalender  für  das  Gas-  und  Wasser/ach. 
Herausgegeben  von  Dr.  E.  Schilling  u.  G.  Anklam.  44.  Jahrg.  1921. 
München  u.  Berlin  1921.  R.  Oldenbourg.  XXII  u.  320  S.  in  kl.  &<> 
mit  21  Abb.  und  zahlreichen  Tabellen,  mit  Übersichts-  und  Schreib- 
kalender u.  55  S.  Bezugsquellenverzeichnis.   Geb.  16  M. 
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Faustformeln  für  die  Berechnung  hölzerner  Druckstäbe. 

Vom  Oberbaurat  Professor  a.  D.  Moerikc  in  Stuttgart. 


Auf  S.  223  d.  Bl.  hat  Oberingenieur  A.  Senft  den  insbesondere  für 
die  Entwicklung  neuzeitlicher  Holzverbände  nachteiligen  Umstand 
^ur  Sprache  gebracht,  daß  die  preußischen  Bestimmungen  vom 
24.  Dezember  1919  (Jahrg.  1920  d.  BL,  S.  45)  gegenüber  den  älteren 
vom  31.  Januar  1910  (Jahrg.  1910  d.  Bl.,  S.  101)  für  gedrückte  hölzerne 
Bauglieder  erschwerende  Bedingungen  gebracht  haben.  Er  führte  u.  a. 
aus,  daß  die  bisher  zugelassenen  Druckspannungen  für  Nadelholz 
ohne  ersichtlichen  Grund  herabgesetzt  wurden;- daß  in  Österreich  seit 
Jahren  erheblich  höhere  Beanspruchungen  zugelassen  seien  und  daß 
auch  für  die  Berechnung  auf  Knicken  eine  gegen  früher  gesteigerte 
Sicherheit  —  eine  sieben-  bis  zehnfache  statt  der  bisherigen  sechs- 
bis  zehnfachen  —  verlangt  wurde.  Auch  andere  Abhandlungen  in 
technischen  Zeitschriften  habeu  sich  in  ähnlichem  Sinne  mit  diesem 
Gegenstand  beschäftigt  *)  und  die  Notwendigkeit  einer  Abschwächung 
des  geforderten  Sicherheitsgrades  zum  Zweck  einer  sparsamen  Aus- 
nutzung des  wertvollen  Baustoffes  dargetan.  Ich  habe  nun  nicht  die 
Absicht,  die  Berechtigung  dieser  Einwürfe  im  einzelnen  und  des 
näheren  zu  untersuchen  oder  solche  um  neue  zu  vermehren;  solange 
nicht  die  amtliche  Stelle  die  Gründe  für  eine  Verschärfung  der  Be- 
stimmungen, gestützt  auf  schlechte  Erfahrungen  der  letzten  Jahre, 
im  einzelnen  angibt  und  die  Geneigtheit  ausspricht,  im  Bedarfsfalle 
eine  Änderung  eintreten  zu  lassen,  haben  solche  Erörterungen  wenig 
Aussicht  auf  Erfolg.  Sollte  denn  die  Vorliebe  für  die  bequeme  Euler- 
formel  dazu  geführt  haben,  deren  anfechtbare  Ergebnisse  außerhalb 
des  Bereiches  ihrer  Geltung  (also  für  k  <  100)  dadurch  annehmbar  zu 
machen,  daß  der  zulässige  Druck  für  Kiefernholz  vou  80  auf  60  kg/qcm 
herabgesetzt  worden  ist;  das  ist  nicht  wohl  anzunehmen,  es  wäre 
eine  kostspielige  und  verfehlte  Methode.  .  Aber  Klarheit  hierüber  sollte 
geschaffen  werden. 

Dagegen  möchte  ich,  ähnlich  wie  ich  es  auf  Seite  525  d.  Bl.  beim 
Flußeisen  getan  habe,  ein  Verfahren  angeben,  das  geeignet,  ist,  die 
durch  die  „Bestimmungen"  vorgeschriebene  Berechnung  der  auf 
Knicken  beanspruchten  Hölzer  noch  einfacher  als  mit  Hilfe  der 
Eulerformel  zu  gestalten  und  die  mit  dieser  verknüpften  Bedenken 
zu  beseitigen.  Um  dieses  Verfahren  klarlegen  zu  können,  bin  ich 
genötigt,  feste  Annahmen  für  die  Druokbeanspruchung  und  den 
Sicherheitsgrad  zu  machen,  deren  endgültige  Feststellung  bei  der  Be- 
hörde steht  und  von  ihr  erwogen  werden  sollte.  Sie  entsprechen  im 
allgemeinen  den  Wünschen  der  zum  Wort  gekommenen  Sachver- 
ständigen. Wenn  die  von  mir  gemachten  Annahmen  da  und  dort 
eine  Abänderung  rätlich  erscheinen  lassen,  so  wären  nur  die  Beiwerte 
der  Veränderlichen  der  Formeln  entsprechend  zu  wühlen,  am  Ver- 
fahren selbst  würde  dadurch  nichts  geändert.  Die  „Bestimmungen" 
schreiben  für  gedrückte  Hölzer  die  Benutzung  der  Eulerformel  als 
der  einzig  maßgebenden  vor,  während  sie  beim  „Eisen'"'  der  Mangel- 
haftigkeit der  Formel  außerhalb  ihres  Geltungsgebietes  Rechnung  ge- 
tragen und  für  den  unelastischen  Bereich  des  Baustoffes  andere 
Formeln  zugelassen  haben.  Es  ist  nicht  einzusehen,  warum  ein  solcher 
Fortschritt  nicht  auch  den  Holzkonstruktionen  zugute  kommen  sollte. 

Die  Knickspannung  ist  für  Eichen-  und  Nadelholz  bei  der  Elasti- 
zitätsziffer E=  100000  kg/qcm  nach  Euler 

^•100000 


71- 


kg/qcm 


1) 


i 


wo  1=  '  ,  l  die  Stablänge  und  i  der  Trägheitshalbmesser  des  Quer- 
schnitts ist. 

Die  abgekürzte  Formel  bei  sieben-  bis  zehnfacher  Sicherheit  lautet: 

Jmin  =  70  PI2  bis  100  PZ2   .    .    .    .  la) 

wo  P  die  zulässige  Last  in  Tonnen  und  l  in  Metern  anzugeben  ist. 
Jmin  ist  das  Trägheitsmoment  in  cm1.  Beide  Formeln  gelten  bekannt- 
lich nur  für  den  elastischen  Bereich  (k  >  100),  während  die  auf 
zahlreiche,  sorgfältig  ausgeführte  Versuche  aufgebaute  Formel  von 
Tetmajer  für  den  unelastischen  Bereich  (A  =  10  bis  100)  lautet: 

Kit  =  293  —  1,94  X  kg/qcm   ....  2) 

Wie  stark  die  Ergebnisse  der  Eulerformel  im  unelastischen  Bereich 
von  den  zuverlässigen  nach  Tetmajer  abweichen,  zeigt  ein  Blick  auf 
Abb.  1.  Hier  ist  der  Sicherheitsgrad  n  der  Eulerkurve  bei  achtfacher 
Sicherheit,  bezogen  auf  die  Knickspannungen  von  Tetmajer,  aufge- 

*)  Sieh  u.  a.  Wilh.  Faust,  Ein-  und  mehrteilige  Druckstäbe, 
Deutsohe  Bauzeitung  „Der  Holzbau",  Jahrg.  1920,  Nr.  15  sowie  Nr.  3  u.  4, 
Jahrg.  1920  derselben  Zeitschrift. 


zeichnet.  Die  angebliche  Sicherheit  von  8  verringert  sich  für  /  =  60, 
40  und  20  auf  »t  =  5,2,  2,8  und  0,<s.  Setzen  wir  nach  den  „Bestim- 
mungen" die  zulässige  Beanspruchung  für  Kiefern-  und  Fichtenholz 
zu  O.i  —  60  bezw.  50  kg/qcm,  so  sinkt  unter  Vernachlässigung  der 

280 


Knickgefahr  die  Sicherheit  von  8  auf 
(Quetschgrenze  =  280  kg/qcm). 
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Abb.  1. 


Die  Eisenbahnverwal- 
tung von  Württemberg 
hat  kürzlich  bei  der  Ver- 
gebung der  mächtigen 
Hallenbinder  für  den 
neuen  Stuttgarter  Bahnhof 
sich  nicht  an  die  Werte 
der  „Bestimmungen"  ge- 
halten, sondern  hat  für 
Kiefern-  und  Fichtenholz 
90  kg/qcm  (hei  Weißtan- 
nen 10  vH  weniger)  zu- 
gelassen und  für  die 
Knickungsberechnung  eine 
die  zwischen  k  =  20  und 
bezogen  auf  die  Tetmajer- 


Formel  (Schwarz -Kankine)  vorgeschrieben. 
200  deu  Sicherheitsgrad  von  2,8  bis  3,8, 

formel,  liefert.  In  Bayern  ist  für  Nadelholz  durchweg  f>,i  =  70  kg/qcm 
zugelassen. 

Es  bedarf  keines  besonderen  Hinweises,  daß  zu  solchen  Ingenieur- 
bauten nur  ..gesundes,  scharfkantiges  Holz  von  geradem  Wuchs,  ohne 
Splint,  Bast  und  Herz"  verwendet  werden  darf,  auch  Holz  mit  nicht 
festgewachsenen  Ästen  oder  solches,  das  im  Bauwerk  ständig  feucht 
gehalten  ist,  ist  auszuschließen.  Im  folgenden  sind  nun  dieselben 
Voraussetzungen,  wenigstens  für  die  unter  Ziffer  1  und  2  angegebenen 
Bauweisen,  gemacht.  Die  Unterscheidung  von  Kiefern-  und  Fichten- 
holz, die  sich  nach  neueren  Versuchen,  zumal  nicht  im  Verhältnis 
von  60 : 50  kg/qcm  rechtfertigen  läßt,  ist,  wie  es  auch  in  den  früheren 
Bestimmungen  der  Fall  war,  aufgegeben. 

Die  Tetmajerformel  gibt  für  k  —  0  die  (theoretische)  Druckspannung 
G>/  =  293  kg'qcm.  Die  Spannungsgerade  berührt  die  Eulerkurve  im 
Punkt  k  — 100  mit  Jft  =  99  kg/qcm,  leitet  also  allmählich  in  sachtem 
Übergang  von  den  niedrigen  Spannungen  zu  den  höheren  über.  Das 
Mißliche  bei  der  Benutzung  der  Formel  besteht  darin,  daß  die 
Spannung  von  k,  also  von  einer  Funktion  des  gesuchten  Querschnitts, 
abhängig  ist  und  deshalb  ein  lästiges  Ausprobieren  erforderlich  wird; 
die  Eulergleichung  dagegen  liefert  Jmin  ohne  weiteres  aus  den  ge- 
gebenen Größen  P  und  l.  Wenn  es  gelänge,  eine  gleich  einfache 
Formel  aufzustellen,  die  unter  Einhaltung  der  zuverlässigen  Tet- 
majerwerte  unmittelbar  aus  P  und  /  die  Querschnittfläche  F  ergäbe, 
so  wäre  eine  solche  der  Eulerformel  überlegen.  Wir  hätten  dann  nur 
nötig,  je  nach  der  Beschaffenheit  des  Holzes  und  dem  Zweck  des 
Bauwerkes  eine  entsprechende  Sicherheit  —  keine  scheinbare,  sondern 
eine  tatsächliche  —  einzuführen.   Diese  Forderung  ist  aber  erfüllbar. 

Wir  wollen  dreierlei  Arten  von  Bauwerken,  ausgeführt  in  ge- 
sundem Kiefern-  oder  Fichtenholz,  auseinanderhalten;  bei  Weißtannen- 
holz mögen  die  Spannungen  um  10  vH  niedriger,  bei  Eiche  um 
30  vH  höher  gehalten  werden: 

1.  die  obengenannten  Tragwerke  im  Hochbau, 

2.  Brückenkonstruktionen,  die  starken  und  zahlreichen  Erschütte- 
rungen ausgesetzt  sind, 

3.  gewöhnliche  Stützen  des  Hochbaues,  bei  denen  keine  besonderen 
Anforderungen  an  die  Beschaffenheit  des  Holzes  gemacht  zu 
werden  pflegen. 

1,  Tragwerke.  Wir 
nehmen  im  elastischen  Be- 
reich vierfache  Sicherheit 
nach  der  Eulerformel  an; 
die  Versuche  Tetmajers 
stimmen  gut  mit  den 
Rechenergebnissen  über- 
ein. Bei  k  —  100  ist  sonach 
98  7000  .  ,  „.  . 
— 4~^T~  =    '  kg/qcm . 

Von  hier  ab  lassen  wir  die 
Spannungen  mit  sinken- 
dem k  bis  zu  90  kg/qcm 
in  k  =  0  stetig  anwachsen. 
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Wir  erhalten  so  für  A  =  15,  tf<j  =  80,2  kg/qcm,  eine  Zahl,  die  in  den 
alten  ..Bestimmungen"  für  Kiefernholz  noch  zugelassen  war.  Die  so 
festgelegte  Spannungsgerade  (Abb.  2)  hat  die  Gleichung 

Gd  —  90  —  0,653  l  kg/qcm  3) 
Sie  fällt  mit  der  Tangente  an  die  Eulerkurve  (vgl.     J  in  A  — 100 

nicht  ganz  zusammen,  aber  der  Winkel  zwischen  ihr  und  der  Tangente 
ist  so  klein  (6°  53'),  daß  der  Ubergang  der  Spannungen  von  der  Kurve 
zur  Geraden  dennoch  ein  allmählicher  ist.  Der  Sicherheitsgrad  n  im 
unelastischen  Hereich  ist  also 

_  293  —  L,94  k 

"~  90    0,658  £ .) 

Das  ist  die  Gleichung  einer  gleichseitigen  Hyperbel,  die  zwischen 
a  =  0  und  Ä  =  100  in  Abb.  1  aufgezeichnet  ist.  Sie  zeigt,  daß  die 
Abnahme  der  Sicherheit  von  n  =  4,0  bei  fallendem  k  eine  allmähliche 
ist.    In  Zahlen  ausgedrückt  sind  die  Werte  von  n  die  folgenden: 

Tabelle  I. 
für  kg/qcm 

A=     0       10      20      30      40      50      60      70      80      90  100 
K]c=-  293,0  273,6  254,2  234,8  215,4  196,0  176,6  157,2  137,8  118,4  99,0 
ad=*  90,0    83,5    76,9    70,4   63,9   57,3    50,8    44,3   37,7    31,2  24,7 
n  =     3,26   3,28   3,30   3,33   3,37   3,42   3,48   3,55   3,66   3,80  4,01 
Machen  wir  nun  die  Querschnittfläche  F  mit  der  Last  P  pro- 
portional und  von  dem  Quadrat  der  Stablänge  abhängig,  so  erhalten 
wir  die  Parabelgleichung   p-±m,p\n  p  5) 

Da  die  Querschnitte  der  prismatischen  Druckstäbe  quadratisch 
und  damit  einander  ähnlich  sind,  so  läßt  sich  erwarten,  daß  wir  bei 
richtiger  Wahl  der  Beiwerte  w»  und  n  solche  Größen  von  F  erhalten 
werden,  die  den  Anforderungen  der  Gl.  4)  genügen,  oder  mit  anderen 
Worten:  wenn  F  nach  Gl.  5)  bestimmt  ist,  sollen  die  aus  i  und  /  zu 
errechnenden  Größen  von  k  und  n  die  Gl.  4)  befriedigen.  Der  Formel  5) 
ist  nun  die  Faustformel  ^  14  P  -j-  9  22  6) 

angepaßt.  Die  Fläche  F  gibt  qcm,  wenn  P  in  Tonnen  und  l  in  Metern 
angesetzt  werden. 

Beispiel:  Gegeben  P  =  20,0  t  und  Z  =  2,0  m,  gesucht  F.  Nach 
Formel  6)  ist  F=  14  •  20,0  +  9  •  2,02  =  316  qcm. 

Probe:  Es  ist  die  Seitenlänge  des  Quadrats  a  —  Vz\Q  =  17,8  cm, 

i 7  o  900 

i  =        =  5,13 cm, ;.  =  4~  =  39,0  und  nach  Gl.  3)  Gd  =  90  —  0,653  •  39 

=  64,5  kg/qcm.  Der  Stab  trägt  also  64,5  •  316  =  20,4  t,  d.  h.  2  vH  mehr, 
als  verlangt  ist.  Dieses  geringe  Mehr  ist  ohne  Belang,  da  die  Seiten- 
länge des  Querschnitts  meist  auf  cm  abgerundet  wird.  Die  vorhandene 

F.  h       217  3 

Sicherheit  ist  n  =  — -  =  -^,4    =  3,37,  d.  h.  sie  deckt  sich  mit  der 

G,  i  64,5 

aus  der  Tabelle  bei  k  =  39,0  zu  entnehmenden  zulässigen  Sicherheit. 

Wenn  k  <  35  und  >  80  ist,  so  ergibt  die  Faustformel  Querschnitte, 
die  etwas  größer  sind,  als  notwendig  wäre.  Will  man  den  gering- 
fügigen Überschuß  an  Sicherheit  vermeiden  —  die  allermeisten  Druck- 
stäbe fallen  übrigens  innerhalb  des  angegebenen  Rahmens  — ,  so  läßt 
sich  die  Berichtigung  in  einfacher  Weise  vollziehen.  Hat  die  Faust- 
formel den  Querschnitt  F'  und  die  zugehörige  Last  P'  ergeben,  so  ist 

der  genauere  Wert  bei  k  •<  ."5  F=     —   und  bei  k  > 80  F—  , 

wo  v  =  P  -  P.  d  d 

Hätten  wir  im  obigen  Beispiel  mit  P  =  20,0  t  l=l,0m  gewählt, 
so  hätte  sich  F'  =  280  +  9  =  289  qcm  mit  a  =  17,0  cm,  k  ==  20,3, 
0^=76,7  kg/qcm  und  P'  — 22,2  t  ergeben.    Hier  ist  k<C  35,  sonach  ist 
20275 

zu  berichtigen  F—  =  264  qcm.  Die  Probe  auf  diesen  Wert  er- 

i  b,  i 

gibt  o  =  16,46  cm,  k  =  21,0, 0*=  76,2  kg/qcm  und  PT—  76,2  •  264  =  20,1 1, 
also  genügend  genau.  —  Dasselbe  mit  /  =  6,0  m.  Wir  erhalten  P=280 
+  324=  604  qcm,  a=24,5,  k  =  84,7,  Gd  =  34,7  und  P  =  34,7-604=21,0 1. 

20500 

Da  A  >  80,  so  ist  das  richtig  gestellte  F—  g^y-  =590  qcm.  Die  Probe 


hierauf  liefert  «  =  24,"»cm,  k  =  85,0,  0^=34,4  und  P"  =  34,4  -590 
=  20,2  t;  F  ist  also  mit  5'J0  statt  604  qcm  richtig  bemessen. 

In  den  meisten  Fällen  wird  der  Druckstab  von  quadratischem 
Querschnitt  sein.  Verlangt  es  die  Konstruktion,  daß  ein  Rechteck 
mit  den  Seiten  von  b  cm  und  c  cm  an  Stelle  des  Quadrats  F  tritt, 
so  ist,  wenn  b     e,  j>k^     2,26  c  l"" 

h~~       Wc  7) 
Soll  der  oben  berechnete  Stab  mit  F—  316  qcm  einen  recht- 
eckigen Querschnitt  erhalten  mit  c  =  20,0  cm  Seitenlänge,  so  ist 

20  000  +  2,26-20-200      ,„ ,         .  .     .    „  .         ,  " 
b=  90  20        —  =  16,1  cm,  d.  h.  ein  Holz  von  16/20  cm  tut 

denselben  Dienst  wie  das  quadratische.  Die  Berechnung  mit  dem 
Rechenschieber  reicht  durchweg  aus. 

2.  Brückenkonstruktionen.    Hier  ist  im  elastischen  Bereich 

fünffache  Sicherheit  (vgl.~^  gewählt  mit  <Sd  =  19,7  kg/qcm  bei  k  =  100) 

(Abb.  2).  Von  hier  ab  steigt  die  Spannungsgerade  bis  zu  75,0  kg/qcm 
bei  k  —  0  an.  An  Stelle  der  Formeln  3),  4)  und  6)  treten  die  Formeln 

<sd  =  75,0  —  0,553 1    8) 

293  —  1,94  A  , 

n  —   und  0^ 

75  —  0,553  X  J) 

F=  17P  +  9Z2  10) 

Die  Tabelle  II  lautet: 
für  kg/qcm 

k  =    0      10      20     30     40     50     60      70     80      90  100 
Rh  =  293,0  273,6  254,2  234,8  215,4  196,0  176,6  157,2  137,8  118,4  99,0 
Od  =   75,0    69,5    64,0   58,5    52,9    47,4   41,8    36,3   30,8    25,2  19,7 
n  =     3,91    3,93    3,87    4,01    4,07    4,13    4,23   4,33   4,47    4,70  5,02 
Die  Berichtigung  F  gilt  auch  hier  wie  oben.   Die  Formel  7)  geht 
über  in  die  Form  pkg  _|_  1  9 1  c  lcm 

^  '  75  c  ^ 

3.  Stützen  des  Hochbaues.  An  die  Beschaffenheit  dieser 
Hölzer  werden  nur  die  üblichen  Anforderungen  der  Praxis  gestellt, 
und  es  fragt  sich,  welcher  Sicherheitsgrad  nach  Tetmajer  angemessen 
erscheint.  Wenn  wir  bedenken,  daß  eine  achtfache  Sicherheit  nach 
Euler  bei  k  =  45  einer  tatsächlichen  von  n  =  3,4  gleichkommt  (Abb.  1) 
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und  daß  Nadelhölzer  in  Bayern  nur  mit  -  -  =  vierfacher,  in  Öster- 
reich mit  3,5  facher  Sicherheit  berechnet  werden,  so  können  wir  un- 
bedenklich die  unter  Ziffer  2  genannte  auch  hier  beibehalten.  Da 
die  Tetmajerschen  Versuche  gezeigt  haben,  daß  für  den  elastischen 
Bereich  die  nach  Euler  errechneten  Werte  recht  gut  mit  den  Versuchs- 
ergebnissen zusammenstimmen,  so  dürfte  kein  stichhaltiger  Grund 
vorliegen,  hier  eine  sieben-  bis  zehnfache,  gegenüber  den  älteren  „Be- 
stimmungen" noch  gesteigerte  Sicherheit  zu  fordern.  Es  dürfte  zeit- 
gemäß sein,  auch  beim  Holz,  so  wie  es  beim  Eisen  bereits  geschehen 
ist,  von  der  nicht  stichhaltigen  Sicherheit  nach  Euler  innerhalb  des 
unelastischen  Bereiches  abzugehen  und  mit  der  zuverlässigen  nach  Tet- 
majer zu  rechnen.  Bei  Bauten,  die  unter  Ziffer  3  fallen,  aber  nur 
„vorübergehenden  Zwecken"  dienen  (Rüstungen,  Ausstellungshallen 
usw.),  mag  man  sich  mit  vierfacher  Sicherheit  (Ziffer  1)  begnügen. 
Nach  den  Bestimmungen  ist  siebenfache  vorgesehen.  Gegen  meinen 
Vorschlag  wird  umsoweniger  etwas  zu  erinnern  sein,  als  bei  k  =  48 
nicht  siebenfache  Sicherheit,  sondern  nur  3,3  fache  mit  Gd  =  60  kg/qcm 
tatsächlich  vorhanden  ist,  und  als  nach  Tabelle  I  sich  für  k  =  48  noch 
3,4  fache  Sicherheit  ergibt. 

Sollte  mein  Vorschlag  im  Grundsatz  —  Abweichungen  im  einzelnen 
lassen  sich  in  den  Formeln  mit  Leichtigkeit  berücksichtigen  —  Beifall 
finden,  so  wäre  mit  der  Vorschrift  der  Einhaltung  der  n-fachen  Sicher- 
heit nach  den  beiden  Tabellen  jeder  willkürlichen  Anwendung  der 
Eulerformel  vorgebeugt,  und  der  Vorwurf  der  Schwerfälligkeit  der 
Tetmajerformel  wäre  durch  die  Benutzung  der  Faustformeln  hinfällig. 
Dies  wäre  ein  Weg,  der  die  wünschenswerte  Einhelligkeit  der  bau- 
polizeilichen Vorschriften  über  die  Beanspruchung  derfeaustoffe  wesent- 
lich fördern  dürfte. 


Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  hat  die  Tech- 
nische Hochschule  Breslau  beim  Rektoratswechsel  einer  Anzahl 
hervorragender  Männer  verliehen.  Es  sind  zu  Ehrendoktoren  ernannt 
worden :  Generaldirektor  Rudolf  Brennecke  aus  Gleiwitz  in  Anbetracht 
seiner  weittragenden  Verdienste  um  die  Eisenhüttenindustrie  und  um 
die  Verbesserung  ihrer  maschinellen  Einrichtungen,  Generaldirektor 
Dr.  Friedrich  Eichberg  aus  Breslau  für  seine  Verdienste  um  die 
Verbesserung  des  Repulsionsmotors,  insbesondere  der  Ausgestaltung 
des  Winter-Eichberg-Motors  und  um  die  Maschinenindustrie  Schlesiens, 
Geheimer  Bergrat,  Generaldirektor  Ewald  Hilger  in  Siemianowitz 


wegen  seiner  Verdienste  um  die  wirtschaftliche  und  technische  Ent- 
wicklung der  fiskalischen  Gruben  und  der  oberschlesischen  Berg-  und 
Hüttenindustrie,  Geheimer  Kommerzienrat  Friedrich  Dierig  aus  Ober- 
langenbielau,  in  Anerkennung  seiner  hervorragenden  Verdienste  um  die 
Entwicklung  der  schlesischen  Baumwollindustrie  während  der  letzten 
Jahrzehnte  und  um  die  Beschaffung  von  Textilersatzstoffen  während 
des  Krieges,  Fabrikdirektor  Dr.  phil.  Moritz  Schultz  aus  Saarau  in 
Anerkennung  seiner  Verdienste  um  die  Förderung  der  technischen  und 
wirtschaftlichen  Entwicklung  der  Industrie  feuerfester  Erzeugnisse  und 
des  Ofenbaues,  Geheimer  Kommerzienrat,  Generaldirektor  a.  D.  Heinrich 


t 
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Kamp  aus  Berlin  für  seine  Verdienste  auf  fast  allen  Gebieten  der 
Hüttentechnik,  Fabrikdirektor  Emil  Milde  aus  Goldschmieden,  dessen 
technischem  Können  und  rastloser  Energie  es  gelungen  ist,  die  Her- 
stellung reiner  Tonerde  von  kleinen  Anfängen  an  zu  einer  chemischen 
Großindustrie  zu  entwickeln,  Regierungsrat  a.D.  Udo  Schulz  aus 
Karlshof  als  Senior  der  oberschlesischen  Zinkindustrie,  Direktor  und 
Vorstandsmitglied  der  Farbenfabriken  vorm.  Fr.  Bayer  u.  Co.,  Lever- 
kusen a.  R.,  Dr.  Karl  Krekeler  dem  vielbewährten  Meisterer  chemi- 
scher Großbetriebe,  dem  vortrefflichen  Organisator  und  Förderer 
naturwissenschaftlicher  Probleme,  Oberingenieur  Karl  Pähde  aus 
Breslau  als  erfolgreicher  Ingenieur,  tatkräftiger  Freund  wissenschaft- 
licher Technik,  als  unermüdlicher  Förderer  unserer  Hochschule,  und 
Minister  a.  D.,  Bergrat  Georg  Gothein  aus  Breslau,  als  ein  um 
Schlesiens  Technik  und  Wirtschaft  hochverdienter  Mann  und  Mit- 
begründer und  treuer  Förderer  der  Breslauer  Technischen  Hochschule. 

Wettbewerb  Landwirtschaftliche  Hochschule  in  Berlin-Dahlem. 
Die  fünf  eingegangenen  Entwürfe  sind  vom  12.  bis  18.  Dezember  von 
10  bis  1  Uhr  im  großen  Sitzungsaal  des  Landwirtschaftsministeriums 
in  Berlin,  Eingang  Königgrätzer  Straße  123,  ausgestellt. 

Eine  wärmetechnische  Woche,  eine  Ausstellung  für  Energie-  und 
Wärmewirtschaft  sowie  ein  Kongreß  für  Heizung  und  Lüftung  sind 
für  das  Jahr  1921  in  München  geplant.  Die  Vorbereitung  des  Kon- 
gresses liegt  in  den  Händen  eines  engeren  Ausschusses,  dem  die 
Herren  Geheimrat  Gustav  Freiherr  v.  Schacky  auf  Schönfeld,  Ministe- 
rialrat Huber  und  Ingenieur  Karl  Emhardt  angehören.  Die  beiden 
anderen  Veranstaltungen  werden  in  erster  Linie  von  der  bayrischen 
Landeskohlenstelle  (Oberbaurat  Ludwig)  vorbereitet. 

Jahresbericht  des  Wohnungsamts  der  Stadt  München  für  die 
Zeit  vom  t.  April  1919  bis  zum  31.  März  1920.  Erstattet  vom  Di- 
rektor 2)r.=3«g-  Albert  Gut.*)  Obschon  das  Berichtsjahr  um  mehr  als 
sieben  Monate  hinter  uns  liegt,  ist  es  doch  wertvoll,  davon  Kenntnis 
zu  nehmen,  daß  unter  stärkster  Anstrengung  aller  Beteiligten  im  Be- 
richtsjahr 180  Wohnungen  „für  längere  Zeit",  921  Dauerwohnungen 
und  3390  „Zivileinquartierungswohnungen",  zusammen  4491  neue 
Wohngelegenheiten  beschafft  worden  sind,  während  die  Zahl  der  Ehe- 
schließungen im  Jahre  1919  nicht  weniger  als  10125  betrug!  Da  der 
Einheitspreis  für  1  qm  neuer  Wohnfläche  auf  etwa  880  Mark  gestiegen  ist, 
wovon  120  Mark  als  ertragbringend  gerechnet  werden  und  das  Reich 
180  Mark  zuschießt,  so  verbleibt  ein  Zuschußbedarf  der  Gemeinde  von 
rd.  580  Mark.  Für  das  laufende  Jahr  ist  eine  verlorene  Aufwendung 
der  Gemeinde  von  rd.  13  275  000  Mark  bei  einem  Gesamtzuschuß  von 
16  400  000  Mark  errechnet,  wofür  336  Dauerwohnungen  errichtet  werden 
sollen.  Unter  Hinzufügung  von  Dachgeschoßausbauten,  Kasernenein- 
bauten usw.  sollen  insgesamt  höchstens  600  Wohnungen  mit  einer  so- 
genannten Überteuerung  von  20,4  Millionen  Mark  gewonnen  werden. 
Auf  die  Dauer  können  doch  die  öffentlichen  Körperschaften  derartige 
Summen  nicht  aufbringen!  Die  Eheschließungen  und  das  Heer  der 
Wohnungsuchenden  nimmt  aber  beständig  zu.  Die  Aussichten  sind 
also  mehr  als  trübe,  obschon  gerade  in  München  die  öffentliche  Woh- 
nungsfürsorge und  insbesondere  die  rührige  Tätigkeit  des  Wohnungs- 
amts das  Menschenmögliche  leistet.  Das  Reich  soll  helfen,  das  arme 
Reich!  Wird  die  geplante  Mietsteuer  eine  durchgreifende  Hilfe  bringen? 
Wird  es  gelingen,  die  von  der  Kohlenfrage  abhängige  Baustofffrage 
zu  lösen?  Gibt  es  einen  Weg,  den  vor  dem  Kriege  so  ausgedehnten 
privaten  Wohnungsbau  wiederzubeleben?  Ist  das  Heil  von  erneuerter 
Privattätigkeit  zu  erwarten,  nachdem  die  öffentliche  Wohnungsbe- 
scbaffung,  wie  es  scheint,  versagen  muß?  Diese  Fragen,  die  sich  leicht 
vermehren  lassen,  kennzeichnen  die  furchtbare  Schwere  der  Aufgabe. 
Mancherlei  mittelbare  Maßnahmen  zur  Milderung  der  Wohnungsnot, 
z.  B.  Verhinderung  von  Wohnungsmißbrauch,  öffentliche  Beschaffung 
von  Vorräten  an  Baustoffen,  Abgabe  von  Erbbaugelände,  Hypotheken- 
gewährung, Verhinderung  des  Zuzugs,  Wohnungsnachweis,  Wohnungs- 
tausch u.  dergl.,  Maßnahmen,  die  in  München  wohlorganisiert,  sind, 
sollen  in  ihrer  Wirkung  nicht  gering  geschätzt  werden.  Aber  die  Wurzeln 
des  Unheils  liegen  weit  tiefer!  J.  St. 

Zwei  jüdische  Kultbauten  in  Pinsk.  Die  Aufnahmen  des  Re- 
gierungsbaumeisters H.  Schultze  auf  S.  557  u.  f.  d.  Bl.  stellen  eine 
wertvolle  Bereicherung  der  spärlichen  Kenntnis  eines  sakralen  Bau- 
wesens vor,  das  in  seiner  Eigenart,  durch  Abschluß  von  Einflüssen 
der  Außenwelt  entstanden,  größte  Beachtung  verdient.  Wie  sehr  dieses 
Erforschungsgebiet  als  Neuland  anzusehen  ist,  erhellt  auch  aus  dem 
Umstände,  daß  der  Unterzeichnete  in  seiner  von  Schultze  wiederholt 
angeführten  Doktorarbeit. nicht  weniger  als  37  verschollene  oder  trotz 
ihres  beachtlichen  Kunstwerts  bisher  völlig  unbekannte  ältere  Syna- 
gogenbauten nachweisen  konnte.  Der  Pinsker  Massivbau  rechnet 
ebenso  zu  der  von  mir  als  „ Viersäulentyp "  gekennzeichneten  Gruppe 
wie  der  Holzbau.  Letzterer  hat  eben  das  System  dieser  im  17.  Jahr- 
hundert in  Polen  üblichen  Bauform  in  Holz  nachgebildet,  wobei  ich 

*)  Abdrucke  des  Jahresberichts  können  zum  Preis  von  10  Mark 
vom  Wohnungsamt  in  München  (Jakobsplatz  13)  bezogen  werden. 


annehme,  daß  der  Bau  ursprünglich  ohne  die  Frauenempore  erstellt 
war,  so  daß  das  basilikale  Gepräge  erst  später  und  rein  zufällig  sich 
herausbildete.  In  dieser  Annahme  werde  ich  durch  Einzelheiten  der 
Abb.  7  u.  8  bestärkt.  Dieses  nachträgliche  Anbauen  von  Frauen- 
räumen ist  die  Regel,  von  Worms  bis  zum  Ausgang  des  18.  Jahrhun- 
derts. Auch  für  die  Pinsker  Steinsynagoge  dürfte  dies  zutreffen;  ge- 
wiß aber  für  den  Holzbau,  wie  ja  schon  aus  den  plumpen  Treppen- 
anbauten hervorgeht.  —  Was  die  Frage  der  „Zunftkapellen"  anlangt,  so 
verweise  ich  auf  die  von  mir  aufgenommenen  bezw.  erforschten 
Synagogen  in  Lemberg -Vorstadt  (mit  drei  Innungsstuben),  Kurnik 
(vergl.  Jahrg.  1916  d.  Bl.  Nr.  50)  und  Kempen  (mit  architektonisch  be- 
merkenswerter Zier).  Diese  Innungen  bestanden  wohl  allerorts  (in 
Polen  und  Litauen)  für  Fleischer  und  Schneider,  gemäß  deren  die 
rituellen  Vorschriften  erfüllenden  Aufgabe.  Mutmaßlich  waren  auch 
Goldschmiede  zu  Innungen  zusammengeschlossen,  worauf  ja  der  Name 
„Goldschmidt"  noch  heute  bei  zahllosen  ostjüdischen  Familien  hin- 
weist. Die  Goldschmiedeinnung  aber  dürfte,  1324  in  der  Glanzzeit 
Karls  IV.  in  Prag  gegründet,  die  älteste  deutsche  Innung  sein,  wie 
Neuwirth  annimmt.  Als  Ausgangspunkt  jüdischen  Innungswesens 
wird  Grodno  angesehen,  dessen  Innungssatzungen  (Isr.  Famil.-BI. 
Nr.  22/1918)  uns  mitgeteilt  werden.  —  Die  umständliche  Zugänglich- 
keit der  Synagoge  in  Pinsk,  als  Folge  der  erzwungenen  Anordnung 
des  Schreines  nach  Osten,  ist  auch  an  anderen  Orten  feststellbar,  am 
auffälligsten  bei  der  in  den  neunziger  Jahren  vorigen  Jahrhunderts 
errichteten  großartigen  Synagoge  in  Prag -Weinberge.  Aber  auch  bei 
Kirchenbauten  ist  dieses  System  vielfach  ohne  Rücksicht  auf  städte- 
bauliche Forderungen  bis  in  die  neueste  Zeit  üblich.  Ebenso  haben 
die  aufsehenerregenden  Forschungen  Kohl -Watzingers  über  die  Syna- 
gogen in  Galiläa  neuerdings  erwiesen,  daß  man  der  (hier  südlichen) 
„Orientierung",  wo  es  nötig  war,  immer  die  bequeme  Zugänglichkeit 
zum  Opfer  brachte.  —  Es  erscheint  kunstgeschichtlich  recht  bedauer- 
lich, daß  die  übereilte  Räumung  der  besetzten  Ostgebiete  nicht  mehr 
solcher  gehaltvoller  Forschungen  zeitigen  konnte,  wie  die  Schultzesche 
darstellt.  Was  bis  heute  von  polnischer  Seite  über  dieses  Gebiet  an 
Veröffentlichungen  vorliegt,  läßt  leider  allzusehr  die  genauen  zeichne- 
rischen Aufnahmen  vermissen,  an  denen  die  deutschen  jungen  Bau- 
meister so  trefflich  geschult  werden  und  ohne  die  unsere  technische 
Forschungsarbeit  nicht  möglich  ist. 

Breslau.  Studienrat,  Prof.  ®r.=3ng.  Grotte. 

Geheimer  Banrat  a.  D.  Wilhelm  Mackensen  f.  Der  Geheime 
Baurat  a.  D.  Wilhelm  Mackensen,  ein  Bruder  Ernst  Mackensens 
(1909  d.  Bl.,  S.  449),  dessen  Name  insbesondere  mit  der  Bagdadbahn 
aufs  innigste  verbunden  ist,  starb  am  1.  November  d.  J.  in  Braun- 
schweig im  Alter  von  73  Jahren.  Nahezu  vier  Jahrzehnte  hindurch 
hat  der  Verblichene  seine  Arbeitskraft  mit  großer  Gewissenhaftigkeit 
und  Pflichttreue  dem  Eisenbahndienst  gewidmet  und  sich  in  hohem 
Maße  die  allgemeine  Wertschätzung  errungen. 

Geboren  1847  in  Gandersheim,  wandte  sich  Mackensen  nach  voll- 
endetem Studium  des  Baufaches  auf  dem  Collegium  Carolinum  in 
Braunschweig  schon  im  Frühjahr  1870  dem  EisenbahndieDSt  zu.  Er 
beteiligte  sich  unter  Rziha  an  den  Vorarbeiten  für  die  Prag-Duxer 
und  Schandau -Bautzener  Bahnen.  Diese  Tätigkeit  nahm  ein  Ende, 
als  der  Deutsch  -  französische  Krieg  ausbrach,  an  dem  er,  wiederholt 
ausgezeichnet,  bis  zum  Abschluß  teilnahm.  Dann  trat  er  in  den 
Dienst  der  Magdeburg -Halberstädter  Eisenbahn -Gesellschaft,  bei  der 
ihm  Vorarbeiten  für  zahlreiche  neue  Eisenbahnstrecken,  namentlich 
im  Harz,  oblagen.  Später  war  er  an  dem  Neubau  des  Hauptbahn- 
hofs in  Magdeburg  und  den  übrigen  Umgestaltungen  der  Bahnhofs- 
anlagen dieser  Stadt  beteiligt.  Mit  der  Verstaatlichung  der  Gesell- 
schaft im  Jahre  1881  trat  Mackensen  als  Leiter  der  Betriebsabteilung 
Uelzen-Langenwedel  in  den  preußischen  Staatseisenbahndienst  über. 
Wenige  Jahre  darauf  wurde  ihm  wiederum  die  Verwaltung  der 
Magdeburger  Bahnhöfe  und  die  Leitung  der  daran  vorzunehmenden 
Umbauten  übertragen.  1895  wurde  er  —  inzwischen  zum  Eisenbahn- 
direktor aufgerückt  —  Mitglied  der  Eisenbahndirektion  Magdeburg. 
Viele  Jahre  war  er  hier  mit  der  Leitung  der  betriebstechnischen  Auf- 
gaben betraut.  Eine  große  Anzahl  hoher  Ordensauszeichnungen,  die 
Mackensen  in  dieser  Stellung  zuteil  wurden,  brachten  ihm  die  An- 
erkennung seiner  Leistungen.  1903  wurde  er  Geheimer  Baurat.  Stark 
zunehmende  Schwerhörigkeit  zwang  ihn,  im  Jahre  1908  in  den  Ruhestand 
zu  treten.  —  Als  Vorgesetzter  war  Mackensen  ein  Mann  von  wärmstem 
sozialen  Empfinden,  der  seinen  Untergebenen  stets  mit  freundlicher 
Fürsorge,  auch  über  die  rein  dienstlichen  Verhältnisse  hinaus  begegnete. 
Die  Verehrung,  die  er  bei  Beamten  wie  Arbeitern  genoß,  kam  bei 
vielen  Gelegenheiten,  u.  a.  dadurch  zum  Ausdruck,  daß  ihn  eine  Reihe 
von  Beamten-  und  Arbeitervereinen  zum  Ehrenmitglied  ernannten. 


Bücherschau. 

Kleinwohnungsbauten  und  Siedinngen.  Die  Garten-Wohnstädte 
„Margaretenhöhe"  bei  Essen  und  „Hüttenau"  bei  Blankenstein  sowie 
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künstlerische  Siedlungsprojekte  und  Einzelhäuser.  Vod  Georg  M  Itzen- 
dorf. Darmstadt  1920.  Alexander  Koch.  160  S.  in  gr.  8°  mit  200  Abb., 
ß  Beilagen  und  2  Lageplänen.    Geh.  40  Jt,  geb.  48  Jt. 

Nicht  ohne  Wehmut  durchblättert  man  diese  Sammlung  glänzen- 
der Lichtbilder  von  Wohnbauten,  die  Metzendorf  mit  den  reichen 
Mitteln  der  Vorkriegszeit  errichten  konnte.  Der  Vergleich  mit  heute 
zeigt  uns  die  Härte  unserer  jetzigen  Armut.  Aber  diese  Härte  wird 
der  Entwicklung  unserer  Baukunst  nicht  schaden,  sie  wird  uns  zu 
größerer  Leistungsfähigkeit  und  Sachlichkeit  erziehen,  auf  der  eine 
echte  Kunst,  die  nicht  nach  malerischen  Künsteleien  sucht,  gedeihen 
wird.  Das  Streben  nach  Sachlichkeit,  die  Entwicklung  zum  Einfachen 
ist  auch  aus  der  vorliegenden  Sammlung  zu  erkennen.  Diese  Wahr- 
nehmung ist  wertvoller  als  die  Freude  an  den  reizvollen  Einzelheiten  und 
malerischen  Bildwirkungen,  die  der  Künstler  im  bewegten  Gelände  zu 
gestalten  wußte.  Seine  romantischen  Winkel,  die  gezierten  Dachauf- 
bauten, geschmückten  Giebel  und  Erker,  die  rundbogigen  Fenster,  das 
Sprossenwerk,  der  ganze  formale  Putz  gehören  einer  überwundenen  • 
Zeitströmung  an.  Heute  darf  sich  der  Architekt  nicht  mehr  auf  das 
..Dekorieren"  verlassen,  sondern  muß  verstehen,  mit  einem  gesunden 
Baukörper  und  handwerksgerechten  Einzelheiten  auch  ohne  schmücken- 
des Beiwerk  seine  Bauten  dem  Auge  wohlgefällig  zu  machen.  Auch 
im  Siedlungsplan  ist  die  Schönheit  nicht  wie  hier  durch  bunten  Wechsel 
in  Aufbau  und  Lage  der  Häuser,  durch  eine  Nachahmung  geschicht- 
licher Zufallsgebilde,  sondern  durch  eine  überlegene  Planmäßigkeit  zu 
erreichen,  die  technisch  richtiger  und  damit  wirtschaftlicher  ist. 

Es  wäre  verkehrt,  die  Bilder  dieses  Werkes  urteilslos  als  Vorlagen 
für  kommende  Aufgaben  ansehen  zu  wollen,  doch  kann  man  sich  an 
vielem  Schönen  erfreuen  und  wird  wertvolle  Anregungen  entnehmen 
können,  besonders  aus  den  Grundrissen,  in  deren  sich  reiche  Erfah- 
rungen  des  Kruppschen  Wohnungsbaues  widerspiegeln.  Jobst. 

Lehrbuch  des  Tiefbaues.  Herausgegeben  von  Karl  Esselborn. 
In  zwei  Bänden.  5.  Auflage.  Leipzig  1914  u.  1920.  Wilhelm  Engel- 
mann. II.  Band  1920.  Brückenbau,  Wasserversorgung  und  Entwässe- 
rung der  Städte,  Kanal-  und  Flußbau,  Seebau,  Landwirtschaftlicher 
Wasserbau.  Bearbeitet  von  A.  Braubach,  Th.  Landsberg,  J.  Spöttle, 
Ph.  Völker.  XXIV  u.  8ß9  S.  in  gr.  8"  mit  1234  Abb.  und  ausführ- 
lichem Sachregister.  Geh.  48  Jt,  geb.  50  Jt  (dazu  zur  Zeit  50  vH 
Verlegerteuerungszuschlag). 

Welch  ereignisvolle  Zeitspanne  liegt  zwischen  dem  I.  und  IL  Band. 
Der  Rückblick  könnte  entmutigen,  aber  die  Einsichtnahme  in  diesen 
II.  Band  fesselt,  gibt  Zeugnis  von  der  nicht  verlorenen  Schaffenskraft 
der  Bearbeiter  und  gestattet  eine  ganze  Anzahl  weitschauender  Aus- 
blicke in  die  Zukunft.  Kapitel  VIII,  S.  1  bis  243.  Stein-,  Holz-  und 
Eisenbrücken  sind  auch  hier  wieder  von  dem  Verfasser  in  bewährter 
Meisterschaft  nach  dem  Stand  der  neuesten  Wissenschaft  und  Technik 
bearbeitet.  Es  handelt  sich  bei  uns  um  „Wiederaufbau".  Es  werden 
Wasserbauten  in  größtem  Maßstab  nötig.  Die  Flußbautechniker 
werden  die  geistvolle  Erfindung  des  Rehbockschen  Hochwehrs  auf 
S.  457  in  Abb.  54  zu  würdigen  wissen,  das  die  Wucht  des  steigenden 
Hochwassers  aufnehmen  kann  und  den  beruhigten  Strom  schadlos  ins 
Unterwasser  leitet.  In  Kapitel  XI  bietet  0.  Franzius  eine  Anregung, 
die  Meereswellen  für  Technik  nutzbar  zu  machen;  das  Gefälle  von 
Ebbe  und  Flut  wird  auf  durchschnittlich  3  m  angegeben.  Welch  un- 
erschöpfliche und  unvergängliche  Kräfte  können  da  gebunden  werden 
und  dem  ausgebeuteten  Kohlenbergbau  hilfreich  entgegenkommen. 
Welch  eigenartige  Bauwerke  mögen  diese  Unternehmungen  in  sich 
bergen.  Kapitel  XII,  Landwirtschaftlicher  Wasserbau,  bringt  die 
Einzeldurchbildung  und  Pläne  für  Melioration,  Drainage,  Bewässerung 
und  dergleichen* 

Möge  das  verdienstvolle  Werk  der  unverdrossenen  Mitarbeiter  in 
Schule  und  Praxis  ebenso  freudige  Aufnahme  finden,  wie  ea  dem 
Berichterstatter  Vergnügen  bereitet  hat,  sich  an  dem  klaren  Text  wie 
an  den  überaus  zahlreichen  und  trefflichen  Abbildungen  nach  den 
lapgen  Jahren  entbehrten  Büchergenusses  zu  erheben.  — r. 

Patente. 

Floßwehr.  D.  R.-P.  324  5.%".  Diplomingenieur  Alfred  Freiherr 
v.  Soiron  u.  Max  Jussel  in  Danzig.  —  Das  Floß  wehr  stellt  nach 
der  Erfindung  eine  Zusammenfassung  der  bei  Stauwerken  not- 
wendigen Einbauten,  wie  Freiarche,  Floßgasse  und  Grund-  oder  Kies- 
ablaß dar.  und  zwar  ist  die  Floßgasse  über  dem  Sturzbett  der  Frei- 
arche angeordnet;  ferner  sind  in  den  Stirn-  oder  Seitenwänden  oder 
dem  Boden  der  Floßgasse  von  Hand  oder  durch  Kraftantrieb  beweg- 
bare oder  selbsttätige  Verschlüsse  angebracht,  so  daß  der  Freiarchen- 
verschluß zugleich  als  Floßgassenverschluß  dient.  —  Die  Abb.  1  bis  3, 
4  bis  6  und  7  bis  9  zeigen  drei  verschiedene  Ausführungsformen  des 
Floßwehres,  während  Abb.  10  bis  12  die  Ausführung  nach  Abb.  7  bis  9 
in  abgeänderter  Gestalt  veranschaulicht.  —  Zur  Regelung  des  Wasser- 
standes wird  der  Freiarchenverschluß  v  (Abb.  1)  geöffnet.    Das  aus- 


tretende Wasser  fällt  durch  die  mittels  des  Verschlusses  B  zu  regelnde 
Öffnung  im  Boden  der  Floßgasse  in  das  Sturzbett  C  der  Freiarche 
hinunter.  Auskolkungen,  wie  sie  beim  Abfluß  der  gesamten  Wasser- 
massen Uber  die  Floßgasse  in  der  Sohle  des  Unterwassers  zu  ent- 
stehen pflegen,  werden  hierbei  vermieden.  Bei  mäßigem  Hochwasser 

finden  die  über 
die  Oberkante 
des  Freiarcben- 
verschlusses  v 
abfließenden 
Wassermengen 
gleichfalls  den 
vorbeschriebe- 
nen Weg  in  das 

Unterwasser. 
Zum  Flößerei - 
betrieb  dagegen 
muß  bei  geöffneter  Freiarche  der 
Verschluß  B,  der  in  Abb.  1  bis  3  als 
Klappe  dargestellt  ist,  geschlossen 
werden,  damit  die  Flöße  in  der 
Floßgasse  zu  Tal  fahren  können. 
Die  Regelung  des  Oberwassers  und 
die  Umleitung  der  überschüssigen 
Wassermengen  kann   auch  durch 
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Abb.  3. 
Schnitt  a  b. 


Abb.  2. 
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Abb.  9. 
Schnitt  cd. 

ein  Abflußmittel 
bezw.  ein  Segment- 
schütz B*  (Abb.  4 
bis  6)  oder  durch  in 
den  Seiten-  oder 
Stirnwänden  ein- 
gebaute selbsttätige 
Überläufe  B"  u.  B'" 
(Abb.  7  bis  12)  er- 
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Abb.  12.  Schnitt  ef. 


folgen.  Der  Grund-  oder  Kiesablaß,  Kiesschleuse  D,  kann  unmittelbar 
unter  der  Freiarche  angeordnet  werden  und  in  ihr  Sturzbett  ent- 
wässern. Als  Verschluß  kann  beispielweise  ein  Rohreinlauf  mit  Schieber 
dienen.  Die  aus  dem  Sturzbett  austretenden  Wassermengen  fließen 
unter  der  Floßgasse  seitlich  oder  vor  Kopf  ab.  —  Die  wesentlichen 
Vorteile  dieses  Floßwehres  liegen  nach  Ansicht  der  Erfinder  in  der  er- 
heblichen Ersparnis  an  Baustoffen  und  Löhnen  infolge  der  Zusammen- 
fassung sämtlicher  Einbauten  zu  einem  Bauwerk,  der  einfachen  Be- 
dienung der  Anlage  und  der  geringen  Unterhaltungskosten. 


Verlag  ron  Wilhelm  ErmtiSohn,  Berlin  —  Für  den  nichtamtlichen  Teil  rerant-wortlich :  Fr.  8  chultze,  Berlin.  —  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ern»  t,  Berlin 


Nr.  98. 


Zentralblatt  der  Bauverwaltung 


617 


Nr.  99. 


mit  Nachrichten  der  Reichs-  und  Staatsbehörden. 

Herausgegeben  im  preußischen  Finanzministerium. 
Berlin,  11.  Dezember  1920. 


40.  Jahrgang. 


Ertohelnt  Mittwoch  und  Sonnabend.  —  Schriftleitung :  W  66  Withelmstr.  89.  —    Geschäftstelle  und  Annahme  der  Anzeigen:  W66  Wilhelm str.  90 

einschließlich  Abtragen,  Post-  oder  Streifbandzueendung  8,— Mark;  desgl.  für  das  Ausland  9. —  Mark. 


Bezugspreis:  Vierteljährlich 


INHALT:  Amtllohea:  Bekanntmachung.  —  Dienst-Nachrichten.  —  Nichtamtliches:  Das  Gesetz  über  die  Vollendung  des  Mittellandkanals.  —  Zur  Baugeschichte  der 
Marienburg  —  Riffelbildung  auf  Hauptbahngleisen.  —  Bemerkungen  zur  Überwachung  und  Unterhaltung  von  eisernen  Brücken,  und  anderen  Kunstbauten.  — 
Vermischtes:  Wettbewerbe  für  Entwürfe  für  das  Deutsche  Hygiene-Museum  und  die  Staatlichen  Naturwissenschaftlichen  Museen  in  Dresden  und  zu 
Wohnhäusern  der  Eisenbahnverwaltung  beim  Nordbahnhof  in  Stuttgart.  —  Geheimer  Bauiat  Adolf  Frey  t-  —  Bücherschau. 


Amtliche 


Bekanntmachung. 

Die  Vorschriften  der  in  Nummer  81  des  Zentralblattes  der  Bau- 
verwaltung sowie  in  Nummer  227  des  Deutschen  Reichs-  und  preußischen 
Staatsanzeigers  veröffentlichten  Bekanntmachung  des  Reichsverkehrs- 
ministeriums —  Zweigstelle  Preußen-Hessen  —  vom  25.  September  1920 
über  die  Prüfung  der  Regierungsbauführer  des  Eisenbahn-  und  Straßen- 
baufaches und  des  Maschinenbaufaches  im  Eisenbahnbetriebswesen 
treten  am  1.  März  1921  in  Kraft. 

Berlin,  den  1.  Dezember  1920. 

Der  preußische  Finanzminister. 
Lüdemann. 

Preußen. 

Der  Ministerialdirigent  Wirklicher  Geheimer  Oberbaurat  ®r.=3n3- 
Wittfeld,  bisher  in  den  Eisenbahnabteilungen  des-  Ministeriums  der 
öffentlichen  Arbeiten,  ist  aus  dem  Staatsdienst  ausgeschieden. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Skutsch  in  Aurich  ist  eine  gehobene 
Regierungs-  und  Bauratstelle  bei  der  Regierung  daselbst  verliehen. 

Versetzt  siud:  der  Regierungs-  und  Baurat  Gelinsky,  Vorstand 
des  Wasserbauamts  I  in  Minden  i.  W-,  nach  Koblenz  als  Referent  der 
Rheinstrombauverwaltung  unter  Beförderung  in  eine  gehobene  Regie- 
rungs- und  Bauratstelle,  sowie  der  Regierungs-  und  Baurat  Seltzer 
vom  Bauart  I  für  den  Masurischen  Kanal  in  Insterburg  zum  Neu- 
bauamt für  den  Weser-Elbe-Kanal  in  Magdeburg;  —  der  Regierungs- 
baumeister Bah >•  von  Büsum  zum  Wasserbauamt  in  Tönning. 

Versetzt  sind  ferner:  die  Regierungs-  und  Bauräte  Haussig  vom 
Hochbauamt  in  Nauen  an  das  Polizeipräsidium  in  Berlin  und  2)r.=l3ng. 
Karl  Becker  von  Fritzlar  an  das  Hochbauamt  in  Erfurt. 

Dem  Regierungs-  und  Baurat  Kleinschmidt  in  Minden  i.  W.  ist 
die  Verwaltung  des  Wasserbauamts  I  in  Minden  i.  W.  als  Vorstand 
übertragen  worden. 

Der  Regierungsbaumeister  a.  D.  L  a  s  s  e  r  ist  unter  Wiederaufnahme  in 
den  preußischen  Staatsdienst  und  planmäßiger  Anstellung  als  Regierungs- 
und Baurat  dem  Saaletalsperren-Neubauamt  in  Saalfeld  überwiesen. 

Der  Regierungsbaumeister  Linden berg  ist  dem  Bauamt  I  für 
den  Masurischen  Kanal  in  Insterburg  überwiesen. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Ernst  Muhr,  Wilhelm  Müller,  Albrecht  Hellweg  und  Martin 
Schützer  (Hochbaufach);  —  Dietrich  Hacke,  Walter  Borchart, 
X)r.=  3n9-  Heinrich  Meyer  und  Johannes  Uhlemann  (Eisenbahn- 
und  Straßen bautäch);  —  Paul  Schleif  iMaschinenbaufach). 

Der  Regierungs-  und  Baurat,  Geheime  Baurat  Behrndt  bei  der 
Regierung  in  Wiesbaden  ist  in  den  Ruhestand  getreten. 

Der  Regierungs-  und  Baurat  Wolff  beim  Wasserbauamt  Duis- 
burg-Meiderich, der  Regierungs-  und  Baurat  Landsberg,  Bezirks- 
Wohnungsaufsichtsbeamter  in  Köln  und  der  Regierungsbaumeister 
Folkers,  bisher  beurlaubt,  haben  die  nachgesuchte  Entlassung  aus 
dem  Staatsdienst  erhalten. 

Der  Geheime  Baurat  Adolf  Frey  in  Berlin,  früher  im  Ministerium 
für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten,  ist  gestorben. 


Mitteilungen. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Der  Reichspräsident 
hat  den  Regierungs-  und  Baurat  Grunzke  in  Köln  zum  Oberregie- 
rungsbaurat  ernannt. 

Es  sind  verliehen  planmäßige  Stellen:  für  Mitglieder  der  Eisen- 
bahndirektionen dem  Regierungs-  und  BauratEifflaenderio  Cassel;  — 
für  Vorstände  der  Eisenbahn-Betriebsämter  den  Regierungsbaumeistern 
des  Eisenbahnbaufaches  Friedrich  Müller  in  Gießen  und  Grabski 
in  Osnabrück;  —  für  Regierungsbaumeister  den  Regierungsbaumeistern 
des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Pfennings  in  Köln-Deutz, 
Hans  Busse  und  Johannes  Kuhnke  in  Berlin. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Friedrich  Steinhagen  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Hannover 
zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  einberufen. 

Der  Geheime  Baurat  Pustau,  Vorstand  des  Eisenbahn-Betriebs- 
amts 2  in  Frankfurt  a.  Main,  ist  gestorben. 

Reichseisenbahnen.  Bayern.  In  planmäßiger  Weise  sind 
berufen:  die  Eisenbahnassessoren  der  Eisenbahndirektion  Nürnberg 
Friedrich  Grunwald  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  die  Bau- 
inspektion II  Kaiserslautern  und  Richard  Grimm  in  gleicher  Dienstes- 
eigenschaft als  Vorstand  an  die  Werkstätteninspektion  III  Nürnberg. 

Der  Direktionsrat  Rudolf  Haagner  in  München  ist  vom  Antritt 
der  ihm  übertragenen  Vorstandstelle  der  Bauinspektion  Schwandorf 
enthoben  und  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  die  Eisenbahndirektion 
München  in  planmäßiger  Weise  beruten. 

Der  Regierungsbaumeister  Heinrich  Klingel  ist  zum  Eisenbahn- 
assessor der  Eisenbahndirektion  Ludwigshafen  a.  Rhein  in  planmäßiger 
Weise  ernannt. 

Marine.  Der  Oberregierungsbaurat  Pophanken  ist  zum  Ma- 
schinenbaudirektor ernannt. 

Bayern. 

Der  Bauamtmann  Karl  Knab  beim  Straßen-  und  Flußbauamt 
Regensburg  ist  in  gleicher  Diensteseigenschaft  an  die  Kanalbauinspek- 
tion Bamberg  berufen  worden. 

Der  Geheime  Rat  Dr.  Egbert  v.  Hoyer,  früher  Professor  der 
mechanischen  Technologie  und  der  Maschinenbaukunde  an  der  Tech- 
nischen Hochschule  München,  ist  gestorben. 

Württemberg. 

Durch  Entschließung  des  Staatspräsidenten  ist  das  erledigte  Straßen- 
und  Wasserbauamt  Kalw  dem  planmäßigen  Bauamtmann  tit.  Bau- 
inspektor Berstecher  in  Stuttgart  übertragen,  der  Oberbaurat 
Gugenhan  bei  der  Ministerialabteilung  für  den  Straßen-  und  Wasser- 
bau seinem  Ansuchen  entsprechend  in  den  bleibenden  Ruhestand 
versetzt  und  dem  ordentlichen  Professor  Tho mann  an  der  Abteilung 
für  Maschineningenieurwesen  einschließlich  der  Elektrotechnik  der 
Technischen  Hochschule  Stuttgart  die  nachgesuchte  Entlassung  aus 
dem  württembergischen  Staatsdienst  gewährt  worden. 

Mecklenburg-  Schwerin. 

Der  Oberbaurat  Geheime  Baurat  Karl  Moeller  in  Schwerin  ist 
gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Bichard  Berging. 

Das  Gesetz  über  die  Vollendung  des  Mittellandkanals. 


In  der  heutigen  Sitzung,  am  i.  Dezember  1920,  hat  die  verfassung- 
gebende preußische  Landesversammlung  das  Gesetz  betreffend  die 
Vollendung  des  Mittellandkanals  und  die  durch  sie  bedingten  Er- 
gänzungsbauten an  vorhandenen  Wasserstraßen  angenommen.  Damit 
scheint  die  Fertigstellung  des  Mittellandkanals  gesichert,  wenn  auch 
noch  Verhandlungen  über  Garantieverpflichtungen  ausstehen  und  der 


Reichstag  ein  endgültiges  Wort  mitzusprechen  hat,  weil  die  Wasser- 
straßen am  1.  April  1921  auf  das  Reich  übergehen  werden. 

Ein  60jähriger  Kampf  hat  sein  Ende  gefunden.  Handelte  es  sich 
früher  darum,  die  Notwendigkeit  des  Kanals  überhaupt  zu  erweisen, 
so  stand  in  der  letzten  Zeit,  nachdem  über  den  Grundgedanken  keine 
Meinungsverschiedenheiten  mehr  vorhanden  waren,  nur  noch  zur  Frage 


eis 


11.  Dezember  1920. 


welche  Linie  gewählt  werden  sollte.  Ohne  hierauf  nochmals  einzu- 
gehen, sei  nur  kurz  in  Erinnerung  gebracht,  daß  sich  früher  eine 
Nord-  und  eine  Südlinie  gegenüberstanden,  zwischen  denen  eine  so- 
genannte Mittellinie  ausgleichend  vermitteln  wollte.  Da  dies  nicht 
gelang,  wurde  auch  noch  eine  Kompromißlinie  in  Vorschlag  ge- 
bracht, welche  ihrerseits  wiederum  die  Vorzüge  der  Mittellinie  und 
der  SUdlinie  miteinander  zu  vereinigen  suchte.  Restlos  wäre  auch 
das  unter  den  vorliegenden  Verhältnissen  nicht  möglich  gewesen. 
Die  preußische  Staatsregierung  hat  nun,  ehe  sie  selbst  Stellung  nahm, 
die  Wasserstraßen beiräte  und  die  sonstigen  an  den  Zielen  des  Unter- 
nehmens Beteiligten  um  ihre  Ansicht  befragt,  und  namentlich  die 
Wasserstraßenbeiräte  haben  sich  mit  großer  Mehrheit  für  die  Mittel- 
linie ausgesprochen,  hauptsächlich  deshalb,  weil  sie  zwischen  den 
westlichen  und  östlichen  Provinzen  des  Landes  eine  kürzere  Verbindung 
schafft  als  die  Süd-  oder  Kompromißlinie.  Unter  den  obwaltenden 
Umständen  entschloß  sich  die  Staatsregierung,  die  Mittellinie  ihrer 
Vorlage  zugrunde  zu  legen,  die  außerdem  noch  eine  Verbesserung  des 
Ihle-,  des  Plauer  und  des  Oder-Spree-Kanals  enthielt.  Nicht  berück- 
sichtigt war  dabei  die  Forderung  des  Anschlusses  des  sächsisch- 
thüringischen  Industriegebiets,  welcher  bei  der  Südlinie  leicht  und 
zweckmäßig  zu  erreichen  gewesen  wäre  und  dieser  deshalb  viele 
Freunde,  namentlich  in  Mitteldeutschland,  gewonnen  hatte.  Der  Wider- 
stand, welchen  die  Regierungsvorlage  gerade  aus  diesem  Grunde  bei 
einem  Teil  der  Ausschußmitglieder  der  Landesversammlung  fand, 
drängte  zu  einem  Ausgleich,  und  dieser  wurde  darin  gefunden,  das 
sächsisch-thüringische  Industriegebiet  unter  Benutzung  der  Elbe  und 
der  Saale  an  den  Mittellandkanal  anzuschließen.  Auch  der  Um- 
stand, daß  damit  die  Erbauung  großer  Talsperren  im  Saalegebiet, 
wie  sie  mit  der  Südlinie  verbunden  gewesen  war,  wieder  gesichert 
wurde,  wirkte  in  vieler  Beziehung  vermittelnd.  Nachdem  auf  diese 
Weise  eine  große  und  zuverlässige  Mehrheit  im  Ausschuß  zu- 
gunsten der  so  ergänzten  Regierungsvorlage  geschaffen  war,  wurde  die 
Zwischenzeit  bis  zur  Behandlung  des  Gesetzentwurfs  in  der  Landes- 
versammlung selbst  benutzt,  um  mit  denjenigen  außerpreußischen 
Ländern,  welche  die  SUdlinie  wünschten  und  diese  beim  Reich  nach 
dem  Übergang  der  Wasserstraßen  auf  dieses  durchzusetzen  hofften, 
zu  verhandeln.  In  Betracht  kamen  Braunschweig,  Sachsen,  Anhalt, 
Thüringen,  Bremen  und  Oldenburg.  Diese  konnten  sich  der  Ansicht 
nicht  verschließen,  daß  eine  durch  den  geschilderten  Anschluß  des 
mitteldeutschen  Industriegebiets  ergänzte  Mittellinie  ihren  wesent- 
lichsten Wünschen,  wenn  auch  vielleicht  nicht  in  der  vollkommensten 
Form,  genügen  würde.  Bräunschweig  erreicht  die  Verwirklichung  der 
Talsperren  im  Bode-,  Ecker-  und  Okergebiet;  auch  eine  wiederholte 
Prüfung  der  Frage,  den  Hauptkanal  tunlichst  bis  auf  2  km  an  die  Stadt 
heranzuführen,  wurde  zugesagt  und  die  Möglichkeit  eines  späteren 
Kanalanschlusses  an  Wolfenbüttel  offengehalten.  Sachsen  sieht  den 
lange  gehegten  Plan  reifen,  Leipzig  aD  das  allgemeine  Wasserstraßen- 
netz anzuschließen.  Anhalt  ist  wesentlich  an  dem  Ausbau  der  Saale 
für  lOOÜt-Kähne  beteiligt  und  erreichte  die  Zusicherung,  daß  Preußen 
sich  für  die  Erbauung  eines  Stichkanals  von  Bernburg  nach  Staßfurt 
einsetzen  wird,  wenn  dieser  sich  ebenso  wirtschaftlich  erweist  wie  das 
Gesamtunternehmen.  Für  Thüringen  bedeutet  endlich  die  Heranführung 
der  Großschiffahrt  bis  Kreypau  mit  etwaiger  späterer  Verlängerung 
bis  zur  Unstrutmündung,  also  in  die  Nähe  der  Landesgrenze,  einen 
verkehrswirtschaftlichen  Gewinn,  und  die  Erbauung  der  beiden  großen 
Saaletalsperren,  die  notwendig  sind,  um  die  nachzuregulierende  Elbe 
von  •  der  Saalemündung  bis  Niegripp  auch  bei  Niedrigwasser  für 
1000  t-Schiffe  wirtschaftlich  befahrbar  zu  machen,  sichern  weiten  Land- 
gebieten billigen  elektrischen  Strom.  Auf  diese  Weise  konnte  die  Re- 
gierungsvorlage so  ausgestaltet  werden,  daß  ihr  selbst  überzeugte  An- 
hänger der  SUdlinie  zuzustimmen  vermochten.  Auch  verschlossen  diese 
sich  nicht  der  Befürchtung,  daß  das  Reich  vielleicht  ganz  auf  die  Voll- 
endung des  Mittellandkanals  verzichten  könnte,  wenn  ein  erheblicher 
Teil  der  an  der  Frage  beteiligten  Länder  auf  einer  anderen  Linien- 
führung als  der  von  der  preußischen  Regierung  und  Landesversamm- 
lung beschlossenen  bestehen  würde. 

So  ist  es  denn  gelungen,  sowohl  in  der  preußischen  Landesver- 
sammlung wie  unter  allen  beteiligten  Ländern  Einverständnis  zu  er- 
zielen, wenn  auch  wiederholt,  namentlich  von  den  sogenannten  Süd- 
linienstaaten, betont  wurde,  daß  sie  grundsätzlich  die  Südlinie  vor- 
gezogen hätten.  Um  so  dankbarer  ist  es  anzuerkennen,  daß  sie  trotz- 
dem das  nach  ihrer  Ansicht  Bessere  aufgegeben  haben,  um  wenigstens 
das  Gute  zu  sichern  und  damit  der  Allgemeinheit  einen  Dienst  zu 
erweisen.  Es  ist  nicht  daran  zu  zweifeln,  daß  sich  das  Reich  auf  den 
gleichen  Boden  stellen  und  das  von  den  Ländern  gemeinsam  Vor- 
geschlagene in  die  Wirklichkeit  übersetzen  wird. 

Die  endgültige  Gestaltung  des  Gesetzes  ist  aus  dem  folgenden  §  1 
ersichtlich : 

§  1.  Die  Staatsregierung  wird  ermächtigt,  für  die  nachstehend 
bezeichneten  Bauausführungen  die  folgenden  Beträge  nach  Maßgabe  der 
von  den  zuständigen  Ministern  festzustellenden  Pläne  zu  verwenden : 


1.  für  Herstellung  des  Weser-Elbe-Kanals,  und  zwar 

a)  eines  Schiffahrtkanals  im  Anschluß  an  den  Rhein- Weser- 
Kanal  (§  1  Nr.  1  des  Wasserstraßengesetzes  vom  1.  April 
1905  —  Gesetzsammlung  S.  179  — )  von  Misburg  über  öbis- 
felde  bis  Burg  mit  Zweigkanälen  nach  Hildesheim  und  Braun- 
schweig, mit  einem  Abstieg  zur  Elbe  bei  Rothensee  nebst 
Zweigkanal  zum  Hafen  Rothensee,  mit  einer  Elbverbindung 
bei  Niegripp  und  mit  sonstigen  Nebenanlagen  242  800  000./// 

b)  eine  Verbindung  des  Hauptkanals  (1  a)  unter 
Benutzung  der  Elbe  und  Saale  mit  dem  Wirt- 
schaftsgebiet der  oberen  Saale  bis  in  die 
Gegend  von  Kreypau  zur  Ermöglichung  eines 


A.nschlußkanals  nach  Leipzig   100  000  00Q  M 

zusammen  342  8U0  0U0.# 

2.  für  Ausbau  des  Ihle-  und  Plauer  Kanals    .    .    .   25  240000^ 

3.  für  Ausbau  des  Oder-Spree-Kanals  18  00O  000  Jf 

4.  für  Verbesserung  der  Landeskultur  in  Verbindung 
,  mit    den  vorgenannten   Unternehmungen  unter 

Heranziehung  der  Nächstbeteiligten  nach  Maßgabe 

der  bestehenden  Grundsätze  10  000000./// 

ö.  für  den  Erwerb  von  Grundstücken  über  den  un- 
mittelbaren Bedarf  zur  Erreichung  der  mit  den 
Unternehmen  unter  Nr.  1,  2  und  3  in  Verbindung 
stehenden,  auf  das  öffentliche  Wohl  gerichteten 
staatlichen  Zwecke   10  000000,/// 


6.  zur  Beteiligung  an  Gesellschaften  für  Herstellung 

von  Harz-  und  Saaletalsperren  mit  Kraftanlagen    30  000(100.// 

zusammen  436  040  000  M 

Weitere  Erläuterungen  dazu  sind  bereits  früher*)  gegeben.  Sie 
mögen  in  wenigen  Punkten  ergänzt  werden.  Alle  Kostenangaben 
beziehen  sich  auf  Friedenspreise.  Die  unter  la  angegebene  Summe 
von  242  800  000  Mark  enthält  einen  Beitrag  von  11400  000  Mark 
zum  Bau  der  Harztalsperren  an  der  Bode,  Ecker  und  Oker.  Deren 
Bau  selbst  soll  einer  aus  Preußen,  Braunschweig,  dem  Reich  und 
etwaigen  sonstigen  Beteiligten  bestehenden  Gesellschaft  überlassen 
werden,  zu  der  Preußen  einen  Beitrag  zu  leisten  hat,  der  in  der 
unter  6  vermerkten  Summe  von  30  000  000  Mark  enthalten  ist.  Ferner 
ist  zu  der  Forderung  von  100  000  000  Mark  unter  1  b  /u  bemerken, 
daß  der  Anschluß  der  Saaleschiffahrt  mit  1000  t-Kähnen  an  die  Elbe 
entweder  dadurch  erfolgen  soll,  daß  die  Saale  von  Kreypau  bis  zur 
Mündung  neu  kanalisiert  wird,  oder  daß  die  Kanalisierung  nur  bis 
Kalbe  erfolgt  und  von  hier  ein  abkürzender  Kanal  bis  Schönebeck 
a.  d.  Elbe  geführt  wird.  Für  die  Saaletalsperren  ist  ein  Zuschuß  von 
10000  000  Mark  unter  ähnlichen  Voraussetzungen  wie  bei  den  Harz- 
talsperren vorgesehen. 

Mit  dem  Bau,  der  auf  den  Strecken  Hannover — Hildesheim  und 
Hannover — Peine  bereits  seit  anderthalb  Jahren  begonnen  ist,  soll  als 
Notstandarbeit  in  erweitertem  Maße  fortgefahren  werden,  sobald  eine 
entsprechende  Verständigung  mit  dem  Reich  erzielt  sein  wird,  dem  die 
Vollendung  des  Unternehmens  nach  dem  1.  April  1921  zufallen  wird. 

Erwähnt  sei  noch,  daß  gleichzeitig  mit  der  Mittellandkanalvorlage 
ein  Gesetz  über  den  weiteren  Ausbau  der  Oder  und  die  Vergrößerung 
des  Talsperrenraums  in  Schlesien  unter  Bewilligung  von  40000000  Mark 
angenommen  wurde.  Nunmehr  wird  auch  mit  dem  Bau  des  Sammel- 
beckens bei  Ottmachau,  möglichst  unter  Vermehrung  des  Stauinhalts, 
ernstlich  begonnen  werden  können. 

Vergegenwärtigt  man  sich,  daß  in  Süddeutschland  mit  der  Neckar- 
kanalisierung  und  dem  Neubau  der  Main-Donau- Wasserstraße  - 
unter  vorläufiger  Ausschaltung  des  Stückes  von  Nürnberg  bis 
Kelheim  —  begonnen  ist  und  daß  diesen  großen  Bauausführungen 
nun  das  Endstück  des  Mittellandkanals  mit  seinen  Ergänzungen  hinzu- 
tritt, so  erkennt  man,  daß  dem  Wasserbau  gewaltige  Aufgaben  be- 
vorstehen. Besondere  Freude  erweckt  dabei  die  Einmütigkeit,  mit 
der  alle  Beteiligten,  alle  Länder,  alle  Parteien  zusammenwirken,  um 
Gutes  zu  schaffen.  Soweit  der  Mittellandkanal  dabei  in  Frage  kommt, 
darf  wohl  an  die  Worte  erinnert  werden,  die  den  Abschluß  der  amt- 
lichen Denkschrift  an  die  preußischen  Wasserstraßen  beiräte  vom 
1.  Februar  1920  bildeten: 

„Aus  diesen  Überlegungen  ist  ohne  weiteres  zu  entnehmen,  daß 
der  Entschluß,  die  Süd-  oder  Mittellinie,  mit  oder  ohne  Anschluß- 
kanal zur  Saale,  der  Bauausführung  zugrunde  zu  legen,  schwer  ist. 
Er  wird  aber  sowohl  nach  der  einen  wie  nach  der  anderen  Richtung 
in  der  Zuversicht  gefaßt  werden  können,  jede  Linie  werde  ihre 
volle  Berechtigung  erweisen  und  die  Hauptforderung  erfüllen,  daß 
der  Mittellandkanal  überhaupt  gebaut  wird." 

Das  soll  jetzt  zum  Besten  der  deutschen  Volkswirtschaft  ver- 
wirklicht werden. 

Berlin,  am  4.  Dezember  1920.  Sympher. 


*)  Vgl.  Jahrg.  1920  d.  Bl.,  S.  97  u.  162. 
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Als  vierten  Band  der  Veröffentlichungen  über  die  Baukunst  des 
deutschen  Ritterordens  in  Preußen  brachte  Conrad  Steinbrecht  jetzt 
ein  umfangreiches  Werk  über  „Die  Ordensburgen  der  Hochmeisterzeit 
in  Preußen"  heraus.    Eine  ausführliche  Besprechung  dieser  für  die 


Aufgen.  von  C.  Kubnd. 

Abb.  1.  Hochmeisterpalast. 
Erbaut  von  Claus  Fellensteyn,  1398  vollendet. 

(Das  Dach  1915  erneuert.) 

deutsche  Kunstgeschichte  außerordentlich  wertvollen  Arbeit  wird  dem- 
nächst in  diesen  Spalten  zum  Abdruck  kommen.  Dagegen  möchte 
ich  hier  auf  ein  Ergebnis  der  Steinbrechtschen  Forschungen,  das  in 
diesem  Werk  nur  beiläufig  gestreift  ist,  besonders  hinweisen.  Das 
Schloß  Marienburg  ist  auch  in  diesem  Band  nicht  dargestellt  —  dazu 
würde  man  einen  Band  für  sich  gebrauchen  — ,  doch  enthält  die  Be- 
schreibung von  Bütow,  S.  45  bis  47,  ein  paar  Mitteilungen,  die  vielleicht 
geeignet  sind,  die  Baugeschicbte  der  Marienburg  weiter  aufzuklären. 


Palast    Dietrichs,  v  Alten  sur  g,  ri 

Palast     Conrads  v  Juncin^en     ffc.'J^S  J.  Claus  t~t  lunst  riN  . 

Abb.  2.  Hochmeisterpalast. 
Maßstab  1  : 600. 

Oberteil:  Wohn-  und  Festräume  des  Meisters. 

Erdgeschoß;  Schreibstuben  des  Treßlers. 


Zur  Baugeschichte  der  Marienhurg. 

Die  erste  baugeschichtliche  Arbeit  über  Marienburg  enthalten  die 
1802  von  Frick  herausgegebenen  ..Historischen  und  architektonischen 
Erläuterungen"  der  Prospekte  des  Schlosses  Marienburg;  ihre  Ver- 
fasser sind  Professor  Levezow  für  den  geschichtlichen  und  der  Architekt 
Martin  Friedrich  Rabe  für  den  baulichen  Teil.  Die  Darstellung  ist 
gründlich  und  gewissenhaft,  mit  Benutzung  aller  damals  erreichbaren 
Quellen,  und  deshalb  fußen  auf  ihr  jahrzehntelang  alle  diejenigen, 
die  über  Marienburg  schreiben,  so  auch  Fiorillo  im  zweiten  Band  der 
Geschichte  der  zeichnenden  Künste  (1817)  und  Johannes  Voigt  in 
der  Geschichte  Marienburgs  (1824).  Dem  Hochmeisterpalast,  dessen 
Wiederherstellung  1817  begann,  wurde  von  Levezow -Rabe  das  Jahr 
1309  als  Baubeginn  gegeben,  weil  in  diesem  Jahre  die  Marienburg 
Ordenshaupthaus  wurde.  Von  einer  vergleichenden  Stil  künde  der 
mittelalterlichen  Kunst  war  damals  noch  keine  Rede.  1850  veröffent- 
lichte Ferdinand  v.  Quast  in  den  Neuen  preußischen  Provinzialblättern 
„Beiträge  zur  Geschichte  der  Baukunst  in  Preußen",  in  denen  zum 
ersten  Male  gründliche  Stilkritik  geübt  wurde.  Was  andere  vor  ihm 
nur  undeutlich  empfunden  hatten,  erkannte  er  klar,  daß  nämlich  der 
Palastbau  und  überhaupt  der  Westflügel  des  Mittelschlosses  ans  zwei 
verschiedenen  Bauzeiten  stamme,  wenn  man  von  den  spärlichen 
Resten  des  13.  Jahrhunderts  absieht:  aus  einem  älteren  Palastbau, 
den  er  nebst  dem  großen  Remter  dem  Hochmeister  Dietrich  von 
Altenburg  zuschreibt,  und  aus  einem  Erweiterungsbau  nach  der  Nogat 
hin,  mit  dem  Sommer-  und  dem  Winterremter. 

"Konnte  Quast  für  die  Zeitbestimmung  des  ersten  Bauabschnitts 
sich  auf  verwandte  Bauteile  des  Hochschlosses  stützen,  die  urkundlich 
belegt  sind,  so  fehlte  für  den  zweiten  Bau,  der  die  vielbewunderte 
Schauseite  an  der  Nogat  besitzt,  bislang  jeder  urkundliche  Anhalt. 
Quast  vermutete,  daß  Winrich  von  Kniprocle,  der  fast  31  Jahre  das 
Meisteramt  innehatte  und  das  Land  zu  vollentwickelter  Blüte  brachte, 
auch  diesen  Bau  unternommen  habe.  Die  Entdeckung,  daß  ein 
Meister  Jakob  von  Xanten,  der  allerdings  Bildhauer  war,  1360  in 
Preußen  tätig  war,  schien  diese  Annahme  zu  bekräftigen,  und  seit- 
dem galt  Winrich  als  Erbauer  des  Palastes  in  allen  über  Marienburg 
geschriebenen  Büchern.  Auch  die  Schloßbauverwaltung  legte  diese 
Zeitbestimmung  ihren  Forschungen  zugrunde,  obwohl  hier  und  da 
leise  Zweifel  auftauchten.  In  der  Chronik  des  Johannes  von  der 
Pusilie,  einer  sehr  zuverlässigen  Geschichtsquelle,1)  steht  zum  Jahre 
1398  eine  Notiz:  „Item  in  desim  jare  unde  zomir  wart  des  Tresselers 
gemach  gebuwet".  Bisher  war  sie  für  die  Baugeschichte  nicht  ver- 
wertbar gewesen,  solange  man  das  Treßlergemach  lediglich  im  Hoch- 
schloß suchte,  wo  es  bei  der  ersten  Einrichtung  des  Konventshauses 
auch  erwiesenermaßen  sich  befunden  hat.  Nun  brachte  aber  die 
genaue  Untersuchung  des  urkundlich  1398  bis  1399  erbauten  Schlosses 
Bütow  eine  merkwürdige  Formenverwandtschaft  mit  dem  Marienburger 
Palast  zutage,  und  es  ergab  sich  mit  zwingender  Folgerichtigkeit  der 
Schluß,  daß  der  Palast  nichts  anderes  als  das  1398  gebaute  oder, 
genauer  gesagt,  im  Rohbau  beendete  Treßlergemach  ist!    Über  die 

Ausmalung  der  Hochmeisterwoh- 
nung  besitzen  wir  im  Treßlerbuch 
noch  die  Abrechnung  von  1402 
bis  1404.  In  der  Baubeschreibung 
von  Bütow  hat  Steinbrecht  das 
zuerst  ausgesprochen,  und  jetzt  hat 
er  es  im  „Geschäftsbericht  des 
Vorstandes  des  Vereins  für  die  Her- 
stellung und  Ausschmückung  der 
Marienburg  1916  bis  1920" 2)  aus- 
führlich begründet.  Wichtig  ist  nun 
auch  die  Tatsache,  daß  wir  den 
Meister  dieses  Baues  namentlich 
kennen,  Niclaus  Fellensteyn,  einen 
geborenen  Rheinländer  (vgl.  Jahrg. 
1919,  S.  83  der  Denkmalpflege). 
Hierdurch  erklären  sich  die  stilisti- 
schen Beziehungen  des  Marien- 
burger Palastes  zu  Burgenbauten 
in  Andernach,  Zons,  Linn,  Hülch- 
rath u.  a.  und  zu  Kölner  Bauten. 
Das  Ergebnis  faßt  Steinbrecht  fol- 
gendermaßen zusammen: 

„Hochmeister  Winrich  plante, 
die  innere  Verwaltung  des  Ordens 


EL  5CHL055  -Hof 


J)  Herausgegeben  von  Voigt  u. 
Schubert.    Königsberg  1823. 

2)  Kommissionsverlag  von 
G.  Hemmpel  in  Marienburg  i.  Westpr. 
Preis  &M>. 
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aus  dorn  engen  Komtureiwesen  in  die  zentralisierte  Finanz-  und 
Staatswirtschaft  zu  überführen.  Das  bedingte  die  Zusammenschrei- 
bung der  Zinse,  Bestände,  Einnahmen  und  Ausgaben  in  große  Wirt- 
schaftsbücher und  führte  zu  einem  ganz  in  der  Landeshoheit  auf- 
gehenden Treßleramt  nach  Art  eines  neuzeitlichen  Staatsministeriums. 
Diese  große  Änderung  forderte  baulich  'statt  der  Konventstreßlerei 
im  Hochschloß  ein  neues  Treßlerdienstgebäude,  zu  dessen  Planung 
und  Errichtung  Win  rieh  spätestens  rd.  13*0  aus  seiner  rheinischen 
Heimat  durch  den  Erzbischof  Friedrich  von  Saarwerden  (1370  bis 
1414)  den  wahrscheinlich  in  den  Schloßbauten  Zons  und  Andernach 
bewährten,  damals  etwa  .'>()  Jahre  alten  Baumeister  Nicolaus  Fellen- 
stein berief.  Das  neue  Treßlergemach  wurde  an  das  alte  erste 
Hochmeistergemach  angebaut:  aufwendig  und  sorgfältig,  in  den 
eigenartigen  Kunstformen  der  Kölner  Schule,  unter  teilweisem 
Weiterbildungsversuch  der  heimischen,  preußischen  Sterngewölbe, 
auf  sehr  schwierigem  Bauplatz  über  dem  Mühlbach:  Als  Bauzeit 
ist  eine  Dauer  von  rd.  20  Jahren  nicht  zu  hoch.  Im  Jahre  1398 
wurde  es  fertig:  gerade  als  unter  Hochmeister  Konrad  von  Jungingen 
die  Zusammenschreibung  der  großen  Wirtschaftsbücher  so  weit  vor- 


RiffelMdung  auf 

Der  Oberbauausschuß  hat  gelegentlich  einer  Tagung  die  Gleise  im 
und  vor  dem  Hauptbahnhof  Halle,  in  denen  Riffelbildung  auftritt,  in 
Augenschein  genommen.  Die  Besichtigung  leitete  der  Verfasser  mit 
einer  allgemeinen  Schilderung  der  Riffelbildung  unter  Mitteilung  seiner 
Beobachtungen  auf  Hauptbahnen  und  der  daraus  gezogenen  Rück- 
schlüsse ein.  Da  dieser  Vortrag  auch  für  weitere  Kreise  von  Bedeutung 
sein  möchte,  soll  er  nachstehend  wiedergegeben  werden. 

In  den  ersten  Jahrzehnten  des  Eisenbahnbetriebs  hat  sich  nur 
an  wenigen  Stellen  eine  Riffelbildung  gezeigt,  die  ganz  unbeachtet 
blieb.  Auch  auf  Straßenbahnen  ist  während  des  Pferdebetriebs  keine 
bemerkenswerte  Riffelbildung  beobachtet  worden,  sie  trat  aber  nach 
der  Elektrisierung  der  Straßenbahnen  in  größerem  Umfange  auf.  Man 
glaubte  zunächst,  daß  die  elektrischen  Motoren  die  Riffelbildung  ver- 
ursachten. Nachdem  ich  aber  im  Jahre  1905  auf  S.  64  d.  Bl.  darauf 
aufmerksam  gemacht  hatte,  daß  auch  auf  Hauptbahnen  ähnliche  Er- 
scheinungen auftreten  und  diese  auch  in  anderen  Bezirken  festgestellt 
wurden,  suchte  mau  nach  anderen  Gründen.  Inzwischen  hat  die 
Riffelbildung  auf  Kleinbahnen  einen  sehr  großen  Umfang  angenommen, 
weswegen  die  Schienen  unter  Aufwendung  großer  Kosten  vorzeitig 
ausgewechselt  werden.  Die  Kleinbahnen  sind  daher  eifrig  bestrebt, 
die  Ursache  für  die  Riffelbildung  zu  erforschen.  Daß  dies  noch  nicht 
gelungen  ist,  liegt  wohl  daran,  daß  die  Verhältnisse  auf  den  Klein- 
bahnen zu  gleichartig  liegen,  um  verschiedenartige  Beobachtungen 
machen  zu  können.  Deswegen  möchte  es  vorteilhaft  sein,  die  Riffel- 
bildung auf  Hauptbahnen  näher  zu  erforschen.  Sie  ist  seit  etwa 
15  Jahren  (zuerst  wohl  in  größerem  Umfang  bei  Bitterfeld)  auf  Haupt- 
bahnen aufgetreten  und  hat  in  den  letzten  Jahren  ganz  erheblich  zu- 
genommen, so  daß  nicht  ausgeschlossen  ist,  daß  auch  für  Haupt- 
bahnen die  Frage  der  Riffelbildung  von  Wichtigkeit  werden  kann,  die 
Erforschung  also  auch  für  Hauptbahnen  bedeutungsvoll  ist.  Zur  Fest- 
stellung der  Ursachen  müßten  die  Riffelbildungen  auf  Hauptbahnen 
zunächst  eingehend  beobachtet  werden.  Solche  Beobachtungen  werden 
aber  nur  dann  von  Erfolg  sein,  wenn  man  sich  schon  vorher  klar  ge- 
worden ist.  durch  welche  Ursachen  sich  Riffeln  bilden  könnten.  Daher 
möchte  ich  mir  gestatten,  die  Annahmen,  die  bisher  dafür  aufgestellt 
sind,  wiederzugeben  und  meine  Erfahrungen  anzuknüpfen. 

1.  Ein  Teil  der  Ingenieure  nimmt  an,  daß  die  verschiedene  Härte 
des  Schienenstahls  die  Ursache  der  Riffelbildung  sei.  Es  ist  diese  An- 
nahme nicht  ganz  von  der  Hand  zu  weisen,  denn  tatsächlich  sind  in 
unseren  Schienen  sehr  harte  Kristalle  einer  Eisenkohlenverhindung 
in  weichem  Eisen  eingebettet,  so  daß  es  wohl  möglich  ist,  daß  durch 
die  bald  harten,  bald  weichen  Eisenteile  die  Eisenbahnräder  in  senk- 
rechte Schwankungen  versetzt  werden.  Es  ist  aber  nicht  anzunehmen, 
daß  dies  der  alleinige  Grund  ist,  denn  sonst  müßte  die  Riffelbildung 
auf  Hauptbahuen  in  demselben  Umfang  auftreten  wie  auf  Kleinbahnen. 
Außerdem  entsteht  sie  auf  letzteren  auch  nur  bei  einer  Wagen- 
geschwindigkeit von  über  15  km  in  der  Stunde,  so  daß  offenbar  auch 
die  Geschwindigkeit  von  Einfluß  ist.*) 

2.  Andere  nehmen  an,  daß  die  unregelmäßige  Oberfläche  des 
Schienenkopfes  die  Ursache  sei.  Sie  weisen  darauf  hin,  daß  schon 
Schienen  mit  offenbaren  Riffeln  die  Walzen  verlassen  haben.  Ich 
habe  noch  keine  Beobachtung  gemacht,  die  diese  Annahme  als  zu- 
treffend erscheinen  läßt. 


*)  Nachtrag.  Die  Große  Berliner  Straßenbahn  hat  umfangreiche 
und  eingehende  Versuche  gemacht.  Die  Schienen  waren  vor  dem 
Einbau,  sogar  während  des  Walzens  eingehend  geprüft.  Die  Aus- 
wertung dieser  Versuche  durch  Professor  Sr.^ng.  Oberhoff  er  in 
Aachen  hat  obige  Annahme  bestätigt. 


bereitet  war,  daß  ihre  Gründung  und  Weiterfuhrung  in  dem  neuen 
Amtsgebäude  vor  sich  gehen  konnte.    Anfangs  trug  das  Gebäude 
die  Bezeichnung  Treßlergemach,  nach  einigen  Jahren,  nachdem  der 
Oberbau  nach  prächtiger  Ausstattung  vom  Hochmeister  bezogen 
war,  trat  der  Name  Hochmeistergemach  oder  Hochmeisterpalast  ein. 
Nicolaus  Fellenstein  stand  infolge  dieses  Baues  beim  Orden  in 
hohem  Ansehen,  der  Hochmeister  ehrte  ihn  unter  anderm  durch 
dauernde  Anstellung  und  Vertrauensaufträge." 
Übrigens  hatte  auch  Ferdinand  v.  Quast  das  Jahr  1398  richtig 
als  Endjahr  angenommen  und  dadurch  einen  Hinweis  auf  den  richtigen 
Weg  geboten.   Es  ist  erfreulich,  daß  ein  so  eigenartiges  Baudenkmal, 
wie  es  der  Palast  ist,  baugeschichtlich  jetzt  ganz  geklärt  ist.  Die 
späte  Vollendungszeit,  ein  Jahrzehnt  vor  dem  großen  Krieg  mit  Polen, 
erklärt  es  auch,  daß  es  so  wenig  Schule  gemacht  hat.  Trotzdem 
finden  sich  an  einigen   Orten  bis  hinein   nach  Kauen  in  Litauen 
Bauten  mit  verwandten  Zügen,  und  es  wird  Aufgahe  der  Fachgelehrten 
sein,  das  hier  gewonnene  Datum  zum  Ausgangspunkt  für  weitere 
Forschungen  zu  nehmen. 

Marienburg  i.  Westpr.  Bernhard  Schmid. 


Hauptbahngleisen. 

3.  In  Bahnmeisterkreisen  ist  besonders  die  Annahme  verbreitet, 
daß  der  Untergrund  die  Schuld  an  der  Riffelbildung  trage,  da  be- 
obachtet ist,  daß  auf  Dämmen  die  inneren  und  äußeren  Schienen  sich 
verschieden  verhalten.  Wenn  auch  nicht  zu  bezweifeln  ist,  daß  die 
Elastizität  des  Untergrundes  mitwirken  kann,  so  zeigt  doch  der  Er- 
furter Fall,  der  später  erwähnt  werden  soll,  daß  der  Untergrund  nur 
eine  nebensächliche  Rolle  spielen  kann. 

4.  Ebenso  wird  angenommen,  daß  die  Elastizität  des  Oberbaues 
Riffelbildungen  hervorruft.  Sicherlich  spielt  diese  mit,  denn  im  allge- 
meinen ist  die  Riffelbildung  auf  Hauptbahnen  und  auch  auf  Straßen- 
bahnen erst  dann  eingetreten,  als  eine  harte  Bettung  eingeführt 
wurde  (vergl.  auch  Punkt  6).  Über  Riffelbildung  auf  Kiesbettung 
habe  ich  keine  Erfahrung. 

5.  Eine  weitere  Ursache  wird  in  der  Elastizität  der  Wagen  gefunden, 
und  zwar  in  der  Hauptsache  in  den  Schwankungen,  die  der  Wagen 
erfährt,  nicht  nur  dadurch,  daß  die  Tragfedern  sich  durchbiegen  und 
zurückschnellen,  sondern  auch  dadurch,  daß  fast  alle  anderen  Teile 
des  Wagens  während  der  Fahrt  beansprucht  werden  und  dann  beim 
Rückgang  dieser  Beanspruchung  über  die  Gleichgewichtslage  hinaus 
federn.  Man  hat  eine  größere  Anzahl  solcher  Federungen  ermittelt. 
Die  wichtigsten  sind  die  Federung  der  Tragfedern  und  eine  Torsion 
der  Achsen.  Nähert  sich  nämlich  ein  Wagen  der  einen  Schiene  und 
läuft  mithin  das  eine  Rad  auf  einem  größeren  Laufkreis  als  das 
andere,  so  wird  die  Achse  auf  Torsion  beansprucht,  da  das  eine  Rad 
etwas  schleifen  muß.  Sowie  die  Veranlassung  für  die  Torsionsbean- 
spruchung aufhört,  federt  die  Achse  zurück  und  über  die  Gleich- 
gewichtslage hinaus,  so  daß  wiederholt  eine  Verdrehung  der  Achse 
eintritt,  besonders  wenn  die  Ursache  sich  wiederholt. 

Daß  die  Wagen  und  ihre  federnden  Teile  einen  großen  Teil  der 
Schuld  an  der  Riffelbildung  haben,  zeigt  sich  daraus,  daß  die  Riffel- 
bildung besonders  stark  auf  solchen  Strecken  auftritt,  wo  gleichartige 
Fahrzeuge  mit  gleicher  Geschwindigkeit  verkehren,  daß  sie  dagegen 
da  zurücktritt,  wo  verschiedene  Fahrzeuge  über  das  Gleis  rollen  oder 
die  Geschwindigkeit  der  Züge  stark  voneinander  abweicht.  Offenbar 
wird  in  letzterem  Fall  die  Riffelbildung,  die  etwa  der  eine  Wagen 
oder  Zug  hervorruft,  von  dem  anderen  wieder  beseitigt.  In  einem 
Ausfahrgleise  des  Verschiebebahnhofs  Tempelhof  fand  ich  eines  Tages 
Riffeln,  die  nach  einiger  Zeit  wieder  völlig  verschwunden  waren.  Es 
ist  zu  vermuten,  daß  die  Verhältnisse,  wie  sie  bei  der  Bildung  der 
Riffeln  lagen,  später  nicht  vorhanden  waren,  vielmehr  solche,  die  die 
Wellenberge  wieder  abschliffen.  Bei  Hauptbahnen  mit  gemischtem 
Verkehr  ist  die  Riffelbildung  daher  selten.  Sie  tritt  in  der  Haupt- 
sache auf  Bahnen  auf,  die  entweder  nur  von  Personen-  oder  nur  von 
Güterzügen  benutzt  werden,  also  meist  auf  Vorortstrecken  oder  vor 
den  großen  Bahnhöfen  nach  Verzweigung  der  Gleise  nach  den 
Personenbahnhöfen  und  den  Güterbahnhöfen.  In  der  Gegenwart,  wo 
die  Unterschiede  in  der  Zuggeschwindigkeit  geringer  geworden  sind, 
hat  die  Riffelbildung  auch  auf  der  freien  Strecke  zugenommen. 

Es  ist  nicht  ausgeschlossen,  daß  die  Federungen  des  Wagens  und 
des  Oberbaues  gemeinsam  auftreten  müssen,  um  Riffeln  in  stärkerem 
Maße  hervorzurufen;  denn  auf  der  Wannseebahn  habe  ich  Stellen 
gefunden,  wo  kurze  Strecken  mit  Riffeln  mit  längeren  Strecken  ohne 
Riffeln  abwechselten,  so  daß  anzunehmen  ist,  daß  die  Schwingungen 
der  Wagen  und  des  Oberbaues  zeitweise  übereinstimmen  und  dann 
wieder  sich  überdecken,  daß  also  Schwebung  eintritt. 

6.  Eingeleitet  wird  die  Riffelbildung  häufig  durch  eine  Lücke  in 
dem  Schienenstrang  (Schienenstoß  oder  Lücke  am  Herzstück).  Be- 
sonders tritt  sie  dann  ein,  wenn  an  dem  Schienenstoß  die  Oberbau- 
form wechselt.    Ich  habe  Stelleu  gefunden,  wo  sie  beim  Ubergang 
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von  Holzschwellenoberbau  auf  Oberbau  mit  eisernen  Schwellen  ein- 
setzt. Wie  in  Halle  mehrfach  zu  sehen  ist,  kann  sie  aber  auch  auf 
Holzschwellenoberbau  vorhanden  sein  und  dann  in  Weichen  mit 
eisernen  Schwellen  aufhören  (Beweis  für  Annahme  4). 

Ein  eigenartiges  Vorkommnis  zeigte  sich  bei  Erfurt.  Zwei  ein- 
gleisige Bahnen,  die  eine  nach  Sangerhausen  und  die  andere  nach 
Nordhausen,  liegen  nach  dem  Austritt  aus  dem  Hauptpersonenbahnhof 
nebeneinander.  Beide  haben  genau  denselben  Unterbau,  dieselbe 
Bettung,  denselben  Oberbau  mit  Schienen  desselben  Walzwerks,  und 
trotzdem  zeigte  sich  auf  der  einen  dieser  Bahnen  Riffel bildung,  auf 
der  anderen  nicht.  Die  Direktion  Erfurt  stellte  fest,  daß  auch  der 
Betrieb  auf  beiden  Bahnen  der  gleiche  war,  so  daß  keinerlei  Ursachen 
für  das  verschiedene  Verhalten  der  beiden  Strecken  zu  ermitteln 
waren.  Die  Eisenbahndirektion  Erfurt  hat  nun  ein  Gleisstück  von 
drei  Schienenlängen  des  einen  Oberbaues  mit  einem  gleichlangen  Gleis- 
stück des  anderen  ausgetauscht. .  und  nach  Jahresfrist  zeigten  beide 
Gleise  gleichmäßig  Riffeln.  In  beiden  Gleisen  war  also  die  Riffel- 
bildung  von  den  Schienen,  auf  denen  Riffeln  vorhanden  waren,  auf 
die  Schienen,  die  noch  ohne  Riffeln  waren,  übertragen.  Dieser  Um- 
stand durfte  beweisen,  daß  ein  einmaliger  Anstoß  die  Fortsetzung  der 
Riffelbildung  über  weite  Strecken  verursachen  kann.  Aber  es  ist  nicht 
gesagt,  daß  es  stets  geschehen  muß,  denn  es  kommt  häufig  vor,  daß 
nach  einem  Schienenstoß  zwei-  bis  dreimal  eine  deutliche  Ab- 
nutzung der  Schienen  nach  Art  der  Riffelbildung  vorhanden  ist.  dann 
aber  aufhört,  so  daß  man  vermuten  möchte,  daß  an  diesen  Stellen 
keine  Ubereinstimmung  zwischen  den  Schwingungen  der  Wagen  und 
des  Oberbaues  vorhanden  ist,  während  dies  in  den  Erfurter  Gleisen 
der  Fall  zu  sein  scheint. 

7.  Eine  weitere  Ursache  zur  Riffelbildung  wird  darin  gefunden, 
daß  das  .Eisenbabnrad  sich  etwas  in  die  Schiene  eindrückt  und  heim 
Weiterrollen  den  Schienenstahl  vor  dem  Rade  etwas  emporquetscht. 
Dadurch  wird  dieser  kleine  Berg  vor  dem  Rade'  bergeschoben  und 
der  Schienenstahl  unter  dem  Rade  gezogen  und  vor  dem  Rade  zu- 
sammengedrückt. Sowie  Zug  und  Druck  stärker  werden  als  die 
vorwärts  pressende  Kraft  des  Rades,  wird  dieser  Schienenberg  unter 
dem  Rade  nach  hinten  gezogen.  Dadurch  wird  das  Rad  zu  einem 
Sprung  veranlaßt  und  außerdem  der  Schienenstahl  an  dieser  Stelle 
stark  abgenutzt.  Dieser  Vorgang  wiederholt  sich,  und  so  entstehen 
die  Riffeln.  Auch  diese  Erklärung  ist  nicht  von  der  Hand  zu  weisen, 
denn  es  würde  durch  sie  verständlich  werden,  warum  bei  einer 
geringen  Geschwindigkeit  des  Zuges,  bei  der  also  auch  der  genannte 
kleine  Berg  nur  gering  vorwärtsgeschoben  wird  und  somit  auch  keine 
erheblichen  Zug-  und  Druckkräfte  entstehen  können,  eine  Riffelbil- 
dung unterbleibt,  warum  auch  anderseits  bei  sehr  schneller  Fahrt, 
bei  der  das  Rad  schneller  läuft  als  dieser  kleine  Berg  emporgequetscht 
werden  kann,  gleichfalls  keine  Riffeln  sich  bilden.  Ebenso  wird 
erklärlich,  warum  in  Bremsstrecken  leicht  Riffeln  entstehen,  weil 
nämlich  hier  die  kleinen  Berge  mit  größerer  Kraft  vorgeschoben 
werden,  so  daß  die  geringere  Zuggeschwindigkeit  wieder  wett  ge- 
macht wird.  Schwieriger  ist  die  Erklärung  für  Riffelbildung  in  An- 
fahrgleisen, wo  sie  trotz  der  geringen  Zuggeschwindigkeit  auch  vor- 
kommt, wenn  auch  seltener  und  schwächer  als  in  Bremsstrecken. 
Vielleicht  entstehen  die  Riffeln  dadurch,  daß  der  Schienenstahl  unter 
den  Triebrädern  durch  die  Reibung  der  Räder  nach  hinten  gepreßt 
wird,  der  Berg  dann  hinter  dem  Rade  entsteht.  Auch  die  Tatsache, 
daß  die  Wellenberge  häufig  zerrissenen  Stahl  aufweisen,  läßt  auf 
solche  Vorgänge  schließen. 

8.  Eine  weitere  Ursache  will  ein  Straßenbahndirektor  darin  er- 
kannt haben,  daß  die  Wagen  schlingern.  Er  will  beobachtet  haben, 
daß  die  zuerst  entstehenden  Riffeln  in  einem  größeren  Abstände  von- 
einander auftreten  und  sich  von  diesen  Stellen  aus  fortsetzen.  Es  ist 
aber  nicht  recht  verständlich,  warum  nur  ein  Wagen  diese  Riffel- 
bildung hervorgerufen  haben  sollte  oder  alle  Wagen  genau  an  der- 
selben Stelle  schlingern  sollten.  Immerhin  darf  man  das  Schlingern 
nicht  außer  acht  lassen.  Dadurch  ist  vielleicht  zu  erklären,  daß  auf 
den  mit  Dampflokomotiven  betriebenen  Strecken  der  Vorortbahnen 


in  Berlin  in  größerem  Umfange  Riffelbildung  vorhanden  ist  als  auf 
der  elektrisch  betriebenen  Strecke  nach  Lichterfelde  (Ost). 

Es  sind  noch  mehr  Vermutungen  über  die  Entstehung  der  Riffel- 
bildung ausgesprochen  worden,  die  aber  übergangen  werden  können. 
Wahrscheinlich  ist,  daß  nicht  eine  der  geschilderten  Ursachen,  sondern 
mehrere  zusammenwirken  und  sich  ergänzen. 

Die  Riffeln  auf  Hauptbahnen  zeigen  in  der  Regel  Wellenlängen  von 
20  bis  90  mm,  wobei  nicht  ausgeschlossen  ist,  daß  die  großen  Wellen- 
längen durch  die  Verschmelzung  zweier  Wellen  zu  einer  entstanden 
sind.  In  der  Regel  sind  die  Wellenköpfe  blank  gescheuert,  woraus  zu 
schließen  ist,  daß  die  letzten  Züge  die  Riffelwellen  abgeschliffen 
haben,  denn  bei  der  Entstehung  der  Riffeln  müßten  die  Täler  blank 
sein,  was  aber  nur  selten  zu  beobachten  ist. 

Neben  der  Riffelbildung  kommt  auch  wellenförmige  Abnutzung 
der  Schienen  vor.  Diesg  hat  Wellenlängen  von  etwa  40  bis  90  cm. 
Ob  die  Wellenlänge  der  entscheidende  Unterschied  zwischen  Riffel- 
bildung und  wellenförmiger  Abnutzung  ist,  ist  fraglich.  Daß  aber 
die  wellenförmige  Abnutzung  nicht  dasselbe  wie  Riffelbildung 
ist,  geht  daraus  hervor,  daß  oft  beide  Abnutzungen  an  derselben 
Stelle  vorkommen.  Allerdings  sind  dann  beide  in  der  Regel  nur 
schwach  und  nur  dadurch  zu  beobachten,  daß  man  den  Kopf  und 
damit  das  Auge  hebt  und  senkt.  Besonders  gut  erkennt  man  der- 
artige Stellen,  wenn  im  Hintergrunde  Licht  und  Schatten  abwechseln, 
was  z.  B.  durch  eine  Brücke  hervorgerufen  wird. 

Auf  den  Fernbahnen  findet  man  in  der  Regel  Riffelbildungen  in 
den  Geraden  und  wellenförmige  Abnutzung  in  den  Bogen.  Jedoch 
habe  ich  auf  der  Strecke  Erfurt— Ritschenhausen  auch  in  einem  Bogen 
Riffelbildung  gefunden.  Auf  den  Vorortbahnen  in  Berlin  findet  man 
sowohl  Riffelbildung  wie  wellenförmige  Abnutzung  in  den  Geraden 
und  in  den  Bogen. 

Eine  eigenartige  Erscheinung  ist  in  dem  mit  altem  Oberbau  ver- 
sehenen Gleise  von  Berlin  vor  dem  Hauptbahnhof  Halle  vorhanden. 
Dort  ist  Riffelbildung  am  Stoß,  aber  nicht  hinter,  sondern  vor  dem 
Stoß  sichtbar.  Ich  nehme  an,  daß  früher  die  ganze  Strecke  geriffelt 
war  und  daß  jetzt  die  Wagen  jedesmal  durch  den  Schienenstoß  in 
derartige  Schwankungen  versetzt  werden,  daß  die  früheren  Riffel 
wieder  abgeschliffen  sind  und  nur  kurz  vor  dem  Stoß  noch  in  Er- 
scheinung treten. 

Mir  ist  eingeworfen  worden,  daß,  wenn  auf  Hauptbahnen  die 
Riffeln  von  nachfolgenden  Zügen  wieder  abgeschliffen  werden,  doch 
wohl  auf  ihnen  eine  größere  Schienenabnutzung  eintreten  müsse  als 
auf  den  Kleinbahnen,  wo  die  Riffeln  bestehen  bleiben.  Es  ist  aber 
zu  bedenken,  daß  auf  Hauptbahnen  die  Riffelbildung  überhaupt  nur 
sehr  schwach  auftritt,  denn  meist  bleibt  der  Unterschied  zwischen 
Berg  und  Tal  unter  1  mm,  während  auf  Kleinbahnen  ganz  erhebliche 
Riffelhöhen  entstehen.  Außerdem  wandern  die  Riffeln,  so  daß  auch 
auf  Kleinbahngleisen  eine  Beseitigung  der  Riffelberge  eintritt. 

Eine  andere  eigenartige  Erscheinung  soll  nicht  unerwähnt  bleiben. 
Oft  zeichnen  sich  die  Riffeln  wie  Querschraffur  auf  den  Schienenköpfen 
ab.  Aber  diese  Schraffur  verläuft  nicht  senkrecht  zur  Längsrichtung 
der  Schienen,  sondern  meist  etwas  schräg,  und  zwar  streben  die  Linien, 
wenn  man  mit  der  Zugrichtung  sieht,  stets  von  innen  nach  außen. 

Um  die  Ursachen  der  Riffelbildung  und  der  wellenförmigen  Ab- 
nutzung festzustellen,  werden  noch  viele  Beobachtungen,  wie  vor- 
stehend einige  mitgeteilt  sind,  zusammengetragen  werden  müssen: 
Die  Bau-  und  Betriebsverhältnisse  sind  dabei  zu  berücksichtigen, 
damit  aus  dem  Vergleich  mehrerer  Beobachtungen  Schlüsse  gezogen 
werden  können.  Wichtig  ist,  daß  die  erste  Entstehung  der  Riffeln 
nach  dem  Einbau  neuer  Schienen  in  ein  ungeriffeltes  Gleis  beobachtet 
wird.  Am  besten  erkennt  man  schwache  Riffeln  und  schwache  wellen- 
förmige Abnutzung  des  Nachts  bei  guter  Lampenbeleuchtung.  Die 
Beobachtung  der  Riffelbihlung  und  wellenförmigen  Abnutzung  auf 
Hauptbahnen  verspricht  sehr  fruchtbringend  zu  werden  und  soll  des- 
halb dringend  empfohlen  werden.  Ich  bin  gern  bereit,  solche  Beob- 
achtungen zu  sammeln. 

Berlin  (Eisenbahn -Zentralamt).  Oberbaurat  Schwarz. 


Bemerkungen  zur  Überwachung  und  Unterhaltung  von  eisernen  Brücken 

und  anderen  Kunstbauten. 

Vom  Regierungsbaumeister  Paul  Hoffmann  in  Hamburg. 


Die  mehrjährige  Verantwortung  für  die  Unterhaltung  und  den 
sicheren  Zustand  der  Bauten  im  Bezirk  eines  ausgedehnten  Eisen- 
bahn-Betriebsamts und  die  dadurch  bedingte  eingehende  Beschäftigung 
mit  der  Aufsuchung  und  Beseitigung  von  Mängeln  gibt  mir  Anlaß 
einige  Bemerkungen  über  die  Unterhaltung  und  Prüfung  von  Bau- 
werken zu  machen.  Zur  Erleichterung  der  Unterhaltung  der  eisernen 
Brucken  sind  für  die  preußischen  Staatseisenbahnen  die  „Vorschriften 
für  die  Überwachung  und  Prüfung  der  Brücken  mit  eisernem  Überbau« 
erlassen  worden.   Für  andere  Bauwerke  bestehen  meines  Wissens  - 


abgesehen  von  den  nahe  verwandten  eisernen  Hallen  —  keine  der- 
artigen Bestimmungen.  Für  die  Brücken  aus  Eisenbeton  und  Beton 
ist  zwar  durch  besonderen  Erlaß  die  Führung  von  Brückenbüchern 
angeordnet  worden,  ohne  daß  aber  über  Art  und  Häufigkeit  der  Prü- 
fungen und  über  die  ausführenden  Beamten  etwas  vorgeschrieben 
worden  wäre.  Bei  einer  Neubearbeitung  scheint  es  mir  daher  nötig, 
alle  Bauwerke,  die  einer  besonderen  Fürsorge  bedürfen,  zu  be- 
handeln, wobei  es  eine  Frage  der  Zweckmäßigkeit  bleibt,  ob  der 
Geltungsbereich  der  Vorschriften  auszudehnen  wäre  oder  für  die  ver- 
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schiedenen  Arten  von  Bauten  getrennte  Vorschriften  herauszugeben 
wären. 

Die  eisernen  Bauwerke  nehmen  gegenüber  Bauten  aus  Mauer- 
werk aller  Art  und  aus  Eisenbeton  insofern  eine  Sonderstellung  ein, 
als  sie  so  gut  wie  in  allen  Fällen  der  dauernden  Pflege  bedürfen.  Vor 
allem  dann ,  wenn  6ie  von  säurehaltiger  Luft  —  Rauchgasen  der 
Lokomotiven  —  berührt  werden.  Außerdem  sind  die  einzelnen  Teile 
der  eisernen  Brücken  gewöhnlich  für  die  Aufnahme  ganz  bestimmter 
Kräfte  entworfen  und  oft  nicht  imstande,  zufälligen  Kräften  anderer 
Art  zu  widerstehen.  Für  die  Beurteilung  der  in  zusammengesetzten 
Tragwerken  auftretenden  Kräfte  ist  eine  eingehende  Beschäftigung  mit 
der  Festigkeitslehre  die  Vorbedingung.  Im  allgemeinen  ist  es  daher 
erfahrungsgemäß  den  mit  der  Bahnunterhaltung  betrauten  Bahn- 
meistern, die  nicht  vollkommen  mit  der  Berechnung  und  dem  Ent- 
wurf solcher  Bauten  vertraut  sind,  deren  Haupttätigkeit  auch  auf 
anderem  Gebiet  liegt,  nicht  immer  möglich  zu  erkennen,  an  welchen 
Stellen  Schwächungen  etwa  durch  Rost  oder  dergl.  hingenommen 
werden  dürfen,  und  wo  sie  gefährlich  werden  können,  oder  zu  über- 
sehen, ob  eine  über  die  vorgesehene  hinausgehende  Belastung,  etwa 
durch  Veränderung  der  Fußwegbefestigung,  durch  Anbringung  von 
Stützen  für  Drahtleituugen,  den  Bauwerksteilen  zugemutet  werden 
kann.  Um  zu  verhüten,  daß  die  notwendige  Unterhaltung  unterbleibt, 
und  daß  von  einem  Tragteil  mehr  verlangt  wird,  als  er  übernehmen 
kann,  um  also  den  Bestand  des  Bauwerks  sicherzustellen,  sehen  die 
Vorschriften  daher  die  regelmäßige  Prüfung  durch  den  wissenschaft- 
lich vorgebildeten  Amtsvorstand  vor.  Diese  Überwachung  ist,  wenn 
sie  in  der  vorgeschriebenen  Form  durchgeführt  wird,  unbedingt  als 
ausreichend  anzusehen.  Es  hleibt  noch  zu  untersuchen,  ob  man  sich 
mit  weniger  begnügen  kann  und  wie  etwa  die  Durchführung  erleich- 
tert werden  kann. 

Infolge  der  besonderen  Eigenschaften  des  verwendeten  Baustoffs 
sind  die  eisernen  Brücken  dauernd  der  Gefährdung  ausgesetzt.  Durch 
geschickte  Formgebung  beim  Entwurf  und  sorgfältige  Überwachung 
des  Baues  lassen  sich  zwar  gewisse  Angriffspunkte  für  Schäden  ver- 
meiden, die  Gefährdung  im  ganzen  bleibt  aber.  Die  dauernde  Uber- 
wachung  ist  also  nie  zu  entbehren.  Wenn  gewölbte  Brücken  in  Natur- 
oder Kunststein  (auch  Beton)  sachgemäß  entworfen  sind  und  während 
des  Baues  alle  Voraussetzungen  und  Anforderungen  des  Entwurfs 
erfüllt  worden  sind,  bedürfen  sie  jahrzehntelang  keiner  Unterhaltung. 
Darf  man  diese  Voraussetzungen  aber  bei  solchen  Bauwerken  im  all- 
gemeinen als  gegeben  annehmen?  Nach  meinen  Erfahrungen  ist  das, 
wenigstens  in  Gegenden  mit  nicht  besonders  günstigem  Baugrund, 
nicht  zulässig.  Ob  die  bei  Aufstellung  des  Entwurfs  gemachten  An- 
nahmen richtig  gewesen,  ob  die  Bohrergebnisse  zutreffend  gedeutet 
worden  sind,  läßt  sich  häufig  erst  an  der  Baustelle  beurteilen,  wird 
hier  aber  nicht  immer  eingehend  genug  geprüft;  der  Entwurf  wird 
als  etwas  Festes,  Unabänderliches  angesehen,  auch  wenn  sich  die  Vor- 
aussetzungen in  scheinbar  geringem  —  tatsächlich  vielleicht  wesent- 
lichem—  Maße  geändert  haben;  Verbesserungen,  die  der  Entwerfende 
bei  Besichtigung  der  Örtlichkeit,  des  Baugrundes  usw.  als  notwendig 
ansehen  würde,  unterbleiben  zum  Schaden  des  Baues.  Die  Folge  ist, 
daß  der  Bau  im  fertigen  Zustande,  nachdem  die  Verkehrslasten  eine 
Zeitlang  gewirkt  haben,  Veränderungen  erleidet,  die,  auch  wenn  sie 
sich  wesentlich  gleich  bleiben,  dem  verantwortlichen  Beamten  Anlaß 
geben,  sich  dauernd  mit  ihnen  zu  beschäftigen.  Für  diese  Sorgen- 
kinder muß  meines  Erachtens  unbedingt  eine  dauernde  Überwachung 
(mit  Hilfe  von  Prüfungsbüchern  oder  dergl.)  vorgeschrieben  werden, 
damit  bei  dem  nicht  ganz  seltenen  Wechsel  der  leitenden  Beamten 
in  der  großen  Verwaltung  die  notwendige  Unterhaltung  in  einfachster 
Weise  sichergestellt  wird.  Ich  möchte  danach  vorschlagen,  Vorschriften 
für  die  regelmäßige  Überwachung  auch  für  die  gewölbten  Brücken 
aus  Mauerwerk  aller  Art  vorzusehen.  Hierbei  müßten  aber  die  Unter- 
suchungsfristen der  Güte  des  Bauwerks  angepaßt  sein  und  der  Um- 
fang der  Prüfung  in  jedem  Falle  besonders  bestimmt  werden. 

Die  Brücken  aus  Eisenbeton  sind  auch  vor.  den  Eisenbahnverwal- 
tungen in  den  letzten  Jahren  vielfach  angewendet  worden.  Da  hier 
kleine  Ausfuhrungsfehler  (unzureichende  Überdeckung  der  Eisen  bei 
säurehaltiger  Luft)  folgenschwere  Veränderungen  hervorrufen  können, 
erscheint  bei  ihnen  eine  regelmäßige,  wenn  auch  nicht  ganz  so  häutige 
Überwachung  ebenso  wichtig  wie  bei  den  Bauten  aus  Eisen. 

Neue  Brücken  aus  Holz  werden  von  den  Eisenbahnverwaltungen 
kaum  noch  gebaut.  Unter  den  vorhandenen  befinden  sich  aber  zahl- 
reiche Überführungen  von  Straßen  und  Fußwegen,  die  voraussicht- 
lich noch  lange  Zeit  werden  weiter  bestehen  müssen.  Sie  können  im 
allgemeinen  von  den  Bahnmeistern  sachgemäß  unterhalten  werden. 
Immerhin  unterscheiden  sie  sich  dadurch  von  den  meisten  anderen 
Holzbauten,  daß  die  tragenden  Teile  gar  nicht  oder  nur  in  geringem 
Maße  gegen  Angriffe  der  Witterung  geschützt  sind.  Sie  sind  daher 
einem  rascheren  Vergange  unterworfen,  und  es  kommt  nicht  ganz 
selten  vor,  daß  die  Zerstörung  von  einzelnen  Teilen  sich  nicht  bei 
einfacher  Besichtigung  aufdrängt,  sondern  die  Mängel  erst  nach  auf- 


merksamem Suchen  und  durch  Untersuchung  mit  Hilfe  von  Werk- 
zeugen gefunden  werden  können.  Es  bleibt  also  zu  erwägen,  ob  man 
nicht  auch  hier  regelmäßige  Prüfungen  vorschreiben,  sich  aber  damit 
begnügen  soll,  die  Hauptprüfungen  durch  das  Amt  ausführen  zu  lassen 
und  die  Zwischenprüfungen  den  Bahnmeistern  zu  überlassen. 

Zusammenfassend  möchte  ich  vorschlagen,  nicht  nur  für  eiserne 
Brücken  und  dergl.,  sondern  für  alle  Kunstbauten  von  einem  ge- 
wissen Umfang  an,  wenigstens  soweit  sie  Eisenbahnen  oder 
Straßen  tragen  sollen,  also  starken  Stößen  ausgesetzt  sind,  regel- 
mäßige Prüfungen,  die  durch  Bücher  Uberwacht  werden,  vorzu- 
schreiben. In  Frage  kommen  hierfür  außer  den  eisernen  Brücken 
und  Hallen  vornehmlich  größere  gewölbte  Brücken,  Eisenbetonbauten, 
Ufermauern  (Kaimauern),  insbesondere  solche  auf  hohem  Pfahlrost 
und  dergl.  Wegen  der  Verschiedenheit  der  Verhältnisse  müßte  aber 
für  die  Handhabung  der  Vorschriften,  die  Häufigkeit  der  Prüfungem 
den  ausführenden  Beamten  ein  weiter  Spielraum  gelassen  werden, 
damit  der  zu  erwartende  Nutzen  nicht  durch  Vermehrung  der  Schreib- 
arbeit wieder  aufgehoben  wird. 

Sollen  die  regelmäßigen  Prüfungen  dazu  dienen,  die  Auffindung 
bedenklicher  Schäden  zu  gewährleisten  und  dadurch  die  betriebs- 
sichere Unterhaltung  zu  ermöglichen,  so  sollen  die  Prüfungsbücher 
einmal  die  Ausführung  der  Überwachung  sicherstellen  helfen,  dann 
aber  auch  für  die  Beseitigung  der  Schäden  die  nötigen  Unterlagen 
liefern;  des  weiteren  sollen  sie  ein  Hilfsmittel  zur  Beurteilung  des 
Bauwerks  abgeben;  sie  sollen  für  den  überwachenden  Beamten  ein 
Lebensbild  des  Bauwerks  darstellen,  das  auf  die  Eigenheiten  und 
Schwächen  dieses  Menschenwerks  hinweist  und  durch  Bericht  über 
die  Entstehung  und  durch  die  Festhaltung  der  früheren  Beobachtungen 
Schlüsse  für  das  weitere  Verhalten  zu  ziehen  gestattet. 

Bei  der  Erörterung  der  Frage,  wer  die  Prüfungen  im  Einzelfall 
übernehmen  soll,  möchte  ich  die  Möglichkeit,  sie  etwa  für  meh- 
rere Betriebsämter  einem  besonderen  Beamten  mit  einer  fliegenden 
Rotte  zu  übertragen,  trotz  gewisser  Vorteile  von  vornherein  aus- 
scheiden. Die  Bahnunterhaltung  ist  Sache  des  Betriebsamtsvorstandes, 
dazu  gehört  auch  die  sachgemäße  Pflege  der  Brücken.  Eine  Entschei- 
dung darüber,  welche  Mängel  sofort  beseitigt  werden  müssen  und 
welche  Arbeiten  auf  spätere  Haushaltsjahre  verschoben  werden  müssen, 
kann,  nur  der  fällen,  der  sich  an  Ort  und  Stelle  eingehend  mit  den 
Brücken  befaßt  hat,  d.  h.  der  einen  erheblichen  Teil  der  Arbeit,  die 
als  Bruckenprüfung  zu  bezeichnen  ist,  ausgeführt  hat.  Man  wird  also 
die  Brückenprüfung  und  die  Unterhaltung  nicht  gut  voneinander 
trennen  können.  Dem  Amtsvorstand  aber  mit  der  Prüfung  auch  die 
Sorge  für  die  Brücken  überhaupt  abzunehmen  und  der  Eisenbahn- 
direktion zu  übertragen,  dürfte  sich  schon  aus  Gründen  des  Verwal- 
tungsaufbaues nicht  empfehlen.  Außerdem  darf  der  enge  Zusammen- 
hang zwischen  Unterhaltung  und  Betrieb  hier  nicht  übersehen  werden. 
Die  Erneuerungsarbeiten  machen  oft  die  Verminderung  der  fahrplan- 
mäßigen Geschwindigkeit  oder  die  zeitweise  Einführung  des  einglei- 
sigen Betriebes  notwendig.  Bei  der  Entscheidung  über  die  Zeit  der 
Ausführung,  über  die  Wahl  des  Bauvorgangs  u.  dergl.  sind  also  nicht 
nur  rein  bautechnische  Erwägungen  maßgebend,  vielmehr  ist  die  An- 
passung des  Baues  an  den  Betrieb  in  manchen  Fällen  als  das  Aus- 
schlaggebende anzusehen.  Es  wird  daher  die  Unterhaltung  und  Prüfung 
der  Brücken  den  Betriebsämtern  verbleiben  müssen.  Hierbei  bleibt 
zu  untersuchen,  ob  der  Amtsvorstand  die  Prüfungen  in  vollem  Um- 
fang selbst  vornehmen,  oder  wie  weit  man  eine  Vertretung  zulassen 
soll.  Bei  großen  Ämtern,  bei  denen  ein  wissenschaftlich  vorgebildeter 
Hilfsarbeiter  zur  Verfügung  steht,  kann  diesem  die  Vertretung  nicht 
nur  im  Einzelfall,  sondern  auch  dauernd  zugewiesen  werden.  Dabei 
wird  darauf  hinzuwirken  sein,  daß  ihm  auch  die  Verfolgung  der  auf- 
gefundenen Mängel,  die  Einwerbung  der  Mittel  usw.  übertragen  wird. 
Ist  ein  solcher  Beamter  nicht  vorhanden,  dann  können  vielleicht  bei 
den  Brücken,  die  eine  häufige  Besichtigung  erfordern,  die  Zwischen- 
prüfungen, die  sich  nur  auf  bestimmte  Teile  oder  auf  besondere  Mängel 
des  Bauwerks  zu  erstrecken  brauchen,  erfahrenen  Beamten  des  Amtes 
überlassen  werden,  während  die  Hauptprüfungen  stets  unter  Leitung 
des  Amts  Vorstandes  stattfinden  müßten.  Damit  soll  gesagt  werden, 
daß  der  Amtsvorstand  ebenso  wie  der  im  obigen  Fall  an  seine  Stelle 
getretene  Hilfsarbeiter  sich  zwar  an  der  Prüfung  tätig  beteiligen  soll, 
daß  er  aber  nicht  jedes  Knotenblech  und  jedes  Lager  mit  eigenen 
Augen  zu  untersuchen  braucht,  sondern  daß  ihm  gestattet  sein  soll, 
diese  Arbeiten  in  seiner  Anwesenheit  durch  erfahrene  Beamte  aus- 
führen zu  lassen,  um  nötigenfalls  aufgedeckte  Schäden  sogleich  in 
Augenschein  nehmen  zu  können.  i 

Die  Häufigkeit  der  Prüfungen  sollte  nicht  einheitlich  für  alle  Bau- 
werke vorgeschrieben  werden,  höchstens  dürfte  es  sich  bei  Neu-  und 
Umbauten  empfehlen,  um  die  Bauwerke  kennen  zu  lernen,  etwa  drei 
Hauptprüfungen  in  Abständen  von  zwei  Jahren  zu  machen  und  danacli 
die  weiteren  Prüfungen  festzusetzen.  Bauwerke  aus  Eisen  oder  Eisen- 
beton, die  stark  von  Rauchgasen  umspült  werden,  müssen  nach  meinen 
Erfahrungen  unbedingt  alljährlich  besichtigt  werden.    Es  würde  aber 
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hier  genügen,  alle  zwei  Jahre  eine  Hauptprüfung  vorzunehmen  und 
daneben  eine  Zwischenprüfung,  die  vor  allem  zur  Beobachtung  etwaiger 
Rauchschäden  dienen  soll.  Für  Bauwerke  aus  denselben  Baustoffen, 
bei  denen  Gefährdungen  solcher  oder  ähnlicher  Art  nicht  vorliegen, 
werden  Hauptprüfungen  in  Abständen  von  sechs  Jahren  genügen,  wo- 
bei je  nach  der  Güte  und  den  schädigenden  Einflüssen  dazwischen 
zwei  oder  eine  Prüfung  vorgesehen  werden  könnte. 

Bei  der  Festsetzung  solcher  Fristen  bleibt  zu  beachten,  daß  ein 
recht  erheblicher  Teil  aller  Kunstbauten  in  den  letzten  Jahren  die 
notwendige  Pflege  nicht  hat  erhalten  können.  Die  Mittel,  die  für  die 
Instandsetzung  des  Ölfarbenanstrichs  aufgewendet  werden  müßten, 
belaufen  sich  auf  viele  Millionen.  Diese  werden  in  den  nächsten 
Jahren  kaum  voll  zur  Verfügung  gestellt  werden  können.  Die  heutige 
Zeit  ist  also  nicht  günstig,  um  die  Abstände  zwischen  den  Brücken- 
prüfungen  zu  vergrößern.  Jedenfalls  sollte  von  jährlichen  Prüfungen 
so  lange  bei  keinem  Bauwerk  abgesehen  werden,  als  Mängel  wichtiger 
Art,  wie  Fehlen  des  Ölfarbenanstrichs  u.  dergl.,  nicht  beseitigt  sind. 

Für  die  Bauwerke  aus  Mauerwerk  werden  in  den  meisten  Fällen 
Hauptprüfungen  in  Abständen  von  6  bis  10  Jahren  genügen,  während 
Zwischenprüfungen  ganz  entbehrt  werden  können.  Da  man  hier  bis- 
her ohne  Verordnung  regelmäßiger  Prüfungen  ausgekommen  ist,  wird 
es  sich  jedenfalls  empfehlen,  hier  die  Abstände  möglichst  groß  zu. 
wählen,  damit  die  Zeit  der  betroffenen  Beamten  nicht  aus  übergroßer 
Vorsicht  unnütz  in  Anspruch  genommen'  wird. 

Bauten  mit  Schäden,  die  mittelbar  oder  unmittelbar  den  Bestand 
bedrohen,  Ufermauern,  Brückenwiderlager  auf  langen  Pfählen,  die  dem 
Erddruck  nachgegeben  haben,  sind  für  jeden  Einzelfall  gesondert  zu 
behandeln.    Fristen  lassen  sich  hier  allgemein  nicht  vorschreiben. 

Zu  erörtern  wäre  noch,  was  unter  einer  Hauptprüfung  verstanden 
werden  soll.  Das  Wichtigste  ist  allgemein  die  sorgfältige  Besichtigung 
aller  tragenden  Teile,  wobei  je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  die 
wichtigsten  Punkte  herausgesucht  und  aus  allernächster  Nähe  be- 
trachtet werden  müssen.  Zu  diesem  Zwecke  müssen  alle  verdecken- 
den Gegenstände,  wie  Bohlenbelag  u.  dergl.,  vorübergehend  beseitigt 
werden,  soweit  dies  zur  Ausführung  der  Prüfung  notwendig  ist.  Die 
dafür  und  vor  allen  die  für  die  ordnungsmäßige  Wiederinstandsetzung 
aufzuwendenden  Kosten  dürfen  nicht  gescheut  werden,  obgleich  sie 
heute  bei  manchen  Bauten  stark  ins  Gewicht  fallen.  Es  empfiehlt 
sich  auch  bei  Durchführung  des  Kiesbettes  auf  eisernen  Brücken, 
wenigstens  stichprobenweise  die  Bettung  zu  entfernen.  Die  regel- 
mäßige Untersuchung  aller  Niete  durch  Schlosser  (Abklopfen)  kann 
meines  Erachtens  bei  den  hohen  Kosten  an  allen  neuzeitlichen  Bau- 
werken entbehrt  werden.  Es  sollte  genügen,  alle  besonders  stark  be- 
anspruchten Niete  (an  den  Auflagern,  an  den  Anschlüssen  der  Quer- 
und  Längssträger  usw.)  bei  allen  Hauptprüfungen,  im  allgemeinen  also 
alle  sechs  Jahre  durch  Anschlagen  mit  dem  Hammer  zu  prüfen.  Die 
Zwischenprüfungen,  auf  die  bei  manchen  Bauwerken  ganz  wird  -ver- 
zichtet werden  können,  sollen  vor  allem  dazu  dienen,  für  bestimmte, 
aus  bekannten  Ursachen  gefährdete  Teile  eine  besondere  Untersuchung 
zu  sichern. 

Von  Probebelastungen,  Messungen  der  Durchbiegungen, 
Seitenschwankungen  u.  dergl.  kann  man  bei  den  regelmäßigen  Prü- 
fungen absehen.  Ich  möchte  bezweifeln,  ob  es  bei  der  immer  mehr 
gewachsenen  Zahl  von  Brücken  im  gesamten  Bereich  der  preußischen 
Staatsbahnen  auch  nur  in  einer  beschränkten  Zahl  von  Ämtern  mög- 
lich gewesen  ist,  den  größeren  Teil  der  alljährlich  bei  den  Brücken- 
prüfungen gewonnenen  Messungsergebnisse  irgendwie  auszuwerten. 
Die  Vorbedingungen  für  die  einzelnen  Prüfungen  an  demselben  Bau- 
werk sind  auch  häufig  so  verschieden,  daß  die  richtige  Vergleichs- 
grundlage nicht  leicht  zu  finden  ist. 


Solche  Messungen  sollten  auf  die  von  anderer  Seite  bezeichneten 
Fälle  (nach  Fertigstellung  neuer  oder  Verstärkung  älterer  Brücken) 
und  solche  Fälle  beschränkt  werden,  wo  Schäden  irgendwelcher  Art 
an  den  Brücken  aufgetreten  sind,  die  eine  Beobachtung  der  elastischen 
Veränderungen  unter  der  Wirkung  der  bewegten  Last  notwendig  er- 
scheinen lassen,  oder  wo  aus  besonderen  Gründen  Untersuchungen 
solcher  Art  als  angebracht  erscheinen.- 

Nicht  geringer  Wert  sollte  schließlich  bei  den  Eintragungen  in 
das  Brückenbuch  darauf  gelegt  werden,  daß  es,  wie  oben  ausgedrückt, 
einen  Lebenslauf  des  Bauwerks  darbieten  kann.  Es  sollten  auch  nicht 
nur  die  Ergebnisse  der  Prüfungen,  sondern  auch  alle  Änderungen  im 
Bauwerk,  die  Ergebnisse  besonderer  Messungen  usw.  mit  aller  Sorgfalt 
eingetragen  werden,  damit  dem  Beamten,  der  über  ungewöhnliche  Er- 
scheinungen urteilen  soll,  die  Auffindung  der  Ursachen  solcher  Vor- 
gänge nach  Möglichkeit  erleichtert  wird.  Das  schließt  nicht  aus,  daß 
alle  Vermerke  zur  Erleichterung  des  Überblicks  so  kurz  wie  möglich 
gefaßt  sein  sollen.  Das  Eingehen  auf  unerhebliche  Mängel,  wie 
Schönheitsfehler,  Schäden  an  Verzierungen,  am  Geländer  usw.,  ist 
zu  vermeiden.  Bei  der  Anlegung  der  Brückenbücher  kann  nach 
meinen  Erfahrungen  nicht  sorgfältig  genug  verfahren  werden.  Es 
dürfte  sich  empfehlen,  die  Aufstellung  des  Buches  dem  bauleitenden 
Beamten  (Vorstand  der  Bauabteilung  oder  des  Betriebsamts),  der 
den  Bau  abgeschlossen  hat,  aufzugeben;  von  ihm  wäre  auch  die 
Richtigkeit  der  Pläne,  der  Eintragungen  usw.  zu  bescheinigen.  Dann 
würde  es  jedenfalls  nicht  mehr  vorkommen,  daß  erst  viele  Monate 
nach  der  Fertigstellung  etwa  Beamte  des  Technischen  Bureaus,  die  von 
dem  Entwurf  und  dem  Bau  selbst  nichts  gesehen  haben,  mit  der  Zu- 
sammenstellung der  Bücher  betraut  werden,  und  daß  auf  diese  Weise 
überholte  Entwurfzeichnungen  statt  der  Ausführungszeichnung  bei- 
gelegt werden  usw.  Auch  die  Festhaltung  der  beim  Bau  aufgetretenen 
Schwierigkeiten  oder  etwaiger  besonderer  Ereignisse  würde  hierdurch 
wesentlich  erleichtert  werdeD. 

Es  erscheint  mir  nicht  notwendig,  in  den  Büchern  für  die  eisernen 
Brücken  Blätter  mit  besonderem  Vordruck  für  die  Eintragung  der  Er- 
gebnisse in  13  verschiedenen  Spalten  vorzusehen;  es  dürfte  genügen, 
die  Reihenfolge  der  Eintragungen  vorzuschreiben.  Ferner  möchte  es 
sich  empfehlen,  bei  mittleren  und  kleinen  Brücken  nicht  für  jede  Öff- 
nung ein  besonderes  Brückenbuch  anzulegen.  Wenn  beispielweise 
eine  Straße  unter  vier  Gleisen  bindurchgeführt  wird  und,  wie  vielfach 
üblich,  die  Hauptträger  durch  Säulen  an  den  Fußwegkanten  unter- 
stützt werden,  so  wird  für  jede  der  drei  Öffnungen  eines  Gleises  ein 
Brückenbuch,  für  die  ganze  Unterführung  werden  also  zwölf  Bücher 
angelegt.  Diese  zwölf  Bücher  werden  zwar  gewöhnlich  in  einem  Band 
oder  in  einigen  vereinigt,  aber  die  Übersichtlichkeit  leidet  trotzdem 
darunter.  Es  sollte  also  in  solchen  und  ähnlichen  Fällen  genügen, 
für  jedes  Gleis  ein  Buch,  für  die  Unterführung  also  vier  Bücher  zu 
führen. 

Zum  Schluß  sei  noch  eine  Bemerkung  gestattet,  die  zwar  nicht 
für  die  Vorschriften,  aber  für  die  Ausführung  der  Prüfungen  von  Wert 
ist.  Die  Bauwerke,  unter  denen  Lokomotiven  verkehren,  sind,  wie 
oben  angedeutet,  besonders  gefährdet.  Die  gründliche  Untersuchung 
solcher  Überbauten  von  Leitern  aus  bedeutet  bei  größerer  Grundfläche 
neben  einer  körperlichen  Anstrengung  eine  unangebrachte  Zeitvergeu- 
dung. Hier  ist  mit  bestem  Erfolg  ein  Wagen,  der  sonst  zur  Unter- 
haltung der  Fahrleitung  elektrisch  betriebener  Strecken  dient,  benutzt 
worden.  Ich  halte  es  für  erforderlich,  daß  Betriebsämtern  mit  zahl- 
reichen Bauwerken  dieser  Art,  ujiter  Umständen  mehreren  Ämtern 
gemeinsam,  umgebaute  Güterwagen  zu  diesem  Zweck  zur  Verfügung 
gestellt  werden.  Die  dafür  aufgewendeten  Kosten  werden  sich  durch 
Verbesserung  in  der  Unterhaltung  bald  bezahlt  machen. 


Wettbewerb  für  Vorentwürfe  für  das  Deutsche  Hygiene-Museum 
und  die  Staatlichen  Naturwissenschaftlichen  Museen  in  Dresden 
(S.  207  u.  380  d.  Bl.).  Den  ersten  Preis  (35000  Mark)  erhielt  Architekt 
Hermann  Buchert,  Professor  der  Technischen  Hochschule  München, 
den  zweiten  Preis  (25  000  Mark)  Architekt  Karl  Oettinger  in  Berlin- 
Lichterfelde  u.  Architekt  Josef  Scherer  in  Berlin-Lichterfelde,  den 
dritten  Preis  (15  000  Mark)  Architekt  Peter  Jürgensen  in  Charlotten- 
burg (Mitarbeiter  Architekten  R.  Röhlk  u.  C.  Pönitz),  den  vierten 
Prei3  (10  000  Mark)  Stadtarchitekt  Max  Vogeler  in  Weimar,  den 
fünften  bis  siebenten  Preis  (je  5000  Mark)  Architekt  Wilhelm  Kamper 
in  Köln-Ehrenfeld,  Architekt  Heinrich  Hansen  in  Kiel  und  Regierungs- 
baumeister Hertwig  in  Asch  äffen  bürg.  Der  Entwurf  mit  dem  Kenn- 
wort: „Rote  Zickzacklinie'-  ist  zum  Ankauf  empfohlen  worden.  — 
Die  eingegangenen  Entwürfe  werden  in  der  Zeit  vom  12.  Dezember 
1920  bis  mit  1.  Januar  1921  in  der  Ausstellungshalle  des  Museums, 
Stallstraße  2,  in  Dresden  öffentlich  ausgestellt. 

In  dem  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  Wohnhäusern  der  Eisen- 
bahurerwaltnng  beim  Nordbahnhof  Stuttgart,  der  auf  Mitglieder 


des  Bundes  deutscher  Architekten,  Gau  Württemberg,  und  auf  Eisen- 
bahnbeamte  beschränkt  war,  waren  G7  Arbeiten  eingesandt  worden. 
Es  erhielten  den  ersten  Preis  (5000  Mark)  Architekt  Eugen  Wacker; 
drei  zweite  Preise  (je  3500  Mark)  Regierungsbaumeister  Wilhelm  Jost, 
Architekten  Adolf  Abel  u.  K.  Böhringer,  Regierungsbaumeister 
Rudolf  Lempp;  den  dritten  Preis  (2500  Mark)  Techn.  Eisenbahnsekretär 
Architekt  H.  Kipp,  Mitarbeiter  Bautechniker  Eugen  Hohbach;  zwei 
vierte  Preise  (je  1250  Mark)  Regierungsbaumeister  Rudolf  Lempp, 
Architekt  Richard  Gebhard.  Angekauft  (je  1000  Mark)  wurden  drei 
Entwürfe  von  Architekt  Wilhelm  Ritter  v.  Graf,  Architekt  Fritz  Müller 
und  Diplomingenieur  Hans  Volkart.  Weiter  wurden  die  drei  Ent- 
würfe zum  Ankauf  empfohlen:  vom  Techn.  Eisenbahnsekretär  Architekt 
Rieh  Keppler  u.  Regierungsbaumeister  Eugen  Eger,  Diplomingenieur 
Max  Luz  in  Tübingen.  Resjierungsbaumeister  Friedr.  Mauer  u.  Diplom- 
ingenieur Adalb.  Heß  (sämtliche  Verfasser  außer  Luz  in  Stuttgart). 

Geheimer  Baurat  Adolf  Frey  f.  Der  in  weiten  Kreisen  der  Bau- 
beamten bekannte  und  wertgeschätzte  Geheime  Baurat  Adolf  Frey  in 
Berlin  ist  am  30.  November  1920  zur  ewigen  Ruhe  eingegangen.  Nach 
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langjähriger  Tätigkeit  am  Flauer  Kanal  und  als  Vorstand  des  Wasser- 
bauamts Berlin  II  wurde  er  als  Vorsteher  des  damaligen  Technischen 
Bureaus  der  Wasserbauabteilung  in  das  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  berufen,  von  wo  er  in  das  Ministerium  für  Landwirtschaft, 
Domänen  und  Forsten  übersiedelte.  Dort  lag  ihm  der  ebenso  treff- 
lich entworfene  wie  ausgeführte  Bau  der  Düberitzer  Heerstraße  ob; 
mit  dieser  seiner  dienstlichen  Tätigkeit  verband  er  die  Gründung  der 
Kolonie  Heerstraße,  deren  Pflege  und  Verwaltung  zur  Lieblingsauf- 
gabe seines  Lebens  wurde.  In  diesem  war  ihm  und  seiner  Gattin 
Schweres  beschieden,  denn  keines  ihrer  Kinder  blieb  ihnen  erhalten. 
Von  zwei  Söhnen,  die  den  Beruf  des  Vaters  erfolgreich  ergriffen 
hatten,  fiel  der  letzte,  sein  jüngstes  Kind,  in  Frankreich  als  Kampf- 
flieger. Auch  diesen  größten  Schmerz  seines  Lebens  überwand  die 
Charakterstärke  des  Dahingeschiedenen,  bei  dessen  geruhig  abge- 
klärter Persönlichkeit  man  mit  Recht  zu  sagen  vermag:  Sie  haben 
einen  guten  Mann  begraben. 


Bücherschau. 

Über  Photograuunetrie  aus  Luftfahrzeugen  und  die  ihr 
dienenden  Instrumente.  Von  Prof.  Dr.  C.  Pul f rieh  in  Jena.  Jena 
1919.  Gustav  Fischer.  VI  u.  46  S.  in  8U  mit  16  Abb.  im  Text.  Geb. 
4  Jl  u.  10  vH  Teuerungszuschlag. 

In  dem  Aufsatz  „Das  Flugzeugbild  im  Dienste  des  Bauwesens" 
aus  der  Feder  des  Regierungsbaumeisters  Ewald  (1919  d.  Bl.,  S.  577) 
sind  einige  Angaben  über  die  Art  und  Weise  enthalten,  wie  man  aus  dem 
Flugzeug  aufgenommene  Lichtbilder  unter  bestimmten  Verhältnissen 
zur  Kartierung  des  betreffenden  Landstriches  heranziehen  kann.  Das 
Verfahren  versagt  in  unebenem  Gelände,  es  versagt  auch,  wenn  es 
sich  darum  handelt,  die  einzumessenden  Punkte  ihrer  Höhe  nach 
festzulegen.  Ferner  sind  nähere  Mitteilungen  über  die  stereoauto- 
grammetrische  Vermessungsweise  in  meinem  Aufsatz  über  Raumbild- 
messung (1919  d.  Bl.,  S.  372,  379  u.  397)  gemacht;  sie  weist  obige  Nach- 
teile nicht  auf,  war  bisher  aber  an  die  Forderung  wagerechter  Auf- 
nahmeachsen gebunden,  wodurch  die  feste  Aufstellung  der  Lichtbild- 
kammern auf  dem  Erdboden  erforderlich  wurde.  Der  Wunsch  lag 
nahe,  die  Raumbildmessung  von  dieser  einengenden  Bedingung  zu 
befreien,  so  daß  auch  Flugzeugaufnahmen  mit  windschiefen  Achsen 
zur  Herstellung  von  Karten  (mit  Höhenlinien)  auf  zwangläufigem 
Wege  herangezogen  werden  .können.  Das  Zeißwerk  in  Jena  beschäftigt 
sich  mit  dieser  Aufgabe,  und  Prof.  Dr.  C.  Pulfrich  macht  uns  in  dem 
Buche  bekannt  mit  der  Entwicklung  und  dem  heutigen  Stand  des 
erforderlichen  Aufnahmegeräts,  mit  dem  von  Diplomingenieur  Fischer 
in  Biberach  ersonnenen  und  vom  Verfasser  erweiterten  Verfahren  zur 
Bestimmung  der  Aufnahmeorte  auf  Grund  der  Meßbilder  und  erwähnt 
im  Vorwort  kurz,  daß  es  ihm  gelungen  sei,  im  „Stereoplanigraphen" 
ein  Gerät  zu  erlinden,  das  gestattet,  die  Raumbildaufnahmen  vom 
Flugzeug  aus  mit  angenähert  senkrecht  zur  Flugzeugrichtung,  im 
übrigen  beliebig  gerichteten  Achsen  zwangläufig  auszuwerten. 

Im  ersten  Abschnitt  bespricht  der  Verfasser  die  auf  Vorschlag 
des  Herrn  Griesel  bei  der  Preußischen  Landesaufnahme  von  den 
Zeißwerken  vor  etwa  10  Jahren  gebaute  Präzisionsaufnahmekammer, 
die  zum  Gebrauch  im  Freiballon  bestimmt  war.  Die  Kammer  hat 
eine  Brennweite  von  180  mm,  das  Plattenformat  ist  13  X  18  cm,  ein 
Anlegerahmen  mit  Lochmarken  legt  den  Punkt  der  Platte  fest,  in 
dem  die  optische  Achse  diese  durchdringt.  Im  Innern  der  Kammer 
befindliche  Libellen  werden  bei  der  Aufnahme  ruitphotographiert, 
so  daß  nachträglich  Neigung  und  Verkantung  wenigstens  angenähert 
bestimmt  werden  können.  Zur  Ausmessung  der  Platten  dient  der 
Bildmeßtheodolit.  In  diesem  wird  der  Platte  zunächst  dieselbe  Lage 
zum  Horizont  gegeben,  die  sie  bei  der  Aufnahme  innehatte,  worauf 
die  Ausmessung  der  Platte  mittels  eines  theodolitartigen  Geräts  durch 
ein  Objektiv  hindurch  erfolgt,  das  bezüglich  seiner  Lage  zur  Platte 
und  bezüglich  seiner  optischen  Eigenschaften  genau  dem  bei  der 
Aufnahme  benutzten  Objektiv  entspricht.  Dadurch  werden  unter 
anderen  auch  die  Verzeichnungsfehler  des  Objektivs  selbsttätig  aus- 
geschaltet, und  die  Winkelmessung  geschieht  im  parallelen  Strahlen- 
gang genau  ebenso,  wie  wenn  sie  im  Ort  der  Aufnahme  unmittelbar 
mit  einem  Theodolit  vorgenommen  worden  wäre.  Die  Alhidale  kann 
mit  einem  Zeichenlineal  in  Verbindung  gebracht  werden,  das  .die  am 
Horizontalkreis  ablesbaren  Richtungen  unmittelbar  auf  ein  Reißbrett 
zu  übertragen  gestattet.  Zu  eingehenden  Versuchen  mit  dem  Gerät 
wurde  seitens  der  Landesaufnahme  erst  im  Frühjahr  1918  geschritten, 
nachdem  der  Verfasser  die  militärischen  Behörden  auf  die  Nachteile 
eines  an  der  Front  benutzten,  von  der  Firma  Heyde  in  Dresden  kon- 
struierten Bildmeßtheodolits  (ohne  Zwischenschaltung  eines  mit  dem 
Aufnahmeobjektiv  identischen  Objektivs)  aufmerksam  gemacht  hatte. 
Die  in  der  Nähe  von  Jena  von  Diplomingenieur  Fischer  und  Geometer 
Armbruster  angestellten  Versuche  lieferten  die  durch  räumlichen  Rück- 
wärtseinschnitt gefundenen  horizontalen  Koordinaten  der  Aufnahmeorte 
auf  Bruchteile  eines  Meters,  die  Höhen  auf  rund  einen  Meter  genau. 

Verlajf  Ton  Wilhelm  Ernit&Sohn,  Berlin.  — 


Im  zweiten  Abschnitt  seines  Buches  berichtet  der  Verfasser  über 
einige  Änderungen,  denen  obige  Geräte  nachträglich  unterzogen 
wurden,  und  die  meist  nebensächlicher  Natur  sind.  Erwähnt  sei  nur 
eine  Umgestaltung  des  Bildmeßtheodolits,  welche  die  Ausmessung  der 
Negative  anstatt  wie  bisher  der  Diapositive  gestattete,  wobei  trotz 
des  rückläufigen  Strahlengangs  ein  aufrechtes,  bezüglich  der  Höhen- 
und  Tiefenwinkel  dem  unmittelbaren  Anblick  der  Natur  entsprechendes 
Bild  erzielt  wurde,  sowie  eine  auf  Selbsteinstellung  beruhende  Justier- 
vorrichtung, um  die  Ziellinie  des  Fernrohrs  mit  der  optischen  Achse 
der  Kammer  zusammenfallen  zu  lassen. 

In  dem  dritten  Abschnitt  wird  der  bereits  genannte  Heydesche 
Bildmeßtheodolit  Modell  A  einer  Würdigung  unterzogen  und  auf  die 
Fehler  und  Unannehmlichkeiten  in  der  Beobachtung  hingewiesen,  die 
dadurch  entstehen,  daß  zwischen  Platte  und  Theodolitmikroskop  kein 
dem  Aufnahmeobjektiv  gleichwertiges  Objektiv  eingeschaltet  ist.  Gegen 
den  verbesserten  Bildmeßtheodolit  Modell  B  derselben  Firma,  bei  dem  die 
Messung  nach  Zwischenschaltung  eines  Objektivs  im  parallelen  Strahlen- 
gang erfolgt,  wird  der  Einwand  erhoben,  daß  dieses  Objektiv  nicht  iden- 
tisch mit  dem  Aufnahmeobjektiv  sei,  so  daß  die  algebraischeSumme  der 
Verzeichnungen  beider  Objektive  in  die  Messung  als  Fehlerquelle  eingehe. 

Der  vierte  Abschnitt  bringt  eine  genaue  Beschreibung  des 
Fischerschen  Verfahrens  zur  Bestimmung  von  Neigung  und  Ver- 
kantung der  Kammer  mittels  dreier  auf  der  Platte  abgebildeter  Punkte 
der  Erdoberfläche,  deren  Koordinaten  bekannt  sind.  Kennt  man 
diese  beiden  Werte,  so  kann  man  sie  im  Bildmeßtbeodolit  einstellen 
und  mit  dessen  Hilfe  die  wahren  Horizontal-  und  Vertikalwinkel  für 
die  drei  Festpunkte  bestimmen,  wodurch  die  Standpunktbestimmung 
auf  die  Aufgabe  des  gewöhnlichen  Rückwärtseinschnitts  zurückgeführt 
ist.  Fischer  legt  zunächst  die  Platte  genähert  richtig  in  den  Bild- 
meßtheodolit ein,  mißt  die  (genähert  richtigen)  Horizontalwinkel  und 
Nadirabstände  nach  den  drei  Festpunkten  und  erhält  einen  Näherungs- 
wert für  die  horizontalen  Standpunktkoordinaten.  Da  die  horizon- 
talen Abstände  des  so  gefundenen  Standpunkts  von  den  drei  Fest- 
punkten gleichfalls  nur  genähert  richtig  sind,  ergeben  sich  im  allge- 
meinen für  die  Standpunkthöhe  drei  verschiedene  Werte,  je  nachdem 
von  welchem  der  drei  Festpunkte  aus  die  Höhenbestimmung  erfolgte. 
Diese  Unterschiede  in  der  ermittelten  Standpunkthöhe  gestatten  die 
Fehler  näherungsweise  zu  ermitteln,  mit  denen  Achsenneigung  und 
Verkantung  im  Bildmeßtheodolit  eingestellt  waren.  Diese  Einstellung 
wird  nun  entsprechend  verbessert  und  das  Verfahren  o  oft  wieder- 
holt, bis  sich  die  aus  den  drei  Festpunkten  errechneten  Standpunkt- 
höhen nur  noch  um  Beträge  unterscheiden,  die  sich  aus  den  möglichen 
Fehlern  der  Beobachtung  und  Festpunktbestimmung  erklären  lassen. 
Die  Annäherung  führt  im  allgemeinen  sehr  schnell  zum  Ziel. 

Diesem  Verfahren  hat  der  Verfasser  eine  Umgestaltung  gegeben, 
die  er  im  fünften  Abschnitt  beschreibt.  Anstatt  nämlich  die  nach 
der  erstmaligen  Anwendung  des  Fischerschen  Verfahrens  gefundenen 
Verbesserungen  von  Neigung  und  Verkantung  an  der  Einstellung  des 
Bildmeßtheodolits  anzubringen  und  die  Horizontal-  und  Vertikal- 
winkel nach  den  Festpunkten  von  neuem  zu  messen,  stellt  Professor 
Pulfrich  Formeln  auf  für  den  Einfluß  dieser  Verbesserungen  auf  die 
Horizontal-  und  Vertikalwinkel,  die  er  alsdann  entsprechend  berichtigt. 
Mit  diesen  verbesserten  Werten  wird  die  Rechnung  wiederholt  und 
das  Verfahren  fortgesetzt,  bis  die  noch  erforderlichen  Verbesserungen 
für  Neigung  und  Verkantung  hinreichend  klein  geworden  sind.  Der 
Verfasser  kommt  demnach  nur  mit  einer  einmaligen  Winkelmessung 
an  der  nur  genähert  eingestellten  Platte  aus.  Welche  der  beiden 
Verfahren  man  anwenden  wird,  dürfte  von  den  jeweiligen  Umständen 
abhängen.  Der  geübte  Rechner  wird  dem  rein  rechnerischen  Verfahren 
den  Vorzug  geben,  der  weniger  geübte  dem  abwechselnd  rechnenden 
und  messenden,  das  wohl  auch  etwas  rascher  zum  Ziel  führen  dürfte. 
Das  rechnerische  Verfahren  hat  indessen  den  Vorzug,  daß  der  Bild- 
meßtheodolit für  die  einzelne  Standpunktbestimmung  nicht  so  lange 
in  Anspruch  genommen  wird,  was  in  der  Stereoplanigraphie  von 
haushälterischer  Bedeutung  sein  kann,  zumal  wenn  die  Länge  der 
Grundlinie  durch  Bestimmung  auch  des  zweiten  Aufnahmeortes  fest- 
gelegt werden  soll,  wodurch  die  Berechnung  zahlreicher  räumlicher 
Rückwärtseinschnitte  erforderlich  wird. 

Im  letzten  Abschnitt  läßt  Prof.  Pulfrich  seine  Bedenken,  denen 
der  in  der  Praxis  stehende  Fachmann  nur  beipflichten  kann,  durch- 
blicken, die  er  gegen  Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen  hegt,  welche 
Prof.  Hugershoff  und  Dr.  Cranz  bezüglich  der  Meßtischphotogrammetrie 
aus  Luftfahrzeugen  angestellt  haben  (Grundlagen  der  Photogrammetrie 
aus  Luftfahrzeugen,  Stuttgart  1919).  Den  Worten,  mit  denen  Prof. 
Pulfrich  den  Behauptungeu  derselben  Verfasser  über  die  Leistungs- 
fähigkeit der  von  ihnen  begünstigten  Meßtischphotogrammetrie  aus 
Luftfahrzeugen  im  Vergleich  mit  der  Leistungsfähigkeit  der  Aufnahmen 
von  der  Erde  aus,  insbesondere  der  Stereoautogrammetrie  entgegen- 
tritt, wird  jeder  beistimmen,  der  den  Stereoautographen  einmal  in 
Tätigkeit  gesehen  bat. 

Tyssedal  (Hardangertjord).  Diplomingenieur  Lacmann. 

Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernit,  Berlin. 


Für  den  nichtamtlichen  Teil  verantwortlich :  Fr.  Sohultse,  Berlin.  — 
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INHALT:  Neue  Ergebnisse  in  der  Erddrucktheorie.  —  Vermischtes:  Waldfriedhof  in  Dahlem.  —  Fuggerkapelle  Ton  St.  Anna  in  Augsburg. 
Ottmachau.  —  Gußeiserne  Kunsterzeugnisse.  —  Anweisungen  für  die  Mitarbeiter  an  wissenschaftlichen  Fachzeitschriften. 


Staubecken  bei 


[Alle  Rechte  vorbehalten.] 


1.  Die  Widersprüche  der  alten  Erddrucktheorien.  Die 
Grundlagen  der  gebräuchlichen  Verfahren  zur  Berechnung  des  Erd- 
drucks auf  Stützmauern  müssen  bei  genauerer  Prüfung  allgemein  als 
wenig  befriedigend  empfunden  werden  und  sind  nicht  mit  der  auf- 
steigenden Erkenntnis  auf  anderen  Gebieten  der  Mechanik  und  Statik 
fortgeschritten.  In  seiner  Arbeit  über  den  Erddruck  auf  Stützmauern, 
die  im  Jahre  190b'  erschien,  zeigte  Müller-Breslau  deutlich  die  Wider- 
sprüche der  Erddrucktheorien;  um  für  diese  eine  Erklärung  zu 
linden,  stellte  der  Forscher  Versuche  an,  deren  Aufgabe  es  war. 
die  Größe  des  Erddrucks  so  genau  wie  möglich  zu  messen.  Wenn 
auch  die  Abweichungen  der  gemessenen  Kräfte  von  den  berechneten 
verhältnismäßig  gering  waren,  konnte  doch  festgestellt  werden, 
daß  die  gemessenen  Kräfte  in  einigen  Fällen  größer  waren  als 
die  berechneten.  Da  nun  die  Grundlagen  der  Theorie  nur  eine 
einzige  Annahme  enthielten,  nämlich  die  Annahme  der  ebenen 
Gleitflächen,  während  alles  übrige  fehlerfreie  mathematische  Entwick- 
lung war,  so  folgerte  Müller-Breslau  aus  den  Beobachtungen,  daß  der 
Fehler  nur  in  jener  Annahme,  daß  die  Gleitflächen  eben  sein  sollen, 
gesucht  werden  könne.  In  der  Tat  gelang  es  ihm,  eine  gekrümmte 
Gleitfläche  zu  finden,  bei  der  sich  ein  höherer  Erddruck  errechnen 
ließ  als  bei  ebener  Gleitfläche. 

Jedoch  die  Frage,  ob  die  Annahme  der  gekrümmten  Gleitflächen 
imstande  ist,  alle  Widersprüche  der  Erddrucktheorie  zu  beseitigen, 
bedarf  noch  der  Prüfung.  Dieser  hält  sie  nicht  stand.  Ungeklärt 
bleibt  beispielweise  das  offenbar  widersinnige  Ergebnis  der  Rankine- 
schen  Theorie,  wonach  der  Erddruck  auf  lotrechte  Wände  stets 
parallel  zur  Erdoberfläche  sein  soll.  Wenn  aber  die  Krümmung  der 
Gleitflächen  nicht  alle  Widersprüche  des  Erddruckproblems  aufhebt, 
so  ist  sie  offenbar  auch  nicht  die  gesuchte  Ursache  der  Wider- 
sprüche. 

2.  Die  wahre  Ursache  der  Widersprüche.  Wenn  Müller- 
Breslau  davon  ausgeht,  daß  die  mathematischen  Entwicklungen  der 
Erddrucktheorie  fehlerfrei  sind  und  daß  die  Annahme  der  Gleitfläche 
gewissermaßen  die  einzige  unbestimmte  Veränderliche  in  der  Theorie 
ist,  so  folgt  er  offenbar  ohne  Nachprüfung  seinen  Vorgängern  wie 
Coulomb  und  Rankine  hinsichtlich  der  logischen  und  physikalischen 
Grundanschauungen,  aus  denen  sich  der  Unterbau  der  mathematischen 
Entwicklungen  zusammensetzt.  Und  doch  rindet  sich  der  Kern  der 
Widersprüche  in  den  untersten  Grundmauern  der  Erddrucktheorie. 
Die  vom  Verfasser  hierüber  angestellten  Erwägungen  werden  als 
„Neue  Untersuchungen  zur  Erddrucktheorie"  im  nächsten  Jahrgang 

.  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  ausführlich  veröffentlicht  werden.  Es 
möge  aber  hier  bereits  kurz  über  die  Grundgedanken  der  Unter- 
suchungen berichtet  werden. 

Wie  oben  angedeutet,  liegt  der  Fehler  der  Erddrucktheorien  in 
den  physikalischen  Voraussetzungen  verborgen,  auf  denen  die  mathe- 
matischen Entwicklungen  aufgebaut  sind.  Die  Sachlage  wird  sofort 
klar,  wenn  man  sich  die  Frage  vorlegt:  Ist  es  richtig,  Erdkörper, 
d.  h.  Körper,  die  aus  loser  Erde  geformt  sind,  wie  feste 
Körper  zu  behandeln?  Diese  Frage  stellen,  heißt  sie  verneinen. 
I  Das  physikalische  Verhalten  loser  Erde  nähert  sich  vielmehr  dem- 
jenigen einer  Flüssigkeit;  die  statischen  Gleichgewichtsbedingungen 
für  Körper  aus  loser  Erde  haben  demgemäß  auch  nur  sehr  entfernte 
Beziehungen  zu  den  statischen  Gleichgewichtsbedingungen  fester 
Körper.  Tatsache  ist  jedoch,  daß  Coulomb,  Rankine  und  Müller- 
Breslau  Körper  aus  loser  Erde  wie  feste  Körper  behandeln;  der  Be- 
weis hierfür  folgt  im  nächsten  Abschnitt. 

Ein  weiterer  Fehler  ist  darin  zu  erblicken,  daß  die  elastischen 
Eigenschaften  der  losen  Erde  bisher  nicht  berücksichtigt  worden  sind 
oder,  besser  gesagt,  infolge  der  Mangelhaftigkeit  der  Theorie  nicht 
berücksichtigt  werden  konnten.  Die  elastischen  Eigenschaften  der 
verschiedenen  Bodenarten  sind,  wenn  wir  darüber  auch  noch  keine 
genauen  Angaben  besitzen,  zweifellos  ungleich.  Demnach  muß  die 
Formel  für  den  Erddruck,  der  ohne  Frage  im  Abhängigkeitsverhältnis 
zur  Elastizität  des  Bodens  steht,  einen  Beiwert  enthalten,  der  den 
Einfluß  der  Elastizität  des  Bodens  darstellt. 

3.  Beweis  des  Fehlers  der  alten  Theorien.  Der  Unterschied 
zwischen  der  statischen  Behandlung  fester  Körper  und  derjenigen  von 
Erdkörpern  ist  leicht  zu  erkennen,  wenn  man  die  Abb.  1  betrachtet, 
die  der  Abb.  32  auf  S.  35  im  „Erddruck  auf  Stützmauern"  von  Müller- 
Breslau  entspricht,  und  sie  mit  Abb.  3  vergleicht  Das  Erdprisma 
AABB  mit  der  Tiefe  1  wird  nach  Rankine  durch  äußere  Kräfte  £0, 
E',  S  und  V  beansprucht  und  übt  selbst  nur  die  Kraft  G  aus.  Mit 
Hilfe  der  Gleichgewichtsbedingungen  fester  Körper  bewies  Rankine, 
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daß  E'  und  S  Null  sein  müssen,  woraus  er  folgerte,  daß  die  parallel 
zur  Oberfläche  gerichtete  Kraft  E0  die  einzige  auf  lotrechte  Schnitte 
wirksame  Seitenkraft  sein  kann.  Da  nun  das  Prisma  A  A  B  Ii  aber 
kein  fester  Körper  ist,  sondern  eine  lose  Masse  aus  sehr  vielen, 
als  sehr  klein  anzusehenden  festen  Einzelkörperchen,  so  trifft  der 
Rankinesche  Beweis  nicht  zu.  Das  Grundgesetz  für  das  statische 
Gleichgewicht  fester  Körper,  wonach  Gleichgewicht  vorhanden  ist, 
wenn  die  Summe  aller  äußeren  Kräfte  und  ihr  Moment  bezüglich 
eines  beliebigen  Punktes  =  0  ist,  kann  bei  einer  losen  Masse  zunächst 
nicht  auf  das  Ganze,  sondern  nur  auf  jedes  der  sehr  kleinen  Einzel- 
teilchen für  sich  angewendet  werden.  Denkt  man  sich  in  Abb.  1 
die  Kräfte  E0  entfernt,  d.  h.  das  Prisma  A  A  B  B  aus  dem  Erdkörper 
herausgetrennt  und  auf  eine  Unterlage  gesetzt,  die  parallel  zur  Erd- 
oberfläche ist,  so  würde  es  offenbar  keinen  Halt  haben,  sondern  zu 
einem  abgeböschten  Haufen  (Abb.  2)  auseinanderfallen,  während  im 
Gegensatz  dazu  ein  fester  Körper  von  der  Form  A  AB  B  seine  Gestalt 
unverändert  beibehalten  würde.  Die  übereinandergeschichteten  Erd- 
teilchen nehmen,  sich  selbst  überlassen  und  ohne  Kohäsion  gedacht, 
die  Form  der  natürlichen  Böschung  an.  In  senkrechter  Wand  können 
sie  nur  stehen,  wenn  jedem  Teilchen  ein  seitlicher  Gegendruck  ent- 
gegenwirkt, der  es  über  dem  unterlagernden  Teilchen  festhält. 


Abb. 


Abb.  2. 


Abb. 


Die  Gleichgewichtsbedingung  für  eine  begrenzte  Masse 
loser  Erde  lautet  daher  richtig  so,  daß  jeder  Punkt  der  Begren- 
zungsflächen im  Gleichgewicht  sein  muß.  Denkt  man  sich 
gemäß  Abb.  3  alle  von  den  begrenzenden  Erdteilchen  der  Seite  A  B 
und  A'  B'  ausgeübten  seitlichen  Kräfte  zu  den  Resultierenden  E{)  und 
E0'  (gestrichelt  gezeichnet)  zusammengefaßt,  so  ist  am  Erdprisma 
AA'BB'  Gleichgewicht  vorhanden,  wenn  den  von  innen  heraus 
wirkenden  primären  Kräften  E0,  E0'  und  G  gleichgroße  sekundäre 
Gegenkräfte  (voll  gezeichnet)  En,  E0'  und  V  entgegenwirken.  Dem- 
nach ist  die  Gleichgewichtsbedingung  für  das  Erdprisma 
lediglich  die,  daß  an  jeder  Begrenzungsfläche  die  Gruppen  der 
inneren  und  der  äußeren  Kräfte  für  sich  im  Gleichgewicht 
sein  müssen. 

Infolgedessen  fällt  auch  der  Rankinesche  Schluß,  daß  die  Kräfte  E0 
parallel  zur  Oberfläche  sein  müssen,  in  sich  zusammen,  denn  die 
Kräftegruppen  E0  —  E0  und  E0'  —  E0'  sind  voneinander  unabhängig 
und  unterliegen  bezüglich  ihrer  Richtung  keinerlei  einschränkenden 
Bedingungen.  Die  Theorie  bleibt  daher  von  jetzt  ab  in  vollkommener 
Übereinstimmung  mit  der  logischen  Notwendigkeit  und  praktischen 
Erfahrung,  daß  der  Erddruck  E0  bezw.  E0'  jede  beliebige  Richtung 
innerhalb  gewisser  Grenzen  annehmen  kann.  Die  Grenzen  für  den 
Neigungswinkel  *  (Abb.  3)  des  Erddrucks  gegen  die  Normale  zur 
Flächenrichtung  sind  gegeben  durch  den 
Reibungs-  oder  Böschungswinkel  q  des  Erdreichs 
oder  im  Fall  des  Erddrucks  gegen  eine  Stütz- 
mauer durch  den  Reibungswinkel  zwischen  der 
Mauerfläche  und  der  Hinterfüllungserde. 

Ebenso  wie  Rankine  beging  auch  Coulomb 
bei  der  Betrachtung  eines  keilförmigen  Erd- 
prismas ABC  (Abb.  4)  den  Fehler,  die  von 
innen  heraus  auf  die  Begrenzungsflächen  AB 
und  B  C  wirkenden  Kräfte,  deren  Summen  Eü  und  Q  sein  sollen,  zu  ver- 
nachlässigen. Während  auch  Coulomb  wie  beim  festen  Körper  das 
Gleichgewicht  zwischen  den  beiden  äußer  en  Gegenkräften  E0  und  Q 
und  dem  Gewicht  G  des  Prismas  ABC  (einschließlich  einer  etwaigen 
Auflast)  sucht,  ist  die  wahre  Gleichgewichtsbedingung  gemäß  Abb.  4 
die,  daß  an  den  Begrenzungsflächen  A  B  und  C  B  die  Kräftegruppen 
E0  —  E0  und  Q —  Q  je  für  sich  im  Gleichgewicht  sein  müssen,  wobei 
das  Gewicht  G  aus  der  Gleichgewichtsbetrachtung  herausfällt  Wenn 
also  Müller-Breslau  die  Richtung  von  E  dadurch  bestimmt,  daß  er  die 
Richtungen  von  Q  und  G  zusammensetzt  und  dabei  zu  dem  Ergebnis 
gelangt,  daß  die  Richtung  von  E  nicht  mehr  frei  wTählbar  ist  (vgl. 
S.  26  und  Abb.  18  im  „Erddruck  auf  Stützmauern"),  so  rührt  das 
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daher,  daß  er  das  Erdprisma  statisch  nicht  wie  eine  lose  Masse, 
sondern  wie  einen  festen  Körper  behandelt.  In  Wirklichkeit  ist,  wie 
Abb.  4  lehrt,  die  Richtung  von  E  bezw.  von  Q  beliebig  frei  wählbar. 
Den  gleichen  Fehler  zeigt  auch  Abb.  16  im  „Erddruck  auf  Stützmauern". 

4.  Grundlagen  der  neuen  Erddrucktheorie.  Die  vor- 
stehenden Darlegungen  müssen  zweifellos  zu  einem  Umsturz  der  be- 
stehenden Erddrucktheorien,  sowohl  der  von  Coulomb  als  der  von 
Rankine,  führen.  Der  vom  Verfasser  unternommene  Versuch,  unter 
Verwendung  der  gewonnenen  Erkenntnis  über  das  Wesen  des  Gleich- 
gewichts loser  Erde  die  Erddrucktheorie  neu  aufzubauen,  wird  im 
nächsten  Jahrgang  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  eingehend  erläutert 
werden,  so  daß  hier  allgemeine  Hinweise  unter  Fortlassung  mathe- 
matischer Entwicklungen  genügen  dürften. 

Die  Betrachtungen  über  den  Erddruck  lassen  sich  schlechterdings 
nicht  auf  denjenigen  Erddruck  beschränken,  der  auf  Stützmauern 
wirkt.  Vielmehr  ist  der  Erddruck  auf  Stützmauern  ein  Teil  der  um- 
fassenderen Frage  nach  dem  Spannungszustand  an  jeder  beliebigen 
Stelle  eines  Erdkörpers  bei  gegebener  Belastung.  Diese  allgemeine 
Aufgabe  möge  als  die  Theorie  des  losen  Baugrundes  bezeichnet 
werden.  Aus  der  Theorie  des  losen  Baugrundes  ergibt  sich  der  Erd- 
druck auf  Stützmauern  dadurch,  daß  man  die  eine  Seite  des  Erd- 
körpers sich  entfernt  denkt  und  an  deren  Stelle  die  Stützmauer  setzt. 
Die  Theorie  des  losen  Baugrundes  gebt  von  den  beiden  wichtigsten 
statischen  Grundgesetzen  loser  Erde  aus: 

1.  Eine  lose  Masse  ist  im  Gleichgewicht,  wenn  jedes  ihrer  Einzel- 
teilchen im  Gleichgewicht  ist. 

2.  Eine  begrenzte  Masse  loser  Erde  ist  statisch  im  Gleichgewicht, 
wenn  an  jedem  Punkt  der  Begrenzungsflächen  die  Erdteilchen 
im  Gleichgewicht  sind. 

Aus  diesen  beiden  Grundgesetzen  folgt,  daß  lose  Erde  nur  in  der 
Weise  statisch  behandelt  werden  kann,  daß  man  ein  —  als  unendlich 
klein  anzusehendes  —  Erdteilchen  auf  sein  Gleichgewicht  hin  unter- 
sucht und  hierbei  die  statischen  Bedingungen  für  feste  Körper  an- 
wendet. Um  den  längs  einer  endlichen  Fläche  von  einer  losen  Erd- 
masse ausgeübten  Seitendruck  zu  erhalten,  muß  der  von  einem  un- 
endlich kleinen  Teilchen  verübte  Druck  über  die  Fläche  integriert 
werden. 

Der  weitere  Gedankenweg  führt  über  zwei  Fragen,  nämlich: 

1.  Welche  Eigenschaften  darf  das  zu  untersuchende  kleine  Erd- 
teilchen haben,  und  in  welchen  Beziehungen  stehen  diese  zu 
den  Eigenschaften  der  gesamten  Erdmasse? 

2.  Welche  äußeren  Kräfte  wirken  auf  das  Teilchen,  und  was  ist 
davon  als  gegeben  anzunehmen? 

Zur  Beantwortung  der  beiden  Fragen  ist  es  notwendig,  bestimmte 
Annahmen  über  die  physikalischen  Eigenschaften  der  Erde  festzu- 
legen. Die  uns  bekannten  Eigenschaften  loser  Erde  zeigen  eine  ge- 
wisse Mannigfaltigkeit,  während  für  die  Theorie  Regeleigenschaften 
gebraucht  werden.  Unter  Ausschaltung  von  Zufälligkeiten  dürften 
folgende  Regelannahmen  für  lose  Erde  als  ständig-bleibend  und  zweck- 
mäßig für  die  mathematische  Behandlung  anzusprechen  sein: 

1.  Die  losen  Teilchen  der  Erdmasse  sind  im  Verhältnis  zur  Gesamt- 
masse mathematisch  als  unendlich  klein  anzusehen. 

2.  Die  Erdmasse  soll  durch  gleichförmige  Ablagerung  auf  einer 
ebenen,  parallel  zur  Oberfläche  gerichteten  Unterlage  ent- 
standen sein. 

3.  Die  losen  Teilchen  sind  elastische,  feste  Körper. 

4.  Die  Teilchen  üben  aufeinander  nur  Druck-  und  Schubkräfte 
aus,  aber  keine  Zugkräfte. 

Die  erste  Annahme  besagt  einerseits,  daß  man  den  Erdkörper 
nach  jeder  Richtung  hin  durch  ebene  Schnitte  spalten  kann.  In  dem 
Rauhigkeitsgrad  der  Schnitte  kommt  dann  der  Umstand  zur  Geltung, 
daß  die  Erdteilchen  praktisch  nur  sehr  klein,  nicht  unendlich  klein 
sind.  Der  Rauhigkeitsgrad  findet  einen  zahlenmäßigen  Ausdruck  in 
dem  inneren  Reibungswinkel,  der  gleich  dem  natürlichen  Böschungs- 
winkel q  der  losen  Masse  ist.  Anderseits  besagt  die  erste  Annahme, 
daß  ein  theoretisch  unendlich  kleines  Erdteilchen,  dessen  Gleich- 
gewichtsbedingungen man  aufstellen  will,  jede  beliebige  Gestalt  haben 
kann,  da  seine  Form  gewissermaßen  eine  Größe  niederer  Ordnung 
ist,  die  keine  Rolle  spielt. 

Die  zweite  Annahme  ist  für  die  mathematische  Behandlung  der 
Aufgabe  von  großer  Tragweite.  Sie  liefert  die  Unterlagen  für  die 
Berechnung  der  Schubspannungen  im  Innern  der  Erdmasse;  sie  ergibt 
ohne  weiteres,  daß  in  einem  unberührten  Erdkörper,  der  seit  dem 
Aufbau  keine  Veränderungen  mehr  erfahren  hat,  auf  lotrechte  Schnitte 
keine  Schubspannungen  wirken,  daß  also  der  Erddruck  auf  lotrechte 
Flächen  wagerecht  ist.  Eine  Erdmasse,  die  der  Annahme  2  ent- 
spricht, soll  als  eine  gleichförmige  Erdmasse  und  der  in  ihr 
herrschende  Spannungszustand  als  der  gleichförmige  Spannungs- 
zustand bezeichnet  werden. 

Für  die  Erddrucktheorie  ist  es  erforderlich,  jede  Erdmasse  im 
Anfangszustand  als  gleichförmig  anzunehmen.    In  der  freien  Natur 


kann  ein  Erdkörper  sehr  wohl  auch  jeden  anderen,  ob  regelmäßigen 
oder  regellosen  (wilden)  Spannungszustand  haben;  dennoch  würde 
es  sich  nicht  empfehlen,  einen  anderen  als  den  gleichförmigen  Zustand 
als  Ausgangspunkt  zu  wählen,  weil  sonst  die  mathematische  Behand- 
lung unnötigerweise  erschwert  würde.  Aus  dem  gleichförmigen  Zu- 
stand wird  weiter  unten  ein  gesetzmäßig  gestörter,  ungleichförmiger 
Spannungszustand  abgeleitet  werden,  der  durch  das  Aufbringen  von 
Lasten  oder  unter  Einwirkung  anderer  Störungen  entsteht. 

Für  die  Untersuchung  ungleichförmiger  Spannungszustände  wird 
die  Elastizität  der  Erdteilchen  herangezogen  werden  müssen;  hier 
sind  die  oben  angegebenen  Annahmen  3  und  4  von  Wichtigkeit. 

5.  Spannungszustand  im  gleichförmigen  Erdreich.  Die 
erste  Hauptaufgabe  der  Erddrucktheorie  oder  der  Theorie  des  losen 
Baugrundes  ist  die,  den  Spannungszustand  in  einer  beliebigen  Flächen- 
richtung im  Innern  einer  gleichförmigen  Erdmasse  zu  ermitteln.  Es 
leuchtet  ein,  daß  in  allen  Punkten  einer  gleichförmigen  Erdmasse,  die 
in  gleicher  Tiefe  liegen,  die  also  einer  zur  Oberfläche  parallelen  Ebene 
oder  Fläche  angehören,  der  gleiche  Spannungszustand  vorhanden 
sein  muß. 

Zur  Lösung  der  Aufgabe  müssen  für  zwei  durch  einen  Punkt 
gehende  Flächen  die  Richtung  des  Flächendrucks  und  für  eine  dieser 
beiden  Flächen  die  Größe  des  Flächendrucks  gegeben  sein.  Das  ist 
beim  gleichförmigen  Spannungszustand  der  Fall.  Nach  Abb.  5  ist 
nämlich: 

1.  Für  die  Fläche  P — P  parallel  zur  Oberfläche  die  Richtung  des 
Flächendrucks  p  lotrecht; 

2.  für  die  lotrechte  Fläche  S  —  S  der  Flächendruck  e  (auf  die 
Flächeneinheit)  wagerecht; 

3.  die  Größe  des  Flächendrucks  p  auf  die  Flächeneinheit 
=  y  ■  h  •  cos  cF,  worin  y  das  Einheitgewicht  der  Erdmasse,  A  die 
Tiefe  der  Fläche  P —  P  unter  der  Oberfläche  und  J  den  Neigungs- 
winkel der  Oberfläche  bedeuten. 

Die  Aufgabe  ist  also  lösbar.  —  Denkt  man  sich  nun  um  den 
Punkt  P  in  der  Tiefe  h  ein  unendlich  kleines  Erdprisma  beschrieben 
(Abb.  6),  dessen  eine  Seite  AB  =  d  o  parallel  zur  Oberfläche,  dessen 
zweite  Seite  A  C=dh  lotrecht  und  dessen  dritte  Seite  C  B  =  ds 
eine  beliebige  Richtung  <x  hat,  so  wirken  auf  die  drei  Seiten  dieses 
Prismas,  dessen  Höhe  1  senkrecht  zur  Bildebene  hinzuzudenken  ist,  die 
Flächenkräfte  d  G  =  y  ■  h-  cos  J  ■  d  o;  d  E  =  c  ■  d  h  und  d  Q  =  qds.  Die 
Größen  e  und  q  (Flächenkräfte  auf  die  Flächeneinheit  bezogen)  sowie 
der  Richtungswinkel  <p  der  Kraft  d  Q  sind  gesucht  und  sollen  be- 
stimmt werden. 

-Uli- 


Abb.  5. 


Im  Gegensatz  zu  dem  Coulombschen  Prisma,  das  eine  endüche 
Größe  hat  und  aus  loser  Masse  besteht,  ist  das  Prisma  ABC  in  Abb.  6 
ein  unendlich  kleiner,  aber  fester  Körper.  Die  Kräfte  dE,  dG  und 
d  Q  müssen  zwar  miteinander  im  Gleichgewicht  stehen,  wenn  am 
Prisma  ABC  Gleichgewicht  herrschen  soll.  Hingegen  spielt  es  keine 
Rolle,  an  welchem  Punkt  der  Seitenflächen  die  als  Einzelkräfte  zu- 
sammengefaßten Flächenkräfte  angreifen.  Denkt  man  sich  d  E  und  d  G 
in  den  Mitten  der  Flächen  d  h  und  d  o  angreifend,  so  würde  d  Q,  wenn 
es  ebenfalls  in  der  Mitte  von  ds  angreifen  würde,  nicht  durch  den 
Schnittpunkt  S  von  d  E  und  d  G  gehen  (Abb.  7),  so  daß  ein  Exzentri- 
zitätsmoment J-dQ  entstehen  würde.  Dieses  Moment  ist  jedoch, 
da  sowohl  J  wie  d  Q  unendlich  kleine  Größen  erster  Ordnung  sind, 
eine  unendlich  kleine  Größe  zweiter  Ordnung.  Für  einen  Pol  0  in 
den  endlichen  Entfernungen  au  o2  und  a3  von  den  Richtungen  d  G, 
d  E  und  d  Q  besteht  die  Gleichgewichtsbedingung  für  die  Momente  — 
abgesehen  von  den  Vorzeichen 

(1 G  •  ax  +  d  E- aa  +  d  Q  •  a3  +  4- d  Q  =  0, 

worin  das  letzte  Glied  J  •  d  Q  als  unendlich  kleine  Größe  zweiten  Grades 
vernachlässigt  werden  kann.  Damit  ist  bewiesen,  daß  das  Gleich- 
gewicht des  unendlich  kleinen  Prismas  durch  die  Exzentrizität  j 
von  d  Q  nicht  gestört  wird,  daß  man  also  ebensogut  J  =  0  setzen, 
d.  h.  d  Q  in  einem  beliebigen  Punkt  der  Fläche  d  s  angreifen 
lassen  kann. 

Im  übrigen  ist  jedooh  die  mathematische  Behandlung  der  Auf- 
gabe ähnlich  wie  beim  Coulombschen  Prinzip.  Man  erhält  mit  dem 
Zwischenwert 
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k  = 


COS  Q 


1  +  —  tgd 

wo  (•  den  Reibungswinkel  im  Erdreich  bedeutet, 

e  —  k  •  y  •  h, 


1  =    *  \  i/ A;2 sin2  (a  —  d)  4-  cos2  a  cos2 6 
costf  r 


und 


—  k  sin  (a  —  d)  -j-  sin  a  cos  ö 


•  1) 

•  2) 

•  3) 

•  4) 


fr* 


Abb.  8. 


&  •  tg  a  •  sin  (a  —  <J)  -f-  cos  a  cos  d ' 

Bezüglich  der  weiteren  Erörterung  des  gleichförmigen  Spannungs- 
zustands wird  auf  den  bereits  benannten  Aufsatz  in  der  Zeitschrift 
für  Bauwesen  verwiesen. 

6.  Entstehung,  Wesen  und  Behandlung  des  ungleich- 
förmigen Spannungszustandes.  Der  ungleichförmige  Spannungs- 
zustand entsteht  im  Erdreich  dadurch,  daß  auf  eine  zunächst  im 
gleichförmigen  Zustand  befindliche  Erdmasse  äußere  Kräfte  einwirken. 
Diese  Kräfte  können  sowohl  an  der  Oberfläche  (als  Auflasten)  wie 
im  Innern  (als  Schub-  und  Druckkräfte)  auftreten.  In  der  Regel 
werden  beide  Arten  vertreten  sein.  Der  ungleichförmige  Spannungs- 
zustand ist  mathematisch  erfaßbar  und  daher  nicht  mit  dem  wilden 
Spannungszustand  zu  verwechseln,  bei  dem  die  Schubkräfte  im 
Innern  der  Erdmasse  einen  regellosen  Verlauf  aufweisen.  Der  wilde 
Spannungszustand  ist  keiner  Theorie  zugänglich  und  muß  außerhalb 
der  Betrachtung  bleiben.. 

Wenn  beim  gleichförmigen  Span- 
nungszustand der  Flächendruck  auf  lot- 
rechte Flächen  wagerecht  ist  (Abb.  8a),  so 
wirkt  beim  ungleichförmigen  Spannungs- 
zustand der  Flächendruck  auf  lotrechte 
Schnittrichtungen  um  den  Winkel  *  gegen 
die  Wagerechte  geneigt  (Abb.  8  b).  Beim 
ungleichförmigen  Spannungszustand  in 
lotrechten  Schnitten  wirken  Schubkräfte 

von  der  Größe  r  =  e  ■  sin  *,  beim  gleichförmigen  Zustand  sind  die 
Schubspannungen  in  lotrechten  Schnitten  r  =  0. 

Der  ungleichförmige  Spannungszustand  unterscheidet  sich  vom 
gleichförmigen  fernerhin  dadurch,  daß  auf  Schnitte,  die  zur  Oberfläche 
parallel  sind,  der  Druck  p  auf  die  Flächeneinheit  nicht  mehr  die  be- 
kannte Größe  y  •  h  ■  cos  J  besitzt,  sondern  unbekannt  ist  und  erst  be- 
stimmt werden  muß.  Diese  Aufgabe  bildet  die  erste  Hauptauf- 
gabe des  ungleichförmigen  Spannungszustandes.  Sie  ist 
lösbar  durch  Berücksichtigung  der  Elastizität  der  Erdteilchen  und  ist 
vom  Verfasser  mittels  der  Theorie  des  Erdbalkens  durchgeführt 
worden.  Die  Theorie  des  Erdbalkens  lehnt  sicfl  an  die  Theorie  der 
gleichmäßig  elastisch  gestützten  Körper  an,  die  vom  Verfasser  an 
anderer  Stelle1)  veröffentlicht  worden  ist.  Der  Erdbalken  ist  ein  aus 
loser  Masse  geformter  Balken  auf  gleichmäßiger  elastischer  Unterlage 
und  unterscheidet  sich  von  den  a.  a.  0.  behandelten  Balken  aus 
festen  Stoffen  dadurch,  daß  er  keine  Biegungsspannungen  aufnehmen 
kann,  sondern  nur  Schubspannungen.   Wir  beschränken  uns  darauf, 


L_—  "*1  h  yh-cosS 
\Erd~  T  I   \p  rU 

P' 


Abb.  9. 


Abb.  10. 


in  den  Abb.  9  u.  10  die  beiden  hauptsächlichen  Anwendungsfälle  zu 
zeigen.  Die  Abb.  9  erläutert  die  Veränderung  des  Flächendrucks  p 
in  der  Tiefe  h  bei  einem  nach  beiden  Richtungen  hin  unendlich  aus- 
gedehnten Erdkörper,  der  auf  der  Oberfläche  die  verteilte  Last  g  auf 
einer  Strecke  von  der  Länge  l  trägt.  Abb.  10  zeigt  einen  nach  einer 
Seite  hin  unendlich  ausgedehnten  Erdkörper,  der  auf  der  anderen 
Seite  durch  eine  Stützmauer  begrenzt  ist;  in  der  Berührungsfläche 
zwischen  Mauer  und  Erde  wirkt  als  äußere  Kraft  auf  den  Erdbalken 
eine  abwärts  gerichtete  Schubkraft  T,  die  eine  Vergrößerung  der 
Flächenspannung  p  an  der  Wand  hervorruft,  die  nach  der  freien 
Seite  des  Erdkörpers  hin  allmählich  abnimmt.  In  beiden  Fällen  geht 
nach  den  freien  Seiten  hin  die  Spannung  p  allmählich  in  den  Grenz- 
wert p0=zy  ■  h  -  cos  d  über.    Neben  dem  Flächendruck  p  lassen  sich 


')  „Beton  u.  Eisen",  Jahrg.  1919,  S.  105  und  1917,  S.  144. 


mittels  der  Theorie  des  Erdbalkens  auch  die  Größe  und  Richtung  der 
Schubspannungen  im  Innern  des  Erdkörpers  berechnen.  Beim  Erd- 
druck auf  Stützmauern  (Abb.  10)  ist  in  der  Regel  nicht  die  Schub- 
kraft T  ihrer  Größe  nach  gegeben,  sondern  nur  die  Größe  des  Rich- 
tungswinkels *  des  Erddrucks  gegen  die  Wand.  Aus  dem  Winkel  * 
läßt  sich  aber  die  Größe  der  Schubkraft  T  ermitteln,  eine  Aufgabe, 
die  keine  besonderen  mathematischen  Schwierigkeiten  bietet.  Sind 
nunmehr  die  Größe  p  und  die  Richtung  —  die  im  allgemeinen  lot- 
recht bleibt  —  des  Flächendrucks  auf  Flächenschnitte  parallel  zur 
Oberfläche  bekannt  und:  ist  die  Richtung  *  des  Flächendrucks  e  auf 
die  lotrechte  Schnittrichtung  gegeben,  so  lautet  die  zweite  Haupt- 
aufgabe des  ungleichförmigen  Spannungszustandes  dahin,  aus  diesen 
drei  gegebenen  Größen  die  Flächenspannung  q  in  jeder  beliebigen 
Schnittrichtung  zu  ermitteln.  Diese  Aufgabe  wird  in  gleicher  Weise 
durchgeführt  wie  beim  gleichförmigen  Spannungszustand  und  braucht 
daher  hier  nicht  weiter  erörtert  zu  werden. 

7.  Der  Erddruck  auf  Stützmauern  nach  der  Elastizitäts- 
theorie. Es  möge  im  folgenden  kurz  beschrieben  werden,  wie  eine 
Berechnung  des  Erddrucks  auf  Stützmauern  nach  der  Elastizitäts- 
theorie anzufassen  sein  dürfte.  Um  die  Betrachtung  nicht  zu  sehr  zu 
verwickeln,  soll  der  in  Abb.  1 1  dargestellte  einfache  Fall  einer  Wand 
mit  gerader  Rückenlinie  untersucht  werden,  bei  der  die  Hinterfüllung 
eine  Auflast  trägt.  Wie  es  in  der  Praxis  üblich  ist,  soll  die  Richtung 
des  Erddrucks  gegen  die  Wandfläche  A  B  durch  den  frei  wählbaren 
Wandreibungswinkel  *  gegeben  sein.  Gesucht  ist  für  einen  Punkt  P  der 
Wand  in  der  Tiefe  h  die  Größe  des  Erddrucks  e  auf  die  Flächeneinheit. 

Man  beginnt 
damit,  daß  man 
sich  die  Wand 
entfernt  und 
durch  einen  Erd- 
körper ersetzt 
denkt ,  dessen 
Oberfläche  die 

Verlängerung 
der  Oberfläche 
der  Hinterfül- 
lung darstellt 

Durch  den  Punkt  P  legt  man  einen  Schnitt  PP  parallel  zur 
Denkt  man  sich  zunächst  die  Auflast  fort,  so  liegt  jetzt  ein 
gleichförmiger  Erdkörper  vor.  Beim  gleichförmigen  Spannungszustand 
ist  jedoch  in  der  durch  P  gelegten  Schnittrichtung  A  B  die  Richtung  des 
Flächendrucks  nicht  unter  dem  Winkel  *  geneigt.  Um  daher  den  Zustand 
herzustellen,  der  an  der  Rückenfläche  A  B  der  Stützwand  herrscht, 
muß  man  im  Schnitt  A  B  noch  eine  Schubkraft  T(Abb.  12)  anbringen, 
die  aus  der  Bedingung  ermittelt  wird,  daß  der  Schubwinkel  des 
Flächendrucks  gegen  den  Schnitt  A  B  die  gegebene  Neigung  t  besitzt. 
Nun  stellt  der  Erdkörper  oberhalb  des  Schnittes  PP'  einen  Erd- 
balken von  der  Höhe  h  dar,  der  durch  die  Auflast  g  und  die  Schub- 
kraft T  beansprucht  wird.  Für  jede  dieser  beiden  Belastungen  findet 
man  eine  Kurve  für  den  lotrechten  Flächendruck  auf  die  Unterlage  PP. 
Die  beiden  Kurven  sind  in  Abb.  12  der  Deutlichkeit  halber  unter- 
einander gezeichnet.  Im  Punkt  P  findet  man  infolge  der  Auflast  g 
den  Druck  px ,  infolge  der  Schubkraft  T  den  Druck  p.2,  der  gesuchte 
lotrechte  Flächendruck  auf  die  Schnittrichtung  PP'  in  Punkt  P  ist 
daher  p=Px-\-p-2-  Bemerkt  sei,  daß  die  Auflast  g  auch  einen  Ein- 
fluß auf  die  Richtung  von  e  hat,  der  zu  berücksichtigen  ist.  Aus  den 
Größen  p  und  *  findet  man  den  gesuchten  Wert  e  =  kx-  p,  worin  kx 
ein  mathematisch  bestimmbarer  Beiwert  ist.  Die  Durchführung  der 
Aufgabe  ist  mit  einigen  Schwierigkeiten  verknüpft,  die  sich  aber 
überwinden  lassen. 

Das  Auftreten  von  Gleitflächen  erscheint  bei  dieser  Rechnungs- 
weise als  ein  nebensächlicher  Umstand,  da  nach  der  Elastizitäts- 
grundlage die  Größe  des  Erddrucks  von  der  Bildung  einer  Gleitfläche 
nicht  abhängt.  Dennoch  erlaubt  die  Theorie  gewisse  Schlüsse  für 
solche  Fälle  zu  ziehen,  wo  die  Möglichkeit  der  Bildung  zusammen- 
hängender Gleitflächen  gegeben  ist.  Unter  Gleitflächen  wird  man  im 
Sinne  der  neuen  Theorie  solche  Flächen  zu  verstehen  haben,  in  deren 
sämtlichen  Punkten  die  Richtung  des  Flächendrucks  gegen  die  Fläche 
den  Wert  des  Reibungswinkels  q  erreicht.  Die  Theorie  besagt  nun, 
daß  die  Gleitflächen  beim  gleichförmigen  Spannungszustand  eben, 
beim  ungleichförmigen  Spannungszustand  gekrümmt  sein  müssen. 
Da  die  in  der  Natur  vorkommenden  Erdkörper  in  der  Regel  nicht 
den  gleichförmigen  Spannungszustand,  sondern  ungleichförmige  oder 
wilde  Spannungszustände  haben  werden,  so  erscheint  es  ganz  er- 
klärlich, daß  bei  den  von  Müller-Breslau  angestellten  Versuchen  die 


(Abb.  12).3) 
OArfläche. 


3)  Es  darf  hier  nicht  unerwähnt  bleiben,  daß  auch  eine  andere 
Art  des  Ersatzkörpers  in  Frage  kommen  kann,  nämlich  ein  unter 
dem  natürlichen  Böschungswinkel  (j  abgeschrägter  Erdkörper.  Ein 
solcher  wird  zweckmäßig  bei  unterschrittenen  Wänden  zugrunde  gelegt. 
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Gleitflächen  im  allgemeinen  Krümmungen  zeigten.  Die  Beobachtung 
der  Gleitflächen  wird  daher  auch  umgekehrt  Schlüsse  darüber  er- 
lauben, in  welchem  Spannungszustand  die  untersuchten  Erdkörper 
gewesen  sind. 

8.  Zukunftaufgaben  der  Erddrucktheorie.  Zum  weiteren 
Ausbau  der  neuen  Erddrucktheorie  werden  vielseitige  Versuche  im 
kleinen  und  Messungen  an  ausgeführten  Bauwerken  erforderlich  sein, 
deren  Hauptziel  sein  wird,  die  filastizitätsbeiwerte  der  verschiedenen 
Bodenarten  zu  ermitteln,  ohne  deren  Kenntnis  die  Theorie  nicht  an- 
wendbar ist.  Zu  derartigen  Versuchen  anzuregen,  möchte  als  der 
vornehmste  Zweck  des  vorliegenden  Berichtes  anzusehen  sein.  Die 
mathematische  Behandlung  der  Theorie  darf  durch  die  Untersuchungen 
des  Verfassers  noch  nicht  als  abgeschlossen  gelten.  Neben  der  ge- 
naueren theoretischen  Erforschung  des  Spannungsfeldes  im  Innern  loser 
Massen  wird  es  eine  der  wichtigsten  Zukunftaufgaben  sein,  einfache 
Näherungsverfahren  für  den  täglichen  Gebrauch  zu  finden.  Wahr- 


scheinlich dürfte  für  diesen  Zweck  die  Methode  von  Rebhann-Ponzelet 
beizubehalten  sein,  die  ja  nichts  weiter  darstellt  als  die  geometrische 
Ermittlung  des  Beiwerts  k  im  Ausdruck  für  e  —  k  p,  während  man 
den  Wert  p  =  •  y  h  +  A2  '  9  aus  Tabellen  bestimmen  wird,  die  die 
Beiwerte  kx  und  k.j  für  die  verschiedenen  Bodenarten  als  Funktion 
der  Tiefe  h  und  des  Wandreibungswinkels  f  angeben  werden.  Die 
Zahlenwerte  für  /q  und  fcs  Wird  man  ebenso  wie  die  Elastizitätsbei- 
werte der  Bodenarten  am  besten  unmittelbar  durch  Messungen  be- 
stimmen, man  kann  sie  aber  auch  aus  den  Elastizitätsbeiwerten, 
wenn  diese  bekannt  sein  werden,  ableiten. 

In  der  Übergangszeit  wird  es  sich  empfehlen,  den  Ratschlägen 
zu  folgen,  die  Müller-Breslau  auf  Grund  seiner  Versuchsergebnisse 
im  ,,Erddruck  auf  Stützmauern"  erteilt,  nämlich  die  Erddruck- 
größe  nach  dem  Coulombschen  Verfahren  so  zu  ermitteln,  als  ob  der 
Wandreibungswinkel  h  —  0  wäre,  jedoch  den  derart  berechneten  Erd- 
druck unter  dem  von  Fall  zu  Fall  wählbaren  Winkel  *  anzusetzen. 


Waldfriedhof  in  Dahlem.  Unter  den  vom  preußischen  Minister 
für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten  eingeforderten  vier  Ent- 
würfen zu  einem  Waldfriedhof  in  Dahlem  ist  der  Entwurf  des  Ile- 
gierungs-  und  Baurats  $r.=3ng.  Geßner  in  Potsdam  für  die  weitere 
Bearbeitung  bestimmt  worden. 

Die  Fuggerkapelle  von  St.  Anna  in  Augsburg  bildet  deu  Häupt- 
gegenstand  einer  Untersuchung,  die  Ph.  M.  Hahn  im  dritten  Heft 
des  41.  Bandes  des  Jahrbuchs  der  preußischen  Kunstsammlungen 
(Berlin  1920.  Grotesche  Verlagsbuchhandlung)  der  Augsburger  Bildnerei 
der  Frührenaissance  widmet.  Es  wird  hier  die  1509  gestiftete,  1518 
vollendete  Grabkapelle  auch  in  baugeschichtlicher  Hinsicht  als  eine 
hochstehende  Leistung  von  allerdings  unbekannter  Hand  nach- 
gewiesen.*) Erst  durch  sehr  bedauerliche  Eingriffe  zu  Anfang  des 
19.  Jahrhunderts  hat  der  Kaum  mit  der  Fortnahme  des  jetzt  in 
St.  Ulrich  befindlichen  Altars  und  des  bis  auf  wenige  Figuren  ver- 
schwundenen reichgeschnitzten  Gestühls  seiue  Wirkung  großenteils 
eingebüßt.  Die  durch  vortreffliche  Abbildungen  und  auch  sonst 
friedensmäßige  Ausstattung  ausgezeichnete  Veröffentlichung  versucht 
im  übrigen,  den  gesamten  bildnerischen  Schmuck  des  Uauines,  außer 
den  oben  genannten  Stücken  noch  vier  je  3,5  m  hohe^  Wandrelfcefs 
auf  Solnhot'ener  Kalksteinplatten  mit  Darstellungen,  die  auf  Dürer- 
gehe Zeichnungen  zurückgehen,  dem  Meister  Adolf  Daucher  zu- 
zuschreiben. Als  Grundlage  des  Beweises  dient  der  Mannoraltar  in 
der  St.  Annenkirche  in  Annaberg  im  Erzgebirge,  der  nach  einer  er- 
haltenen Urkunde  durch  den  Herzog  Georg  von  Sachsen  bei  Daucher 
bestellt  und  1521  fertiggestellt  wurde.  Endlich  enthält  die  Arbeit 
auch  einen  mit  Unterstützung  von  Dr.  Fr.  v.  Thiersch  und  Professor 
We'ysser  gefertigten  Wiederherstelluugsversuch  des  ursprünglichen 
Zustandes  jenes  für  die  Anfange  der  deutschen  Renaissancekunst 
hochfbedeutsaffien  Raumes. 

Das  Staubecken  bei  Ottiuachau.  Für  die  Verbesserung  der  Oder- 
wasserstraße unterhalb  Breslau  (Gesetz  vom  30.  Juni  1913)  soll  bei 
Ottmachau  an  der  Glatzer  Neiße  ein  großes  Zuschußwasserbecken 
gebaut  werden.  Ein  Querschnitt  des  abschließenden  Staudammes  ist 
im  Zusammenhang  mit  einem  Gutachten  der  Akademie  des  Bauwesens 
auf  S.  369  d.  Bl.  dargestellt.  Die  Wichtigkeit  des  Gegenstandes  hat 
technischen  Kreisen  Anlaß  gegeben,  in  Zuschriften  namentlich  zu 
zwei  Einzelheiten  der  Bauweise  kritische  Stellung  zu  nehmen,  der 
Tondichtung  und  der  eisernen  Spundwand.  Eine  kurze  aufklärende 
Begründung  dürfte  daher  am  Platze  sein. 

Die  Tondichtung  würde,  so  wird  gesagt,  besser  als  senkrechter 
Tonkern  in  den  Damm  eingebaut  werden.  Diese  Anordnung  ist 
natürlich  seinerzeit  auch  eingehend  erwogen  worden.  Sie  wurde  schließlich 
nicht  gewählt,  weil  in  der  bis  10  m  tiefen,  verhältnismäßig  engen  und 
mit  zahlreichen  Absteifungen  durchsetzten  Baugrube  die  Bewegung 
der  Motorwalzen  und  Rammen  sehr  erschwert  werden  würde  und  weil 
bei  der  Unübersichtlichkeit  einer  solchen  Baugrube  sich  keine  so 
scharfe  Bauaufsicht  ausüben  ließe,  wie  sie  für  das  Einbauen  der  Ton- 
schicht unbedingt  erforderlich  ist. 

*)  Vgl.  hierzu:  Weinbreuuer,  Die  Fuggersche  Grabkapelle  bei 
St.  Anna  in  Augsburg.  Karlsruhe  1884.  J.  Veith.  Jahrg.  1884,  1.  Heft 
der  Entwürfe  und  Aufnahmen  von  Bauschülern  der  Technischen 
Hochschule  Karlsruhe,  herausgegeben  vom  Akademischen  Architekten- 
vereiu.  I  n  Folio.  3  S.  Text  u.  14  Bl.  mit  Aufnahmen  unter  der  Leitung 
Weinbrenuers  auf  der  PHngstfahrt  1883,  von  Wustandt,  Statsmaun, 
Schroth,  Schleuning,  Maier,  Curjel,  Fiuter,  Zimmermann,  Uammel- 
meyer  u.  a.  —  Weinbrenner,  Die  Geburtsstätte  der  Renaissance 
in  Deutschland.  Veröffentlicht  in  der  Festgabe  zum  Jubiläum  der 
vierzigjährigen  Regierung  des  Großherzogs  Friedrich  von  Baden. 
Karlsruhe  1892. 


Vermischtes. 

Hinsichtlich  der  eisernen  Spundwand  wird  darauf  hingewiesen, 
daß  eine  solche  im  Laufe  der  Zeit  durch  Rost  zerstört  würde,  während 
doch  das  Becken  selbst  für  alle  Zukunft  bestehen  bleiben  soll.  Nach 
Durchrosten  der  Spundwand  könne  die  Sicherheit  des  Dammes  gegen 
Durchbruch  in  Frage  gestellt  sein.  Dazu  ist  zu  bemerken,  daß  bei 
dem  reichlichen  Schlickgehalt  des  Neißehochwassers  sich  im  Laufe 
der  Jahre  eine  immer  wachsende  dichte  Schicht  auf  der  Beckensohle 
bilden  wird.  Wenn  einmal  der  Zeitpunkt  kommen  sollte,  daß  die 
Spundwand  infolge  Durchrostens  unwirksam  würde,  dann  ist  sie  in- 
folge der  inzwischen  eingetretenen  Dichtung  der  Beckensohle  weder  für 
die  Sicherheit  noch  für  die  Dichthaltung  mehr  nötig.  Nakonz. 

Gußeiserne  Kunst erzeugnisse  brachte,  wie  in  Ergänzung  der 
Nachricht  auf  S.  603  d.  Bl.  mitgeteilt  sei,  in  der  ersten  Hälfte  des 
19.  Jahrhunderts  auch  die  Sayner  Hütte  hervor.  Nach  einem  Auf- 
satz von  A.Thiele  im  Kruppschen  Monatsheft  vom  November  1920 
wurde  diese  Hütte  1770  von  dem  Trierischen  Kurfürsten  begründet 
und  zur  Zeit  der  Befreiungskriege  zusammen  mit  Berlin  und  Gleiwitz 
von  Staats  wegen  zu  einem  Musterbetrieb  eingerichtet.  Hier  wurden 
sowohl  größere  Bauten,  von  denen  die  auf  18  schweren  Säulen  ruhende 
Gießhalle  des  Werkes  selbst  heute  noch  erhalten  ist,  hergestellt  als 
Grabmäler  und  besonders  Schmuckstücke  aus  dem  zierlichsten  Kunst- 
guß. Der  genannte  Aufsatz  gibt  sowohl  eine  genaue  Darstellung  des 
Verfahrens  als  gute  Abbildungen  der  Erzeugnisse,  unter  denen  eine 
50  cm  hohe  Nachbildung  des  Igeler  Römerdenkmals,  Bildnismünzen 
und  von  den  alljährlich  an  Geschäftsfreunde  versendeten  Neujahrs- 
karten diejenige  von  1820  mit  der  Darstellung  des  Kölner  Dombaues 
hier  genannt  sein  mögen. 

Anweisungen  Ar  die  Mitarbeiter  an  wissenschaftlichen  Fach- 
zeitschriften sind  unter  Mitwirkung  der  wichtigsten  technischen  Zeit- 
schriften vom  Deutschen  Verband  technisch-wissenschaftlicher  Vereine 
(Berlin  NW  7,  SommersVaße  4  a)  in  einem  Merkblatt  zusammengestellt, 
das  wir  jedem  unserer  Mitarbeiter  zur  Beachtung  dringend  empfehlen. 
Die  Anweisungen  lauten:  1.  Vor  Inangriffnahme  fachwissenschaftlicher 
Arbeiten  genau  feststellen,  was  über  den  gleichen  Gegenstand  bereits 
geschrieben  ist.  2.  Jede  Abhandlung  planvoll  aufbauen,  die  Stoff- 
einteilung äußerlich  hervorheben,  möglichst  wenig  unterstreichen, 
möglichst  wenig  Absätze  und  Einzüge.  Die  Handschrift  druckfertig, 
möglichst  auf  einseitig  mit  Maschine  beschriebenen  Blättern  einreichen ; 
schwer  leserliche  Handschriften  und  nachträgliche  Textänderungen 
erhöhen  wesentlich  die  Setzerkosten.  3.  Umfang  aufs  äußerste  ein- 
schränken, Fremdwörter  vermeiden  und  sorgfältiges  Deutsch  wählen: 
längere  Einleitungen,  Entwicklungen  und  entbehrliche  Zwischenrech- 
nungen fortlassen!  Reicht  kurze  aber  genaue  Quellenangabe  über 
andere  Arbeiten  nicht  aus,  kurzen  Auszug  geben!  4.  Lange  Be- 
schreibungen durch  Zeichnungen  oder  Abbildungen  ersetzen,  soweit 
dadurch  wesentlich  an  Raum  gespart  wird!  Maße  und  Zahlenwerte 
in  zeichnerische  Darstellungen  eintragen!  Erläuterungen  in  Stich- 
worten zu  den  Abbildungen  erhöhen  deren  Wert  und  ersetzen  lange 
Beschreibungen.  5.  Nur  zur  Wiedergabe  geeignete  Abbildungen  bei- 
fügen. Bei  Zeichnungen  unter  Vermeidung  von  nebensächlichen  oder 
bekannten  Einzelheiten  das  genau  darstellen,  was  wiederzugeben  ist. 
Druckfertige  Zeichnungen  erst  nach  Einvernehmen  mit  der  Schrift- 
leitung liefern.  Sind  die  Abbildungen  bereits  an  anderer  Stelle  ver- 
öffentlicht, Quelle  angeben!  Ii.  Kürz ungs vorschlage  der  Schrift leitung 
tunlichst  berücksichtigen.  Je  kürzer  der  Aufsatz,  um  so  großer  seine 
Wirkung  und  um  so  leichter  seine  Einordnung.  7.  Vor  Einsendung 
von  Zuschriften  (Erwiderungen)  Verständigung  mit  dem  Verfasser 
unmittelbar  oder  durch  Vermittlung  der  Schriftleitung  anstreben. 
8.  Eine  Arbeit  immer  nur  einer  Zeitschrift  anbieten;  einer  zweiten  erst 
dann,  wenn  die  erste  die  Veröffentlichung  ablehnt.  Zweitveröffent- 
lichungen nur  in  Form  von  kurzen  Auszügen  aus  der  Hauptarbeit. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Preußen. 

Durch  Bestallung  der  preußischen  Regierung  ist  der  Regierungsrat 
Dr.  Brose  zum  Ministerialrat  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
ernannt. 

Versetzt  sind:  die  Regierungshaumeister  des  Hochbaufaches  Waade 
von  Magdeburg  nach  Angerburg,  Krug  von  Königsberg  i.  Pr.  nach 
Pillkallen  und  Herr  von  Alienstein  nach  Guben. 

Der  Dozent  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin  Professor 
Dr.  2)r=3>ttg.  Lichtenstein  ist  zum  ordentlichen  Honorarprofessor 
in  der  Abteilung  für  Allgemeine  Wissenschaften  bei  dieser  Hochschule 
ernannt  worden. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
Rudolf  Kolde  und  Friedrich  Schuckmann  (Hochbaufach);  —  Ernst 
Lietsch,  Gerhard  Busse  und  Adolf  Windelbandt  (Wasser-  und 
Straßenbaufach);  —  Dr.s^ng.  Jakob  May  und  Rudolf  Lavezzari 
(Eisenbahn-  und  Straßenbaufach). 

Der  Wirkliche  Geheime  Oberbaurat  2)r.=3n3-  Alexander  Rüdell 
in  Berlin  und  der  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin 
Dr.  Friedrich  Dolezalek  sind  gestorben. 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Der  Vorstand  eines 
Werkstättenamts  Eisenbahninspektor  Köhler,  bisher  in  Frankfurt 
a.  Main,  ist  nach  Saarbrücken  als  Vorstand  eines  Werkstättenamts  bei 
der  Eisenbahn-Hauptwerkstätte  Saarbrücken -Burbach  versetzt. 

Der  Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches 
Friedrich  Wille  ist  bei  der  Eisenbahndirektion  in  Frankfurt  a.  Main 
zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  einberufen. 

Zu  Regierungsbaumeistern  sind  ernannt:  die  Regierungsbauführer 


des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaebes  Kurt  Ehrenberg  aus  Braun- 
schweig, Friedrich  vom  Baur  aus  Ronsdorf.  Kreis  Lennep,  Bernhard 
Nöldeke  aus  Hannover  und  August  Henk  es  aus  Magdeburg. 

Postbauverwaltung.  Der  Postbaurat  Geheime  Baurat 
Winckler  in  Dresden  ist  in  den  Ruhestand  getreten. 

Bayern. 

Der  Oberbaurat  Friedrich  Berling  in  München  ist  gestorben. 
Sachsen. 

Der  Honorarprofessor  an  der  Technischen  Hochschule  Dresden 
Fritz  Becker  ist  vom  1.  Januar  1921  ab  zum  planmäßigen  außer- 
ordentlichen Professor  für  Architekturmalerei  in  der  Hochbauabteilung 
dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Baden. 

Der  Vorstand  der  Rheinbauinspektion  Offenburg  Baurat  Theodor 
Baer  ist  in  gleicher  Eigenschaft  nach  Freiburg  und  der  Vorstand  der 
Wasser-  und  Straßenbauinspektion  Bonndorf  Baurat  Eduard  Kieser 
als  Vorstand  der  Kulturinspektion  nach  Mosbach  versetzt,  der  Regie- 
rungsbaumeister Emil  Baumann  in  Freiburg  unter  Verleihung  der 
Amtsbezeichnung  Baurat  zum  Vorstand  der  Rheinbauinspektion  Offen- 
burg ernannt  worden. 

Die  Ingenieurpraktikanten  Emil  Knauf  aus  Ziegelhausen,  Otto 
Rist  aus  Hausach,  Ernst  Schilling  aus  Bruchsal  und  Heinrich 
Wittmann  aus  Schwetzingen  haben  die  Staatsprüfung  im  Ingenieur- 
baufach bestanden  und  sind  zu  Regierungsbaumeistern  ernannt 
worden. 

Der  Baurat  ®r.=3ng.  Emil  Böhmler,  Direktor  des  Tiefbau- 
unternehmens Grün  u.  Bilfinger  in  Mannheim,  ist  gestorben. 


[Alle  Reohte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Sergius. 


Wettbewerb  für  den  Neubau  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  in  Berlin -Dahlem. 


Das  Bedürfnis  nach  einer  neuen  Landwirtschaftlichen  Hochschule 
in  Berlin  hat  sich  schon  seit  Jahren  geltend  gemacht.  Die  alte  Hoch- 
schule in  der  Invalidenstraße,  ein  Werk  von  Thiede,  stammt  aus  den 
achtziger  Jahren  des  vorigen  Jahrhunderts  (Zeitschrift  für  Bauwesen 


Entwurf  von  Blunck 


Forum!:. 


1880,  Seite  4G7,  Bl.  61;  vgl.  a.  ebendort  1882,  S.  7  u.  153,  Bl.  7  bis  14). 
Seitdem  aber  habeu  die  bei  der  Landwirtschaft  in  Betracht  kommen- 
den Zweige  der  Naturwissenschaften  derartige  Fortschritte  gemacht, 
daß  ihnen  in  den  Räumen  der  alten ,  im  dichten  Häuserviertel  eng  ein- 
gebauten Hochschule  nicht  entsprochen  werden  kann. 
Erweiterungen  zur  freien  Entfaltung  der  Forschungs- 
und Lehrgebäude  waren  hier  ausgeschlossen.  Dieser 
unbefriedigende  Zustand  hatte  schon  lange  den  Ent- 
schluß gezeitigt,  die  Hochschule  aus  Berlin  hinaus- 
zulegen. Daß  dabei  die  Wahl  auf  Dahlem  gefallen  ist, 
ist  dem  Umstand  zuzuschreiben,  daß  hier  ein  Gelände 
in  ausreichender  Größe  mit  erweiterungsfähigen  Ver- 
suchsfeldern in  bester  Bodenlage  zur  Verfügung  steht, 
auf  dem  die  freie  Entfaltung  der  Hochschule  gesichert 
ist.  In  der  Nähe  des  ausgewählten  Geländes  liegen  das 
Botanische  und  Pharmazeutische  Institut  der  Uni- 
versität, der  Botanische  Garten  und  die  Gärtnerlehr- 
anstalt, ferner  das  Pflanzenphysiologische  Institut  der 
Universität  und  die  Biologische  Reichsanstalt  für  Land- 
und  Forstwirtschaft  sowie  die  Bakteriologische  Abtei- 
lung des  Reichsgesundheitsamtes  und  endlich  die  In- 
stitute der  Kaiser -Wilhelm -Gesellschaft  zur  Förderung 
der  Wissenschaften.  Das  Baugelände  ist  aus  dem 
Lageplan  (Abb.  6)  ersichtlich.  Es  liegt  an  einer  der 
höchsten  Stellen  Dahlems,  in  seinem  nördlichen  Teil 
an  den  Grenzen  Schmargendorfs  und  Wilmersdorfs. 
Die  Bahnhöfe  Breitenbachplatz  und  Podbielskiallee  der 
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Abb.  2.  Obergeschoß. 


Untergrundbahn  bieten  Gelegenheit  zur  schnellsten  Verbindung  mit 
Berlin  und  dem  zur  Hochschule  gehörigen  Versuchswirtschaftsgut 
Bornim  bei  Potsdam.  Die  Lentzeallee  teilt  den  Bauplatz  in  einen 
kleinen  für  das  Hauptgebäude  bestimmten  nördlichen  Teil  und  einen 
großen  südlichen,  der  die  Versuchsfelder  mit  ihren  Instituten  auf- 
nehmen soll. 

Um  möglichst  schnell  zu  Entwürfen  im  Maßstab  1 :  200  zu  gelangen, 
aus  denen  ein  Plan  ausgewählt  werden  konnte,  der  zur  Weiterbearbei- 
tung für  den  Ausführungsentwurf  geeignet  war,  erließ  der  Landwirt- 
schaftsminister einen  Wettbewerb  unter  den  fünf  Architekten  Geheimen 
Regierungsrat  Professor  Dr.  Bestelmeyer.  Regierungsrat  Professor 
E.  Blunck,  Professor  Högg,  Heinrich  Schweitzer  und  Professor 
Straumer.  Das  Preisgericht  bestand  aus  Herren:  Staatssekretär 
Dr.  Ramm  im  Ministerium  für  Landwirtschaft  in  Berlin.  Professor 


Dr.  Hermann  Jansen  in  Berlin,  Geheimen  Oberbaurat  Friedrich 
Schultze  im  Finanzministerium  in  Berlin,  Geheimen  Baurat  Noack 
im  Ministerium  für  Landwirtschaft  in  Berlin,  Professor  Auhagen, 
Rektor  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  Berlin. 

Zur  Aufklärung  einiger  Punkte  des  ausführlich  durchgearbeiteten 
Bauprogramms  sowie  geäußerter  Wünsche  auf  Verlegung  von  Straßen 
und  Versuchsfeldern  fand  vorher  eine  gemeinsame  Besprechung  unter 
den  beteiligten  Architekten,  Preisrichtern  und  den  die  Institute  leitenden 
Professoren  der  Landwirtschaftlichen  Hochschule  statt.  Die  wesentlichen 
Programmpunkte  bestanden  für  das  Hauptgebäude  in  der  Forderung 
von  14  Instituten  sowie  Räumen  für  10  Sonderlehrgebiete  und  Seminare. 
Die  beiden  größten  Institute,  das  eine  für  Physik  mit  Wetterwarte  uud 
das  andere  für  Chemie,  beanspruchen  je  1200  qm  reine  Raumfläche, 
einschließlich  der  Hörsäle  von  je  200  qm  Fläche.    Beim  Institut  für 
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Abb.  4    Hauptfassade  an  der  Lentzeallee. 


geographische  Ortsbestimmung  waren  u.  a.  ein  mit  Kuppeldach  ver- 
sehener Beobachtungsraum  und  beim  Geodätischen  Institut  zwei  er- 
schütterungssichere Turmsäle  von  je  70  qm  Fläche  verlangt.  Zur 
allgemeinen  Benutzung  forcierte  das  Programm  neben  den  10  Hör- 
sälen im  Hauptgebäude  einen  400  qm  großen,  zugleich  als  Festsaal 
zu  benutzenden  Hörsaal.  Ferner  waren  eine  Bücherei  mit  zwei  min- 
destens 240  qm  großen  Lesesälen  und  ein  erweiterungsfähiger  Bücher- 
speicher zur  Aufnahme  von  zur  Zeit  75  000  Bänden  vorzusehen.  Die 
Verwaltungsräume  mit  Rektorzimmer,  Sekretariat  und  Kasse,  rd.  445  qm, 
verlangten  zweckentsprechende  Lage.  Für  die  Studentenschaft  waren 
an  geeigneter  Stelle  im  Untergeschoß  Ausschußzimmer  und  Erfrischungs- 
räume mit  Wandelhalle  und  Zubehör  vorzusehen;  dazu  kamen  noch 
Dienstwohnungen  von  drei  bis  sieben  Zimmern.  Die  Höhe  der  Baulich- 
keiten und  Anzahl  der  Geschosse  war  den  Bewerbern  freigestellt.  Nur 
solche  Entwürfe  sollten  BerücksichtigUDg  finden,  die  die  Aufgabe  in 
einfacher,  würdiger  Weise  lösten. 

Diesen  verschiedenen  und  vielseitigen  Forderungen  des  Programms 
für  das  Hauptgebäude  zu  genügen,  in  dem  alle  diese  Raumgruppen 
übersichtlich  für  sich  abgeschlossen,  gut  zugänglich  und  belichtet 
unterzubringen  waren,  erschien  nicht  leicht,  zumal  auf  dem  frei 
bleibenden  Gelände  nördlich  der  Lentzeallee  noch  den  verschie- 
denen Forderungen  einzelner  Institute  nach  Kleinbauten,  Versuchs- 
flächen usw.  entsprochen  werden  mußte.  Noch  schwieriger  für  den 
Architekten  erschien  aber  die  Aufgabe  der  Unterbringung  der  Bau- 
lichkeiten der  fünf  Einzelinstitute  auf  dem  Gelände  südlich  der  Lentze- 
allee. Die  feste  Einteilung  der  Versuchsfelder  und  ihre  Größe  (Abb.  6)  war 
streng  beizubehalten.  Es  mußte  ferner  das  Bestreben  des  Baumeisters 
sein,  einen  möglichst  geringen  Teil  der  Versuchsfeldfläche  für  die  ge- 
forderten Institutbauten  in  Anspruch  zu  nehmen.  Außerdem  verlangten 
die  Institutvorsteher  für  ihre  Versuchsfelder  unbedingt  freie  Sonnen- 
und  Wiüdlage,  um  ein  natürliches  Wachstum  zu  sichern.  Für  einen  Teil 
der  Arbeitsräume  war  hier  Nordlicht  erwünscht.  Daher  war  die  Anord- 
nung der  Institutgebäude  in  der  Ost- Westrichtung  an  der  Lentzeallee 
empfohlen.  Neben  den  Institut-Hauptlehrgebäuden,  die  zu  Baugruppen 
zu  vereinigen  waren  und  mit  ihren  Versuchsfeldern  in  Verbindung  stehen 
mußten,  gehörten  noch  Nebenbauten,  wie  Gewächshäuser  mit  Vege- 
tationshallen, Ställe,  Scheunen,  Drahthäuser  usw.  Endlich  war  für  jeden 
Direktor  der  Einzelinstitute  auf  seinem  Versuchsfeld  eine  Wohnung  vor- 
zusehen neben  den  verschiedenen  Kleinwohnungen  für  Beamte. 

Von  den  fünf  Entwürfen  erfüllen  alle  bis  auf  den  Entwurf  „Hohe 
Dohlm"  des  Architekten  Schweitzer  die  Programm forderungen  be- 


Abb.  5.   Hauptquerschnitt  durch  den  Mittelbau  des  Hauptgebäudes. 
Wettbewerb  für  Entwürfe  zur  Landwirtschaftlichen  Hochschule  in  Berlin-Dahlem. 
Abb.  1  bis  7.   Entwurf  vom  Regierungsrat  Professor  Blunck  in  Berlin. 


züglich  der  Anordnung  des  Hauptgebäudes  und  der  Einzelinstitute 
nördlich  und  südlich  der  Lentzeallee.  „Hohe  Dohlm'"  hat  sich  von 
dem  Programmzwang  frei  gemacht  und  das  Hauptgebäude  in  der 
Achse  einer  vom  Breitenbachplatz  ausgehenden  Straße  auf  der  Ost- 
ecke des  Versuchsgeländes  angeordnet  mit  der  Hauptfront  nach 
Westen.  Der  Architekt  hat  damit  den  Hauptzugang  vom  Bahnhof 
Breitenbachplatz  gewählt  und  sich  der  hier  auf  Dahlemer  Gelände 
zugelassenen  dreigeschossigen  Bauweise  für  sein  Hauptgebäude  an- 
geschlossen. Der  Gedanke  lag  nahe  und  ist  auch  in  vieler  Hinsicht 
zu  begrüßen;  er  verstößt  aber  gegen  das  Programm,  in  dem  das 
Gelände  südlich  der  Lentzeallee  ausdrücklich  den  Versuchsfeldern  mit 
ihren  Instituten  vorbehalten  .bleiben  sollte. 

Von  den  übrigen  vier  Entwürfen  sind  die  mit  dem  Kennwort  „Auf 
dem  Lande"  des  Architekten  Prof.  Straumer  und  mit  dem  Kennwort 
..Forum"  des  Architekten  Prof.  Erich  Blunck  vom  Preisgericht  als 
beste  und  gleichwertige  Lösungen  der  gestellten  Aufgabe  bezeichnet. 
Während  ..Forum"  der  deutschen  Überlieferung  folgt  und  für  seine 
Bauanlage  eine  geschlossene  monumentale  Wirkung  anstrebt,  aller- 
dings mit  südlichem  Einschlag  in  der  Architektur,  weicht  „Auf  dem 
Lande"  in  starkem  Gegensatz  dazu  davon  ab;  erwählt  für  die  Hoch- 
schule ein  ländliches  Gepräge,  das  mehr  an  englische  Bildungsanstalten 
anklingt  und  in  lockerer  Bauweise,  hauptsächlich  bei  den  Einzel- 
instituten in  die  Erscheinung  tritt. 

Der  Entwurf  „Forum"  von  E.  Blunck  zeichnet  sich  durch  größte 
Sparsamkeit  aus.  Er  beansprucht  für  seine  Baulichkeiten  die  geringste 
bebaute  Grundfläche  und  kommt  daher  den  Forderungen  der  Institut- 
leiter nach  möglichst  großen  Versuchsfeldern  in  günstigster  Lage  am 
meisten  entgegen.  Unter  Erfüllung  der  Programmbedingungen  benötigt 
er  möglichst  wenig  umbauten  Raum,  der  sich  durch  Ermäßigung  der 
reichlich  bemessenen  Geschoßhöhen  noch  erheblich  vermindern  ließe. 
Wie  das  Gutachten  der  Preisrichter  betont,  bringt  die  gedrängte  Bauweise 
vornehmlich  das  monumentale  Gepräge  hervor  und  gewährleistet  geringe 
Unterhaltungskosten.  Allerdings  regt  der  Entwurf  „Forum"  die  Frage 
an,  die  an  dieser  Stelle  in  letzter  Zeit  bei  der  Absicht  auf  Verbilligung 
der  Krankenbausbauten  wiederholt  angeschnitten  ist 
(S.  142, 144,  490)  und  die  auch  hier  gilt:  Wie  weit  kann 
man  zugunsten  der  Wirtschaftlichkeit  eines  Baues 
bezüglich  Ausführungs-,  Betriebs-  und  Unterhaltungs- 
kosten, verglichen  mit  der  Verteilung  und  Bemessung 
der  Höfe,  der  zweiseitig  bebauten  Flurgänge  unter 
Berücksichtigung  einer  guten  Belichtung  der  Arbeits- 
und Verkehrsräume  und  Treppen 
geben?  Wie  die  Abb.  2  u.  3  zeigen, 
ist  der  Mittelbau  über  einem  Recht- 
eck von  rd.  80  zu  90  m  Fläche  er- 
richtet. Die  Gebäudeteile  sind  um 
vier  Höfe  gelagert.  An  den  Mittel- 
bau schließen  sich  an  der  Lentze- 
allee Straßenflügel  mit  Kopf  bauten, 
so  daß  die  Gesamtfront  rd.  180  m 
lang  ist.  In  den  Kopfflügelbauten 
sind  an  der  einen  Seite  das  Chemi- 
sche und  an  der  anderen  das  Physi- 
kalische Institutuntergebracht.  Vor 
der  Hauptfront  ist  die  Lentzeallee 
etwas  nach  Süden  gedrückt  und 
erweitert  sich  zu  einem fischblasen- 
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förmigen  Platz,  an  dessen  Südseite  die  vier  Einzelinstitute  auf  ihren 
Versuchsfeldern  nebeneinander  gereiht  sind  (Abb.  7).  Hauptgebäude 
und  Einzelinstitute  umschließen  zweigeschossig  das  „Forum",  dessen 
Abschluß  in  der  Straße  durch  Obelisken  angedeutet  ist  (Abb.  1). 
Der  zurückliegende  nördliche  Teil  des  Hauptgebäudes  steht  auf  der 
höchsten  Stelle  des  Geländes:  hier  steigert  sich  die  Gebäudehöhe  um 
ein  drittes  Geschoß,  das  von  dem  etwas  zu  hoch  geratenen  Turm  wahr- 
zeichenartig und  weithin  sichtbar  überragt  wird  (Abb.  1  u.  4).  In 
den  oberen  Turmgeschossen  liegen  übereinander  die  erschütterung- 
sicheren Räume  des  Geodätischen  Instituts.  Sehr  geschickt  und  über- 


Abb.  6.   Bauplatz  mit  Umgebung. 

sichtlich  sind  die  der  allgemeinen  Benutzung  dienenden  Räumlichkeiten 
untergebracht  (Abb.  2  u.  3).  In  würdiger  und  eindruckvoller  Weise  wird 
man  vom  Haupteingang  aufgenommen  und  in  die  Treppenhalle  geleitet, 
an  die  sich  die  Wandelhalle  anschließt.  Sie  ist  mit  ihren  Umgängen  in 
zwei  Geschossen  vorzüglich  für  Feierlichkeiten  geeignet.  In  dieser 
Hauptachse  schließen  sich  die  Verwaltungsräume  an,  vor  denen  die 
Gänge  zu  den  Instituten  abzweigen,  die  sich  geschlossen  in  wagerechter 
und  senkrechter  Richtung  hm  die  vier  Höfe  gruppieren.  In  der  Mitte 
der  Vorderfront  liegt  nahe  der  Haupttreppe  über  der  Eingangshalle  die 
Bücherei  mit  ihren  Lesesälen  und  den  unmittelbar  damit  verbundenen 
Bucherspeichern,  die  reichliche  Erweiterungen  im  Dachgeschoß  er- 
möglichen. Das  Untergeschoß  nimmt  in  der  Mitte  der  Hinterfront 
des  Mittelbaues  den  langgestreckten  Erfrischungsaal  auf  mit  guten 
Verbindungen  zu  den  Instituten  und  dem  vorgelagerten  Garten  zum 
Erholen  im  Freien.  Die  Anordnung  der  hochgelegenen  Hörsaalfenster 
an  der  Lentzeallee  und  die  Verwendung  des  Raumes  unter  den  an- 
steigenden Sitzreihen  an  den  Kopf  bauten  zu  Laubengängen  haben 
gute  Gelegenheiten  gegeben  zur  Ausbildung  der  Hauptfront. 


Abb.  7.   Anordnung  der  Bauten  im  Lageplan.  (Spiegelbild.) 

Bei  den  Einzelinstituten  südlich  der  Lentzeallee  sind  wie  beim 
Hauptgebäude  möglichst  geschlossene  Baumassen  angestrebt  (Abb.  7). 
Die  Institute  für  Pflanzenproduktionslehre  und  Agrikulturchemie 
sowie  die  für  Zootechnik  und  Tierphysiologie  umschließen  je  einen 
Wirtschaftshof.  Die  beiden  je  zwei  Instituten  dienenden  Hörsäle 
liegen  in  den  mittleren  Eingangsachsen  und  sind  durch  Hinausrücken 
gekennzeichnet.  Die  vier  Direktorwohnungen  sind  an  der  Lentze- 
allee der  Mitte  des  Hauptgebäudes  gegenüber  in  einem  besonderen 
zweigeschossigen  Gebäude  vereinigt,  was  für  Bau-  und  Betriebskosten 
gleich  günstig  ist.  (Schluß  folgt.) 


Die  Eisenbahnbrücke  über 

Vom  Regierungs-  und  Baurat 
Im  März  1917  wurde  im  Norden  von  Neuyork  eine  wichtige  Strecke 
der  Pennsylvania-Eisenbahn,  die  „New  York  Connecting  Railroad", 
dem  Verkehr  übergeben,  die  bestimmt  ist,  den  gewaltigen  Personen- 
und  Güterverkehr  zwischen  Kanada  und  den  Neu-Englandstaaten 
einerseits  und  den  Süd-  und  Weststaaten  anderseits  durch  das  Stadt- 
gebiet von  Neuyork  zu  leiten.  Den  bemerkenswertesten  Abschnitt 
dieser  Strecke  bildet  die  viergleisige  Überschreitung  des  East  River 
an  einer  engen  Stelle,  dem  sogenannten  „Hölle ntor",  wo  durch  zwei 
Inseln  die  zu  überbrückenden  freien  Flußbreiten  auf  rd.  450  m  be- 
schränkt werden.*)  Der  hier  immer  noch  erforderliche  rd.  4,4  km 
lange  Brückenzug  ist  durchweg  in  Eisenkonstruktion  erbaut  und 
besteht  aus  der  298  m  weiten  Höllen tor-Bogen brücke  (der  weitesten 
Bogenbrücke  der  Welt)  sowie  aus  vier  Fachwerkträgern  von  je  89  m 
Weite  über  das  kleine  Höllentor,  einer  53,4  m  weiten  zweiflugligen 
Klappbrücke  und  auf  rd.  3,7  km  aus  Blechträgern  als  Rampenbrücken. 
In  der  Herstellung  dieser  riesigen  Eisenkonstruktion  von  zusammen 
82  000  t  teilten  sich  die  beiden  amerikanischen  Brückenbauanstalten, 
die  American  Bridge  Co.  und  die  Mc  Clintic-Marshall  Construction  Co. 
Sämtliche  Entwürfe  stammen  von  Gustav  Lindenthal,  unter  dessen 
Leitung  die  gesamten  Brückenbauten  ausgeführt  wurden.  Es  sollte 
an  der  hervorragenden  Schiffahrtstraße  zwischen  Neuyork  und  Neu- 
England  inmitten  einer  stark  bebauten  Wohngegend  ein  besonders 
großartiges  Bauwerk  geschaffen  werden. 

Nach  zahlreichen  Vergleichs-  und  Vorentwürfen  wurde  schließlich 
ein  Zweigelenkbogen  ohne  Zugband  von  rd.  298  m  Stützweite  mit 
angehängter  Fahrbahn  zur  Ausführung  bestimmt.  Die  lichte  Durch- 
fahrthöhe über  dem  Wasserspiegel  beträgt  auf  213,5  m  Breite  41,2  m, 

*)  Vgl.  hierzu  Jahrg.  1916  d.  Bl.,  S.  25  u.  536  sowie  die  Veröffent- 
lichung im  Engineering  2797  vom  8.  August  1919  u.  f. 


das  Höllentor  in  Neuyork. 

®r.=3ng.  Schinkel  in  Berlin, 
die  Brückenbreite  28,4  m  zwischen  den  Geländern  und  die  Entfernung 
der  Hauptträger  von  Mitte  zu  Mitte  18,3  m  (Abb.  2).  Die  vier  Eisen- 
bahngleise liegen  innerhalb  der  Hauptträger,  außerhalb  der  Haupt- 
träger wird  auf  ausgekragten  Konsolen  beiderseits  je  ein  Straßenbahn- 
gleis übergeführt.  Die  Untergurtknotenpunkte  liegen  auf  einer  Parabel 
mit  einem  Pfeilverhältnis  1 : 4,5.  Die  Trägerhöhe  in  Bogenmitte  ist 
12,27  m,  an  den  Enden  42,7  m.  Hier  bleibt  über  der  Fahrbahn 
noch  gerade  die  genügende  Höhe  zur  Ausbildung  des  Portals.  Das 
Tragwerk  ist  in  23  Felder  mit  rd.  13  m  Feldweite  eingeteilt.  Die 
Ausfachung  bilden  nach  der  Mitte  fallende  Diagonalen.  Windverbände 
sind  im  Ober-  und'  Untergurt  sowie  in  der  Ebene  der  Fahrbahn  an- 
geordnet. An  den  beiden  Durchschneidungen  des  Untergurts  mit  der 
Fahrbahn  sind  Bremsträger  vorgesehen.  Trotz  höherer  Kosten  und 
größeren  Gewichts  wurde  —  einheitlich  für  den  ganzen  Brückenzug  — 
eine  dichte  Fahrbahn  mit  Schotterbett  vorgesehen,  um  einmal  die 
Sicherheit  bei  Entgleisung  und  Feuersgefahr  zu  erhöhen  und  ferner 

das  Geräusch,  die  Stöß- 
el wii*kung  und  die  Unter- 
k- 1^8-^1  haltungskosten  zu  ver- 
mindern. Auf  den  Fahr- 
bahnlängsträgern liegen  in 
40  cm  Abstand  I- Träger 
Nr.  20  (Abb.  1),  die  alle 
25  cm  mit  16  mm  starken, 
durch  den  Steg  hindurch- 
gehenden Rundeisen  ver- 
bunden sind.  Dieser  Trä- 
gerrost wird  für  jedes  Gleis  in  eine  besondere  3,35  m  breite,  25  cm  starke 
Betonplatte  mit  Rundeiseneinlagen  eingebettet,  die  zum  Zurückhalten 
der  Beschotterung  an  den  Seiten  35  cm  trogförmig  hochgezogen  ist. 


Fahrbahnplatte. 
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Querschnitt 
an  d.  Durch- 
schneidung 
von  Fahr- 
hahn und 
Untergurt. 


Abb. 

Ansicht  der  Brücke  Uber  das  Höllentor. 


Ansicht 
gegen  den 
Pfeiler. 


Umriß  d 
Pfeilers 
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Wegen  der  festen  Auflagergelenke  entstehen  durch  Wärme-  und  Be- 
lastungsänderungen in  den  Hauptträgern  nur  senkrechte  Verschiebungen. 
Die  in  der  Fahrbahn  unvermeidlichen  wagerechten  Verschiebungen 
werden  durch  eine  Dilatation  ermöglicht,  die  nach  beiden  Richtungen 
Bewegungen  von  je  75  cm  zuläßt  und  die  auf  der  Ostseite  etwa  im 
Viertelpunkt  des  Hauptträgers  angeordnet  ist.  An  der  entsprechenden 
Stelle  auf  der  westlichen  Trägerhälfte  sind  die  Windgurte  unterbrochen 
und  die  in  einer  Spitze  zusammengeführten  Windverbanddiagonalen 
sind  fest  mit  der  Mitte  des  Querträgers  verbunden.  Durch  diese  An- 
ordnung ist  der  Fahrbahn- 
windverband als  Kragträger 
mit  eingesetztem  Mittelträger 
gelagert.  Die  Auflagerreak- 
tion wird  vom  Untergurt- 
windverband aufgenommen 
und  von  diesem  den  Auf- 
lagergelenken zugeleitet. 

Die  Gründung  der  bei- 
den Hauptwiderlagspfeiler  ist 
verschieden.  Der  östliche 
Pfeiler  auf  Long  Island 
konnte  in  offener  Baugrube 
als  durchgehender  Beton- 
körper von  31,7  m  Breite, 
42,7  m  Länge  und  durch- 
schnittlich 15  m  Stärke  auf 
festen  Gneis  gegründet 
werden,   wobei  eine  größte 

Pressung  von  8.3  kg/qcm  aufzunehmen  ist.  Für  das  westliche 
Widerlager  auf  "Wards  Island  war  durch  umfangreiche  Bohrungen 
der  feste  Fels  erst  in  einer  Tiefe  von  4,8  bis  42,7  m  unter  MHW  er- 
reicht worden.  Es  ergab  sich  ferner,  daß  gerade  unter  dem  Pfeiler, 
quer  zur  Brückenachse,  zwei  ganz  verschiedene  Gesteine  vorhanden 
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Die  gestrichelten  Flächen  bezeichnen  den 
Felsen. 

3.   Grundriß  der  Senkkasten 
auf  der  Wards  Insel. 


Abb. 


Sand  u. 
Kies 
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Abb.  4.   Querschnitt  durch  die  rechteckigen  Senkkasten  nach  A  B. 


waren  —  fester  Gneis  und  dolomitischer  Kalkstein  -  -  die  fast  senk- 
recht abfallen  und  deren  Zwischenraum  von  4,8  bis  18,3  m  Breite  bis 
zu  unergründeter  Tiefe  mit  hartem  roten  Ton  ausgefüllt  ist,  der,  im 
Boden  sitzend,  sich  als  sehr  tragfähig  erweist,  aber  im  Wasser  sich 
leicht  auflöst.  Zur  Uberwindung  dieser  ungünstigen  Bodenverhältnisse 
entschloß  man  sich,  15  runde  und  6  rechteckige  Senkkästen  (Abb.  3) 
abzusenken,  sie  unter  Wasser  zu  verbinden  und  darauf  eine  Beton- 
platte  von  36,3  m  Breite,  43,6  m  Länge  und  12,2  m  Stärke  zu  legen. 
Die  Einzelheiten  der  Gründung  auf  Wards  Island  zeigen  die  Abb.  3 
u.  4.  Die  innere  und  jede  der  außen  liegenden  Gruppen  bestehen  aus 
fünf  zylindrischen  Senkkästen  von  5,5  m  Durchmesser,  die  lediglich 
senkrechte  Lasten  aus  dem  Pfeilergewicht  erhalten.  Die  beiden  in 
den  Ebenen  der  Hauptträger  liegenden  Gruppen  werden  aus  je  drei 
rechteckigen  Senkkästen  gebildet,  die  in  jeder  Gruppe  untereinander 
durch  Betonkörper  mit  Falzen  fest  verbunden  sind  zu  einem  einzigen 
Körper  von  9  m  Breite  und  38,4  m  Länge,  der  imstande  ist,  den 
Horizontalschub  des  Bogens  aufzunehmen.  Um  ein  Setzen  der  recht- 
eckigen Senkkästen,  die  teilweise  auf  Ton,  teilweise  auf  Fels  aufsitzen, 
auszuschließen,  wurden  unter  den  Senkkästen  zwischen  die  nahezu 
senkrecht  abfallenden  Felswände  als  Widerlager  Betonbogen  ein- 
gespannt (Abb.  4),  so  daß  die  ganze  Last  ausschließlich  auf  den  festen 
Fels  übertragen  wird.  Insgesamt  ruhen  etwa  30  vH  der  Pfeilergrund- 
fläche  auf  Ton,  25  vH  auf  Gneis  und  45  vH  auf  Kalkstein.  Der  Fels 
erhält  rechnerisch  eine  Pressung  von  19,5  kg/qcm  ohne  Rücksicht  auf 
Reibung  und  Auftrieb.  Dabei  bewirken  die  besonders  schweren 
Pfeileraufbauten,  daß  die  Mittelkraft  im  ungünstigsten  Fall  innerhalb 
des  mittleren  Drittels  der  Grundfläche  bleibt. 

Die  in  Eisenbeton  mit  Granitverblendung  aufgeführten  Pfeiler 
erreichen  eine  Höhe  von  67  m  über  der  Grundplatte  und  von  105  m 
über  der  tiefsten  Gründungsohle.  Sie  haben  über  der  Betonplatte 
eine  Grundfläche  von  31,4  m  Breite  und  42,3  m  Länge  und  verjüngen 
sich  bis  zum  Kopf  auf  18,6  m  zu  31,4  m.  Die  beiden  Pfeiler  enthalten 
zusammen  76  000  cbm  Beton,  8400  cbm  Granit,  1360  t  Eisen. 

Die  Eisenkonstruktion  besteht  im  Gegensatz  zu  den  meisten 
amerikanischen  großen  Brücken,  deren  Stäbe  durch  Gelenkbolzen 
verbunden  sind,  durchweg  aus  zusammengenieteten  Trägerteilen  mit 
genieteten  Montagestößen.  Die  Ober-  und  Untergurtstäbe  sind  nicht 
gekrümmt,  sondern  bilden  gebrochene  Stabzüge.  Alle  Stäbe  haben 
rechteckigen  Querschnitt  und  sind  mit  Ausnahme  der  I-förmigen 
Hängestangen  als  Kastenträger  mit  doppeltem  Stehblech  nebst  Kopf- 
platte bezw.  Vergitterung  ausgebildet  und  mittels  kräftiger  Quer- 
schotte, in  denen  Mannlöcher  ausgespart  sind,  versteift.  Entsprechend 
der  neuerdings  auch  in  Amerika  immer  mehr  durchgeführten  An- 
ordnung sind  im  allgemeinen  (Ausnahmen  sieh  weiter  unten)  sowohl 
Zug-  als  auch  Druckglieder  mit  dem  vollen  Nutzquerschnitt  verlascht 
und  durch  Niete  angeschlossen,  während  früher  auch  bei  schweren 
Eisenkonstruktionen  die  Druckglieder  an  den  Stoßflächen  behobelt, 
stumpf  aufeinander  gesetzt  und  lediglich  mit  äußeren  Laschen  und 
Heftnieten  angeschlossen  wurden.  Alle  Knotenpunkte  der  Hauptträger 
sind  durch  zwei  Knotenbleche  von  25  mm  Stärke  im  Mittelfeld  und 
von  41  mm  Stärke  in  den  übrigen  Feldern  gebildet.  Das  größte, 
41  mm  starke  Knotenblech  hat  Abmessungen  von  5,35  m  X  3,05  m. 
Die  Stehblecbe  der  Gurtungen,  Vertikalen  und  Diagonalen  sind  in  die 
Ebene  der  Knotenbleche  gelegt  und  mit  doppelten  Stoßlaschen  an- 
geschlossen.  Die  Kopfplatten  des  Untergurtes  sind  zur  Erzielung 
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einer  kräftigen  Aussteifung  in  die  Knotenpunkte  hineingeführt  durch 
Ausklinken  an  den  Stellen  der  Knotenbleche. 

Der  Untergurt  hat  einen  doppelkastenförmigen  Querschnitt  von 
2,05  m  Breite  mit  zwei  Stehblechen  von  2,14  m  bis  3,30  m  Höhe  mit 
oberer  und  unterer  Platte  und  mit  einem  in  der  neutralen  Achse 
durchlaufenden  Längsschott.  Der  Bruttoquerschnitt  steigt  von  5992  qcm 
in  Trägermitte  auf  8978  qcm  am  Auflager.  Dieser  größte  Querschnitt 
wird  nur  von  dem  größten  bei  der  Quebekbrücke  ausgeführten  von 
12  360  qcm  übertroffen.  Die  größte  Höhe  des  Trägers  von  3,30  m  war 
durch  die  Abmessungen  der  zur  Verfügung  stehenden  Eisenbahnwagen 
für  die  Beförderung  zur  Baustelle  begrenzt.  Der  stärkste  Untergurt- 
querschnitt ist  in  Abb.  5  dargestellt. 

Besondere  Sorgfalt  wurde  auf  die  Knotenpunktausbildung  verwandt. 
An  einem  Versuchstoß  in  natürlicher  Größe  wurde  festgestellt,  daß 
bei  gleichmäßig  ebener  Bearbeitung  der  beiden  zu  stoßenden  Enden 
eine  zuverlässige  Stoßverbindung  sich  erzielen  läßt.  Es  wurde  daher 
der  eine  Stab  am  Ende  eben  bearbeitet  und  am  Ende  des  anderen 
Stabes  das  mittlere  Drittel  ebenfalls  eben  gehobelt,  so  daß  auf  dieser 
Fläche  eine  volle  Berührung  stattfindet,  die  beiden  äußeren  Drittel 
der  Fläche  sind  keilförmig  bis  zu  einer  Lücke  von  1,5  mm  an  der 
Außenkante  abgearbeitet.  Auf  diese  Weise  sollen  gefährliche  Pressungen 
an  den  Kanten  der  Querschnitte  vermieden  werden,  was  die  während 
der  Montage  ausgeführten  Spannungsmessungen  (sieh  unten)  bis  zu 
einem  gewissen  Grade  erwiesen  haben.  In  den  Nietanschlüssen  wurde 
der  beabsichtigten  zentrischen  Kraftübertragung  dadurch  Rechnung 
getragen,  daß  die  äußeren  abgeschrägten  Querschnittdrittel  voll  ver- 
lascht und  vernietet  wurden,  während  das  mittlere,  auf  volle  Be- 
rührung bearbeitete  Drittel  nur  mit  50  vH  angeschlossen  wurde.  Auf 
diese  Weise  sind  70  bis  80  vH  des  Nutzquerschnitts  verlascht  und 
vernietet,  aber  unter  Berücksichtigung  der  mittleren  Drittelfläche 
ergibt  sich  eine  wirksame  Anschlußfläche  von  110  bis  120  vH  des 
Gur  t  q  uerschnitts . 
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Abb.  6.  Obergurt. 
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Abb.  8. 
Hängestange. 


Abb.  5. 
Untergurt. 


Abb.  7.  Vertikale. 


Abb.  9. 
Querträger. 


Der  Obergurt  und  die  Fachwerkstäbe  haben  durchweg  recht- 
eckige Kastenform.  Der  größte  Obergurtquerschnitt  von  2483  qcm 
ist  in  Abb.  6  dargestellt.  Die  unteren  Flansche  haben  Winkeleisen- 
vergitterung mit  / 150 -100 -13.  Bei  den  Anschlüssen  sind  beide 
Flächen  der  zu  stoßenden  Querschnitte  eben  behobelt  und  mit  voller 
Berührung  gestoßen.  Die  31,4  m  lange  erste  Vertikale  mit  einem 
Querschnitt  von  2041  qcm  hat  unter  der  Fahrbahn  dieselbe  Ausbildung 
wie  der  Obergurt.  Über  der  Fahrbahn  ist  statt  der  Kopfplatte  ein 
mittleres  Längsschott  zur  Verbindung  der  Stehbleche  vorgesehen.  Bei 
den  übrigen  Vertikalen  sind  beide  Seiten  vergittert.  Den  größten 
Querschnitt  von  1820  qcm  zeigt  Abb.  7.  In  derselben  Weise  sind  die 
Diagonalen  ausgebildet.  Die  Hängestangen  haben  I-förmigen  Quer- 
schnitt von  697  qcm  (Abb.  8)  und  oben  und  unten  Gelenkbolzen.  Der 
in  jedem  Feld  angeordnete  kräftige  Querverband  aus  gekreuzten 
Diagonalen  hat  rechteckigen  Querschnitt,  bestehend  aus  zwei  Steh- 
blechen mit  vier  Winkeleisen  und  beiderseitiger  Vergitterung. 

Die  in  einem  Abstand  von  12,9G  m  entsprechend  den  Feldweiten 
angeordneten  Querträger  haben  geschlossenen  kastenförmigen  Quer- 
schnitt aus  zwei  Stehblechen,  wie  in  Abb.  9.  Der  größte  Querschnitt 
in  der  Mitte  beträgt  3340  qcm.  Sie  sind  zwischen  den  Geländern 
28,4  m  lang  und  und  wiegen  78  t  das  Stück.  In  den  Ebenen  der 
Längsträger  sind  sie  durch  senkrechte  und  in  der  Ebene  des  Fahrbahn- 
windverbandes durch  wagerechte  Schotte  ausgesteift.  Die  Fahrbahn- 
längsträger sind  1,83  m  hohe  Blechträger  und  paarweise  für  jedes  der 
vier  Gleise  ausgesteift. 

Die  normalen  Wind  verband -Diagonalen  in  den  Gurtungen 
sind  aus  zwei  Stehblechen  und  vier  Winkeleiseu  mit  beiderseitiger 
Vergitterung  gebildet.  Die  C- förmigen  zug-  und  druckfesten  Diago- 
nalen des  Fahrbahnwindverbandes  sind  an  die  Unterfläche  der  Fahr- 
bahnlängsträger genietet.  Die  Gurtungen  des  Windverbandes  mit 
einem  Abstand  von  28,4  m  bilden  gleichzeitig  die  Untergurte  der 
äußersten  Randlängsträger.  Wegen  der  großen  freitragenden  Länge 
der  Windverbanddiagonalen  zwischen  dem  äußersten  Fahrbahnlängs- 
träger und  dem  Randträger  sind  auf  dieser  Strecke  besondere  Ver- 
stärkungstäbe  über  den  Diagonalen  angeordnet  worden. 


Jedes  der  vier  Autlager  überträgt  auf  die  Pfeiler  eine  Kraft  von 
13  600  t  und  hat  eine  Grundfläche  von  5,30  m  X  5,30  m  =  28  qm  (spe- 
zifische Pressung  48,5  kg/qcm).  Der  obere,  mit  dem  Träger  verbundene, 
aus  Stahlguß  bestehende  Lagerteil  hat  eine  Höhe  von  1,52  m  und  ein 
Gewicht  von  27  t.  Der  untere  Lagerkörper  von  3,80  m  Höhe  ist  in 
drei  Teile  zerlegt,  von  denen  der  oberste  mit  dem  an  der  Oberfläche 
zylindrisch  bearbeiteten  Zapfen  aus  zwei  verschraubten  Stahlgußstücken 
von  je  27  t  besteht.  Der  zweite  Teil  enthält  drei  und  der  unterste 
sechs  verschraubte  Stahlgußkörper,  die  auf  einer  25  mm  starken  Grund- 
platte von  28  qm  Fläche  ruhen.  Das  Gewicht  der  vier  Lager  ist  900  t. 
Das  Gesamtgewicht  der  Eisenkonstruktion  einschließlich  425  t 
I-Träger  in  der  Eisenbetonfahrbahnplatte  beträgt  17  500  t,  von  denen 
9800  t  auf  die  Hauptträger  und  4100  t  auf  die  Fahrbahn  entfallen. 

Die  Durchbiegung  in  Trägermitte  infolge  des  75,5  t/m  Brücke 
betragenden  Eigengewichts  ist  aus  den  Bruttoquerschnitten  zu  212  mm 
berechnet,  während  die  bei  halber  belasteter  Brücke  im  Viertel- 
punkt auftretende  größte  Durchbiegung  aus  der  Verkehrslast  nur 
132  mm  beträgt,  wobei  sich  gleichzeitig  der  andere  Viertel punkt 
um  89  mm  hebt.  Infolgedessen  erhielt  der  Bogen  eine  Überhöhung 
gleich  der  vollen  Durchbiegung  durch  Eigengewicht.  In  Bogenmitte 
ist  infolge  Verkehrslast  (etwa  die  mittlere  Hälfte  der  Brücke  belastet) 
eine  größte  Durchbiegung  von  97  mm  und  infolge  der  mit  einem 
Spielraum  von  40°  zugrunde  gelegten  Wärmeschwankungeri  von 
135  mm  errechnet  worden. 

Der  für  den  eisernen  Überbau  verwendete  hochwertige  Siemens- 
Martinstahl  besitzt  46  bis  53  kg'qmm  Zugfestigkeit  Nur  für  die 
Hängestangen  und  die  Fahrbahn  wurde  gewöhnlicher  Siemens-Martin- 
stahl mit  43,5  bis  49  kg/qmm  Zugfestigkeit  verwendet.  Das  Nieteisen 
hat  35  bis  40,5  kg'qmm  Zugfestigkeit. 

Als  Verkehrslast  ist  der  in  Abb.  10  dargestellte  Lastenzug  zu- 
grunde gelegt,  und  zwar  gleichzeitig  für  alle  vier  Gleise.  Unter  Um- 
ständen können  drei  schwerste  Achsen  von  31,7  t  in  Frage  kommen. 
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Abb.  10.  Lastenzug. 


Die  Hauptträger  wurden  für  eine  gleichmäßig  verteilte  Verkehrslast 
von  8,9  t/m  Gleis,  d.  s.  35,6  t/m  Brücke,  berechnet.  Zur  Berücksichtigung 
der  Stöße  der  Fahrzeuge  wurde  von  Gustav  Lindenthal  eine  neue 
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Formel  für  den  Stoßkoeffizienten  J  = 


L- 
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aufgestellt. 


B  +  L  600  +  4  a 
Es  bedeutet  D  =  errechnete  Stabkraft  aus  Eigengewicht,  L  =  er- 
rechnete Stabkraft  aus  Verkehrslast,  a  =  Länge  des  Zuges  hinter  dem 
Tender  in  der  ungünstigsten  Laststellung,  n  =  Anzahl  der  für  die 
größte  Stabkraft  belasteten  Gleise. 

Die  Seitenstöße  der  schnell  fahrenden  Fahrzeuge  sind  berück- 
sichtigt durch  eine  wagerechte  Kraft  in  Höhe  des  Schienenkopfes  von 
890  kg/m  Gleis  mit  einem  Zuschlag  von  50  vH  für  jedes  weitere  Gleis, 
d.  s.  2225  kg/m  Brücke  mit  vier  Gleisen.  Der  Winddruck  ist  mit 
145  kg'qm  auf  alle  Flächen  der  unbelasteten  Brücke  in  Rechnung 
gestellt,  die  innerhalb  eines  Winkels  von  20°  über  oder  unter  der 
Wagerechten  vom  Winde  getroffen  werden.  Gleichzeitig  Ät  als  Wind- 
druck auf  das  Verkehrsband  eine  in  Schienenhöhe  angreifende  wage- 
rechte Belastung  von  740  kg/m  über  die  ganze  Brücke  angenommen. 
Das  ergibt  einen  gesamten  Winddruck  von  durchschnittlich  46u0  kg/m 
Brücke.  Als  Bremskraft  sind  7,2  t  für  jede  der  acht  Lokomotivtrieb- 
achsen oder  1480  kg/m  Zug  anzusetzen;  der  ungünstigere  Wert  ist 
zu  berücksichtigen.  Temperaturunterschiede  sind  mit  40°  über  und 
unter  der  mit  15°  angenommenen  mittleren  Wärme  berücksichtigt. 
Die  der  Querschnittbildung  zugrunde  gelegte  größte  Stabkraft  wurde 
errechnet  nach  der  Formel  öWx  =  D-\-L-\-J+K-\-Z,  worin 
Z=(W  +  Br+T)  —  0,2(.D-|-  L  +  J+  K).  Es  bedeutet  7)  =  Stab- 
kraft  aus  Eigengewicht,  L  aus  Verkehrslast,  J  aus  Stoßwirkung, 
K  aus  Schlingerbewegung,  W  aus  Winddruck,  Br  aus  Bremskraft  und 
1  aus  Temperaturänderung. 

Die  zulässige  Zugbeanspruchung  für  die  größte  Stabkraft 
beträgt  für  hochwertigen  Siemens-Martinstahl  1680  kg/qcm,  für  ge- 
wöhnlichen Siemens-Martinstahl  1400  kg/qcm.  Die  zulässige  Druck- 
spannung ändert  sich  nach  der  Schlankheit  der  Stäbe  (für  -r-  von 

20  bis  120)  und  nach  der  Ausbildung  des  Stabquerschnitts  (geschlossener 
oder  vergitterter  Querschnitt)  von  1680  bis  1050  kg/qcm  bezw.  von 
1540  bis  840  kg/qcm  für  hochwertigen  Stahl.    Die  zulässige  Scher- 
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Abb.  11.    Aufbau  der  Eisenkonstruktion.    Zustand  beim  Schluß  der  Brücke. 


Spannung  der  Werkstattniete  und  Bolzen  beträgt  1050  kg/qcm,  der 
Montageniete  850  kg/qcm.  Graniteisenbeton  unter  der  Auflagerplatte 
darf  mit  56  kg/qcm,  der  übrige  Pfeilerbeton  mit  42  kg/qcm  beansprucht 
werden. 

Die  größten  errechneten  Nebenspannungen  ergaben  eine  Zusatz- 
beanspruchung, die  beim  Untergurt  für  Eigengewicht  90  kg/qcm,  für 
Eigengewicht  und  Verkehrslast  147  kg/qcm,  beim  Obergurt  entsprechend 
147  und  364  kg/qcm  beträgt.  Weder  bei  der  Werkstattbearbeitung 
noch  bei  der  Montage  wurden  Maßnahmen  getroffen,  um  diese  Neben- 
spannungen zu  verringern.  Vielmehr  müssen  diese  äußersten  Faser- 
spannungen durch  den  vorhandenen  Sicherheitsgrad  gedeckt  werden. 
Für  die  Stäbe  der  nur  für  die  Aufstellung  nötigen  Verankerungen 
wurde  mit  Winddruck  eine  Zugspannung  von  1750  kg/qcm  zugelassen. 

Außergewöhnliche  Maßnahmen  erforderte  der  Aufbau  der  17  50< »  t 
Eisenkonstruktionen  mit  vielen  sehr  schweren  Stücken,  bis  zu  167  t 
(die  schwersten  Untergurtstäbe  waren  auf  der  Eisenbahn  ohne  Knoten- 
bleche (135  t)  verladen,  die  auf  dem  Schiff  vor  dem  Einbau  angebracht 
wurden),  die  teilweise  bis  zu  98  m  Höhe  über  einer  Tidewasserstraße 
mit  starken  Strömungen  und  einem  lebhaften  Schiffverkehr  eingebaut 
werden  mußten.  Da  der  Bau  fester  Gerüste  selbst  auf  den  Uferstraßen 
ausgeschlossen  war,  kam  nur  der  freie  Vorbau  in  Frage.  Die  von 
den  beiden  Widerlagern  aus  vorgekragten  Bogenhälften  wurden  nach 
rückwärts  verankert  und  die  dazu  erforderlichen  umfangreichen  und 
außergewöhnlichen  Konstruktionen  zu  85  vH  aus  vorhandenen  Brücken- 
trägern, insbesondere  der  Rampenbrücken,  entnommen.  Von  14  000  t 
Eisenkcnstruktionen  der  Verankerungen  brauchten  nur  2100 1  be- 
sonders angefertigt  zu  werden. 

Jede  der  beiden  Verankerungen  hatte  in  den  Ebenen  der  Haupt- 
träger  zwei  Wände,  die  aus  dem  schrägen  Hauptzugstab,  einem  wage- 
rechten Druckstab  über  dem  Erdboden  zur  Übertragung  der  Horizontal- 
komponente auf  die  massiven  Pfeiler,  mehreren  vertikalen  paarweise, 
versteiften  Pfosten  und  dem  für  beide  Wände  gemeinsamen  Gegen- 
gewicht zur  Aufnahme  der  Vertikalkomponente  bestanden  (Abb.  11). 
Bis  zu  13  000  t  des  Bogengewicbts  mußten  am  Schluß  des  Aufbaues 
von  den  Verankerungen  gehalten  werden,  die  rechnungmäßig  einen 
Zug  von  je  5900 1  aufzunehmen  hatten.  Die  hierfür  erforderlichen 
Gegengewichte  von  je  4800  1  bestanden  aus  mehreren  Lagen  ab- 
wechselnd längs  und  quer  gestapelter  Blechträger.  Die  obere  Lage 
auf  Long  Island  wurde  als  Sandkasten  benutzt  und  mit  Aushubboden 
angefüllt,  während  auf  der  anderen  Seite,  wo  nicht  genügend  Boden 
zur  Verfügung  stand,  mehrere  Lagen  Fahrbahnträger  aufgebracht 
wurden.  Die  schrägen  Hauptzugstäbe  bestanden  aus  je  zwei  ver- 
gitterten 2,75  m  hohen  Blechträgern  der  Rampenbrücken  von  zusammen 
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Vollständige  Verankerung  an  Knotenpunkt  6  angeschlossen. 


2040  qcm  Querschnitt.  Sie  wurden  in  zwei 
Abschnitten  eingebaut,  zunächst  nur  etwa  in 
halber  Länge,  da  während  des  Vorbaues  der 
ersten  fünf  Felder  der  vorgekragte  Trägerteil 
durch  einen  nahezu  wagerechten  Stab  gehalten 
wurde,  der  am  Kopf  des  Endständers  über  dem 
Auflagergelenk  angeschlossen  war.  Im  weiteren 
Verlauf  des  Vorbaues  wurde  der  Angriffspunkt 
der  Verankerung  höher  gelegt,  indem  auf  den 
Sockeln  der  halbfertigen  massiven  Pfeiler  zwei 
kräftige  Pfosten,  bestehend  aus  je  vier  Rampen- 
brückenträgern von  zusammen  2240  qcm  Quer- 
schnitt errichtet  und  die  Ankerstäbe  über  den 
Kopf  dieser  Pfosten  mittels  dreier  Reihen  Fahr- 
bahnhängestangen von  zusammen  2090  qcm 
Querschnitt  zum  Knotenpunkt  6  geführt  wurden.  Auf  den  Pfosten 
waren  Wasserdruckpressen  von  2700  t  Leistung  montiert ,  die  sattel- 
förmige Stahlgußkörper  trugen,  an  die  durch  Gelenkbolzen  und  Au- 
genstäbe die  nach  beiden  Seiten  schräg  abwärts  gerichteten  Ankerstäbe 
angeschlossen  waren  (Abb.  12). 

Der  wagerechte  Untergurt  der  Verankerung  zwischen  Gegen- 
gewicht und  massivem  Pfeiler  wurde  aus  vier  Reihen  Fahrbahnlängs- 
trägern mit  zusammen  1870  qcm  Querschnitt  gebildet,  die  kräftig  aus- 
gesteift und  auf  einem  Pfahlrost  gelagert  waren.  Der  Mittelständer 
unter  dem  Stoß  in  den  schrägen  Ankerstäben  war  aus  zwei  Reihen 
Rampenbrückenträgern  gebildet,  die  oben  Rollenlager  trugen,  um 
Längsbewegungen  der  /.nkerarme  zu  ermöglichen.  Für  die  übrigen 
Pfosten  wurden  die  paarweise  ausgesteiften  Fahrbahnlängsträger  ver- 
wendet. Besonders  schwierig  gestaltete  sich  die  Verbindung  unter  dem 
Gegengewicht  des  aus  zwei  Blechträgern  bestehenden  schrägen  Anker- 
armes mit  dem  aus  vier  Reihen  Fahrbahnlängsträgern  gebildeten  wage- 
rechten Druckstab,  wozu  über  3  m  breite  Knotenbleche  und  eine  Reihe 
kräftiger  Querrahmen  nötig  waren.  Die  wagerechten  Bewegungen  in- 
folge der  Wärmeschwankungen  in  der  von  Mitte  Auf  lagergelenk  bis  Mitte 
Gegengewicht  rd.  145,5  m  langen  Verankerung  suchte  man  durch 
Walzenlager  unter  dem  Gegengewicht  aufzunehmen.  Die  unvermeid- 
lichen Setzungen  des  Pfahlrostes  unter  dem  Gegengewicht  wurden 
durch  450  t  leistende  Wasserdruckpressen,  und  zwar  vier  Stück  unter 
jedem  der  vier*  Ankerträger,  ausgeglichen.  Zugleich  dienten  diese 
Pressen  zum  Messen  des  in  den  Gegengewichtskasten  eingefüllten 
Bodens,  dessen  Gewicht  entsprechend  dem  Vorbau  des  vorgekragten 
Brückenträgers  allmählich  gesteigert  wurde. 

Für  das  Stapeln  der  Gegengewichte  wurden  Derrickkrane  benutzt 
Zum  Aufbau  der  Verankerungen  dienten  Laufkrane  mit  30  m  langem 
Ausleger  und  35  t  Tragkraft,  die  später  für  die  Aufstellung  der  Rampen- 
brücken Verwendung  fanden.  Die  beiden  großen  Laufkrane  für  den 
Vorbau  der  Brückenträger  mit  einer  wagerechten  Plattform  von  14  m 
Länge  und  21  m  Breite  liefen  vorn  und  hinten  auf  je  vier  Wagen  auf 
den  Obergurten  des  Bogenträgers.  Um  der  wechselnden  Steigung  des 
Obergurtes  folgen  zu  können,  waren  über  dem  hinteren  Wagen  nach- 
stellbare verspreizte  Pfosten  angeordnet.  Der  Hauptausleger  hatte 
bei  einer  Länge  von  21,5  m  eine  Tragkraft  von  180  t.  An  den  vorderen 
Seiten  waren  außerdem  zwei  hölzerne  Ausleger  von  18  m  Länge  und 
14  t  Tragkraft  und  hinten  schwache  Ausleger  vorhanden  zum  Einsetzen 
leichter  Streben,  Windverbanddiagonalen  u.  dergl.  Das  Gewicht  jedes 
Vorbaukrans  mit  allen  Einrichtungen  und  Zubehör  betrug  285  t.  Im 
Gegensatz  zu  dem  für  die  neue  Quebekbrücke  benutzten  Vorbaukran 
im  Gesamtgewicht  von  910  t,  der  nicht  einmal  so  schwere  Einzelstücke 
zu  heben  hatte,  ist  hier  eine  erhebliche  Gewichtersparnis  dadurch 
erzielt,  daß  alle  einzubauenden  Brückenteile  sich  nach  dem  vorläufigen 
Anschluß  an  den  rückwärtigen  Knotenpunkt  selbst  tragen  konnten 
und  nicht  bis  zum  Einbau  des  nächsten  Stabes  vorübergehend  vom 
Vorbaukran  abgefangen  zu  werden  brauchten. 

Da  die  Pfeilergründung  auf  Long  Island  acht  Monate  früher  be- 
endet war  als  auf  Wards  Island,  wurde  dort  alsbald  der  Bogenauf  bau 
begonnen  und  bis  zum  dritten  Feld  vor  Beginn  auf  der  andern  Seite 
durchgeführt.  Trotzdem  wurden  beide  Bogenhälften  bis  zur  Mitte 
nahezu  gleichzeitig  fertig,  da  das  Einarbeiten  der  Leute  in  der  ersten 
Zeit  die  Arbeiten  erheblich  verzögerte.  Gegen  Ende  des  Aufbaues 
wurde  von  der  eingearbeiteten  Kranbesatzung  ein  vollständiges  Feld 
in  acht  Stunden  eingebaut,  während  der  Einbau  des  ersten,  allerdings 
wesentlich  schwereren  Feldes  drei  Wochen  beansprucht  hatte. 

Mit  dem  Vorbaukran  auf  dem  wagerechten  Ankerarm  wurden  die 
Auflager  und  die  ersten  fünf  Felder  aufgestellt,  indem  der  Kran  auf 
dem  Öbergurt  vorrückte  uud  der  Reihe  nach  die  Stäbe  eines  neuen 
Feldes  einsetzte.  Dann  wurde  die  oben  beschriebene  Verlängerung 
der  Pfosten  über  den  massiven  Pfeilern  vorgenommen,  die  erwähnten 
2700  t  tragenden  Wasserdruckpressen  wurden  eingebaut  und  die 
Ankerarme  an  das  Ende  des  fünften  Feldes,  den  Knotenpunkt  6  an- 
geschlossen. Durch  Anspannen  der  Pressen  wurden  die  neu  ein- 
gebauten Ankerstäbe  zum  Tragen  gebracht  und  die  wagerechten 
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Ankerstäbe  entlastet  und  ausgebaut.  Der  weitere  Vorbau  (ins- 
gesamt zwölf  Felder  auf  der  einen,  elf  Felder  auf  der  anderen 
Seite)  erfolgte  dann  wie  bei  den  ersten  Feldern  vom  Kran  auf  dem 
Obergurt  aus  bis  zur  Mitte.  Damit  der  Bogen  für  das  Eigengewicht 
als  statisch  bestimmter  Träger  wirkte,  mußte  er  als  Dreigelenk- 
bogen  eingebaut  werden.  Für  den  Brückenschluß  wurden  daher  erst 
die  beiden  Untergurtstäbe  des  mittleren  Feldes  eingesetzt,  mittels  der 
großen  Wasserdruckpressen  die  Ankerarme  nachgelassen  und  damit 
die  vorgekragten  Bogenträger  gegen  das  mittlere  Untergurtstück  ab- 
gestützt, das  nunmehr  wie  ein  Scheitelgelenk  wirkte  und  den  ganzen 
Schub  aufnahm.  Der  fehlende  Obergurtstab  und  die  Diagonalen  am 
Mittelfeld  wurden  zunächst  nur  an  einem  Ende  angeschlossen.  Nun- 
mehr begannen  die  Vorbaukrane  von  der  Mitte  aus  mit  dem  Einbau 
der  aus  den  Verankerungen  frei  gewordenen  Hängestangen  und  der 
Querträger.  Gleichzeitig  wurden  die  Verankerungen  vollständig  ab- 
gebaut und  damit  auch  die  Fahrbahnlängsträger  frei,  die  als  letzte 
von  den  Vorbaukranen  eingesetzt  wurden. 

Jetzt  erst  wurde  der  Dreigelenkbogen  in  einen  Zweigelenkbogen 
übergeführt  durch  Vernietung  der  bisher  losen  Enden  der  mittleren 
Obergurtstäbe  und  der  Diagonalen.  Die  Stäbe  mußten  bei  mittlerer 
Temperatur  mit  einer  besonderen  Hilfskonstruktion,  die  die  Stäbe  in  der 
richtigen  Lage  zueinander  festhielt,  spannunglos  angeschlossen  werden. 
Eine  größere  Anzahl  von  Spannungmessern,  besonders  in  Untergurt- 
stäben, aber  auch  in  anderen  Hauptträger-  und  Verankerungsstäben 
ermöglichte,  vor  allem  vor  und  nach  der  Umstellung  der  statischen 
Verhältnisse  einen  Vergleich  mit  den  errechneten  Werten.  Während 
der  Handhabung  der  großen  Wasserdruckpressen  waren  alle  Bedienungs- 
mannschaften untereinander  und  mit  dem  Baubureau  durch  Fern- 
sprecher in  dauernder  Verbindung,  so  daß  alle  Bewegungen,  von  einer 
Stelle  geleitet,  vollständig  gleichmäßig  vor  sich  gingen. 

Als  wesentlichste  Ergebnisse  der  lehrreichen  und  nur  selten  in 
solchem  Umfang  durchgeführten  gründlichen  Messungen  konnte  fest- 
gestellt werden: 

1.  Der  mittlere  Unterschied  zwischen  errechneter  und  gemessener 
Spannung  betrug  5  vH,  der  hauptsächlich  auf  die  Abweichung  der 
tatsächlichen  Belastungen  und  Stabquerschnitte  von  den  angenommenen 
zurückzuführen  ist. 

2.  Die  größte  Abweichung  von  der  äußersten  Faserspannung  von 


der  Durchschnittspannung  eines  Querschnitts  betrug  bei  den  niedrigsten 
Spannungen  1 12  kg/qcm,  bei  den  höchsten  Spannungen  175  kg/qcm, 
die  hauptsächlich  den  Unregelmäßigkeiten  im  Stahl  und  den  Un- 
genauigkeiten  in  der  Bearbeitung  zugeschrieben  wird.  Danach  wird 
zur  Bestimmung  der  äußersten  zulässigen  Beanspruchung  für  Brucken- 
glieder unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  empfohlen,  25  vH  zuzüglich 
280  kg/qcm  von  der  durch  Versuche  festgestellten  Elastizitätsgrenze 
der  Eisengattung  abzuziehen. 

3.  Während  des  Aufbaues  ergaben  die  gemessenen  Neben- 
spannungen infolge  der  Biegungsmomente  in  der  Trägerebene  einen 
durchschnittlichen  Wert  von  49  kg  qcm,  während  die  errechneten 
74  kg/qcm  betrugen.  Mit  Ausnahme  der  kleinsten  Nebenspannungen 
waren  die  gemessenen  Werte  stets  kleiner  als  die  errechneten. 

4.  Die  oben  beschriebenen,  außerhalb  des  mittleren  Drittels  beider- 
seits etwas  abgeschrägten  Stoßflächen  der  Untergurtstäbe  wirkten 
während  der  ersten  Aufbauabschnitte  als  Gelenk,  das  eine  kleine 
Drehung  zuließ  und  dadurch  die  Nebenspannungen  verringerte.  Bei 
größerer  Spannung  hörte  diese  Gelenkwirkung  auf. 

Mit  dem  Schlagen  der  Niete  wurde  erst  begonnen,  nachdem  die 
Zusammensetzung  der  Hauptträger  vollständig  beendet  war,  die  Unter- 
gurte mit  dem  größten  Teil  des  Eigengewichts  der  Brücke  belastet 
waren  und  die  bearbeiteten  Stoßflächen  in  fester  Berührung  den 
Hauptteil  der  Kraft  übertrugen.  Insgesamt  waren  auf  der  Baustelle 
202  404  Niete  von  32  mm  Durchmesser  mit  Schaftlängen  bis  zu  25  cm 
oder  17  auf  die  Tonne  Eisenkonstruktion  zu  schlagen,  daneben  noch 
131  556  Niete  von  25  mm  Durchmesser  für  die  Fahrbahn  und  Verbände. 
25  Nietkolonnen,  bestehend  aus  je  vier  Mann,  schlugen  durchschnittlich 
135  Niete  von  32  mm  Durchmesser  in  acht  Stunden.  Die  größte 
Leistung  war  356  Niete. 

Der  vollständige  eiserne  Überbau  wurde  in  etwa  zwei  Jahren  von 
ungefähr  250  Arbeitern  ausgeführt.  Der  Zusammenbau  des  Bogen- 
trägers  bis  zum  Brückenschluß  hatte  sieben  Monate  erfordert.  Mit 
der  Pfeilergründung  wurde  im  September  1912  angefangen.  Zwei 
Jahre  später,  im  September  1914  konnte  auf  Long  Island  und  im 
Januar  1915  auf  Wards  Island  der  Aufbau  der  Verankerung  beginnen- 
Am  1.  Oktober  1915  erfolgte  der  Brückenschluß.  Im  September  1916 
war  das  Nieten  beendigt,  und  im  März  1917  konnte  der  Eisenbahn- 
verkehr über  den  ganzen  Brückenzug  aufgenommen  werden. 


Vermischtes. 


Bekanntmachung  über  Höchstpreise  für  Zement. 

Auf  Grund  des  §  1  der  Bundesratsverordnung  vom  25.  Januar 
1917  (RGBl.  S.  74)  wird  bestimmt: 

Die  durch  Bekanntmachung  des  Reichskommissars  für  Zement 
vom  5.  August  1920  (vgl.  S.  427  d.  Bl.  und  „Deutscher  Reichs-  und  preuß. 
Staatsanzeiger"  173  vom  5.  August  1920)  festgesetzten  Preise  werden 
rückwirkend  vom  1.  November  1920  ab  bis  zum  31.  Januar  1921  in 
nachstehend  angegebener  Weise  herabgesetzt.  Die  Preise  gelten  für 
10000  kg  Zement  ab  Werk  ohne  Verpackung  und  sind  Höchstpreise 
im  Sinne  des  Höchstpreisgesetzes  vom  4.  August  1914  (RGBl.  S.  339) 
in  der  Fassung  der  Bekanntmachungen  vom  17.  Dezember  1914,  vom 
22.  März  1917  und  der  Verordnung  vom  17.  Januar  1920  (RGBl.  1914 
S.  516,  1917  S.  253,  1920  S.  94).  Die  Umsatzsteuer  ist  in  den  Preisen 
mit  enthalten. 

A.  Für  Lieferungen  an  private  Zementabnehmer: 
Im  Gebiet  des  Norddeutschen  Zementverbandes : 

Höchstpreis  vom  1.  August  1920  ab    .   .   .   3400  Jt 

Abzug  •    •     200  „ 

Höchstpreis  vom  1.  November  1920  ab  .  .  3200  Jt 
Im  Gebiet  des  Rheinisch -Westfälischen  Zementverbandes, 
einschließlich  der  Verkaufsvereinigung  Rheinischer  Hoch- 
ofenzementwerke : 

Höchstpreis  vom  1.  August  1920  ab    .   .   .   3400  Jt 

Abzug   .    ■   .     300  , 

Höchstpreis  vom  1.  November  1920  ab   .    .   3100  Jt 
c)  Im  Gebiet  des  Süddeutschen  Zementverbandes: 

Höchstpreis  vom  1.  August  1920  ab    .   .    .   3400  Jt 

Abzug  •   .     100  ,; 

Höchstpreis  vom  1.  November  1920  ab    .    .   3300  Jt 

B.  Für  Lieferungen  an  die  Staatsverwaltung  für  Staatsbauten  gelten 
dementsprechend  folgende  Preise: 
Im  Gebiet  des  Norddeutschen  Zementverbandes    3130  Jt 
Im  Gebiet  des  Rheinisch -Westfälischen  Zement- 
verbandes   3030  „ 

Im  Gebiet  des  Süddeutschen  Zementverbandes   3230  „ 
In  Zukunft  eintretende  Kohlenpreiserhöhungen  bedingen  eine  Er- 
höhung der  Zementpreise  derart,  daß  jede  Kohlenpreiserhöhung  für 


a) 


b) 


a) 
bi 


10  000  kg  Kohle  mit  55  vH  in  Anrechnung  zu  bringen  und  den 
Zementpreisen  zuzuschlagen  ist.  Hierbei  sind  die  vom  Reichskohlen- 
verband für  den  Bezirk  des  Rheinisch -Westfälischen  Kohlensyndikats 
für  Förderkohlen  (Fettkohlen)  festgesetzten  Höchstpreise  (einschließlich 
Kohlen-  und  Umsatzsteuer)  zugrunde  zu  legen. 
Zu  A  wird  bemerkt: 

Die  Zementverbände  setzen  für  ihre  Privatkundschaft  in  den 
einzelnen  Verkaufstellen  Stationsfrankopreise  fest,  die  nach  den  tat- 
sächlichen oder  den  Durchschnittsfrachten  bemessen  sind.  Von  der 
Reichsstelle  für  Zement  werden  diese  Stationsfrankopreisberechnungen 
vor  ihrem  Inkrafttreten  auf  die  Zulässigkeit  der  angewandten  Be- 
rechnungsarten  geprüft. 

Berlin,  den  8.  Dezember  1920. 

Der  Reichskommissar  für  Zement. 
Lorenz-Meyer,  Geheimer  Baurat. 


Wettbewerb  für  Vorentwürfe  für  das  Deutsche  Hygiene-Musenm 
und  die  Staatlichen  Naturwissenschaftlichen  Museen  in  Dresden. 

Verfasser  des  zum  Ankauf  empfohlenen  Entwurfs  „Rote  Zickzacklinie' 
(S.  623  d.  Bl.)  ist  Professor  Max  Han»  Kühne  in  Dresden. 

Einen  Wettbewerb  für  Entwürfe  zu  einem  Bebauungsplan  der 
Bergmannssiedlnng  Brühl  erläßt  die  Wohnungsbaugesellschaft  für 
das  Rheinische  Braunkohlenrevier  in  Köln  (Volksgartenstraße  70)  unter 
den  in  den  Regierungsbezirken  Köln,  Düsseldorf  und  Aachen  an- 
sässigen Architekten  mit  Frist  bis  zum  15.  Februar  1921.  Es  sind 
vier  Preise  vorgesehen  von  15  000,  10  000,  7500  und  5000  Mark  sowie 
zwei  Ankäufe  zu  je  3000  Mark.  Als  Preisrichter  sind  u.  a.  vorgesehen : 
Generaldirektor  2>r.=Srtg.  e.  h.  Dr.  jur.  P.  Sil  verborg,  Architekt 
Bolten,  Regierungs-  und  Baurat  Landsberg,  Beigeordneter  Prof. 
2r.=S»S-  Schumacher  und  Regierungs-  und  Baurat  Wohlfahrter. 
Sämtlich  in  Köln,  Stadtbaumeister  Greuell  in  Brühl  und  Prof.  Jahn 
in  Düsseldorf;  als  Stellvertreter  Stadtbaurat  Dauer  in  Düren  und 
Diplomingenieur  Architekt  Kreis  in  Köln. 

Technische  Hochschule  Berlin.  Der  Minister  für  Wissenschaft, 
Kunst  und  Volksbildung  hat  dem  Studienrat  Professor  Dr.  Fuchs 
einen  Lehrauftrag  über  höhere  Mathematik  in  der  Abteilung  für 
Allgemeine  Wissenschaften  bei  der  Technischen  Hochschule  Berlin 
erteilt. 


Verlas  ron  "Wilhelm  Ern  it  A  Sohn,  Berlin.  -  Für  den  niohtuntUchen  Teil  TerantwortUoh :  Fr.  Sohultie,  Berlin  -  Druck  der  Buchdruckerei  Gebrüder  Ernet,  Berlin. 
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Verwertung  von  alten  Pausleinen.  —  Baurat  25r.«3na.  e.h.  Böhmlert-  —  Bücherschau. 
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Erdgeschoß. 

Abb.  1.    Haus  von  300.5  cbm  Inhalt 
nach  dem  Vorschlag  des  Ortsverwal-, 
tunersrats. 


Erdgeschoß.  Obergeschoß. 
Abb.  2.    Haus  nach  dem  Entwurf  des  Land- 
wirtschaftsamts. 


[Abb.  4.   Lehmhaus  in^Devonshire. 


Maßnahmen  gegen  die  Wohnungsnot  in  England. 

I  )ie  Wohnungsherstellung  wirtl  noch  für 
lange  Zeit  das  Hauptgebiet  darstellen,  auf  dem 
die  deutschen  Baukünstler  Beschäftigung  finden, 
und  dieser  Sonderzweig  der  Bau  Wissenschaft 
verdient  dalier  auch  im  gegenwärtigen  Schrift- 
tum, die  sorgfältigste  Pflege.    Außer  der  Beob- 
achtung der  heutigen  Vorgänge  in  der  Heimat 
wird  der  Rückblick  zur  Vergangenheit,  erfolg- 
reicher noch  die  Umschau  in  anderen  Ländern, 
die     gegenwärtig    denselben  Schwierigkeiten 
gegenüberstehen,  dem  Wohnungsbauer  geistiges 
Rüstzeug  für  die  Losung  seiner  Aufgabe  ver- 
schaffen. Aber  gerade  die  zuletzt  genannte  Mög- 
lichkeit ist  uns  durch  die  lange  Absperrung 
der  Kriegszeit  und  durch  die  Währungsverhält- 
nisse der  folgenden  Jahre  des  Scheinfriedens 
auf  das  äußerste  erschwert,  selbst  die  früher 
so  leicht  erhältlichen  fremden  Fachzeitschriften 
kommen  uns  auch  heute  noch  nur  spärlich  zu 
Gesicht.  Zu  begrüßen  ist  es  daher,  daß  gerade 
die  wegen    der  Vergleichbarkeit  der  Lebens- 
bedingungen   besonders    wichtigen  englischen 
Verhältnisse  nunmehr  durch  einen  Baubeamten 
dargestellt  sind,  dem  das  Kriegsgeschick  eine 
erzwungene   Muße  auf  den   britischen  Inseln 
gerade  in  jenen  Jahren  auferlegte,  als  dort  die 
Wohnungsnot  einen  Höhepunkt  erreicht,  aber 
auch   eine    wirksame  Bekämpfung  eingesetzt 
hatte:  Regierungs-  und  Baurat  ®r.=3«9-  Prager 
in  Merseburg  hat  im  7.  bis  9.  Heft  des  Jahrgangs 
1920  der  Zeitschrift  für  Bauwesen  eine  mit 
zahlreichen    vortrefflichen   Abbildungen  aus- 
gestattete Untersuchung  über  die  Behebung  der 
Wohnungsnot  in  England  niedergelegt  Ihren 
Hauptinhalt  bildet  die  ausführliche  Wiedergabe 
der  von  den  verschiedenen  englischen  Behörden 
und   Körperschaften    unter    Mitarbeit  erster 
Fachleute  in  Wort  und  Bild  herausgebrachten 
Mustervorschriften,  die  eine  Fülle  von  Einzel- 
heiten und  nützlichen  Hinweisen  nicht  nur  über 
den  Grundriß  und  die  Einrichtung  der  Häuser, 
sondern  auch  Uber  die  Plangestaltung  ganzer 
Siedlungen  enthalten.   Besonders  lehrreiche,  bis 
ins  einzelne  gehende  Anweisungen  bietet  der 
sogenannte  Tudor- Walters -Bericht  vom  Jahre 
1918;  viele  sorgfältig  durchgearbeitete  Grund- 
risse enthalten  die  Ratschläge  des  Ortsverwal- 
tungsamts (Abb.  1)  und  des  Landwirtschafts- 
amts (Abb.  2),  beide  aus  dem  Jahre  1919.  Auch 
von  dem  Wettbewerb  „Cottage  designs"  des 
Königlichen  Instituts  britischer  Architekten,  der 
hier  bereits  auf  S.  492  des  Jahrgangs  1919  an- 
gezeigt war,  wird  eine  größere  Zahl  von  Ent- 
würfen im   Bilde   vorgeführt   (Abb.  3).  Die 
außerdem  wiedergegebenen  gesetzlichen  Maß- 
nahmen, ihre  öffentliche  Beurteilung  in  Eng- 
land und  die  bisherigen  Erfolge  fordern  zum 
Vergleich  mit  den  deutschen  Anordnungen  heraus  und  überraschen 
oft  durch  die  Gleichartigkeit  des  Notstandes  und  der  ersonnenen 
Auskünfte  diesseit  und  jenseit  der  Nordsee,  bei  den  Siegern  und  bei 
den  Besiegten.  Begegnet  uns  doch  unter  den  allerdings  überwiegenden 
Betonausführungen  auch  ein  Lehmstampfhaus  mit  Strohdach  (Abb.  4). 
das  sogar  schon  zwei  Jahre  vor  dem  Kriege  entstanden  ist.   Die  ge- 
botenen Entwürfe  und  Ausführungen  werden,  jedoch  erst  dann  ihren 
ganzen  Nutzen  entfalten,  wenn  sie  mit  verständigem  Urteil  gewürdigt 
werden;  denn  gerade  der  auf  den  Leistungen  der  Vorkriegszeit  sich 
aufbauende  hohe  Stand  des  englischen  Wohnwesens  verführt  nur 
allzuleicht  zur  unbedingten  Nachfolge.    Alle  jene  Muster  zeigen  mit 
verschwindenden  Ausnahmen  Einfamilienhäuser;  die  Einzelwohnung 
besteht  aus  mindestens  vier  Wohnräumen,  meist  besonderem  Bade- 
raum und  reichlich  Nebengelaß.    Das  sind  Forderungen,  die  den 
deutschen  Wohnungsbedürftigen  bei  der  Notlage  des  Reichs  nicht 
erfüllt  werden  können,   dennoch   bleibt   hierbei  eine  wesentliche 
Besserung  der  früheren  von  den  Großhäusern  bestimmten  Zustände 
möglich.    Aber  auch  ohne  die  unbedingte  Übernahme  jener  eng- 


Abb.  3.   Häusergruppe  für  das  Londoner  Gebiet  nach  demJWettbewerb 
..Cottage  designs". 
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Hachen  Grundsätze  bleibt  in  den  mitgeteilten  Mustern  und  Erfah- 
rungen eine  solche  Fülle  nützlicher  Anschauung  und  Gestaltung, 
daß  jeder  un  der  Wohnungsfrage  irgendwie  Beteiligte,  insbesondere 
der  zur  Ausführung  berufene  Baumeister,  die  gewissenhafte  Arbeit 
Dr.  Pragers  mit  reichem  Gewinn  aus  der  Hand  legen  wird.  Der 
Verlag  Wilh.  Ernst  u.  Sohn  in  Berlin  hat  nunmehr  einen  bis  zur 


Gegenwart  fortgeführten  Sonderdruck  der  Pragerschen  Arbeit  heraus- 
gegeben.*) 


*)  Die  Behebung  der  Wohnungsnot  in« England.  Von 
£>r.*3ng.  St.  Prager,  Regierungs-  und  Baurat.  Berlin  1920.  146  S 
in  8«  mit  100  Abb.   Preis  geh.  18  Jf. 


Vermischtes. 


Die  Technische  Hochschule  in  München  vollendete  im  Dezember 
11118  ein  halbes  Jahrhundert  ihres  Bestehens.  Das  Jubiläum  fiel  in 
die  Zeit  der  tiefsten  Erniedrigung  Deutschlands,  so  daß  sich  in  jenen 
Tagen  jede  Festfeier  von  selbst  verbot.  Lediglich  eine  Jubiläumsstiftung 
der  bayrischen  Industrie  und  Landwirtschaft  gab  dem  Gedächtnis 
würdigen  Ausdruck  (s.  a.  1919  d.  BL,  S.  7  u.  125).  Eine  akademische 
Feier,  die  Anfang  Dezember  d.  J.  im  Odeonsaal  in  München  statt- 
fand, brachte  den  Ehrentag  der  Hochschule  nachträglich  in  erhebender 
und  eindruckvoller  Weise  in  Erinnerung.  Außer  dem  gesamten  Lehr- 
körper der  Hochschule  und  zahlreichen  Vertretern  der  Studenten- 
schaft und  der  Behörden  nahmen  viele  Ehrengäste,  wie  Minister- 
präsident Dr.  v.  Kahr,  Ehrendoktor  der  Hochschule,  die  Minister 
Dr.  Matt,  Hamm,  Roth,  Dr.  Graf  v.  Podewils,  Dr.  Graf  v.  Soden, 
Dr.  v.  Knilling  und  Dr.  v.  Brettreich  sowie  eine  namhafte  Zahl 
von  Ehrendoktoren,  großenteils  Träger  bekannter  Namen,  an  der 
Feier  teil. 

Nach  einem  weihevollen  Orgel  Vortrag  hielt  der  Rektor  der  Hoch- 
schule, Geheimer  )Rat$  Professor  Dr.  Walter  v.  Dyck,  die  Festrede 
über  „Alte  und  neue  Wege  |und  Ziele  der  Technischen  Hochschule1". 
Zunächst  gab  der  Festredner  einen  Überblick  über  die  Entstehungs- 
geschichte der  Anstalt,  beginnend  mit  der  Schilderung  der  Zeit  des 
Kampfes  und  der  Not  im  Gründungsjahr  1868.  Die  Jubiläumsglocken 
läuten  heute  ein  mortuos  plango  zum  Gedächtnis  der  gefallenen  Helden 
der  Hochschule,  sie  läuten  ^ein  vivos  voco,  damit  wir  den  Glauben  an 
das  Vaterland  nicht  verlieren,  sie  läuten  ein  fulgura  frango,  insofern 
uns  nur  Arbeit  von  Knechtschaft  und  Schmach  befreien  kann.  Dem 
Gedächtnis  der  Toten  aus  dem  Weltkriege  folgte  das  Gedächtnis  der 
im  Laufe  der  50  Jahrei  dahingegangenen  Hochschullehrer,  deren  Reihe 
derjzwei  Tage  vorher  verschiedene  Senior  der  Dozentenschaft,  Geheim- 
rat Dr.  v.  Hoyer,  schließt.  Aus  der|  Gründungszeit  der  Technischen 
Hochschule  sind  ."noch  fünf  Lehrkräfte  am  Leben:  Karl  Linde,  Ernst 
Voit,  Ferdinand  Löwe,  Hans  Bunte,  Ludwig  Radlkofer. 

Die  innere  Geschichte  der  Technischen  Hochschule  wird  durch  die 
hervorragende  Entwicklung  ihrer  wissenschaftlichen  Einrichtungen  ge- 
kennzeichnet  (1919  d.  BL,  S.  125).  Mit  der  Schaffung  von  Ingenieur- 
laboratorien ist  die  Münchener  Hochschule  allen  anderen  deutschen 
Hochschulen  vorangegangen.  Bauschinger  hat  in  dem  von  ihm 
errichteten  Mechanisch -Technischen  .Laboratorium  zum  ersten  Male 
eine  planmäßige  Prüfung  von  Baumaterialien  in  die  Wege  geleitet. 
Lindes  Laboratorium  für  [Theoretische  Maschinenlehre  ist  bahn- 
brechend für  die  Forschung  auf  dem  Gebiet  der  Wärmekraftmaschinen 
geworden.  Für  die  Einrichtung  elektrotechnischer  Arbeitsräume  wirkte 
die  Münchener  Ausstellung  vom  Jahre  1881  bahnbrechend.  Der  Chemi- 
schen und  der  Landwirtschaftlichen  Abteilung  winken  bedeutende 
Aufgaben  durch  die  Notwendigkeit,  die  Ausnutzung  der  heimischen 
Bodenschätze  und  den  Bodenertrag  an  landwirtschaftlichen  Erzeugnissen 
zu  steigern.  Wirtschaftliche  Wissenschaft,  Rechts-  und  Verwaltungs- 
lehre müssen  im  Hinblick  auf  den  technischen  Einschlag  im  Lehrbetrieb 
neue  Wege  gehen.  Dazu  ist  der  Ausbau  des  Technisch- Wirtschaftlichen 
Instituts  erforderlich.  Als  Zukunftaufgabe  erscheint  auch  eine  Ab- 
trennung der  Ingenieurarchitekten  von  den  künstlerischen  Architekten. 

Im  zweiten  Teil  seiner  Festrede  schilderte  der  Rektor  die  sozialen 
Aufgaben  der  Hochschule,  bei  denen  namentlich  die  akademischen 
Arbeiterkurse  als  ein  Mittel  zum  Ausgleich  der  Vorurteile  zwischen 
Studentenschaft  und  Arbeiterschaft,  zur  Linderung  wirtschaftlicher 
eigener  Notlage  wie  auch  zur  Ertüchtigung  der  eigenen  Person  für 
vaterländische  Dienste  und  Ideale  hervorgehoben  wurden.  Zum  Schluß 
seiner  bedeutsamen  Ausführungen  fand  der  Redner  tiefe  Worte  für 
den  inneren  Wert  der  Kunst  und  der  Wissenschaft  als  der  Grundlagen 
dei  Arbeit  des  Architekten  und  des  Technikers,  die  auch  das  Sittliche 
lehren,  nämlich  Achtung  vor  pflichtgetreuer  Arbeit,  Bescheidenheit 
vor  wahrer  Größe,  Ehrfurcht  vor  der  Würde  der  Dinge  und  der 
Menschen.   Ein  Orgelvortrag  beendete  die  eindruckvolle  Feier,  b. 

Einen  Wettbewerb  um  Entwürfe  zu  Kleinmöbeln,  wie  Spiel-, 
Tee-  und  Nähtische,  Glasschränkchen  und  dergleichen,  schreibt  der 
Verein  für  deutsches  Kunstgewerbe  in  Berlin  auf  Veranlassung  einer 
Berliner  Sonderfabrik  zum  1.  Februar  1921  aus.  Dem  Preisgericht 
gehören  u.  a.  an  die  Professoren  P.  Behrens,  H.  Straumer  und 
Dr.  G.  Lehnert  sowie  die  Architekten  A.  Geßner,  E.  Friedmann 
und  Regierungsbaumeister  a.  D.  H.  Jessen.  Ausgesetzt  sind  neun 
Einzelpreise  zu  1200  bis  300  Mark  und  24  Ankäufe  zu  je  150  Mark. 


Die  Bedingungen  werden  von  dem  genannten  Verein,  Berlin  W  9. 
Bellevuestraße  ß,  kostenlos  abgegeben. 

Reichshaushalt  für  1920  (S.  346,  391  u.  590  d.  Bl.).  Zur  weitereu 
vorläufigen  Regelung  des  Reichshaushalts  sind  dem  Reichstag  zwei 
Gesetzentwürfe  zugegangen,  nach  denen  die  früher  bereits  der  Reichs- 
regierung erteilten  Ermächtigungen  auf  die  Monate  November  und 
Dezember  1920  und  auf  den  Monat  Januar  1921  ausgedehnt  werden. 
Außerdem  können  bei  den  einmaligen  Ausgaben  die  folgenden 
„Summen  ausgegeben  werden: 

Im  Haushalt  des  Reichsverkehrsministeriums,  Abteilung  für 
,  Wasserstraßen :  300  000  M  für  das  künstliche  Offenhalten  der  Wasser- 
straßen (Eisbrecharbeiten)  während  der  Frostzeit  1920/21. 

Im  Haushalt  des  Reichspostministeriums:  510000  J6  als  voller 
i  Bedarf  zum  Erwerb  eines  Grundstücks  in  Zehlendorf  (Wannseebahn) 
zur  Errichtung  einer  Funkempfangsanlage ;  120  000^  als  voller  Bedarf 
zum  Bau  eines  Pferdestalls  auf  dem  Postgrundstück  in  Duisburg. 
—  Sonderhaushalt  für  Bayern:  475  000^  zum  Umbau  von  zwei 
Anwesen  für  die  Umschaltestelle  und  die  Zweigdienststelle  des  Postamte 
in  Amberg;  400000^  zum  Posthausneubau  in  Weilheim;  534  000 
zum  Erwerb  von  Luftschiff  hallen  in  Nürnberg  und  München  zur  Verwen- 
dung als  Kraftfahrzeughallen.  —  Sonderhaushalt  für  Württem- 
berg: 300  000  J£  zum  Neubau  für  das  Postscheckamt  Stuttgart. 

Im  Haushalt  der  Reichsdruckerei:  10  600000  M  für  den  Ankaul 
der  Grundstücke  Kommandantenstraße  10/11,  12/13  u.  14  in  Berlin 
zur  Vergrößerung  der  Reichsdruckerei. 

Gedenktafeln  und  andere  Kriegerehrenmale.  Die  im  Weltkrieg 
für  uns  gefallenen  Brüder  zu  ehren,  bleibt  eine  Pflicht,  deren  Erfüllung 
die  durch  den  Frieden  geschaffene  Notlage,  wenn  auch  verzögern,  so 
doch  nicht  verhindern  darf.  Doppelt  ist  aber  bei  jedem  Vorhaben  zu 
prüfen,  ob  die  knappen  Mittel  eine  angemessene  und  würdige  Ver- 
wendung finden.  Entfällt  auch  der  Anlaß  zu  überladenem  Reichtum, 
zu  leerem  Gepränge,  so  bleibt  die  um  so  größere  Gefahr  kleinlicher, 
spielerischer  Lösungen.  Zu  begrüßen  ist  daher  der  zuverlässige  Weg- 
weiser, den  die  berufenen  Stellen  in  einem  besonderen  Druckheft 
herausgebracht  haben.1)  Sowohl  die  Worte  als  die  zum  Teil  mehr- 
farbigen Steindrucke  sollen  vorzüglich  die  Grundsätze  für  die  Auf- 
tragerteilung darlegen.  Immer  wieder  wird  aber  betont,  daß  zur 
Ausführung  jeder,  auch  der  scheinbar  geringsten  Aufgabe  wirkliche 
Künstler  herangezogen  werden  müssen.  Zum  Heile  dieser  vornehmsten 
uns]  noch  verbliebenen  Kunstübung  ist  es  daher  zu  wünschen,  daß 
die  schon  durch  ihr  würdiges  Gewand  vorbildliche  Schrift  in  die 
Hände  aller  der  Gemeinschaften  gelangt,  die  Aufträge  für  irgendwelche 
Kriegergedenkzeichen,  sei  es  unter  freiem  Himmel,  sei  es  in  Kirchen 
und  ähnlichen  Räumen,  zu  vergeben  haben.  Wegen  ihrer  Allgemein- 
gültigkeit seien  die  den  Kern  der  Schrift  darstellenden  Leitsätze  im 
Auszuge  hier  angeschlossen: 

Für  unsere  Gefallenen  und  die  Öffentlichkeit  ist  das  Beste  gerade 
gut  genug.  Ubereilt  daher  keine  Denkmalerrichtung  und  laßt  dem 
Künstler  Zeit,  sein  Werk  ausreifen  zu  lassen.  Ihr  schafft  für  kommende 
Jahrhunderte  und  nicht  für  die  —  Einweihung. 

Wollt  ihr  unseren  Gefallenen  Gedenkzeichen  errichten,  so  knüpft 
an  die  Überlieferungen  unserer  Altvorderen  an.  Die  Sprache  in  den 
Schöpfungen  unserer  Väter  klang  aus  der  „Werkstatt"  für  das  Volk 
und  nicht,  wie  heute,  weltfremd  aus  dem  „Atelier1-  für  die  über- 
reizten und  verbildeten  Sinne  des  großstädtischen  „Intellektuellen'  . 
Damit  bewahren  wir  in  der  Kunst  deutsche  Art. 

Fordert  vom  Künstler  handwerkliche  Gesinnung  und  Erfahrung; 
sie  verbürgt  Wahl  des  richtigen  Werkstoffes  und  entwickelt  aus  der 
Eigenart  des  Rohstoffes  die  künstlerische  Form.  Das  bedeutet:  künstle- 
rischen Wert  und  mit  ihm  Dauerhaftigkeit 

Der  Standort  bestimme  immer  die  Form  des  Denkmals,  seine 
Größe,  seinen  Werkstoff  und  seine  Stimmung.  Stets  sei  als  Standort 
eine  bezeichnende  Eigentümlichkeit  des  Ortes  gewählt,  die  Dorflinde, 
die  ehrwürdige  Kirche  oder  das  alte  Rathaus,  ein  Glockenturm  oder 
ein  malerischer  und  charaktervoller  alter  Platz. 


x)  Gedenktafeln  und  andere  Kriegerehrenmale.  Grund- 
sätze und  Ratschläge,  aufgestellt  im  Auftrage  der  staatlichen  Beratung- 
stelle für  Kriegerehrungen  durch  die  vaterländische  Bauhütte. 
Berlin  o.  J.  Verlag  und  einzige  Bezugsquelle  Deutscher  Bund  Heimat 
schütz,  Berlin  NW  7,  Georgenstraße  44.  40  S.  in  8°  mit  8  Tafeln. 
Geh.  einschließlich  Postgeld  und  Verpackung  6,50  Jt. 


Mr.  102. 
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Da  also  jedes  Denkmal  von  Fall  zu  Kall  besonders  zu  gestalten 
ist,  so  greift  nie  zum  seelenlosen  Massenartikel,  zur  Dutzendware. 

Selbst  die  bescheidenste  Aufgabe  sei  in  die  Hände  eines  Künstlers 
gelegt.  Auch  der  einfachste  Mann  aus  dem  Volk,  der  im  Kampf  für 
uns  fiel,  hat  ein  Anrecht  darauf,  daß  ein  Künstler  und  kein  Stümper 
für  sein  Andenken  schafft. 

Der  Begriff  „Denkmal1"  sei  nicht  eng  gefaßt.  Nicht  nur  ein 
figürliches  Gebilde,  auch  eine  Gedenktafel,  ein  Brunnen,  ein  Bildstock, 
ein  Epitaph  und  ein  Wandgemälde  können  Denkmal  sein. 

Trotz  ihrer  sonstigen  Verschiedenheit  sollen  alle  Denkmal- 
schöpfungen Volkstümlichkeit  genießen,  mag  über  ihnen  die  Dorf- 
linde rauschen  oder  der  Lärm  des  Fabrikhofes  sie  umfangen,  mögen 
sie  am  Dorf  kirchlein  oder  im  städtischen  Dome  stehen. 

Die  Baiistoffwirtschaft  hatte  durch  den  Fortfall  des  Freigabe- 
verfahrens (vgl.  S.  408  d.  Bl.)  im  wesentlichen  den  Zustand  des  freien 
Handels  erreicht,  jedoch  betonen  neuere  Erlasse  des  preußischen 
Ministers  für  Volkswohlfahrt,  vom  2.  August  und  vom  1.  September, 
daß  die  Kohlenzuweisung  und  die  Preisfestsetzung  auch  weiterhin 
durch  die  Baustoffbeschaffungstellen  bei  den  Bezirkswohnungs- 
kommissaren vorzunehmen  sind.  Ebenso  sollen  diese  auch  ferner 
über  der  Sicherstellung  der  Baustoffe  für  den  gemeinnützigen  Klein- 
wohnungsbau wachen  und  nötigenfalls  von  der  Enteignung  von  Bau- 
stoffen und  von  dem  Bauverbot  Gebrauch  machen.  Daher  sind  bis 
auf  weiteres  auch  die  Bedarfsnachweisungen  wie  bisher  zu  erstatten, 
damit  jederzeit  die  Möglichkeit  besteht,  bei  einem  Mißverhältnis 
zwischen  Erzeugung  und  Bedarf  wieder  zu  den  schärferen  Formen 
der  Bewirtschaftung  zurückzukehren. 

Eine  weitere  Erleichterung  iu  der  Bewirtschaftung  der  Bau- 
stoffe ist  in  Bayern  eingetreten,  worüber  eine  gemeinschaftliche  Be- 
kanntmachung der  Staatsministerien  des  Innern,  für  Soziale  Fürsorge 
und  für  Handel,  Industrie  und  Gewerbe  (Nr.  29  407)  erschienen  ist. 
Hiernach  ist  die  Baustoffbewirtschaftung  in  wesentlichen  Teilen  voll- 
ständig aufgehoben,  und  es  sind  Zuweisungsscheine  der  Rohstoffwirt- 
achaftsstelle  nur  noch  in  drei  Fällen  erforderlich:  1.  für  den  Versand 
von  Baustoffen  von  und  nach  dem  Auslande;  2.  für  die  Ausfuhr  nach 
dem  außerbayerischen  Deutschland:  3.  für  staatliche  und  mit  staat- 
lichen Mitteln  unterstützte  Bauvorhaben  zur  vorzugsweisen  Berück- 
sichtigung und  zur  Sicherstellung  ihres  Baustoffbedarfs.  Die  Liefer- 
werke sind  verpflichtet,  sofern  die  Rohstoff wirtschaftsstelle  nicht 
Sonderverfügungen  erläßt,  von  ihren  Vorräten  und  ihren  täglichen 
Erzeugnissen  an  bewirtschafteten  Baustoffen,  um  die  Zuweisungs- 
scheine der  Rohstoffwirtschaftsstelle  beliefern  zu  können,  für  staatliche 
und  mit  staatlichen  Mitteln  unterstützte  Bauvorhaben,  d.  h.  für  das 
sogenannte  ,.Staatskontingent",  die  nachbenannten  Mengen  bereitzu- 
halten, nämlich  an  Mauersteinen  aller  Art  50  vH,  an  Biberschwänzen 
60  vH,  an  Dachziegeln  sonstiger  Art  50  vH.,  an  Drainröhren  aller  Art 
95  vH,  an  Kalk  aller  Art  (einschl.  Romanzement)  30  vH,  an  Montan- 
und  Portlandzement  65  vH.  Die  Abgabe  von  bewirtschafteten  Bau- 
stoffen für  alle  übrigen  Mengen  und  Verwendungszwecke  erfolgt  ohne 
Zuweisungsschein  ^)der  Dringlichkeitsbescheinigung  durch  das  Liefer- 
werk oder  das  Händlerlager.  Über  ihre  Bestände  haben  alle  in  Frage 
kommenden  Personen  und  Stellen  nach  dem  Stande  des  Monatsletzten 
der  Rohstoffwirtschaftsstelle  eine  Meldung  zu  erstatten.  Auch  von 
den  im  Vorstehenden  angeführten  Einschränkungen  ist  die  Pfalz,  so- 
weit es  sich  nicht  um  eine  Ausfuhr  nach  dem  Auslande  handelt,  aus- 
genommen. 

Verwertung  von  alten  Pausleinen  und  dergl.  Nach  einem  Ver- 
fahren der  Rückgewinnungswirtschaft  für  chemische  undTextilprodukte, 
Berlin  W  8,  Französische  Straße  62,  (D.  R.-P.  317  625)  [lassen  sich  Alt- 
papiere, wie  gebrauchte  Pausleinen,  Lichtpausleinen  oder  aufgezogene 
Zeichnungen,  Wandlandkarten  usw.,  zur  Gewinnung  chemischer  und 
Webstoffe  verwerten,  wodurch  der  Rohstoffmangel  gemildert  und  den 
Besitzern  solcher  Stoffe  eine  Gelegenheit  zu  ihrem  Verkauf  geboten 
wird.  Die  genannte  Firma  kauft  diese  Pausleinen  und  Altpapiere  in 
jeder  Menge. 

Baurat  $r.< Stift,  e.  h.  Böhmler  f.  In  Mannheim  ist  am  7.  De- 
zember d.  J.  der  Baurat  2>r.s3»9-  e.h.  Emil  Böhmler,  Vorstands- 
mitglied der  Tief bauunternehmung  Grün  u.  Bilfinger  A.-G.  in  Mann- 
heim, mitten  aus  seiner  Tätigkeit  heraus  plötzlich  einem  Herzschlag 
erlegen.  Der  Verstorbene  war  durch  seine  hervorragenden  Leistungen 
beim  Entwerfen  und  Ausführen  von  Ingenieurbauten  weithin  bekannt 
geworden  und  ist  der  Schöpfer  einer  Reihe  neuzeitlicher  ingenieur- 
technisch und  künstlerisch  gleich  wertvoller  Bauwerke.  Seine  Ent- 
würfe tragen  den  Zug  seiner  vornehmen  Persönlichkeit  und  passen 
sich  gut  dem  Landschaftsbilde  an.  Seine  wissenschaftlichen  Kennt- 
nisse befähigten  ihn,  überall  anregend  und  fruchtbringend  einzu- 
wirken und  als  Meister  auf  tiefbautechnischem  Gebiet  hat  er  durch 
seine  Tätigkeit  bei  der  Firma  Grün  u.  Bilfinger  wesentlichen  Anteil 
an  den  Erfolgen,  die  die  Firma  bei  vielen  öffentlichen  Wettbewerben 
als  Siegerin  errungen  hat. 


Geboren  am  15.  Juni  1874  in  Stuttgart,  arbeitete  er  schon  mit 
21  Jahren  während  seiner  Hochschulferien  im  Dienste  der  Firma  an 
dem  später  preisgekrönten  Entwurf  der  Rheinbrücke  bei  Worms  mit 
und  war  in  den  Jahren  1897  bis  1899  bei  dieser  Brücke  als  bauaus- 
führender Ingenieur  tätig.  Während  seiner  Vorbereitungszeit  zur 
zweiten  Staatsprüfung  entwarf  er  die  mit  dem  ersten  Preis  aus- 
gezeichnete zweite  Neckarbrücke  in  Mannheim;  als  Regierungsbau- 
meister übernahm  er  im  Sommer  1902  die  Bauleitung  der  Straßen- 
brücke über  die  Saale  bei  Bernburg  (Anhalt).  1903  ernannte  ihn  die 
Firma  Grün  u.  Bilfinger  zu  ihrem  Prokuristen  und  zum  Vorstand 
ihres  tiefbautechnischen  Bureaus.  An  dieser  maßgebenden  Stelle 
bearbeitete  er  die  mit  dem  ersten  Preis  ausgezeichneten  Entwürfe  der 
Rheinbrücke  bei  Ruhrott-Homberg,  der  Nahebrücke  in  Kreuznach 
und  der  Enz-Korrektion  in  Pforzheim  und  erhielt  für  die  sich  daran 
anschließenden  Bauausführungen  die  Oberleitung.  Bei  Umwandlung 
der  Firma  Grün  u.  Bilfinger  in  eine  Aktiengesellschaft  im  Jahre  1906 
wurde  Böhmler  zum  technischen  Direktor  ernannt.  Als  solcher  führte 
er  die  Hafenerweiterung  Düsseldorf  unter  Anwendung  neuartiger 
verschiedener  Eisenbetonufermauern  und  die  Wasserkraftanlage  bei 
Poppenweiler  am  Neckar  durch,  zugleich  mit  dem  Bau  der  beiden 
Eisenbahnbrücken  in  Köln  (Süd-  und  Nordbrücke),  der  Ruhrbrücke 
in  Mülheim  und  des  Krafthauses  bei  Laufenburg  am  Oberrhein  nebst 
der  Flußbettverbreiterung.  In  diese  Zeit  fällt  auch  die  Ausarbeitung 
des  preisgekrönten  Entwurfs  für  die  Wasserkraftanlage  am  Walchensee 
in  Bayern. 

Im  Jahre  1911  begannen  die  Studien  über  die  auszuführenden 
Arbeiten  im  Ausland  und  besonders  in  den  deutschen  Kolonien,  wie 
die  Landungsbrücke  in  Swakopmund,  eine  Ufermauer  in  Duala 
(Kamerun)  und  die  Hafenerweiterung  von  Tanga  in  Deutsch -Ost- 
afrika. Weitere  Wettbewerbe  schlössen  sich  an,  wie  die  Moselbrücke 
in  Trier,  Saarbrücke  in  Saarbrücken,  Weserbrücke  in  Bremen,  Neckar- 
brücke in  Kannstatt,  Elbebrücke  in  Dresden  und  die  Hängebrücke  in 
Köln.  Für  die  letztere  Brücke  wurden  auch  die  Tief  bauarbeiten  der 
Firma  Grün  u.  Bilfinger  übertragen,  die  sie  gleichzeitig  mit  der  Rhein- 
brücke bei  Rüdesheim  und  der  Pregelbrücke  in  Königsberg  durchführte. 

Während  des  Krieges  war  Böhmler  in  Ostpreußen  und  Polen 
bei  der  Wiederherstellung  der  vielen  gesprengten  Brücken  tätig;  daran 
anschließend  bei  Herstellung  der  Ufermauern  des  Torpedohafens  in 
Danzig,  des  Flughafens  in  Norderney  und  einer  Marinestation  in  Borkum. 
Im  Jahre  1917  wurde  die  Entwurfsbearbeitung  für  den  Neckar- 
Donau -Kanal  von  Plochingen  nach  Ulm  für  den  Südwestdeutschen 
Kanal  -  Verein  in  Stuttgart  in  Angriff  genommen;  im  Anschluß  daran  für 
die  Schiffbarmachung  des  Neckars  von  Mannheim  bis  Plochingen. 
Bei  dieser  Gelegenheit  brachte  Böhmler  zum  ersten  Mal  den  Nachweis 
der  Wirtschaftlichkeit  der  Tagesspeicher  und  den  Nachweis,  daß  durch 
die  Wasserkraftgewinnung  des  Neckars  die  Großschiffahrtstraße  neben- 
bei geschaffen  werden  könne.  Auch  sein  Vorschlag  einer  Tauch- 
schleuse fällt  in  diese  Zeit,  ebenso  wie  der  Wettbewerb  der  Eisen- 
bahnbrücke bei  Stockholm,  aus  welchem  sein  Entwurf  ebenfalls 
preisgekrönt  hervorging.  Zugleich  leitete  er  die  Herstellung  des 
Wehrbaues  bei  Jettenbach  am  Inn  und  der  Wasserkraftanlage  bei 
Aufkirchen  an  der  mittleren  Isar.  Sein  letztes  Werk  bestand  in  der 
Schaffung  der  Grundlagen  für  einen  Wasserwirtschaftsbund,  der  zur 
Steigerung  der  Wasserkraftleistungen  und  zur  weitestgehenden  Wasser- 
kraftverwertung ganz  Südwestdeutschland  umfassen  sollte.  Seine 
Verdienste  um  den  Bau  der  Rüdesheimer  Rheinbrücke  wurden  von 
der  Großherzoglich  hessischen  Regierung  durch  Ernennung  zum 
Baurat,  und  seine  wissenschaftlichen  Arbeiten  beim  Entwurf  von 
Großschiffahrtstraßen  durch  die  Technische  Hochschule  Karlsruhe 
durch  die  Verleihung  des  Ehrendoktorgrades  anerkannt.  —  Nun  ist  er 
einem  schon  1907  aufgetretenen  Herzleiden  erlegen.  Sein  früher  Tod 
ist  nicht  nur  für  die  Tief  bauunternehmung  Grün  u.  Bilfinger  und 
seine  Familie,  sondern  für  die  deutsche  Technik  und  den  Wieder- 
aufbau des  Vaterlandes  ein  schwerer  Verlust. 

Mannheim.  W.  Neuffer,  Regierungsbaumeister. 


Bücherschau. 

Neu  erschienene,  bei  der  Schriftleitung  eingegangene  Bücher. 

(Alle  bei  der  Schriftleitung  eingehenden  Werke  werden  in 
diesen  Verzeichnissen  aufgeführt.    Rücksendung  der  Werke 
kann  nicht  stattfinden.) 
Baltzer,  F.   Kolonial-  und  Kleinbahnen.   (Sammlung  Göschen.) 
In  zwei  Bänden.   Berlin  u.  Leipzig  1920.  Vereinigung  wissenschaftl. 
Verleger  Walter  de  Gruvter  u.  Ko.   Zwei  Teile.   In  kl.  8°.   1.  Teil 
124  S.  mit  7  Abb.   2.  Teil  139  S.  mit  22  Abb.   Jeder  Teil  geb.  2,10  M 
und  100  vH  Teuerungszuschlag. 

Bericht  über  die  Maßnahmen  der  Stadtgemeinde 
München  zur  Bekämpfung  der  Wohnungsnot  und  über  die 
Tätigkeit  des  Münchener  Wohnungsamtes  vom  1.  April  1919 
bis  1.  April  1920.  Erstattet  von  dem  Direktor  des  städtischen 
Wohnungsamtes.   München  1920.   43  S.  in  gr.  8°. 
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Das  Boti  iebsrätegesetz.  Textausgabe  mit  <'ineui  Anhang: 
Wahlordnung.  Berlin  1920.  Zentralverlag  G.  m.  b.  Fl.  4«  S.  iu  8°. 
(ieh.  2,50.-//. 

Vom  Bodensee  /um  Main.  Heimatflugblatter  herausgegeben 
vom  Laudesverein  Badische Heimat.  Karlsruhe  i-  B.  1920.  C.  F.  Müller- 
sche  öofbucbhandluug.  1d  8°.  2.Heft.  Türen  und  Tore  in  Alt- 
Mannheim.  Von  Bering  er  und  Singer.  24  S.  mit  26  Abb.  Geh. 
3,60  und  20  vi!  'feuerungszuschlag.  -  3.  Heft.  An  Landstraßen 
und  Feldwegen.-  Von  Bernhard  Weiß.  IC  S.  mit  15  Abb.  Geh.  3  Jl 
und  20  vH  Zuschlag,  <;.  Heft.  Das  alte  Schloß  in  Baden -Baden; 
Von  Max  Wingenroth.  44  S.  mit  33  Abb.  Geh.  5,50  Jl  und  20  vll 
Zuschlag.  ■  -  7.  Heft.  Holzbauten  am  Tuniberg.  ^Von  C.  A.  M eckel. 
20  S.  mit  18  Abb.  Geh.  6  Jt.  —  9.  Heft.  Die  alten  Kunstsammlungen 
der  Stadt  Freiburgi.  Br.  Von  Max  Wingenroth!  48  S.  mit  60  Abb. 
(ich.  7  Jl.  —  11.  Heft.  Der  Heilige  Berg  bei  Heidelberg.  Von  Rudolf 
Sillib.   28  S.  mit  7  Abb.  a.  2  Tafeln.   Geh.  IM. 

Boahart,  Angust.  Straßenbahnen.  2.  Aull.  (Sammlung  Göschen.) 
Berlin  u.  Leipzig  1920.  Vereinigung  wissenschaftlicher  Verleger 
Walter  de  Gruyter  u.  Ko.  132  S.  in  kl.  8°  mit  72  Abb.  Geh.  '1,10  M 
und  100  vll  Verlegerteuerungszusclilag. 

Böttcher,  Walter.  Hamburgs  Hafen.  Eid  Führer  zum-  Ver- 
ständnis seiner  Bedeutung  und  seiner  Anlagen  mit  einem  Hafenplan, 
einer  Elbkarte  und  11  Abb.  Hamburg  1920.  Otto  Meißner*  Verlag. 
120  S.  in  8°.    Geb.  lö  Jl. 

S)r.»Snfl.  e-  h.  Dettniar.  <«.  Die  Beseitigung  der  Kohlennot. 
Unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Elektrotechnik.  Berlin  1920. 
•lulius  Springer.    112  S.  in  8°  mit  45  Abb.   Geh.  10  JL 

Deutscher  Ausschuß  für  Eisenbeton.  Berlin  1920.  Willi. 
Ernst  u.  Sohn.  In  gr.  8Ü.  —  46.  Heft.  Belastung  und  Feuerbean- 
spruchung eines  Lagerhauses  aus  Eisenbeton  in  Wetzlar.  Aon 
£r.»3»9-  e.  h.  M.  Gary.  46  S.  mit  37  Abb.  Geh.  16  M.  —  47.  Heft, 
leisen  in  Beton  mit  schlackeuhal tigern  Bindemittel.  Von  ©r.=gng:  e.  h. 
M.  Gary.  Versuche  über  deu  Gleitwiderstand  verzinkten  Eisens  in 
Beton.  Von  F.  Schmeer.    52  S.  mit  32  Abb.    Geh.  14  JL 

%i.=%Ti%.  lMellielm,  John.  Handbuch  des  schweizerischen  Hotel- 
baues. Zürich  1920.  Rascher  u.  Ko.  216  S.  in  gr.  8°  mit  86  Abb. 
und  5  Plänen.    Geh.  \0  JL 

Dritte  gemeinsame  Tagung  für  Denkmalpflege  und 
II  eimatschutz.  Eiseuach,  23.  u.  24.  September  1920.  Stenographi- 
scher Bericht,  173  S.  18:25  cm  groß.  Berlin  1920.  Wilhelm  Ernst 
u.  Sohn.    Geh.  20^. 

Elfha-Plan  von  Hamburg- Altona  und  Umgebung  (von 
Blankenese  bis  Wandsbek).  Hamburg],  1921.  L.  Friederichseu  u.  Ko. 
Tascheuausgabe  i.  M.  1 : 10000  mit  Straßenverzeichnis.  11  Jl. 

Fischer,  Max.  Statik  und  Festigkeitslehre.  Vollständiger  Lehr- 
gang zum  Selbststudium  für  Ingenieure,  Techniker  und  Studierende. 
3.  Bd:  Formänderungen.  Berlin  1920.  Hermann  Meusser.  XVI  u. 
600  S.  in  8°  mit  zahlreichen  Beispielen  und  Zeichnungen.  Geb.  96  M. 

Dr.  med.  Fürst,  Moritz.  Die  gesunde  Wohnung  und  ihre  sach- 
gemäße Benutzung.  (Naturwissenschaftliche  Bibliothek.)  Leipzig  1920. 
Quelle  u.  Meyer.    VIII  u.  103  S.  in  4°.   Geb.  6  JL 

Gedenktafeln  und  audere  Kriegerehrenmale.  Grundsätze 
und  Ratschläge.  Aufgestellt  im  Auftrage  der  Staatlichen  Beratungs- 
stelle für  Kriegerehrungen  durch  die  Vaterländische  Bauhütte.  Berlin 
1920.  Verlag  Deutscher  Bund  Heimatschutz.  39  S.  in  8°  mit  zahlr. 
Abb.  u.  8  Tafeln  in  Farbdruck.   Geh.  G  JL 

de  Grahl,  G.  Wirtschaftliche  Verwertung  der  Brennstoffe. 
Kritische  Betrachtungen  zur  Durchführung  sparsamer  Wärmewirt- 
schaft. Zweite,  den  schwierigen  wirtschaftlichen  Verhältnissen  an- 
gepaßte und  daher  vollständig  neu  bearbeitete  Auflage.  München 
u.  Berlin  1921.  R.  Oldenbourg,  Vlll  u.  487  S.  in  gr.  8o  mit  224  Abb. 
u.  13  Tafeln.    Geh.  110  JL,  geb.  120  X 

3)r.=3n9-  Grotte,  Alfred.  Reformvorschläge,  für  Grundriß  und 
Aufbau  von  Miethäusern.  9  Aufsätze  mit  34  Abb.  Breslau  1920. 
Verlag  Ostdeutsche  ßauzeitung.    60  S.  in  kl.  8°.    Geh.  6  M. 

Grübler,  Martin.  Lehrbuch  der  Technischen  Mechanik.  3.  Bd: 
Dynamik  starrer  Körper.  .  Berlin  1921.  Julius  Springer.  VI  u.  157  S. 
iu  so  mit  77  Abb.    Geh.  24  Jl. 

Xv.=3rtg.  Hellweg  u.  Kol  Ilsen,  Hans.  Bedeutung  der  Bau  pflege. 
1.  Betrachtungen  über  die  kulturelle  und  wirtschaftliche  Bedeutung 
des  Baupflegegesetzes.  Von  ®r.  =  3ng.  Hellweg.  2.  Schrankenlose 
Außenreklame  (Betrachtungen  zur  Revision  des  Baupflegegesetzes). 
Von  Hans  Rolf fsen.  Hamburg  1920.  W.  Geute.  34  S.  in  8°.  In  Steif- 
umschlag 2,50  JL 

Jentsch.  Die  Technik  im  öffentlichen  Leben,  insbesondere  iu 
der  öffentlichen  Selbstverwaltung.  Erweiterter  Sonderabdruck  aus 
..Technik  und  Wirtschaft",  Monatschrift  des  Vereins  deutscher  In- 
genieure. 1920.  XII.  Heft.  Berlin  1920.  Verlag  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure.    14  S.  in  8°.    Geh.  2,05  JL 

Kirchenerweiterungen.  Jahrg.  14.  1.  bis  3.  Heft  der  Zeitschrift 
des  Rheinischen  Vereins  für  Denkmalpflege  und  Heimatscbutz.  Aus- 


gegeben Ende  Oktober  1920  vom  Vorstand  des  Vereins.  Düsseldorf. 
L.  Schwamm.   80  S.  in  gr.  8°  mit  zahlr.  Abb.  Geh. 

Dr.  Luedeke.  Die  Hochwasser  der  Oder  in  den  Jahren  1902  und 
1903  und  die  mit  dem  Wasser  bei  Breslau  abgeflossenen  schwebenden 
und  gelüsten  Stoffe.  Sonderabdruck  aus  der  Zeitschrift  „Der  Kultur- 
techniker", Jahrg.  1920,  4.  Heft.    19  S.  in  8°  mit  zahlr.  Tabellen. 

Dr.  e.  h.  Melau,  Joseph.  Der  Brückenbau.  II.  Band,  Steinerne 
Brücken  und  Brücken  aus  Beton  und  Eisen.  Zweite,  erweiterte  Auf- 
lage. Leipzig  u.  Wien  1920.  Franz  Deuticke.  IV  u.  452  S.  in  gr.  8° 
mit  358  Abb.   Geh.  30  Jl  oder  120  Kronen. 

3)r.=3'l9-  Michel,  E.  Hörsamkeit  großer  Räume.  Braunschweig  1921. 
Friedrich  Vieweg  u.  Sohn.  58  S.  in  4°  mit  84  Abb.  im  Text  und  auf 
16  Tafeln.   Geb.  32  Jl. 

Mitteilungen  der  preußischen  Hauptstelle  für  den 
naturwissenschaftlichen  Unterricht.  4.  Heft.  Die  Starre  von 
Herrn.  Hahn;  Die  Schraubeufeder  von  Dr.  Kurt  Fi  scher.  Leipzig  1920- 
Quelle  u.  Meyer.  186  S.  in  gr.  8°  mit  zahlr.  Abb.  u.  Tafeln.  Geh.  20  Jt. 

Mitteilungen  ,des  Vereins  für  Geschichte  und  Alter- 
tumskunde in  Hohenzollern.  53.  Jahrg.  für  die  Zeit  vom  1.  Juni 
1919  bis  31.  Dezember  1920.  Hechingen.  Verlag  „Der  Zoller".  XVI 
u.  61  S.  iu  8". 

2)r.=3»3-  Münzinger,  Friedrich.  Kohlenstaubfeuerungen  für  ort- 
feste Dampfkessel.  Eine  kritische  Untersuchung  über  Bau,  Betrieb 
und  Eignung.  Berlin  1921.  Julius  Springer.,  VI  u.  118  S.  in  8°  mit 
6lTextabb.   Geh.  24  Jl. 

Paur,  .  Friedrich  u.  Ablgt,  Einil.  Heinikultur-Stampfbau.  Der 
neue  Volksbeton  als  Heimstätten-  und  Volksbauweise  der  Zukunft 
(Heinistättenbau).  2  Teile  mit  500  Abb.  7.  verbesserte  Aufl.  Wies- 
baden. Heimkulturverlag  G.  m.  b.  II.  Erster  Teil  64  S.  in  gr.  8°  mit 
zahlr.  Abb.  Geh. 

Pfeifer,  Hans.  Die  Kirchenglocken  der  Stadt  Brauntfofrwejg- 
Sonderabdruck  aus  der  Zeitschrift  der  Gesellschaft  für  niedersächische 
Kirchengeschichte  1920,  Stück  I.   33  S.  in  8U. 

5)v.=o,ug.  Prager,  St.  Behebung  der  Wohnungsnot  in  England. 
Herausgegeben  im  Auftrage  des  Ministeriums  für  Volkswohlfahrt. 
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Amtliche  Mitteilungen. 


Bekanntmachung. 


Unter  Beziehung  auf  §  27,  Absatz  7  der  Prüflingsvorschriften  vom 
13.  November  11)12  werden  die  Regierungsbaumeister,  die  im  Jahre 
1915  die  Staatsprüfung  bestanden  haben,  sowie  die  Regieruhgsbau- 
führer,  die  in  dieser  Zeit  die  häusliche  Probearbeit  eingereicht,  nachher 
die  Staatsprüfung  jedoch  nicht  bestanden  haben  oder  in  die  Prüfung 
nicht  eingetreten  sind,  aufgefordert,  die  Rückgabe  ihrer  für  die 
Prüfung  eingereichten  Zeichnungen  nebst  Mappen  und  Erläuteruugs- 
berichten  usw.  zu  beantragen.  Die  Probearbeiten,  deren  Rückgabe 
bis  zum  1.  April  1921  nicht  beantragt  worden  ist,  werden  zur  Ver- 
nichtung veräußert  werden. 

In  dem  schriftlich  an  uns  zu  richtenden  Antrage  sind  auch  die 
Vornamen  und  bei  den  Antragstellern,  die  die  Staatsprüfung  bestanden 
haben,  Tag,  Monat  und  Jahr  des  Prüfungszeugnisses  anzugeben.  Die 
Rückgabe  wird  entweder  an  den  Verfasser  der  Probearbeit  oder  an 
dessen  Bevollmächtigten  gegen  Empfangsbestätigung  erfolgen ;  auch  kann 
die  kostenpflichtige  Rücksendung  durch  die  Post  beantragt  werden. 

Berlin,  den  6.  Dezember  1920. 

Technisches  Ober- Prüfungsamt. 


Preußen. 

Versetzt  sind :  der  Regierungs-  und  Baurat  Post  vom  Wasserbauamt 
in  Verden  a.  d.  Aller  an  das  Wasserbauamt  in  Hoya;  —  der  Regierungs- 
baumeister Prött  von  Wunstorf  zum  Wasserbauamt  I  in  Hannover. 

Uberwiesen  sind:  die  Regierungsbaumeister  Willgero  dt  dem 
Wasserbauamt  in  Duisburg-Meiderich  und  Tode  dem  Wasserbauamt 
in  Geestemünde. 

Die  Staatsprüfung  haben  bestanden:  die  Regierungsbauführer 
KonradBanditt,  Erwin Martinius,  Ludwig Weinrich  undFriedrich 
Sievers  (Wasser-  und  Straßenbaufach);  —  Karl  Lübbert  (Bisenbahn- 
und  Straßenbaufach);  —  Hermann  Pabst  (Maschinenbaufach). 

Deutsches  Reich. 

Reichseisenbahnen.  Preußen-Hessen.  Versetzt  sind:  der 
Regierungs-  und  Baurat  Briegleb,  bisher  in  Saarbrücken,  als  Mitglied 
der  Stammeisenbahndirektion  Saarbrücken  nach  Trier  und  der  Regie- 
rungsbaumeister des  Eisenbahnbaufaches  Bretschneider,  bisher  in 
Aachen,  zur  Eisenbahndirektion  nach  Köln. 

Einberufen  zur  Beschäftigung  im  Reichseisenbahndienst  sind:  die 


Regierungsbaumeister  des  Eisenbahn-  und  Straßenbaufaches  Otto 
Zeininger  bei  der  Eisenbahndirektion  Osten  in  Berlin,  Julius  Neußer 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Frankfurt  a.  Main,  Bruno  Zimmer- 
mann bei  der  Eisenbahndirektion  in  Altona  und  Kurt  Brzozowski 
bei  der  Eisenbahndirektion  in  Essen. 

Reichseisenbahnen.  Bayern.  Der  Direktionsrat  Rudolf 
Haagner  in  München  ist  vom  Antritt  der  ihm  übertragenen  Vorstand- 
stelle der  Bauinspektion  Schwandorf  enthoben  und  in  gleicher  Dienstes- 
eigenschaft an  die  Eisenbahudirektion  München  in  planmäßiger  Weise 
berufen  worden. 

Der  Eisenbahnassessor  der  Eisenbahndirektion  München  Anton 
Vollmayr  wird  vom  1.  Januar  1921  an  in  gleicher  Diensteseigenschaft 
an  die  Werkstätteinspektion  Ingolstadt  in  planmäßiger  Weise  berufen. 

Reichsvermögensverwaltung.        Der     Regierungs  -  Baurat 

Schultze  -  Lihdstedt  beim  Landesfinanzamt  Großberlin  ist  aus  dem 

Dienst  ausgeschieden.  „ 

Bayern. 

Ernannt  sind  in  etatmäßiger  Weise:  zum  Oberbauamtmann  und 
Vorstand  des  Landbauamts  Nürnberg  der  mit  dem  Titel  Oberbau- 
amtmann ausgestattete  Regierungsbaurat  1.  Klasse  bei  der  Regierung 
von  Oberfranken  Karl  Hoepfel,  zum  Regierungsbaurat  I.Klasse  bei 
der  Regierung  von  Oberfranken  der  Regierungs-  und  Baurat  des 
ehemaligen  Freistaats  Koburg  Karl  Meythaler  und  zum  Bauamtmann 
bei  dem  Landbauamt  Nürnberg  der  ehemals  elsaß- lothringische  Bau- 
inspe^tor  Heinrich  Faber:  —  befördert  ist  in  etatmäßiger  Eigen- 
schaft zum  Regierungsbaurat  1.  Klasse  außer  dem  Stande  beim  Kanal- 
bauamt der  mit  dem  Titel  Regierungsbaurat  1.  Klasse  ausgestattete 
ßauamtmann  beim  Landbauamt  Nürnberg  Joseph  Pfaller. 

Sachsen. 

Der  Honorarprofessor  an  der  Technischen  Hochschule  Dresden 
Dr.  phil.  Emil  Naetsch  ist  vom  1.  Januar  1921  ab  zum  planmäßigen 
außerordentlichen  Professor  für  analytische  Geometrie,  sphärische 
Trigonometrie  sowie  elementare  Algebra  und  Analysis  in  der  mathe- 
matisch-naturwissenschaftlichen Sektion  der  Allgemeinen  Abteilung 
dieser  Hochschule  ernannt  worden. 

Der  Frau  Dr.  phil.  Charlotte  Bühler  aus  Berlin  ist  die  Lehr- 
berechtigung für  Ästhetik  und  pädagogische  Psychologie  in  der  All- 
gemeinen Abteilung  der  Technischen  Hochschule  Dresden  erteilt  worden. 

Der  Königliche  Oberbaurat  Otto  Wilhelm  Scharen berg.  früher 
Vorsteher  des  städtischen  Hochbauamts  in  Leipzig,  ist  gestorben. 


[Alle  Rechte  vorbehalten  ] 


Nichtamtlicher  Teil. 

Schriftleiter:  Friedrich  Schnitze  und  Richard  Bergius. 


Eine  neue  Fi 

Den  Wanderlischen,  die,  vom  Meere  kommend,  regelmäßig  die 
kleinen  Flüsse  und  Bäche  zum  Laichen  aufsuchen,  wird  durch  die  für 
die  Schiffahrt  und  Kraftgewinnung  hergestellten  Wehre  der  Weg  ver- 
sperrt. Man  hat  daher  für  sie  neben  den  Wehren  besondere  Fisch- 
wege (Wildpässe.  Fischtreppen  und  Fischschleusen)  angelegt.  Die 
Fischschleusen  sind  aus  der  Beobachtung  hergeleitet,  daß  die  Wander- 
lische, besonders  die  Lachse,  die  Schiffschleusungen  häufig  zum  Auf- 
stieg benutzen.  Ein  bekannter  Fischereifachmann1)  schätzt  diesen 
Nebenvorteil  der  gewöhnlichen  Schiffschleusen  sogar  so  hoch,  daß  er 
die  Fischpässe  im  allgemeinen  gar  nicht  iür  notwendig  hält,  weil  bei 
regem  Schiffsverkehr  die  Fische  meist  durch  die  Schleusen  mitgingen. 
Um  so  wunderbarer  ist  das  völlige  Versagen  der  Fischschleuse  in 
Bremen-Hemelingen.2) 

*)  Vergl.  Paulus  Schiemenz,  „Über  Fischpässe  und  Schonreviere", 
Mitteil.  d.  Fischerei -Ver.  f.  d.  Prov.  Brandenburg,  Jahrg.  1917,  Nr.  9, 
S.  110  bis  113. 


Wenn  dieses  außerordentlich  ungünstige  Ergebnis  der  Bremer 
Fischschleuse,  das  mit  den  sonstigen  Erfahrungen  nicht  im  Einklang 
steht,  auch  wohl  in  erster  Linie  auf  ihre  Lage  neben  der  Fischtreppe 
zurückzuführen  ist,  deren  Ausströmung  weit  überwiegt,  so  sind  dooh 
auch  noch  manche  Umstände  bei  der  bisherigen  Ausführungsart  der 
Fischschleusen  nach  den  Angaben  des  Oberfischmeisters  L.  Recken3) 
vorhanden,  die  das  Aufsteigen  der  Wanderfische  und  das  Auffinden 
der  Fischschleuse  durch  die  Fische  erschweren.  Diese  ungünstigen 
Eigenschaften  haben  sie  übrigens  mit  den  gewöhnlichen  Schiffschleusen 
gemeinsam,  so  daß  der  Auffassung  des  Professors  Schiemenz  über 
das  völlige  Ausreichen  der  gewöhnlichen  Schiffschleusen  für  das  Auf- 
steigen der  Wanderfische  ebenfalls  nur  bedingungsweise  beigetreten 
werden  kann. 

a)  Vergl.  Kölle,  „Die  Fischpaßanlagen  am  Weserwehr  bei  Bremen  •, 
Jahrg.  1918  d.  Bl.,  Schlußsatz  S.  386. 

:l)  Vergl.  Gerhardt,  „Fischschleuse",  Jahrg.  1906  d.  Bl.,  S.  89/90 
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Abb.  la.    Grundriß  der  neuen  Fischschleuse. 

Die  ungünstigen  Umstände  sind,  kurz  zusammengestellt,  folgende: 

1.  Die  viel  zu  große  Geschwindigkeit  des  ausströmenden 
Wassers  beim  Öffnen  de s  Unterschützes.  Bei  einem  Gefälle  von  2  bis 
5  m  beträgt  sie  etwa  G  bis  10  m/Sek.  Eine  solche  Geschwindigkeit 
mag  vielleicht  die  Fische  aus  etwas  größerer  Entfernung  anlocken,  sie 
erschwert  (oder  verhindert)  aber  den  Aufstieg.  Erst  kurz  vor  dem 
Ausspiegeln  geht  die  Geschwindigkeit  auf  ein  günstiges  Maß  von  0,5 
bis  2  m/Sek.  herunter,  wird  dann  aber  für  längere  Zeit  sehr  gering. 

2.  Die  Ungleichmäßigkeit  des  Ausflusses.  Der  von  der 
Natur  der  Einmündung  kleiner  Bäche  abweichende,  stark  schwankende 
und  stoßweise  sich  ändernde  Ausfluß  wird  vermutlich  die  Fische  arg- 
wöhnisch machen  und  sie  vielleicht  sogar  eher  wegscheuchen  als  an- 
locken. 

3.  Der  zeitweise  Abschluß  des  Fischweges.  Solange  die  Fisch- 
schleuse nach  oben  geöffnet  und  nach  unten  geschlossen  ist,  also  etwa 
während  der  Hälfte  der  Zeit,  werden  die  ankommenden  Fische  den 
Weg  verschlossen  finden;  sie  werden  weiter  schwimmen  und  weiter 
suchen  und  daher  bei  der  darauffolgenden  Öffnung  des  Unterschützes 
nicht  gerade  an  der  Einschlupföffnung  sein.  Wenn  nicht  andere  Fisch- 
wege vorhanden  sind,  werden  sie  vielleicht  nach  mehrmaligen  vergeb- 
lichen Versuchen  erst  die  dann  gerade  geöffnete  Einschlupföffnung 
linden. 

4.  Schließlich  ist  auch  das  ruckweise  Öffnen  und  Schließen  der 
unteren  und  oberen  Schutzöffnung  verbesserungsfähig.  Dies  trifft  be- 
sonders für  die  durch  Wassergewicht  in  Betrieb  gesetzten  kleineren 
und  älteren  Fischschleusen  zu. 

Diese  Nachteile  sucht  eine  zum  Teil  nach  Vorschlägen  des  Re- 
gierungs-  und  Baurats  Abraham  von  der  Versuchsanstalt  lür  Wasser- 
bau und  Schiffbau  ausgearbeitete4)  Fischschleusenanordnung  zu  ver- 

4)  Vom  Regierungs-  und  Baurat  Abraham  stammt  im  besondern 
die  Anregung  zur  dichten  Glasabdeckung  der  Kammern  mit  dünner 
Luftschicht,  die  Angabe  des  Schwimmergefäßes  für  die  Bewegung  der 
Schütze  und  der  Vorschlag  der  Wasserstrahlpumpe  zum  Anlocken 
der  Fische,  während  die  weitere  Ausbildung  des  Modells  u.  a.  auch 
die  Anordnung  zweier  miteinander  verbundener  Kammern  und  die  Art 
der  ungleichmäßigen  Schützbewegung  von  dem  Unterzeichneten  ent- 
worfen wurde. 


meiden.  Ein  danach  (etwa  im  Maßstab  1  : 4)  hergestelltes  betriebs- 
fähiges Modell  hat  sich  als  gut  gangbar  erwiesen  und  den  beim  Ent- 
wurf darauf  gesetzten  Erwartungen  entsprochen. 

Der  Grundgedanke  ist  folgender  (Abb.  1  u.  la):  Es  sind  zwei  gleiche 
Kammern  L  und  Ii  von  beliebiger  Größe  unmittelbar  nebeneinander 
so  angeordnet,  daß  die  unteren  Schüt/.öffnungen  möglichst  dicht  neben- 
einander liegen;  von  ihnen  ist  abwechselnd  immereine  Kammernach 
dem  Unterwasser  und  eine  Kammer  nach  dem  Oberwasser  geöffnet, 
so  daß  die  Fische  die  Aufstiegmüglichkeit  an  derselben  Stelle  dauernd 
vorlinden.  Beide  Kammern  sind  durch  eine  kleine  verstellbare  Öff- 
nung /  miteinander  verbunden.  Das  Wasser  fließt  dauernd  von  oben 
in  die  eine  Kammer  (abwechselnd  rechts  und  links)  hinein,  durch  die 
Verbindungsöffnung  in  die  andere  Kammer  und  dauernd  aus  dieser 
(ebenfalls  abwechselnd  links  und  rechts)  in  das  Unterwasser.  Die 
Große  der  Verbindungsöffnung  /  wird  durch  ein  Schütz  so  eingestellt ; 
daß  die  Ausflußgeschwindigkeit  am  Unterschütz  ebenso  wie  die  Ein- 
flußgeschwindigkeit  am  Oberschlitz  eine  den  Fischen  zusagende  Größe 
hat.  Wie  hoch  diese  Ausströmungsgeschwindigkeit  gewählt  werden 
muß,  werden  die  Fischereisachverständigen  näher  angeben  können. 
Vorläufig  ist  eine  Geschwindigkeit  von  etwa  0,5  bis  1  m/Sek.  als  günstig 
angenommen.  Es  läßt  sich  aber  die  Geschwindigkeit  des  ausströmen- 
den Wassers  jederzeit  durch  Verstellung  des  Schützes  beliebig  ändern, 
wenn  sich  die  Meinungen  der  Sachverständigen  ändern  sollten. 

Beide  Kammern  sind  in  einer  beliebigen  mittleren  Höhe  mit  Glas 
uberdeckt,  und  zwar  (annähernd)  luftdicht.  Dadurch  wird  erreicht, 
daß  auch  beim  Wechsel  der  Öffnungen  (wenn  die  eine  Kammer  nach 
Unterwasser  geschlossen  und  nach  Oberwasser  geöffnet  wird,  bezw. 
umgekehrt  bei  der  anderen  Kammer)  kein  plötzlich  vermehrter  Ein- 
strom  oder  Ausstrom  stattfindet.  Die  Kammern  bleiben  (bis  zur  Glas- 
abdeckung) gefüllt;  es  ändert  sich  in  ihnen  beim  Umstellen  nur  der 
Druck,  je  nachdem  sie  mit  dem  Oberwasser  oder  Unterwasser  ver- 
bunden sind.  Die  Ausströmung  ist  also  auch  unmittelbar  nach  der 
Umstellung  dauernd  völlig  gleichmäßig.  Beide  Oberschütze  sind  an 
Wagebalken  so  aufgehängt,  daß  das  eine  Oberschütz  sich  schließen 
muß,  während  das  andere  Oberschütz  sich  öffnet.  Ebenso  sind  die 
Unterschütze  miteinander  verbunden.  Oberschütz  und  Unterschütz 
jeder  Kammer  stehen  wieder  zwangläufig  so  miteinander  in  Verbindung, 
daß  eine  Bewegung  des  Oberschützes  die  entgegengesetzte  Bewegung 
des  Unterschützes  bedingt.  Als  Schütze  sind  Segmentschütze  vorge- 
sehen, die  nicht  wasserdicht  schließen  und  auch  nicht  zu  schließen 
brauchen,  da  das  durch  den  Spalt  hindurchtretende  Wasser  durchaus 
nicht  schadet  und  sich  jederzeit  durch  eine  geringe  Verkleinerung  der 
Verbindungsöffnung  i  ausgleichen  läßt.  Auf  diese  Weise  wird  durch 
fast  völlige  Beseitigung  der  Reibung  und  gegenseitigen  Gewicht- 
ausgleich ein  außerordentlich  leichtes  und  geräuschloses  Spiel  der 
Schütze  erreicht,  das  die  aufsteigenden  Fische  nicht  scheu  macht. 

Die  Bewegung  der  Schütze  kann  wie  in  Hemelingen  oder  Dör- 
verden durch  elektrische  Kraft  oder  durch  ein  Uhrwerk  ausgeführt 
werden  und  die  Zeit  zwischen  den  Umstellungen  sowie  die  Schnellig- 
keit des  Schützöffnens  und  -schließens  selbst  durch  ein  Uhrwerk 
geregelt  werden.  Bei  dem  vorliegenden  Entwurf  und  bei  der  Modell- 
ausführung erfolgt  die  Bewegung  in  der  einfachsten  Weise  selbsttätig 
durch  ein  zylindrisches,  oben  offenes  Gefäß,  in  dessen  Boden  eine 
kleine  (stellbare)  Öffnung  vorhanden  ist. 

Die  Vorrichtung  ist  in  den  Abb.  1  u.  1  a  in  einfachen  Linien  dargestellt. 
Das  Gefäß  ist  durch  Gegengewicht  (oder  durch  luftgefüllte  Schwimm - 
räume)  so  ausgeglichen,  daß  es  um  einen  bestimmten  Betrag  (z.  B.  etwa 
.n>5  kg  in  der  Natur  =  rd.  0,5  kg  beim  Modell)  leichter  als  das  ver- 
drängte Wasser  ist.  Über  dem  Gefäß  ist  ein  Zusatzgewicht  von  der 
doppelten  Größe  des  Auftriebs  (z.  B.  =  70  kg  in  der  Natur,  entsprechend 
rd.  1  kg  im  Modell)  so  angebracht,  daß  es  bei  der  halben  Bewegung 
des  Schwimmergefäßes  abgehoben  bezw.  wieder  abgesetzt  wird.  Das 
Schwimmergefäß  S  bewegt  sich  in  einem  Schwimmerbrunnen  auf  und 
ab,  der  mit  einer  Kammer  (hier  der  linken)  durch  eine  einstellbare 
Öffnung  e  verbunden  ist.  Die  selbsttätige  Umstellung  der  Schütze  in 
ganz  bestimmten  und  genau  regelbaren  Zeitzwischenräumen  geschieht 
in  folgender  Weise: 

Sobald  sich  der  Schwimmer  gesenkt  und  die  linke  Kammer 
auf  Unterwasser  gestellt  hat,  tritt  das  Wasser  aus  dem  Schwimmer- 
brunnen durch  Öffnung  e  in  die  Kammer  L.  Der  Wasserstand  im 
Schwimmerbrunnen  senkt  sich  von  Hx  beispielweise  auf  H3  und  weiter. 
Gleichzeitig  tritt  das  Wasser  aus  dem  Schwimmergefäß  durch  die  Öff- 
nung v  aus.  Es  senkt  sich  auch  der  Wasserspiegel  Jx  im  Schwimmer- 
gefäß auf  J3  und  weiter.  Das  Schwimmergefäß  ist  durch  das  Wasser- 
gewicht zwischen  «A,  und  H-6  belastet  und  hält  die  Schütze  unverrückbar 
in  ihrer  Lage  fest.  Dieser  Zustand  dauert  so  lange,  bis  sich  das 
Schwimmergefäß  annähernd  bis  auf  die  Höhe  des  Unterwassers  ent- 
leert hat,  Wir  haben  es  also  in  der  Hand,  durch  Vergrößerung  oder 
Verkleinerung  der  Öffnungen  v  und  e  die  Zwischenzeit  zwischen  den  Um- 
stellungen je  nach  Bedarf  und  nach  der  Meinung  der  Fischsachver- 
ständigen beliebig  zu  ändern.  Sobald  der  Wasserstand  im  Schwimmer- 
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Abb.  2.    Oberansicht  des  Modells. 


Abb  3.    Das  Modell  mit  den  Bewegungseinrichtungen. 


Abb.  4.   Ansiebt  des  Modells  von  der  Seite. 


gefäß  J.,  sich  dem  Wasserstand  im  Schwimmer- 
brunnen genügend  genähert  und  ihn  fast  erreicht 
hat,  d.  h.  wenn  beide  Wasserstände  (,/.,  und  JJ4) 
fast  bis  auf  die  Unterwasserhöhe  gefallen  sind,  dann 
wird  das  Schwimmergefäß  mit  seinem  Gegengewicht 
um  einen  bestimmten  Betrag  (bis  zu  35  kg  im  ge- 
wählten Beispiel  =  0.5  kg  im  Modell)  leichter  sein 
als  sein  Auftrieb  und  sich  nun  langsam  nach  oben 
bewegen.  Die  Bewegung  des  Schwimmergefäßes  und 
die  dadurch  bedingte  Bewegung  der  Schütze  wird 
nicht  plötzlich  und  stoßweise  vor  sich  gehen,  sondern 
sie  wird  ganz  langsam  erfolgen,  weil  die  der  Be- 
wegung entsprechende  Wassermenge  gleichzeitig 
immer  durch  die  Öffnung  v  aus  dem  Schwimmergefäß 
ausfließen  muß.  Der  Wasserinhalt  des  Schwimmer- 
gefäßes bremst  die  Bewegung. 

Die  Bewegung  geht  in  der  gleichen  Weise  weiter, 
bis  das  Schwimmergefäß  mit  seiner  obersten  Kante 
gegen  das  auf  dem  Schwimmerbrunnen  ruhende 
Zusatzgewicht  Q  drückt.  Da  das  Zusatzgewicht 
doppelt  so  groß  (=  rd.  70  kg  in  dem  gewählten 
Beispiel,  =  rd.  1  kg  im  Modell)  ist  als  der  bisherige 
Auftrieb,  so  müßte  die  Bewegung  aufhören,  wenn 
nicht  unterdessen  sich  die  Verhältnisse  in  der 
Kammer  L  geändert  hätten.  Nun  hat  sich  aber 
während  der  ersten  Bewegung  das  Oberschütz  zum 
Teil  geöffnet  und  einen  kleinen  Spalt  der  Öffnung 
nach  dem  Oberwasser  freigemacht  und  anderseits 
das  Unterschütz  teilweise  geschlossen.  Dadurch  er- 
höht sich  der  Druck  in  der  Kammer  L.  Das  Wasser 
tritt  in  den  Schwimmerbrunnen  ein,  erhöht  hier 
den  Wasserstand  und  hebt  das  Schwimmergefäß 
mit  dem  Zusatzgewicht  weiter,  bis  die  Bewegung 
durch  den  festen  Anschlag  B  aufgehalten  wird.  In 
diesem  Augenblick  ist  die  Umstellung  beendet.  Die 
linke  Kammer  ist  nach  Oberwasser  geöffnet  und 
nach  Unterwasser  geschlossen,  die  rechte  Kammer 
umgekehrt  nach  unten  offen  und  nach  oben  ge- 
schlossen. 

Auch  der  zweite  Teil  der  Bewegung  des 
Schwimmergefäßes  nach  Abheben  des  Ubergewichts 
geht  ruhig  und  stoßfrei  vor  sich,  und  wir  haben 
es  in  der  Hand,  die  Schnelligkeit  der  Schützbewe- 
gung in  weiten  Grenzen  zu  regeln  durch  weiteres 
Schließen  oder  Öffnen  des  Schiebers  in  der  Ver- 
bindungsöffnung e  zwischen  Schwimmerbrunnen  und 
Kammer.  Die  zweite  Umstellung  bei  Abwärts- 
bewegung des  Schwimmergefäßes  vollzieht  sich  in  der 
gleichen  Weise.  Der  Wasserspiegel  möge  sich  nach 
Beendigung  der  Aufwärtsbewegung  im  Schwimmer- 
gefäß in  «/:;  und  im  Schwimmerbrunnen  in  H.,  be- 
finden. Da  in  der  linken  Kammer  jetzt  fast  voll- 
kommener Oberwasserdruck  herrscht,  wird  das 
Wasser  sowohl  durch  die  Öffnung  e  in  den  Schwimmer- 
brunnen und  durch  die  Öffnung  v  in  das  Schwimmer- 
gefäß weiter  eindringen.  Die  Wasserspiegel  Jz  und 
IL,  werden  weiter  steigen,  bis  sie  sich  schließlich  bei 
Jx  und  Hy  in  der  Nähe  des  Oberwasserstandes  ein- 
ander so  weit  nähern,  daß  das  durch  das  Zusatz- 
gewicht beschwerte  Schwimmergefäß  wieder  zu  sinken 
beginnt.  Während  dieser  Zwischenzeit  bis  zum  Be- 
ginn der  neuen  Bewegung  stehen  die  Schütze  in 
ihrer  Lage  wieder  unbeweglich  fest. 

Nach  Eintritt  der  Bewegung  senkt  sich  das 
Schwimmeigefäß  langsam  entsprechend  der  Füllung 
durch  die  Öffnung  v  bis  zum  Abheben  des  Zusatz- 
gewichts Q.  In  dieser  Stellung  hat  sich  das  Ober- 
schütz der  linken  Kammer  L  so  weit  geschlossen  und 
das  Unterschütz  geöffnet,  daß  in  dieser  Kammer  der 
Wasserdruck  heruntergeht  und  damit  auch  der 
Wasserstand  in  der  Schwimmerkammer  sinkt.  Da- 
durch wird  das  Schwimmergefäß  trotz  Absetzen  des 
Zusatzgewichts  weiter  gesenkt,  bis  es  sich  auf  seinen 
festen  Sitz  aufsetzt.  Die  zweite  Umstellung  ist  be- 
endet, und  das  Spiel  beginnt  von  neuem.  Auch  diese 
zweite  Umstellung  der  Schütze  vollzieht  sich  infolge 
der  Wasserbremsung  in  den  Öffnungen  e  und  v  in  der 
gleichen  ruhigen  Weise  ohne  Stoß. 

Damit  sind  die  Grundgedanken  der  neuen  Fisch- 
schleusenanordnung erläutert.  Einige  weitere  Ver- 
besserungen, die  an  dem  Modell  zur  Ausfühiung 
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gekommen  sind,  werden  vorgeschlagen,  ohne  daß  sie  mit  der  Neu- 
anordnung untrennbar  verbunden  sind: 

Bei  höherem  Unterwasser  wird  die  Auffindung  der  unteren  Schutz- 
Öffnung  den  Fischen  schwerer  gelingen.  Um  dies  zu  erleichtern,  schlägt 
Regierungs-  und  Baurat  Abraham  die  Anordnung  einer  Wasserstrahl- 
pumpe und  die  Zuführung  von  Luftblasen  in  der  Nähe  der  unteren 
Einsehlupföffnung  vor.  Das  Geräusch  des  in  einem  luftgefüllten  Gefäß 
zwischen  den  unteren  Einschlupföffnungen  abfallenden  Wasserstrahls 
und  die  aufsteigenden  Luftblasen  sollen  die  Fische  anlocken  und  zu 
den  Einschlupföffnungen  führen. 

Weiter  sind  die  Kammern  nicht  völlig  luftleer.  Eine  dünne  Luft- 
schicht von  wenigen  Zentimetern  (oder  Millimetern  im  Modell)  trennt 
die  Glasschicht  von  dem  Wasser,  um  zu  vermeiden,  daß  die  Glas- 
scheiben durch  Algenbildung  schnell  undurchsichtig  und  lichtundurch- 
lässig werden.  Die  Stärke  dieser  Luftschicht  ist  durch  einen  Hahn 
oder  auch  durch  eine  selbsttätige  Schwimmereinrichtung  leicht  ein- 
zustellen. 

Schließlich  ist  die  Bewegung  der  Schütze  nicht  während  des 
ganzen  Hubes  gleichmäßig  und  auch  für  Ober-  und  Unterschütz  ver- 
schieden. Das  Oberschutz  beginnt  seine  Bewegung  verhältnismäßig 
schnell,  verlangsamt  sie  dann  sehr  stark  in  der  Nähe  der  Mittelstellung 
(in  der  das  Oberschütz  nur  eine  schmale  Öffnung  frei  läßt)  und  be- 
schleunigt sie  wieder  gegen  Ende  der  Bewegung. 

Das  Unterschütz  beginnt  seine  Bewegung  umgekehrt  sehr  langsam, 
beschleunigt  sie  in  der  Mittellage  und  verzögert  sie  wieder  sehr  stark 
gegen  Ende  des  Hubes.  Die  beiden  Unterschütze  führen  daher  in 
der  Hauptsache  ihren  Wechsel  in  einem  Zeitpunkt  aus,  in  dem  beide 
Oberschütze  (in  der  Mittellage)  nur  einen  kleinen  Schlitz  der  Öffnung 
frei  lassen.  Dadurch  wird  erreicht,  daß  auch  während  der  Umstellung 
das  Wasser  nicht  stoßweise  aus  der  unteren  Schützöffnung  ausfließt. 
Die  Wassermengen,  die  aus  beiden  Schleusenkammern  ausfließen, 
bleiben  vielmehr  auch  während  der  Umstellung  zusammen  annähernd 
konstant.  Gleichzeitig  bewegt  sich  gerade  das  Unterschütz  (sehr  lang- 
sam beginnend  und  sehr  langsam  endigend)  außerordentlich  ruhig,  so 
daß  für  die  unmittelbar  nebeneinander  liegenden  unteren  Einschlupf- 
öffnungen die  denkbar  günstigsten  Bedingungen  vorliegen. 

Die  beabsichtigte  entgegengesetzt  ungleichförmige  Bewegung  der 
Oberschütze  und  Unterschütze  ist  durch  die  Einrichtung  nach  Abb.  5 
erreicht.  Die  Zugseile 
der  Schütze  wickeln  -— 
sich  bei  der  Drehung 
der  Scheiben  I  und  II 
um  360°  nicht  auf 
kreisrunde  Scheiben 
auf  (und  ab),  sondern 
auf  seitlich  gelagerte 
Arme  a1  und  a.2.  Aus 
der  Skizze  (Abb.  5)  dürfte  ohne  weitere  Beschreibung  hervorgehen, 
daß  bei  einer  Drehung  der  Arme  um  360°  sowohl  rechts  herum  (bei 
der  Hebung  des  Schwimmergefäßes)  als  auch  links  herum  (bei  dem 
anderen  Wechsel)  die  beabsichtigte  Bewegungsart  erreicht  wird.  Die 
Zugseile  und  Zugstangen  der  Schütze  sind  (abweichend  von  der  Dar- 
stellung in  der  Abb.  1)  senkrecht  und  reibungsfrei  in  eisernen  Röhren 
in  der  Wand  bis  zur  Höhe  des  Unterwassers  geführt.  Es  erübrigt 
sich  daher  ein  dichter  Abschluß  der  Öffnungen  für  die  Zugstangen 
der  Schütze.  Das  betriebsfähig  hergestellte  Modell  sollte  die  Richtig- 
keit der  bei  dem  Entwurf  gemachten  Voraussetzungen  dartun. 

Das  Lichtbild  (Abb.  2)  zeigt  das  im  Garten  der  Versuchsanstalt 
aufgestellte  Modell  von  oben  (außer  Betrieb).  Links  und  rechts  sieht 
man  das  Oberwasser-  und  Unterwasserbecken  und  in  der  Mitte  die 
Glasabdeckung  beider  Fischschleusenkammern.  In  der  Ecke  des  Ober- 
wasserbeckens ist  der  Schwimmerbrunnen  sichtbar;  aus  ihm'ragt  das 
Schwimmergefäß  selbst  (in  seiner  Mittellage)  um  rd.  10  cm  heraus. 
Das  über  eine  Rolle  laufende  Gegengewichtseil  des  Schwimmergefäßes 
setzt  die  wagerechte  Triebwelle  in  Bewegung.  Von  ihr  aus  gehen  die 
Seilzüge  für  die  Bewegung  der  Ober-  und  Unterschütze  mittels  der 
in  Abb.  5  dargestellten  Arme  (im  Lichtbild  schlecht  erkennbar).  Der 
in  der  Mitte  des  Oberwasserbeckens  sichtbare  flache  Schwimmer  gehört 
nicht  unmittelbar  zur  Fischschleuse,  sondern  dient  nur  zur  Regelung 
des  Wasserstandes  in  beiden  Becken  im  Modell,  ebenso  dient  das  im 
Unterwasserbecken  sichtbare  Rohr  lediglich  Zwecken  der  Modell- 
vorfübruug. 

Im  Lichtbild  (Abb.  3  u.  4)  ist  das  Modell  von  der  anderen  Seite 
und  von  unten  dargestellt.  In  Abb.  3  erkennt  man  deutlich  die  Wage- 
balken, an  denen  die  Oberschütze  und  Unterschütze  aufgehängt  sind 
mit  kurzen  Kreisstücken  zur  senkrechten  Führung  der  Zugstangen  der 
Schütze,  und  in  Abb.  4  auch  den  Handgriff  des  Schiebers  der  Öff- 
nung i  zwischen  den  beiden  Schleusenkammern.  In  Abb.  4  sieht  mau 
auch  das  Gegengewicht  des  Schwimmers  unten  und  das  Zusatzgewicht 
als  kleine  wagerechte  Eisenstange  unmittelbar  über  dem  Schwimmer- 
gefäß zwischen  den  eisernen  Gerüststützen.    Die  seitliche  Glasplatte 


Abb.  5.  Zwangläufige 
Bewegungsvorrichtung 
der  Schütze. 


dient  zur  unmittelbaren  Beobachtung  der  Schützbewegung,  und  die 
vielen  Röhren  dienen  zu  Meßzwecken;  sie  haben  mit  der  Fischschleusen- 
anordnung  sonst  nichts  zu  tun.  Das  Modell  hat  den  Erwartungen 
vollkommen  entsprochen.  Alle  Bewegungen  gehen  äußerst  ruhig  und 
stoßfrei  vor  sich. 

Es  dürfte  nun  angebracht  sein,  die  Anordnung  durch  Ausführung 
im  großen  in  richtiger  Lage  weiter  zu  erproben,  d.  h.  an  einer  Stelle, 
wo  Wanderiische  (besonders  Lachse)  in  reicher  Menge  vorkommen,  und 
in  einer  Lage,  wo  sie  von  den  Fischen  bei  ihrer  Wanderung  flußauf- 
wärts auch  gefunden  werden  muß.  Gelingt  es,  auf  diese  Weise  einen 
verhältnismäßig  billigen  und  in  jeder  Richtung  befriedigenden  Fisch- 
weg zu  finden,  so  dürfte  die  Anordnung  zur  Vermehrung  des  Fisch- 
reichtums unserer  Gewässer  beitragen  und  daher  von  großer  volks- 
wirtschaftlicher Bedeutung  sein,  zumal  die  Fischschleuse  billiger  als 
alle  anderen  Fischwege  ist. 

Das  Modell  bleibt  betriebsfähig  zur  Besichtigung  und  Vorführung 
stehen  und  wird  nur  im  Winter  wegen  Frostgefahr  der  völlig  frei- 
stehenden Teile  auf  kurze  Zeit  außer  Betrieb  gesetzt.  Wegen  einer 
Besichtigung  wolle  man  sich  daher  vorher  mit  der  Versuchsanstalt 
für  Wasserbau  und  Schiffbau  in  Verbindung  setzen. 

Die  Anordnung  ist  nicht  zum  Patent  angemeldet,  sondern  der 
Allgemeinheit  zur  Verfügung  gestellt. 

Berlin.  Dr.-Ing.  H.  Krey. 


Wettbewerb  für  den  Neubau  der  Landwirt- 
schaftlichen Hochschule  in  Berlin-Dahlem. 

(Schluß  aus  Nr.  101.) 

Der  Entwurf  des  Professors  Straumer  „Auf  dem  Lande"  ver- 
zichtet, wie  schon  bemerkt,  auf  eine  große  monumentale  Wirkung 
der  Hochschule.  Im  Gegensatz  zu  den  anderen  Teilnehmern  am 
Wettbewerb  ist  seine  Anlage  im  ganzen  und  im  einzelnen  seinem 
Kennwort  „Auf  dem  Lande"  entsprechend  stark  aufgelöst,  was  für 
die  große  Anzahl  der  hier  vereinigten  Lehrgebiete  jedenfalls  den 
Vorteil  des  leichteu  Zurechtfindens  hat.  Die  zerstreute  Bauweise 
beansprucht  hauptsächlich  bei  den  Einzeliustitutcu  auf  deu  Versuchs- 
feldern südlich  der  Lentzeallee  viel  Ackerboden,  dessen  Mehr  gegen- 
über dem  sparsameren  Entwurf  „Forum"  wohl  an  anderer  Stelle 
leicht  zu  ersetzen  ist. 

Das  Hauptgebäude  ist  auf  dem  dafür  bestimmten  Grundstück 
nördlich  der  Lentzeallee  an  die  östliche  Grenze  gerückt.  Die  Mitte 
des  Hauptgebäudes  entspricht  der  Mitte  der  Einzelinstitutsbauten. 
Dadurch  ist  erreicht  worden,  daß  die  Gesamtanlage  zu  der  Straße. 
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Abb.  8.    Lageplan.    Verteilung  der  Bauten  auf  dem  Gelände. 
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die  das  Versuchsgelände  südlich  der  Lentzeallee  in  der  Mitte  durch- 
schneidet, in  Beziehung  gebracht  wird  (Abb.  8).  Diese  Straße,  der  ver- 
breiterte, durch  die  Prograinmskizze  der  Versuchsfelder  festgelegte 
„Korridor"  (vgl.  Abb.  6,  S.  632  der  Nummer  101)  ist  das  kennzeichnende 
eigenartige  Merkmal  des  Strauinerschen  Entwurfs.  Durch  diese 
Straße  mit  der  platzartigen  Erweiterung  der  Lentzeallee  zwischen 
Hauptgebäude  und  den  Einzelinstituten  wurden  sämtliche  Hochschul- 
bauteu  mit  den  Versuchsfeldern  zu  einer  Einheit  zusammengefaßt. 
Der  Grundriß  des  Hauptgebäudes  (Abb.  12  u.  Iii,  Seite  647)  ist  klar 
und  praktisch  aufgeteilt.  Sehr  bemerkenswert  ist  die  Anordnung  der 
Raumgruppen  um  die  drei  großen  Höfe.  Den  Hauptzugang  vermittelt 
an  der  Lentzeallee  ein  schlichtes  Rundbogentor,  das  als  einziger  vom 
Pförtner  überwachter  Zugang  gelten  kann,  da  von  dem  dahinter- 
liegenden,  für  Feierlichkeiten  besonders  geeigneten  und  entsprechend 
behandelten,  45  zu  33  m  großen  Mittelhof  alle  Institute  auf  dem 
kürzesten  Wege  zu  erreichen  sind.  Unweit  des  Toreingangs  liegen  zu 
beiden  Seiten  kleine  Verkehrshallen  mit  Aborten  und  Treppen.  Auch 
die  Verwaltungsräume  sind  hier  im  Erdgeschoß  untergebracht.  Hinter 
dem  Torbogen  eröffnet  sich  in  der  Durchfahrt  der  Blick  in  den 
Mittelhof,  ein  stimmungsvoller  Ehrenhof  (vgl.  Schnitt  Abb.  9  u.  10) 
mit  dem  eigenartigen  hochragenden  Giebel,  der  den  nach  Xorden  liin- 
ausgestreckten  Hallenbau  gut  kennzeichnet. 

An  die  Halle  schließen  sich  zu  beiden  Seiten  die  Haupttreppen 
an  und  in  der  Achse  die  Bücherei.  Für  die  Lesesäle  kann  der  darüber - 
liegende  große  Hörsaal  störend  werden.  An  der  Lentzeallee  ent- 
sprechen die  weit  herausgezogenen  Giebelhäuser  deu  Querflügeln 
(mit  mittleren  Flurgängen),  die  die  beiden  Längsflügel  durchschneiden 
und  so  die  klare  und  einfache  Einteilung  des  Grundrisses  kennzeichnen. 
Helle  Arbeitsräume  und  Verkehrswege  sowie  gut  verteilte  und  ihrer 
Bedeutung  angepaßte  Treppen  usw.  zeichnen  ihn  aus.  Das  Bestreben, 
die  Verkehrsräume  und  Verkehrswege  abwechslungreich  und  in  der 
Wirkung  steigernd  zu  gestalten,  zeigt  sich  vor  allem  bei  der  Zugang- 
straße von  der  Schorlemerallee  (vgl.  Abb.  8)  aus. 

Wie  der  Lageplan  (Abb.  8)  zeigt,  sind  die  Einzelinstitute  T-förmig 
südlich  der  Lentzeallee  angeordnet.  Die  die  südliche  Platzwand 
bildenden  Institute,  das  für  Agrikulturchemie  und  das  für  Zoo- 
technik, sind  mit  der  Südfront  des  Hauptgebäudes  in  Beziehung 
gebracht.  Die  beiden  zurückgerückten  Säle  mit  dem  verbinden- 
den Abschlußtor  am  „Lentzeplatz",  wie  die  Straßenerweiterung  ge- 
nannt sein  möge,  schließen  die  „Institutstraße"  nach  Norden  ab. 
Hier  sowohl  wie  am  Südende  ist  die  Straße  als  nicht  dem  öffentlichen 
Verkehr  dienend  gekennzeichnet.  An  der  Schorlemerallee,  an  einer 
Stelle,  die  gleich  bequem  von  deu  Untergrundbahnhöfen  Breiten- 
bachplatz uud  Podbielskiallee  zu  erreichen  ist,  zweigt  die  Straße 
ab.  Ein  Pförtner  überwacht  hier  den  Zugang  zu  den  Instituten  mit 
ihren  Feldern.  Die  Institute  für  Pflanzenproduktion  und  die  für 
Vererbungsforschung  sind  quer  zu  beiden  Seiten  der  Straße  gelagert. 
Der  beiden  gemeinsame  Hörsaal  legt  sich  in  der  Straßenachse  südlich 
davor  und  betont  nochmals  ausdrücklich  die  Privatstraße,  deren 
Hauptteil  hier  beginnt.  Niedrige  Alleebäume  und  abwechsluug- 
reiche  Bauten  und  Gärten  besäumen  sie,  unter  ihnen  die  auf  ihren  Ver- 
suchsfeldern liegenden  landhausmäßigen  Wohnhäuser  für  die  Institut- 
leiter. Die  hier  bei  den  Einzelinstituten  geplanten  Bauten  und  die 
daraus  sich  ergebenden  Platz-  und  Straßenbilder  sind  wie  die  beim 
Hauptgebäude  in  ihrer  eiufachen  Natürlichkeit  und  baulichen  Ge- 
sundheit geeignet,  vorbildlich  für  die  Wiederbelebung  des  Backsteiu- 
baues  zu  wirken.  Den  die  Hochschule  besuchenden  jungen  Landwirten 
werden  sie  sich  leicht  einprägen  und  so  zur  Beeinflussung  der  länd- 
lichen Bauweise  in  ihrer  Heimat  bessernd  wirken  können. 

Wie  bereits  bemerkt,  hat  das  Preisgericht  die  beiden  vor- 
stehend besprochenen  Entwürfe  „Forum"  des  Professors  E.  Blunck 
und  „Auf  dem  Lande"  des  Professors  Straumer  als  gleichwertig 
bezeichnet  und  es  dem  Bauherrn  überlassen,  den  Entwurf  auszuwählen, 
der  der  weiteren  Bearbeitung  zugrunde  gelegt  werden  soll.  Diese 
Wahl  ist  auf  den  Entwurf  „Auf  dem  Lande"  des  Architekten  Professors 
Straumer  gefallen. 

Zum  Schluß  sei  noch  ein  Wort  gestattet  über  die  beiden  Entwürfe 
„Thaer"  des  Professors  Högg  in  Dresden  und  „Ähre"  des  Geheimrats 
Professors  Dr.  Bestelmeyer  in  Berlin.  Der  Raum  verbietet  es  leider, 
hier  auch  diese,  wie  sie  es  wegen  ihres  hohen  WTertes  verdienten,  in 
Wort  und  Bild  eingehender  zu  veranschaulichen.  Auch  sie  haben 
ihre  Baulichkeiten  zu  beiden  Seiten  der  Lentzeallee  angeordnet  und 
die  naheliegende  platzartige  Erweiterung  der  Straße  zum  Zusammen- 
fassen der  Hochschulbauteu  gewählt.  „Ähre"  hat  dabei  eine  aus- 
gezeichnete Architektur  geschaffen,  die  wohl  als  beste  der  fünf  ein- 
gegangenen Entwürfe  zu  bezeichnen  ist.  Die  Programmforderung 
„Einfach  und  würdig"  paßt  so  recht  auf  diese  vornehme,  frische  und 
sparsame  Architektur,  der  die  beiden  vorzüglich  abgeschlossenen 
Türme,  die  sich  dem  Ganzen  bescheiden  unterordnen,  ein  besonderes 
Merkmal  verleihen.  Sch. 
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Vermischtes. 

Die  Würde  eines  Doktor-Ingenieurs  ehrenhalber  liaben  verlieben: 
Rektor  und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Hannover  auf  einstim- 
migen Antrag  der  Abteilung  für  Maschinen  -  Ingenieurwesen  dem  In- 
genieur Albert  Wurth,  Generaldirektor  der  Gebr.  Körting  A.-G.  in  Han- 
nover; —  ferner  Rektor  und  Senat  der  Technischen  Hochschule  Darm- 
stadt auf  einstimmigen  Antrag  der  Abteilung  für  Ingenieurwesen  dem 
ordentlichen  Professor  an  der  Technischen  Hochschule  Berlin,  Ge- 
heimen Baurat  W.  Cauer,  in  Würdigung  seiner  hervorragenden 
wissenschaftlichen  und  technischen  Leistungen  auf  dem  Gebiet  des 
Eisenbahnbaues  und  Eisenbahnbetriebes,  betätigt  auch  durch  Mit- 
wirkung bei  der  Planung  großer  Bahnhofsbauten  im  In-  und  Aus- 
land und  durch  ein  erfolgreiches  Wirken  als  Hochschullehrer.  ' 

Die  Würde  eines  Doktors  der  Philosophie  ehrenhalber  wurde 
von  der  philosophischen  Fakultät  der  Universität  Breslau  dem  Stadt- 
baurat a.  D.  Stadtältesten  Theodor  Becker  in  Liegnitz  verliehen  in  An- 
erkennung seiner  langjährigen  erfolgreichen  Forschungen  auf  dem 
Gebiete  der  Entomologie,  vor  allem  um  die  wissenschaftliche  Ent- 
wicklung der  Dipterenkunde,  die  seinen  Namen  weit  über  die  Grenzen 
des  Vaterlandes  bekannt  gemacht  haben. 

Der  Westbau  der  Bcnediktinerkirchc  in  Reichenau -Mittelzell 
hat  in  der  Zeitschrift  für  christliche  Kunst  1920,  Nr.  3,  S.  37  u.  f.  eine  ein- 
gehende Besprechung  mit  8  Abbildungen  durch  J)r.-!yng.  Otto  Gruber 
erfahren,  die  für  manchen  Besucher  der  schönen  Bodenseeinsel  sehr 
unterrichtend  sein  dürfte.  Dabei  sind  auch  die  Überreste  eines  alten 
Dachstuhles  zum  ersten  Male  veröffentlicht,  in  welchem  der  Ver- 
fasser noch  einen  offeneu  Dachstuhl  erblicken  möchte,  wie  sie  wohl 
über  den  alten  deutschen  Salabauten  vorhanden  gewesen  sind.  Das 
Bestehen  einer  Michaelskapelle  im  Westturm  wird  nachgewiesen,  aber 
der  schräge  Anschluß  der  Seitenschi  ff  wände  au  diesen  westlichen 
Turmbau  dürfte  erst  bei  richtiger  Verwendung  der  Nachrichten  aus 
jenen  Zeiten  über  das  ehrwürdige  Alter  des  Laughauses  und  über 
das  des  Turmbaues  genügende  Sicherheit  gewähren.  Hasäk. 

Verdeutschung:  von  Multiplikator.  Die  auf  Seite  5G7  d.  Bl.  für 
„Multiplikator"  vorgeschlagene  Bezeichnung  „Wandler-  ist  schon  weit 
verbreitet  als  deutsches  Wort  für  „Transformator",  wenn  auch  hierbei  der 
Deutlichkeit  halber  oft  „Stroinwandler"  gesagt  wird.  Vielleicht  wäre 
„Einflußziffer"  geeigneter.  Das  erste  Erfordernis  für  die  Einbürgerung 
einer  neuen  Bezeichnung  ist,  daß  über  ihre  Bedeutung  und  ihr  Wesen 
sofort  Klarheit  besteht.  Doppelbedeutungen  wie  bei  „Wandler"  müssen 
vermieden  werden;  sie  führen  zu  Verwechslungen  und  zu  Schwierig- 
keiten bei  wissenschaftlichen  Arbeiten.  Ähnliche  Fragen  werden  in 
dem  Arbeitsausschuß  für  Systematik  der  Wirtschaftswissenschaften 
(Berlin  NW  7,  Sommerstr.  4a)  behandelt.  Dort  kam  z.  B.  die  Mehr- 
fachbedeutung des  Ausdruckes  „Generator"  zur  Sprache.  Seine 
Ausmerzung  und  Ersetzung  durch  „Gaserzeuger".  „Stromerzeuger" 
usw.  ist  einfach  und  glücklich,  weil  jeder  Zweifel  ausgeschlossen  ist. 

Berlin.  Trautvetter. 

Xotwohuuugeu  hu  Nymphenburger  Schlot!.  Unter  dem  Druck 
der  furchtbaren  Wohnungsnot  hat  sich  die  Stadtverwaltung  in  München 
gezwungen  gesehen,  auch  in  dem  allen  Architekten  und  Kunstfreunden 
durch  seine  einzigartige  Anlage  wohlbekannten  Nymphen  burger  Schloß 
Räume  zumEinbau  von  Wohnungen  in  Anspruch  zu  nehmen.  Im  ganzen 
sind  es  58  Wohnungen  (3  aus  je  einem  Zimmer,  9  aus  je  einem  Zimmer  und 
Küche,  19  aus  je  2  Wohnräumen  und  Küche,  20  aus  je  3  Wohnräumen 
und  Küche,  5  aus  je  4  Zimmern  und  Küche  und  2  aus  je  5  Wohn- 
räumen und  Küche),  die  in  den  Jahren  1918  und  1919  durch  das 
städtische  Hochbauamt  eingebaut  wurden.  Es  handelte  sich  dabei  im 
wesentlichen  nur  um  das  Einziehen  von  Zwischenwänden  und  das 
Aufstellen  von  Öfen  und  Kochgelegenheiten.  Der  eigentliche  Bau- 
bestand des  Schlosses  ist  dabei  in  keiner  Weise  berührt  worden. 
Vor  allem  sind  aber  die  Wohnungen  —  und  damit  werden  auch  die 
Befürchtungen  gegenstandlos  —  nicht  in  denjenigen  Bauteilen  ein- 
gerichtet worden,  die  in  kunst-  oder  baugeschichtlicher  Beziehung 
von  besonderem  Wert  sind,  sondern  vor  allem  in  den  Nebenflügeln 
und  Nebengebäuden  sowie  in  den  alleinstehenden  Gebäuden  des 
sogenannten  Schloßrondells,  also  dort,  wo  zum  Teil  schon  früher 
Wohnungen  vorhanden  gewesen  sind.  Daß  in  denkmalpflegerischer 
Beziehung  alle  wünschenswerten  Rücksichten  genommen  worden  sind, 
dafür  gibt  schon  die  Persönlichkeit  des  Direktors  des  Münchener 
Wohnungsamts  (Regierungsbaumeister  £)r.=  3ng.  Gut)  Gewähr,  der 
früher  selbst  beim  Landeskonservator  der  Mark  Brandenburg  tätig  ge- 
wesen ist  und  also  für  alle  hier  in  Betracht  kommenden  Belange 
volles  Verständnis  hat.  Es  ist  unerwünscht,  wenn  in  der  unmittelbaren 
Nähe  so  wertvoller  Baudenkmäler  eine  größere  Zahl  menschlicher  Be- 
hausungsstätten eingerichtet  wird  (schon  wegen  der  damit  verbundenen 
Feuersgefahr);  auf  der  anderen  Seite  darf  man  nicht  vergessen,  unter 
welchem  Druck  und  unter  welcher  Verantwortung  so  viele  Stadt- 
verwaltungen in  der  Revolutionszeit,  in  München  insbesondere  während 


der  Räterepublik,  angesichts  der  beispiellosen  Wohnungsnot,  die  durch 
Neubauten  aus  bekannten  Gründen  nicht  genügend  gemildert  werden 
konnte,  standen,  und  man  darf  sich  in  Erinnerung  der  Erlebnisse, 
die  so  manches  andere  Schloß  einschließlich  seiner  Einrichtungs- 
gegenstände in  der  Revolution  erfahren  hat,  von  Herzen  freuen,  daß 
das  Schicksal  des  Nymphenburger  Schlosses  in  die  Hand  eines  so 
sachverständigen  Fachmannes  gegeben  war.  Überdies  war  der  Kron- 
gutverwaltung bei  der  Auswahl  der  Mieter  aller  Einfluß  eingeräumt, 
so  daß  auch  in  dieser  Beziehung  das  Menschenmögliche  geschehen 
ist.  Sobald  ein  Rückgang  der  Wohnungsnot  zu  verzeichnen  sein  wird 
-  worauf  allerdings  heute  leider  noch  keine  Hoffnung  besteht  — ,  sollen 
die  Notwohnungen  im  Nymphenburger  Schloß  durch  die  Münchener 
Stadtverwaltung  mit  in  erster  Linie  abgebaut  werden. 

Bcihilfeu  für  Wohnuiigshauten  nach  Maßgabe  der  Reichsrats - 
bestimmungen  vom  10.  Januar  1920  können  nach  einer  Entschließung  des 
bayrischen  Ministeriums  für  soziale  Fürsorge  (Nr.  1812/30)  nicht  mehr 
gewährt  werden,  da  die  zur  Verfügung  stehenden  Mittel  erschöpft  sind- 
Auch  Vormerkungen  zwecks  Sicherung  der  Berücksichtigung  aus  Mit- 
teln, die  etwa  1921  für  den  gleichen  Zweck  bewilligt  werden,  können 
angesichts  des  Umstandes,  daß  noch  nicht  feststeht,  ob  und  unter 
welchen  Bedingungen  derartige  Beihilfen  vom  Reich  gewährt  werden, 
nicht  vorgenommen  werden.  Unter  diesen  Umständen  bestehen  hin- 
sichtlich der  Möglichkeit,  ob  1921  überhaupt  wird  gebaut  werden 
können,  die  schlimmsten  Befürchtungen,  da  selbst  dann,  wenn  vom 
Reich  noch  zu  einem  späteren  Zeitpunkt  Mittel  zur  Deckung  der  Bau- 
kostenüberteuerung  bereitgestellt  werden  sollten,  die  Gefahr  besteht, 
daß  die  Vorbereitungen  nicht  mehr  rechtzeitig  getroffen  werden  können, 
um  mit  Anbruch  der  besseren  Jahreszeit  mit  dem  Bauen  zu  beginnen. 

Wasserstand-  uud  Eisverhältnisse  iu  den  norddeutschen  Strom- 
gebieten im  November  1920.  (Nach  den  amtlichen  Nachrichten 
der  Landesanstalt  für  Gewässerkunde.)  Bei  dem  fortdauernden 
Mangel  an  Niederschlägen  sind  fast  alle  Flüsse  weiter  gefallen.  Be- 
sonders groß  war  die  Abnahme  der  Wasserstände  am  Rhein,  der  am 
Schluß  des  Monats  bei  Kaub  ungefähr  bis  auf  den  niedrigsten  bisher 
bekannten  Wasserstand  fiel,  bei  Köln  ihn  um  14  cm  und  bei  Ruhrort 
am  2G./29.  November  um  24  bis  29  cm  unterschritt.  (Allerdings  muß 
die  Frage  offengelassen  werden,  ob  ein  Teil  dieser  Beträge  nicht  auf 
Senkungserscheinungen  kommt.)  Im  Kalenderjahr  1920  sind  die 
Wasserstandschwankungen  am  Niederrhein  also  erst  nach  oben,  dann 
auch  nach  unten  über  die  bis  dahin  beobachteten  Grenzwerte  hinaus- 
gegangen. Die  Gesamtschwankung  hat  dabei  bis  Anfang  Dezember 
bei  Köln  9,32  m,  bei  Ruhrort  9,43  m  betragen.  Wie  die  Wasserstände 
des  Niederrheins  haben  auch  die  der  unteren  Aller  den  ganzeu  Monat 
hindurch  unter  dem  mittleren  Niedrigwasser  gelegen,  und  zeitweise 
war  dieses  auch  an  einer  Reihe  anderer  Flüsse  unterschritten,  so  am 

Wasserstände  im  November  1920. 


Gewässer 

Pegelstelle 

November 

1920 

MW 

Nov. 
9H/20') 

Jahresmittel  9C/üo'-> 

NW_ 

MW 

HW 

MNW 

MW 

MHW 

===== 
Memel 

Tilsit 

64 

113 

208 

191 

78 

243 

611 

Pregel 

Insterburg2) 

—:,0 

 22 

—8 

12 

-48 

46 

380 

Weichsel 

Thorn 

-30 

32 

100 

85 

 2 

143 

480 

Oder 

Ratibor 

92 

100 

106 

162 

79 

181 

604 

» 

Frankfurt 

78 

88 

98 

132 

57 

165 

375 

Warthe 

Landsberg 

— 5 

10 

26 

27 

—34 

66 

250 

Netze 

Vordamm 

—12 

3 

14 

10 

—39 

28 

143 

Elbe 

Barby 

20 

39 

76 

117 

27 

175 

454 

» 

Wittenbei'ge 

46 

5S 

77 

128 

47 

191 

443 

Saale 

Trotha  U.  P. 

110 

126 

136 

180 

119 

210 

488 

Havel 

Spandau  U.  P. 

47 

55 

64 

66 

22 

77 

147 

Rathenow  U.P.2) 

—2 

10 

25 

21 

—18 

55 

156 

Spree 

SprembergU.P. 

94 

104 

112 

99 

66 

106 

265 

KersdorfU.P.-) 

202 

230 

248 

230 

176 

227 

317 

Weser 

Minden 

1G3 

172 

180 

237 

164 

264 

569 

Aller 

Westen 

160 

173 

180 

256 

183 

290 

483 

Ems 

Lingen 

-150 

—139 

-124 

—37 

-142 

—32 

244 

Rhein 

Kaub 

72 

92 

116 

174 

102 

239 

522 

Köln 

34 

51 

75 

192 

78 

261 

647 

Neckar 

Heilbronn 

10 

19 

30 

74 

17 

95 

426 

Main 

Wertheim 

SO 

85 

91 

136 

85 

158 

426 

Mosel 

Trier 

—1 

7 

30 

103 

—2 

103 

477 

»)  Abflußjahre  1896/1920  (=  1.  Nov.  1895  bis  31.  Okt.  1920). 
-)  Bei  Insterburg  enthalten  die  letzten  vier  Spalten  Mittelwerte  aus 
den  Abflußjahren  1908/20,  bei  Rathenow  und  Kersdorf  aus  1914/20. 
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Memelstrom,  an  der  Weichsel,  der  Saale  und  Ems  und  um  kleine 
Beträge  auch  an  der  Elbe.  An  der  Weser  ist  der  Unterschreitung 
wieder  durch  Zuschüsse  aus  dem  Waldecker  Staubecken  vorge- 
beugt worden,  die  dessen  Inhalt  von  68  auf  den  kleinen  Betrag  von 
31  Millionen  cbm  vermindert  haben.  Das  diesmalige  Wasserstand- 
monatsmittel liegt  fast  an  allen  Pegelstellen  der  Tabelle  unter  dem 
mehrjährigen  Novemberdurchschnitt,  und  zwar  am  tiefsten  im  Westen. 

Die  der  Tabelle  beigegebenen  Vergleiohszahlen  sind  jetzt  bis  zum 
Abllußjahr  L920  einschl.  weitergeführt  worden.  Die  Hauptzahlen  für 
das  Jahr  (letzte  drei  Spalten)  haben  sich  dadurch  nicht  wesentlich 
geändert. 

Der  Memelstrom  führte  vom  2.  bis  zum  10.  November  Grundeis, 
d:is  in  den  Mündungsarmen  bald  zum  Stehen  kam.  Gleichzeitig  trat 
im  Pregel  Eis  auf.  Die  Schiffahrt  Tilsit — Königsberg  war  infolgedessen 
vom  4.  ab  unterbrochen.  Vom  13.  ab  waren  der  Memelstrom,  sein 
Mündungsgebiet  und  der  Pregel  wieder  eisfrei.  In  der  unteren 
Weichsel  herrschte  vom  4.  bis  zum  12.  mit  Unterbrechungen  Eis- 
treiben. Die  obere  Oder  begann  am  1.  November  Grundeis  zu  führen, 
und  vom  3.  bis  zum  5.  ruhte  die  Schiffahrt  auf  ihr  wegen  Zunahme 
des  Eises  zum  Teil.  Vom  V.  bis  zum  25.  war  die  obere  Oder  wieder 
eisfrei,  worauf  neue  Eisbildungen  in  ihr  begannen  und  die  Schiffahrt 
am  28.  eingestellt  wurde.  Im  unteren  Odergebiet  war  die  Schiffahrt 
vom  G.  bis  zum  ;>.  und  in  den  letzten  Tagen  des  Monats,  etwa  vom 
21).  ab,  ebenfalls  stark  erschwert  und  eingeschränkt,  oberhalb  Greifen- 
hagen für  Schleppzüge  zuletzt  unmöglich.  Am  8.  November  war 
zwischen  Xipperwiese  und  Greifenhagen  und  oberhalb  Nipperwiese 
Eisstand,  am  1.  Dezember  von  Bellinchen  bis  Niedersaathen  (in  der 
Oder  und  Meglitze).  Auf  dem  Oder-Spree-Kanal  ruhte  der  Verkehr 
zur  Oder  vom  29.  ab,  während  der  nach  Berlin  nur  vorübergehend 
stockte.  Auf  der  unteren  Havel  von  der  Elbe  bis  oberhalb  Rathenow 
mußte  der  Verkehr  vom  28.  ab  ruhen.  Die  Elbe  führte  am  1./6.  und 
vom  2G.  ab  leichtes  Treibeis,  bei  dem  die  Schiffahrt  aufrecht  erhalten 
wurde.  Auch  in  der  Weser  trat  am  2./4.  und  vom  25.  ab  leichtes 
Treibeis  auf.  Am  1.  Dezember  war  sie  wieder  eisfrei.  Auf  dem 
Dortmund -Ems -Kanal  war  die  Schiffahrt  zwischen  Meppen  und 
Ilerbrum  vom  26.  ab  unterbrochen.  Im  kanalisierten  Main  mußte  am 
27.  mit  der  Niederlegung  der  Nadelwehre  begonnen  werden.   K.  F. 


Bücherschau. 

Anleitung  zum  Entwerfen  und  zur  Berechnung-  der  Standfestig- 
keit von  Fabi  ikschorusteinen  aus  Mauerwerk,  Eisen  und  Eisenbeton 
nebst  Anhang  über  Verbrennung,  Schornsteingebläse  und  Rauchver- 
hütung. Vom  Gewerberat  H.  Jahr.  7.  verbesserte  und  vermehrte  Aufl. 
Hagen  i.  Westf.  Otto  Hammerschmidt.  X  u.  176  S.  in  kl.  8°  mit  23  Abb. 
Kart.  UJC. 

Das  zuerst  1897  erschienene  Buch  hatte  bis  1914  bereits  sechs  Auf- 
lagen erlebt  und  erscheint  auf  dem  Büchermarkt  jetzt  in  siebenter  Auf- 
lage. Es  behandelt  in  vier  Teilen  gemauerte  Schornsteine,  eiserne 
Schornsteine,  Schornsteine  aus  Eisenbeton  und  die  Brennstoffe  sowie 
Schornsteingebläse.  —  Nach  geschichtlichen  Angaben  über  Schornsteine 
und  ihre  Standfestigkeit,  worunter  auch  Gutachten  der  Akademie 
des  Bauwesens  vom  13.  Juli  1889  und  17.  April  1899  und  preußische 
Ministerialerlasse  aus  den  Jahren  1902  bis  1910  mitgeteilt  werden, 
werden  auch  die  in  Sachsen,  Baden  und  Österreich  geltenden  Bestim- 
mungen erwähnt.  Weitere  Abschnitte  behandeln  die  Berechnung  der 
lichten  Weiten  und  Höhen  aus  dem  Feuerungsbetriebe  und  die  Be 
rechnung  der  Standfestigkeit  der  Schornsteine  mit  einem  Beispiel  für 
die  Berechnung  der  Standfestigkeit  eines  runden  Schornsteins.  Be- 
sonders wertvoll  erscheinen  die  Forderungen  für  die  Bauausführung 
gemauerter  Schornsteine  auf  Grund  von  Erfahrungen,  Angaben  über 
Verfahren  beim  Geraderichten  schiefer  Schornsteine,  über  Fuchsanlagen, 
Blitzableiter  und  Steigeeisen  sowie  über  Entfernung  alter  Schornsteine 
und  Kostenberechnung  von  Neuanlagen.  —  In  ähnlicher  Weise  werden 
eiserne  Schornsteine  und  solche  aus  Eisenbeton  behandelt.  —  Im  vierten 
Teil  werden  die  Vorgänge  beim  Verbrennen  verschiedener  Stoffe,  die 
erforderliche  Luftzuführung,  Schornsteinzug,  Zugwiderstände,  die  wirt- 
schaftliche Ausnutzung  der  Brennstoffe,  Rauchverhütung  und  die  Mittel 
erwähnt,  die  geeignet  sind,  die  unvermeidlichen  Schädigungen  und  Be- 
lästigungen durch  Rauch  auf  ein  erträgliches  Maß  zu  vermindern.  — 
Für  alle  vorstehend  angedeuteten  Fragen  gibt  das  Buch  meist  selbst 
erschöpfende  Antworten,  verweist  aber  darüber  hinaus  auf  zahlreiche 
bereits  erschienene  Veröffentlichungen  über  den  gleichen  Gegenstand, 
so  daß  der  Suchende  schnell  in  die  Lage  versetzt  wird,  im  Bedarfs- 
fall sich  ein  Urteil  über  die  zweckmäßigste  Form  und  Ausführung 
eines  Schornsteins  zu  bilden.  Das  Buch  ist  jedenfalls  sehr  beachtens- 
wert und  verdient  weitere  Verbreitung. 

Vorlesungen  über  Technische  Mechanik  elastischer  Körper  von 
Bernhard  Kirsch,  Ingenieur  und  Professor  der  Technischen  Mechanik 


und  Baumaterialkunde  an  der  Technischen  Hochschule  Wien.  VII  u. 
195  S.  in  gr.  8°  mit  158  Abb.  Wien  u.  Leipzig  1919.  Franz  Deuticke. 
Geh.  \bM. 

Von  den  in  neuerer  Zeit  erschienenen,  auf  mehrere  Bände  be- 
rechneten Werken  über  Technische  Mechanik  ist  noch  keines  bis  zur 
Elastizitätslehre  vorgeschritten.  Das  vorliegende  Buch  bietet  daher 
eine  willkommene  Abwechslung,  wenn  man  auch  nicht  gerade  be- 
haupten kann,  daß  es  eine  merkbare  Lücke  ausfülle,  da  seit  der 
Herausgabe  der  vorhandenen  guten  Werke  keine  großen  Änderungen 
im  Lehrstoff  eingetreten  sind.  Etwaige  Fortschritte  betreffen  mehr 
die  Auswahl  und  die  Darstellungsweise.  In  dieser  Hinsicht  kann  das 
gegenwärtige  Buch  als  recht  zweckmäßig  bezeichnet  werden.  Es 
schränkt  den  ganzen  Stoff  nach  Möglichkeit  ein,  indem  es  auf  die 
allgemeineren  theoretischen  Betrachtungen  nur  30  Seiten  verwendet 
und  dann  auf  etwa  100  Seiten  zeigt,  wie  gerade  und  gekrümmte 
Stäbe  mit  den  üblichen  vereinfachenden  Annahmen  bei  verschiedenen 
Arten  der  Beanspruchung  zu  berechnen  sind.  Auf  weiteren  20  Seiten 
folgen  die  plattenförmigen  Körper  und  auf  10  Seiten  solche  von 
allgemeinerer  Form.  Den  Schluß  bildet  ein  Anhang  von  30  Seiten 
mit  Zahlenbeispielen.  Zum  einzelnen  ist  nur  wenig  zu  bemerken. 
Unseren  Lesern  werden  vielleicht  manche  Bezeichnungen  etwas 
ungewohnt  sein,  wie  z.  B.  das  griechische  8  statt  des  von  den  meisten 
Schriftstellern  seit  den  ältesten  Zeiten  angewendeten  J  für  das  Träg- 
heitsmoment, und  noch  mehr  das  als  Dehnungskoelfizient  bezeichnete  <s 
für  den  umgekehrten  Wert  des  Elastizitätsmaßes  E.  Daß  diese  Größe  « 
unpraktisch  ist,  ergibt  sich  ohne  weiteres  aus  der  für  Flußeisen 
geltenden  Gleichung  <x  =  0,000  000  465.  Demgemäß  rechnet  auch  Kirsch 
in  den  Zahlenbeispielen  nicht  mit  x,  sondern  mit  E;  es  ist  also  (s 
mindestens  überflüssig,  sofern  es  den  gebräuchlichen  Formeln  ein 
ungewohntes  Aussehen  gibt,  sogar  störend.  Doch  das  sind  nur  Neben- 
sächlichkeiten;  in  der  Hauptsache  kann  man  der  Darstellungsweise 
und  den  in  zweifelhaften  Fällen  vorgetragenen  Ansichten  meist  zu- 
stimmen. Nicht  zu  billigen  ist  jedoch  die  auf  Seite  104  aufgestellte 
Behauptung,  daß  „die  Berechnungen  nach  den  Eulerschen  Formeln 
(für  Knickung)  schon  viel  Unheil  angerichtet"  hätten.  Dafür  fehlt 
jeder  Beweis.  Mir  ist  in  fünfzig  Jahren  kein  einziger  Fall  solcher  Art 
bekannt  geworden.  Die  langjährigen  ausgedehnten  Erfahrungen  der 
preußischen  Eisenbahnverwaltung,  über  die  auf  S.  189  u.  f.  d.  Jahrg.  1912 
d.  Bl.  eingehend  berichtet  worden  ist,  haben  sogar  das  Gegenteil  be- 
wiesen. Übrigens  wendet  Kirsch  die  Eulerformel  in  den  Beispielen 
selbst  an.  —  Das  Buch  ist  in  großer,  gut  lesbarer  Schrift  gedruckt. 
Besonderes  Lob  verdienen  die  Abbildungen,  bei  denen  der  häutig  zu 
findende  Fehler  einer  zu  kleinen  Beschriftung  der  Urzeichnungen  (ohne 
genügende  Rücksicht  auf  die  bei  Anfertigung  der  Stöcke  eintretende 
Verkleinerung)  vermieden  ist.  Die  Abbildungen  und  die  zugehörigen 
Buchstaben  sind  durchweg  sehr  groß  und  deutlich.  Ein  ziemlich  voll- 
ständiges Druckfehlerverzeichnis  ist  dem  Buche  lose  beigegeben. 

Berlin.  H.  Zimmermanr,.' 

Unser  Tirol.  Ein  Heimatschutzbuch  von  Kunibert  Zimmeter. 
Innsbruck  1919.  Verlag  des  Vereins  für  Heimatschutz  in  Tirol.  VII  u. 
104  S.  in  o°  mit  107  Abb.  im  Text  u.  17  Tafeln.  Geh. 

Ein  von  heißer  Liebe  zur  tirolischen  Heimat  durchwehtes  Büohlein ! 
Der  Verfasser  gibt  eine  zusammenfassende  Darstellung  der  tirolischen 
Heimatschutzfragen  mit  der  Absicht,  Fernstehende  über  die  Ziele  des 
tirolischen  Heimatschutzes  aufzuklären.  Diese  Aufgabe  erleichtert 
ihm  wesentlich  das  beigegebene  umfangreiche  Abbildungsmaterial. 
In  eindringlichen  Mahnungen  sucht  der  Verfasser  dem  Unheil,  das 
sich  auch  in  diesem  durch  landschaftliche  Schönheit  und  durch  Kunst- 
und  Kulturwerke  vergangener  Zeiten  so  reich  gesegneten  Lande 
durch  Mißachtung  der  bodenständigen  Überlieferung  breit  zu  machen 
sucht,  Einhalt  zu  tun.  Fast  ließ  sich  der  Verfasser  dabei  verleiten, 
den  Rahmen  zu  weit  zu  spannen.  Behandelt  er  doch  —  in  den  Ab- 
bildungen oft  Beispiel  und  Gegenbeispiel  einander  gegenüberstellend  — 
u.  a.  nicht  nur  Stadt-  und  Ortsbilder,  Plätze,  Straßenzüge,  Tore  und 
Brunnen,  die  verschiedenen  Arten  von  Bauwerken  wie  Stifte,  Schlösser, 
Burgen,  öffentliche  Gebäude,  Wirtshäuser,  Hotels,  Wohnhäuser  und 
deren  Einzelheiten  wie  Lauben,  Erker,  Portale  u.  dergl.,  sondern  auch 
Friedhöfe,  Trachten,  Bräuche,  Sagen,  Lieder,  Hausrat,  Volkskunst  and 
die  ganze  Landschaft.  —  Was  das  kleine  Werk  noch  besonders  an- 
ziehend macht,  ist,  daß  es  nebenher  auch  noch  ein  deutsches  Buch 
ist,  dem  man  von  Herzen  wünscht,  daß  es  nicht  nur  dem  Heimat- 
schutz Tirols  gute  Dienste  leisten,  sondern  daß  es  auch  dazu  bei 
tragen  möge,  die  deutschen  Stammesbrüder  in  anderen  Gauen  daran 
zu  erinnern,  daß  echt  deutsches  Land  auch  dort  unten  verloren  ging, 
das  wir  um  so  eher  wieder  gewinnen  werden,  wenn  es  uns  gelingt, 
die  geistigen  und  kulturellen  Beziehungen  nicht  zuletzt"  auch  solche, 
wie  sie  vom  Heimatschutz  gepflegt  werden  —  zu  dem  Mutterlande 
wach  zu  halten. 

München.  Dr.-Ing.  A.  Gut. 


K  u  d  e  des  Jahrgraugrs  1  !)20. 
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